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ABSTRAKT

Tato diplomovéa prace se zabyva vypracovanim projektu rekonstrukce lesni cesty
tiidy 3L. Cesta s ndizvem POD KAZATELNOU I lezi nedaleko obce Jevany. Tyto lesni
pozemky jsou spravované Skolnim lesnim podnikem v Kostelci nad Cernymi lesy.
Soucasna lesni cesta patii z vetSi ¢asti do tridy 3L tudiZ je sjizdnd jen pro traktory.
Proto bude rekonstruovana na odvozni cestu tridy 1L.

Tato cesta je projektovana dle normy CSN 73 61 08 Lesni dopravni sit’ jako lesni cesta

kategorie 4,0/30 se zpevnénou netuhou vozovkou. Jakékoliv odchylky od normy jsou
popsany v teoretické ¢asti projektu. Diplomova prace se sklada z ¢asti textové, tabulkové,
grafické (prilohy projektu) a fotodokumentace. V textové casti je nejdaleZitéjsi popis
metodiky prace a technicka zprava. Vysledkem této diplomove prace jsou grafické piilohy,

vypocty stavu hmot zemnich praci a zavére¢né ekonomické zhodnoceni.

ABSTRACT

This diploma thesis is specialized on elaboration of project for the forest road.class
3L. The road called POD KAZATELNOU 11 is situated not far away from a village
Jevany. These forest locations are controlled by The School Forest Company in Kostelec
nad Cernymi lesy. The present forest road belongs mainly to the class 3L and it is not
practicable for the logging truck. So it is reason for the reconstruction to make it lorry road
class 1L. This road is projected according to the norm CSN 73 61 08 Lesni dopravni sit’ as
a forest road of cathegory 4,0/30 with a metalled flabby roadway. All abnormalities from
the norm are descripted in a theoretical part of the project.

The diploma thesis is constited of a text part, a chart part, a graphic part (attachments

of the project) and a photodocumentary. In text part is the most important the description
of the metodology of the work and a technical report. The result of this diploma thesis are
graphical attachments, calculation of level material groundworks and the final economical

evalution.
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1 Uvod

Obsahem této diplomové prace je navrh projektu rekonstrukce stavajici zemni
lesni cesty, kterou je mozno aZz na nékteré vyjimky, kde cesta prechazi v technologickou
komunikaci 4L, ftadit do tfidy 3L. Soucasna trvald priblizovaci zemni lesni cesta je
nezpevnéna, jen s pomistnim odvodnénim, bez objekta. SlouZi k vyvéZzeni a priblizovani
diivi, je sjizdna pro koloveé traktory. Tato diplomova prace fesi prebudovani pribliZovaci
lesni zemni cesty 3L na odvozni cestu 1L, kterd bude svym konstrukénim teSenim,
technickym vybavenim a prostorovym uspoiadanim umoziovat celoroéni piistupnost
predevsim pro piepravu drivi, ale i pro piepravu osob a materialu, bude napoméahat
v prevenci pied Skodami a v ochran¢ lesa.

Lesni cesta se nachazi nedaleko obce Jevany, kterd spada pod stejnojmenné
polesi Jevany. Tyto lesni majetky spravuje Skolni lesni podnik Fakulty lesnické
a dievaiské Ceské zemédglské univerzity v Praze. Sidlo Skolniho lesniho podniku se
nachézi na zamku v Kostelci nad Cernymi lesy.

Na zékladé poZadavka zadavatele zpevnit lesni cestu prirode blizkym zptisobem,
bude pouZita netuhd zpevnéna vozovka, tvofit ji bude mechanicky zpevnéné kamenivo,
bez pouZiti Ziviéného pojiva.

Rekonstrukci se rozumi: stavebni prace, kterymi se sleduje zlepSeni parametra
cesty a jeji zafazeni zpravidla do vyssi tiidy s vysSi technickou vybavenosti; rekonstrukci
se méni Ucel nebo technické parametry cesty (Dobias, 2003). Snahou bylo se co nejvice
priblizit vySkovemu i smérovému vedeni trasy soucasné cesty.

Stavajici cesta je dlouha cca 1,4 km a jeji rekonstrukci se zaobiraji dvé diplomové

prace, pro tyto Gc¢ely byla stavajici cesta rozdélena na dva stejné dlouhé Useky, které byly

pojmenovany:
“POD KAZATELNOU I* - tsek zpracovany Pavlem Zeniskem
“POD KAZATELNOU II* — u(sek zpracovany touto diplomovou praci

Oba Useky na sebe plynule navazuji.



2 Prehled o souéasném stavu problematiky

2.1 Skolnilesni podnik v Kostelci nad Cernymi lesy

Skolni lesni podnik v Kostelci nad Cernymi lesy je G¢elovym zaiizenim Ceské
zemedélské univerzity v Praze. V &ele SLP stoji teditel, ktery je piimo podiizen rektorovi
CZU v Praze. Reditelstvi se dale ¢leni na Gseky vyrobné technicky a ekonomicky, v jejichz
¢ele stoji nameéstci. Podnik byl zaloZen v roce 1935 na pozemcich Liechtensteinského
velkostatku o vymeie 4 408 ha. Souc¢asné velikost spravovaného tuzemi ¢ini cca 6 900 ha.

Manipulaci drivi a jeho dalSi zpracovani zajistuji stiedisko dievaiské vyroby
a stiedisko dopravné manipula¢ni. Manipula¢ni sklad disponuje GloZnou kapacitou 4000
m® a je vybaven linkou pro kraceni a tfidéni sortimenti. V pilnici se provadi nésledna
vyroba prken, foSen, lati, hranola atd. VVeSkeré produkty stiediska jsou urcené k prodeji
nebo vlastnimu vyuZiti, ¢imZz zde nevznika Zadny odpad. V roce 2007 byl vykon
manipulace dieva na ES souhrnn& 60 742 m?, vykon potezt 51 139 m3.

Dalsi provozni jednotkou Skolniho lesniho podniku, ktera zaznamenéva v posledni
dobé velky rozmach, je stiedisko okrasnych a lesnich Skolek. Jeho ro¢ni produkce ¢ini
na plode 32 ha cca 2 050 000 ks okrasnych a lesnich drevin. Vé&tsi ¢ast vyroby je urcena
pro tuzemsky trh, velmi efektivné se vSak rozviji i export do zahrani¢i. Ro¢ni trzby
stiediska presahuji 33 mil K&. Vzdalenost od Kostelce n.C.I - 4 km ve sméru na Jevany.

Skolni lesni podnik obhospodaiuje kaskadu deseti rybnikia v celkové vyméie
cca 74 ha. Hospodaieni na rybnicich je extenzivnim rybni¢nim chovem ryb a zajistuje ho
stiedisko rybarstvi a myslivosti. Z ¢asti vyuZiva k vyuce tyto objekty fakulta agrobiologie,
potravinovych a piirodnich zdroji. Hospodaiskou rybou je kapr s prisadou Stiky a lina.
Nelze opomenout ani velmi podstatnou retenc¢ni kapacitu této kaskady, jejiz vliv tkvi
ve sniZeni rychlosti pratoku vody povodim Jevanského potoka a ve sniZeni negativnich

dopadu ptipadnych povodni (http://www.slp.cz/historie.htm).

2.2 PFirodni poméry

Lesni hospodaisky celek SLP Kostelec nad Cernymi lesy néleZi do podoblasti 10a,
Kterd zaujima naprosto pievaZzujici ¢ast Uzemi piirodni lesni oblasti 10 - Stredoceska

pahorkatina. Kopiruje oblast stiedo¢eského masivu intruzivniho (tzv. stiedocesky pluton,


http://www.slp.cz/historie.htm).

podle kterého nese néazev) lemovaného na JV rulami krystalinika Ceskomoravské
vrchoviny a na SZ algonkickymi bfidlicemi oblasti starych zvrasnénych sedimenti
(vSeobecna ¢ast LHP, 2001).

2.3 Geologické poméry

Z geologického hlediska spada lokalita do oblasti Moldanubického plutonu
a do podoblasti Stiedo¢esky pluton. Vychodni, jizni a jihozapadni okraj uzemi podoblasti
10a - Stredocesky pluton lemuji moldanubické horniny. Permokarbonské jilovce
aZ piskovce se nalézaji v oblasti ¢eskobrodsko - kostelecké, kterd zasahuje az ke Sttibrné
Skalici (vSeobecna ¢ast LHP, 2001).

2.4 Pedologické poméry

S ohledem na geologické podloZi jsou zde vytvoieny pady fyzikaIng i Zivinami
ptiznivé. Nejrozsiren¢jSi pudni typy jsou kambizemné oligotrofni a mezotrofni, mén¢
eutrofni. Oligotrofni kambizemné jsou vazany piedevsim na kyselejsi typy rul a migmatity.
Mezotrofni kambizemné se vyskytuji predevSim na granodioritu a syenodioritu, eutrické
kambizemng
na nejbohatSich hornindch (syenitu). Podél vodoteci se nachazi fluvizemné a kambizem

glejova (vSeobecna ¢ast LHP, 2001).

2.5 Klimatické pomeéry

Pramérna roc¢ni teplota se na vétsi ¢asti Gzemi pohybuje v rozmezi 7,0 — 7,5 °C,
ve vegetaéni dobé od 13,0 — 13,8 °C (ve vrchovinach od 12,5 do 13,0 °C). Vegetacni doba
trvd v praméru 153 dni. MnoZstvi sraZzek se zvySuje s nadmoiskou vySkou, uplatiuje se
zde exponovanost krajiny vaci vétram prindSejicim srazky. V pahorkatinné a ploSinaté ¢asti
jsou pramérné srazky 600 — 650 mm. RozloZeni srazek béhem roku je priznivé
(65 % srazek spadne ve vegetacnim obdobi). Smér vétru je miry modifikovan terénem.
PievaZujici  vétry zdpadniho  sméru, vyjime¢né bofivé wvétry i od IV
(vSeobecna ¢ast LHP, 2001).

2.6 Dopravni poméry

Béhem postupného zpracovani oblastniho  planu rozvoje lesa (OPRL) podle

schvaleného harmonogramu probiha Setieni o lesni dopravni siti (LDS) podle soucasné



platnych norem a pracovnich postupt. Celé uzemi PLO bude roz¢lenéno na transportni
segmenty podle velikosti lesnich komplexi a terénnich podminek. V PLO pievazuji
segmenty typu C a A s modelovou hustotou LDS kolem 20,9 m/ha. Zhruba 5 — 10 %
oblasti tvofi typ 0, kde se pocitd pouze svyuZitim sité veiejnych komunikaci.
Tento typ transportniho segmentu nema modelovou hustotu LDS.

Tab. ¢. 1.: Skutecna hustota LDS (odhad na zékladé stdvajici inventarizace) v PLO 10
(vSeobecna ¢ast LHP, 2001)

Hustota lesni dopravni sit¢ m/ha

vlastni cizi 1L + 2L + 1S

trida 1L 2L 1S 1L 2L 1S viastni | cizi celkem

PLO10 |33 3,8 3,5 5,4 1,3 0,5 10,6 7,2 17,8

Z uvedenych Udaja vyplyva, Ze k odvozu dieva jsou ve zna¢né mire vyuzivany
veiejné komunikace. Pod pojmem ,vlastni“ nutno rozumét cestu patiici vlastnikovi lesa,
i kdyZ fada cest nebyla prevzata pavodnim vlastnikem pozemku.

Hustota lesni dopravni sité¢ kolisd podle jednotlivych LHC v jejich ramci
podle revirt nebo majetkt. Oblast je z hlediska dopravni klasifikace (transportni segmenty)
pomérné nestejnoroda. Stiidaji se tu velké komplexy lest s plochami roztrouSenych
drobnych lesiki a mensich lesnich komplexi. Podle toho také kolisa i hustota LDS a podil
vlastnich a veiejnych cest na celkové LDS. Celkova primérna hustota 17,8 m.ha’ je
mezi optimalni hustotou LDS pro nejvice zastoupenymi transportnimi segmenty A a C.
Co do celkové delky tedy neni potiebny narast, problémem je spiSe

pravidelnd udrZzba LDS (caste¢né 1 vinou nedotfeSenych majetkovych sporu).

Charakteristika nejvice zastoupenych typu transportnich segmentt
typ A (odhadem 40 %): roviny a ndhorni ploSiny s minimem omezujicich

vnéjSich vlivia, modelova hustota LDS minimalné 15 m/ha

typ C (odhadem 45 %): odvozni sit’ v pahorkatinach a nizsich horskych

polohach, LDS jde po hiebenech a v udolnich polohéach, jednostranné i oboustranné




gravitujici hmota.

typ 0 (odhad 5 — 10 %): oblast bez odvoznich cest prochazejici lesem, diivi

gravituje k cestdam mimo les, tyto cesty se do modelové hmoty nezapog¢itavaji, morfologie
terénu neni rozhodujici, modelova hustota LDS =0 m/ha
typ D (odhad do 5 %): odvozni sit’ v luhu, v inundacnich oblastech,

v terénech s kratkymi svahy a zatiznutou Gdolnici, zna¢né vnéjsi omezeni, relativné mala
gravita¢ni izemi, modelova hustota LDS 25 m/ha

typ E (odhad do 3 %): odvozni sit’ v pahorkatindch a horéach s ¢lenitymi

a dlouhymi svahy s kombinaci etdZovych a tdolnich cest, obtizné limitujici vne;jsi
podminky, modelova hustota LDS ¢ini 27,5 m/ha (vSeobecna ¢ast LHP, 2001).



3 Pravodni zprava

3.1 Zakladni pozadavky

Hlavnim pozadavkem je vypracovani projektu rekonstrukce stavajici pozemni lesni

priblizovaci cesty na odvozni cestu tiidy 1L, kategorie 4,0/30, v délce cca 0,7 km, se

Stérkovou vozovkou podle katalogu, s vyhybnou, s rourovymi propustkami, s podélnym

odvodnénim s piikopy lichobéznikoveho tvaru nad 6% podélného sklonu zpevnénymi,

zpevnénymi hospodaiskymi vjezdy a sjezdy, napojenim na stavajici verejné nebo Ucelové

komunikace, pricemz podklady geologickoinZzenyrského prizkumu mohou byt nahrazeny

Udaji z obdobného projektu realizovaného v daném tzemi.

Projekt bude vypracovan podle CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit’ s témito Gastmi

projektové dokumentace:

1.
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Pravodni zpréva

Piehledna situace (M 1 : 10 000)
Technicka zprava

Situace (M 1: 1000)
Koordina¢ni situace (M 1 : 2000)
Vzorovy pricny fez (M 1 : 50)
Pfi¢né fezy (M1:100)

Podélny profil

Vypocet ploch a hmot

Graficky rozvoz hmot (hmotnice a dopravni moment)
Vykresy objektt

Rozpocet

Dokladova c¢ast (podklady, vypocty, vyjadieni, zapisy, stanoviska apod.)

Duvodem pro vypracovani projektu je skute¢nost, Ze se soucasna priblizovaci

pozemni lesni komunikace naléza v lokalit¢ kde se nachazi rozsahly lesni komplex,

jehoZ porosty se blizi nebo brzy budou blizit mytnému véku. Soucasny technicky stav

cesty neumoZnuje bezeSkodny odvoz diivi, a proto piestal vyhovovat potiebdm zadavatele.



3.2 Metodika

3.2.1  Terénniprace

Pii navrhovani nové trasy lesni cesty tridy 1L kategorie 4,0/30 a vdech jejich
objektd vychazime ze stanovenych konstrukénich Gdaji odpovidajicich ustanovenim
normy CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit’.

3.2.1.1 Smérové vedeni trasy

3.21.11 Osovy polygon

Osovy polygon je zakladnim prvkem pii vytycovani nové trasy, udava smeér
kterym trasa povede. ProtoZe je stavajici cesta prevazné hiebenova, nebyl problém pomoci
osového polygonu stavajici trasu dodrZet. Podélna osa stavajici lesni cesty pii rekonstrukci
poslouZila jako ftidici ¢ara, kterou bylo moZno proloZit osovym polygonem a tim vyrovnat
drobné oblouky ve smérovém vedeni stavajici trasy a ziskat tak osu cesty nové.

Ridici ¢aru vyrovname te¢novym polygonem, podle nasledujicich pravidel:

a) Strany osového polygonu museji mit dostatecnou délku na to, aby se mohly

smérove lomy zakrouZit oblouky piipustnych poloméra.

b) Osovy polygon by se mél co nejvice drzet prabéhu ridici ¢ary, aby se zemni

prace snizily na minimum.

c) Plocha plosek wvzniklych mezi polygonem a fidici ¢arou na jedné strang,

se ma priblizné rovnat plocham ploSek na stran¢ druhé. Tyto plosky znazornuji

odchylky od minimalniho rozsahu zemnich praci.

d) Prasecik stran polygonu ma byt navrZzen tak, aby osa cesty na zaloZzeném
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oblouku prochéazela co nejbliZe ridici care.

Vyrovnanim tidici ¢ary osovym polygonem dojde k jejimu napiimeni. Z tohoto davodu je
fidici ¢ara vzdy delsi nez piisluiny osovy polygon (KI¢, Zagek, 2007).

Pruseciky stran osovych polygona tvoii hlavni body trasy cesty, tyto body je nutné
stabilizovat, aby mohla byt rekonstrukce v budoucnu realizovana. Zajisténi polohy téchto
bodia bylo provedeno pomoci koliku zatlu¢enych do zemniho télesa stavajici cesty.
Samotna stabilizace bodi byla provedena zmétenim vzdalenosti a zakreslenim sméria mezi
hlavnimi body a minimalné dvéma pevnymi predméty v terénu (stromy, velké balvany).

Zpusob stabilizace a zaméteni hlavnich bodu je zachyceno na obrézku ¢.2 v piiloze.



3.21.1.2 Urdeni sti'edového Uhlu

Pii terénnich pracich byl stiedovy uhel a zjistovan délkovym méienim podle takto:
Smér jedné tecny, napt. AB, se prodlouzi pres prusecik te¢en B do bodu K. Zméti se
vzdalenost bodi BK a na te¢né BC se vyty¢i bod L stejné vzdaleny od pruseciku tecen
jako bod K: BK = BL = a, pficemZ vzdalenost a se voli vcelych metrech nebo

vwv e

»desetimetrech* pro zjednoduseni vypoctu. Potom se zméri vzdalenost KL = b.
.a b
sin—=—

2 2a

Z rovnoramenného trojuhelniku BKL ziskame vztah:

A pomoci vytycovacich tabulek nebo kalkulacky snadno
vypocteme stiedovy thel a. (KIE, Zasek, 2007). Jednotlivé prvky vrcholu te¢novych
polygoni které jsou nutné k zjisténi stiedového Ghlu pomoci doplikového Ghlu a jsou

znazornény na schématickém obrazku ¢.1

X
a
Pe;
A % 7 |b
& b‘"
Q@ p-J
A " , c
L

Obrazek ¢.1 - Uréeni stfedového uhlu (KI&,Zagek,2007)

3.21.13 Kruhové oblouky

Pro zachovani smérového vedeni trasy je smérovy oblouk stejné dulezZity
jako osovy polygon, po vlozZeni oblouki do polygoni ziskdme celé smérové vedeni,
vysledkem je piimka, oblouk, piimka. V praxi nesmi nikdy nastat situace, kdy u dvou
i vice oblouki je délka mezipiimky mezi koncovym bodem jednoho oblouku a poc¢ate¢nim
bodem druhého oblouku mensi, neZ délka meziptimky dané pro konkrétni kategorii lesni
cesty v normé CSN 73 6108. Pro kategorii 4,0/30 je to 20 metrd, tato vzdalenost je nutna
pro vyrovnani odvoznich souprav, uréenych k odvozu dlouhého dtivi.

Jednoduché kruhové oblouky se pouZivaji tam, kde bezpe¢nost a plynulost jizdy
vozidel, estetické poZadavky nebo terénni podminky nevyZaduji jiny druh oblouku
(sloZeny oblouk, prechodnicovy oblouk nebo kruhovy oblouk s piechodnicemi).



Doporucené minimalni poloméry kruhovych oblouki udava norma CSN 73 6108
LDS. Pro lesni cestu tridy 1L 4,0/30 je d&n minimalni polomér 25metra. Pti sniZeni
navrhové rychlosti na 20km/h se minimalni doporuceny polomér smérového oblouku
zméni na 15metra. Je vhodné navrhovat poloméry co nejvétsi, ale tak aby se vedeni
oblouku co nejvice bliZilo tidici ¢are a aby byly dodrZeny poZadavky na délky mezipiimek
mezi stejnosmérnymi oblouky (min 20 m) (KIg, Zagek, 2007).

Body oblouku (ZOx — zac¢atek oblouku s poradovym ¢islem, SOx — stied oblouku,
KOx - konec oblouku) jsou jedny z hlavnich bodu trasy a vterénu jsou vyznaceny
standardné zatlu¢enym dievénym kolikem, zvyraznénym barvou s Gdaji oznacujicimi druh

bodu a poradové ¢islo. (Obréazek ¢.2 v priloze)
3.2.1.2 Staniéeni trasy

Po wvytyceni hlavnich bodid byly do trasy vloZeny podrobné body stanic¢eni
odmétrovanim a pripoc¢itdvanim horizontélnich vzdalenosti od pocatku a postupnym
zarazovanim novych boda do piimek mezi hlavni body trasy. (obrazek ¢.3 v prilohach)

Podrobné body se vyznacuji na ptimych Gsecich s vyrovnanym podélnym sklonem
ve vzdalenostech po 20-ti metrech. Na mistech, kde se méni podélny sklon terénu
vytyujeme osové body i v kratsich vzdalenostech nez je 20 metra (KIE, Zagcek, 2007).
V misté kde mame v planu ztidit propustek nebo jiny objekt je také nutné ziidit podrobny
bod. Podrobné body jsou v terénu oznaceny dievénym kolikem zvyraznénym barvou,
kaZzdy z nich je ocislovan pofadovym c¢islem. Hodnoty délek pii staniceni jsou udavany

v kilometrech s presnosti na centimetry, tyto Udaje jsou zapisovany do zapisniku staniceni.

3.2.1.3 Vyskové vedeni trasy

3.21.31 Podélny sklon

Vyskovy prubeh trasy byl zjiStovan pomoci svahoméru METRA a zdmérného
ktize, mefeni sklonu bylo provedeno ptes v3echny podrobné a hlavni body trasy.
Vychozim bodem byl bod 1ZU Gseku “POD KAZATELNOU II* ktery je zaroven
koncovym bodem useku “POD KAZATELNOU I“, jeho nadmotska vyska je 491,190 m
n.m., poslednim bodem trasy byl bod 43KU. ProtoZe se v rekonstrukci po¢ita s piipojenim



trasy na ucelové komunikace v bodech 1ZU, 43KU, ale i v bodé 18 pres pripojku s dalsi
1L, bylo nutné vySkové zamérit i pripojku. Méteni pomoci sklonoméru METRA
a zamérného krize vyZzadovalo asistenci figuranta, métreni probéhlo z bodu na bod,
pro hlavni trasu ve sméru od 1ZU k 43KU a pro piipojku ve sméru od bodu 18 hlavni trasy
(1zU ptipojky) k bodu 5KU piipojky.

3.2.1.3.2 Reliéf terénu

Zamerovani reliéfu terénu bylo provedeno v kazdém hlavnim a podrobném bodé
trasy pomoci ¢tyimetrové nivelaéni laté, libely a svinovaciho metru. Nivela¢ni lat’ byla
uvedena do vodorovné polohy, reliéf terénu byl zjistén odmétovanim kladnych
a zapornych hodnot vysek v terénnich zlomech v pficném sméru. Vysledkem byla série
hodnot pro kazdy bod, tyto hodnoty byly piepocteny v programu excel (balik microsoft

office).

3.2.2 Kancelarské prace

Po dokonéeni sbéru terénnich dat probéhla Uprava téchto dat pomoci programu
excel do takové podoby, kterd byla pouZzitelnd pro program ROADPAC, ve kterém
probihalo hlavni projektovani pozemni lesni cesty “POD KAZATELNOU II*
a “POD KAZATELNOU Il - ptipojka“. Tento vykonny programovy system byl vyvinut
tuzemskou firmou ,,Pragoprojekt a.s.“a pavodné byl uréen pro projektovani silnic a dalnic.
Pozdgji byl upraven pro pouZiti pii projektovani verejnych komunikaci nizSich tiid
a ucelovych komunikaci tj. lesnich a polnich cest a jejich rekonstrukci.
Diky tomu, Ze byl tento software vyvinut ¢eskym podnikem je veSkera obsluha tohoto
programu v ¢esting, coZ vyrazné usnadnuje praci s nim. Programovy system ROADPAC
umoziuje modelovat silni¢ni trasu, silni¢ni téleso véetné bilance zemnich praci a vypocétu
vytycovacich prvka. Vedle numerickych vysledkt umozZiuje systém ROADPAC vytvoieni
grafickych piiloh typu osa, podélny profil, pficné tezy, Uplna situace, perspektivy
a hmotnice. Grafické ptilohy lze zobrazit v pracovnim okné programu a tim umoZnit
rychlou grafickou kontrolu modelované silni¢ni trasy. Grafické piilohy Ize piimo vykreslit
na kreslicim zatizeni s jazykem HP-GL, nebo je ptenést do externiho grafického
prostiedi pomoci DXF souborti (AUTOCAD) (KI¢, Zagek, 2008). Data ziskana z programu
ROADPAC byla dale upravovana a doplnovana v programu AUTOCAD 2007.
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3.3 Nastroje, pristroje a materialy

Pro zaméteni a vytyceni trasy pozemni lesni cesty byly pouzity pomucky zapijcené
katedrou lesni t&Zby na fakulté lesnické a dievaiské Ceské zemedélské univerzity v Praze
a pomucky z vlastnictvi autora diplomové prace. Udaje pro textovou &ast a dalsi nastroje
poskytl 3kolni lesni podnik v Kostelci nad Cernymi lesy.

Seznam:

1x svahomér METRA

1x zameérny kiiz s pomocnou lati

1x pasmo délky 30 m

1x olovnice

1x pentagon

1x metr svinovaci

1x vytycovaci tabulky pro Sedesatinné déleni kruhu

1x vodovaha

1x nivela¢ni lat’ skladaci, délka 4 m

8x vytycka skladaci

Brasna, kladivko, sekera, pila, spray, vytycovaci koliky, lihovy fix, zapisnik
4 Technicka zprava

4.1 VSeobecné Gdaje

Projekt rekonstrukce lesni cesty “POD KAZATELNOU I1I* byl vypracovan
na zakladé zadani katedry lesni tézby Fakulty lesnické a dievaiské Ceské zemédélské
univerzity v Praze a na zékladé poZzadavku zadavatele, kterym je Skolni lesni podnik
v Kostelci nad Cernymi lesy. Konkrétng pro polesi Jevany. Projekt se zabyva rekonstrukci
komunikace, ktera je z casti lesni cestou 3L a z ¢asti technologickou komunikaci 4L.
Stévajici cesta v délce cca 1400 m, je pro Ucely vypracovani diplomovych praci pomysing
rozdélena na dva kratSi useky vdélce cca 700 m, oba Useky jsou pojmenovany
a to “POD KAZATELNOU I“ a “POD KAZATELNOU I1“. K druhému useku, ktery je
vtéto diplomové praci zpracovan, patfi i pripojka ktera propojuje stavajici

rekonstruovanou lesni cestu se stavajici cestou 1L jejiZ trasa probiha cca 70 m severné
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od bodu 18 hlavni trasy. Rekonstrukci trasy “POD KAZATELNOU 11 zpracovava ve své
diplomové praci kolega Pavel Zenisek.

Na zaklad¢ pozadavkt zadavatele byla rekonstrukce provadéna v souladu
s CSN 73 6108 Lesni dopravni sit. Rekonstruovana cesta je navrzena tak, Ze odpovida
svymi konstrukénimi prvky tiidé 1L a kategorii 4,0/30 podle CSN 73 6108 Lesni dopravni
sit. To znamena, Ze ma volnou S§itku cesty 4m, Sitku jizdniho pruhu 3m. Povrch
je tvoien netuhou zpevnénou vozovkou s pualmetrovymi krajnicemi. Navrhova rychlost
odpovida 30 km.hod™. Jednotlivé pozadavky na cestu tfidy 1L jsou popsany v tabulce &.4.

Terénni prace byly provedeny v srpnu roku 2008. Méieni se zucastnila dvouélenna
skupina ve sloZeni 1 — méti¢, 1 — pomocnik (zapisovatel). Méteni probéhlo bez probléma,
diky dobré organizaci a spolupréaci bylo velmi rychlé. Postup byl pted provedenim
konzultovan s panem doc. Ing. P. Kl¢em CSc., bylo vyuZito jeho praktickych i teoretickych
znalosti v oboru rekonstrukce lesnich cest, téchto znalosti bylo vyuZito i pti kancelaiskych
pracich. Zpracovéani dat v programu ROADPAC probéhlo pod vedenim pana Ing. Jaroslava
Zéacka.

4.2 Lokalita

Zadana cesta se nachézi jizn¢ az jihovychodné od obce Jevany, ve vzdalenosti

1200 m vzdusdnou ¢arou od VyZlovského Rybnika. Obec Jevany se nachazi zhruba 4,5 km
vzdudnou &arou JZ od Kostelce nad Cernymi lesy. GPS souiadnice zacatku trasy
odpovidaji  N4958,095 E1446,792 konce trasy N4957,850 E1447,129.
Dand lokalita nalezi do prirodni lesni oblasti 10 - Stredoceska pahorkatina, podoblasti

10a - Stredocesky pluton. Z hlediska geologického jsou zde vytvoieny pudy fyzikéalné
i Zivinami pfiznivé. NejrozSitenéjsi padni typy jsou kambizemné oligotrofni a mezotrofni.
Oligotrofni kambizemné jsou vazany piedevsim na kyselejSi typy rul a migmatity.
Mezotrofni kambizemné se vyskytuji piedevSim na granodioritu a syenodioritu.  Cesta

se nachazi v nadmoiskych vyskach kolem 480 m n.m.

4.3 Popis sméru trasy

Cilem bylo kopirovat stavajici lesni cestu, ale zaroven je-li to mozné napiimit
stavajici trasu proloZzenim mirnych obloukt pifimkou. Osa stavajici trasy ndm poslouZila
jako fidici c¢ara pro vytvoreni osoveého polygonu nové trasy. Trasa byla vytyéeny

a vyrovnana Sesti piimkami, tyto piimky vytvofily strany osového polygonu. Strany
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osového polygonu sviraji doplikovy Uhel a, celkem bylo vytvoieno 5 vrcholovych ahlg,
které jsou zapsany v tabulce ¢. 5 - zapisnik staniceni. Z&kladnimi prvky smérového vedeni
trasy jsou piimka a oblouk. DalSim rokem proto bylo vloZeni smérovych oblouka
do osového polygonu. Viechny vloZené oblouky spliuji podminky dle CSN 73 6108,
podminky jsou znazornény v tabulce ¢.7. Do mista kde se na hlavni trasu napojuje ptipojka
je navrzeno rozSiteni vozovky pro snadnéjsi prajezd navrhovych vozidel, pro tento ucel
bylo vyuZito parametrii oblouku o poloméru 15 m, tento polomér ale neni mozné dle CSN
73 6108 vyuzit pro kategorii lesni cesty 4,0/30. Na zaklad¢ tohoto byla v kritickych
mistech upravena navrhova rychlost z 30 km.hod™ na 20 km.hod™ . Tyto Gseky musi byt
vybaveny dopravni znackou, kterd meéni navrhovou rychlost. Tato kiiZovatka mize
poslouZit také jako vyhybna. Ostatni smérové oblouky jiz parametry stanovené normou
spliuji a jejich poloméry se pohybuji v hodnotach, které ukazuje tabulka ¢.7.

Trasa lesni cesty “POD KAZATELNOU II* zacind bodem ¢islo 1, ktery je
zaroven poslednim bodem trasy lesni cesty “POD KAZATELNOU I*, ztohoto
pocatecniho bodu vede piimka dlouhd 18,37 m na kterou se napojuje pravostranny
kruhovy oblouk ¢.1 s polomérem 80 m, o délce 7,52 m, za nim navazuje ptimka o délce
88,85 m ktera je ukoncéena levostrannym obloukem ¢.2 o poloméru 200 m, o délce 4,2 m,
oblouk prechazi do ptimky dlouhé 57,60 m zakoncené levostrannym obloukem ¢&.3
0 poloméru 100 m, délce 19,73 m, za nim nésleduje piimka v délce 147,27 m, v tomto
rovném Useku se nachazi bod ¢.18, ktery je vychozim bodem pro piipojku. P¥imka je
zakonc¢ena pravostrannym obloukem ¢.4 o poloméru 200 m a délce 8,6 m, na ngj
navazujici pfimka je dlouha 22,87 m a smétuje k prvnimu bodu patého a posledniho
oblouku této trasy, tento oblouk je nejdelSim obloukem celé trasy, je pravostranny, ma 4
podrobné body, jeho polomér ¢ini 70 m a délka 99,34 m, za timto obloukem se naléza
ptimka dlouhd 223,35 m a je ukonc¢ena poslednim bodem trasy, bodem ¢.43, ktery se
naléza na jiz existujici kiiZovatce dvou lesnich cest. Cela budouci hlavni trasa cesty
“POD KAZATELNOU I1* je v délce 664,659 m.

Trasa piipojky zacind bodem ¢.1, ktery je z&roven bodem ¢.18 hlavni trasy.
Piipojka na hlavni trasu navazuje na levé strané pod doplikovym thlem a = 60°3".
Piipojka je tvoiena z piimky o délce 85,61 m, je ukoncena bodem ¢.5, tento bod se

nachazi na stavajici lesni cesté 1L.
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4.4 Popis podélného sklonu

ProtoZe se jedna o rekonstrukci z ¢asti lesni cesty 3L a z ¢asti technologicke
komunikace 4L na lesni cestu 1L, nebylo moZné neprojektovat novou trasu tak, aby bylo
zcela zachovano pavodni vyskové vedeni trasy. Ukolem bylo plynule navazat
na vysSkové vedeni trasy “POD KAZATELNOU 1 dale pokracovat po hiebeni,
poté po vrstevnici a opét po hiebeni, poté se plynule pfipojit na stavajici kiizovatku dvou
lesnich cest t¥idy 1L, v misté kde se nachazi bod 43KU.

Vyskovy prabéh trasy je tvoren Sesti piimkami a péti vySkovymi oblouky
pro hlavni trasu a dvéma piimkami s jednim obloukem pro pfipojku. Parametry
vyskového vedeni jsou uvedeny v tabulkach ¢.10 a ¢.11.

Prvni Gsek za¢inajici vbodé 1 ZU pozvolné klesa pod dhlem -2,35%
a to az do bodu stani¢eni 0,0 6697 km, poté navazuje prvni vyskovy oblouk s parametry
R=1000 m T=17.739 m, Y=0,157 m, dalsi Usek klesa pod Uhlem -5,90%, kon¢i v bodé
stani¢eni 0,2 0965 km, kde na n¢j navazuje vySkovy oblouk s parametry R=350 m,
T=17,497 m, Y=0,437 m, vtomto oblouku se sklon méni ze zaporného na kladny.
Dalsi Usek stoupa ve skonu 4,1% aZz k bodu staniceni 0,2 6700 km, za nim nésleduje
vyskovy oblouk s parametry R=1000 m, T=21,115 m, Y=0,223 m, navazuje Kklesajici
usek ve sklonu -0,12% kon¢ici v bodé staniceni 0,4 4364 km, vyskové vedeni pokracuje
obloukem s parametry R=1000 m, T=8,8313 m, Y=0,035 m, nésleduje stoupajici Usek
ve sklonu 1,54%, kongici v bodé staniceni 0,6 2153 km, dale vySkovy oblouk
s parametry R=1000 m, T=12,161 m, Y=0,074m, nasleduje posledni Usek stoupajici
pod Ghlem 3,79% kong¢ici v bodé 43KU — stani¢eni 0,6 6465.

Vyskové vedeni pripojky ktera zagina v bodé 1ZU — ptipojky, ktery je zarover
bodem ¢.18 — hlavni trasy, navazuje na hlavni trasu klesajicim usekem ve sklonu -5.55%,
ten kon¢i v bodu staniceni 0,0 3162 km, pokracovanim je vySkovy oblouk s parametry
R=1000 m, T=8,372 m, Y=0,035 m, na n&j navazuje Klesajici Usek ve sklonu -7,22%,

kon¢i v bodu staniceni 0,0 8561 km, ktery je zé&roven koncem useku piipojky.
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4.5 Navrh pfiéného tvaru télesa

Navrh se tidi podle CSN 73 6108, proto ma tato budouci cesta t¥idy 1L, kategorie
4,0/30 vozovku Sirokou 3,0 m, a oboustranné krajnice o Sitkdch 0,5 m. V ptimych Usecich
je pri¢ny sklon cestni plané a nasledné i vozovky -5% na obé strany od osy cesty. Prikopy
jsou navrzeny do tvaru lichobézniku s minimalni hloubkou meétenou od plané 0,2 m
a Sitkou 0,4 m. Sklon nasypovych svahi odpovida poméru 1 : 1,5 a vykopovych svahi
1 : 1. Pfiény sklon ve smérovych obloucich byl navrzen programem ROADPAC
tim zpasobem Ze v bodech SO (stred oblouku) je sklon dostredny na levé i pravé strané
od osy cesty, ¢itd -5%. Tento sklon plynule piechazi do standardnich pticnych skloni
pred i za smérovymi oblouky.

RozSiteni cesty v obloucich bylo navrZzeno programem ROADPAC, je jednostranné
dostiedné a odpovida hodnotam v tabulce ¢.9.

Pro snadngjSi vyhnuti dvou vozidel na této cesté poslouzi vyhybna nachazejici se
mezi body 33 (0,4 6722km) a 36 (0,5 3022km). Jeji Sitka mérend na vozovce je
dvojnédsobnd, ¢ini tedy 6 m, rozsiteni vyhybny plynule piechazi pied i za vyhybnou
do standardni Sitky vozovky 3 m. Jako vyhybna muZe poslouZit i kiiZovatka hlavni trasy
s pripojkou ve tvaru “T*, ktera se nachazi v bodé 18, rozsireni vozovky v misté pripojky
by mélo byt dostacujici pro vyhnuti dvou vozidel. Navrh pfi¢ného tvaru télesa je graficky
znazornén v piiloze ¢.11 - Vzorové piic¢né fezy. Konkrétni podoba piicného tvaru télesa

cesty je vykreslena v jednotlivych bodech v pfilohach ¢.12 a ¢.13 — Pfi¢né fezy

4.6 Navrh odvodnéni cesty

Navrzeny pti¢ny sklon zajistuje odvodnéni vozovky v piicném sméru. Pii¢ny sklon
plan¢ a podkladova vrstva vozovky ze Stérkodrti zajiStuje odvodnéni zemniho télesa.
Podélné odvodnéni budouci cesty bude zajist'ovat lichobéZnikovy prikop.

Pravostranny piikop je navrzen od bodu 1ZU do bodu 5 vdélce 4589 m
dale od bodu 11 do bodu 14 v délce 37,34 m, dalSi od bodu 17 do bodu 21 v délce 60 m,
od bodu 25 do bodu 30PODR.B. v délce 41,76 m, dale od bodu 34 do bodu 37 v délce
63 m a od bodu 41 aZ do bodu 43KU v délce 35,53 m.

Levostranny piikop probiha od bodu 1ZU do bodu 6 v délce 65,89 m, dale od bodu
11 do bodu 12 vdélce 17,6 m, od bodu 17 kde je levostranny ptikop vyhlouben

az na Groven -0,66 m pod Udroven plané zdavodu umoZnéni odvedeni vody
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z pravostranného piikopu do levostranného piicnym propustkem s kalovou jimkou,
tento levostranny piikop hlavni trasy se dale staci do leva a tvofi levostranny piikop
ptipojky. Levostranny ptikop hlavni trasy dale zac¢inad v bodé 20 a konéi v bod¢ 21,
jeho délka je 20 m, dali je od bodu 34 az do bodu 37 s délkou 63 m, posledni ptikop
za¢ina v bodé 41 a kon¢i v bodé 43KU jeho délka je 36,53 m. Pravostranny piikop ptipojky
je mezi body 2 a 5 v délce 65,61 m.

Délky vsech téchto piikopt budou prodlouzeny o délku nutnou pro jejich plynuly piechod
mezi misty kde je cestni plan bez ptikopi.

Pii¢né odvodnéni zabezpecuji kruhové trubni propusti (viz ptiloha ¢.16 — Detaily
objektd). Tam, kde prechazel podélny profil v protisvah, byly navrZzeny trubni propusti.
Celkem byly na trase projektovany tii nové propusti, které budou odvadét vodu z prikopu
na druhou stranu cesty, jeden z nich do protilehlého piikopu, dva z nich na zpevnény
nasypovy svah. Tyto trubni propusti jsou navrZzeny v km stani¢eni 0,2 2326 (bod ¢. 17),
0,4 4722 (bod ¢.32), 0,6 0813 (bod ¢&.40). U bodu 5KU — piipojky bude vyuZito stavajiciho
provozuschopného propustku, umisténi je zakresleno v piiloze ¢.7 — Situace - ptipojka

Nové propusti jsou navrzeny z polyethylenovych trub Pecor optima od firmy
Viacon, dvé z trub o praméru 600 mm a jedna o praméru 1000 mm. NejvétSi prednosti
téchto trub je, Ze jsou lehké a proto je s nimi snadnéjSi manipulace, dalsi vyhodou je
moznost jejich zkracovani na poZadovanou délku. Vtok a vytok bude vybudovan
z lomového kamene a betonu.

zakladove  patky budou  z prostého

Jednotlivé rozmeéry polyethylenovych trub jsou navrZzeny v niZze uvedené tabulce ¢.2.

Tabulka ¢. 2 - Pottebné rozméry polyethylenovych trub Pecor optima

Propust | Staniéeni (km) Bod Pramér (mm) Délka (cm)
1 0,2 2326 17 600 700
2 0,4 4722 32 1000 600
3 0,6 0813 40 600 500
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4.7 Vozovka

Na zakladé poZzadavka zadavatele bude vybudovana netuhd vozovka z mechanicky
zpevnéného kameniva bez Zivicného pojiva (zpevnéna netuhd vozovka), 0 mocnosti
celkem 30 cm. Jednotlivé vrstvy budou tvoieny takto: kryt 15 cm (vibrovany Stérk),
podklad 15 cm (Stérkodrt), pod vozovkou bude za Uc¢elem vysSiho mozného zatiZeni
mechanicky zpevnéné cestni téleso az do hloubky 25 cm. Vrstvy vozovky jsou vyobrazeny
v priloze ¢.11 — Vzorové pricné fezy. Vozovka byla vybréna z katalogu netuhych vozovek

a provoznich zpevnéni lesnich odvoznich cest, tabulka ¢.3.

4.8 Navrh bezpeénostnich opatreni

Vv s

V rdmci projektu bude pro jednu ¢ast trasy omezena nejvyssi dovolend rychlost
z davodu nizsiho poloméru oblouku, ktery rozSituje vozovku a to v misté napojeni
ptipojky na hlavni trasu pro oba sméry (vlevo i vpravo) z pfipojky na hlavni trasu
a naopak. Polomér 15 m, ktery maji tyto 2 oblouky jsou svou velikosti nevyhovujici
pro kategorii lesnich cest 4,0/30 dle CSN 73 6108, proto musi byt ve zminovaném Useku

Vv s

snizena nejvyssi dovolena rychlost z 30 km.h- na 20 km.h-*, toto omezeni bude upraveno

schvalenou dopravni znackou.

4.9 Navrh ochrannych opatrfeni

Vytvoiené nasypové a vykopové svahy stejné jako stény piikopa budou oSetieny
zpétnym ohumusovanim a osetim jetelinotravnim semenem. Vznikly travni porost zamezi
nadmeérné padni erozi a sesuti svahi.

Levostranny piikop mezi body ¢.17 hlavni trasy a bodem ¢.2 pripojky bude
z davodu prudsiho podélného sklonu dna opevnén, a to lomovym kamenem ve dné
a sténach do vysky 20 cm ode dna.

Usti vSech propusti a vtok propusti vbodé 32 a 40 bude opevnén rovnaninou

z lomového kamene, viz ptiloha ¢.16 — Detaily objektu.
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4.10 Zemni préce

Podle CSN 73 3050 byla zemina zattidéna do 4. tidy t&Zitelnosti. Nebyl provadén
inZzenyrsko-geologicky pruzkum, ale vychazelo se z projekta okolnich staveb, na zéklad¢
Udaji geologické mapy a z listu normy CSN 73 3050. (tabulka ¢.14)

Cilem bylo co nejhospodarngji vyresit piebytky a nedostatky zemni hmoty,
vysledkem navrzeni nivelety je stéidani zemnich téles ve vykopu a Vv nasypu.
U vykopovych téles svahové ¢asti trasy dojde k prehozeni hmoty z vykopu do nésypu,
pokud zemina piebyvd, pomoci podélného rozvozu se piemisti na mista
kde je ji nedostatek. V tomto projektu je stiedni rozvozni vzdalenost pro hlavni trasu
59,5 m a pro piipojku 53,7 m. Pro uloZeni prebyvajici zeminy o objemu cca 20m?® je mozné
vytvorit deponium, nebo ji rovnomérné rozvézt po nasypovém svahu. Zpuasob vypocétu
této vzdalenosti a prabéh zemnich praci po celé trase je zndzornén v tabulkéach
¢.12 — pro hlavni trasu a ¢.13 — pro ptipojku. Grafické znazornéni vypoctu je znazornéno

v ptilohach ¢.14  Hmotnice - hlavni trasa a ¢.15 Hmotnice - pfipojka.

4. tiida téZitelnosti

Horniny

a) soudrzné, pevné a tvrdé konzistence, Ic vétsi nez 1,30, Ip vétsi nebo rovno 17.
Patti sem napt. jil, pis¢ity jil, jilova hlina, prachovita hlina

b) nesoudrzné, popt. s balvany do objemu 0,1 m? jednotliv. Patif sem napi. hruby
Stérk se zrny do 100 mm bez omezeni a kameny s nejvétSim rozmérem od 100 do
250 mm v mnozstvi od 10% do 50% objemu rozpojované horniny 4.tfidy

(URS Praha, 2005)
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4.11 Ekonomické zhodnoceni projektu

Vycisleni ndklada na rekonstrukci lesni cesty “POD KAZATELNOU* je uvedeno
v priloze ¢.15 — Ekonomicka zprava. Celkovy stavebni naklad ¢ini 1266 850,47 K.
Tato hodnota byla vypocétena dle cenika z roku 2005 a proto bude pro hruby odhad
navysena o 20%. Po navySeni vychéazi hodnota stavebnich naklada 1 520 220,56 K¢.
K této ¢astce je dale pripocitana rozpoctova rezerva, a to ve vysi 4,5% sazby ze stavebnich
naklada a dale hodnota projektovych praci ve vysi 5% sazba ze stavebnich nakladq.

Cena rekonstrukce jednoho kilometru cesty vychazi aritmetickym pramérem
2218 722,59 K¢, cena jednoho béZzného metru komunikace je 2 218,72 K¢, jednoho

¢tverecného metru vozovky vypoctenda z ceny vozovky po navyseni o 20% je 367,2 K¢.
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Tabulkova ¢ast:

Tabulka ¢.1 - Skuteéna hustota LDS (odhad na z&kladé stavajici inventarizace) v PLO 10
(vSeobecné ¢ast LHP, 2001) - viz str.5

Tabulka €. 2 - Potiebné rozméry polyethylenovych trub Pecor optima - viz str.17
Tabulka &. 3 - Technicka doporuéeni (Mze CR, 2000)

Dapravni zatizeni N¢ 20000 NN ‘
30 45 &0
15 15 10
""" 15 15 15
25 19 20
55 449 45
it 0.272 0.242 0.225
| drcené kamenivo 6482 R T e 5308
mistni materidl 500.0 380.0 4000
U pojivo 3 - - i e
Haan elkem 1148.2 HHEI02 R 2 T L
SE(G L), 0.118 0.11 . 0,093
ftmm) il . 1 10 10
stredni ! 0.850 085 0887
SHSI G FRs R el jarni 1.063 1.026 1.031
Smina cena (Ke.m* €U 1995) 171.30 168.30 143.90
.;'_-'El,c'o'efiqifjn't efelktivnosti navriu KEN 0.066 0.060 0.054
Vibrovany stérk R
Stérkodr VT
Mechanicky zpevnéng zemina
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Tabulka ¢.4 - Piehled parametri lesnich odvoznich cest 1. a 2. téidy (KI¢, Zacek,2007)

Oznadent casty
1L 1L IL L 2L 2L
Mavdhows prky 1L

3.040 4,530 40730 3,030 4,530 [4.030 3.5700
Volna $1fka castrvm 5.0 45 40 5.0 4.5 4.0 3.5
Sitka jidniho pruln v m 10 1.3 10 4.0 1.5 3.0 25
Mavthova rehlostvmh™ ¥ |40 k0] id k1] k] 3 20
Minmmalm K v rase baz
smieni ndvibova rychlostivan )| 70 10 40 (40 40 40 30
Mintmaln dovelay B dl=
CSN 7310 13 73 75 (25 55 3
Maximahi podalmy sklon
17 cast s wvozovkou nsbo T0az12 T0az12 Wazl? [T0az1Z [I0az12 [10az1Z [I0az12
POV ZPSNANmm v Yo
hlaximalni podalmy sklon u cast
ez vozovky nsbo provozmiho
rpavnam v Youpodloz )
- za spudeeeeh zamin 3 3 g 8
- znaspudrznveh zamin 10 10 10 10
Berpema vadalanost pro
zastavan prad prekazion v m ")
- pro casty 5 vozovkon 37 24 4 24 24 24 14
- Dro casty 5 provosnmm
rpavnanm nebo baz vozovky 43 43 43 21
Maximahi prieny sklon
obloulm v %6 ) 6.0 6.0 6.0 .0 £.0 6.0 6.0
Depomcany sklon veestp-
{sestupnica) v o 1:10d 1:10d 11000 {1-10:0 1:100 [1:100 1:10d

POZNAMEY

sklonu

) WMinimah B pri maxim. pritnam sklonu 6%
9 PFri mecimslnm povelenam  pedslnam

az na 3 %o pirvodm navdhowe rechlosti

) Vesladoy sklon pevrcdm casty bez vozovlor nasmi prekroit maximahi dovelsme podany sklon.
7} Je-li to adivodnene, mmza bt v obtnach

terarmich podmmkach u |east 1. a2, |tdy snizena navthova oechlost
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Tabulka &. 5 - Zapisnik stani¢eni “HLAVNI TRASA*

Tabulka é.5: ZAPISNiK STANICENI

“HLAVNI TRASA" (1/2)

Cislo oznaceni |vzdalenost| staniéenibodu vySka terénu parametry
bodu bodu (cm) (km) (m.n.m.) obloukt
1 z0 0,0 0000 491,19
1837 _
2 z01 1837 490,64 oblouk €1
376 o | 5023
3 so1 2213 490,73 R| 8m
276 t | 3,76m
4 KO1 2589 490,62 y | 009m
2000 d| 752m
5 4589 489,72
2000
6 6589 489,12
1585
7 z02 8174 488,41 oblouk €.2
209 a | 1012
8 so2 8383 488,36 R| 200m
200 t | 2,09m
9 KO2 8592 488,30 y | 001m
2000 d 4,20m
10 0,1 592 487,60
2000
11 2592 486,60
1760
12 z03 4352 485,37 oblouk €.3
087 o | 11018
13 so3 5339 484,73 R| 100m
087 t | 9,89m
14 KO3 6326 484,14 y | 049m
2000 d | 19,73 m
15 8326 482,84
2000
16 0,2 326 481,74
2000
17 2326 480,84
266
18 2592 480,70
1734
19 4326 481,40
2000
20 6326 482,30
2000
21 8326 482,80
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Pokraéovani tabulky €.5: ZAPISNiK STANICENI

“HLAVNI TRASA" (2/2)

2727 _
22 704 0,3 1053 482,66 °m°“f°4
430 a 2027
23 S04 1483 482,73 R | 200m
430 t | 429m
24 KO4 1913 482,53 y | 005m
0087 d [ 860m
25 705 4200 482,99 oblouk &.5
2029 a | 81018
26 PODR.B 6229 483,19
1072
27 PODR.B 7301 482,66 R| 70m
1866
28 S05 9167 482,66
1666 t |60,10m
29 PODR.B 0,4 1033 482,84
1072 y | 22,26 m
30 PODR.B 2105 482,74
2029
31 KOS5 4134 482,02 d |99,34m
588
32 4722 481,38
2000
33 6722 482,38
2000
34 8722 483,38
2000
35 0,5 722 483,98
2300
36 3022 484,21
2000
37 5022 484,31
2300
38 7322 484,31
2000
39 9322 484,71
1491
40 0,6 813 485,01
2000
41 2813 485,61
2000
42 4813 486,31
1653
43 KU 6466 487,15
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Tabulka &. 6 - Zapisnik stani¢eni “PRIPOJKA“

Tabulka é.6: ZAPISNIK STANICENI

“PRIPOJKA"
€islo oznaceni |[vzdalenost| staniéenibodu vySka terénu
bodu bodu (cm) (km) (m.n.m.)
1 zUu 0,0 0000 480,7
2000
2 2000 479,7
2000
3 4000 478,5
2000
4 6000 477,4
2561
5 KU 8561 475,7

Tabulka €. 7 - Nejmensi dovolené poloméry kruhovych smérovych oblouki lesnich
cest (KI¢, Zacek, 2007)

Né&vrhova rychlost (V)

Dosttedny sklon

40 30 20') 15')
km.h-1 km.h-1 km.h-1 km.h-1
% m m m m
2 50 28 15 15
2,5 50 28 15 15
3 50 27 15 15
4 50 26 15 15
5 45 25 15 15
6 45 25 15 15
POZNAMKY

) Hodnota 15 m vyplyva z pozadavki na piepravu dlouhého difvi. 2) Zpasob vypoétu

podle CSN 73 6102.
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Tabulka ¢.8 - Navrzené poloméry smérovych oblouki

Navrzeny polomér (m) | Poget obloukii na trase | Cisla oblouki
70 1 ¢5
80 1 ¢.1
100 1 ¢.3
200 2 ¢.2, ¢4

Tabulka &9 - Rozsifeni v obloucich pro V= 30.km.h™ (KIg, Zacek, 2007)

Polomér

smérového |[Rozvor (sdruzeny rozvor) odvozni nebo vyvazeci soupravy nebo polovina
oblouku m |délky soustfed’ovanych kmeni

m

R 4 5 6 7 8 9 11 13
200 0,25 0,27 0,30 0,33 0,37 0,41 0,51 0,64
180 0,27 0,29 0,32 0,36 0,40 0,45 0,56 0,69
160 0,29 0,32 0,35 0,39 0,44 0,49 0,62 0,77
140 0,31 0,34 0,38 0,43 0,48 0,54 0,69 0,86
120 0,34 0,38 0,42 0,48 0,54 0,61 0,78 0,98
100 0,33 0,43 0,48 0,55 0,62 0,71 0,91 1,15
90 0,41 0,46 0,52 0,59 0,67 0,77 0,99 1,26
80 0,44 0,49 0,56 0,64 0,74 0,84 1,10 1,40
70 0,47 0,40 0,62 0,71 0,82 0,94 1,23 1,25
60 0,52 0,60 0,69 0,80 0,92 1,07 1,40 1,81
50 0,58 0,67 0,79 0,92 1,07 1,24 1,65 2,14
40 0,67 0,79 0,93 1,09 1,28 1,50 2,02 2,65
30 0,82 0,97 1,15 1,38 1,63 1,93 2,64 3,51
25 092 111 1,33 1,60 191 2,28 3,15 4,25

Tabulka &.10 - Parametry vy3kovych oblouki “HLAVNI TRASA*

Minimalni parametry vySkovych obloukut pro navrhovou rychlost 30
km/hod
(vypouklé R = 250 m, vyduté R =270 m)

€islo
ob. stani€eni | Ahl A x1 A h2 A x2 sl s2 R t y
(km) (m) | (m) | (m) | (m) | (%)|(%)[(m)| (m) | (m)
1{ 0,08471 1,99 | 84,71 8,4 142,45 | -2,35 | -5,90 | 1000 | 17,74 | 0,157
2| 0,22716 8,4 | 142,45 2,5 60,96 | -5,90 | 4,10 | 350 | 17,50 | 0,437
3| 0,28812 2,5 60,96 0,2 163,84 | 4,10 | -0,12 | 1000 | 21,12 | 0,223
4| 0,45195 0,2 163,84 2,8 181,74 | -0,12 | 1,54 | 1000 | 8,31 | 0,035
5] 0,63370 2,8 181,74 | 1,23 30,96 | 1,54 | 3,97 | 1000 | 12,16 | 0,074
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Tabulka &.11 - Parametry vyskovych oblouki “PRIPOJKA“

Minimalni parametry vySkovych obloukut pro navrhovou rychlost 30
km/hod
(vypouklé R = 250 m, vyduté R =270 m)

€islo
ob. staniéeni | Ahl A x1 A h?2 A x2 sl s2 R t y

(km) (m) | (m) | (m) | (m) | (%)|(%)[(m)| (m) | (m)

1] 0,04000 2,22 40,00 3,3 45,61 | -5,55|-7,22 11000 | 8,37 | 0,035

A hl - rozdil vySek na prvnim Useku

A x1 - vodorovna délka prvniho Useku
A h2 - rozdil vySek na druhém Useku
A x2 - vodorovna délka druhého Useku
sl - sklon prvniho Useku

s2 - sklon druhého Useku P N 5

R - polomér vyskového L slts2) R oot 5 = Al 100
oblouku T—‘ > Tooll” T 2z Ax

t - délka tecny Ve & MM = =

y - velikost vzduti oblouku

Tabulka €.12 — Tabulka ploch a hmot “HLAVNI TRASA* (vypoéet provedl program
ROADPAC)

SESTAVA KUBATUR ZEMINY - “HLAVNI TRASA* (1/3)

Eislo staEEI[r(]:)em 'plochy / ob,Jem pvf'i(':ny hmotnice
profilu vzdal.prof. vyI2<op },’ nazsyp ';l prehsoz 3 3
(m) m°/m m*/m (m%) m® (+) me ()
1 0,00000 3,19 0,00
18,37 45,50 0,00/ 0,00
2 0,01837 1,76 0,00 45,50
3,76 10,00 0,00/ 0,00
3 0,02213 3,55 0,00 55,50
3,76 12,70 0,00/ 0,00
4 0,02589 3,23 0,00 68,20
20,00 38,70 0,00/ 0,00
5 0,04589 0,64 -0,22 106,90
20,00 7,90 -14,00) 7,90
6 0,06589 0,16 -1,18 100,80
15,85 1,20 -30,10] 1,20
7 0,08174 0,00 -2,62 71,90
2,09 0,00 -5,40| 0,00
8 0,08383 0,00 -2,56 66,50
2,09 0,00 -5,00| 0,00
9 0,08592 0,00 -2,22 61,50
20,00 0,00/ -32,60| 0,00
28,90
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TABULKA PLOCH A HMOT - “HLAVNI TRASA" (2/3)

10 0,10592 0,00 -1,05
20,00 14,00 -10,90| 10,90

11 0,12592 1,40 -0,04 32,00
17,60 16,80 -3,10| 3,10

12 0,14352 0,51 -0,31 45,70
9,87 2,80 -5,00| 2,80

13 0,15339 0,05 -0,71 43,50
9,87 0,90 -7,40| 0,90

14 0,16326 0,14 -0,79 37,00
20,00 1,40 -23,30| 1,40

15 0,18326 0,00 -1,54 15,10
20,00 0,00 -29,70| 0,00

16 0,20326 0,00 -1,43 -14,60
20,00 4,20 -22,50| 4,20

17 0,22326 0,42 -0,82 -32,90
2,66 0,70 -3,10| 0,70

18 0,22592 0,11 -1,50 -35,30
17,34 8,80 -14,30| 8,80

19 0,24326 0,91 -0,15 -40,80
20,00 29,10 -1,40| 1,40

20 0,26326 2,00 0,00 -13,10
20,00 32,80 0,00 0,00

21 0,28326 1,28 0,00 19,70
27,27 17,50 -30,90| 17,50

22 0,31053 0,00 -2,28 6,30
4,30 0,00 -8,70| 0,00

23 0,31483 0,00 -1,76 -2,40
4,30 0,00 -8,60| 0,00

24 0,31913 0,00 -2,23 -11,00
22,87 9,10 -27,90| 9,10

25 0,34200 0,79 -0,21 -29,80
20,29 36,20 -1,50| 1,50

26 0,36229 2,77 0,00 4,90
10,72 16,10 -7,80| 7,80

27 0,37301 0,24 -1,51 13,20
18,66 4,10 -22,70| 4,10

28 0,39167 0,20 -0,92 -5,40
18,66 8,00 -12,10| 8,00

29 0,41033 0,66 -0,38 -9,50
10,72 6,30 -5,90| 5,90

30 0,42105 0,52 -0,72 -9,10
20,29 5,20 -59,90| 5,20

-63,80
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TABULKA PLOCH A HMOT - “HLAVNI TRASA*® (3/3)

31 0,44134 0,00 -5,18

5,88 0,00| -44,00| 0,00

32 0,44722 0,00 -9,79 -107,80
20,00 0,00| -136,10| 0,00

33 0,46722 0,00 -3,81 -243,90
20,00 33,40| -38,10| 33,40

34 0,48722 3,34 0,00 -248,60
20,00 100,00 0,00 0,00

35 0,50722 6,66 0,00 -148,60
23,00 108,60 0,00 0,00

36 0,53022 2,79 0,00 -40,00
20,00 43,80 0,00| 0,00

37 0,55022 1,59 0,00 3,80
23,00 18,30| -13,10| 13,10

38 0,57322 0,00 -1,14 9,00
20,00 0,00/ -2560| 0,00

39 0,59322 0,00 -1,43 -16,60
14,91 0,00/ -2520| 0,00

40 0,60813 0,00 -1,95 -41,80
20,00 11,50 -19,50| 11,50

41 0,62813 1,15 0,00 -49,80
20,00 30,70 0,00 0,00

42 0,64813 1,92 0,00 -19,10
16,53 40,00 0,00 0,00

43 0,66466 2,91 0,00 20,9

| suma | 0,66466 km | 716,3m?® | - 695,4m?3 | 160,40m?3] 20,9m?3
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SESTAVA KUBATUR HUMUSU A UPRAVY PLOCH (1/2)

. stani€eni svahovani
Cislo (km) délka |ohumus. nasypu | vykopu
profilu vzdz(allr.];))rof. plané (m) (m) (mim?) | (mim?)
1 0,00000 1,4 3,5
18,37 49 3.5 26,3 59,6
2 0,01837 14 3,0
3,76 57 3.0 31,8 71,4
3 0,02213 1,5 3,3
3,76 57 33 37,3 83,7
4 0,02589 1,5 3,3
20,00 57 33 66,4 140,3
5 0,04589 14 2,4
20,00 4.9 2.4 96,4 174,2
6 0,06589 1,6 1,0
15,85 4.9 18 125,0 182,0
7 0,08174 2,0 0,0
2,09 53 2,0 129,3 182,0
8 0,08383 2,1 0,0
2,09 5.4 2.1 133,5 182,0
9 0,08592 2,0 0,0
20,00 53 2,0 167,5 182,0
10 0,10592 1,4 0,0
20,00 4.9 L4 196,0 210,9
11 0,12592 14 2,9
17,60 4.9 2,9 221,1 255,7
12 0,14352 1,4 2,2
9,87 55 2.2 245,8 270,0
13 0,15339 3,6 0,7
9,87 5.6 3.6 270,2 278,3
14 0,16326 14 1,0
20,00 55 1.6 297,8 288,0
15 0,18326 1,4 0,0
20,00 4.9 L4 329,2 288,0
16 0,20326 1,7 0,0
20,00 4.9 L7 362,1 309,9
17 0,22326 1,5 2,2
2,66 4.9 2,3 366,8 314,0
18 0,22592 2,0 0,9
17,34 4.9 2.2 396,6 332,6
19 0,24326 1,4 1,3
20,00 4.9 L9 424.8 373,2
20 0,26326 14 2,8
20,00 49 2.8 453,0 427,8
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SESTAVA KUBATUR HUMUSU A UPRAVY PLOCH (2/2)

S 2 I R | W
Z ol e |83 22 | era| e
S S T N B
* | mer | 53 | 20 | ol asoz
© | ea | 58 | 21 | | sarz
© | Ve | %8 | %% | cios| sess
"] Ve | %8 | 20 | era| e
© | Ve | %8 | 18 | ey el
© | e |58 | 22 | esa| e
D Geae | 58 | 24 | gaa| ewns
C | Tse | 58 | 3% | %] eans
“ | oo | 53 | 5% | gses| eans
© | e | 50 | 3% | oors| eems
C ol e |7t |27 | | a0
S0 | e | 97 | | e
S0 | a0 | 30 | gl e
T e | 20 | k] e
=] 0 | a0 | 17 | bhl e
® 0w | a0 |22 | el e
O oges T a0 | s0 | sl el
Tl o | 49 | 22 | iesl esse
Pl s | % | 26 | yers| o
43 0,66466 4,9 2,8 11 3,1
Uprava plang (m? |- Starnovant (i)
3558,7 1164,6 1049,1
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Tabulka &.13 — Tabulka ploch a hmot “PRIPOJKA* (vypoéet provedl program

ROADPAC)
SESTAVA KUBATUR ZEMINY_- “PRIPOJKA"
Eislo staEEI[r(]:)em 'plochy / ob,Jem pvf'i(':ny hmotnice
profilu vzdal.prof. vyI2<op },’ nasyp ';l prehsoz 3 3
(m) m</ m m</ m (m°) m® (+) m® ()
1 0,00000 0,00 -1,64
20,00 3,50 -21,30| 3,50 17.8
2 0,02000 0,35 -0,49
20,00 5,00 -15,40| 5,00 282
3 0,04000 0,14 -1,04 '
20,00 7,40 -11,3| 7,40 321
4 0,06000 0,60 -0,09
25,61 33,60 -0,9| 0,90
5 0,08561 2,02 -0,02 0,7
suma | 0,08561km | 495m3 [ -489ms [ 16,8 m:3 | 0,7 m3

SESTAVA KUBATUR HUMUSU A UPRAVY PLOCH — “PRIPOJKA"

; staniéenf svahovani
Cislo (km) délka |ohumus. nasypu | vykopu
rofilu dal.prof. lané (m m

P vz z(amr))ro P (m) (m) mim?) | (m/m?)
1 0,00000 490 18 1,8 4,9
20,00 ’ ’ 39,1 98,9
2 0,02000 4.0 24 2,1 4,9
20,00 ’ ’ 74,6 197,8
3 0,04000 4.0 15 1,5 4,9
20,00 ’ ’ 103,7 296,7
4 0,06000 4.0 18 1,5 4,9
25,61 ’ ’ 104,4 4233
5 0,08561 4.0 29 1,4 4,9

Uprava plané (m?

Svahovani (m?)

nasypu

vykopu

423,3

140,4

139,2
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Tabulka ¢.14 T#idéni hornin podle CSN 73 3050

s tubou konzistenciou, s vinimkou flu,
b) nesidriné, stredno ulahnuté, prip. so
Mrkov¥mi zrnami do 10 em

Trieds Viastnosti hornin o Priklady homin
1 Hominy: ornics, hlina, hlina, hlini
a) rypnd sidriné s milkkou konzistencion, | piesok, wﬁmh! H’E
s vynimkou ilu, tnd 2 2cm s 10 9 obsshom zén do
b) nw!nlmu'ti wﬁdrhi,plpwm g bem
do 5 cm
3 Horniny . ornies, hline, prachovitd hlina e
n) llhkl: rospojitelnd sGdriné, vildinou | piesolnotd hlina, hlinity ltrk,'lp -

8) nm{u rotpﬁjiﬂni stdrine, voddinou

b}nuﬁmhi:mmmmd pm s kamedimi
najviitlieho rozmeru do 25 em,

a) (azko jitelné, sddriné, viidinou
[ tﬂxgﬂ‘lm

8 kamedimi do 0,1 m?

8 flovit. alebo ivom a zvel-

rﬁwnM?Mtpdﬁ&

u}mmlmknﬁnmﬂ, ktord by
inak patrili do 5. tr.,

:wh:lim,r nicktorych skalnych homnin pr:“ silne i, fula, rula
o pod,
4 Horniny: il, piesolnoty il, lovitd hlina, ilovitd

ity niplav a kafovicou

;; W=M

silns & zvotralé, ktoré by
inak do 0. alebo 7, triedy,
c) 8 kamafimi objermnu do 0,1 m?

pieskovee o zlepence = [lovitym tmel
opuka, ﬂ:\'u. nwi'u l’;-nh:ﬁ'
bridliea, fylit a chloritickdh bridlics,
gmrrnutd remina

Tatko trhateIné horniny

zlepence, pieskoves o droba so Zolezi.
tym lhhﬂ ym tmelivom, dolo-
mit & vdpenee, phrovity Eadid, l'rliﬂu}d.
bridlica, kremitd bridlica, svor, rula

Velmi faiko trhatelnéd horniny

kremence, rohovee, bulidnik, ula, Zilo-
vy kremedl, dinbas, Sadié, andezit, rula
a pod.
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Tabulka ¢.15 — Ekonomicka zprava

I.PRIPRAVNE PRACE

Polozka Pocet cena MJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K€) (Ke)
112 20-1111 | ©Odstranéniparezd, priméru |\ o | 4959 | 37500 18375,00
do 200 mm
112 20-1112 | ©Odstranéniparezd, priméru |\ o | 51 59 | 71000 14910,00
200 - 300 mm
112 20-11132 | Odstranéni parezd, praméru |\ o 7,00 | 1780,00 | 12460,00
300 - 400 mm
Celkem | 4574500
11.ZEMNI PRACE
Polozka Pocet cena MJ | cenacelkem
C. Popis MJ MJ (K¢) (Ke)
Sejmuti ornice nebo lesni
12110-1101 | o tenim do 50 m | M3 | 199.00 | 23,00 4577,00
Odkopéavky a prokopavky
122 30-1102 | Nezapazené s prehozenim m3 | 177,20 | 146,00 25871,20
vykopku na vzdalenost
3m,horniny 4. tfidy
Hloubeni ryhy Sitky do 600
13230-1101 | mm do 100 m3, horniny 4. m3 | 67,03 | 1120,00 | 75073,60
tFidy
162 20-1101 Vodorovne premisteni m3 | 13,30 24,50 325,85
vykopku do 20 m
Vodorovné premisténi
162 20-1102 v{kopku od 20 o 50 m m3 | 187,30 | 31,00 5806,30
Vodorovné premisténi
162 30-1101 v{kopku od 50 do 500 m m3 | 386,70 | 45,00 17401,50
181 10-1102 Uprava plané se zhutnénim m3 | 3982,00 10,00 39820,00
UloZeni sypaniny do nasypu s
171 10-1101 rozprostrenim sypaniny a m3 | 21,60 | 41,00 885,6
hrubé urovnani,hutnéni
95%PS
182 20-1101 | Svahovaninasypu do profiliv | 4 | 1305 59| 3150 41107,5
horniné 1 - 4 tf.
182 10-1101 | Svahovaniv zarezech do m3 | 11883 | 36,00 42778,8
profild v horniné 1 - 4 t¥.
Rozprostfeni a urovnani
ornice v roviné nebo ve svahu
181 30-1112 | sklonu do 1.5 pfiploge nad | m3 |[1209,00| 9,30 11243,70
500m2, tl. Vrstvy 100 - 150
mm
Celkem | 264 891,05
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111.VOZOVKA

Polozka Pocéet | cenaMJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K€) (Ke)
Podklad ze Stérkodrti
564 85-1111 | s rozprostfenim a zhutnénim, m2 |2687,62| 106,00 284887,72
tloustka po zhutnéni 150 mm
Kryt z vibrovaného Stérku
564 80-1112 | S'fozprostrenim, zvindenima |5 | 591 50| 16200 | 403623,00
zhutnénim, po zhutnéni
tloustka 150 mm
Zfizeni zemnich krajnic z
569 90-3311 hornin jakékoliv tfidy se m3 139,25 180,00 25065,00
zhutnénim
Celkem 713 575,72
IV.TRUBNI PROPUSTI
Trubni propust ¢.1 (0,2 2326 km)
Polozka Poéet | cenaMJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K€) (Ke)
132 30-1201 | Hloubeni ryhy Sitky pres 600 | 5 | 1615 | 610,00 6191,50
mm do 100 m3
919 44-1121 Celo propustku 2 betonu ks 2,00 | 15900,00 | 31800,00
prostého
Polyetylénova trouba Pecor
Optima & 600 mm m 7,00 1360,00 9520,00
Piskové loze a obsyp m3 2,78 306,00 850,70
919-44-3211 Vtokova jimka ks 1,00 21500,00 21500,00
504 11-1111 | Dlazbado betonuzlomového |, | 515 | 479 00 2442,9
kamene tl.do 250 mm
Celkem 72 305,08
Trubni propust ¢.2 (0,4 4722 km)
Polozka Pocéet | cena MJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K€) (Ke)
132 30-1201 | Hloubeni yhy Sitky pres 600 | 5 | 55 35 | 610,00 13615,20
mm do 100 m3
919 44-1121 Celo propustku 2 betonu ks | 2,00 | 19080,00 | 38160,00
prostého
Polyetylénova trouba Pecor
Optima @ 1000 mm m 6,00 3375,00 20250,00
Piskové loze a obsyp m3 6,85 306,00 2096,10
594 11-1111 | DlaZbado betonu zlomoveho |y | 1593 | 479,00 6193,47
kamene tl.do 250 mm
Celkem 80 314,77
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Trubni propust €.3 (0,71926 km)

Polozka Poéet | cena MJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K€) (Ke)
132 30-1201 | Hloubeni ryhy Sitky pres 600 | 5 | 1569 | 610,00 6520,90
mm do 100 m3
Celo propustku ze zdiva z
919 44-1121 | betonu prostého z trub DN600 ks 2,00 15900,00 31800,00
az DN800 mm
Polyetylénova trouba Pecor
Optima & 600 mm m 6,00 1360,00 8160,00
Piskové loze a obsyp m3 1,98 306,00 605,88
594 11-1111 | Dlazbado betonu zlomového | o | 5 a5 | 47900 2802,15
kamene tl.do 250 mm
Celkem 49 888,93
IV. OZELENENI
Polozka Pocéet | cenaMJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K€) (K€)
ZaloZent travniku luénim m2 |3950,80| 9,90 39112,92
vysevem bez pfipravy pudy
Celkem 39 112,92
V.BEZPECNOSTNI OPATRENI
Polozka Pocéet | cenaMJ | cena celkem
C. Popis MJ MJ (K¢) (Ke)
914-00-1111 | ©Sazeni amontaz svislych ks 3,00 | 339,00 1017,00
dopravnich znacek
Celkem 1017 ,00
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Tabulka ¢€.16 - Rekapitulace rozpoétu

c. Polozka Cena celkem (K¢)

1. Pfipravné prace 45 745,00

2. Zemni prace 264 891,05

3. Vozovka 713 575,72

4, Trubni propusti 202 508,78

5. Ozelenéni 39 112,92

6. Bezpecnosti opatfeni 1017 ,00
Celkem 1 266 850,47

Koneéné polozky rozpoétu Cena (K¢€)
Z&kladni cena 1 266 850,47

NavySeni cen oproti ceniku (20%) 253 370,09

Zakladni cena s navySenim (20%) 1520 220,56

Rozpocdtova rezerva (4,5%) 68 409,92
Hodnota projektovych praci (5%) 76 011,03
Rozpoéet celkem 1 664 641,51
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obrazek ¢.2 - stabilizace a zaméfeni bodu

obrazek &.4 - zaf

HUNE
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staniceni 0
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