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Srovnavaci studie kapacity zvolené krizovatky

Abstrakt: Cilem diplomové prace bylo prostiednictvim vykonaného dopravniho prizkumu
ktizovatky (stykové a okruzni) a naslednym vypoctem zjistit kapacitu a uroven kvality
dopravy a porovnat se s¢itdnim intenzit, které bylo provedeno v bakalaiské praci. V teoretické
¢asti je uvedeno rozdéleni kiizovatek v silni¢ni dopravé a jejich popis, je zminéna bezpecnost
silnicniho provozu. V praktické casti je zaznamenan pribéh dopravniho prazkumu
ktizovatky, jeho vyhodnoceni a porovndni zmény kiizovatky ze stykové na okruzni
kiizovatku.

Klic¢ova slova: kiizovatky, kapacita kiizovatek, bezpecnost dopravy

The comparable study of selected junction's capacity

Abstract: The aim of the master's thesis was to determine the capacity and level of traffic
quality by means of the traffic survey of the intersection (contact and roundabout) and then to
calculate it and to compare it with the summing up of the intensities, which was done in the
bachelor thesis. In the theoretical part there is a classification of intersections in road transport
and their description, road safety is mentioned. In the practical part there is recorded the
course of traffic survey of the intersection, its evaluation and comparison of the change of the
intersection from the intersection to the roundabout.

Keywords: intersections, intersection capacity, traffic safety
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UvVOD

Tato diplomova prace se zabyva V reSerSni Casti silni¢ni dopravou na kiizovatkach,
jejich kapacitami, bezpecnosti silnicni dopravy, zklidiiovanim dopravy a piedevSim druhy
dopravnich prizkumt, jejich provadéni a nésledné vyhodnoceni.

Dalsi casti je prakticka ¢ast, kde se popisuje metodika dopravniho prizkumu, obecny
vypocet kapacity kiizovatky (stykové a okruzni kiizovatky). Je zpracovan dopravni priizkum,
ktery je vyhodnocen a porovnan s dopravnimi prizkumy z bakalaiské prace, na kterou tato
diplomova prace navazuje.

Nedilnou soucasti této diplomové prace je navrhnout mozné zlepSeni stavajici okruzni
ktizovatky a provézt vypocet, ktery ma tento navrh ovéfit.



1 RESERSNI CAST

V resersni Casti této diplomové prace je zpracovana literatura, ktera se zabyva silni¢ni
dopravou, kiizovatkami a jejich rozdélenim, okruznimi k¥izovatkami, bezpe¢nosti silni¢niho
provozu a porovnavanim, vyhodnocovanim intenzity dané ktizovatky.

1.1 SILNICNi DOPRAVA

LInfrastrukturni sité jsou Casto povazovany za patet mést. Zajisténi jejich odolnosti se
stalo zasadnim aspektem fizeni a fizeni ekonomicky zivotaschopného mésta.“[1]

Objem dopravy je cCasto pouzivan jako méfitko silni¢ni kapacity, je vhodny
pro urbanistické planovani, vystavbu a modernizaci silnicnich komunikaci nebo rozhodnuti
0 Uzemnim planovani, pfi¢emz je tifeba planovat vystavbu silni¢ni infrastruktury v pfistich
nékolika desetiletich na zaklad¢ prognozy silni¢niho provozu. [2]

Silni¢ni doprava ma v Ceské republice jednu z nejhustich siti ve stfedni Evropd.
Vyhodou této sité je, Ze zajist'uje v pIném rozsahu spojeni mezi odesilatelem a piijemcem,
vhodna na krat$i vzdalenosti a je téZ vhodna pro mensi objemy piepravy. Nevyhodou silni¢ni
dopravy je horsi pieprava vétsiho mnozstvi zbozi, energeticka naro¢nost, negativni vliv na
zivotni prostiedi a vy$si hlu¢nost. [3]

Do silni¢ni ptepravy zahrnujeme riznd dopravni vozidla a to od cyklistickych kol,
motocykl, osobnich automobild, lehkych a tézkych nakladnich vozidel, autobust, aZz po
specialni vozidla. Méstskou hromadnou dopravu, lze také zatadit do silni¢ni piepravy, ktera
ma za kol ptfepravu osob po pozemnich komunikacich.

1.2 KRIZOVATKY

Navrhovani a projektovani kiizovatek je doporuceno provadét dle normy CSN
73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich.

,Kfizovatka je misto, v némz se v ptidorysném primétu protinaji nebo stykaji pozemni
komunikace a alesponi dvé jsou propojeny.* [3]

,,Za kiizovatky nepovazujeme pfipojeni lesnich a polnich cest, sjezdy k nemovitostem
a ptipojeni obsluznych dopravnich zatizeni.* [4]

,Kfizeni je misto, v némz se komunikace v ptidorysném priimeétu protinaji, ale nejsou
vzajemné propojeny. Podle vzajemné polohy a charakteru kiizujicich se komunikaci se
rozliSuje nadjezd, podjezd, nadchod, podchod a migra¢ni objekt pro zvéf (tzv. ,,ekodukt®). [3]

Kfizovatka musi byt navrZena tak, aby vyhovovala jednak z hlediska dopravniho, ale
pfedevS§im z hlediska bezpecnosti. Jedny ze zékladnich zéasad pro navrZeni bezpecné
ktizovatky jsou napiiklad v€asné a srozumitelné oznaceni kiiZzovatky dopravnim znacenim,
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piehlednost jednotlivych ploch a zafazeni kiiZzovatky, dostatecné rozhledové pomeéry
(bezpecny prijezd vsemi pruhy) a jistota hlavni komunikace. [3]

1.2.1 POPIS, DRUHY A KAPACITY KRIZOVATEK

V nasledujici kapitole jsou popsany jednotlivy druhy kiizovatek a jejich kapacity.
RozliSujeme dva zakladni typy protnuti komunikaci a to iroviiové a mimouroviove.

1.2.1.1 UROVNOVE KRIZOVATKY

Urovitové kiizovatky jsou kiizovatky, které se protinaji ve stejné vyskové Grovni.
Rozdéleni uroviiovych kiizovatek je uveden v nasledujici tabulce (Tabulka 1), ktera
vysvétluje zpusoby fizeni kiizovatky a vzory urovinovych kiizovatek. Celkové usporadani
kiizovatky zavisi na mnoha faktorech (intenzita a skladba dopravniho proudu, rychlost
vozidel, umisténi kiizovatky). Schémata vzort kiizovatek je na nasledném obrazku
(Obrazek 1), ktery rozlisuje hlavni komunikaci a vedlej$i komunikaci. Hlavni komunikace je
zvyraznéna Cervenou barvou a vedlejsi ¢ernou barvou. [5]

Tabulka 1 Typy rFizeni a vzory uroviiovych kirizovatek

Dle typu Fizeni Dle vzoru krizovatky

- bez urceni prednosti v jizd¢ (pfednost zprava) |a) prasecna

- S ur¢enim piednosti v jizd¢ (dopravni znacky) |b) stykova

- se svételnou signalizaci c) vidlicova

d) odsazena

e) hvézdicova

f) okruzni (velka, mala, mini)

Zdroj: [6]

Obrazek 1 Schémata vzori uroviiovych krizovatek

+ = X
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Zdroj: [5]




Prisecna kriZovatka je kiizovatka kde se ktizi dvé pozemni komunikace. Kapacita
prusecné kiizovatky ¢ini 1500 — 2000 vozidel za jednu hodinu. [3]

Prisecné kiizovatky bez usmémeni dopravnich proudt se navrhuji na kiizovatkach s
nizkou intenzitou dopravy na kiizujicich se pozemnich komunikacich bez stanoveni pfednosti

vvvvvv

komunikaci uréené dopravnim znacenim. [7]

Prisecné kiizovatky s usmérnénim dopravnich proudt na vedlejsi komunikaci
dopravnimi ostrivky potlacuji vyznam vedlejsi komunikace a upozoriiuji na pifipojeni na

wewvr

U stykové kriZovatky je jedna komunikace pribéznad a druhd v misté kiizovatky
zaéina nebo konéi. Uhel kiizeni je v rozmezi 75°- 105°. Stykova kiizovatka ma kapacitu
800 — 1200 vozidel za hodinu. Dvé velmi blizké stykové kiizovatky tvoii odsazenou
ktizovatku. Toto uspofadani se vétsinou voli pro zklidnéni dopravy. [5]

Vidlicova krizovatka je kiizovatka, kde se pribéznd komunikace rozdéluje do dvou
samostatnych téles, ktera se odchyluji od ptvodniho sméru. [5] Tento typ uroviiové
ktizovatky neposkytuje svym tvarem soulad psychologické a fyzické ptednosti s pfipadnou
ptednosti jizdy na hlavni komunikaci. [7] Kapacita vidlicové ktizovatky je piiblizné 1000
vozidel za hodinu.

Hvézdicova krizovatka je Uroviiova kiiZzovatka se Ctyfmi a vice paprsky, které se
protinaji v jednom bodé&. Kfizovatka tohoto typu vytvéii slozity a neptehledny systém pro
silni¢ni dopravu, jeji usmérnovani a fizeni. Nové kiizovatky tohoto typu se nenavrhuji. [7]

1.2.1.2 MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY

Mimouroviiové kitizovatky jsou kiizovatky, které se kiizi v riznych vySkovych
urovnich.

»Pouziti mimouroviiovych kfiZovatek umoznuje bezkolizni pievedeni dopravniho
zatizeni kiizujicich se komunikaci, je mozné zvysit bezpecnost levého odboceni jeho vedenim
bez kitiznych bodd. Hlavni nevyhodou tohoto typu kiizovatek jsou vysoké néaklady na
vystavbu a Gdrzbu a nutnost velkého zaboru pudy.“[3] Mimotroviové kiizovatky se pouzivaji
ptredevs§im na dalnicich a silnicich s navrhovou rychlosti rovnou nebo vétsi 100 km/h. [5]

Zakladni rozdéleni typi a vzori mimotroviovych kiizovatek je uveden v nasledujici
tabulce (Tabulka 2) a nejcastéji vyuzivané mimouroviiové kiiZzovatky zobrazuje obrazek
(Obrazek 2). [5]



Tabulka 2 Zakladni typy a vzory mimouroviiovych krizovatek

Typ Vzor

- S kfiznymi body - deltovita
- osmickova

- kosodélna

- S prupletovymi useky - srdcovita

- Ctyflistkova
- trojlistkova
- dvojlistkova

- prstencovita

- bez pripletovych tsekt - trubkovita

- sdruzena

- Gtvarove - rozStépova
- spirdlovité (turbo-okruzni)

- turbinova

- hvézdicova

Zdroj: [6]

Obrazek 2 Kiizovatka s pripletovymi tiseky - Srdcovita a Ctyilistkova

Zdroj: [6]
1.2.1.3 OKRUZNIi KRIZOVATKY
Okruzni ktizovatky v dneSni dobé¢ ptedstavuji moderni feSeni uroviiového kiiZeni.

V porovnani s prise¢nou nebo stykovou ktizovatkou je okruzni kiiZovatka charakterizovana
nizs8i nehodovosti, vysokou kapacitou, jednoduchosti pro fidice. [5] [4]




Okruzni kiizovatka je kiizovatka usporadana tak, ze vozidla vjizdé&jici do kiizovatky
odbocuji vpravo a pohybuji se po okruznim pasu k pozadovanému vyjezdu, do kterého
odbocuji opét vpravo. [8]

Dopravu na okruzni kiizovatce se doporucuje organizovat tak, aby vozidla na vjezdu
musela davat pfednost vozidlim na okruznim pésu. V opacném piipad¢ dochazi k rapidnimu
poklesu kapacity okruzni kiizovatky a Ize oCekavat zvySeni nehodovosti. [8]

Podle uspotradani d€lime okruzni ktizovatky na velké, malé, miniokruzni, turbo-
okruzni a specialni tvary okruznich kiizovatek. Velké okruzni kiizovatky jsou charakteristické
vnéjSim pramérem obvykle vétSim nez 40m a 2 a vice pruhy. Kapacita velké okruzni
kiizovatky je ptes 3000 vozidel za hodinu. Malé okruzni kiizovatky neumoznuji priplet
vozidel, protoze jsou jednopruhové. Vnéjsi primér malé okruzni kiizovatky je od 25m do
40m. Kapacita malé okruzni ktizovatky dosahuje az 1500 vozidel za hodinu, ale vyhovuje i
intenzitdm vé&tsim nez 20 000 vozidel za den. Nelze-li dodrzet minimalni rozméry malé
okruzni kfizovatky, voli se miniokruzni. Miniokruzni kiizovatka je charakterizovéna plné
pojizdénym stfednim ostrovem. Doporuc¢ené¢ rozméry vngjSitho priméru kiizovatky se
pohybuje od 14m do 22m. Okruzni kiiZovatky se zejména navrhuji v mistech, kde je
zapotiebi zamezit rychlému a pfimému prijezdu kiizovatkou. [5] [4]

1.2.1.3.1 TURBO-OKRUZNIi KRIZOVATKY

Turbo-okruzni k¥iZovatky (Obrazek 3) jsou novym typem kiizovatek, které se
nedavno staly populdrnéjsi pro své vyznamné vyhody. Diky své specifické geometrii
spiralovit¢ vedenych obéznych drah a zvySenych délicich pruhii poskytuji vysokou uroven
bezpecnosti provozu, zatimco je pomérné udrzovana velka kapacita. [9]

Obrazek 3 Turbo okruzni kifizovatka
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Zdroj:[8]



Turbo-okruzni k#izovatka (Obrazek 3) je typ okruzni kiizovatky se dvéma a vice
jizdnimi pruhy na okruznim pasu, jejimz principem je roziazeni vozidel do jizdnich pruhti pro

------

plynule vedenych, spiralové uspotfadanych jizdnich pruzich okruzniho pasu, na kterych je
zamezeno proplétani vozidel a konfliktim vozidel jedoucich po okruznim pésu s vozidly
opoustéjicimi okruzni pas pomoci fyzického oddéleni jizdnich pruht. Navrhuje se na
stavajicich nebo nové feSenych kiizovatkach za ucelem zvysSeni kvality dopravy. V Ceské
literatufe se nékdy tyto kiizovatky nazyvaji jako spiralové okruzni kiizovatky. [8]

1.3 OBECNY VYPOCET KAPACITY KRIZOVATKY

V této kapitole jsou popsany zakladni vzorce a postupy, které se pouzivaji pii vypoctu
kapacit kiizovatek. Vzorce jsou prevzaty z TP 188 - Posuzovani kapacity kiizovatek a useki
pozemnich komunikaci a TP 234 - Posuzovani kapacity okruznich ktizovatek.

1.3.1 ZOHLEDNENI SKLADBY DOPRAVNIHO PROUDU

,PI1 posouzeni kapacity se pouzivaji ptfepoétené intenzity dopravy (pfepocétena
vozidla) zohlednujici skladbu dopravniho proudu. Intenzita dopravy v ptepoctenych vozidlech
se ur¢i podle vzorce (1.1): [10]

I=ky.1,4 (1.1)
kde je: I intenzita dopravy [pvoz/h]
kg ptepocétovy koeficient skladby dopravniho proudu pro druh vozidla d [-]
14 intenzita dopravy druhu vozidla d [voz/h]
d druh vozidla [-]

Timto vzorcem lze spocitat intenzitu dopravy pro kazdy druh dopravy zvlast
(Ly; Lugs Ics T Inas Ins @ 1), méni se piepoctovy koeficient skladby dopravniho proudu a ten
je uveden v nasledujici tabulce (Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.).

Tabulka 3 Hodnoty koeficientu ky skladby dopravniho proudu

Osobni Nakladni | Nakladni |Motocykly|lJizdni kela

idla?! vozidla soupra
Piepottové koeficienty kg vozidla ]hb P VY,’
au-‘uhus.y kIDUhDVE

autobusy
Pro nefizené urovhové kFiZovatky 1,0 1,5 2,0 0,8 0,5
Pro okruzni krizovatky 1,0 2,0 3,0 0,8 0,5

a) Vietné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladnivozidla nad 3,5t celkové hmotnosti mimo ndkladni soupravy a autobusy mimo

Zdroj: [10]




1.3.2 POSOUZENI KAPACITY (VYKONNOSTI)

Ptislusna uroven kvality dopravy (UKD) nebo kapacita se stanovuje na zakladé
vypocteného stupné vytizeni a,, vypoctené stfedni doby zdrzeni ty, vypoctené délky fronty
Noso, = Losw, rezervy kapacity Rez a porovnani s uroviiovou intenzitou dopravy, kde vypocet
je uveden v TP 188. [10]

Stupen vytiZeni je kritériem vykonosti pro vyjezdy z okruzni kiizovatky, useky ve
volné krajin€, odbocovaci a piipojovaci pruhy a dalsi viz. TP 188. Pozemni komunikace
kapacitn¢ vyhovuje, pokud je splnéna podminka (1.2) a stupen vytizeni a, se vypocte dle
nasledujici rovnice (1.3): [10]

a, < av,lim (12)

I
a,=1 (1.3)
kde je: a, stupeti vytizeni [-]

ay,1im Nejvyssi pfipustna hodnota stupné vytiZeni pro pfislusny stupen UKD podle
CSN 73 6101 nebo CSN 73 6102, [-]

I navrhova intenzita dopravy [voz/h, pfipadné pvoz/h]
C kapacita [pvoz/h]

Stiedni doba zdrZeni je kritériem vykonosti pro nefizené kiiZzovatky, vjezdy
do okruzni kiizovatky a svételné fizené kiizovatky. Opét je stanovena podminka (1.4), ktera
kdyZ je splnéna, tak kiizovatka kapacitné vyhovuje. [10]

ty = tw,lim (1-4)
kde je: t,, stfedni doba zdrzeni vozidel [s]

twiim nejvyssi piipustnd stfedni doba zdrzeni vozidel dle stupen UKD podle
CSN 73 6102, [s]

Sttedni doba zdrZeni se vypocte dle vzorce (1.5), ktery je totozny pro vypocet stiedni
doby zdrZeni na netizené kiizovatce, na vjezdech i vyjezdech okruzni kiizovatky.

tw=@+1.[(av—1)+\/(av—1)2+ (1.5)

3600. 8. min(a,,1)
Cn 4

Cn. T
kde je: t,, sttedni doba zdrzenti [s]

Cn kapacita podfazeného proudu [pvoz/h];



T délka intervalu Spickového provozu [s]

a, stupen vytizeni [-]

Vypocet stiedni doby zdrzeni je mozny pouze za podminky (1.6). V piipadech, kdy

tato podminka neni splnéna, se stfedni doba zdrzeni nepocita a UKD je na stupni F.

C, %0

(1.6)

Pro celkové hodnoceni kiizovatky vyslednym stupném UKD je rozhodujici nejméné

pfiznivé hodnoceni s nejvyssi stfedni dobou zdrzeni, které je uvedeno v tabulce (Chybal

Nenalezen zdroj odkazii.).

Tabulka 4 Limitni hodnoty stiedni doby zdrzeni, které stanovuji UKD

Uroveh kvality dopravy (UKD) Stfedni doba
Oznaéeni Charakteristika doby zdrZeni zdrieni [s]
A Doba zdrzeni je velmi mala =< 10
B Zdrieni jesté bez front =< 20
C Ojedinélé kratke fronty =< 30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami =< 45
E Nestablni stav > 45
F Prekrotena kapacita A
YUKD na stupni F je dosaZeno pfi hodnoté stupné vytiZenia, =1

Zdroj: [10]

Stupné UKD lze charakterizovat nasledujicim zptisobem: [10]

e Stupen A:
e Stupen B:
e Stupen C:
e Stupen D:

e Stupen E:

e Stupen F:

Doba zdrZeni je velmi mala.

Podiazeny dopravni proud je ovlivnény. Doba zdrZeni je mala.

Doba zdrzeni je citelna. Vznikaji ojediné€lé fronty.

Fronta vozidel vyvolava vyrazné Casové ztraty. Dopravni situace je
jeste stabilni.

Tvofi se fronta, ktera se pfi existujicim zatiZeni jiz nesniZuje.
Charakteristika je citliva zavislost, kdy malé zmény zatiZzeni vyvolavaji
prudky ndrtst ztrat.

Kapacita je pfekrocena. Fronta vozidel naristd bez ohledu na dobu
¢ekani. Kfizovatka je ptetizena v delsSim ¢asovém intervalu.

Délka fronty Loso, (také znaceno jako Nose) je kritériem kapacity pro spojovaci vétve

okruznich kfizovatek. Spojovaci vétev okruzni kiizovatky je vyhovujici, pokud je splnéna

podminka (1.7). [10]



Ly > Losy, (1.7)
kde je: Ly, délka spojovaci vétve [m]
Lgso, délka fronty v misté pfipojeni spojovaci vétve [m]

Délka fronty Cekajicich vozidel je vypoctena dle vzorce (1.8), ktery plati pro vjezdy
do nefizené kiizovatky i pro spojovaci vétve na okruznich kfizovatkach.

Losss = 3Cp. [(a,, 1)+ J (a, — 1)2 +3,0. BC—“] (1.8)
kde je: Lgso, délka fronty ¢ekajicich vozidel [m]
Cy, kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h];

a, stupen vytizeni [-]

Vypocet délky fronty cekajicich vozidel je pouze mozZny, pokud je splnéna nasledujici
podminka (2.6).

Nedilnou soucasti posouzeni kapacity (vykonosti) je vypocet rezervy kapacity.
Rezerva kapacity se vyjadiuje absolutni hodnotou, ktera je vyjadiena vzorcem (1.9)
a vyjadfuje se relativni hodnotou, ktera se vypocte pomoci vzorce (1.10).

Vzorec absolutni hodnoty:
Rez=C-1 (1.9)
kde je: Rez  rezerva kapacity [pvoz/h]
C kapacita [pvoz/h];
I navrhova intenzita dopravy [pvoz/h]

Vzorec relativni hodnoty:
Rez = = .100 (1.10)

kde je: Rez  rezerva kapacity [%]
C kapacita [pvoz/h];

I navrhova intenzita dopravy [pvoz/h]
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1.3.3 NERIZENE UROVNOVE STYKOVE KRIZOVATKY

V nasledujici podkapitole jsou uvedeny vzorce, tabulky a schémata, ktera se pouzivaji
pro vypocet kapacity a vSech diilezitych parametrti pro stykovou kiizovatku. Tyto vzorce jsou
v souladu s metodikou dle TP 188.

,»Vypoctova metoda plati pro posuzovani kapacit netfizenych troviiovych kiizovatek
s ur¢enim piednosti v jizdé dopravnim znac¢enim.* [10]

Kritérium vykonosti kapacity nefizené uroviiové stykové kiizovatky je dostatecna,
pokud je na vSech dopravnich proudech stfedni doba zdrZeni t,, vypoctena dle vzorce (1.5)
a je splnéna podminka (1.4). V zavislosti na stfedni dob¢é zdrzeni se urcuje stupeii UKD
pro stykovou kfizovatku dle uvedenych hodnot v tabulce (Chyba! Nenalezen zdroj
odkazi.). Pro stykovou ktizovatku se musi vypocitat stupen vytiZzeni a, dle vzorca (1.2) a
(1.3). Délka fronty ¢ekajicich vozidel pro stykovou kiizovatku se vypocte dle vzorce (1.8) a
rezerva kapacity dle vzorce (1.9).

Cislovani dopravnich prouda v kiizovatkach je dle zapadni konvence, ze které se
odvodi ¢islovani dopravnich proudl pro stykovou kiizovatku (Obrazek 4). Ktizovatka miize
byt natocena dle sméru umisténi kiizovatky v terénu. Na obrazku (Obrazek 4) jsou zobrazeny
dvé kiizovatky (pruseéna kiizovatka — vlevo a stykova kiizovatka — vpravo).
Pro vypocet budeme pouzivat ¢islovani dopravnich proudd pro stykovou kiizovatku - ptesnéji
dopravni proudy €. 2, 3,4, 6,7 a 8.

Obrazek 4 Schéma cislovani dopravnich proudii dle zapadni konvence

INE
12 l 10
9 & Q-
L =8 =7
- 3 &
e :
s| Y |y
Zdroj: [10]

Stupeni podrazenosti dopravnich proudii se rozdéluje na ctyfi stupné podfazenosti
jednotlivych dopravnich proudii ve stykové kiizovatce. Stupen podiazenosti dopravnich
proudd je zobrazen v tabulce (Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.).
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Tabulka 5 Stupen podrazenosti dopravnich proudii

Podfazenost dopravnich proudi stykové kfizovatky

Stupen Charakteristika Dopravni proudy

1. stupefi nadrazenost 2,3, 8
jednoducha podfazenost
proudu 1. stupné

2. stupen 6, 7

. dvojnasobna podiazenost
3. stupen - ; 4

prouddm 1. a 2. stupné

. trojnasobna podfazenost
4. stupen o 3
proudum 1., 2. a 3. stupné

Zdroj: [10]

Rozhodujici intenzity nadiazenych proudia pro stykovou kiiZzovatku jsou uvedeny
Vv nasledujici tabulce (Tabulka 6). Pii vypoétu intenzit se musi zohlednit skladba dopravniho
proudu dle vzorce (1.1) a nasledné piepocitat dle piepoctového koeficientu skladby
dopravniho proudu kg, ktery je uveden v tabulce (Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.).

Tabulka 6 Rozhodujici intenzity nadrazenych proudii

Rozhodujici intenzity nadrazenych proudid na stykoveé kfizovatce

Podfazeny proud Cislo Souéet intenzit nadrazenych
dopravnich proudi [pvez/h]
Levé odboéeni z hlavni 7 I, +15
Pravé odboceni z vedlej&i 6 L +0,5. 15"
Leveé odboceni z vedlejsi 4 I, +0,5. Igl:l"' Ig + 15

¥ pokud md dopravni proud 3 samostatny jizdni pruh, 1 ; =0.
3 KdyZ ma dopravni proud 2 dva jizdni pruhy, pouZije se intenzita dopravniho

proudu pro pravy jizdni pruh I /2.

Zdroj: [10]

Zakladni kapacita nefizené uroviové kiizovatky se vypocte dle vzorce (1.11). [10]

_In _‘_f)
C =ﬂ e 3600'(t9 2
gn t )

f

(1.12)
kde je: Cy,  zdkladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h]

Iy rozhodujici intenzita nadfazenych prouda [voz/h]

ty kriticky ¢asovy odstup [s]

tr nasledny ¢asovy odstup [s]

e Eulerovo ¢islo [-]
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Kriticky ¢asovy odstup tq a nasledny ¢asovy odstup tr Se urci dle tabulky (Tabulka 7).

Tabulka 7 Hodnoty pro kriticky casovy odstup ty a nasledny casovy odstup t;

Hodnoty kritickych éasovych odstupli t, a hodnoty nasledného éasového odstupu t;

Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho t, [s] t; [s]
proudu P4 | P6

Levé odboteni z hlavni 7/1 t,=3,4+0,021 - vgee, 2,6
Pravé odboceni z vedlejsi 6/12 t,=2,8+0,038 - vgos 3,1 3,7
Pfimy prijezd z vedlejsi 5/11 t,= 4,4 +0,036 - vgee 3,3 3,9
Levé odboceni z vedlejsi 4/10 t,=5,2+0,022 - vggs 3.5 4,1

Funkce stanovujici hodnotu t ; md své meze platnosti pro rychlosti v intervalu 30-90 km/h. Pro rychlosti mensine? 30
km/h se dosadi 30 km/h a pro rychlostinad 90 km/h se dosadi 50 km/h.

Vgs% rychlost, kterou nepfekracuje 85 % vozidel v dopravnim proudu na hlavni komunikaci [km/h].
P4 —pfednost upravena dopravni znackou & P 4, Dej pfednost v jizdé!"

P6 — pfednost upravena dopravniznackou é. P 6,,5tij, dej pfednost v jizdé!”

Zdroj: [10]

Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 1. stupné se se rovna kapacité volné se
pohybujicich dopravnich proudt. Lze tedy urcit, ze vSeobecné se udava hodnota 1800 pvoz/h
pro jeden jizdni pruh. Jedna se o dopravni proudy ¢islo 2, 3 a 8. [10]

Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 2. stupné se urc¢i ze vztahu (1.12): [10]
Ch=Cyn (1.12)
kde je: C, kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h]
Cgn  zdkladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h]
n dopravni proudy 6, 7 [-]

Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 3. a 4. stupné. Kapacita jizdniho pruhu
3. stupné urci ze vztahu (1.13) a 4. stupeii se u stykové kiizovatky nepocita. Pravdépodobnost
nevzdutého stavu nadfazenych proudii pg , (kdy n je dopravni proud) se stanovi podle vztahu,
ktery je uveden v TP 188, ale pro vypocet stykové kiiZzovatky, kterd nemd samostatny
dopravni proud ¢. 7 odbocujici vlevo z hlavni komunikace, se misto p,, pouzije hodnota

Po7 (Pon ) Vypoltend ze vztahu (1.14). [10]

Cy =Do7 Cga (1.13)
kde je: C, kapacita jizdniho pruhu proudu 4 [pvoz/h]

Cg+  zdkladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 [pvoz/h]

k%

Po7 pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spoletném pruhu na hl. komunikaci
Vv piipad¢, ze na hl. komunikaci neni samostatny pruh pro odbocovani vlevo [-],
vypocita se dle vzorce (1.14)
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0 pro ayj+ayz1

x max{l—l_ u”i }pro Ayj+ay<1
Po7 = vy~ vk (1.14)

kde je: pg s~ pravdépodobnost nevzdutého stavu v spole¢nych pruzich [-]
i dopravni proud 7 [-]
j dopravni proudy 2 nebo 8 [-]
k dopravni proud 3 [-]
Ayi, Ayj, Ay (= é—ii, é—fj nebo 2—’;) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j ,k [-]
I, I, I intenzita dopravniho proudu i, j ,k [pvoz/h]

Ci, Cj, Cy kapacita jizdniho pruhu proudu i, j ,k [pvoz/h]

Vypocet kapacity pruhii se spoleCnym Fizenim a rozSifenym vjezdem. Vjezdy
z vedlejsich komunikaci mohou byt upraveny tak, aby se ¢ekajici vozidla dopravnich proudi
odbocujicich vlevo a vpravo mohla zastavovat v misté rozhledu vedle sebe. Pro stykovou
ktizovatku kapacita spole¢ného proudu 4+6 pifi tomto usporadani se vypocita podle
nasledujiciho vztahu (1.15). [10]

Ij+1k
buyy
Con =ming © |81, 4 (1.15)
1800
kde je: C, , kapacita spole¢ného proudu 4+6 [pvoz/h]
j dopravni proud 4 [-]
k dopravni proud 6 [-]
Ayj, Ay <= é—’ nebo é—k) stupen vytizeni pro dopravni proudy j ,k [-]
Ji k
L, Iy intenzita dopravniho proudu j ,k [pvoz/h]
C;, Cy kapacita jizdniho pruhu j ,k [pvoz/h]
L, délka useku spolecného pruhu pro moznost zastaveni v rozsifeném
vjezdu [m]

Vypocet kdy na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odboceni vlevo je
dle vzorce (1.16) pro stykovou kiizovatku. [10]

14



Ii+1+I
Conn = min {18:gi+“vi+“vk } (1.16)

kde je: C,, nn kapacita spole¢ného pruhu tif smiSenych proudt [pvoz/h]

i dopravni proud 7 [-]

j dopravni proudy 2 nebo 8 [-]

k dopravni proud 3 [-]

Ayi, Ayj, Ay (= é—ii, é—fj nebo 2—’;) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j ,k [-]
I, 1, I intenzita dopravniho proudu i, j .,k [pvoz/h]

Ci, Cj, Cy kapacita jizdniho pruhu i, j ,k [pvoz/h]
1.3.4 OKRUZNI KRIZOVATKY

Vypocty plati pro posuzovani kapacity okruzni kiizovatky, kde je urCena ptfednost
V jizd€ na okruhu. Kritérium kapacity vykonnosti okruzni kiizovatky je dostate¢né, pokud
soucasn¢ na vSech vjezdech okruzni kifiZzovatky je stfedni doba zdrZeni t, vypoctena podle
vztahu (1.5) a podmince ze vztahu (1.4). Na vSech vyjezdech je stupen vytiZeni a,, ktery je
vypocten dle vztahu (1.3) a zaroven je splnéna podminka, kdy stupen vytizeni ay jim = 0,9 [-].

Cislovani dopravnich proudié v okruznich kiizovatkach je dle zapadni konvence.
Cislovéani dopravnich proudt je zobrazeno na nasledujicim obrazku (Obrazek 5).

Obrazek 5 Cislovani dopravnich proudii okruznich kiizovatek

Paprsek 4

~— 12 (4-1)
~— 11(4-2)
— 10 (4-3)

& Z(44)

ZE)>

1(1-4)— @< N 4 //’-

2(1-3)— N\ S

N - //
A 1
\ .‘.- ?

Zdroj: [10]
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Zohlednéni skladby dopravniho proudu na okruznich kiizovatkach, bude pouzito
vypoctu intenzit dle vzorce (1.1) a nasledné piepocitat dle prepoctového koeficientu skladby
dopravniho proudu kg, ktery je uveden v tabulce (Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.).

Zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodct) do okruzni kiiZzovatky
je dana vztahem (1.17). [10]

0 _do (Y
Cyo =3600.(1 —%) . ""t—f” esetn (t770) (1.17)
kde je: Cy,,  zdkladni kapacita vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodcti) [pvoz/h]
I, intenzita dopravy na okruhu v mist¢ vjezdu [pvoz/h]
n, pocet jizdnich pruht na okruhu v misté vjezdu [-]
kyusp koeficient uspofadani jizdnich pruhti na vjezdu a okruhu [-]

tg kriticky ¢asovy odstup [s]

tr nasledny ¢asovy odstup [s]
A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou [s]
e Eulerovo ¢islo [-]

Hodnoty proménnych veli¢in, které jsou ve vzorci (1.17) jsou uvedeny v nasledujici
tabulce (Chyba! Nenalezen zdroj odkazu.).

Tabulka 8 Hodnoty proménnych velicin - koeficient usporadani pruhii na vjezdu a okruhu,
kriticky c¢asovy odstup, nasledny casovy odstup a minimalni casovy odstup vozidel jedoucich
na okruhu za sebou

Hodnoty proménnych velidin pro vypocdet kapacity vjezdu do okruzni kfizovatky
Typ
uspofradani |Schématické ky,uep
! t t a
vjezdu a | znazornéni Mo | M [] e 5] 1[5l [<]
okruhu
4,5 3,0
/ (pro L= 11) (pro R, = 15)
56-0,1.L 3,6-0,04.R
1/1 1] 1|10 ! ’ 2,1
(pro 11 2 Ly = 20) | (pro 15 < R,= 30)
3,6 2,4
(pro L, = 20) (pro R, = 30)
D vnéjsl primér okruzni kfizovatky [m]
Lo vzddlenast mezi koliznimi body [m]
R, polomér viezdu [m]
Zdroj: [10]
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Rezerva kapacity vjezdu se vypocte dle vzorce (1.9). Délka fronty ¢ekajicich
vozidel pro okruzni kiizovatku se urcuje dle vzorce (1.8).

Kapacita vyjezdu z okruzni k¥iZovatky bez vlivu ptfechazejicich chodct je dana
vztahem (1.18) dle TP 234.
3600 kyuysp

C, = ——2% (1.18)
ty

kde je: C, kapacita vyjezdu [pvoz/h]
k,usp koeficient uspofadani jizdnich pruhti na vjezdu a okruhu [-]
tr nasledny ¢asovy odstup [s]

Veskeré provedené vypocty s konkrétnimi hodnotami se zaznamenaji do protokolu,
ktery je soucasti této diplomové prace v podob¢ piiloh (Pfiloha 11, Ptiloha 12 a Ptiloha 13).

1.4 DOPRAVNI PRUZKUM

Pro ziskani kvalitnich Gdaji musi pozorovatel zvolit misto, kde jeho pfitomnost
neovlivni chovéni fidi¢l. Pozorovani skuteénych fidi¢i v redlnych situacich bylo vzdy
zakladem provadéni dopravnich prizkumt. Vyzkum vedouci k neustalému zlepSovani technik
analyzy provozu zavisi na prub&ézném shromazd’ovani udaji o chovani fidica. [11]

Dopravni prizkumy dodaji informace o aktudlni situaci v urCitém obdobi a misté,
nejsou vSak schopni presné urcit ditvod piepravy. Lisi se svym zaméfenim v tom, co presné
nam o dané dopravé fikaji. Prizkumy se mohou dotazovat na kvantitativni ukazatel napf.
pocet vozidel, chodci, cyklistl nebo pocet vetfejné dopravy kvalitativni ukazatel napf. Cas,
rychlost vozidla, chodcu, cyklisti, jejich pohyby a kolikrat zastavi. [12]

Pted provedenim prizkumu je nutné definovat ucel a rozsah takového prizkumu. Dale
pak zvolit vhodnou metodu méteni, kterd vypovi o dopravé faktory, které nam budou pfi
zpracovani a vyhodnoceni uzitecné a metodu, kterd ndm urci dopravni pruzkum s potiebnou
piesnosti. [12]

Dopravni prizkumy se vyuZzivaji k dvéma zakladnim ucelim. Prvni Gcel je zajiSténi
podkladii pro modernizaci silniéni a méstské sité, projektovani, zlepSeni dopravnich pomért
na stavajicich komunikacich, navrh ploch pro parkovéani. Druhym ucelem je zhodnoceni
stavajiciho dopravniho stavu napt. pro zavedeni nékterych navrh a opatieni. [3]

1.4.1 ROZDELENI DOPRAVNICH PRUZKUMU

Rozdéleni dopravnich prizkumi se mulZe Clenit podle velikosti a poctu stanovist,
zjistované charakteristiky dopravy a druhu sledované dopravy.

17



Podle velikosti a po¢tu stanovist’ nadale rozliSujeme na: [3]

Plo$ny priizkum - provadi se na stanovistich na obvodu zkoumaného tizemi a
Vv ném tak, aby bylo mozno zjistit vnitro a mezioblastni vztahy feSené¢ho tizemi.
Do tohoto typu pruzkumu patii celostatni s¢itani dopravy a generalni prizkum.
Kordonovy prizkum - provadi se na vSech vstupech, vystupech a do nebo
z sledované oblasti. Prizkumem lze sledovat zdrojové cilové a transitni vztahy
a byva soucasti velkych smérovych prizkumu.

Bodovy pruzkum - uskuteCiiuje se na jednom ¢i vice stanovistich
bez vzéjemné spojitosti. Slouzi, tak ke zjisténi intenzity a skladby dopravniho
proudu.

Podle zjistované charakteristiky dopravy rozliSujeme na: [3]

Prizkum intenzity - zjiStuje pocet vozidel nebo osob, které projedou ci
projdou danym profilem komunikace za zvolenou casovou jednotku.

Smérovy pruzkum — ,,zjist'uje pocty vozidel individualni a hromadné dopravy
nebo osob, které projedou nebo projdou mezi jednotlivymi zdroji nebo cili
za Casovou jednotku, tj. zjistuje se, odkud a kam cesty mifi.* [5]

Prizkum rychlosti - slouzi ke zjiStovani pohybovych charakteristik
dopravnich proudu vozidel individudlni automobilové dopravy, méstské
hromadné dopravy a ostatnich druhu dopravy.

Podle druhu sledované dopravy rozliSujeme na: [3]

Prizkum silni¢ni dopravy - sleduji zékladni charakteristiky dopravniho
proudu jako je intenzita, smérovost, rychlost a parkovani.

Prizkum péSiho provozu - sleduje vSechny zadkladni charakteristiky pé&Siho
provozu na Uzemi mésta, jeho ¢astech ¢i peSich zonach.

Prizkum cyklistického provozu - slouzi pro ziskdni udaji o intenzité
a smérech cyklistickych proudu na uzemi mést s rozvinutym cyklistickym
provozem.

Priuzkumy MHD - ziskadva Gdaje o intenzit¢ a smérech pfepravnich proudu
cestujicich, obsazenosti vozidel.

Ovérovaci prizkum - slouzi pro permanentni sledovani zmén a vyvoje
zékladnich dopravnich charakteristik jednotlivych druhu dopravy.

Ukelovy priizkum - provadi se pribézné a operativné podle okamzité potieby
planovani a fizeni dopravy, které také urcuji jeho rozsah, metodu a zplsob
zpracovani vysledk.
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1.4.2 ZPUSOBY PROVADENI PRUZKUMU

Jeden z moznych zdroju pro ziskani dat pro dopravni prizkum, je zivé video dostupné
na webovych strankach ministerstva dopravy. Ministerstvo dopravy udrzuje rozsdhlou sit’
kamer pro sledovani provozu po celém staté. Dal$i moznosti pro ziskani dat je osobni
pruzkum. [11]

Osoba, kterda d¢la dopravni prazkumy, ma v dneSni dobé k dispozici vice
prazkumnych metodik, které mu pomahaji porozumét dopravnimu pohybu dopravnich
prostiedkt. Hlavni metody jsou podrobnéji rozepsany v nasledujicich podkapitolach i s jejich
aplikacemi. Veskeré zminéné metody neovlivituji méfeny dopravni tok. [5] Zakladni
rozdéleni provadéni zplisobl dopravniho prizkumu rozdélujeme na manualni a automatické.

1.4.2.1 MANUALNI POCITANI

Dopravni toky provozu lze méfit ruénim pozorovanim misto pouziti automatického
¢itace. Dopravu, kterd protéka prizkumnym bodem, pocita pozorovatel, ktery zaznamena
dopravni tok pomoci pocitadla (Obrazek 6), nebo ru¢nim pocitanim vozidel a zaznamenava
ho na papir (formular), typicky pomoci techniky péti ¢arek nebo pomoci vlastni ruky. [5]
Pocty jsou klasifikovany tak, aby urCily objem a smés typt vozidel, které pouzivaji silnici
v misté prazkumu. [13]

Obrazek 6 Mechanické pocitadlo

Zdroj: [14]

Ptiloha (Pfiloha 1), ukazuje typickou skladbu dopravniho proudu. Pouzita uroven
skladby vSak bude zaviset na potfebach prizkumu. Naptiklad mize byt vhodné pouzit
jednodussi formu klasifikace, jako jsou automobily, autobusy a uZitkova vozidla. VzZdy je
vSak nutné zvolit vhodnou uroven klasifikace pro kazdy dopravni priazkum. [5]

Piedem piipraveny formulat (Obrazek 7) slouzi k ruénimu zaznamu, pomoci metody
»pe&ti carek®, dopravniho prizkumu. Formulat je pfizpisoben konkrétnimu dopravnimu
pruzkumu, naptiklad skladbé dopravniho proudu, poctu proudi, grafické znazornéni daného
proudu, ¢asovému useku méfeni, pocasi, mistu stanovist¢ a je uvedeno jméno osoby, ktera
dopravni prizkum provedla.
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Sledovag, ktery zaznamenava udaje o sledovanych vozidlech do formulare, mize
zaznamenavat piimo pohyby vozidel, nebo 1ze zapisovat SPZ ¢i RZ vozidel. Vyhodou je
operativnost nasazeni, obtizn¢ 1ze vyuzit pro dlouhodobé prizkumy. [3]

V soucasné dobé, metoda péti carek je jeSt€é podpofena aplikacemi v mobilnich
telefonech ¢i tabletech, které maji pomoct pii pocitani vozidel a tim i sniZzeni chybovosti.

Obrazek T Formular dopravniho prizkumu

NAZEV DIPLOMOVE PRACE - Srovnavaci studie kapacity zvolené kiiZovatky

Titul, Pfijmeni, Iméno: Den: Datum:
Organizace provad&jci prizkum:

Misto méfeni (nazev mistni kfiZovatky, silnice):

Stanovisté: Potasi: Cislo listu:
Dopravni proud
Fas | OTUR 5 6 7 9 10 11 13 15 16 5
=t | b | 1 | a6 v
o
u
7:00 N
A
M

Zdroj: Vlastni

Pro pouziti aplikace je nutné se registrovat na webovych strankach dané spole¢nosti
a vyplnénim pottebnych udaji. Po aktivaci aplikace (Obrazek 8) 1ze rezervovat jednotlivé
smény. Aplikace miiZze v plné mife nahradit papirové archy, které jsou zapotiebi k metodé péti
carek. Archy uz jsou jen jako zalozni varianta pii pouZiti aplikace. NezZ mohou scitaci vyrazit
do terénu, prostfednictvim nékolika videi absolvuji zhruba hodinové Skoleni, které zakonci
dva testy. Pfi rezervaci smény aplikace okamzité¢ zobrazi konkrétni misto pomoci GPS.
Scitace, aplikace hlida pomoci GPS v telefonu. [15]

Obrazek 8 Aplikace na scitani dorpavy

g
SAmMSUNS

Zdroj: [15]
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1.4.2.2 AUTOMATICKE POCITANI

»Zjistované charakteristiky dopravniho proudu zaznamenavaji automatické pristroje.
Lze méfit intenzitu, skladbu dopravniho proudu a rychlost. Vhodné je vyuziti pro dlouhodobé
pruzkumy, nevyhodou je nutnost pofizeni a instalace technického prostfedku.* [3]

Automatické detektory se rozdéluji do dvou zakladnich skupin. Detektory zasahujici
do vozovky a detektory nezasahujici do vozovky. Detektory, které zasahuji do vozovky, jsou
také nazyvané, jako destruktivni, jsou umistény na povrchu nebo pod povrchem vozovky.
Nezasahujici detektory jsou umistény mimo vozovku a tim neposkozuje vozovku.

Mezi detektory zasahujici do vozovky patfi: [16]

¢ Indukéni smycky

e Magnetometry

e Magnetické detektory

e Pneumatické trubkové detektory

e Piezoelektrické detektory

e Detektory s vldknovou optikou

e Bending plate WIM (Weigh-inMotion)

Mezi detektory, které nezasahuji do vozovky, patii: [16]

e Mikrovinné detektory (radary)

e Infracervené detektory

e Lasery

e Ultrazvukové detektory

e Pasivni detektory hluku (zvuku)

e Video-detekce (zpracovani obrazu)
e Kombinované detektory

e Detektory ve vozidle

e Dron

e Balon + drak

1.4.2.2.1 INDUKCNIi SMYCKY

Indukéni smycka (Obrazek 9), detekuje hmotnost vozidla. Prichod vozidla pies
indukéni smycku vyvold ve smycce magnetické pole, coZ umoziuje zaznamenat vozidlo.

Tento typ technologie pocita s pfitomnosti vozidel piimo s jednim impulsem pro kazdé
vozidlo. Pokud smyckou projedou najednou dvé vozidla zaroven, nebo vedle sebe, tak mize
smycka poskytnout falesné udaje a to 1 v ptipadé, kdy vozidlo tdhne ptivés, protoze smycka
toto vyhodnoti jako dvé vozidla. [13]
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Obrazek 9 Indukcni smycka schéma a redlné pouziti

Tl Vot
Rez pod::?m}f\\
Zdroj: [17]

1.4.2.2.2 PNEUMATICKE TRUBKOVE DETEKTORY

Pneumatické trubkové detektory, méii dopad napravy, takze dopravni tok je odvozen
od pocitani po¢tu impulst a jejich rozdéleni faktorem ptedstavujici nejbéznéjsi pocet naprav
na vozidle — dv€ napravy na vozidlo. Pti vysokych rychlostech miize dojit k tzv. odskoceni
naprav a tim muaze dojit k tomu, ze napravy nestlac¢i trubku a tim nedojde k zaznamenani. [13]

Tento zpusob pouziti detektorti v dnesni dobé neni pfili§ Casto vyuzivan, spise raritné,
z ditvodu néarocné instalace a vyuzivani modernéjSich méticich detektort.

1.4.2.2.3 MAGNETICKE DETEKTORY

Magnetické detektory jsou jedny z nejpiesnéjsich méficich metod. Urcuji typ vozidla,
rychlost na silnici v dané denni dobé a pomahaji vladam a konzultantim zlepsit dopravni
vzorce a udavaji, zda fidi¢i dodrzuji stanovené limity rychlosti. [5]

Naptiklad mezi magnetické detektory patii NC350 Bluestar Portable Traffic Analyzer
(Obrazek 10), ktery je jeden znejvice vyuzivanych zastupci magnetickych detektori.
Ptenosny analyzator provozu NC350 poskytuje pfesnd méteni poctu vozidel, rychlost a délku
vozidla. [18]

Obrdazek 10 NC350 BlueStar Portable Traffic Analyzer

Zdroj: [18]
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Magneticky analyzator je umistén pfimo v dopravnim pruhu a muize byt instalovan
a odstraiiovan rychle a snadno bez poskozeni vozovky. Nespornou vyhodou magnetickych
detektorti je, ze miize bezdratové komunikovat prostiednictvim technologie Bluetooth
a naméfend data mohou byt naCtena a staZzena bez odebrani analyzatoru ze silnice. Data se
vyhodnocuji pomoci softwaru, ktery je na to ptizptisoben.

Mezi dalsi zastupce téchto detektort, patii 1 Ceska firma CITIQ, ktera dosahuje az
97 % tUspésnosti rozpoznavani aut. Zameétuje se predevSim na obsazenosti parkovacich mist
a prujezdu vozidel, hledajici parkovaci mista.

,Pies 30 % objemu méstské dopravy tvoii fidi¢i hledajici parkovaci misto. Resenim
jsou parkovaci zony, zachytna parkovisté a dalsi projekty.* [19]

Magnetické detektory pfi pouZziti na parkovaci mista kontinualné méti magnetické pole
(Obrazek 11) a nasledné se vSe vyhodnocuje v piislusném softwaru, ktery analyzuje data
a pripadné¢ méni informace o zaplnénosti parkovaci kapacity.

Obrdazek 11 CITIQ - analyza dat

Zdroj: [19]
1.4.2.2.4 MIKROVLNNE DETEKTORY (RADARY)

»Nejvice se pouzivaji pro méfeni rychlosti vozidel a intenzity, v piipad€ aplikace
FMCW modelu pak také mohou méfit obsazenost, ptitomnost a hustotu dopravy.“ [16]

Na obrazku (Obrazek 12) je jeden z nejvice pouzivanych mikrovinnych detektort —
VIACOUNT II.

Obrazek 12 Scitaci zarizeni Viacount 11

Zdroj: [20]
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1.4.2.2.5 DRON

Mezi moderni metody dopravniho prizkumu patii pouziti dronu (Obrazek 13), ktery
nezasahuje do vozovky. Hlavni vyhody dronu jsou mobilita, snadné nasazeni, doba letu
(4 hodiny) a snadné pouzivani. Konstrukce dronu je pii letu stabilni a dokaze vydrzet
ve vzduchu s maximalni vySkou 80 m. Dron je vybaven zachrannym padakem a kamerou,
kterd zajisti vysokou kvalitu (4k) pozorovani provozu a poskytne podrobné udaje z velké
oblasti az 80 000 m?. [21]

Obrazek 13 Traffic dron

Zdroj: [21]
1.4.2.2.6 BALON + DRAK

Dalsi moderni metoda dopravniho prizkumu je vyuziti balonu s drakem (Obrazek 14).
Toto zatfizeni je schopno dosahnout maximalni nadmoiské vysky 200 m s krytou plochou az
300000 m% Balén je vybaven moderni stabilizovanou kamerou o rozligeni 4k. Velkou
vyhodou této metody je pevné dlouhodobé sledovani (pouzitelné v trvalém sledovani
provozu, bezpe¢nost obvodu) tj. balon se dokaze udrzet i pii vétru na stale stejném misté
ve vzduchu. Dalsi vyhodou je snadné pfemisténi a uspora mista. [22]

Obrazek 14 Balon + drak

Zdroj: [22]

Kamera je piipojena k balénu o objemu 3 m® naplnény héliem. Toto feSeni je velmi
dobrou alternativou v ptipadech, kdy je pouziti dronu omezené a pfili§ obtizné ziskat
opravnéni K jeho pouziti. Jednou z nejvétsich vyhod nahravani videa je Cas, ktery muze byt
V provoznim rezimu. Ve srovnani se standardnimi drony, které Casto vydrzi ve vzduchu
piiblizné 25 az 40 minut, je tento balon schopen se pohybovat po dobu az 3 hodin. [22]
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budou dosahovat stejnych nebo lepsich vysledki, jako je balon a drak.
1.5 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Bezpecnost silnicniho provozu je soubor vSech vstupujicich faktorfi, systému
a zafizeni, zabraiiujicich vzniku dopravnich nehod a nebezpetnych situaci pfi pohybu
motorovych a nemotorovych vozidel na pozemni komunikaci.

Mezi zakladni faktory, které vedou k dopravnim nehodam, patii silni¢ni a ekologické
nedostatky, lidsky faktor a zavady vozidla. Lidsky faktor se piiblizné pohybuje na 75%
dopravnich nehod, ostatni faktory pak zastupuji ptiblizn€ 25%.

Systém fizeni bezpe€nosti by m¢l fungovat jak na Grovni obecni, krajské, tak i1 na
urovni celorepublikové. Prvni ¢ast se zabyva identifikaci rizikovych jevi, skupin ¢i lokalit.
Dalsi ¢asti je analyza a stanoveni priorit, navrh a aplikace opatieni a jako posledni je celkové
hodnoceni uc¢innosti systému. Cilem je dlouhodobé zajisténi bezpe€nosti silni¢niho
provozu. [5]

1.5.1 ZKLIDNOVANI DOPRAVY

ZKlidnovani dopravy znamena zajistovani vétsiho prostoru pro chodce a cyklisty,
pouziti stavebnich prvka pro lepsi bezpec¢nost a snazsi prechazeni, regulaci vozidel a ochranu
zivotniho prostiedi. Pro zklidiovani dopravy se pouZzivaji tzv. prvky zklidiovani dopravy. [3]

Jde o Upravu komunikace stavebnimi ¢i ndvrhovymi prvky, které rozdélujeme na
psychologické (optické brzdy, zména povrchu krytu vozovky, atd...) a fyzické (zvysené
zpomalovaci prahy, atd...). [3]

Zklidiovani dopravy nalezneme i na okruznich kfiZovatkdch v podobé zvysSenych
ostravkill, pfipadné zménou barvy vozovky, az po ptidani signalniho svételného znaceni.
Tento typ okruznich kfizovatek nalezneme napiiklad ve Skotsku (Obrazek 15), kde vyuziti
okruznich kiiZovatek predevsim funguje, jako prvek zklidiiovani dopravy.

Obrazek 15 SSZ okruzni krizovatka - SKOTSKO

4?///”#

L
(((‘f“‘( (((‘{l e/ & & L8

Zdroj:[23]
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1.5.2 DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni znaceni mé napomahat ke zvysSeni bezpecnosti silnicni dopravy. Pouziti
a upfesnéni dopravniho znaceni je v technickych podminkach (TP 65). Pro uziti dopravnich
znacek a dopravnich zafizeni je rozhodujici jejich vyznam, ktery je stanoven v zakonu
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii,
ve znéni pozdéjSich piedpist a ve vyhlaSce Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sb. a ptipadné
z CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. [5]

1.5.2.1 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Vodorovné znaceni se vyznaCuje na povrchu pozemni komunikace (Obrazek 16).
Uziva se samostatné nebo ve spojeni se svislymi znackami, popfipadé s dopravnimi
zafizenimi, jejichZ vyznam zduraziuji nebo zpiesnuji. [5]

Obrazek 16 Vodorovné dopravni znaceni

V1b V2a V 2b Ve V3

Via
Podéina Edra Dvojté podéing Podéing Eéra Podéing Eéra Dvojté Podéind Edra
souvisid &éra souvistd prerusovand preruSovana podéina Séra souvislé dopinénd Eérou
prerufovana pierufovanou
va Vs Véa VEb Vs

vi
Vodici &éra Piitn Géra PiiEn déra Piicné céra Piechod pro chodce  Prejezd pro cykisty
souvisld souvisia se souvislé s nép. STOP

symb, "Dej
prednost v fzdé

g 7
i A E /
1 i a1 7

V9a Vb Voc V1ioa V1ioh V1oe
Smérové Sipky Predbéné Sipky Predb&zné Sipky Sténi podéiné Sténi kolmé Sténi Sikmé

1.5.2.2 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Svislé dopravni znaCeni je zobrazeno na tabulich, panelech, cedulich a jsou umistény
nad Urovni pozemni komunikace. Na pozemnich komunikacich se smé&ji uZivat jen znacky
uvedené ve vyhlaSce €. 30/2001 Sb., ptiklady svislych dopravnich znacek jsou zobrazeny
na obrazku (Obrazek 17), ve znéni pozd¢jsich predpisi. Tvary symbold znacek se nesméji
meénit. Jejich provedeni musi odpovidat konkrétni dopravni situaci, kterou oznacuji. [5]

Obrazek 17 Svislé dopravni znaceni

P4 P& =
i " Stdj, dej pfednost
o pi?edév\IOSx & v jizdé! Kfizovatka P2 P3
gz s vedlejsi Hiavni pozemni Konec hlavni
Ps pozemni komunikaci komunikace pozemni komunikace
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v jizdé tramvaji!
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2 DOPRAVNI PRUZKUM - CIiL A METODIKA
2.1 CiL

Cilem prace bude provést smérovy dopravni prizkum na zvolené kiizovatce.
S vyuzitim dat zjisténych dopravnim prizkumem porovnat teoretickym vypoctem kapacitu
zvolené kiizovatky pro dva vzory napf. Groviové stykové a okruzni. Zavérem bude prace
obsahovat navrh na mozné zvySeni kapacity a zlepSeni urovné kvality dopravy dané
ktizovatky.

2.2 METODIKA - MiSTO DOPRAVNIHO PRUZKUMU -
CHARAKTERISTIKA PUVODNI STYKOVE KRIZOVATKY

Pro provedeni prvniho a druhého dopravniho prizkumu byla vybrana pro bakalarskou
praci stykova ktizovatka Libusska — Kunraticka spojka z diivodu jeji velké vytizenosti.

Pivodni stykova kiizovatka méla extravilanové uspotfddani, kde se kiizi ulice
Libusské s Kunratickou spojkou. Letecky pohled na pivodni stykovou kiizovatku zndzornuje
obrazek (Obrazek 18).

Obrazek 18 Letecky snimek stykové krizovatky Libusska - Kunraticka spojka

Zdroj: [25]

V dobé¢ prvniho a druhého dopravniho prizkumu byl technicky stav stykové
ktizovatky velmi $patny, z divodu jejiho velkého dopravniho vytiZeni.

Na obrazku (Obrazek 19) jsou zachyceny nezpevnéné krajnice, vyjeté koleje
od dopravnich prostfedkli, nedostacujici vodorovné dopravni znadeni a na vozovce
se vyskytovalo ¢etné poskozeni povrchu a dalsi technicky nevyhovujici parametry.
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Obrazek 19 Vady na kiizovatce Libusska - Kunraticka spojka

Zdroj: [26]

Libusskd ulice je znacena jako hlavni pozemni komunikace svislym dopravnim
znaCenim. U vodorovného znaceni chybi vodici prouzky (Obrazek 19), ukazatele sméru
a dal8i pomocné vodorovné znaceni.

Kunraticka spojka je vedlejsi pozemni komunikace. Upravu pfednosti v jizdé uréovalo
vodorovné a svislé znaceni (znacka STOP s reflexnim prvkem viz. Obrazek 20).

Obrazek 20 Dopravni znaceni krizovatky LibuSska - Kunraticka spojka

Zdroj: [26]

Pivodni stav pred rekonstrukci stykové kiizovatky na okruzni ki¥izovatku je blize
popsan na zacatku ,,Technické zpravy®, ktera je ptilohou (Ptiloha 2) této diplomové prace.

2.3 METODIKA - MISTO DOPRAVNIHO PRUZKUMU -
CHARAKTERISTIKA NOVE OKRUZNI KRIZOVATKY

V roce 2018 doslo k prestavbé stykové kiizovatky ulic Libusska a Kunraticka spojka,
na které byly provedeny prvni dva dopravni prizkumy, na novou okruzni k¥iZovatku
(Obrazek 21), kde byl proveden tieti dopravni pruzkum pro tuto diplomovou praci.
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Obrazek 21 Nova okruzni krizovatka Libusska - Kunraticka spojka

Zdroj: Viastni

Zadavatelem piestavby kiizovatky je hlavni mésto Praha - Odbor méstského investora
Magistratu hl. m. Prahy. Jako budouciho spravce objektu byla ur¢ena ,,TSK hl. m. Prahy*,
ktera koordinovala celou pfestavbu kiiZovatky.

,»lTechnickd sprava komunikaci soustavné sleduje dopravni situaci na uzemi hl.m.
Prahy, vystupem je mimo jiné¢ kazdorocné aktualizovana databdze scitdni automobilové
dopravy v rozsahu cca 700 usekti komunika¢ni sit€¢ hl.m. Prahy.” [27]

Zvolena ktizovatka Libusskd — Kunraticka spojka ma dle TSK potadové Cislo 4064
a je zvyraznéna v ¢erveném kruhu na obrazku (Obrazek 22). [27]

Obrdzek 22 Cast mapy méfenych uzlii TSK Praha

Zdroj: [27]

V ramci rekonstrukce stykové ktizovatky byla provedena zména na malou okruzni
ktizovatku o priméru D = 34 [m]. Mala okruzni kiiZovatka se nachazi v extravilanu
V nezastavéném Uzemi. Do okruzni kiizovatky vstupuji mistni komunikace tfidy
MO2 -/9,0/50 na vétvi V3 a V1 a na vétvi V2 je komunikace tfidy MO2 -/8,0/50. Detailni
popis nového stavu kiizovatky je popsan v ,,Technické zpravé®, ktera je pfilohou (Ptiloha 2)
a grafické zpracovani okruzni kiizovatky je zobrazeno v situa¢nim vykresu, ktery je pfilohou
(Ptiloha 3).
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Nové dopravni znaceni na okruzni kiizovatce je zobrazeno na Obrazek 23 (Libusska —
Kunraticka spojka) a je provedeno, jako trvalé svislé a vodorovné dopravni znaceni v celém
prostoru nové stavby.

Vodorovné dopravni znafeni bylo navrzeno v souladu s platnym zakonem
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vodorovné dopravni znacky dle
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Obrazek 23 Nové dopravni znaceni

Zdroj: Viastni

Svislé a vodorovné dopravni znadeni splituje podminky CSN EN 12899-1 a bylo téz
navrzeno podle TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a TP 100 -
Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Na okruzni kiizovatce
je umisténo svislé dopravni znaceni ,,dej prednost v jizd€é, okruzni kiizovatka, ukazatele
sméru atd...“. Konkrétni feSeni dopravniho znaceni je zobrazeno v piiloze (Pfiloha 6).

V ramci rekonstrukce kiizovatky a jejich vétvi byly feSeny obrubniky (Obrazek 24),
které z diuvodu odvedeni povrchové vody z komunikace do piikopt jsou navrzeny jako
zapu$téné do urovné vozovky. Vykresova situace novych obrubnikti je v ptiloze (Ptiloha 7).

Obrazek 24 Nove resené obrubniky okruzni krizovatky

Zdroj: Viastni
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Odvedeni srazkovych vod je zajisténo podélnym a piicnym sklonem vozovky
do otevienych ptikopu, které jsou vytstény do zatrubnéného ptikopu, ktery je zobrazen na
obrazku (Obrazek 25).

Obrazek 25 Zatrubnény prikop

Zdroj: Viastni

Vybér dalsich technickych parametri okruzni kiizovatky je zobrazen v Tabulka 9, kde
jsou uvedeny i zdroje informaci v tabulce obsazenych.

Tabulka 9 Technické parametry okruzni krizovatky Libusska - Kunraticka spojka

TECHNICKE PARAMETRY OKRUZNI KRIZOVATKY
PARAMETR HODNOTA | C. PRILOHY
Prameér okruzni kfiZovatky 34m Priloha 3
Primér stfedniho zeleného ostrova 16 m Priloha 4
Sitka dlaZzdéného prstence 2m Priloha 4
Celkova Sitka vozovky 7m Priloha 4
Pri¢ny sklon vozovky (smérem od stredu) 2,50% Priloha 4
PFicny sklon prstence 6,00% Priloha 4
Podélny sklon max. 2,5% | Priloha 5
Vyskovy oblouk vypukly 1150m Priloha 5
Vyskovy oblouk vyduty 415m Priloha 5
Vjezdové poloméry (Vétev A a C) 12m Priloha 8
Vjezdovy polomér (Vétev B) 15m Priloha 8
Vyjezdové poloméry (Vétev A a B) 20m Priloha 8
Vyjezdovy polomér (Vétev C) 25m Priloha 8

Hodnoty byly zjistény a prevzaty z vypsanych priloh.

Zdroj: Vlastni
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2.4 PROSTREDKY DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Pro 3. méfeni byly z Ceské zemédglské univerzity - Technické fakulty zaptijéeny a
pouzity za ucelem dopravniho prizkumu nésledujici pfistroje a pomicky, které jsou uvedeny
V nasledujicim seznamu:

Seznam vyuzitych pomiicek a pristroji:

e Dv¢ méfici kamery

e Autobaterie

e Napijeci a datovy kabely

e Kovovy box na dvé méfici kamery

e Jeden drzak boxu na vetejné osvétleni

e Notebook na sefizeni a nastaveni kamery
e Dvé pamétove karty

e Skladaci zebiik

o Sest vystraznych dopravnich kuzelt

Osoby, které provadély dopravni prizkum, byly odborné proskoleny z divodu
vérohodnosti vysledkl a z divodi dodrzovani zasad bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci.
Autor této prace byl proskolen na pracovisti Ceské zemédélské univerzity.

2.5 POPIS PRUBEHU DOPRAVNIHO PRUZKUMU OKRUZNI
KRIZOVATKY

Popis pribéhu prvniho a druhého méteni na stykové kiizovatce dopravniho prizkumu
je popsan v priloze (Ptiloha 10), ktera je soucasti této diplomové prace. Prvni a druhé méteni
bylo provedeno vramci dopravnich prizkumi moji bakalaiské prace, na kterou moje
diplomova préace navazuje.

V tretim dopravnim prazkumu, ktery byl proveden v bézném pracovnim dnu v utery
dne 8.10.2019, bylo jasné pocasi. Dopravni prizkum byl proveden za piiznivych
meteorologickych podminek a béZzné dopravni situace.

Ptiprava stanovisté zacala v ¢ase od 6:30 hodin rdno a trvala 30 minut nainstalovanim
a pfipravenim méficiho stanovisté. Nainstalovanim dvou méficich kamer na sloup vetejného
osvétleni, byl zajiSt€én zorny uhel, ktery snimal celou okruzni kifizovatku, véetné vjezdi
a vyjezdi (viz. Obrazek 26).
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Obrazek 26 Zorny uhel kamery 1 a 2

Zdroj: Vlastni

Také bylo nezbytné rozestavét dopravni kuzely (viz. Obrazek 27), které slouzily pro
zajisténi bezpecnosti 0soby samotného scéitace a také pro zvyraznéni méfticiho stanoviste,
odkud dopravni prizkum probihal.

Obrazek 27 Poucziti dopravnich kuzelii ke zvyseni bezpecnosti meéricitho stanoviste

Me¢éfeni na okruzni kiizovatce probihalo v ¢asovém useku od 7:00 hodin rano do 9:00
hodin dopoledne. Kamerovy zaznam byl nasledné vyhodnocen a zpracovan na pocitaci
a zapsan do zaznamového archu, ktery je uveden v ptiloze (Ptiloha 9) této diplomové prace.

V zaznamovém archu pro zpracovani intenzit z kamerového zaznamu jsou dopravni
proudy ocislovany dle zapadni konvence a dle natoceni kiizovatky podle severniho polu, tedy
jsou ve formulafi pocitany intenzity na dopravnich proudech €. 5, 6, 7,9, 10 a 11.

Vyhodnoceni kamerového zaznamu trva stejné dlouho jako samotné jeho ziskavani.
Data ve formuléfich jsou zaznamenavéany po 15 minutovych intervalech. Vysledky vypocta
kapacity ktizovatky budou zpracovany dle uvedeného postupu v kapitole 1.3.
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3 VYSLEDKY A ANALYZA DOPRAVNICH PRUZKUMU

Dopravni priazkumy jsem provedl ve tiecch méfenich na stejné ktizovatce (Libusska —
Kunratickd spojka), ktera vSak v ase byla rekonstruovana na jiny typ. Prvni a druhé méieni
(ve dnech 9.11.2016 a 28.6.2017) bylo uskute¢néno na stykové kiizovatce a je uvedeno v mé
bakalarské praci [5]. Zde jsem porovnaval vysledky ru¢niho akamerového zaznamu.
Pro diplomovou praci byly ptevzaty zprvniho a druhého méfeni pouze vysledky
z kamerového zaznamu, z divodu piesnosti vysledki a odstranéni chybovosti z ruéniho
zaznamu. Z vysledkti prvniho a druhého meéfeni v bakalaiské praci jsem vyhodnotil, Ze
stykova kitizovatka je vytizena a vysledek méfeni odpovida mé hypotéze, Ze kiizovatka je
v dopravnich Spi¢kach pfetizena. Také jsem navrhoval v bakalarské praci, Ze stykova
ktizovatka (Libusska - Kunraticka spojka) by se méla ptedélat na okruzni kfizovatku.

Tieti méfeni (8.10 2019) bylo provedeno pro tuto diplomovou praci na okruzni
kiizovatce pouze kamerovym zaznamem. Z vysledki tfetiho méfeni, které bylo provedeno na
okruzni kfizovatce, se ma ovéfit, ze realizace prestavby stykové kiizovatky na okruzni
kfizovatku byla spravna a piispéje dostatecné k odstranéni kongesci a navySeni kapacity
ktizovatky.

3.1 VYSLEDKY MERENI DOPRAVNIHO PRUZKUMU

Pouzité namétené hodnoty byly potizeny ze tfech nasnimanych kamerovych zdznami.
Prvni a druhé naméfené hodnoty byly provedeny na stykové kiizovatce, ktera byla v roce
2018 prestaveéna na okruzni kiizovatku, na které byl pofizen tfeti kamerovy zdznam.

Zéaznamy byly vzdy ziskavany v bézném pracovnim dnu, v ¢asovém rozmezi od 7:00
hodin rdno do 9:00 hodin dopoledne. V zdznamech bylo rozliSeno pét druhti dopravnich
prostiedki:

e O - Osobni vozidla

e U - Uzitkova vozidla
e N - Nékladni vozidla
e A - Autobusy

e M - Motocykly

Vysledky zaznami =z dopravnich prizkumt jsou zaznamenany, Vvyhodnoceny
v nasledujicich podkapitolach a graficky znazornény v grafech.

3.1.1 PRVNI A DRUHE MERENI — STYKOVA KRIZOVATKA

Vysledky 1. a 2. méfeni jsou uvedeny V nasledujici tabulce (Tabulka 10) a grafech
(Graf 1, Graf 2, Graf 3, Graf 4 a Graf 5), ve kterych jsou porovnany dva kamerové zaznamy
Z prvnich méfeni, které byly provedeny na stykové kiizovatce (LibuSskd — Kunratické spojka)
a podrobnéji rozebrany v bakalaiské praci, na kterou tato diplomova prace navazuje.

34



Z tabulky (Tabulka 10) vyplyva, Ze na prvnim zaznamu bylo zaznamenano 3505
vozidel za dvé meéfici hodiny. Nejvyssi celkovad intenzita prujezdu vozidel stykovou
kiizovatkou byla od 8:00 do 8:15 hodin v poc¢tu 465 dopravnich prostfedkl a nejnizsi celkova
intenzita byla zaznamenana v ¢asovém tseku od 7:15 do 7:30 hodin v po¢tu 412 vozidel a od
7:30 do 7:45 hodin také v po¢tu 412 vozidel.

Ve druhém zaznamu bylo naméfeno celkem 3486 vozidel. Celkova nejvyssi intenzita
prujezdu vozidel byla dosazena v ¢ase od 7:45 do 8:00 hodin v poétu 474 vozidel a celkova
nejnizsi intenzita byla zaznamenana v ¢ase od 7:00 do 7:15 hodin v poétu 396 vozidel.

Tabulka 10 Vysledky 1. a 2. méreni z kamerového zaznamu stykové krizovatky

VYSLEDKY 1. a 2. MERENI - KAMEROVY ZAZNAM
(STYKOVA KRIZOVATKA)

Casové o v N A M z
intervaly |1 mERENT | 2. MERENT | 1. MERENT | 2. MERENT | 1. MERENT | 2. MERENT | 1. MERENT | 2. MERENI | 1. MERENT | 2. MERENT | 1. MERENT | 2. MERENT

méreni 9.11.2016 28.6.2017 9.11.2016 28.6.2017 9.11.2016 28.6.2017 9.11.2016 28.6.2017 9.11.2016 28.6.2017 | 9.11.2016 28.6.2017
7:00 - 7:15 388 328 22 44 12 9 8 10 0 5 430 396
7:15-7:30 362 380 29 24 13 10 8 10 0 4 412 428
7:30 - 7:45 363 395 28 37 13 10 8 9 0 7 412 458
7:45 - 8:00 404 409 36 36 11 16 7 8 1 5 459 474
8:00 - 8:15 416 394 27 40 12 12 10 8 0 5 465 459
8:15 - 8:30 383 351 33 30 12 12 7 6 1 3 436 402
8:30 - 8:45 384 364 40 24 16 17 7 11 0 5 447 421
8:45 - 9:00 390 395 34 35 13 12 6 3 1 3 444 448

z 3090 3016 249 270 102 98 61 65 3 37 3505 3486

O - osobnivozidla; U - uZitkovd vozidla; N - ndkladni vozidla; A - autobusy; M - motocykly

Zdroj: Vlastni

Intenzitu prijezdu osobnich vozidel vdobé 1. a 2. méfeni zachycuje Graf 1
a Tabulka 10 Z tabulky (Tabulka 10) vyplyva, ze za dvé méfici hodiny projelo v prvnim
meéteni 3090 osobnich vozidel a ve druhém méfeni intenzita prijezdu osobnich vozidel
dosahovala 3016 vozidel.

Grafické znazornéni intenzity prijezdu osobnich vozidel je znazornéno v nasledujicim
grafu (Graf 1), ktery zachycuje obé méfeni na stykové kiizovatce. Naméfena nejveétsi intenzita
v 1. méfeni osobnich vozidel byla zaznamendna od 8:00 do 8:15 hodin, kdy dosahovala 416
osobnich vozidel. Nejmensi intenzita v 1. méfeni byla naméfena od 7:15 do 7:30 hodin,
V poctu 362 osobnich vozidel. Osobni vozidla méla ve stykové kiiZovatce béhem celého
méteni nejpocetnéjsi zastoupeni z dopravnich prostiedki - 88,16% z celkové intenzity vSech
dopravnich prosttedkd.

V 2. méfeni, byla naméfena nejveEtsi intenzita osobnich vozidel od 7:45 do 8:00 hodin,
kdy projelo stykovou ktizovatkou 409 osobnich vozidel. Nejmensi intenzita v 2. méfeni byla
naméfena od 7:00 do 7:15 hodin, kdy dosahovala poctu 328 osobnich vozidel. Ve 2. méfeni
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osobni vozidla méla opét nejpocetnéjsi zastoupeni z dopravnich prostiedkti - 86,52%
z celkové intenzity vSech dopravnich prostredki.

Graf 1 Intenzita osobnich vozidel — 1. a 2. méreni

1. a 2. MERENI - OSOBNi VOZIDLA

(STYKOVA KRIZOVATKA)
=0=1. MERENi - 9.11.2016 (Kamerovy zdznam) —O—2. MERENI - 28.6.2017 (Kamerovy zdznam)
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7:00-7:15 1
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8:00- 8:15 -
8:45-9:00

Zdroj: Viastni

Prijezd uzitkovych vozidel v dobé 1. a 2. méfeni je zaznamenan v grafu (Graf 2)
a tabulce (Tabulka 10). Z uvedenych hodnot v tabulce (Tabulka 10) lze vy¢ist, Ze za celou
dobu obou méteni projelo v 1. méteni 249 uzitkovych vozidel a ve 2. méteni 270 uzitkovych
vozidel stykovou ktizovatkou.

Prijezd uzitkovych vozidel je graficky znazornén v grafu (Graf 2), ze kterého vyplyva,
Ze nejvetsi nameétena intenzita v 1. méfeni uzitkovych vozidel byla zaznamenana od 8:30 do
8:45 hodin v poctu 40 uzitkovych vozidel. Nejmensi intenzita v 1. méfeni byla naméfena od
7:00 do 7:15 hodin a dosahovala poc¢tu 22 vozidel. Uzitkova vozidla z 1. méfeni dosahuji
z celkové intenzity vSech dopravnich prostiedki 7,10%.

Z grafu (Graf 2) je vidét, ze ve 2. méfeni v dobé od 7:00 do 7:15 hodin projelo nejvice
uzitkovych vozidel v mnozstvi 44 vozidel a nejmensi intenzita dosahovala 24 uzitkovych
vozidel v ¢asovych intervalech od 7:15 do 7:30 hodin a od 8:30 do 8:45 hodin. Celkové
procentualni zastoupeni uzitkovych vozidel v prijezdnosti stykovou kfizovatkou ¢ini 7,75%.

Za Vetsi intenzitu prijezdnosti uzitkovych vozidel stykovou kiizovatkou (Libusskd —
Kunraticka spojka) v obou meétfenich mize z nejvétsi pravdépodobnosti nakupni centrum
SAPA.
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Graf 2 Intenzita uzitkovych vozidel — 1. a 2. méreni

1. a 2. MERENI - UZITKOVA VOZIDLA
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Zdroj: Viastni

Naméfené hodnoty intenzit nakladnich vozidel ve stykové ktizovatce v dobé 1. a 2.
méfeni predstavuje Graf 3 a Tabulka 10. Z kamerového zaznamu 1. méfeni bylo napocitano
102 nakladnich vozidel zapsanych v tabulce (Tabulka 10) a z kamerového zaznamu 2. méfeni
bylo do tabulky zaznamenéano 98 nakladnich vozidel.

Z hodnot, zobrazenych v grafu (Graf 3) z 1. méfeni, je ziejmé, Ze nejvetsi intenzita
nakladnich vozidel byla dosazena v dobé od 8:30 do 8:45 v poctu 16 vozidel. Nejmensi
intenzita byla dosaZena v ¢asovém obdobi od 7:45 do 8:00 hodin Vv poctu 11 ndkladnich
vozidel. V ¢asech od 7:15 do 7:45 hodin projela stejna intenzita nakladnich vozidel v poctu 13
vozidel a v dobé od 8:00 do 8:30 hodin projelo 12 nakladnich vozidel. Prijezd nakladnich
vozidel stykovou kiizovatkou je témét staly, az na vétsi odchylku v dobé od 8:30 do 8:45
hodin, kdy projelo 16 ndkladnich vozidel. Intenzita ndkladnich vozidel tvoii 2,91%
z celkového poctu vSech vozidel v 1. métent.

Nejvétsi prijezd nakladnich vozidel v 2. méfeni je zobrazen v grafu (Graf 3) a je
v ¢ase od 8:30 do 8:45 hodin v poctu 17 nékladnich vozidel. Od 7:00 do 7:15 hodin stykovou
ktizovatkou projelo nejméné nédkladnich vozidel z celé doby dopravniho prizkumu v poctu
9 vozidel. Nakladni vozidla tvoii v tomto dopravnim prizkumu 2,81% z celkové intenzity
vsech druht vozidel. V grafu (Graf 3) opét dochazi na dvé vyrazné odchylky v ¢asech od 7:45
do 8:00 hodin a od 8:30 do 8:45 hodin, kdy projelo 16 a 17 vozidel. Pribéh nakladnich
vozidel, az na tyto dvé vyrazné odchylky, je témét staly a odpovida stilosti intenzit
z 1. méfeni.
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Graf 3 Intenzita nakladnich vozidel — 1. a 2. méreni
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V grafu (Graf 4) a tabulce (Tabulka 10) jsou zaznamenany naméfené intenzity

------

spojka).

Z dopravniho prizkumu 1. méteni byla celkova intenzita v poctu 61 autobust a ve 2.
méfeni, byla naméfena intenzita dosahujici 65 autobusti. VéEtSina autobustl, které byly
zaznamenany, patii do méstské hromadné dopravy.

Béhem dvou méticich hodin byla naméfena v 1. méfeni nejvyssi intenzita 10 autobusi
v dob¢ od 8:00 do 8:15 hodin a minimalni intenzita dosahovala 6 autobust v dob¢é od 8:45 do
9:00 hodin. V ¢asovém useku od 7:00 do 7:45 byl pocet stejny a dosahoval 8 autobusd.
Autobusova doprava v této kiiZovatce v uvedené dobé méfeni tvoii 1,74% z celkové intenzity
vsech dopravnich prostiedkda.

Z grafu (Graf 4) je patrné, Ze pii 2. méfeni doslo k nejvétsi intenzité prijezdu autobust
v dobé od 8:30 do 8:45 hodin, kdy stykovou kiizovatkou projelo 11 autobust. V nésledujicich
15 minutdch byl zaznamenan vyrazny pokles prijezdu autobusti na pouhé 3 autobusy a tim
bylo dosaZzeno minimalni intenzity, ktera byla naméfena. Autobusova doprava v této stykové
ktizovatce tvori 1,86%.
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Graf 4 Intenzita autobusii — 1. a 2. méreni
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Zdroj: Viastni

Intenzitu prijezdu motocykli stykovou kiizovatkou ukazuje Graf 5 a Tabulka 10,
1.1 2. méfeni. Z vysledki je ziejmé, Ze byl zaznamenan v 1. méfeni prijezd 3 motocykll a ve
2. méfeni bylo zaznamendno 37 motocykld za dvé meéfici hodiny, kdy byly provedeny
dopravni prizkumy.

Z grafu (Graf 5) je patrné, ze pocty projetych motocykli v 1. méfeni, byly v ¢asovém
useku od 7:00 do 7:45 hodin nulové. Od 7:45 do 8:00 hodin pocty projetych motocyklil se
zvedly na 3 projeté motocykly, které projely stykovou kiizovatkou po pul hodinach.
Motocykly v této kiizovatce tvoii pouze 0,09% z celkové prijezdnosti vozidel.

Tento nizky pocet projetych motocykll, ktery byl zaznamenan v 1. méfeni, mize byt
ovlivnén 1 rocni dobou (podzim), kdy neni sezéna motocykld. Intenzita priijezdu motocyklil
ve 2. méfeni je vys$$i nez v 1. méfeni. Doslo k vyraznému navySeni pohybu motocykli ve
stykové kiizovatce z diivodu, Ze zainala sezéna motocykli.

Nejvyssi intenzita ve 2. méfeni byla namétfena od 7:30 do 7:45 hodin v poctu
7 motocykli. K nejnizsi intenzité doslo ve dvou Casovych intervalech a to od 8:15 do 8:30
hodin a od 8:45 do 9:00 hodin, kdy byly zaznamenany 3 motocykly. Primérné stykovou
kiizovatkou projelo 5 motocyklii za celou dobu dopravniho prizkumu. Motocykly v této
ktizovatce tvoti 1,06% z celkové prijezdnosti kiizovatkou.
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Graf 5 Intenzita motocyklii — 1. a 2. mereni
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3.1.2 TRETI MERENI — OKRUZNI KRIZOVATKA

Hodnoty 3. méfeni jsou uvedeny v nasledujici tabulce (Tabulka 11) a graficky
znazornény v grafech (Graf 6, Graf 7, Graf 8, Graf 9 a Graf 10), ve kterych jsou zaznamenany
naméfené hodnoty na nové vybudované okruzni kiizovatce (Libusska — Kunratickd spojka).
Tteti dopravni pruzkum, ktery byl proveden na okruzni kiizovatce a byl zpracovan pro tuto
diplomovou praci, navazuje na bakalafskou praci.

V tabulce (Tabulka 11) je zaznamenano, Ze okruzni kiizovatkou projelo 3737 vozidel
celkem za dvé méfici hodiny od 7:00 do 9:00 hodin. Nejvyssi celkova intenzita prujezdu
vozidel okruzni kiizovatkou byla v ¢ase od 7:45 do 8:00 hodin, kdy dosahla po¢tu 531 vozidel
a nejnizsi celkova intenzita byla naméfena v ¢asovém useku od 7:00 do 7:15 hodin v poctu
436 vozidel.

Porovnanim hodnot z 1. a 2. méfeni (Tabulka 10) je zfejmé, Ze po piestavbé
ktizovatky ze stykové na okruzni doSlo ke zvySeni poctu projizdéjicich vozidel. Oproti
1. méfeni se navysil pocet 0 232 vozidel a s porovnanim s 2. méfenim doslo o navyseni poctu
na 251 vozidel. Kapacita okruzni kiizovatky je minimalné 1500 vozidel za hodinu a ve
3. méfeni, bylo zaznamenano, Ze za jednu méfici hodinu od 7:00 do 8:00 hodin projelo
okruzni kiizovatkou 1903 vozidel a ve druhé métici hodin€ projelo od 8:00 do 9:00 hodin
1834 vozidel. V obou méficich hodinach byla piekroena minimalni kapacity okruzni
ktizovatky. Lze tedy konstatovat, ze ptestavba stykové ktizovatky na okruzni byla vhodna.
Jednotlivé intenzity dopravnich prostiedkli jsou popsdny a graficky zndzornény
Vv nasledujicich grafech (Graf 6, Graf 7, Graf 8, Graf 9 a Graf 10).
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Tabulka 11 Vysledky 3. méreni z kamerového zaznamu okruzni krizovatky

VYSLEDKY 3. MERENI (8.10.2019) - KAMEROVY ZAZNAM
[OKRUZNI KRIZOVATKA)

Casové intervaly méfeni (o] u N A M z
7:00 - 7:15 387 26 11 10 2 436
7:15-7:30 399 42 (5] 5 2 458
730 - 7:45 417 37 11 10 3 478
7:45 - 8:00 462 39 23 b 1 531
8:00 - 8:15 430 34 15 7 1 487
8:15 - 8:30 406 33 a8 7 0 454
8:30 - 8:45 385 45 17 4 2 453
8:45 - 9:00 376 3a 13 i 6 440

Z 3262 294 104 &0 17 3737

O - osobni vozidla; U - viitkowa vozidia; N - nakladni vozidla; A - autobusy; M - motocykly

Zdroj: Viastni

Ve 3. méteni intenzitu prijezdu osobnich vozidel okruzni kiizovatkou znazornuje
Graf 6 a Tabulka 11. Nejvice osobnich vozidel projelo v ¢asovém rozmezi od 7:45 do 8:00
hodin v poétu 462 osobnich vozidel a nejmensi intenzita nastala v dobé od 8:45 do 9:00 hodin
a bylo zaznamenano 376 vozidel. Celkova intenzita prijezdu osobnich vozidel okruzni
ktizovatkou za dvé méfici hodiny dosahla po¢tu 3262 osobnich vozidel. V grafu (Graf 6) lIze
vycist, Ze v dobé od 7:00 do 8:00 hodin intenzita prijezdu osobnich vozidel nariistd a v dobé
od 8:00 do 9:00 hodin pozvolna zacinad klesat. Osobni vozidla maji nejvétsi procentualni
zastoupeni V prijezdu okruzni kiizovatkou (Libusska — Kunraticka spojka) - 87,29%.

Graf 6 Intenzita osobnich vozidel - 3. méreni
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Intenzita uZitkovych vozidel je zaznamenana v tabulce (Tabulka 11) a graficky
vyjadiena v grafu (Graf 7). Celkova intenzita dosahla 294 vozidel. Nejniz$i intenzita
uzitkovych vozidel byla v dobé od 7:00 do 7:15 hodin v poc¢tu 26 uzitkovych vozidel.
Nejvyssi intenzita byla dosazena v ¢asovém useku od 8:30 do 8:45 hodin, kdy projelo okruzni
ktizovatkou 45 vozidel. Procentudlni zastoupeni intenzit uzitkovych vozidel ¢ini 7,95%.

Graf 7 Intenzita uzZitkovych vozidel - 3. meéreni
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Prijezd nakladnich vozidel okruzni kiizovatkou je zobrazen v grafu (Graf 8) a
zaznamenan V tabulce (Tabulka 11) 3. méfeni.

Graf 8 Intenzita ndkladnich vozidel - 3. méieni
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V Case od 7:45 do 8:00 hodin byla naméfena nejvyssi intenzita prijezdu okruzni
kiizovatkou a bylo zaznamenano 23 nakladnich vozidel. Nejnizsi intenzita vV poctu 6
nakladnich vozidel byla zaznamenana Vv ¢ase od 7:15 do 7:30 hodin.

Celkova intenzita v 3. méfeni, kterd byla naméfena na okruzni kiizovatce, ¢ini 104
nakladnich vozidel. Nakladni vozidla tvofi v tomto dopravnim prizkumu 2,78% z celkové
intenzity vSech vozidel.

Mnozstvi autobusi, které projelo v Case 3. méfeni na okruzni kiizovatce, vyjadiuje
Graf 9 a Tabulka 11. V tabulce je uvedena hodnota 60 autobusu, ktera vyjadiuje celkovou
intenzitu prijezdu autobust okruzni kiizovatkou.

Z grafu (Graf 9) je patrno, Zze nejvEétsi nardst autobust, v po¢tu 10 autobusd, byl
v dobé& od 7:00 do 7:15 hodin a v ¢ase od 7:30 do 7:45 hodin. Nejnizsi pocet autobust byl do
tabulky (Tabulka 11) zaznamenan v dob¢ od 8:30 do 8:45 hodin a to v poctu 4 autobust.

V ¢ase od 7:45 do 8:00 hodin je zaznamenan pokles prujezdu autobusti o 3 vozidla.
V casovém useku od 8:00 do 8:30 hodin je prijezd autobusii stejny a v dal§ich 15 minutach
dojde k poklesu opét o 3 autobusy.

V pribéhu 30 minut dojde k opétovnému navySeni prijezdu autobust, kdy okruzni
ktizovatkou opét projede 7 autobust. K tomuto jevu dochazi z divodu zmény Easového
harmonogramu jizdniho fadu - prodlouzeni intervalti méstské hromadné dopravy.

Autobusova doprava v této okruzni kiizovatce tvoii 1,61% z celkové prljezdnosti
vSech dopravnich prostiedk.

Graf 9 Intenzita autobusii - 3. méreni
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V tabulce (Tabulka 11) jsou zaznamenany hodnoty intenzit motocykli z 3. méfeni,
které jsou znazornény v nasledujicim grafu (Graf 10). Celkova intenzita prujezdu motocyklu
okruzni ktizovatkou ¢ini 17 motocykla.

Dle grafu (Graf 10) je ziejmé, ze prujezd motocyklt v ¢asovém useku od 7:00 do 7:30
hodin a od 7:45 do 8:15 je intenzita prujezdu motocykl linearni. V Case od 8:45 do 9:00
hodin byla zaznamenana nejvyssi intenzita prijezdu motocykli v poctu 6 motocykll a
nejnizsi intenzita byla v ¢ase od 8:15 do 8:30, kdy intenzita priijezdu motocykli byla nulova.
Motocykly v této kiizovatce tvoii 0,45% z celkové prujezdnosti kiizovatkou.

Graf 10 Intenzita motocyklii - 3. méreni
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3.2 VYHODNOCENI MERENI

Vyhodnoceni prvniho, druhého 1 tfettho méfeni je popsdno a vyhodnoceno
v nasledujicich tabulkach (Tabulka 12 a Tabulka 13) a pentlogramech (Obrazek 28,
Obrazek 29 a Obrazek 30), které jsou rozdéleny zvlast pro stykovou kiizovatku
(1. a 2. méfeni) a zvlast’ pro okruzni kfizovatku (3. méfent).

V nasledujicich podkapitolach jsou popsany vysledky vypoctl pro stykovou ktizovatku
a okruzni kifizovatku. VypoCty maji ovéfit pozadovanou kapacitu a ovéfit, zda prestavba
stykové kiizovatky na okruzni kiizovatku byla spravnou volbou. Vypocty byly provedeny dle
obecného vypoctu a v souladu s metodikou TP 188 a TP 234.

Déle pro kazdé jednotlivé méteni byly provedeny vypolty (pro stykovou a okruzni
ktizovatku), které jsou uvedeny Vv protokolech, jsou soucasti piiloh (Pfiloha 11, Pfiloha 12,
Ptiloha 13).
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3.2.1 PENTLOGRAMY PRVNIHO A DRUHEHO MERENI - STYKOVA
KRIZOVATKA

,Pentlogram je grafické znazornéni prijezdnosti dopravnich prostiedki v jednotlivych
smérech kiizovatky.* [5]

Vyhodnoceni 1. 1 2. méfeni jsem provedl grafickym znazornénim pomoci pentlograma
(Obrazek 28 a Obrazek 29) a pomoci tabulky (Tabulka 12), kde jsou zapsané hodnoty intenzit
v jednotlivych smérech.

Tabulka 12 Prehled intenzit v jednotlivych smérech 1. a 2. méreni

PREHLED INTENZIT V JEDNOTLIVYCH SMERECH 1. a 2. MERENI

(STYKOVA KRIZOVATKA)
c. A B C z

PROUDU | 1- MERENI | 2. MERENT | 1. MERENT | 2. MERENI | 1. MEREN| 2. MERENI| 1. MERENI | 2. MERENI
9.11.2016 | 28.6.2017 | 9.11.2016 28.6.2017 | 5.11.2016 | 28.6.2017 | 9.11.2016 | 28.6.2017

5-6 1179 1178 526 544 1705 1722
10-11 362 416 684 613 1046 1029

7-9 161 143 593 592 754 735
b3 523 559 1772 1770 1210 1157 3505 | 3486
LA 2228 2281
IB 2818 2799
Ic 1964 1892

Zdroj: Viastni

V tabulce (Tabulka 12) jsou hodnoty 1. i 2. méfeni a vzdy se jedna o celkovy pocet
vozidel v jednotlivych smérech, které sméfuji do vétve A, B nebo C. Tyto vétve jsou
zobrazeny v obrazcich (Obrazek 28 a Obrazek 29) a jejich intenzity jsou znazornény riznymi
tloustkami car.

Z tabulky (Tabulka 12) je zfejmé, Ze nejvytizenéjsi dopravni proud v obou méfenich je
proud c¢islo 5, ktery vede z vétve A do vétve B (ulice Libusska smérem do centra). Druhy
nejvytizenéjsi dopravni proud je proud cislo 10, ktery vede z vétve B do vétve C (ulice
Libussk4 smérem do ulice Kunratickd spojka), jak v 1. méfeni, tak i ve 2. méfeni. Nejméné
vytizeny v obou meéfenich je dopravni proud &islo 7, ktery vede z vétve C do vétve A
(Kunraticka spojka do ulice Libusska smérem Pisnice).

Do vétve A pfijelo a odjelo dohromady 2228 dopravnich prostfedkii v prvnim méfeni
a ve druhém méfeni vétvi A projelo 2281 vozidel.

Vétev B zaznamenala 2818 projetych vozidel v prvnim méteni a ve druhém méfeni
zaznamenala 2799 vozidel, coz z vétve B Cini nejvytizenégjsi vétev.

Celkové vytizeni vétve C Vv prvnim meéteni je 1964 vozidel a ve druhém méteni
dosahla 1892 dopravnich prostedki a tim je vétev C nejméné vytiZzena.
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Obrazek 28 Pentlogram pro 1. merent
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Obrazek 29 Pentlogram pro 2. meéreni
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3.2.2 PENTLOGRAMY TRETIHO MERENI] - OKRUZNI KRIZOVATKA

Vyhodnoceni 3. méfeni jsem znazornil pomoci pentlogramu (Obrazek 30) a zapsal do
tabulky (Tabulka 13), kde jsou vSechny hodnoty intenzit v jednotlivych smérech.

V tabulce (Tabulka 13) jsou uvedeny hodnoty 3. méfeni a celkové pocty dopravnich
prostiedkll v jednotlivych smérech v okruzni kiizovatce (LibuSska — Kunraticka spojka), které

smétuji do vétve A, B nebo C.

Vétve a jednotlivé dopravni proudy jsou zobrazeny v obrazku (Obrazek 30)
a jednotlivé dopravni proudy jsou z davodu leps$i piehlednosti zvyraznény riznymi barvami a

odlisnou tloust’kou ¢ar.

Tabulka 13 Prehled intenzit v jednotlivych smérech 3. méreni

PREHLED INTENZIT V JEDNOTLIVYCH SMERECH 3. MERENI
8.10.2019
(OKRUZNI KRIZOVATKA)

¢. PROUDU A B C z
5-6 1180 611 1795
10-11 320 777 1103

7-9 181 656 839

14 4 4

15 6 (2]

16 2 2
3 505 1342 1350 3737
LA 2300
LB 2945
£C 2229

Zdroj: Vlastni

Z Pentlogramu (Obrazek 30) a tabulky (Tabulka 13), je nejvytiZzené&jsi dopravni proud
Cislo 5, ktery vede z vétve A do vétve B (ulice Libusska smérem do centra) a ma hodnotu
1180 vozidel. Dopravni proud ¢islo 10, ktery vede z vétve B je druhym nejvytizengjsim
dopravnim proudem a to v poctu 777 vozidel. Nejméné vyuzivany dopravni proud je ¢islo 7
v poctu 181 vozidel, ktery vede z vétve C do vétve A.

Dopravni proudy 14, 15 a 16 jsou proudy, které z dané vétve ptijedou a vraci se diky
okruzni kiizovatce zpét do vychozi vétve.

Vétev B je nejvice vytizeny smér. Za dobu dopravniho prazkumu celkové pfijelo
a odjelo nejvice vozidel a to v poctu 2945 vozidel. Nejméné vytizeny smér je ve vétvi C,
hodnoty dosahly 2229 vozidel.

47



Obrazek 30 Pentlogram pro 3. méreni

Libusska
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-
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Zdroj: Viastni

3.2.3 VYPOCTY MERENiI POMOCI APLIKACE

Vypocty pro prvni a druhé méteni na stykové kiizovatce a tieti méfeni na okruzni
ktizovatce byly provedeny pies webovou aplikaci firmy TRALYS, ktera zarucuje, ze jejich
aplikace je zpracovana v souladu s platnou metodikou v ramci TP 188, TP 234 a TP 189
II. vydani. Vystupem je protokol, ktery je nedilnou piilohou posouzeni kapacity dle
CSN 736102.

Prvni, druhé i tieti méfeni bylo méfeno za dvé méfici hodiny a to od 7:00 do 9:00
hodin. Z dopravniho prizkumu byly ureny hodinové intenzity po ¢tvrthodinovém intervalu.
V Casovém intervalu od 7:00 do 8:00 hodin bylo naméteno 1903 vozidel, od 7:15 do 8:15
hodin pocet vozidel stoupl na 1954 vozidel. Od 7:30 do 8:30 hodin naméfend intenzita
dosahuje 1950 vozidel, v ¢ase od 7:45 do 8:45 hodin bylo naméfeno 1925 vozidel a
vintervalu od 8:00 do 9:00 hodin bylo zaznamenéno 1834 vozidel. Rozdilnost hodnot
naméfenych intenzit je velmi mala, proto vypocty budou provedeny po jedné métici hoding tj.
od 7:00 do 8:00 hodin a od 8:00 do 9:00 hodin.

Aplikace TRALYS neumoziuje piimé navoleni dopravnich proudd, pouze pocet
ramen a piipadné jejich pfednosti, ale umoziluje navoleni poctu pruhli v daném sméru. Proto
jsou Vv protokolech zaménéna ¢isla dopravnich proudii. V protokolech tedy nalezneme, ze
pocitané proudy jsou 2,3,4,6,7 a 8, ale pii zadavani dat do aplikace se vychazelo z dopravnich
proudd, které¢ jsem zvolil dle zapadni konvence, smérové rizice a pouzil v zdznamovych
formulatich a to jsou proudy 5,6,7,9,10 a 11. Obrazek, ktery je soucasti protokold, je pouze
orientani a slouzi jako schéma kiiZzovatky. Pro teoreticky vypocet a ndsledné posouzeni
vypocti dvou odlisnych kiizovatek (stykova — okruzni) je vSak tento vypocet dostacujici
a tyto odliSnosti nemaji vliv na spravnost vypoctu.
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Vsechny vypocCty jsou zaneseny do protokold, které jsou soucasti této diplomové prace
v podob¢ ptiloh (Ptiloha 11, Pfiloha 12 a Ptiloha 13).

3.2.3.1 VYSLEDKY VYPOCTU STYKOVE KRIZOVATKY

V protokolech 1. méteni (Pfiloha 11) v ¢asti 1 a 2 jsou vysledky vypoctu kapacity
nefizené uroviové kiizovatky dle TP 188.

v

Rez = 2 [pvoz/h] je na dopravnim proudu ¢. 4 a nejvyssi rezerva kapacity je na dopravnim
proudu ¢. 7, kdy dosahuje Rez = 286 [pvoz/h]. Rezerva dopravniho proudu 4+6 je
nedostacujici. Nejvyssi stiedni doba zdrZeni vychéazi na dopravnim proudu ¢. 4, v hodnoté

cvwr

Pozadavky UKD na hlavni a vedlej$i komunikaci jsou splnény a dosahuji stupné B.
Celkova UKD kiizovatky je na stupni B. Kapacita ptivodni stykové kiizovatky v ¢asti 1 je
tedy dostacujici.

V druhé ¢asti je intenzita métena od 8:00 do 9:00 hodin. Nejnizsi rezerva kapacity
Rez = -23 [pvoz/h] je na dopravnim proudu ¢. 4, je tedy nedostacujici. Nejvyssi rezerva byla
vypoctena na dopravnim proudu ¢. 7 a dosahuje Rez = 318 [pvoz/h]. Nejvyssi stiedni doba
zdrZeni vychazi na dopravnim proudu ¢. 4 a v Case t,, = 348 [s], na dopravnim proudu €. 7 je

v

Pozadavky UKD na hlavni komunikaci jsou splnény (UKD — B), ale pozadavky UKD
na vedlejsi komunikaci (Kunratickd spojka) nejsou splnény a dosahuji stupné F
(nevyhovujici). Celkova troven kvality dopravy kiiZzovatky je na stupni F. Tento stupenn F na
vedlejsi komunikaci byl dosazen z divodu piekroceni kapacity, tedy stupen vytizeni a, byl
vétsi jak 1 —ay, > 1 [-].

Z vypoctu 1. méteni kapacity netizené uroviiové ktizovatky dle TP 188 bylo zji§téno,
ze stykova ki¥izovatka (UKD stupné F - nevyhovuje) nema dostacujici parametry
na pozadovanou Uroven kvality dopravy a proto je nutna jeji prestavba.

V protokolech 2. méteni (Pfiloha 12) opét v ¢asti 1 a 2 jsou uvedeny vysledky vypocti
kapacity nefizené uroviiové kiiZzovatky dle TP 188.

Intenzita prvni ¢asti v protokolu je méfena od 7:00 do 8:00 hodin rano a data, ktera

v

rezerva kapacity Rez = 10 [pvoz/h], je na dopravnim proudu ¢. 4. Nejvyssi rezerva je na
dopravnim proudu ¢. 7, kde dosahuje Rez = 296 [pvoz/h]. Nejvyssi stfedni doba zdrzeni

cv w7

proudu ¢. 7 po dobu t,, = 12 [s].
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Pozadavky UKD na hlavni komunikaci (stupeit B) a vedlejsi (stupen E) komunikaci
jsou splnény. Celkova UKD kiizovatky je na stupni E.

v

rezerva kapacity Rez = 5 [pvoz/h] byla dosazena na dopravnim proudu ¢. 4. Nejvyssi rezerva
byla vypoétena na dopravnim proudu ¢. 7 a dosahuje Rez = 375 [pvoz/h]. V protokolu bylo
vypocteno, ze rezerva dopravniho proudu 4+6 je Rez = -9 [pvoz/h], coz je nevyhovujici.
Nejvyssi stiedni doba zdrzeni vychazi na dopravnim proudu €. 4 t,, = 231 [s] a na dopravnim

fv v

Pozadavky UKD na hlavni a vedlejsi komunikaci jsou splnény a dosahuji stupné A
(hlavni) a E (vedlejsi). Celkova UKD ktizovatky je na stupni E, stejné jako v ¢asti jedna.

Z vypoctu pro 2. méteni kapacity netizené uroviiové kiizovatky dle TP 188 bylo
zjisténo, Ze stykova kiiZzovatka dosahuje UKD stupné E. Z vypoctu vSak je patrné, Ze rezerva
pro dopravni proudy 4+6 jsou nedostacujici. Pti nariistu vozidel ve vedlej$i komunikaci dojde
ke zhorSeni UKD a to na stupeii F — mnevyhovujici, jako tomu bylo v 1. méfeni, kdy
ktizovatkou projelo o cca 20 vozidel vice.

3.2.3.2 VYSLEDKY VYPOCTU OKRUZNI KRIZOVATKY

Vysledky vypoéti 3. méfeni byly provedeny a zaznamenany v protokolech dle
TP 234, které jsou ptilohou (Ptiloha 13) této diplomové prace. Vypoclty maji ovérit, zda
kapacita okruzni kfizovatky je dostacujici a vyhovuje UKD. Vypocet byl rozdélen na dvé
¢asti (Cast 1 a 2) z diivodu, Ze méfeni probihalo ve dvou méticich hodinach a vypocet je vzdy
proveden po jedné hodiné méteni.

Vypocet 3. méfeni je v intervalu (¢ast 1) od 7:00 do 8:00 hodin rano. Bylo zjisténo, Ze
na okruzni ktizovatce (Libusska — Kunraticka spojka) je kapacita vjezdu na vétvi Libusska
Nejvyssi stfedni doba zdrzeni na vjezdu vychdzi na vétvi Libu$ska (smér Pisnice)
na ty = 57 [s]. Vypoctem bylo zjisténo, ze na vétvi Libusska (smér Pisnice) bylo dosazeno
nejvyssiho stupné vytizeni a, = 0,96 [-] a délka fronty dosahuje Ngsy, = 176 [m]. Pozadavek
UKD vjezdu na vétvi (Libusska - smér Pisnice) je na stupni E. Nejlepsi vysledky vypoctu na
vjezdu dosahuje vétev Libusska (smér Libu§ a centrum), kdy kapacita vjezdu byla vypoctena
na C; = 1280 [pvoz/h], stiedni doba zdrzeni dosahuje t,, = 5 [S], Stupen vytizeni je a, = 0,46 [-]
a délka fronty dosahuje Ngsy, = 15 [m]. Pro vétev Libusska (smér Libu§ a centrum) bylo tedy
stanoveno, Ze pozadavek UKD je na stupni A.

Celkovy pozadavek UKD na vjezdech okruzni kifizovatky je na stupni E z diivodu
velkého vytizeni vjezdu na komunikaci LibuSska (smér Pisnice).

Jednotlivé vyjezdy na vSech paprscich byly posuzovany také vypocty. Na vétvi
Libusska (smér Pisnice) byla vypoétena nejnizsi intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni
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kiizovatky a to le = 262 [pvoz/h], kapacita vyjezdu byla vypoctena na hodnotu C, = 1286
na vétvi Libusska (smér Pisnice) vyhovuje. Na vétvi Kunraticka spojka bylo vypoétem
ovéfeno, ze vétev Kunratickd spojka ma nejvyssi kapacitu vyjezdu C, = 1385 [pvoz/h],
protoze ma nejvetsi polomér Re = 25 [m] vyjezdu. Kapacita vyjezdu vétve Kunratickd spojka
vyhovuje. U vétve Libusska (smér Libu$ a centrum) bylo vypoctem zjisténo, ze komunikace
mMa nejvyssi intenzitu dopravy na vyjezdu z okruzni kifizovatky a dosahuje hodnoty |, = 1003
[pvoz/h], kapacita vyjezdu byla vypoctena na hodnotu C. = 1286 [pvoz/h], coz je stejna
hodnota, jako ma vétev (Libusska - smér Pisnice). Kapacita vyjezdu je totiz ovlivnéna
polomérem vyjezdu a ten dosahuje R, = 20 [m]. Vétev Libusska (smér Libu$ a centrum) ma
nejvyssi stupenn vytizeni, ktery dosahuje hodnoty a, = 0,78 [-], také tato vétev vyhovuje
kapacité vyjezdu.

Celkova stanovena urovein dopravy na vSech vyjezdech v ¢asti 1 a v 3. méfeni
vyhovuje. V prvni méfici hodin€ bylo zaznamenano vice vozidel nez ve druhé méfici hoding.

Vypoclet casti 2 je v intervalu od 8:00 do 9:00 hodin, kdy kiiZovatkou projelo méné
vozidel nez v intervalu od 7:00 do 8:00 hodin. Vypoétem bylo zjisténo, ze na vétvi Libusska
Rez = 132 [pvoz/h], také je na vétvi Libusska (smér Pisnice) dosazena nejvyssi stiedni doba
zdrZeni na vjezdu, ktera vypoc¢tem vychazi na t,, = 25 [s]. Vypoctem na vétvi Libusska (smér
Pisnice) bylo dosazeno nejvyssiho stupné vytizeni a, = 0,87 [-] a délka fronty dosahuje
Noso, = 97 [m]. Pozadavek UKD vjezdu na paprsku 1 je na stupni C. Na vétvi Libusska (smér
Libu$ a centrum) byla vypoctena nejvyssi kapacita vjezdu Cj = 1261 [pvoz/h], stfedni doba
zdrZzeni ty, = 5 [S], stupen vytizeni a, = 0,46 [-] a délka fronty Ngso, = 15 [m]. Pro vétev
Libusska (smér Libus a centrum) bylo vypocteno, Zze pozadavek UKD je na stupni A.

Celkovy pozadavek UKD na vSech vjezdech okruzni kiiZovatky je na stupni C.

Vypocétem byly posouzeny i vyjezdy na vSech paprscich. Na vétvi Libusska (smér
Pisnice) byla vypoltena nejniz$i intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni kiiZovatky a to
le = 277 [pvoz/h], kapacita vyjezdu na vétvi Libusskd (smér Pisnice) byla vypoctena na
hodnotu C. = 1286 [pvoz/h] a nejnizsi stupen vytizeni je a, = 0,22 [-]. Vypolty potvrdily, Ze
kapacita vyjezdu na vétvi Libusska (smér Pisnice) je vyhovujici.

Polomér vyjezdu na vétvi Kunraticka spojka) je Re = 25 [m], proto vétev dosahuje
nejvyssi kapacity vyjezdu Ce = 1385 [pvoz/h]. Kapacita vyjezdu vétve Kunratickd spojka
vyhovuje.

Vétev Libusska (smér Libu§ a centrum) dosahuje nejvyssi intenzity dopravy na
vyjezdu z okruzni ktizovatky le = 937 [pvoz/h], kapacita vyjezdu vétve Libusska (smér Libus
a centrum) byla vypoc¢tena na hodnotu C. = 1286 [pvoz/h], ktera je imérné zavisla na
poloméru vyjezdu, ktery ¢ini Re = 20 [m]. Tato vétev (Libusska - smér Libu§ a centrum) ma
nejvyssi stupen vytizeni, ktery dosahuje a, = 0,73 [-] - vétev spliuje kapacitu vyjezdu.

51



Celkova stanovena uroven dopravy na vSech vyjezdech 2z vypoctu zcasti 2
v 3. méfeni vyhovuje.

Z vypoctli obou ¢asti (Cast 1 a 2) je tedy ziejmé, Ze kapacita a vSechny ostatni
hodnotici parametry nové okruzni kiizovatky jsou vyhovujici. Teoreticky vypocet byl tedy
proveden spravng.

Navic byl pouzit teoreticky vypocet pro stanoveni intenzit dopravy dle TP 189
II. vydani pro okruzni kiizovatku, ktery je soucasti této diplomové prace jako piiloha
(Ptiloha 14) v podob¢ protokolu.
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4 DISKUSE A ZAVER

V této kapitole je zpracovan navrh pro zlepSeni stavajiciho stavu okruzni kiizovatky,
vcetné teoretického vypoctu kapacity okruzni kiizovatky po zapracovani nového néavrhu
na zlepSeni kvality okruzni kiizovatky (Libusské — Kunraticka spojka).

V zavéru je souhrn celého vystupu diplomové prace véetné vSech vysledki méfeni
a vysledkii nového navrhu na zlepSeni.

4.1 NAVRH NA ZLEPSENI KAPACITY A KVALITY DOPRAVY
V OKRUZNI KRIZOVATCE

Vysledky z vypocti kapacity z 3. méfeni nové rekonstruované okruzni kiizovatky
nebyly pfili§ uspokojivé. Predev§im v dopravnim proudu ¢. 5 a 6, kdy vytizeni téchto
dopravnich proudi je vysoké a kapacita vjezdu (Libusska — smér Pisnice) je hodnocena
v UKD na stupni E.

Navrh na zlepSeni kapacity a kvality dopravy v okruzni ktizovatce (Libusska —
Kunraticka spojka) spoc¢iva v odklonéni dopravniho proudu ¢. 6 (Libusskd smér Pisnice do
ulice Kunratickd spojka). Odklonéni dopravniho proudu ¢. 6 je provedeno pifes novou
spojovaci vétev, ktera propojuje vétev V2 a vétev V3 a tim by mélo dojit ke zlepSeni UKD na
vjezdu (Libusskéd — smér Pisnice).

V nasledujicich podkapitolach je popsano nové feSeni spojovaci vétve a teoreticky
vypocet, ktery ma dokéazat spravnost tohoto feSeni ¢i jeho vhodnost.

41.1 POPIS SPOJOVACI VETVE

Navrh spojovaci vétve vychazi z technickych podminek, piesn&ji z TP 65, TP 97,
TP 100, TP 133, TP 135 a TP 234 Byly také pouZity pro navrh spojovaci vétve ¢eské normy
CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek
na silni¢nich komunikacich a CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci.

Spojovaci vétev se sklada z jednosmérného jizdniho pruhu, zpevnéné krajnice, jejiz
soucasti je 1 vodici prouzek, nezpevnéné krajnice, do které se umistuje obrubnik a ptipadné
1 dal$i bezpecnostni zafizeni. Na nasledujicim obrazku (Obrazek 31) je nakreslen pfi¢ny fez
spojovaci vétve.

Pojizdna Sitka komunikace je 4,5 [m]a celkova navrhnuta Sitka spojovaci vétve vcetné
nezpevnéné krajnice je rovna 6,0 [m]. Jizdni pruh je v Sifce 3,5 [m]. Vozovka spojovaci vétve
ma po celé jeji Sifce jednostranny pii¢ny sklon 2,5 [%] (viz. Obrazek 31 a Obrazek 32).
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Obrdazek 31 Navrh spojovaci vétve - pricny rez

PRICNY REZ SPOJOVACI VETVE
SPOJOVACI VETEV

vétvi V2 a V3
nk |zk‘vp‘ Jizdni pruh ‘vp|zk‘ nk
0.75 4.%0 0.75
|
os0 , 3025 3.jso , B0 os0
11717 I 177

/ Zulovy obrubnik (250/200)
/ dobet loZe
/ /—Vodici prouzek 5. 0,25 m
/ (V40,25)

— N ——

"\ Drenaz DN 150

Konstrukce vozovky spojovaci vétve
CELKEM 550 mm

SROVNAVACI ROVINA

Zdroj: Viastni

Jednostranny sklon lze navrhovat u smérové nerozdélenych komunikaci v zjmu
snadnéjSiho odvodnéni v oblasti Grovilovych kiiZzovatek, na komunikacich jednopruhovych
apod. Tento pticny sklon byl zvolen z divodu, Ze vétev V2 ma uz stiechovity pfi¢ny sklon
2,5 [%] (Obrazek 32) a tudiz mtze dojit k napojeni spojovaci vétve na vétev V2, tak tomu je i
Vv piipadé¢ napojeni na vétev V3, ktera ma opéct stfechovity tvar, ptficny sklon 2,5 [%]
a spojovaci vétev se tim navaze na pokracovani tohoto sklonu v misté napojeni.

Obrdazek 32 Pricné sklony vozovek - schéma

Konstrukce vozovky bude v tl. 0,55 [m] (Obrazek 31) a jeji slozeni bude stejné jako
ma vétev V2. Je to zdlvodu zachovdni konstrukce vozovky, kterd byla navrZena
pii piestavbé kitizovatky Libusska — Kunraticka spojka. Vozovka je vybarvena razovou
barvou a stavajici vozovka je vybarvena barvou Sedou (viz. Obrazek 32). Celkovy pohled na
navrh celé spojovaci vétve je nakreslen v podob¢ schématu v ptiloze (Pfiloha 15 — strana 1).
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Pti¢ny sklon 2,5 [%] ma 1 zpevnéna krajnice na obou stranach. Nezpevnéna krajnice je
pod sklonem 8,0 [%] z dGvodu rychlejsiho odvodu vody v Sifce 0,75 [m]. Ve schématu
(Ptiloha 15 — strana 1) je znacena zelenou barvou (nasyp). Pro odvodnéni zemni plang, ktera
je pod sklonem 3,0 [%] je navrhnuta drenaz DN 150. Na pravé strané drenaze se sklon zemni
plané méni na 6,0 [%] Vopacném sméru zdivodu odvedeni podpovrchové vody
z jednotlivych vrstev konstrukce vozovky. Dale je navrhnuta aktivni zona v tl. 0,5 [m], ktera
se bude ménit za vhodnéjsi zeminu.

Obrubniky na spojovaci vétvi budou ve stejné vySce jako je vozovka. Navrh
obrubnikd je znazornén na obrazku (Obrazek 33) zelenou barvou (Cervena ¢ara novy stav
komunikace) spole¢né s realnym pouzitim. Zapus§tény obrubnik patii do nezpevnéné krajnice,
ktera je 0,75 m Siroka.

Obrazek 33 Navrh zapusténého obrubniku na spojovaci vetvi

Zulovy obrubnik (250/200) .
do bet. loze C 20/25 — Geosyntetikum tl. 5 - 15mm .

| pro vodotéstnost na - ) %’

‘J‘ nepropustné vrstvé

Vievo detail navrhu, vpravo redlné pouziti zapusteného obrubniku
Zdroj: Vlastni

Typ navrhnutého zapusténého obrubniku (Obrazek 33) bude stejny jako byl pouzit pti
prestavbé stykové kiizovatky na okruzni (Libu$ska — Kunraticka spojka). Jedna se o zulovy
obrubnik 200 x 250 mm, ktery bude ulozen do betonového loze znaceny C 20/25.

Pro zapustény obrubnik bude pouzito geosyntetikum (,,Geosyntetikum je druhovy
termin popisujici vyrobek, u n€hoz alespon jedna slozka je vyrobena ze syntetického nebo
pfirodniho polymeru ve formé péasku, pasu nebo trojrozmérné struktury, pouZzity ve styku se
zeminou anebo jinymi materialy pfi zemnich a stavebnich pracich.” [28]) v souladu s TP 97
o0 tl. 5— 15 mm z divodu vodotésnosti a zpevnéni konstrukce obrubniku.

V misté napojeni spojovaci vétve na vétev V3 je levy obrubnik protazen az
ke stavajicimu zapusténému obrubniku. Ostatni napojeni obrubnikii na vjezdu i vyjezdu
spojovaci vétve plynule navazuje na stavajici zapusSténé obrubniky vétve V2 a vétve V3.

Celkovy navrh obrubnikl na spojovaci vétvi a v ramci okruzni kiizovatky je nakreslen
ve schématu navrhu obrubnikd, ktery je ptilohou (Ptiloha 15 — strana 2).
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Pro spojovaci vétev jsem navrhl i dopravni znaceni. Svislé i vodorovné znaceni bylo
navrhnuto dle TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, dle TP 100
- Zasady pro orientatni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich a podle TP 133 -
Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich.

Pouzité znacky svislého a vodorovného dopravniho znaceni pro navrh spojovaci vétve
jsouP 4,E2b,C4c,Z3,B4,IS9b, ¢. V 1a, V 2b, V 4,V 9a a V 13a. Svislé a vodorovné
dopravni znacCeni, které bylo pouzito pro navrh zlepseni, je nize odlivodnéno a jejich pouziti je
dle metodiky TP 65. Definice pouziti dopravniho znaceni je uvedeno v piiloze (Pfiloha 17).
Pouzité znaceni je zobrazeno na nasledujicich obrazcich (Obrazek 34 az Obrazek 42).

Pro navrh spojovaci vétve byla pouzita dopravni znacka P4 spolu s dodatkovou
tabulkou E 2b (Obrazek 34), ktera byla umisténa na konci spojovaci vétve, kde se napojuje
na vétev V3 vpoctu 1 ks na spoleéném novém sloupku. Vzdalenost umisténi znacky P 4
a E 2b od hranice vyjezdu je 10 [m].

Obrazek 34 Znacka upravujici prednost v jizdé P 4 a dodatkova tabule E 2b

A

Zdroj: [29]

Svisla dopravni znacka C 4c (Obréazek 35) bude umisténa v misté vjezdu na spojovaci
vétev (tedy z vétve V2 na spojovaci vétev) v 1 kuse s novym sloupkem z diivodu jasného
odd¢leni jizdnich pruht.

Obrazek 35 Prikazova znacka C 4c¢

Zdroj: [29]

Na obrazku (Obrazek 36) jsem upravil znacku €. IS 9b. Tato informativni svisla
dopravni znacka bude v ndvrhu na zlepSeni okruzni kiizovatky umisténa na vétvi V2 pied
vjezdem na spojovaci vétev ve vzdalenosti minimalné 20 [m] od vjezdu na spojovaci vétev.
Na této informativni znacce je nakreslena okruzni kfizovatka se spojovaci vétvi spolu
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s ukazateli sméru. Na vyjezdu Libus, Modrany je zakazova znacka ¢. B 4 s vyjimkou, ktera je
uvedena na dodatkové tabuli: ,,mimo dopravni obsluhu®.

Obrazek 36 Upravena znacka 1S 9b dle navrhu zlepSeni okruzni krizovatky

JESENICE

Zdroj: Viastni

Vodici tabule Z 3 s jednou Sipkou (Obrazek 37) bude umisténa na spojovaci vétvi
na vnéj§im oblouku v poctu 6 ks od sebe ve vzdalenosti 10 [m] po sméru jizdy. Kazda vodici
tabule Z 3 bude mit novy sloupek.

Obrazek 37 Dopravni zarizeni (vodici tabule) Z 3

Zdroj: [29]

Podélna ¢ara ¢. V la (Obrazek 38) bude pouzita na vétvi V2 a vétvi V3 k oddéleni
jizdnich pruhti. Podélna ¢ara povede od hranice prstence (vnitiniho pruhu okruzni kiizovatky)
vV délce minimaln¢ 150 [m] tak, aby v mistech vjezdu a vyjezdu spojovaci vétve bylo
zamezeno otaceni ¢i predjizdéni vozidel.

Obrazek 38 Podélna cara souvisla ¢. V 1a

Zdroj: [29]

Znacka ¢. V 2b (Obrazek 39) je pouzita na vjezdu a vyjezdu u spojovaci vétve.
Dovoluje tak vozidlim se napojit z vétve V2 na spojovaci vétev a ze spojovaci vétve na vétev
V3. Pferusovana ¢ara se vzdy Vv navrhu napojuje na znaceni ¢. V 4 nebo na ¢. V 13a, proto je
Sirka ¢ary 0,25 [m].

57



Obrazek 39 Podélna cara prerusovana ¢. V 2b

Zdroj: [29]

Vodici ¢ara ¢. V 4 (Obrazek 40) je navrzena jak na spojovaci vétvi, kde vyznacuje
hranici komunikace, tak je pouzita i na vétvich V2 a V3 ze stejného divodu. Znaceni plynule
navazuje na stavajici znaceni &. V 4. Sitka ¢. V 4 je 0,25 [m]. Cely rozsah pouZiti znadeni
¢. V 4 je zobrazen v schématu v ptiloze (Pfiloha 15).

Obrazek 40 Vodici ¢dra ¢. V 4
Zdroj: [29]

Smérové Sipky ¢. V 9a (Obrazek 41) jsou navrhnuty, jako dopliuijici znaceni pro
znacku €. C 4c¢ u vjezdu na spojovaci vétev, kdy maji fidi¢tim pomoct v orientaci dopravnich
proudt.

Obrazek 41 Smerove Sipky ¢. V 9a

Sipka: 1 2 3 4%
1 pfimo
2 pfimo a vlevo
3 pfimo a vpravo
4 pfimo a vlevo a vpravo
5 6 7

5vlevo
6 vpravo

7 vlevo a vpravo

Zdroj: [29]

Tt1 Sipky (pfimo a vpravo), které jsou umistényna vétvi V2, které jsou pred vjezdem
na spojovaci vétevmaji délku 5 [m] a jsou od sebe vzdaleny po 5 [m]. Po 10 [m] jsou pouzity
tfi pfimé Sipky ve velikosti 5 [m] a ve vzdéalenosti 5 [m]. Na spojovaci vétvi jsou dale
navrhnuty tii Sipky (vpravo) €. V 9a ve velikosti 5 [m] a ve vzdalenosti po 5 [m]. Posledni
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Sipka (vpravo) je vzdalena 5 [m] od hranice napojeni (spojovaci vétve s vétvi V3)
komunikaci.

Vodorovné znaceni ¢. V 13a (Obrazek 42) je navrzeno na vjezdu a vyjezdu spojovaci
vétve, kde je nutné smérove rozdelit dopravni proudy.

Obrdzek 42 Sikmé rovnobézné cary ¢. V 13a

e

—=>

Zdroj: [29]

Navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni v celém rozsahu navrhu,
pro zlepSeni kapacity a kvality dopravy na okruzni kiizovatce (LibuSskd — Kunraticka spojka),
je zobrazeno v schématu dopravniho znaceni, které je v ptiloze (Ptiloha 15 - strana 3).

412 VYPOCET NAVRHU ZLEPSENI KAPACITY ORKRUZNI KRIZOVATKY
SPOJOVACI VETVE

Pro vypocet kapacity okruzni kiizovatky po pfidani spojovaci vétve a pro vypocet
samotné spojovaci vétve byly pouzity namétené hodnoty z 3. méfeni dopravniho prizkumu.

Vypocet kapacity okruzni kfizovatky po odklonéni dopravniho proudu ¢. 6 byl
zaznamenan V podob¢ protokolu, ktery je rozd€len na Cast 1 a Cast 2. Tento protokol je
v ptiloze (Pfiloha 16) a vysledky teoretického vypoctu jsou nize popsany.

Teoretické vypocty maji oveéfit, zda kapacita okruzni kiizovatky po ptidani spojovaci
vétve se zlepsila a je vyhovujici, ptipadné se zlepSila urovent UKD.

Prvni ¢ast protokolu je v intervalu od 7:00 do 8:00 hodin rano. Intenzita dopravy
z vétve Libusska (smér Pisnice) do vétve Kunratickd spojka je | = 0 [pvoz/h], odklonén
dopravni proud ¢. 6. Vypocltem bylo zjisténo, ze na okruzni kiiZzovatce (LibuSska —
Kunraticka spojka) zistava kapacita vjezdu na vétvi Libusska (smér Pisnice) C; = 1011
[pvoz/h]. Rezerva kapacity vjezdu byla zvysena na Rez = 364 [pvoz/h], stiedni doba zdrzeni
na vjezdu je t, = 10 [s], stupen vytizeni je vypocitan na hodnotu a, = 0,64 [-] a délka fronty
¢ekajicich vozidel dosahuje Noso, = 31 [m]. Pfi vypoctu z 3. méfeni v ¢asti 1 bylo vypocitano,
ze na vjezdu vétve Libusské (smér Pisnice) je stupent UKD hodnocen stupném E.

Po odklonéni vozidel dopravniho proudu ¢. 6 pfes spojovaci vétev se stupenn UKD
zlepsil a je hodnocen stupném A. Vypoctené hodnoty pro vjezdy vétve Kunraticka spojka a
veétve LibusSska (smér Libu$ a centrum) zlstavaji stejné, vcetné jejich hodnoceni UKD
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(vétev Kunraticka spojka — UKD stupné B, vétev Libusska (smér Libu$ a centrum) — UKD
stupné A).

Celkovy pozadavek UKD na vjezdech okruzni kiizovatky po zahrnuti navrhu
na zlepSeni kapacity a kvality dopravy na okruzni ktizovatce (Libusska — Kunratickd spojka)
v podobé spojovaci vétve je hodnoceni stupné UKD na stupni B (pfed navrhem zlepSeni —
stupenn UKD roven stupni E).

Byly posuzovany i jednotlivé vyjezdy na vSech vétvich. Odklonénim dopravniho
proudu ¢. 6 se pouze ovlivnil vyjezd na vétvi Kunraticka spojka, kde oproti pivodnim
hodnotam klesla intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni kiizovatky I = 406 [pvoz/h],
kapacita vyjezdu Ce = 1385 [pvoz/h] ziistala stejnd, ale stupen vytizeni je vypocten
na hodnotu a, = 0,29 [-].

Po teoretickém vypoctu v ¢asti 1 celkovd stanovena turoven dopravy na vSech
vyjezdech, po zavedeni navrhu na zlepSeni pomoci spojovaci vétve, vyhovuje.

Ve vypoctu ¢asti 2 je interval od 8:00 do 9:00 hodin, kdy okruzni kiiZzovatkou projelo
méné vozidel nez v intervalu od 7:00 do 8:00 hodin, bylo zjisténo, Ze po zavedeni spojovaci
vétve doslo ke zménam hodnot pouze na vjezdu u vétve Libusské (smér Pisnice).

Kapacita vjezdu na vétvi Libus$ska (smér Pisnice) je Cij = 1005 [pvoz/h], rezerva
vjezdu dosahuje Rez = 427 [pvoz/h], stfedni doba zdrZeni na vjezdu vychazi na t, = 8 [s],
vypocétem byl ovéten i stupent vytizeni, ktery dosahuje a, = 0,58 [-], coZ je i nadale nejvyssi
hodnota ze vSech vétvi a délka fronty ¢ekajicich vozidel byla vypoétena na hodnotu Ngse, = 24
[m]. Pozadavek UKD vjezdu na vétvi Libusska (smér Pisnice) je po zavedeni navrhu
na zlepSeni na stupni A (diive stupen C). Celkovy pozadavek UKD na vSech vjezdech okruzni
ktizovatky Vv ¢asti 2 - teoretického vypoctu je na stupni A.

Pocetné byly posouzeny i vyjezdy na vSech paprscich. Opét doslo ke zménam hodnot
pouze na vetvi Kunraticka spojka, kdy intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni kiiZovatky byla
snizena na I = 409 [pvoz/h] z ptvodnich I = 704 [pvoz/h], kapacita vyjezdu vétve
Kunraticka spojka dosahuje nejvyssi kapacity vyjezdu C. = 1385 [pvoz/h], tim doslo i ke
zméné hodnoty stupné vytizeni na a, = 0,30 [-]. Tedy kapacita vyjezdu vyhovuje.

Celkova stanovena turoven dopravy na vSech vyjezdech z vypoctu z ¢asti 2 vyhovuje.

Z teoretickych vypoctil obou casti (Cast 1 a 2) je tedy zfejmé, Ze po zavedeni navrhu
(spojovaci vétve) na zlepSeni kapacity a zkvalitnéni dopravy na okruzni kiizovatce (LibuSska
— Kunraticka spojka) doslo k vyraznému zlepSeni kapacity vjezdi a jejich hodnoceni
dle UKD, ale doslo i ke zlepSeni vSech parametrd vyjezdu. V celé okruzni ktizovatce byla
navysena rezerva vjezdu na vétvi Kunraticka spojka, sniZzena délka fronty ¢ekajicich vozidel a
snizen stupen vytizeni. Protokol teoretického vypoctu (Cast 1 a Cast 2) je priloZen v piiloze
(Ptiloha 16), ktera je soucasti této diplomové prace.
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Zavedeni navrhu na zlepSeni - spojovaci vétve, ktera propojuje vétev V2 a vétev V3,
je hodnoceno jako vhodné a spravné feSeni. Z vySe uvedenych vysledkt (Pfiloha 16 —
protokoly) mohu vypocitat kapacitu mista pfipojeni na konci spojovaci vétve podle TP 188 a
zjistit, jaky stupenn UKD splituje spojovaci vétev.

»Spojovaci vétev zvySuje celkovou kapacitu kiizovatky tim, ze odvadi proudy pravého
odboceni mimo okruzni pas kiizovatky. Kapacita spojovaci vétve je limitovana mistem
pfipojeni na konci spojovaci vétve, tj. v misté ptipojeni na vyjezd z okruzni kiizovatky.* [10]

Kapacita mista pripojeni na konci spojovaci vétve se ur¢i podle vztahu (4.1). [10]

1, t
Cp=3600.(1—2tn) L o et (ta=7 ) (4.1)
3600 ts
kde je: C,, kapacita mista pfipojeni na konci spojovaci vétve [pvoz/h]

lo(+1) intenzita dopravy na nasledujicim vyjezdu z okruhu (nadfazeny dopravni

proud) [pvoz/h]

ty kriticky ¢asovy odstup [s]; uréi se dle vztahu (4.2)

— _ Lkk
tg = 30 (4.2)

tr nasledny ¢asovy odstup [s]; hodnota je konstantni t; = 2,7 [s]

Ay minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich ve spojovaci vétvi za sebou [s];

urci se vztahem (4.3)

Ay=32—Ly . Z

30 (4.3)

Lyx  vzdalenost mezi vnéjSim okrajem okruzniho jizdniho pasu na nésledujicim
vyjezdu a mistem pfipojeni spojovaci vétve [m]; je-li Lk > 30 m, dosadi se
hodnota Lk = 30 m.

Nasledné se vypocita stupen vytiZzeni dle vzorce (1.3), stiedni doba zdrZeni podle
vzorce (1.5) a uréi se UKD na vyjezdu spojovaci vétve dle tabulky (Tabulka 4).

V tabulce (Tabulka 14) jsou uvedeny hodnoty, které budou pouzity pro vypocet
kapacity mista pfipojeni na konci spojovaci vétve.

Nasledn¢ budou dosazeny do vzorct a bude spocitdna kapacita vyjezdu spojovaci
vétve pro oba uvedené intervaly (od 7:00 do 8:00 hodin a od 8:00 do 9:00 hodin).
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Tabulka 14 Hodnoty pro teoreticky vypocet

POUZITE HODNOTY PRO VYPOCET

. Hodnota
Velicina od 7:00 do 8:00 hodin | od 8:00 do 9:00 hodin Jednotka
Ly 30 30 [m]
IE;+1|,b|' A06 409 [pvoz/h]
I 328 295 [pvoz/h]
t, 2,7 2,7 5]
T 3600 3600 <]

' Hodnota byla uréena dle ndvrhu zlepieni ze schématu vozovky (Priloha 15)

&l Hodnoty byly pfevzaty z protokolu vwpodty navrhu kapcity (Piiloha 16)

“ Hodnoty byly pfevzaty z protokolu vwpoftu kapacity z 3. méfeni (Pfiloha 13)

Zdroj: Vlastni

Vypocet kapacity mista pripojeni na konci spojovaci vétve od 7:00 do 8:00 hodin
a posouzeni UKD.

A,=32—1 0.7 3,2 —30 0’7—25

b= 9 kk - 30 T > 30~ [s]
Ly 30

tg—s—% 5—% 4[S]

I t
C, = 3600. (1 - M) 1S (tg—F-00) _

3600

25. 406) L o300 (4-5-25) _ 941347 = 941 h
3600 27 .e = , = [pvoz/h]

= 3600. (1 -
Kapacita mista ptipojeni na konci spojovaci vétve (vyjezd) v intervalu od 7:00 do 8:00
hodin ¢ini 941 vozidel za hodinu. Pro vypocet posouzeni UKD na vyjezdu se hodnoty dosadi

do vzorce stupné vytizeni a stfedni doby zdrZeni a nasledné dle tabulky (Tabulka 4) se ur¢i
UKD.

I, 328
=2 =_—"-0348 = —
ay = = 547 0,348 0,35 [—]

Jelikoz stupen vytizeni vySel ay, > 1 (stupeit UKD # F) Ize tedy urcit podle vysledku
sttedni doby zdrzeni UKD.

3600 Tt L - 1y 4 3600 8. minGa, |

w=Te, T |\ b C,. T -

_ 36003600 | ooy Lioss o 1yz g 3600 8 035| Lo

T o414 |V ’ 941, 3600 | 882 = 61s]
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Vysledek stfedni doby zdrzeni je 6 [s], dle tabulky (Tabulka 4) splituje podminku
tw < 10 [s], proto je UKD stupné A.

Vypocet kapacity mista pripojeni na konci spojovaci vétve od 8:00 do 9:00 hodin

a posouzeni UKD.

A,=32—-1 0’7—32 30 0’7—25

b= 9 kk - 30 T -30—»[5]
Lyxk 30

tg 5—% 5—% 4[5]

Ap. L\ 1 lewn (t _f_f_A)
= (1 =521 ) 73600 \'92 ") —
G 3600( 3600 ) i ¢

2,5. 409) 1 _ 409 (4 2,7

3600 (+=%3-25) _ =
3600 e 938,498 =938 [pvoz/h]

= A1 — .
3600 ( 27

V intervalu od 8:00 do 9:00 hodin je kapacita mista piipojeni na konci spojovaci vétve
je 938 vozidel za hodinu. Pro vypocet posouzeni UKD na vyjezdu se hodnoty dosadi do
vzorce stupné vytizeni a stfedni doby zdrzeni a nasledné dle tabulky (Tabulka 4) se ur¢i UKD.
Ig 295

=——0314=0,31[-]

=1, " 938

Vysledek stupné vytiZeni spliiuje podminku a, > 1 (stupeit UKD # F), proto lze urcit
podle vysledku stfedni doby zdrzeni UKD.

3600 T 3600. 8. min(a,, 1)
ty = — (-1 —1)2 =
_ 3600 3600 | Lo o qye 4 30008031 L
938 " 4 [ ’ 938. 3600 | 9= 6ls]

Vysledek stfedni doby zdrzeni je 6 [s], spliiuje podminku podle tabulky (Tabulka 4)
ty < 10 [s], proto je UKD stupné A.
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4.2 ZAVER

Pro tuto diplomovou praci bylo provedeno méteni v podobé dopravniho prizkumu,
ktery mél zjistit aktudlni intenzity okruzni kiizovatky LibuSska - -Kunratickd spojka.
Dopravni prizkum byl provadén dvé méfici hodiny a okruzni kiizovatkou projelo celkem
3737 vozidel. Tento dopravni prizkum byl navic srovnan s dopravnimi prizkumy na totozné,
avsak stykové kiizovatce, kdy v 1. méfeni projelo kiizovatkou 3505 vozidel a ve 2. méfeni
3486 vozidel. Doslo tedy k nartistu projizdéjicich vozidel ptiblizn€ o 230 vozidel. Na zaklade
vSech méfeni byly provedeny vypocCty, které se porovnavaly. Vysledky z vypocti byly
zaznamenany do protokold, které jsou piilohou (Pfiloha 11, Ptiloha 12 a Ptiloha 13). Na
zaklad¢ vysledkl z 3. méfeni bylo zjiSténo, Ze doslo k narlstu intenzit po prestavbé stykové
kiizovatky na okruzni kiizovatku.

Soucasti této diplomové prace je navrh na zlepSeni kapacity a kvality dopravy
na okruzni kiizovatce. Navrh zlepSeni okruzni ktizovatky spociva Vv pfidani spojovaci vétve
mezi vétvemi V2 a V3 (ulice Libusska smérem na Pisnice sulici Kunraticka spojka) a
odklonéni dopravniho proudu ¢. 6. Spojovaci vétev byla teoreticky navrhnuta a vypoctem
oveieno, zda toto zlepSeni je spravné. Navrh spojovaci vétve je graficky zndzornén v ptiloze
(Pfiloha 15).

Z vypoctu (Ptiloha 16) navrhu spojovaci vétve bylo zjisténo, ze se zvedl stupen UKD
okruzni ktizovatky na stupeni B ze stupné E. Spojovaci vétev dosahuje UKD stupné A. Vznik
moznych kongesci na okruzni kiizovatce byl timto feSenim témét eliminovan.

Jednim ze zadanych cilti diplomové prace bylo navrhnout opatieni navysujici kapacitu
a uroven kvality dopravy u zvolené kiiZovatky. Tento cil byl danym navrhem spojovaci vétve
splnén. Pro piipadné zlepSeni prijezdnosti okruzni kiizovatkou (Libusska — Kunraticka
spojka) by do budoucna bylo vhodné vybudovat spojovaci vétev, ktera byla touto diplomovou
praci prokazana jako vhodné a spravné feSeni. Doslo by k plynulému prijezdu dopravnich
prostiedkil touto okruzni kiiZovatkou a zvySeni bezpecnosti dopravy.
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6 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ay

QAyi» avj: Ayk

av, lim

stupen vytizeni [-]

stupen vytiZeni pro dopravni proudy i, j ,k [-]

kapacita [voz/h], [pvoz/h]

kapacita mista pfipojeni na konci spojovaci vétve [pvoz/h]
kapacita vyjezdu [pvoz/h]

zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h]
zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu pfechazejicich chodcit) [pvoz/h]
kapacita podifazeného proudu n [pvoz/h];

kapacita spole¢ného pruhu dvou smisenych proudu [pvoz/h]
kapacita jizdniho pruhu j ,k [pvoz/h]

kapacita spole¢ného pruhu tfi smiSenych proudd [pvoz/h]
kapacita jizdniho pruhu proudu i, j ,k [pvoz/h]

druh vozidla [-]

délka piechodu [m]

vnéj$i pramér okruzni kiizovatky [m]

Eulerovo ¢islo [-]

intenzita dopravy [voz/h], [pvoz/h]

intenzita autobust (vyjma kloubovych) [voz/h]

intenzita kloubovych autobusti [voz/h]

intenzita jizdnich kol [cykl/h]

intenzita dopravy druhu vozidla d [voz/h]

intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni kiizovatky [pvoz/h]
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Loty intenzita dopravy na nasledujicim vyjezdu z okruhu [pvoz/h]

Iy rozhodujici intenzita dopravy nadfazenych proudi [voz/h]

L, Iy intenzita dopravniho proudu j ,k [pvoz/h]

I, 1, I intenzita dopravy dopravniho proudu 1, j ,k [pvoz/h]

Iy intenzita motocykli [voz/h]

I, intenzita dopravy dopravniho proudu n [voz/h]

Ina intenzita nakladnich vozidel [voz/h]

Ins intenzita nakladnich souprav [voz/h]

I, intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h]

loa intenzita osobnich vozidel [voz/h]

Iy intenzita dopravy na vjezdu [pvoz/h]

kg ptepocétovy koeficient skladby dopravniho proudu pro druh vozidla d [-]
kywusp koeficient uspofadani jizdnich pruhti na vjezdu a okruhu [-]

Ly délka spojovaci vétve [m]

L, délka celého useku [km]

Lk vzdalenost vnéj$iho okraje okruzniho jizdniho pésu na nésledujicim vyjezdu a

mista pfipojeni spojovaci vétve [m]

Lyor vzdalenost mezi koliznimi body [m]; také znaceno jako ,,b*
L, délka useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v rozSiteném vjezdu [m]
Logso, delka fronty (95 % €asu béhem Casového intervalu je fronta kratsi, nezZ udava

hodnota Lgse,, ve zbyvajicich 5 % Casu se ptipousti fronta vozidel delsi) [m]

n dopravni proudy n [-]

Ne pocet jizdnich pruhti na vyjezdu [-]

N, pocet jizdnich pruhti na okruhu v misté vjezdu [-]

ny pocet jizdnich pruhti na vjezdu [-]

Pon pravdépodobnost nevzdutého stavu nadrazenych proudu [-]
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Pon

*%

p o,n

pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spolecném pruhu na hl. komunikaci
Vv piipadé, Ze je na hl. komunikaci samostatny pruh pro odboc¢ovani vlevo [-]

pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spole¢ném pruhu na hl. komunikaci
Vv piipadé, Ze na hl. komunikaci neni samostatny pruh pro odboc¢ovani vlevo [-]

polomér vyjezdu [m]

rezerva kapacity [pvoz/h], [%]

polomér vjezdu [m]; také znaceno jako ,, R;*

délka intervalu Spickového provozu [s]

nasledny ¢asovy odstup [s]

kriticky ¢asovy odstup [s]

sttedni doba zdrzeni vozidel [s]

nejvyssi pripustna stiedni doba zdrzeni vozidel [s]

uroven kvality dopravy [-]

navrhova rychlost [km/h]

rychlost, kterou neptekracuje 85% vozidel v dopravnim proudu [km/h]
minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou [S]

minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich ve spojovaci vétvi za sebou [s]
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Priloha 1 Skladba dopravniho proudu



Other
goods
vehicles

Other
goods
vehicles

Zdroj [13]
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& and C5-type vehicles

Pedal cycles
Two-wheeled
motor cycles @ .ﬂ Motor cycle, moped, etc.
Mini buses with
12 seats or less %
Saloon Estate Three wheeler
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=R ==
. D
Car towing trailer Dormobile Safari land rover
All light vehicles with two axles and single rear wheels
Identification point: single rear wheels
T £ b o
Light ? g Other land
goods Escorts, etc. Minivan Pick-up
vehicles ‘q
"
=
Lorry, four wheels only Single rear wheels =
Transit under 30 cwt
All commercial vehicles with two axles twin rear wheels
but without reflective plate
Identification point: ~ twin rear wheels
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Priloha 2 Technicka zprava
(Technicky popis okruzni kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [30]



D Dokumentace objektu

SO 103.1 Ulice Libusska : usek Kunraticka spojka - K Mejtu, vozovka
SO 104.1 Ulice Libudska : usek K Mejtu - Na Kone¢né, vozovka

SO 105.1 Ulice Libusska : usek Na Konecné - konec zastavby v Pisnici, vozovka
Vyskovy systém
Souradnicovy systém : JTSK

SO 110 Okruzni kfizovatka

: Bpv

TECHNICKA ZPRAVA

1.

MU (OU): Praha 12 Kraj: Praha Datum: 07/2014
Investor:  Hlavni mésto Praha MHMP - Odbor méstského investora Stupen: DPS
Zakazka: . w Cislo zakazky: 14-206-2-000
stavba €.0088 - TV LIBUS
. . ] Pocet formata A4: A4
etapa 0026 LibuSska - Kunraticka spojka
Méfitko:
Obsah: Cislo prilohy: Cislo kopie:




1.

Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

TECHNICKA ZPRAVA

k objektim :
SO 103.1 Ulice LibuSska: usek Kunraticka spojkaMejtu, vozovka
SO 104.1 Ulice LibuSska: usek K Mejtu - Na Kone, vozovka
SO 105.1 Ulice LibuSska: usek Na Koné - konec zastavby v Pisnici, vozovka
SO 110 Okruznifkzovatka

IDENTIFIKA CNi UDAJE

1.1 Stavba:

Nazev stavby: Stavkia 0088 - TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratisgéjka
(v dokumentaci pro stavebni povoleni je stavba &évagako etapa
0010)

Nazev objektu: SO 103.1 Ulice LibuSska : usek Kunraticka spojka K Mejtu,
vozovka
SO 104.1 Ulice LibuSska : usek K Mejtu - Na Konéné, vozovka
SO 105.1 Ulice Libusska : usek Na Koteé-konec zastavby
v Pisnici, vozovka
SO 110 Okruzni KiZzovatka

Misto stavby: Mstskacast Praha 12, Btskacast Praha - Libus

Katastralni zemi:  Pisnice

Charakter stavby: liniova — rekonstrukce

Rekonstrukce stavajici ulice LibuSska v rozsahwnilio prostoru
véetns nové okruzni KZzovatky, ktera nahradi stykovodtikovatku ulic
LibuSska a Kunratickéa spojka. S@sti aprav vozovky jsou také nove
chodniky, odvodéni a vyvolané felozky inZenyrskych siti.

Stupeé dokumentace: DPS

1.2 Stavebnik/objednatel stavby:

Nazev: Hlavni nisto Praha
Odbor néstského investora Magistratu hl. m. Prahy
Adresa: Marianské n&sati 2, 110 00 Praha 1

1.3 Budouci spravce objektu:
TSK hl. m. Prahy

UvoD

Predmétem uvedenych objekie:
- prestavba stavajici stykovétikovatky ulice LibuSské s Kunratickou spojkou na
okruzni KiZzovatku (SO 110)
- rekonstrukce ulice LibuSska véstske ¢asti Praha—Libus v useku od Kunratické
spojky na konec zastavby v Pisnici (SO 103.1, 1040%.1)

Ulice LibuSska a Kunraticka spojka jsou dopr&exponované komunikace, kudy progd
autobusoveé linky MHD a autobusyiméstské dopravy ROPID.



Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

V ulici LibuSska bude provedena komplexni Upraviloe ulicniho prostoru s proémnou
Sitkou, a to ¢etrg vozovek a zaliwt pro zastdvky MHD, v rdmci rekonstrukcédovatky
LibuSskeé ulice s Kunratickou spojkou se provedé Zagna na malou okruzniiiZovatku o
praméru D=34m. Uprava navazuje na jiz provedenou rekakst ulice Libudska v tuseku
Chynovska—Kunraticka spojka ve &m do centra a vyhledéwna stavbu 0088, Obchvatova
komunikace, etapa 0012 od konce zastavby v Pismigiem z centra.

Rekonstrukci chodnik vjezdi a zelenych plochipdstavuji objekty SO 103.2, 104.2, 105.2 a
112. Soudésti rekonstrukce je nové VO (SO B420, 422), ochitavajicich inZzenyrskych siti
event. jejich pelozky (viz objektytady 400, 500) &etné poloZeni rezervnich chramk pro
kabelové rozvody, Uprava a dopfi komunik&ni zeleg (SO B801, 803), dalerplozka a
ochrana vodovodu a kompletni odveédnvozovky Wetré Gpravy stavajicich vpustifip.
jejich doplreéni (objektyrady 300). U autobusovych zastavek budou osazeng gstreSky a
puvodni z&né budou demolovany (SO B701).

Rekonstrukci se zlepsi préatli obyvatel okolni zastavby, odstrani sekppy ulic, vymoly a
tvoreni kaluzi, snizi se prasSnost admost. ZlepSi se dopravni obsluznost okolni zastavby
Osazenim obrubnik ztizenim zalivu pro autobusy MHD, rekonstrukci a dépim VO a
vybudovanim fisvétlenych bezbariérovychiechod: se zvySi bezgmost dopravy a chodc

Podklady a prizkumy:

Seznam vstupnich podkiage obsazen vifloze A. Pfivodni zprava. Dokumentace navazuje
na ptizkumy provedené jiz vipdchozich stupnich a vysledky a &uvtéchto plizkumi jsou
do dokumentace zapracovany.

Na zaklad provedené geologie je navrzena UpravadlBalSi udaje: hladina podzemni vody
se nachazi, s vyjimkou jedné lokality, v hloubca &00 m a hlou}ji pod uarovni terénu.
Uvedenou vyjimkou je okoli LibuSského potoka, kdadimu podzemni vody lze¢ekavat v
hloubce 1,0 m pod povrchem. Vodni rezim v podig#éevazrie difazni, s vyjimkou okoli
LibuSského potoka, kde je vodni rezim kapilarnidiBsi pokryvnych atvar je tvaeno
algonkickymi (proterozoickymi) horninami néleZejiti k pospilitové sérii, dle archivnich
sond pgevazre jilovitymi biidlicemi. Pigité hliny, které jsou pro vsakovani vhodné, se v
uvedené lokali vyskytuji pouze $ povrchu v mocnosti od 0,30 do cca 0,80 cm.

TECHNICKE RESENI

Stavajici stav:

Stavajici vozovka ulice LibuSska v dehém uUseku rekonstrukce ma @ng kryt. Povrch
vozovky je po pekopech inZenyrskych siti a dalSich opravachiedghozich letech
v sowtasné dob nerovny s mistnimi poruchami, v mistech autobusbwaastavek jsou vyjeté
koleje, @icny sklon neodpovid&SN. Odvodgni v prvni ¢asti oboustrannymi ifkopy je
casténe nefunikeni. Podél vozovky je umi&to zn&né mnozstvi stavajicich inzenyrskych siti.

Stavajici stykova i#zovatka ulice LibuSské s Kunratickou spojkou matraxlanové
uspdadani. Kizovatka je velmi frekventovana. ¥sné blizkosti kZovatky se nenachazeji
objekty pro bydleni. Oboustratipodél Kunratické spojky je vysazena vzrostlaizele

Stavajici ulice LibuSska v useku mezi Kunratickpojkou a za&atkem zastavby v Pisnici ma
Sitku zpeveni 6,0-7,0m, nachazi se v extravilAnové Upréez obrubnik, s otewvenymi
piikopy. Panelovy chodnik S. cca 2m je vedenctadd za gikopem vozovky a stromovou
aleji. Usek je bez okolni zastavby.
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V Useku mezi z&gatkem zastavby v Pisnici a kameu zastavkou MHD ma komunikaceksi
zpevréni 6,0-7,0m a nachazi se v oboustranné zastasdst&né v obrubnikové Uprav
Uli¢ni ¢ara je dana oplocenim soukromych pozénmmebo fasadami budov. Chodnik je
umisgn jednostran& nebo oboustrarn promenné Siky. Vozovka jecasto oddlena od
chodniku pasy zelénZastavky MHD (4x) nemaji jagrdefinované zalivy. Odvodni je do
stavajici kanalizace.

Usek od konéné MHD aZ na konec zastavby v Pisnici ni&uszpevini 5,0-5,5m. Nachazi
se v extravilanové Uprévse vzdalegSi oboustrannou zastavbou, vievo v celém Useku a
vpravo v Useku Na Koreé - Pisnické zahrady bez obrubni vievo v celém Useku i bez
chodniki. V Useku Na Konmé — Pisnické zahrady vpravo je s&tig veden panelovy
chodnik S. cca 1m, odéeny od vozovky pasem zekese stromovou aleji. V Useku Pisnické
zahrady — konec zéastavby v Pisnici vpravo vede Ipkai@unikace na zvySeném obrubniku
chodnik 8. cca 1,5m (zbudovan v nedavnych letecdimei vystavby obytného komplexu
Pisnickeé rezidence Vrtilka), za chodnikem se ndcpaz zele& se stromtadim. Odvodani

v prvnicasti useku vpravo probiha podélnym rigolem do vegiofLibussky potok).

TechnickéfeSeni spoléné pro objekty:

SO 103.1 Ulice LibuSska : usek Kunraticka spojkaMejtu, vozovka

SO 104.1 Ulice LibuSska : usek K Mejtu - Na Kéme, vozovka

SO 105.1 Ulice LibuSska : Usek Na Kéné-konec zastavby v Pisnici, vozovka
SO 110 Okruznitkzovatka

Rekonstrukce spva v realizaci nové konstrukce vozovky v ramcicéniho prostoru.
Zarovei se upravi i vSechny rozjezdy do vedlejSich ulic.

Smerové i vyskovéieSeni sleduje v maximalni fai stavajici stav, max. vySkova Uprava
v zastavb se pohybuje od —-0,15 m do +0,09 m. Pouze v Useki Kunratickou spojkou a
zatatkem zastavby v Pisnici je navrZzeno sniZeni dtévajvelety o cca 0,75m tSenim
vrcholového zakruzovaciho oblouku.

Pricné uspgadani je pizptisobeno 3te stavajiciho winiho prostoru a poloze stévajicich
inZenyrskych siti. V ramci rekonstrukce budou vyiwahy zalivy pro zastavky MHD tam,
kde to Sfka ulicniho prostoru dovoluje. Ve stigmych Stkovych pongrech bude #Hzen
zastavkovy pruh na jizdnim pruhu.

Vozovka bude umigha do obrub &né vysky 0,12 m nad vozovkou, u nastupni hrany
autobusovych zastavek 0,18 m (pozadavek zastDppravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.).
V prostoru ped restauraci U Vokouna je vySka obrubniku 0,15 \wmamci okruzni
kiizovatky a jejich wtvi a v extravilanovém useku SO 103.1 do km 0,8/ a do km
0,849 vpravo jsou zitvodu odvodsni do gikopi navrzeny obrubniky zapésie do Grova
vozovky (u okruzni KZovatky lokalr¢ vysky 0,12 m, u &ve 3 (ul. Kunraticka spojka) od
km 0,047 Gprava uz bez obrubijk

VSechny navrzenérpchody pro chodcergs ulici LibuSskou a navazujictigné komunikace
budou bezbariérové, vySka obrubniku 0,02m nad Jvaaov max. sklon rampy 8,3%.
V mistech, kde za zvySenym obrubnikem navazujerbstedre chodnik, ktery je ferusen
vjezdem, bude osazenigmuty obrubnik 0,02-0,10m nad vozovkou. U vSeigtpodi, mist
pro prechazeni a vjeZddo objekti budou provedeny Upravy dlazby pro nevidomé (vagown
signdélni pasy z reliéfni dlazby). Snizeni obrulingle provede na délku 1migehody pes
ulici LibuSskou budou nasviceny VO (SO B420). Mista grechazeni budou ipsréna ged
zahajenim stavby.
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Zemni prace spdvaji v odstragni stavajici konstrukce vozovek igapokladana tl.
konstrukce vozovky 0,20 m asf. vrstvy a 0,40 m padiki vrstvy). Poté bude vyrovnan
podklad na urouve plare vozovky a za &asti geologa a technického dozoru bude po
provedeni fisluSnych zkousek odsouhlasena navrZzenda Uprava plan

Sejmuti ornice na pozemcich ZPF, sejmuti drnovdvyra kaceni mimolesni zelérje
souwasti SO 001. Sejmutd ornice bude pouzita na ohwanscsvak silnicniho €lesa a
navrzenych zelenych ploch v ramci SO 110, 112,2,004.2 a 105.2, kde bude rozptesa
v tl. 150 mm. Oseti travnim semenem jecgmti SO B801, SO 803. Stavajici zebride dle
moznosti dopléna o kéové, event. stromoveé vysadby (SO B801, SO 803).

Vybourané konstrulni vrstvy a vy¢Zzena zemina se odvezou fiaenou ngstskou skladku.
Vybourané hmoty (obrubniky, dlazba, dopravnickya apod.), pokud se nepouZiji, budou
dany k dispozici TSK.

Modul pretvarnosti na plani se navrhuje 45 MPa. V ramcivaktzony je pro dosazeni
pozadovaného moduldgivarnosti na plani uvazovano jeji zlepseni.

Uprava plané

Po odstraéni konstrukce vozovky a otteni zeminy na Uroveplarg je v ramci okruzni
kiizovatky a jejich ¥tvi v celém rozsahu navrzena v§ma aktivni zony, tj. odstr&ni
zeminy, ktera nesplije poZzadavky dle tabulky 1 a 4. L3N 73 6133, v celé tl. aktivni zony
0,50 m a nahrazeni za zeminu vhodnou@BN 73 613%l. 9. se zhutéenim na 100% PS.
Tato Uprava je uvazovana v celém rozsahu SO 1lQakéad dopordeni ,Posouzeni
inZenyrskogeologickych pofni“ s ohledem na zji8hé zeminy a zaipdpokladu vyskytu
zemin se zvySenou vihkosti, kterd by neutimvala dohutdni na pozadované parametry.
Tento navrh, zejména rozsah, podléhd schvalenniddho dozoru investora. \Fipack
zastizeni navazek je nutno odstranitppdné ¥tSi kusy hornin, nebo stavebniho odpadu
(veétSi nez 30 cm), které by znemoznily zhinth Technologii huténi je mozno ufit az podle
pouzitého hutniciho prasidku a dosazené zhgti kontrolovat vyhodnocenim odebranych
vzorka a provedenim jiikaznych zkouSek.

V ulici LibuSska se pod budouci vozovkode@poklada vyskyt materialcharaktei jilu

S nizkou plasticitou, které nelze ponechat v aktadre bez Upravy. ZlepSovani vapnem se
Z davoda obytné zastavby nedopé@uwje a odézeni v mocnosti 0,50 m neni vhodné vzhledem
k vyskytu cetnych podzemnich inZzenyrskych siti, a pro zatibbldsti stavenistni dopravou.
Doporweny zpisob Upravy aktivni zony v ulici LibuSska je naslgciu od&zeni v tl. 0,20m a
piehutréni paraplas. Na urovnany &adre zhutrény podklad rozlozit vyztuznou gedih s
pevnosti 80 kKN/m v obou sfrech, a vrstvy SD fr. 16/32. Pro zafist co nejrychlejsiho
zapojeni geotiize v tahu je uvaZzovana gefithz polyvinylalkoholu, ktery ma maximalni
protazeni 6% s oky gediie 30 mm, aby doSlo kadnému zakligni se Strkovou vrstvou
frakce 16 - 32. Jednotlivé pasy geadite se musi figkryvat v gi¢cném i podélném s#énu
alespa 0 0,4 m. Red navazenim zeminy je nutné ge&anitadré vypnout jak v podélném tak
piicném smdru a zajistit ji proti pipadnému shrnuti ocelovymi skobami k podkladu. Mena
Sterkové vrstvy na rozprosgny afadre vypnuty pas geoiive lze provadt postupi s
rozhrnutim a to tak, aby byl zamezeitinpy pojezd mechanizinpo geoniizi. Tato Uprava je
nutna v usecich s vyskytem kde jsou zastoupenysepéasedimenty (podlESN 73 6133
nesmi byt v silrini plani a v aktivni z&hzeminy naleZejici podle vhodnosti pro podlozi do
skupiny VI a vysSi). Tento navrh, zejména rozgadgleha schvaleni technického dozoru
investora. V projektu je uvazovano s touto Upravqném rozsahu objekt103.1, 104.1 a
105.1, avSak je mozné, Ze se&kterych Usecich budou vyskytovat v podlozi zemkigré
budou po pehutréni plaré vhodné pro budovani konstrukce vozovky. Dle geicki#ho a
hydrogeologického @zkumu nelze $ budovani plaa v daném horninovém prdsti ani
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vyloucit vyskyt hrbetu z tvrdych drobovychrdlic. V tom pripadt doporiujeme getézit o 5
- 10 cm a nerovnosti vyrovnat hgtrym pigitym materidlem.

Hutréni plare se nesmi prov&t, pokud je zemina rozbdla nebo zmrzla. Dohutnou pla
pied provadnim podsypné vrstvy musigvzit geolog investora zaasti stavebniho dozoru.
Hutréni v aktivni zo® je na 100% PS.

Tabulka vynér a kubatur tvéi piilohu 9. Vypa@et kubatur.

Konstrukce vozovky (TDZ I, NUP D1) je asfaltovapsdkladni vrstvou z kameniva
zpevréného cementem celkové tl. 0,55 m (viz vzorokiéngiezy).

Konstrukce vozovky autobusovych zastavek (TDZ NIJP D1) je asfaltova s povrchem
z asfaltocementového betonu a s podkladni vrstvdaneniva zpewného cementem
celkové tl. 0,55 m (viz vzorové&ignéiezy).

Konstrukce prstence okruznfikovatky je z kamenné (Zulové) dlazby s podkladrstwou
z kameniva zpewmého cementem celkové tl. 0,60 m (viz vzorokiénerezy).

Na stavajici vozovku v ZU a KU budou vrstvy navazaazubenim. Vozovka v napojeni
vedlejSich ulic se stavajicim nezpeémgm povrchem bude ukéana zahonovym
obrubnikem, v fipact ulic se stavajicim asfaltovym povrchem sparou mmbu zalivkou.

Obrubniky podél vozovky jsou navrzeny zulové 250/2@0 betonového loze s@&pu,

v mistech pechodi a vjezdi 0,02 m nad vozovkou. Podélna spara mezi obrubnikem
vozovkou bude piidznuta a vypldna zalivkou za horka typu N2. Pro odveédh na
nepropustné vrst&vSC bude k obrubniku vioZzeno drendzni geosyntetifdetail viz vzorové
piicnérezy).

Odvedeni srazkovych vod je zafi8b podélnym a ficnym sklonem vozovky do winich
vpusti, zausnhych do stavajici, resp. nbwmavrzené kanalizace (objekisidy 300). Tyto se
v ramci rekonstrukce vozovky opravijpadreé vymeéni a doplni. V ramci SO 110 &gvéazné
casti SO 103.1 je odvodni navrzeno do otéenych gikopi. Pod ¢asti gikopa bude
realizovdno &rkové Zebro (viz VR 2) pro kumulaci sraZzkové vodysek. Rozsah je
vyznaen v situacich. Toto Zebro vedeulp¥Zzr¢ i pod gijezdovou cestou k haske
zbrojnici (souvisejici investice), kde je zarévaoplreno drenazni rourou dl. 20m. Zebro je
vyplnéné Strkopiskem a gtkem, po obvodu ryhy opa@no geotextilii. Parametry netkané
filtra¢ni (a separani) geotextilie, funkce v souladu s TP 97:

- propustnost kg > 10 * E-4 m/&l(4.2.1 a5.2.1 TP 97)

- kritérium proti ucpani n>30% (n= pérovitost neikegeotextilie)

- odolnost proti prorazeni CBR>2kN (zrno 16mm) CBRN (zrno 32mm)

Odvodreni silniecni plare je pricnym a podélnym sklonem plém@ podélnymi trativody (2150
HDPE do SP loze tl. 0,1m), zaéisymi prevazré do ulicnich vpusti, které jsou vybaveny
skruzi pro zaushi drenaze. Do vtoku a vytoku u zatrdbnSO310 budou vyusty drenaze
(dvé pred vtokem a jedna u vytoku). Nacatku stavby nova drenaz navaze na stavajici
v diive realizovaném uUseku rekonstrukce. V mistech Ipétié sklonu okraje vozovky, resp.
plarg pod 1% bude drenaz zahloubena tak, Ze jeji vrttulpiov nejvysSim migtbude 0,2 m
pod pl&, odkud bude klesat do mista vyirdtve sklonu 1%. Podélny spad drenadze nesmi
klesnout pod 0,5%.1Pspadu do 1% by bylo nutné podkladni loZe z betonu

Souwasti objektt jsou vySkové Upravy (rektifikace) pokhop kanaliz&nich Sachet,
vodovodnich a plynarenskych Soupat a Soupat hyir&akud se stavajici Satipcitne po
rekonstrukci v obrubniku nebo na rozhrani vozovkgbaubniku, bude obrubnik v tomto
misg€ prislusré upraven (vyiznut). Sodésti SO 104.1 je i rektifikace ffdi 4 stavajicich
uli¢nich vpusti v rozjezdu ulic Bavorovska a Svihovdkéré nejsou (na rozdil od ostatnich
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stavajicich UV) ruseny nebo nahrazovany v ramcir&{y 300. NavrZzeny obrubnik vozovky
u &chto vpusti bude na stavpiipadré mistré upraven, aby nedoslo ke kolizi.

Vytyceni objektu bylo provedeno v gaanicich programovym systémem Roadpac.
Vytyéovaci vykres tvli piilohu 7, seznam seéadnic hlavnich bailtvori prilohu 8. Vyskovy
systém Baltsky po vyrovnani, S@aanicovy systém JTSK.

Dopravni znateni:

Souasti objekit SO 103.1, SO 104.1 az 105.1 je provedeni trvadéimdého a vodorovného
dopravniho zn&ni v prostoru stavby.

Vodorovné dopravni ziani (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s platrg@onemc.
361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikac¥eh,zréni pozajSich gedpisi a

s platnou vyhlaSkou MDS. 30/2001 Sh., kterou se prov§idoravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava idzeni provozu na pozemnich komunikacich, vénzmpozdjSich
predpisgi.

Vodorovné dopravni ziani (dale jen VDZ) je navrzeno v souladu s platrg@onemc.
361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikac¥eh,zréni pozdjSich gedpisi a

s platnou vyhlaSkou MDS. 30/2001 Sh., kterou se provfidoravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava idzeni provozu na pozemnich komunikacich, vénzmpozdjSich
predpigi.

VDZ bude na novém povrchu realizovano ve dvou fazMejprve bude VDZ provedeno
jednoslozkovou reflexni barvou. Po stabilizaci thasti povrchu vozovky,ifp. po skogeni
zimniho obdobi bude provedeno definitivni &ai z materialu s dlouhou dobou Zivotnosti.
VeSkeré vodorovné dopravni zieai bude v plastovém profilovém provedeni bez zvéko
efektu, s vyjimkou zngek V13a které budou v hladkém provedeni. VeSker& Vilusi byt
retroreflexni.

Kvalita VDZ musi spiovat podminkyCSN EN 1436, TKP, ZTKP vydané MDRSD CR.
VDZ bude dale provedeno podle Vzorovychdisdtaveb pozemnich komunikaci, VL 6.2
Vodorovné dopravni zigey a TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni ¢ema na
pozemnich komunikacich®.

Materialy uzité pro provedeni VDZ musi byt schvénD a uvedeny v Katalogu hmot pro
vodorovné dopravni ziRy platném pro dany rok.

Na vodorovné zngni jednoslozkovou barvou se pozaduje &diraloba 2 roky, na zidani
dvouslozkovym plastem se pozaduje 2afuloba 3 roky. Jednotlivésti dopravniho zriani

a knofliki musi byt funkni po celou dobu z&¢ni doby. Zardni doba z&ina gevzetim dila.
Konkrétni provedeni VDZ jeiejmé z pilohy ¢.6.

Svislé dopravni zrigni (dale jen SDZ) je navrzeno v souladu s platagkonent. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vénikrpozdjSich gedpisi a s platnou
vyhlaSkou MDS ¢. 30/2001 Sb., kterou se prow§idpravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava idzeni provozu na pozemnich komunikacich, veénzmpozdjSich
predpigi.

SDZ budou provedeny v zakladni velikosti z fotigly 2.

Kvalita svislého dopravniho z&eni musi splovat podminkyCSN EN 12899-1, &etns
narodni pilohy, TKP a ZTKP vydané MD. Svislé dopravni Zkwa véetrg svych nosnych
konstrukci musi byt certifikovany autorizovanou &&bnou a musi byt schvaleny MD k uziti
na pozemnich komunikacichGR. Navrzené svislé dopravni zeai je téZ navrzeno podle
TP 65 ,Zasady pro dopravni zZiemi na pozemnich komunikacich®, TP 100 ,Zasady pro
orienta&ni dopravni zn&ni na pozemnich komunikacich*
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Cinna plocha vsech svislych dopravnich éslamusi odpovida€SN EN 12899-1 a ZTKP
stanovenymRSD. Grafika provedenéinné plochy, setelné technické vlastnosti, barevné
provedeni, typ pisma a symboly dopravniché¢ekaodpovidaji platn€ SN EN 12899-1 a
platnym Vzorovym lisim staveb pozemnich komunikaci — VL 6.1 Svislé dapiranaky.
VSechny standardni z&ley se provedou s dvojitym ohybem z pozinkovanéleatph s plnymi
rohy. Spojovaci materidl bude nekorodujici. Slougkgndardnich ziek se provedou
z ocelovych zarovzinkovanych trubek o d = 70 mm gegdupravou povrchu Be dle TKP kap.
19 a TP 84. VSechny sloupky SDZ budou osazeny doodtovatelnych kotevnich patek.
Kotevni patky maji zaklad z prostého betofidyt min. C20/25-XF4. Roz#my zakladovych
patek jsou minimaka 50/50/70 cm ($ka/délka/hloubka) pro jeden sloupek se standardni
znakou. V pipact uziti dvousloupkoveé konstrukce je vzajemna roaleupki v rozmezi 30
— 45 cm. Tomu jeffizpasobena i $ka zakladu 90x50x70 cm.

Nosné konstrukce velkoploSnych dopravnich¢eRaumisgénych na zemi vedle vozovky jsou
navrzeny tak, aby odpovidaly statickému zatizemiedinich konstrukci stanovenénCgN
73 0035,CSN 73 1401 a dal$im souvisejicim technickyradpisim a pozadavikm. Tomu
odpovida uziti tzv. ,ikkych stojek” z pihradovych konstrukci.

Prihradova konstrukce se sklada ze dvou stojek. Katmjka je vyrobena ze dvou ocelovych
(sloupki) trubek o O 60,3/2,9 mm. Sloupky jsou vzajénspojeny pruznym vinovcem,
tvorenym ohybanou trubkou o O 26,9/2,6 mm. Vzijemnaalexwbst (rozt® sloupki je
minimalné 1800 mm. DalSi poZadavky viz Vykres vzorovébseni R25.

Konstrukce musi byt demontovatelné, spojené seadaikbu patkou pomoci kotevniho kose.
Upevreni konstrukce k zakladové patce je provedeno porpatiii desky, ktera je sédsti
konstrukce. Jako hlavni bezpestni prvek zde funguje lomovy svar svislych stggepatni
deskou. Spojeni se zakladovym koSentitgooubové spoje.

Povrchova Uprava celé konstrukce musi byt proved@mavym zinkovanim. Vrchnéasti
stojek jsou uzaeny plastovymi Wiky. Sroubové spoje patni desky se zéakladovym kasem
pii montazi konzervuji grafitovou vazelinou a kryfagtovymi viky.

Piihradové konstrukce splji poZzadavky na bezpeost konstrukci. Zéchto divoda neni
nezbytré nutné jejich kryti svodidlem. Konstrukce musiigplat pozadavky'SN EN 12899-
1 Stélé svislé dopravni ztiey.

Rozmeéry a konstrukce zakladse provedou dle ZTKP kap. 14, typovych projekiebo
statickych vypéta. Pro kvalitu a provedeni zakkaglati TKP kap. 18. Betonove zaklady
velkoplosSnych zngek musi byt z betonu mirridy C 20/25 — XF 2.

Na svislé dopravni zily je poZzadovana z&fai doba 5 let. Funini Zivotnost folie tidy 1
musi byt nejmén 7 let, Zivotnost folieifdy 2 a 3 musi byt nejméri0 let. Funkni Zivotnost
celé konstrukce svislych z&ek Wetn® upewiovacich prvk musi byt nejmén 15 let a
Zivotnost povrchové ochrany vSe&dsti nejméa 10 let.

Jednotlivé vyrobky musi byt fudki nejmér po celou dobu zatmi doby. Zardni doba
zaina grevzetim dila. Zaruka se vztahuje na celoucknat). ¢innou plochu, Stit, nosnou
konstrukci, upeiovaci prvky, zaklady.

Znaka nebo dopravni #zeni je funkni, pokud nedojde ke zteatetroreflexe nebo kolority
folie, uvolhovanic¢i oddilovani jednotlivychéasti, trvalé deformaci, korozi, rozpadu zakladu
atd. pod miniméalni hodnoty stanoven&€8N EN 12 899-1 a jeji narodnfifwze, TKP kap.
18 a 19.

Znaky ani jejich nosné konstrukce nefmzasahovat do gjezdného profilu komunikace
(volné stky a vysSky). Spodni okraj zaky bude ve vySce min. 2,0m nad Urovni vozovky, p
umiseni na chodniku 2,0m nad Urovni chodniku.

Odstragné dopravni znky budou odvezeny na skladku TSK.

Konkrétni provedeni SDZ jegimé z pilohy ¢.6.



Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

SO 103.1 Ulice LibuSska, Usek Kunraticka spojka K Mejtu; vozovka

SmérovéieSeni:Smerovy polongr je 200m. Délka tuprav 158m.

VysSkovéieSeni: vyskovy oblouk vypukly o pologru R=4200m a 5000m, podélné sklony
min 0,3%, max.3,8%. Vzestupnice jsou navrzeny ealgD-25m.

Pri¢né usp@#adani komunikace je v kategorii MO2 -/8/50, tjil&a zpevini mezi obrubami
7,0m. Podél komunikace je navrzen zeleny pasoedi,5 az 2,5m a jednostranny chodnik
vpravo o Sice 2,0m (SO 112 a 103.2)iiehy sklon zakladni sechovity 2,5%, v obloucich
jednostranny 2,5% tfEny sklon plag 3%, v obloucich dle povrchu vozovky.

Konstrukce vozovkyje navrzena Ziwina v tl. 550mm. Plocha vozovky je 1176.m

Zemni prace:
vykop 980 M
nasyp 39rh
dosypavka krajnice 38%m
aktivni z6na 1170 in
odstragni stavajici vozovky 1061 m

Odvodreni: odvedeni srazkovych vod je zaiSb podélnym ai¢cnym sklonem vozovky do
otewenych pikopd. Odvodrni silnicni plare je pricnym a podélnym sklonem plama
podélnymi trativody (2150 HDPE do SP loze tl. 0,1M)éasti gikopu (km 0.750 — km
0.835) je navrzeno reténi Zebro (detail viz vzorovéignétezy a situace) pro retenci vody a
vsak.

Bezpénostni zd&izeni: (opateni u chodnik viz. SO 103.2.) V km 0.892-0.905 je navrZzen
dlouhy zpomalovaci prah v délce 13mietné nakehi. Vzhledem k provozu hromadné
dopravy musi byt sklony najezdovych ramp mininddln20. Vyska prahu je 75 mm,ii&h
7m, délka natha je 1,5 m. Zpomalovaci prah je navrZzen v cel€eSivozovky. Prah je
vyznaen dopravnim zri@nim a snizenim rychlosti na 20 km/h. V lomovyclidmh bude
zapu&ny kamenny obrubnik 200/250 (na vySku) uloZeny eimhu C 20/25n XF3. Podélny
prah bude vybudovan az vieti etag z divodu napojeni provizorni komunikace ptav
mis€ umiseni prahu.

Riizné: v ramci objektu dojde k pokladce chréky pro planovany STL plynovod DN 90 pod
ulici LibuSsk& cca v km 0,787 dl. 22m PE DN 160dBwloZena chragka z plynovodniho
potrubi HDPE DN 160. Potrubi chréky bude spojovano pomoci elektro spojek. Chiéani
bude uloZena na srovnané zhumé dno vykopu, aby kryti nad chrékou pod niveletou nové
komunikace bylo min 1,00 m. Na vysSim konci chtlapibude osazenéichatka s isiflo
spojkou a zatkou do litinového poklopu. Konce chtiéay budou zaslepené pomoci elekto
zatky PE dm 160. Potrubi chréky bude uloZzené do piskového loze tl. 100 mm a jodoss
piskem frakce 0 — 8 mm do vysky min 200 mm nad ywtrChranika je navrzena pro
dodaténé nasunuti projektovaného plynovodu PE dn 90 -edgvé zaokruhovani STL
plynovodni si.

SO 104.1 Ulice Libusska, Usek K Mejtu - Na Konimé; vozovka

SmérovéiesSeni:Smerové polongry 110m, 200m, 85m. Délka Uprav 761m.

VySkovérieSeni: vyskovy oblouk vypukly o pologru min. R=1500m, vyduty o polofru
min. R =1700m, podélné sklony min 0,3%, max.3,3%e3fupnice jsou navrzeny v délce
25m.



Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

Pri¢né usp@#adani komunikace je v kategorii MO2 -/8/50, tjil&a zpevini mezi obrubami
7,0m. Podél komunikace jsou navrzeny zelené pasgoe 1,0 az 2,0m a oboustranné
chodniky o §ce 2,0m, které jsou s@asti SO 104.2.#ny sklon zakladni g&chovity 2,5%,

v obloucich jednostranny 2,5%figny sklon plag 3%, v obloucich dle povrchu vozovky.
V prostoru ped restauraci U Vokouna je navrzeno lokalni texrsi vozovky vlevo pro
vyhledové umisini zastdvky MHD na jizdnim pasu ve&mnz centra.

Konstrukce vozovkyje navrZzena zi¢na v tl. 550 mm. Zalivy autobusovych zastavek i
autobusové zastavky v jizdnich pruzich jsou nawZzekrytu z ACB. Plocha vozovky je
5863nf, plocha AZ je 385 Sowasti objektu je izeni 1 z&livu pro autobusovou zastavku
MHD (vpravo km 1.375-1.400 zaliv + néty 25m a 15m). Ostatni 4 zastavky maiji
Z prostorovych dvoda navrzeny zastavkove pruhy na vozovce (km 1.00941F) km 1.025-
1.050 L, km 1.220-1.245 L, km 1.594-1.616 L).

Zemni prace:
vykop 2413
nasyp 109 th
dosypavka krajnice 75°m
aktivni zéna 6248 fn
odstragni stavajici vozovky 6638 M

Odvodreni: odvedeni srazkovych vod je za§isb podélnym aipcnym sklonem vozovky do
stavajicich a nay navrzenych UV a kanalizace. Odvedn silnicni plare je gi¢cnym a

podéinym sklonem plé&na podélnymi trativody (8150 HDPE do SP loze tlind),

zausénymi do UV.

Bezpénostni zd&izeni: (opateni u chodniik viz. SO 104.2) Vkm 1.21730-1.28560 je
navrzen dlouhy zpomalovaci prah v délce cca 68\amire nakthi, na kterém je umi&
piechod pro chodce vise 4 m a zastavka MHD. VySka prahu je 75 mrkaSirm, délka
nakehia je 1,5m. V km 1.644-1.659 je navrZzen dlouhy zpavwati prah v délce 15m¢etrg
nakshi. Vyska prahu je 50 mm, ik 7m, délka natha je 1m. Vzhledem k provozu
hromadné dopravy musi byt sklony njezdovych ranmima@lné 1:20. Zpomalovaci prahy
jsou navrzeny v celéi€e vozovky, resp.detre prilehlé kiizovatky s ulicemi Ke Beziré a

Ke kasSg. Prah je vyzn&n dopravnim zr@nim a sniZzenim rychlosti na 20 km/h.
V lomovych bodech bude zap&sy kamenny obrubnik 200/250 (na vysku) uloZzeny do
betonu C 20/25n XF3.

Riizné: V Useku v blizkosti ulice na Koteeé je navrZzeno snizeni dovolené rychlosti na
30km/h. V km 0,947, 1,068, 1,262, 1,430, 1,526 Am@eném prahu) a 1,655 jsou navrzeny
piechody pro chodce. V ramci objektu budou odsimginstavajici oznaniky autobusovych
zastavek (4x) aizzeny zéklady pro osazeni ozné&a novych (5x). Samotné osazeni novych
oznanikia dle poZzadavik PID neni so&asti stavby, montaz zajisti TSK hl. m. Prahy.

Z davodu respektovanfeSeni studie pro umésti autobusové zastavky pro mezstskou
dopravu ve srru z centra v KZovatce LibuSskd — Na Koteé je provedeno roz&ini
komunikace do prostorued hospodou U Vokouna.

SO 105.1 Ulice LibuSska, isek Na Kokiné - konec zastavby v Pisnici; vozovka

SmérovéresSeni:smirové polongry vychazeji ze stavajiciho stavu. Délka Uprav 26&.

VySkovéieSeni:vyskovy oblouk vypukly o pologru min. R=900m, vyduty o pologru min.
R =1500m, podélné sklony min 1,70%, max.7,0%. Mg@ste jsou navrzeny v délce 25m.



Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

Pri¢né uspdadani komunikace je v kategorii MO2 -/7,5/50, tjfl&d zpevini vozovky mezi

obrubami 6,5m. Podél komunikace jsou navrZzeny gelpasy v §te 1,0 az 3,0m a
oboustranné chodniky oféé min 1,5m, které jsou s@asti SO 105.2. ifkny sklon zakladni
strechovity 2,5%, v obloucich jednostranny max. 2,p#tsny sklon plag 3%, v obloucich

dle povrchu vozovky.

Konstrukce vozovkyje navrzena Zivna v tl. 550mm. Plocha vozovky je 1833m

Zemni prace:
vykop 710 M
nasyp 28 th
dosypavka krajnice 26°m
aktivni zéna 1833
odstragni stavajici vozovky 1794m

Odvodreni: odvedeni srazkovych vod je za§iSb podélnym aipcnym sklonem vozovky do
stavajicich a nay navrzenych UV a kanalizace. Odvedn silnicni plare je gi¢cnym a

podéinym sklonem plé&na podélnymi trativody (8150 HDPE do SP loze tl1nd),

zausténymi do UV.

Bezpénostni zd&izeni: (opateni u chodnik viz. SO 105.2). V km 1.949-1.959 je navrZzen
dlouhy zpomalovaci prah v délce 10 ntetre nakEht. Vzhledem k provozu hromadné
dopravy musi byt sklony najezdovych ramp mininddln20. Vyska prahu je 75 mm,ii&h
6,5m, délka n&hi je 1,5m. Zpomalovaci prah nenidkvodvodreni komunikace navrzen

v celé Sice vozovky, je ukoten vzdy 0,5 m odfehlych obrubnik s nakthy do pivodni
vySky u obruby. Prah je vyzden dopravnim zr@nim a sniZzenim rychlosti na 20 km/h.
V lomovych bodech bude zap&sy kamenny obrubnik 200/250 (na vysku) uloZzeny do
betonu C 20/25n XF3.

Riizné: objekt navazuje nafjpravovanou stavbu 0088 TV Libus, etapa 0012 Obicivéa
komunikace. V Useku v blizkosti ulice na Koéné je navrzeno sniZzeni dovolené rychlosti na
30km/h. V km 1,868 je navrzertgthod pro chodce.

SO 110 Okruzni Kizovatka

Smeérovéieseni:

- okruzni Kizovatka — polorr 17m, pamér zeleného sedniho ostivku 16m, délka
Gpravy 107,4m, vjezdové polany jsou 12m a 15m, vyjezdové 20m

- Kunratick&a spojka —d&tev V3 — polondry 250m a 70m sipchodnicemi 20m a 30m,
délka upravy 115m

- LibuSska - ¥tev V1 (snér LibuS) — polondr 120m, délka Upravy 42m

- LibuSska (snar Pisnice) — pologr 90m s pechodnici 30m, délka Upravy 79m

- prowien pijezd nizkopodlazniho autobusu

VysSkovéreSeni:
- okruzni KiZzovatka — podélny sklon max.2,5%, vysSkovy obloypukly R=1150m,
vyduty R=414,79m
- Kunratick& spojka —d&tev V3 - podélny sklon min. 1,5%, max.3,4%, vySk@blouk
vypukly R=5000m, vyduty R=1300m
- LibuSska — podélny sklon min. 1,5%, max.3,8%, vy§koblouk vypukly R=2000m,
vyduty R=800m
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Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

Pri¢né uspdadant
- okruzni KiZovatka — vijSi pramér 34m, Sika vozovky 7m, $ka dlazé@ného prstence

2,01m, zeleny osivek piimér 16m, gicny sklon vozovky jednostranny 2,5%
smérem od stedu KiZovatky, sklon pla& 3%, @i¢ny sklon prstence 6%

- Kunratick&a spojka —atev V3 — Usek do km 0,047 kategorie MO2 -/9/50kod0,047
extravilanova Uprava, &a zpevini dle stavajiciho stavu 8m, ztoho vozovky
2x3,50m, vodici prouzek 2x0,25m, zpéma krajnice 2x0,25m,iEny sklon zakladni
strechovity 2,5%, v obloucich jednostranny 2,5%¢my sklon plag 3%

- LibuSska — wtev V1 (snér LibuS) - komunikace kategorie MO2 -/9/50, tjiksi
zpevréni mezi obrubami 8,0m,i@gny sklon zakladni gtchovity 2,5%, v obloucich
jednostranny 2,5%ifEny sklon plag 3%

- LibuSska (snar Pisnice) - komunikace kategorie MO2 -/8/50, iijk& zpevini mezi
obrubami 7,0m, fi¢cny sklon zakladni sechovity 2,5%, v obloucich jednostranny
2,5%, Ficny sklon plag 3%

Konstrukce vozovkyje navrZzena zi¥na v tl. 550mm. Plocha vozovky okruzriizovatky je
595nf, vétve V1 je 390m, wétve V3 je 860m, Libusské smr Pisnice je 625 Plocha
dlazby prstence je 115nplocha pejizdnych ostivki je 23nf. Plocha zelehje 2456,3m

Zemni prace:v jihovychodni ¢ésti kKiZzovatky bude s ohledem na zajidit rozhledovych
poneri provedena terénni Gprava.

vykop 3354 m
nasyp 299 th
dosypavka krajnice 122°m
ohumusovani 341
aktivni zéna 2683 M
odstragni stavajici vozovky 2242m

Odvodreni: odvedeni srazkovych vod je zaisb podélnym ai¢cnym sklonem vozovky do
otevenych pikopa, které jsou vyusny do stavajicich HV ied ZU \&tve V1, resp. zalsty

do vtokového objektu zatrubného pikopu SO 310. Proipvedeni vody if@s Kunratickou
spojku je navrZzena betonova roura DN 600, kteraoggasti SO 310. Odvodni silnicni
plars je gricnym a podéinym sklonem plém podélnymi trativody (8150 HDPE do SP loze
tl. 0,1m), zadsinymi do vtokového objektu zatruémeho gikopu SO 310, resp. napojenymi
na stavajici drenaz. Stavajici horské vpustdzU wtve V1 budou v ramci objektu SO 110
procisteny. V ¢asti gikopu (km 0.750 — km 0.835) je navrzeno rétdnzebro (detail viz
vzorové picnéiezy a situace) pro retenci vody a vsak.

Bezpénostni z&izeni: v ramci objektu dojde k odstram stavajici svodidla dl. 16m podél
stavajiciho propustku pod stykovotutidovatkou ulice LibuSska a Kunratické spojky. Na
vtoku i vytoku zrekonstruovaného propustku (zatemdn bude osazeno zabradli (oboje
souwast SO 310).

Riizné: objekt navazuje na jiz provedenou rekonstrukageuliibusska v useku Chynovska—
Kunraticka spojka ve séru do centra.
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Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

SOUVISEJICI OBJEKTY, SOUVISEJICI INVESTICE, OCHRANN A PASMA

S objekty SO 103.1, 104.1 a 105.1 souviseji vSecstgtni objekty stavby, jejich seznam viz
piiloha A. Pfivodni zprava.

RovnéZ jsou v ptivodni zpra¥ vyjmenovany vSechny souvisejici a poduajici investice
(predepsana koordinace TSK). Navaznosti staveb a pekadplynouci z koordinace se
souvisejicimi investicemi byly projednany a zaps&uty do projektu.

Dale jsou do projektu DPS zapracovany podminkyefiaino povoleni a z&my a podminky
dot¢enych orga a instituci z pibéhu projednani.

Stavba se nachazi v ochranném pasmu stavajiciehyirekych siti. fed zahajenim zemnich
praci bude zajigho jejich vytyeni a ozn&ni dle platnych igdpidi. P realizaci zemnich
praci budou respektovany podminky vlastnfgpodzemnich vedeni, sprév&omunikaci a
vlastnilki pozemki. Zakres stavajicich inZenyrskych siti v koordirissituaci je proveden na
zaklad podkladi spravé a neslouzi jako vytjovaci vykres. Zemni prace v blizkosti
stavajicich podzemnich siti budou pras@d ruiiné a s maximalni opatrnosti, aby nedoslo
k jejich poruSeni. VyvolanéiploZzky a ochrana stavajicich siti jsou obsahemi&ty 300,
400 a 500. Ochranna pasma stavajicich vedenissiii yyjmenovana v koorditai situaci
(ptiloha C3).

V piiénych fezech neni vykreslen {i€h stavajicich inZenyrskych siti vzhledem k tomu, Ze
jejich poloha je orientai a Fed zahajenim praci musi dojit k jejichepnému vytgeni.
RovnéZ nejsou v ficnych fezech vynesena néwudovana podzemni vedeni - koordinace
téchto vedeni jéeSena v ramci jednotlivych stavebnich ohjekidy 300, 400 a 500. Stavajici
a noveé IS jsou orientaé vyneseny v podélném profilu.

Souasti stavby je rezerva pro vSeobecnou ochranujgtilainZzenyrskych siti, se kterymi
se stet sice nefedpoklada a nejsateSeny v SGady 300, 400 a 500, ale se kterymiéegto
ke stetu kthem vystavby dojit iive vzhledem k nedostéteym nebo nefesnym informacim

0 jejich poloze od spréavcstavajicich vedeni. Tyka se to k&tad prostoru fed hospodou u
Vokouna cca v km 1,7, kde by se vzhledem k tersiupravy pro budouci zastavku MHD
mohl dostat stavajici plynovod a vodovod do kofizebrubnikem apod.

Archeologicka nalezi8tse nepedpokladaji, ale musi byt zajgt archeologicky vyzkum v
dostaténém edstihu ped zahajenim zemnich praci. Wigac objevu i provadni
zemnich praci budou nélezy ohlaSeny Archeologickéistavu AV CR. Investor ve
spolupraci se zhotovitelem weauistihu nahldsi zahdjeni zemnich praci, umozZniraéok
archeologicky pizkum, archeologicky dozoffipstaviE a zachranu a dokumentaéigadnych
archeologickych nalézci objekti.

PROVADENI, DOPRAVNI OPAT RENI

Veskeré prace budou prowy dle platnychCSN, TP a TKP. Zahajeni a ukami praci
bude nahlaSenaiglusnym organizacim.

Vystavba se f@dpoklada po Usecich za vytemého provozu, pouze napojovani na ZU a KU
bude provaéno zacast&neho provozu. Po celou dobu vystavby budou urogpristupy k
objektim, v pipac, kdy se bude upravovat vjezd na pozemek, dohodrovitel s
majitelem pesny postup a konkrétnittu. Tato bude minimalizovanaid3 vykopy bude
provedena lavka se zabradlim.

Zpusob provadni, zizeni objizdnych tras (mj. pro tenou dopravu) aifstup reziderit

k zastavh jsou podroba feSeny v ramci DIO (SO B107 a 111kewe navrhu provizorni
komunikace pro d&asné pevedeni dopravydhem 1. etapy DIO SO B107. Zhotovitel musi
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Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

zabezpéit bezpeny pohyb @sich v prostoru staven&tUprava objizdnych tras (stavajicich
komunikaci) ped zahajenim a po dok&eni stavby je saiésti SO120.
BliZeji se zgisobu provaéhi venuje rovrez piiloha B.8 ZOV.

BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI P Rl PRACI NA STAVENISTICH

Pri provadni praci na stavenistich jéeba dodrZzovat pravni a ostatriiegpisy k zaji&tni
bezpeénosti a ochrany zdravifippraci, ustanoveni technickych nore@SN), bezp&nostnich
a hygienickych pedpid.

Pravni a ostatniipdpisy k zaji&ini bezpénosti a ochrany zdravitippraci (vymezeni pojmu
je uvedeno v ustanoveni § 349 odst. 1 zakor#b2/2006 Sh., zakoniku prace) jsdedpisy
na ochranu Zivota a zdravijegulpisy hygienické a protiepidemické, technickiedpisy,
technické dokumenty a technické normy, staveleidpisy, dopravni edpisy, pedpisy
0 pozZarni ochran a pedpisy o0 zachazeni s it@vinami, vybuSninami, zbr&mi,
radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a chekymi pripravky a jinymi latkami
Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otazky tykajie schrany Zivota a zdravi.

Pokud pi stavebni¢innosti dochazi ke #tu se silnini, Zeleznini, psSi nebo vodni
dopravou, je nutné identifikovat tato rizika &jimout potebna opaeni k zabra#éni ohrozeni
vefejnosti. Ri stavebnich a udrZovacich pracich na dalnicichn&cieh za provozu je nutné
piijmout potebna preventivni opani k zabragni ohroZeni osob pohybujicich se na
stavenisti (pracovisti) wejnou dopravou.

Nékteré zakladni pravni fgedpisy:

- Zakon¢. 262/2006 Sh., zakonik prace

- Zakon¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadddagpenosti a ochrany zdravi
pii praci v pracovipravnich vztazich a o zaj$ti bezpénosti a ochrany zdravifip
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracgpravni vztahy (zakon o zaj&ti dalSich
podminek bezpmosti a ochrany zdraviigpraci)

- Natizeni vlady ¢.591/2006Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich bezpeénost
a ochranu zdravitppraci na stavenistich

- Natizeni vlady¢. 592/2006 Sh., o podminkach akreditace a prénidzkousek z odborné
zpuasobilosti

- Natizeni vliady¢. 362/2005 Sb., o blizSich poZzadavcich na b&aps a ochranu zdravfip
praci na pracovistich s nebezpr padu z vysky nebo do hloubky

- Natizeni vlady¢. 101/2005 Sb., o podrof8ich pozadavcich na pracovis pracovni
prostedi

- Natizeni vliadye. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umidtezpénostnich znéek
a zavedeni signal

- Natizeni vliadyc. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ocheaingvi ¥ praci

- Natizeni vlady¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizSi poZzadavkyezpény provoz
a pouZzivani strdj technickych zézeni, gistroja a n&adi

- Natizeni vlady¢. 168/2002 Sbh., kterym se stanoviigpb organizace prace a pracovnich
postupi, které je zamstnavatel povinen zajistitiip provozovani dopravy dopravnimi
prostedky

- Natizeni vliadyc. 272/2011 Sb., o ochraadravi fed nepiznivymi (inky hluku a vibraci

- Natizeni vlady¢. 201/2010 Sb., o figobu evidence uréz hlaSeni a zasilani zaznamu
o Urazu

- Natizeni vlady¢. 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a bliddinky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich predii, mycich gisticich a dezinfeénich prostedki

- Zakon¢. 251/2005 Sh., o inspekci prace

13



Akce: stavba. 0088 TV Libus, etapa 0026 LibuSska — Kunratighéjlsa

- Zakon ¢. 258/2000 Sh., o ochrarverejného zdravi a o z&n¢ n¢kterych souvisejicich
zékoni
- Zakon¢. 373/2011 Sb., o specifickych zdravotnich sluzbach

14



Priloha 3 Situace okruzni krizovatky
(Okruzni ktizovatka Libusskd — Kunraticka spojka)

Zdroj: [30]
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MISTNI KOMUNIKACE II.TRIDY,
KATEGORIE MO2 -/8/50

Ochrana stévajiciho plynovoglu
a vodovodu betonovymi pariely
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002¢50

G20 1d
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SEZNAM OBJEKTU
SO 001 Pfipravné prace
SO 103.1  Ulice Libusska : usek Kunraticka spojka - K Mejtu, vozovka

SO 104.1
SO 105.1
SO 110
SO 103.2
SO 104.2
S0 105.2
S0 112
SO B107
SO 111
SO 120
SO 304
SO 310
SO 305
SO 351
S0 353
SO 404
SO 411
SO B420
SO 422
SO 454
SO 455
SO 456
SO B461
SO 466
SO 466.1
SO 467
SO 468
SO 471
SO 481
SO 501
SO 503
SO B701
SO B801
SO 803
SO 804

Ulice Libudska : usek K Mejtu - Na Koneéné, vozovka

Ulice Libusska : isek Na Kone&né - konec zéstavby v Pisnici, vozovka
Okruzni kfizovatka

Ulice Libusska : Usek Kunraticka spojka - K Mejtu, chodnik

Ulice Libusska : Usek K Mejtu - Na Kone&né, chodnik

Ulice Libu&ska : usek Na Koneé&né - konec zéstavby v Pisnici, chodnik

Uprava stavajiciho chodniku
DIO
DIO - kfizovatka
Uprava objizdnych tras

Odvodnéni Ulice Libusska : usek K Mejtu - Na Konecne
Odvodnéni - okruzni kfizovatka

Odvodnéni Ulice Libugska : isek Na Kone&né-konec zastavby v Pisnici
Pfelozka vodovodu DN 200 km 0,85-0,80 SO 103
Ochrana vodovodu

Pfelozka kabell vn PRE distribuce

Prelozky VN PRE a ochrana kabell VN 22kV

Vefejné osvétleni - ulice Libusska

Verfejné osvétleni - okruzni kfizovatka

Prelozka optickych kabelt TELEFONICA 02

Prelozka kabell MTS TELEFONICA 02

Pelozka kabell MTS TELEFONICA 02

Telefonni kabely MTS TELEFONICA O2

PfeloZka kabelu SITEL

Ptelozka kabelli T-MOBILE

PteloZka kabell TELIA Sonera International Carrier Czech Republic, a.s.

PteloZka kabell TELEFONICA 02

Vefejny tas

SSz

Prel. STL plyn. pfipojky PE32 v km 0,840 SO 103
Pfel.plynovodu STL 200

Pristfesky AZ

Vegetatni upravy

Vegetatni Upravy

Rekultivace dogasnych zabor

'OCHRANNA PASMA

Ochranna pasma, kterd je nutno respektovat ve smyslu jednotlivych zakond pro pozemni komunikace, vodohospodarské objekty a inZenyrské sité:

Silnice I. tfidy a ostatni mistni komunikace |. tf. 50 m od osy vozovky, nebo pfilehlého jizdniho pasu
Silnice Il.a lIL.tF. a MK ILtF. 15 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizd. pasu

Vodovodni bi do DN 500 v&etné 1,5 m (od okraje potrubf)

Kanalizace do DN 500 véetné 1,5 m (od okraje stoky)

Podzemni elektroenergetické vedeni:

do 110 kV véetné 1 m po obou stranach krajniho kabelu,

Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami ve vodorovné vzdalenosti :

- u stozarovych elektrickych stanic s pfevodem napéti z Grovné nad 1 kV a mensi neZ 52 kV na Groveri nizkého napéti 7 m

NTL a STL plynovodu a pfipojek 1 m na obé strany od plidorysu

Sdélovaci a elektornické telekomunikaéni vedeni 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Ginnosti v ochranném pasmu podzemniho komunikaéniho vedeni, které by znemoZfiovaly nebo podstatné znesnadfiovaly pfistup k tomuto vedent
nebo které by mohly ohrozit bezpeénost a spolehlivost jeho provozu, je mozné vykonévat jen po pfedchozim souhlasu viastnika vedeni.

Podminky spravcd siti byly stanoveny v pribéhu projednani dokumentace ve stupni DSP a musi byt respektovany.
InZ. sité jsou zakresleny z grafickych podkladd, jejich poloha je informativni a e tieba zajistit jejich vytyéeni a dbét pokynd jednotlivych spraved.

LEGENDA
WQEMﬂA &islo a hranice parcely KN —_— 3 — kanalizace stav.
Je. 10, PLSTMACEe  hranice katastr. Gzemi dle KN —_— — odvodnéni navrh.
| - hranice trvalého z&boru - rozsah stavebnich Uprav kanalizace dest. navrh.
_ — hranice docasného zaboru - provizorni komunikace & —  vodovod stév.
—— hranice dogasného zaboru - prelozky siti — &> —  vodovod navrh.
y sta
i e —— - ——  plyn STL stav.
navazujici akce
plyn STL navrh.
ACO - vozovka — e RN S,
—— % (- Kabel VN stav. ruseny
ACB - autobusové zastavky
N kabel VN navrh.
dlazba - prstenec okr. kizovatky & —— Kabel NN stav.
vykop, nasyp, zelené plochy a terénni Gpravy — -~ —  kabel NN navrh
% vefejné osvétleni stav.
—s g vefejné osvétleni navrh.
—— % déalkové kabely stav.
— N — g..—‘m %-
— ] * MTS stav. Ew@:w
_——— MTS navrh.

kabely SITEL, TELIA SONERA, 02

D Dokumentace oc_%m

S0 103.1 Ulice Libusska : usek Kunratickd spojka - K Mejtu, vozovka
SO 104.1 Ulice Libusska : usek K Mejtu - Na Koneéné, vozovka
SO 105.1 Ulice Libusska : isek Na Konecné - konec zastavby v Pisnici, vozovka

SO 110 Okruzni kfizovatka Vydkovy systém  :Bpv
Soufadnicovy systém : JTSK
MU (OU): Praha 12 Kraj: Praha Datum: 07/2014
Investor:  Hlavni mésto Praha - Odbor méstského investora Stupert: DPS
; ¢ ;
S stavba £.0088 - TV LIBUS e s
Podcet format Ad: 6 A4
etapa 0026 Libu$ska - Kunraticka spojka
Méfitko: 1:500
Obsah: SITUACE Cislo prilohy: Cislo kopie:
Okruzni kfizovatka 21




Priloha 4 Vzorovy pri¢ny rez okruzni kiizovatkou
(Vybér vykresové dokumentace okruzni kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [30]
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D Dokumentace objektu

SO 103.1 Ulice LibuSska : usek Kunraticka spojka - K Mejtu, vozovka

SO 104.1 Ulice LibuSska : usek K Mejtu - Na Kone¢né, vozovka

SO 105.1 Ulice Libu$ska : usek Na Konecné - konec zastavby v Pisnici, vozovka

SO 110 Okruzni kfizovatka Vyskovy systém  : Bpv
Souradnicovy systém : JTSK

MU (OU): Praha 12 Kraj: Praha Datum: 07/2014
Investor:  Hlavni mésto Praha MHMP - Odbor méstského investora Stuperi: DPS
Zakazka: . - Cislo zakazky: 14-206-2-000
stavba €.0088 - TV LIBUS
. . i . i . Pocet formatd A4: A
etapa 0026 LibuSska - Kunraticka spojka
Mefitko: 1:50, 1:250
Obsah: L wix o P Cislo prilohy: Cislo kopie:
VZOROVE PRICNE REZY A VZOROVA RESENI 4




Detail rozSifreného pfikopu

1:50

0,50

VZOROVY PRICNY REZ

okruzni krizovatka

Detall

Geosyntetikum tl. 5—=15mm,
propustnost min. 1x10'4m/s
pro odvodnéni na nepropustné

vrstvé SC

fx vk | 1:50
kéta dna prikopu
[
| krajnice | vozovka zpev.prstenec | stfedni ostravek — zelefi //
| 1,50 (1,00) 7,00 2,01 | 7,99 //
| y 1925 6,90 vy 925 |
' Vysp@rovano cem. maltou M 25 XF4
0257 7] 0,257 7| =
5 o
12 S c
5 > o g+ I
Zulovy obrubntk (250/200) X|o It o Vytvarovani stredového ostravky
do bet.loZe s opérou 5|° >\\—‘_<_§’ X g§ do zaobleného tvaru
C 20/25n XF3 _g@: <59 R 29 humdzni zeminou
°3 R 29 EC pro ndasledné vegeta¥nT Gpravy |
ol2 2 go 5 on Zulovy obrubnik (250/200)
Humus tl 150mm clc VodicT prousek o o 0 0X do bet.loZe s opé&rou
+ veget.Gpravy SO 803 Slg  —Proriznuti+ pé 0.95 o Bx ol C 20/25n XF3
‘§|‘§ zdlivka za S Nl
horka typ N2 dvousloZkové plasty ~ 6% |
(@] 4
2,5% S, T ]
s E— W / i
- — DosypanT krajnice — material
eto g Tk 4 min. podmine¢né vhodny dle
ota dna prikopu :i% 3% , < GSN 73 6133 a TKP kap. 4,
Sejmuti drnové vrstvy S - —— — Sc hutnéni 100% PS
-—e— — —_ —— — 0 O
- = X a

DosypdanT krajnice — materidl

min. podmineéné& vhodny dle —

CSN 73 6133 a TKP kap. 4,
hutnéni 100% PS

Pozn.

Napojeni prikopt OK na prikopy V1 nebo
zalsténT prikopu OK do vtok. objektu
zatrubnéni SO 310.

Napojeni drendz?7 OK na drenéZe V1 nebo
zalsténT drendZ?e OK do vtok. objektu
zatrubnéni SO 310.

CELKEM 550mm

Kéta na plani
o7

—Drend? HDPE DN150, profilovang,
dérovand s—vyrazn& odlisenym dnem,
SN8, do 3p. loZe tl. 0,1m, obsyp
obsyp hrubym &t&rkopiskem 8/32

Konstrukce vozovky viz ul. Libugské

Uprava aktivni zény — doporudeny
zplsob: vymeéna za zeminy vhodné
v tl. 0.5m dle CSN 73 6133 a TKP

Konstrukce vozovky prstence

E der2=80MPa—]
E ger2=45MPa—

Kamennd dla?ba (Zula) DL 160mm  CSN 73 6131, TP 192

LoZe z cem. malty MC25-XF4 L 40mm  CSN 73 6131, TP 192

Kamenivo zpevn&né cementem  SC 0/32 C8/10 180mm  CSN EN 14227-1, €SN 73 61241
Stérkodrt SDp 0/32 Gg 220mm  CSN EN 13285, CSN 73 61261
CELKEM 600mm



Priloha 5 Podélny profil okruzni kfizovatky
(Vybér vykresové dokumentace okruzni kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [30]
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D Dokumentace objektu

SO 103.1 Ulice Libusska : usek Kunraticka spojka - K Mejtu, vozovka

SO 104.1 Ulice Libudska : usek K Mejtu - Na Kone¢né, vozovka

SO 105.1 Ulice Libusska : usek Na Konecné - konec zastavby v Pisnici, vozovka

SO 110 Okruzni kfizovatka Vys$kovy systém : Bpv
Souradnicovy systém : JTSK

MU (OU): Praha 12 Kraj: Praha Datum: 07/2014
Investor:  Hlavni mésto Praha MHMP - Odbor méstského investora Stupen: DPS
Zakazka: . v Cislo zakazky: 14-206-2-000
stavba €.0088 - TV LIBUS
. . i . 3 ] Pocet formata A4: A4
etapa 0026 LibuSska - Kunraticka spojka
Méfitko: 1:500/50
Obsah: PODELNE PROFILY Cislo prilohy: Cislo kopie:

OKRUZNi KRIZOVATKA 3.1
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Priloha 6 Dopravni znaceni okruzni kriZovatky
(Vykres dopravniho znaceni okruzni kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [30]
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Priloha 7 Situace obrubniki
(Situaéni vykres obrubnikii na okruzni kiizovatce Libusska — Kunratickd spojka)

Zdroj: [30]
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LEGENDA VYSEK OBRUBNIKU:

0 mm
20 mm
120 mm
150 mm
180 mm
80 mm (sefiznuté)
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D Dokumentace objektti

S0 103.1 Ulice Libusska : usek Kunraticka spojka - K Mejtu, vozovka

SO 104.1 Ulice Libusska : usek K Mejtu - Na Kone¢né, vozovka
S0 105.1 Ulice Libusska : isek Na Konecné - konec zastavby v Pisnici, vozovka
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=
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S SO 110 Okruzni kfizovatka Vyskovy systém  :Bpv
& Soufadnicovy systém : JTSK
MU (OU): Praha 12 Kraj: Praha Datum: 07/2014
Investor:  Hlavni mésto Praha MHMP - Odbor méstského investora Stupefi; DPS
Zakézka: . Cislo zakazky: 14-206-2-000
stavba €.0088 - TV LIBUS
X : B : Potet formata Ad: 5xA4
etapa 0026 LibuSska - Kunraticka spojka
Mefitko: 1:500
Obsah: e ] s
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Priloha 8 VytyCovaci vykres okruzni kfizovatky
(Okruzni kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [30]
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SO 110 Okruzni krizovatka
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Oveiil U0oZI: ¢.0.:78/2010
Dne: 30.7.2014
Nalezitostmi a pfesnosti odpovida

pravnim predpisim a podminkam
pisemné dohodnutym s objednatelem

Poznamka:
1) vyty&eni bude provedeno s presnosti dle CSN 73 0420-2 a Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich

komunikaci, kap. 1, pfil. 9.
2) nedilnou soucasti vytyCovaciho vykresu je seznam souradnic vyty¢ovanych bodu - pfil. 7

D Dokumentace objektt

SO 103.1 Ulice LibuSska : usek Kunraticka spojka - K Mejtu, vozovka

SO 104.1 Ulice LibuSska : usek K Mejtu - Na Koneéné, vozovka
SO 105.1 Ulice LibuSska : usek Na Konecné - konec zastavby v Pisnici, vozovka

SO 110 Okruzni kfizovatka

VySkovy systém

Soufadnicovy systém : JTSK

MU (OU): Praha 12 Kraj: Praha Datum: 07/2014
Investor:  Hlavni mésto Praha MHMP - Odbor méstského investora Stuperi: DPS
Zakéazka: . v Cislo zakazky: 14-206-2-000
stavba ¢€.0088 - TV LIBUS
. . . Pocet formatt A4: A4
etapa 0026 LibuSska - Kunraticka spojka
Méfitko: 1:500
Cislo pilohy: Cislo kopie:

Obsah:
VYTYCOVACI VYKRES - OKRUZNI KRIZOVATKA

7.1




Priloha 9 Dopravni prizkum kamerového zaznamu z 3. méreni

(Zaznamovy arch/formulaf s hodnotami z dopravniho prizkumu)

Zdroj: Vlastni
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NAZEV DIPLOMOVE PRACE - Srovnavaci studie kapacity zvolené kfizovatky
Titul, Pfijmeni, Jméno: Bc. Burda Petr
Organizace provadéjci prizkum: CESKA ZEMEDELSKA UNOVERZITA V PRAZE
Misto méFeni (ndzev mistni kiizovatky, silnice): LIBUSSKA - KUNRATICKA SPOJKA; 49.9996550N, 14.4670703E

Den: Utery

Datum: 8.10.2019

Stanoviité: 49.999471N, 14.467209E Pocasi: Jasno Cislo listu: 1.
Dopravni proud
éas | Prem 5 3 7 9 10 11 14 15 16 .
Tt~ 6 |3 a | € v

(0] 159 63 14 53 81 17 387
V) 7 4 1 5 6 3 26

7:00 N 1 2 4 4 11
A 4 1 2 3 10
M 1 1 2
(0] 127 81 19 55 86 29 1 1 399
U 7 10 12 8 5 42

7:15 N 1 1 4 6
A 3 2 1 3 9
M 1 1 2




NAZEV DIPLOMOVE PRACE - Srovnavaci studie kapacity zvolené kfizovatky
Titul, Pfijmeni, Jméno: Bc. Burda Petr
Organizace provadéjci prizkum: CESKA ZEMEDELSKA UNOVERZITA V PRAZE
Misto méFeni (ndzev mistni kiizovatky, silnice): LIBUSSKA - KUNRATICKA SPOJKA; 49.9996550N, 14.4670703E

Den: Utery

Datum: 8.10.2019

Stanoviité: 49.999471N, 14.467209E Pocasi: Jasno Cislo listu: 2.
Dopravni proud
éas | Prem 5 3 7 9 10 11 14 15 16 .
“tlrtT | € G| 6|3 | a| €L

(o) 132 74 15 73 77 46 417
u 11 4 4 5 9 4 37

7:30 N 4 1 4 1 1 11
A 4 2 1 3 10
M 1 1 1 3
(o) 148 78 21 80 89 45 1 462
U 6 5 2 11 12 3 39

7:45 N 4 2 1 10 6 23
A 2 1 1 2 6
M 1 1




NAZEV DIPLOMOVE PRACE - Srovnavaci studie kapacity zvolené kfizovatky
Titul, Pfijmeni, Jméno: Bc. Burda Petr
Organizace provadéjci prizkum: CESKA ZEMEDELSKA UNOVERZITA V PRAZE
Misto méFeni (ndzev mistni kiizovatky, silnice): LIBUSSKA - KUNRATICKA SPOJKA; 49.9996550N, 14.4670703E

Den: Utery

Datum: 8.10.2019

Stanoviité: 49.999471N, 14.467209E Pocasi: Jasno Cislo listu: 3.
Dopravni proud
éas | Prem 5 3 7 9 10 11 14 15 16 .
Tt~ 6 |3 a | € v

(0] 135 75 24 62 105 29 430
V) 7 5 5 10 5 2 34

8:00 N 2 1 4 3 5 15
A 3 1 1 2 7
M 1 1
(0] 133 68 20 78 74 33 406
U 3 6 4 6 8 6 33

8:15 N 4 2 2 8
A 2 2 1 2 7
M 0




NAZEV DIPLOMOVE PRACE - Srovnavaci studie kapacity zvolené kfizovatky
Titul, Pfijmeni, Jméno: Bc. Burda Petr
Organizace provadéjci prizkum: CESKA ZEMEDELSKA UNOVERZITA V PRAZE
Misto méFeni (ndzev mistni kiizovatky, silnice): LIBUSSKA - KUNRATICKA SPOJKA; 49.9996550N, 14.4670703E

Den: Utery

Datum: 8.10.2019

Stanoviité: 49.999471N, 14.467209E Pocasi: Jasno Cislo listu: 4.
Dopravni proud
& Druh 5 6 7 9 10 11 14 15 16
as . 2
“tlelelCClialely
(o) 123 58 24 65 82 29 1 3 385
U 8 3 7 15 6 6 45
8:30 N 1 4 1 5 3 3 17
A 2 1 1 4
M 1 1 2
(o) 119 63 13 68 89 22 2 376
U 9 1 2 13 8 5 38
8:45 N 1 1 1 4 2 3 1 13
A 4 1 2 7
M 1 1 3 1 6




Priloha 10 Popis pribéhu méreni dopravniho pruzkumu prvniho
a druhého méreni

(Stykova kiizovatka Libusska — Kunraticka spojka)
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,3.1  POPIS PRUBEHU MERENI DOPRAVNIHO PRUZKUMU

V prvnim terminu méfeni (9.11.2016), bylo slunecné pocasi. Ve druhém terminu
(28.6.2017) bylo mirné oblacno, ale nezdalo se mi, ze by to ovlivnilo intenzitu prijezdu
osobnich vozidel. Dopravni prizkum se provadél v béznych pracovnich dnech (tj. utery,
stteda nebo Ctvrtek). - obé méfeni byla provedena ve stfedu. Pfiprava na méfeni zacala
V 6 hodin a 30 minut rdno nainstalovanim méficich pfistrojit a dalSich pottebnych pomiicek.
Kamera s Sirokotthlym objektivem byla nastavena tak, aby zabirala co nejvétSi plochu
kiizovatky - vcetné vjezdi a vyjezdl. Zorny uhel kamery je zndzornén na obrazku
(Obrazek 16). Téz bylo nezbytné rozestavét dopravni kuzely pro zajisténi bezpe¢nosti

Wt

samotného méfice a také pro zvyraznéni mista, kde dopravni prizkum probihal.

Obrazek 16 Zorny uhel Sirokouhlé kamery do krizovatky

Zdroj [25]

Meéfieni probihalo od 7:00 hodin rano az do 9:00 hodin dopoledne. Zapis priijjezdnosti vozidel
do zdznamovych archli byl potfizovan vzdy v ¢asovém useku 15 minut. Byly pofizeny dva
druhy zdznamu: ru¢éni zdznam a kamerovy zdznam. Oba zédznamy jsou piiloZzeny jako piiloha
¢. 2 a pfiloha ¢. 3 v bakalafské praci. Druhou fazi dopravniho prizkumu jsem provadél u
pocitace, zkamerového zdznamu jsem zapisoval pocty dopravnich prostfedkti, abych
nasledné mohl porovnat oba druhy méteni.« [5]



Priloha 11 Protokoly vypoctu kapacity stykové kriZzovatky
1. méreni (Cast 1 a ¢ast 2)
(Vypocty stykové kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [31]
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Kapacita nerizené urovnové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1la
Nazev krizovatky Vypocet kapacity stykové kfizovatky - 1. méreni (Cast 1)
Posuzovany stav Intenzita od 7:00 do 8:00 hodin

Rychlost jizdy v 4., na hlavni komunikaci 50 km/h
DZ na vjezdu C

Pozadovany stupern UKD na hlavni E {\Ise]jvyééf pripustna stfedni doba zdrzeni >45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejsi E {\Ise]vasy BRI SiiEe il eios AL P >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhl | Délka pruhu Samporitr?tny
krizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
S— - A 1
hlavnfi 2 1
R o 3 0 ne
— < — 2 4 0
L= T ved(I:e'él' > 12
g ) 6 1
N 7 7 0 0
- — B 8 1
hlavni
Y 9
10
il i
550 || e 12
Dopravni zatizeni
, Osobni Nakladni Nakladni i Vozidel Zohlednéné
k;;g\'}ity Dg%a\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtgzc%]laly F\)lokzll/?]t:; celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 590 15 0 0 0 605
3 294 7 0 0 0 301
4 65 2 0 0 0 67 68
C 5
6 214 16 5 1 0 236 249
7 308 14 6 0 0 328 341
B 8 161 15 0 0 0 176
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zékladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutecnych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 341 906 627
6 249 755 535
12
5
11
4 68 1259 199
10

TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020



Kapacitni posouzeni nefrizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudl 2.stupné
Pravdépodobnost nevzduti
, i i izeni 4 roudu
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty p
C, [pvoz/h] a, [-] Ngss, [M] P . Py
Po,nr Pon s Pon [-1 [—1
14 15 16 17 18
1
7 627 0.54 = 0.35
6 535 0.46
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
. Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
C, [pvoz/h] a, [—] Pon [—] P, [—]
19 20 21 22
4 70 0.97
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
P Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C [pvoz/h] a, [-]
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudti
M o , , . Kapacita
Paprsek krizovatky Dopravni proud Stupt;n [v_y]tlzenl z.;iltgav;nr:fslta[nma] Int;r;z[lt?/g)zr/ohu]du C,
v n i p [pVOZ/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 0.97
C 5 12 317 316
6 0.46
7 0.54 0
B 524.5 812
8 0.10
10
D 11
12
Posouzeni trovné kvality dopravy
Uroven
Dopravni proud Rezerva kapacita Délka fronty Stredni doba zdrzeni kvality
P P Rez [pvoz/h] Nogso, [M] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 286 21 13 B
6 286 15 12 B
12
5
11
4 2 57 284
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 287 32 12
4+6 -1 463 147
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci B
Zaver: Intenzita je mérena od 7:00 do 8:00 hodin rano. Nejniz3i rezerva kapacity 2 [pvoz/h] je na dopravnim proudu ¢. 4.
Nejvyssi doba zdrzeni vychdzi na dopravnim proudu 4 a to cca 284 sekund. Pozadavky na UKD na halvni a vedlejsi
komunikaci jsou splnény. Celkovad UKD krizovatky je na stupni B.

TRALYS str: 2 datum: 14-03-2020



Kapacita nerizené urovnové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1la
Nazev krizovatky Vypocet kapacity stykové kfizovatky - 1. méreni (Cast 2)
Posuzovany stav Intenzita od 8:00 do 9:00 hodin

Rychlost jizdy v 4., na hlavni komunikaci 50 km/h
DZ na vjezdu C

Pozadovany stupern UKD na hlavni E {\Ise]jvyééf pripustna stfedni doba zdrzeni >45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejsi E {\Ise]vasy BRI SiiEe il eios AL P >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhl | Délka pruhu Samporitr?tny
krizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
S— - A 1
hlavnfi 2 1
R o 3 0 ne
— < — 2 4 0
L= T ved(I:e'él' > 12
g ) 6 1
N 7 7 0 0
- — B 8 1
hlavni
Y 9
10
il i
550 || e 12
Dopravni zatizeni
, Osobni Nakladni Nakladni i Vozidel Zohlednéné
k;;g\'}ity Dg%a\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtgzc%]laly F\)lokzll/?]t:; celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 556 18 0 0 0 574
3 220 4 0 1 0 225
4 90 4 0 0 0 94 96
C 5
6 333 19 5 0 0 357 372
7 332 18 5 1 0 356 370
B 8 176 10 0 0 0 186
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zékladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutecnych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 370 799 688
6 372 686 565
12
5
11
4 96 1228 206
10

TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020



Kapacitni posouzeni nefrizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudl 2.stupné
Pravdépodobnost nevzduti
, i i izeni 4 roudu
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty p
C, [pvoz/h] a, [-] Ngso, [M] * - Py
Po,nr Pon » Pon [_] [_]
14 15 16 17 18
1
7 688 0.54 = 0.36
6 565 0.66
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
. Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
C, [pvoz/h] a, [—] Pon [—] P, [—]
19 20 21 22
4 73 1.31
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
P Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C [pvoz/h] a, [-]
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudti
M o , , . Kapacita
Paprsek krizovatky Dopravni proud Stupt;n [v_y]tlzenl z.;iltgav;nr:fslta[nma] Int;r;z[lt?/g)zr/ohu]du C,
v " P [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 1.31
Cc 5 12 468 344
6 0.66
7 0.54 0
B 8 011 560.8 872
10
D 11
12
Posouzeni trovné kvality dopravy
Uroven
Dopravni proud Rezerva kapacita Délka fronty Stfedni doba zdrzeni kvality
P P Rez [pvoz/h] Nogso, [M] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 318 20 11 B
6 194 33 18 B
12
5
11
4 -23 113 348 F
10
1+(2+3),1+2,1+3
7+8 311 31 11
4+6 -124 1030 158
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci F
Zaver: Intenzita je mérena od 8:00 do 9:00 hodin radno. Nejniz3i rezerva kapacity -23 [pvoz/h] je na dopravnim proudu ¢. 4.
Nejvy83i doba zdrZzeni vych&zi na dopravnim proudu 4 a to cca 348 sekund. Pozadavky UKD na hlavni komunikaci jsou
splnény, ale na vedlejs$i komunikaci nespliiuje a dosahuje stupné F. Celkova UKD krizovatky je na stupni F.

TRALYS str: 2 datum: 14-03-2020



Priloha 12 Protokoly vypoctu kapacity stykové kriZzovatky
2. méreni (¢ast 1 a Cast 2)
(Vypocty stykové kiizovatky Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: [31]
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Kapacita nerizené urovnové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1la
Nazev krizovatky Vypocet kapacity stykové kfizovatky - 2. méreni (¢ast 1)
Posuzovany stav Intenzita od 7:00 do 8:00 hodin

Rychlost jizdy v 4., na hlavni komunikaci 50 km/h
DZ na vjezdu C

Pozadovany stupern UKD na hlavni E {\Ise]jvyééf pripustna stfedni doba zdrzeni >45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejsi E {\Ise]vasy BRI SiiEe il eios AL P >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhl | Délka pruhu Samporitr?tny
krizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
S— - A 1
hlavnfi 2 1
R o 3 0 ne
— < — 2 4 0
L= T ved(I:e'él' > 12
g ) 6 1
N 7 7 0 0
- — B 8 1
hlavni
Y 9
10
il i
550 || e 12
Dopravni zatizeni
, Osobni Nakladni Nakladni i Vozidel Zohlednéné
k;;g\'}ity Dg%a\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtgzc%]laly F\)lokzll/?]t:; celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 627 21 0 8 0 656
3 289 4 0 1 0 294
4 58 2 0 1 0 61 62
C 5
6 232 13 5 3 0 253 264
7 264 18 5 7 0 294 307
B 8 183 14 0 1 0 198
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zékladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutecnych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 307 950 603
6 264 803 515
12
5
11
4 62 1295 190
10

TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020



Kapacitni posouzeni nefrizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudl 2.stupné
Pravdépodobnost nevzduti
, i i izeni 4 roudu
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty p
C, [pvoz/h] a, [-] Ngso, [M] * - Py
Po,nr Pon s Pon [-1 [—1
14 15 16 17 18
1
7 603 0.51 = 0.38
6 515 0.51
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
. Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
C, [pvoz/h] a, [-] Pon [—] P, [—]
19 20 21 22
4 72 0.86
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
P Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C [pvoz/h] a, [-]
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudti
M o , , . Kapacita
Paprsek krizovatky Dopravni proud Stupt;n [v_y]tlzenl z.;iltgav;nr:fslta[nma] Int;r;z[lt?/g)zr/ohu]du C,
v n i p [pVOZ/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 0.86
Cc 5 12 326 355
6 0.51
7 0.51 0
B 8 011 511.4 822
10
D 11
12
Posouzeni trovné kvality dopravy
Uroven
Dopravni proud Rezerva kapacita Délka fronty Stredni doba zdrzeni kvality
P P Rez [pvoz/h] Nogso, [M] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 296 18 12 B
6 251 18 14 B
12
5
11
4 10 45 210 E
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 310 29 11
4+6 30 454 81
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci E
Zaver: Intenzita je mérena od 7:00 do 8:00 hodin rdno. Nejniz3i rezerva kapacity 10 [pvoz/h] je na dopravnim proudu ¢. 4.
Nejvyssi doba zdrzeni vychdzi na dopravnim proudu 4 a to cca 210 sekund. Pozadavky UKD na hlavni a vedlejs$i komunikaci
jsou splnény. Celkovd UKD kriZovatky je na stupni E.

TRALYS str: 2 datum: 14-03-2020



Kapacita nerizené urovnové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1la
Nazev krizovatky Vypocet kapacity stykové kfizovatky - 2. méreni (¢ast 2)
Posuzovany stav Intenzita od 8:00 do 9:00 hodin

Rychlost jizdy v 4., na hlavni komunikaci 50 km/h
DZ na vjezdu C

Pozadovany stupern UKD na hlavni E {\Ise]jvyééf pripustna stfedni doba zdrzeni >45
Pozadovany stuperi UKD na vedlejsi E {\Ise]vasy BRI SiiEe il eios AL P >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni |Pocet pruhl | Délka pruhu Samporitr?tny
krizovatky proud (0/1/2) I, [m] (ano/ne)
1 2 3
S— - A 1
hlavnfi 2 1
R o 3 0 ne
— < — 2 4 0
L= T ved(I:e'él' > 12
g ) 6 1
N 7 7 0 0
- — B 8 1
hlavni
Y 9
10
il i
550 || e 12
Dopravni zatizeni
, Osobni Nakladni Nakladni i Vozidel Zohlednéné
k;;g\'}ity Dg%a\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtgzc%]laly F\)lokzll/?]t:; celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2 502 16 0 4 0 522
3 243 5 0 2 0 250
4 76 4 0 2 0 82 84
C 5
6 311 23 5 0 0 339 356
7 295 17 3 4 0 319 330
B 8 206 8 0 4 0 218
9
10
D 11
12
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zékladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skutecnych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1
7 330 772 705
6 356 647 583
12
5
11
4 84 1184 217
10

TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020



Kapacitni posouzeni nefrizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Kapacita pruhu podiazenych proudl 2.stupné
Pravdépodobnost nevzduti
, i i izeni 4 roudu
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty p
C, [pvoz/h] a, [-] Ngso, [M] * - Py
Po,nr Pon s Pon [-1 [—1
14 15 16 17 18
1
7 705 0.47 = 0.41
6 583 0.61
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3.stupné
. Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
C, [pvoz/h] a, [—] Pon [—] P, [—]
19 20 21 22
4 89 0.94
Kapacita pruhu podiazenych proudd 4.stupné
P Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud C [pvoz/h] a, [-]
23 24
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudti
M o , , . Kapacita
Paprsek krizovatky Dopravni proud Stupt;n [v_y]tlzenl z.;iltgav;nr:fslta[nma] Int;r;z[lt?/g)zr/ohu]du C,
v n i p [pVOZ/h]
25 26 27 28
1
A
2+3,2,3
4 0.94
Cc 5 12 439 430
6 0.61
7 0.47 0
B 8 012 550.9 932
10
D 11
12
Posouzeni trovné kvality dopravy
Uroven
Dopravni proud Rezerva kapacita Délka fronty Stredni doba zdrzeni kvality
P P Rez [pvoz/h] Nogso, [M] t, [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1
7 375 16 10 A
6 227 27 16 B
12
5
11
4 5 60 231 E
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 382 25 9
4+6 -9 759 132
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci E
Zaver: Intenzita je mérena od 8:00 do 9:00 hodin radno. Nejniz3i rezerva kapacity 5 [pvoz/h] je na dopravnim proudu ¢. 4.
Nejvyssi doba zdrzeni vychdzi na dopravnim proudu 4 a to cca 231 sekund. Pozadavky UKD na hlavni a vedlejs$i komunikaci
jsou splnény. Celkovd UKD kriZovatky je na stupni E.

TRALYS str: 2 datum: 14-03-2020



Priloha 13 Protokoly vypoctu kapacity okruzni kriZovatky
3. méreni (¢ast 1 a ¢ast 2)
(Vypocty okruzni kiizovatky Libusska — Kunratické spojka)

Zdroj: [31]
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7

Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Vypocet kapacity okruzni kfizovatky - 3. méreni (¢ast 1)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Autor: Bc. Petr Burda

Lokalita: Praha

Datum: 14.03.2020

Vstupni parametry

; . pozad. st. UKD t, i [s] )
Paprsek| Nazev komunikace 5 ’ 5 Poznamka
LibuSska (smér Pisnice) E -
Kunraticka spojka E -
Libusskd (smér Libus a centrum) E -
Geometrické podminky
n, n, n, vj::eyzlc):lu R, R, b d,
Paprsek| Nazev komunikace [-] [-] [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
LibuSska (smér Pisnice) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00
Kunraticka spojka 1 1 1 - 12.00 | 25.00 | 28.00 | 0.00
LibuSska (smér Libus a centrum) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 Soucet|Poznamka
1 LibuSska (smér Pisnice) 2 328 645 975
2 Kunraticka spojka 82 1 356 439
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 178 405 2 585
Soucet 262 734 | 1003 | 1999
Kapacita vjezdu
I I, C, Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h]| [s] [-1 [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 LibuSskd (smér Pisnice) 408 975 1011 36 57 0.96 176 E
2 Kunratickd spojka 649 439 774 335 11 0.57 23 B
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 85 585 1280 695 5 0.46 15 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky E
Kapacita vyjezdu
ol | | e [
Paprsek | Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Pozndamka
19 20 21 22 23
1 Libusska (smér Pisnice) 262 0 1286 0.2 ANO
2 Kunratickd spojka 734 0 1385 0.53 ANO
3 Libusska (smér Libus a centrum) 1003 0 1286 0.78 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Zaveér

Pisnice). Nejvys$si doba zdrzeni na vjezdu vychdzi na paprsku 1 (LibuSska - smér Pisnice) a to cca 57 sekund. Pozadavky
na UKD jsou splnény na vSech paprscich. Celkova UKD kriZovatky je na stupni E.

TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020



7

Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Vypocet kapacity okruzni kfizovatky - 3. méreni (¢ast 2)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Autor: Bc. Petr Burda

Lokalita: Praha

Datum: 14.03.2020

Vstupni parametry

; . pozad. st. UKD t, i [s] )
Paprsek| Nazev komunikace 5 : 5 Poznamka
Libusska (smér Pisnice) E -
Kunraticka spojka E -
Libusska (smér Libus a centrum) E -
Geometrické podminky
n, n, n, vj::eyzlc):lu R, R, b d,
Paprsek| Nazev komunikace [-] [-] [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
LibuSska (smér Pisnice) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00
Kunraticka spojka 1 1 1 - 12.00 | 25.00 | 28.00 | 0.00
LibuSskd (smér Libus a centrum) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00

Intenzity dopravy [pvoz/h]

od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 Soucet|Poznamka
1 LibuSska (smér Pisnice) 2 295 576 873
2 Kunraticka spojka 104 1 355 460
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 171 408 6 585

Soucet 277 704 937 | 1918

Kapacita vjezdu

I I, C, Rez t, a, N,.,, | UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-] [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 Libusska (smér Pisnice) 415 873 1005 132 25 0.87 97 C
2 Kunratickd spojka 584 460 823 363 10 0.56 22 A
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 107 585 1261 676 5 0.46 15 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky C
Kapacita vyjezdu
L T 1 oc o [
Paprsek|Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Pozndamka
19 20 21 22 23
1 Libusska (smér Pisnice) 277 0 1286 0.22 ANO
2 Kunratickd spojka 704 0 1385 0.51 ANO
3 Libusska (smér Libus a centrum) 937 0 1286 0.73 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Zaveér

smér Pisnice). Nejvys3i doba zdrZzeni na vjezdu vychdzi na paprsku 1 (LibuSskd - smér Pisnice) a to cca 25 sekund.
Pozadavky na UKD jsou splnény na vSech paprscich. Celkovd UKD kriZovatky je na stupni C.

TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020




Priloha 14 Stanoveni intenzit dopravy okruzni krizovatky
3. méreni

(Vypocty okruzni kiizovatky Libusska — Kunratické spojka)

Zdroj: [31]
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Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis:

Autor: Bc. Petr Burda
Lokalita: Praha

GPS: 49.999652, 14.467183
Datum prizkumu: 08.10.2019

Den, mésic: Utery, rijen
Obdobi roku:

Doba(y) prizkumu:

podzimni
7:00 - 9:00

Poznamka: Libusska - Kunraticka spojka

Kategorie a tfida komunikace:
Nedélni faktor:
Charakter provozu:

pouze pro silnice Il. a lIl. tfidy
pouze pro silnice Il. a lIl. tfidy
Skupina pfepoétovych koeficientd: M

Stanovenf intenzit dopravy 3. méreni okruzni kfizovatky

M - mistni komunikace (tj. bez préjezdnich Usek silnic)

Méreni:
Druhy vozidel
# Délka méreni Zacatek méreni Konec méfeni M o N A K S
1 2:00 7:00 9:00 17 3 556 104 60 0 3737
Druhy vozidel
M o N A K S

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne I..[voz/dobul | 17 || 3556 || 104 || 60 || 0 || 3737 |
Prepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy Kmal-1 |11.962|| 7.435 || 6.502 || 7.457 || - |
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) lslvoz/den] | 204 ||26439 || 677 || 448 || 0 ||27768|
Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy Kqal-1 | 1.2 || 0.929 || 0.838 || 0.892 || - |
Tydenni priimér dennich intenzit dopravy I[voz/den] | 245 |[24562]| 568 || 400 |[ o |[25775]
Prepoctovy koeficient rocnich variaci intenzit dopravy Kereoil-] | 1.786 || 0.965 || 0.965 || 0.94 || - |
Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDI[voz/den] | 438 ||23703 || 549 || 376 || 0 ||25066|
Odhad presnosti urceni RPDI % +19
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v bézny prac. den Ky eppl-] | 1.084 || 1.028 || 1.005 || 1.052 || 1.009 || - |
Roéni priimér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDI[voz/den] | 397 |[26229]| 658 || 444 || o [[27728]

Koeficient padesatirazové hodinové intenzity dopravy Kepoi,s0[-] 0.104
Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Iso[voz/h] 2607
Prepoctovy koeficient pro vypocet spickové hodiny Keeorenl -1 0.100
Intenzita Spi¢kové hodiny Is.[voz/h] 2507
TRALYS str: 1 datum: 14-03-2020



Priloha 15 Schémata navrhu pro zlepSeni okruzni kfizovatky

(Schéma spojovaci vétve, obrubniki a dopravniho znaceni okruzni k¥izovatky
Libusska — Kunraticka spojka)

Zdroj: Viastni
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Priloha 16 Protokoly vypoctii teoretického navrhu kapacity
okruzni kiizovatky (Cast 1 a ¢ast 2)

(Teoreticky vypocty navrhu pro okruzni k¥izovatku Libusskd — Kunraticka spojka
po pridani spojovaci vétve)

Zdroj: [31]
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Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Vypocet navrhu kapacity okruzni kfizovatky po pridani spojovaci vétve
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Autor: Bc. Petr Burda

Lokalita: Praha (Libusska - Kunraticka spojka)

Datum: 18.03.2020

Vstupni parametry

; . pozad. st. UKD t, i [s] )
Paprsek| Nazev komunikace 5 : 5 Poznamka
Libusska (smér Pisnice) E -
Kunraticka spojka E -
Libusska (smér Libus a centrum) E -
Geometrické podminky
n, n, n, vj::eyzlc):lu R, R, b d,
Paprsek| Nazev komunikace [-] [-] [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
LibuSska (smér Pisnice) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00
Kunraticka spojka 1 1 1 - 12.00 | 25.00 | 28.00 | 0.00
LibuSskd (smér Libus a centrum) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00

Intenzity dopravy [pvoz/h]

od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 Soucet|Poznamka
1 LibuSska (smér Pisnice) 2 0 645 647
2 Kunraticka spojka 82 1 356 439
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 178 405 2 585

Soucet 262 406 | 1003 | 1671

Kapacita vjezdu

I I, C, Rez t, a, N,.,, | UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-] [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 LibuSskd (smér Pisnice) 408 647 1011 364 10 0.64 31 A
2 Kunratickd spojka 649 439 774 335 11 0.57 23 B
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 85 585 1280 695 5 0.46 15 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky B
Kapacita vyjezdu
L T 1 oc o [
Paprsek|Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Pozndamka
19 20 21 22 23
1 Libusska (smér Pisnice) 262 0 1286 0.2 ANO
2 Kunratickd spojka 406 0 1385 0.29 ANO
3 Libusska (smér Libus a centrum) 1003 0 1286 0.78 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Zaveér

Nejvyssi stredni doba zdrzeni na vjezdu vychdzi na paprsku 2 a to cca 11 sekund. Pozadavky na UKD jsou splnény na
vsech paprscich. Celkovd UKD krizovatky je na stupni B.

TRALYS str: 1 datum: 18-03-2020



Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Vypocet navrhu kapacity okruzni krizovatky po pridani spojovaci vétve (¢ast 2)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Autor: Bc. Petr Burda

Lokalita: Praha (Libusska - Kunraticka spojka)

Datum: 18.03.2020

Vstupni parametry

; . pozad. st. UKD t, i [s] )
Paprsek| Nazev komunikace 5 ’ 5 Poznamka
LibuSska (smér Pisnice) E -
Kunraticka spojka E -
Libusskd (smér Libus a centrum) E -
Geometrické podminky
n, n, n, vj::eyzlc):lu R, R, b d,
Paprsek| Nazev komunikace [-] [-] [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
LibuSska (smér Pisnice) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00
Kunraticka spojka 1 1 1 - 12.00 | 25.00 | 28.00 | 0.00
LibuSska (smér Libus a centrum) 1 1 1 - 15.00 | 20.00 | 30.00 | 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 Soucet|Poznamka
1 Libusska (smér Pisnice) 2 0 576 578
2 Kunraticka spojka 104 1 355 460
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 171 408 6 585
Soucet 277 409 937 | 1623
Kapacita vjezdu
I I, C, Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h]| [s] [-1 [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 Libusska (smér Pisnice) 415 578 1005 427 8 0.58 24 A
2 Kunratickd spojka 584 460 823 363 10 0.56 22 A
3 LibuSska (smér Libus a centrum) 107 585 1261 676 5 0.46 15 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
NN
Paprsek | Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Pozndamka
19 20 21 22 23
1 Libusska (smér Pisnice) 277 0 1286 0.22 ANO
2 Kunratickd spojka 409 0 1385 0.3 ANO
3 Libusska (smér Libus a centrum) 937 0 1286 0.73 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Zaveér

Nejvyssi stredni doba zdrzeni na vjezdu vychdzi na paprsku 2 a to cca 10 sekund. Pozadavky na UKD jsou splnény na
vsech paprscich. Celkovd UKD krizovatky je na stupni A.

TRALYS str: 1 datum: 18-03-2020




Priloha 17 Definice dopravniho znaceni

(Definice dopravniho znaceni navrhu pro okruzni kiizovatku Libusska — Kunraticka spojka
po pridani spojovaci vétve)

Zdroj: TP 65
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DEFINICE SVISLEHO DOPRAVNIHO ZANCENI

»Znacky upravujici prednost (€. P 1 az ¢. P 8) stanovi prednost v jizd¢ v provozu.
Znackou €. P 4 se oznacuje vedlejsi pozemni komunikace ptred kiizovatkou s hlavni pozemni
komunikaci nebo se uziva na misté, kde je nutno fidi¢i ptikézat, zopakovat nebo zdiraznit
povinnost dat prednost v jizd¢. Znacka plati pro nejblizsi kiizovatku. Pokud neprobihd hlavni
pozemni komunikace piimo nebo nejde-li o kiizovatku s pfiblizné pravym uhlem kiizeni,
dopliiuje se znacka ¢. P 4 dodatkovou tabulkou ¢. E 2b ,,Tvar kiiZzovatky" s vyzna¢enim
skutecného tvaru kiizovatky a prabéhu hlavni a vedlejsi pozemni komunikace. Pro oznaceni
vedlejsi pozemni komunikace se znacka €. P 4 umist'uje v obci pied hranici kiizovatky ve
vzdalenosti do 25 m.“ [29]

»Prikazové znacky (€. C la az ¢. C 15b) ukladaji ucastniku provozu ptikazy.
Znackou ¢. C 4c se stanovuje piikaz k objizdéni ve sméru vlevo nebo vpravo od znacky.
Znackou €. C 4c se zejména oznacuje ¢elo smérovaciho ostrivku nebo zvyraziiuje misto, kde
zacina fyzické oddéleni jizdnich pruhd jednoho jizdniho sméru.” [29]

»Informativni znacky (¢. IS 1a az ¢&. IS 24c¢) poskytuji ucCastniku provozu nutné
informace nebo slouZi k jeho orientaci anebo mu ukladaji urcité povinnosti. Znacka ¢. IS 9b
informuje o sméru k vyznaenym cilim z okruzni k¥izovatky. Na znaéce je schematicky
vyjadfen tvar kifizovatky vychdzejici ze stavebniho uspotadani konkrétni okruzni kiizovatky.
Odpovidajici grafické provedeni znacky ma vyznam zejména v piipadé navésti pred okruzni
kiizovatkou s odlehcovaci vétvi kiizovatky. V ptipadé zdkazu nebo omezeni platnych pro
vyjezdovou vétev kiiZovatky se na znacce €. IS 9b vyznacuje symbol piislusné znacky.
Znacka €. IS 9b se umistuje v obci do 100 m pied hranici kfizovatky, mimo obec ve
vzdalenosti 100 — 250 m pted hranici kiizovatky. « [29]

»Zakazové znaCky (€. B 1 az ¢. B 34) ukladaji Gcastniku provozu zidkazy nebo
omezeni. Znacka ¢. B 4 - zdkaz vjezdu nakladnich automobill se uziva ke stanoveni zakazu
vjezdu pro nakladni automobily, tahace pfivésu nebo navésu a specialni automobily, jejichz
celkova hmotnost pievysuje 3500 kg.« [29]

,Dopravni zafizeni (skupina Z 3) oznaluje piedeviim nebezpecnou zatacku. Sipky
na tabuli jsou orientovany ve sméru do zataCky. Tabuli ¢. Z 3 lze oznacCit i stfedni ostrov
okruzni kifiZovatky, a to zejména mimo obec. Podrobnosti upravuji TP 169. Vodici tabule se
umist'uje na vngjsi stran¢ oblouku tak, aby byla viditelnd ze sméru ptijezdu alespoii ze
vzdalenosti 100 m. Pro zlepSeni vedeni fidi€e je vhodné&j$i umisténi zkradcenych vodicich
tabuli obsahujicich jednu Sipku. Zkracené vodici tabule se umist'uji ve vzdalenostech 5 - 30 m
od sebe tak, aby byl patrny pribéh oblouku.* [29]



DEFINICE VODORVNEHO DOPRAVNIHO ZANCENI

»Podélna ¢ara souvisla (¢. V 1a) se uziva zejména k vyznaceni a oddéleni jizdnich
pruhli s protismérnym provozem, k oddéleni casti fadicich pruhti a k oddé€leni casti
odbocovaciho nebo ptipojovaciho pruhu od pribézného pruhu. Znacka ¢. V la se provadi
v délce nejméné 30 m a v Sifce 0,25 m. Podrobnosti o uziti a provedeni podélné ¢ary souvislé
v systému vodorovného dopravniho znaceni upravuji TP 133.“ [29]

»Podélna ¢ara prerusSovana (¢. V 2b) se uziva k vyznaceni a odd¢€leni jizdnich pruht
v useku, kde v dal$im priabehu ¢éara prerusovana prechazi v ¢aru souvislou nebo k upozornéni
na misto vyzadujici zvySenou pozornost, piipadné snizeni rychlosti (zatacka, kiiZzovatka,
apod.). Znacky ¢. V 2b se dale uziva k oddé€leni c¢asti fadiciho pruhu, k oddéleni casti
piipojovaciho nebo odbocovaciho pruhu od pribézného pruhu, k oddé€leni vyhrazeného
jizdniho pruhu, k usmérméni pohybu vozidel v prostoru rozlehlé nebo slozité kiizovatky,
k vymezeni vnéjSiho okraje krajniho jizdniho pruhu v hlavnim sméru ptes kiiZzovatku.
Podrobnosti o uziti a provedeni podélné Cary prerusované v systému vodorovného dopravniho
znaceni upravuji TP 133.“ [29]

,Vodici ¢ara (¢. V 4) vyznaCuje okraj vozovky, zejména se znackou oddé€luje
vozovka od krajnice. Znacky €. V 4 se uziva piedev§im v provedeni souvislé ¢ary. Znacka ¢.
V 4 se na smérové rozdélené pozemni komunikaci vyznacuje v Sitce 0,25 m. Podrobnosti

o uziti a provedeni vodici ¢ary v systému vodorovného dopravniho znaceni upravuji
TP 133.%[29]

»Smeérové Sipky (€. V 9a) se vyznaCuje zplsob fazeni do jizdnich pruht pted
ktizovatkou nebo mistem odboceni a stanoveny smér jizdy. Uspofadani a provedeni Sipek
znalky &. V 9a musi byt v souladu s provedenim zna¢ky &. IP 19 ,Radici pruhy* nebo se
zpiisobem uziti znacek piikazujicich smér jizdy (€. C 2a az ¢. C 2f) umisténych nad jizdnimi
pruhy. Sipky znacky & V 9a je mozno téZ uZit na jednosmémé pozemni komunikaci k
potvrzeni sméru provozu, na odboc¢ovacim pruhu K potvrzeni sméru odboéeni apod. Smérové
Sipky jsou dlouhé 5 m, umist'uji se do osy jizdniho pruhu a pted kfizovatkou nebo mistem
odboceni se 3x az 5x opakuji ve vzdalenosti 5-20 m.* [29]

,Sikmé rovnobé&zné &ary (€. V 13a). Znackou ¢. V 13a se vyznacuje plocha, do které
je zakdzano vjizdét nebo nad ni ndkladem zasahovat (tzv. ,,dopravni stin*). Znacky ¢. V 13a
se uziva zejména k usmérnéni pohybu vozidel v prostoru kiiZzovatky, k oddéleni casti
ptipojovaciho nebo odbocovaciho pruhu od pribézného pruhu, k usmérnéni pohybu vozidel
podél zvysenych dopravnich ostrivkd, piipadné piekazek. Sikmé ¢ary znacky &. V 13a jsou
Siroké 0,50 m. Sikmé ¢ary se provadéji pod tthlem 45° se sklonem do jizdniho pruhu, kam je
provoz usmeériiovan. Odd¢€luje-li znacka ¢. V 13a jizdni pruhy v jednom sméru jizdy, jsou
Sikmé Cary lomené. Podrobnosti o uziti a provedeni znacky ¢. V 13a v systému vodorovného
dopravniho znaceni upravuji TP 133.“ [29]
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