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UvVoD -

Uvod

Pojem automobil je znam jiz od konce 18. stoleti. Prvni automobily byly velmi jednoduché,
pohanéné parou. Ve druhé poloving 19. Stoleti nastal v automobilismu zlom. Timto zlomem
je mysleno vyndlez spalovacich motori.

Od konce 18. stoleti jiz uplynula dlouha doba a automobily se proménily k nepoznani.
Oplyvaji nejmodernéjsi technikou jako je ABS, ESP, automatické prevodovky a tak dale.

Mnoho mych vrstevniki ma sen vlastnit vozidla znacky Ferrari, Lotus nebo jiné moderni
sportovni auto.

Mym snem vsak bylo vlastnit historické auto. I kdyz ani tento sen neni nikterak zvlastni u
mnoho muzt. Ten myj se lisit v tom, Ze ja m¢l zajem o co nejvice rozpadlé kusy.

Diky tomuto snu jsem se dostal k Tatfe 87. Diky tomu ted’ mohu psat tuto bakalatrskou praci.

V této bakalarské praci bych chtél popsat kompletni postup renovace. Tim je mysleno popsat
renovaci od samotného zakoupeni az po dokonceni této renovace. Naznacit mnoZzstvi
straven¢ho ¢asu u tohoto auta v pritbéhu renovace a také financni naro¢nost tohoto projektu.

Dale bych rad vyzdvihl historii automobilky Tatry, ktera diky svym revolu¢né technickym
feSenim patfila mezi nejuznavanéjsi znacku v Evropé¢.

Kyvalita této znacky se netykala pouze osobnich automobilil, ale také ndkladnich automobila.
Kdy tyto vozidla byly vyvazeny do vSech zemi, kde byly naro¢né provozni podminky.
Dokonce vozidlu Tatra 111 byl na Sibifi vystavét pomnik, nebot’ bylo jako jediné schopné
odolavat velmi nizkym teplotam.

Také bych chtél poukdzat na samotné piednosti Tatry 87, kterd patfila mezi jedny z prvnich
sérioveé vyrabénych aerodynamickych automobilli. Také svou kvalitou pattila mezi nejlepsi ve
své dobé, na coz poukazuje i to, Ze tyto vozidla vyuzivali prezidenti CSR- Antonin Zapotocky
nebo Klement Gottwald.
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1 HISTORIE AUTOMOBILKY TATRA

Ceska automobilka Tatra jiz dnes bohuZel osobni automobily nevyrabi, ale v minulosti se
vyrazn¢ prosadila fadou revolucnich konstrukci.

Vozy Tatra se naptiklad proslavily patefovym rdmem, zadnimi vykyvnymi polonapravami,
vzduchem chlazenymi motory a proudnicovymi karoseriemi.

Podnik z moravské Kopiivnice, ve kterém se pozdéji vyrabély tatrovky, byl zaloZzen uz v roce
1850. Prvné se zde vyrabély povozy, kocary, bryCky a pozdé&ji i zelezni¢ni vagony. Od roku
1895 se zde zacaly stavét prvni automobily a koptivnicky zavod je dnes povazovan za treti
nejstarsi automobilku na svété (starsi jsou pouze némecky Benz 1883 a francouzsky

Peugeot 1890).

Prvni v Rakousku — Uhersku

Ptestavbou luxusniho kocaru Mylord zde vznikl na podzim roku 1897 prvni automobil,
nazvany Prasident. Dvouvalcovy motor Benz byl spolu s dvoustupiiovou pievodovkou
umistén vzadu.

Tovarna nazvana Nesselsdorfer Wagenbau Fabrik (mésto Kopfivnice je v Némecku zndmé
jako Nesselsdorf) pak vyrobila jesté dalSich Sest vozi podobnych Prasidentu a v roce 1900
vyrobili v Kopfivnici prvni vlastni motor a prvni elektromobil.

Revolu¢ni Tatra 11

Té&sné po vzniku Ceskoslovenské republiky se nazev firmy Nesselsdorfer Wagenbau (NW)
zmeénil na Kopftivnicka vozovka, a.s. Po testovani vozii ve Vysokych Tatrach se jméno téchto
nejvyssich hor tak zalibilo vedeni firmy, Ze se od roku 1919 zacalo na vozech pouZivat
oznaceni Tatra. Po skon¢eni valky bylo potfeba nabidnout zchudlému obyvatelstvu mensi a
levnéjsi automobily.

Hans Ledwinka navrhl revolu¢ni koncepci vozu se vzduchem chlazenym motorem umisténym
vpredu, patefovym ramem se sttedovou nosnou rourou a pohonem zadnich kol, ktera byla
nezévisle zavéSena na kyvadlovych polonapravach. Viz byl odpruzen pti€nymi listovymi
pery vpredu i vzadu. Mechanické brzdy byly jen na zadnich kolech. Tento lidovy automobil
dostal oznaceni Tatra 11 a zacal se vyrabét v roce 1923 (ve stejném roce se Tatra stala
soucasti koncernu Ringhoffer). Podle tvaru kapoty dostala ptezdivku ,,zehlicka®. Vlz se
vyrabél v fadé modifikaci.

Od roku 1926 se vyrabéla mirn€ upravena Tatra 12 s brzdami 1 na ptednich kolech a mazanim
motoru se zpétnym transportem oleje (T11 méla ztratové mazani se suchou skiini). Celkem
bylo typu 11 a 12 vyrobeno kolem 11 000 kusii.

Velké typy s vodnim chlazenim

Stejnou koncepci podvozku jako Tatra 11 a 12 mél 1 podstatné vétsi typ Tatra 17 z roku 1926,
pohanény kapalinou chlazenym fadovym Sestivalcem OHC s objemem 1,9 litr. Krom¢
Sestimistného provedeni vznikly i sportovni roadstery a zavodni vozy, na kterych vitézil Josef
Vefmitovsky.

V roce 1927 byl podnik Kopfivnicka vozovka oficidlné pfejmenovana na Tatra a.s. a v témze
roce doslo k modernizaci automobilu typu 17. Novy vz dostal typové oznaceni Tatra 31. S
novym motorem o objemu 2,31. Téchto velkych tatrovek s vodnim chlazenim bylo do roku
1930 vyrobeno kolem sedmi set v fad¢ verzi, mezi nimiz nechyb¢l ani hasi¢sky viz.
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Néco mezi

V mezivaleéném Ceskoslovensku vznikala silna skupina zakaznika, pro které byly lidové
dvouvalce malo reprezentativni a luxusni Sestivalce pfili§ drahé. Tatra proto pfisla s
automobily stiedni tfidy. Prvni byla Tatra 30. Od roku 1930 byl v nabidce typ T30/52 s
vykonngj§im motorem.

Na jeji podvozek stavéla karoserie vysokomytska karosarna Sodomka a ¢eskolipska Bohemia.
K modernizaci karoserie doslo v roce 1936, vozy dostaly novou mfizkovanou masku chladice,
a tim skoncila éra ,,zehlicek.” Celkem vzniklo kolem Sesti tisic vozi této fady.

Tatry pro TGM

Po velkych modelech 17 a 31 ptisel v roce 1931 novy, jeste luxusnéjsi typ Tatra 70 s karoserii
piekracujici vyrazné délku 5 m, pohanény kapalinou chlazenym rfadovym Sestivalcem 0
objemu 3406 cm®. Brzy nasledoval typ Tatra 80 s prakticky stejnym podvozkem, avsak
siln€jSim Sestilitrovym motorem V12. Tézky automobil impozantnich rozmérti dokazal s
timto motorem dosahnout rychlosti pies 140 km/h. Hmotnosti a vykonu musely odpovidat i
dostate¢né dimenzované dvouokruhové kapalinové brzdy.

V roce 1935 byla dodana prezidentovi T.G. Masarykovi Tatra 80 se specialni karoserii typu
Landauet. Pro potteby prezidenta byly zakoupeny jesté dalsi ¢tyfi limuziny tohoto typu.
Perfektné restaurovany viz je dnes nejcennéjs$im a nejdraz$im ¢eskym veteranem. Celkem
bylo vyrobeno 25 kusti typu 80 a 114 kust Tatra 70, véetné modernizovaného typu 70A .

Hadimrska

Prazsky autosalon, konany na podzim 1931, byl mistem premiéry nového typu malého
automobilu tradi¢ni koptivnické koncepce. Tatra 57 byla pohanéna vzduchem chlazenym
plochym ¢tyfvalcem. Piedni kola byla zavéSena na dvojici pficnych listovych per a zadni
kyvadlové naprava byla odpruzena jednim pficnym listovym perem. Hbitd malé tatrovka
dlouha 350 cm si brzy mezi lidmi vyslouzila lidovou pfezdivku ,.hadimrska‘ a ziskala
znacnou oblibu. Zahgjila také tradici oznacovani tatrovek, ve kterém nechybéla ,,$t’astna“
sedmicka (typy 75, 77, 87,97, 107 a 607).

S pfidi ve tvaru tradicni ,,Zehlicky* se hadimrSka vyrabé¢la do poloviny tficatych let, kdy ji
nahradil typ 57A. Nova hadimrska disponovala moderngjsi a prostornéjsi karoserii s miizkou
kapoty prohnutou v dolni ¢asti dopiedu.

V dobé, kdy se schylovalo k druhé svétové valce, doSlo k dalsi modernizaci typu 57.

Tatra 57B m¢la vice zaoblenou ptid’ a zad’ s integrovanym zavazadlovym prostorem.
Za&atkem némecké okupace se v Ceskoslovensku zacalo jezdit vpravo, tudiz hadimriky
dostaly levostranné fizeni.

Hadimrsku doprovazela ve vyrobé série podobné koncipovanych, ale o néco vétsich vozi. V
letech 1931 az 1936 to byly modely Tatra 54 a Tatra 54/30, od roku 1934 také komfortni
Tatra 75.

Valka znamenala konec vyroby osobni Tatry 57B, nahradila ji oteviend vojenska verze Tatra
57 K. Pismeno K znamenalo némecké Kubelwagen. Vyroba typu Tatra 57B byla po valce
obnovena. Celkem se vozl typové fady T57 vyrobilo kolem 29 000 kusu.

BRNO 2015 12
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Aerodynamicka revoluce

Pod vedenim technického feditele Tatry, Dr. Ing. Hanse Ledwinky, vyvinul inzenyr Erich
Ubelacker revoluéni koncepci velkého aerodynamického vozu se vzduchem chlazenym
motorem umisténym vzadu. Prvni prototyp Tatry 77 byl postaven na podzim 1933.
Neobvykle tvarovana karoserie méla kapkovity tvar s hladkou zakulacenou ptidi a protahlou
zadi. Vstupy vzduchu k motoru byly umistény za bocnimi okny.

Vyroba Tatry 77 byla zahdjena v roce 1934 a stala se tak prvnim sérioveé vyrabénym vozem s
proudnicovou karosérii na svété. Vzadu umistény vidlicovy osmivalec s rozvodem OHC mél
zdvihovy objem 2970 cm3. Tatry T77 se vyrabély kusoveé, takze se mohly od sebe v detailech
lisit.

Do konce roku 1935 jich koptivnicka tovarna vyrobila necelou stovku. Od roku 1936 nahradil
,sedmdesatsedmicku® typ T77A s prodlouzenou karoserii, dvéma svétlomety v blatnicich a
tretim uprostied. Motor V8 mél objem zvétSeny na 3380 cm3, takZe maximalni rychlost
vzrostla na 150 km/h. Do roku 1938 se jich vyrobilo 154 kust.

Revoluce pokracuje (T87)
Dal$im pokracovatelem aerodynamickych automobilii Tatra se stal v roce 1936 slavny typ
T87.

Piedchiidce brouka

Soucasné s Tatrou 87 vznikl v Kopfivnici prototyp malého lidového vozu T97 s
aerodynamickou karoserii. V letech 1937 az 1939 jich bylo vyrobeno ptes pét set kust.
Koncepci tohoto vozitka pouzil pozdégji tviirce slavného Volkswagenu Brouk, Ferdinand
Porsche.

U¢ se hochu, bude$ panem, budes jezdit Tatraplanem

Po znarodnéni Tatrovky v roce 1946 se vedle vyroby pfedvalecnych modelt Tatra 57B a 87
rozb&hl pod vedenim Ing. Hojeckého vyvoj nového, moderniho vozu, ktery vychazel z Tatry
97. Po fadé tprav se oficialni oznaceni zménilo na T600 a sériova vyroba se zacala zvolna
rozbihat od ¢ervna 1948.

Tatraplan m¢l vzadu umistény dvoulitrovy plochy ¢ty valec (boxer). Viiz dosahoval
maximalni rychlosti 130 km/h. Obé napravy byly délené, piedni tvofila dvé pticna listova
pera, zadni kyvadlova naprava byla odpruzena zkrutnymi tyCemi.

Ve vysokomytské karosarné Sodomka (po znarodnéni Karosa) byl na podvozku Tatraplanu
postaven luxusni ¢tyfmistny kabriolet Tatraplan T600K, ktery byl s velkym uspéchem
vystaven na Zenevském autosalonu 1949 a poté vénovan J. V. Stalinovi k jeho 70.
narozenindm. Po sametové revoluci se vratil zpét a je vystaven v koptivnickém muzeu.

V roce 1951 se vlada rozhodla, Ze bude vyroba osobnich automobilii v Kopfivnici ukoncena,
aby se mohla automobilka plné vénovat vyrobé terénnich nakladnich vozi, urc¢enych
pfedevsim pro armadu. Vyroba tatraplanii byla pfesunuta do AZNP Mlada Boleslav. V AZNP
bylo do konce roku 1952 vyrobeno kolem 2 100 tatraplanti, celkové vzniklo pies 6 300
automobill tohoto typu.

Tajné zrozena ,,Sestsettrojka
Se zakazem vyroby osobnich automobill se koptivnicti nechtéli smifit a dal tajné pracovali na
novych konstrukcich. Konstruktér Ing. Julius Mackerle vyvinul moderni, vzduchem chlazeny
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dvou a pullitrovy motor V8, ktery se objevil i v lehkém terénnim voze Tatra 805. Koncem
roku 1952 se v konstruk¢ni kancelari Tatry v Praze zacaly rodit obrysy nového
reprezentaéniho automobilu s motorem V8 umisténym vzadu a moderni proudnicovou
karoserii.

Nakonec dostal model Tatra T603 zelenou a po ptedvedeni prototypu na strojirenském
veletrhu v Brné v zati 1956 se v nasledujicim roce rozb¢hla sériovéa vyroba. Nové vozy byly
urceny predevsim pro stranické a vladni Spicky a zacCaly se exportovat do dalSich
socialistickych zemi. Klimatizaci vybavenou Tatru 603 pouzival naptiklad Fidel Castro.

Tatra 603 prvni série méla tii hlavni svétlomety. Velké zadni okno bylo uprostied rozdélené.
Prostorna Sestimistna karoserie (vpfedu a vzadu byly tfimistné lavice) méla pod prednim
vikem zavazadlovy prostor o objemu 370 litrt.

Vzduchem chlazeny vidlicovy osmivalec s rozvodem OHV mél zdvihovy objem 2472 cm?®,
Viz snadno prekracoval maximalni rychlost 160 km/h a spotieboval kolem 12 litrii na 100 km

K prvni modernizaci ,,Sestsettrojky* doslo koncem roku 1963, kdy se zacal vyrabét typ T2-
603 se ctveftici prednich svétlometi a motorem 2545 cm3. Maximalni rychlost tak vzrostla na
170 km/h. Jest€ vyrazngjs$i zménou prosla Tatra 603 v roce 1967. Typ T3-603 se odliSoval
Sirsi predni maskou s dvojicemi piednich svétel dal od sebe a zvySenym celnim sklem. V roce
1968 dostal viiz kotoucové brzdy na vSechna kola.

»Sestsettrojky* se vyrabély az do léta 1975 a jejich celkovy pocet dosahl &isla 20 422.

S italskou karoserii
Nastupcem legendarnich ,,Sestsettrojek* se stala Tatra 613, vyvijend od roku 1968. Do sériové
vyroby se dostala aZ v roce 1974 v pobo¢ném zavodé v Piiboru.

Vyroba se postupné rozbihala a brzy ptekonala hranici 1 000 vyrobenych vozi za rok.
Koncem roku 1979 se zacala vyrabét luxusni verze s rozvorem prodlouZzenym o 15 cm a
obdélnikovymi svétlomety, model Tatra 613S (Special). Zaroven se zacal vyrabét inovovany
typ 613-3 s plastovymi narazniky. V ramci uspornych opatieni v§ak vyroba postupné klesala
az na pouhych 73 vozli v roce 1994.

Blizicimu se konci nezabranila ani dalsi inovace v podob¢ typti 613-4 (resp. 613-4 Mi Long) a
613-5. Na jafe 1996 vyroba ,Sestsettiinactek* skoncila, kdyz celkem dosahla poc¢tu kolem 11
tisic kust.

Tatra T700

Poslednim pokusem o zachranu vyroby osobnich vozi v Kopftivnici se stal v roce 1996 typ
Tatra 700. Slo v podstaté o vétsi modernizaci typu 613. Hlavni zmé&nou byla zaoblend piid’ se
Ctvefici malych kruhovych svétlomett a odlisny interiér. Posledni kusy bylo dokonce mozné
objednat s vétSim motorem V8 4,4 litru (172 kW).

Vyroba typu 700 byla ukoncena v roce 1998, kdyZz s vyjimkou MiloSe Zemana ani nasi
piedstavitelé nebyli ochotni pouZzivat vozy domaci produkce. Skoncila tak skoro stoleta éra
vyroby osobnich vozl Tatra.

Doufejme, ze podobny osud nepotké vyrobu nakladnich automobilti se stejné bohatou tradici.

K napsani této kapitoly byl vyuzit zdroj [1].
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2 HISTORIE VOZIDLA TATRA 87

Vozidlo Tatra 87 se stalo nasledovnikem luxusniho modelu Tatra 77, ktery byl prvnim sériové
vyrabénym aerodynamickym automobilem na svété. T87 si z pfedchozi verze zachovala vizaz
luxusniho auta. Oproti T77 se stala T87 0 430 kg leh¢i a vykonné;jsi.

V roce 1936 byl vyroben prvni prototyp vozidla T87. Po rtiznych testech a dolad’ovani detailii
byla ,,osmicka“ v roce 1938 uvedena na trh a zacala se sériové vyrabét. Jeji vyroba skoncila
v roce 1950. Konecny pocet vyrobenych automobilii byl 3023 kusii.

V roce 1940 byly dokonce vyrobeny dva prototypy v provedeni cabrio, které mély hledat
vyuziti v armadé. Bohuzel ani jeden z téchto prototypl se do dnesni doby nedochoval.

Obr. 2-1 Tatra 87 v provedeni cabrio, ktera slouzila pro vojenské ucely [3]

Znami majitelé nékterych z vozia T87, [1]

« Klement Gottwald, prezident CSR

« Antonin Zapotocky, prezident CSR

o Faruk I, egyptsky kral

e Hans Ledwinka, dlouholety konstruktér firmy Tatra

o Ernst Heinkel, letecky konstruktér

« John Steinbeck, nositel Nobelovy ceny za literaturu

o Eliska Junkova, ¢eska automobilova zavodnice

e E. F. Burian, divadelni rezisér

e Vitézslav Nezval, basnik

e general Erwin Rommel

o marsal Jerjomenko (dostal darem prvni vyrobeny povalecny viiz Tatra, toto vozidlo je v
Technickém muzeu Tatry Kopfivnice)

o Jay Leno, americka televizni osobnost a zarovein jeden z nejvétSich sbératelli veteranti na
svete
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Tatry 87 se déli do dvou kategorii:

a) Predvalecna (1938-1948) - i pfesto, ze se tento model vyrab&l az do roku 1948, tak se
nazyva ,,predvalecnym® modelem a to z toho divodu, ze byla
tato konstrukce zkonstruovana jesté pied I1. svétovou valku

- V tomto obdobi bylo celkem vyrobeno 1371 vozi

Obr. 2-2 Predvalecné provedeni vozidla [3]

b)Povale¢na (1948-1950) - tento typ byl zkonstruovan az po II. svétové valce. Piezdiva se mu
také ,,diplomat“. Od ptedchozi verze se lisil oblejsimi prednimi
blatniky a hlavné zapusténymi prednimi svétly do blatnika.
- V tomto obdobi bylo celkem vyrobeno 1652 vozl

Obr. 2-3 Povalecné provedeni vozidla[3]
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Velkou popularitu Tatfe 87 vydobyli panové Miroslav Zikmund a Jifi Hanzelka, ktefi jako
jedni z mnoha dorazili do Kopfivnice s napadem, ze by jim Tatra mohla vénovat jeden z vozii
a oni by jej na oplatku propagovali na svych cestach. Na rozdil od ostatnich uchazect, ale
piedlozili smysluplny plan a slibili, Ze si odslouzi dva mésice pii montazi ve fabrice. To
vedeni Tatry zaujalo a nakonec jim poskytlo stiibrnou Tatru 87, s niz oba panové podnikli v
letech 1947 az 1950 cesty po Africe a Jizni Americe. Pozdé¢ji podnikli jesté dalsi cesty

s vozidlem Tatra 805.

I diky nim se model T87 vyvazel do zemi jako Mad’arsko, Rumunsko, SSSR, Belgie,
Némecko, Svédsko, Jihoafricka Republika, Egypt, Argentina nebo dokonce i Australie.

Obr. 2-4 Dobova reklamal( 3]
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2 HISTORIE VO

ZIDLA TATRA 87

Tab. I Technické parametry,[1]

Vyrobce Tatra
Oznaceni T87

Rok vyroby 1936-1950
Pocet vyrobenych kusi | 3023
Maximalni rychlost 160km/h

Tab. 2 Technické udaje o motoru, [1]

Typ ctytdoby zdzehovy

Chlazeni Vzduchem, dvé dvourotorova odstfediva dmychadla, pro kazdou fadu
valct jedno

Pocet valcii 8 usporadany do V pod tthlem 90°

Vrtani x zdvih 75 x 84 mm

Objem 2968 cm’®

Rozvod OHC

Komprese 5.8:1

Vykon 55.2 KW(75k) pii 3500 otackach za minutu

Spotieba benzin: 12-13 1/ 100 km, olej: 0.251/100 km

Karburator 2x Solex 30FF/K

Umisténi Vzadu

Klikovy htidel uloZeny v 5ti loZiscich.

Tab. 3 Technické udaje o prevodovce, [1]

Hlavni

4+Z, synchronizace 3 a 4

Spojka

mechanicka jednolamelova sucha

Tab. 4 Technické udaje o karoserii, [1]

Uzitecna hmotnost

400 kg

Pohotovostni hmotnost

1370-1410 kg

Ptedni naprava

vykyvné, paralelogram

Zadni naprava

vykyvné polonapravy

Brzdy

hydraulické na ¢tyfi kola
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Technické zajimavosti

- proudnicova karoserie, nizky odpor vzduchu — ptedchtuidce Tatra 77 byla prukopnikem v této
oblasti

-samonosna karoserie, napi. vozidla Rolls Royce zacaly vyrabét samonosné karoserie aZ po
roce 1960

- vzduchem chlazeny motor

- nesoumérné vyusténi zadnich polonaprav z ptevodovky o 3 cm, trvaly pohon dvou
talifovych kol, které jsou spojeny s polonapravami

- v dob¢ vzniku Tatry 87 bylo vyvinuto vozidlo s oznac¢enim T97. Koncepci tohoto vozidla
pouzil pozdéji tvlrce slavného Volkswagenu Brouk, Ferdinand Porsche

- Vroce 1941 prosla Tatra 87 méfenim v aerodynamickém tunelu na vysoké skole ve
Stuttgartu, souéinitel ¢elniho odporu vzduchu dosahoval hodnoty cy- 0,251 [1]

- na konci vyroby, vyrobeno n¢kolik kusti s motorem T603A

- pted II. svétovou valkou se na naSem tizemi jezdilo po levé strang, z toho vyplyva, ze
volanty byly na pravé stran€, po pfichodu Hittlera se ze dne na den zacalo jezdit po levé
strang, tak tedy musely pfijit zmény i v konstrukci vozidla a volanty byly pfesunuty na levou
stranu

-Tatra 87 vyhrala anketu o veterana roku 2010 v USA mezi konkurenci 630 vozu.

2000~

ZAVODY TpT

751945 KoDiiyyeg 28,1194
6

Obr. 2-6 Fotografie zachycujici 2000. kus Tatry 87 ve vyrobeé [3]
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3 PRVOTNI UKONY PRED NAKUPEM VOZIDLA

Jesté pred nakupem vozidla musime zvazit, zdali je vibec realné dosahnout na toto vozidlo
ekonomicky. Dnes$ni ceny Tater 87 v pied renovac¢nim stavu, se pohybuji kolem 1 milionu

korun.

Po zajisténi financi zacal béh na dlouhou trat’. Prochézeni inzeratl, obvolavani desitek lidi,
tisice najezdénych kilometrti za cilem sehnat toto vozidlo. V nasem ptipadé se jednalo asi o
jeden rok provadeéni téchto tkond, coz vedlo ke koupi automobilu za 360 000 K¢.

Tab. 5 Vyvoj poctu nabizenych Tater 87 V pied renovacnim stavu na trhu

Rok Pocet kusi
2010 2
2011 3
2012 2
2013 2
2014 0

Z této tabulky je patrné jak obtizné je v dnes$ni dob¢ sehnat toto vozidlo.

V piipadé, Ze se nam konecné¢ podafi dostat k né¢jaké Tatfe, neni vzdy zarucené, ze bude toto

vozidlo zakoupeno. Mnohdy se stava, ze vozidla v minulosti prosly takzvanym ,,tuningem.

To znamena, ze vozidlo nema ptivodni motor, nebo miize mit znehodnocenou karoserii,

popiipad¢ proslo néjakymi dalSimi Gpravami.

Po rozhodnuti, zdali je vozidlo vhodné na renovaci a po nasledném zakoupeni nasleduji tisice
hodin prace k tomu, aby auto vypadalo tak, jako by opét vyjelo nové z vyroby.

3.1 Zajisténi prostor

Po zakoupeni nebo nejlépe jesté pied koupi vozidla je potieba zajistit prostory k renovaci.
V nasem piipadé mame k dispozici asi 650m? zakrytych prostor, které jsou piiblizné na 80%
zaplnény. Tyto prostory jsou dalezité napi. k uschovani ptepravniho voziku, ndhradnich dila,

pracovnich pomiicek a taky samotnych vozidel.
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V nasi sbirce se nachazi jesté¢ mnoho dalSich vozi, které jsou také garazovany v téchto
budovach, a to napt. Tatra 603, Tatra 613, Tatra 600, Tatra 805, Tatra 57 sport, Tatra 57
polocabrio, Tatra 57a, Tatra 12, Rolls Royce — Silver Cloud, Skoda 110R, Skoda Rapid, Fiat
850 coupe nebo také dalsi Tatra 87 z roku 1947.

Obr. 4-1 Nase vozidla, které jsme jiz renovovali

Rolls Royce Silver Cloud I, Tatra 600, Tatra 603

Celkové mame 20 vozi. Tzn., Ze na kazdy viiz piipada priblizng 26m? plochy, coz je
mnohonasobné vice nez je plocha samostatného automobilu (v priméru asi 10m2).

3.2 Zajisténi stroju a naradi

Jako dalsi bod pripravy je nutné zakoupit potfebné naradi a stroje.
Mezi zékladni vybavu patii :
- svafeci agregat — CO2
- svafeci agregat — propan butan- kyslik
- svareci agregat — bodova svarecka
- letovaci a pajeci pistole
- stojanova vrtacka
- stolova rozbrusovacka
- stolova bruska
- hydraulicky lis
- klempifsky stroj — signovaci stroj
- klempifsky stroj — ntiizky, zakruzovacka, ohranovaci lis
- soustruh
- ruéni elektrické naradi — vrtacka, el. niizky, rozbrusovacka, frézka,
- rucni nafadi — ploché klice, ockové klice, sada gola kli¢h, Sroubovaky, rizné druhy
klesti, noze, nlizky, rysovaci jehly, dil¢iky a mnoho dal§iho ru¢niho naradi
- stahovaky - na ¢epy, loziska, pruziny, sttedové naboje
- sady vrtaku, vystruznikt, zavitnikia
- mé&fici nafadi — posuvné méfitka, mikrometry, metry, mérky na ventily, zavitové
meérky, digitalni multimetr, kompresiometr, barometr
Ceny toho nafadi se pohybuji od n€kolika desitek korun az k deseti-tisicovym polozkam.
Celkova hodnota nafadi se pohybuje kolem 150 000 — 200 000 K¢. Také z tohoto diivodu je

vvvvvv
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4 NASE TATRA 87

Po dlouhém patrani po tomto vozidle jsme 10.6.2009 vecer objevili inzerat — Prodam Tatra
87. Ihned po zjisténi, ze je ,,0Sma“ na prodej jsme spole¢né s otcem vyhodnotili, zdali je pro
nas vhodna, ¢i nikoliv. Nedlouho potom jsme na tento inzerat zavolali. Na druhé strané se
nam ozval pan se slovy ,,pokud volate na ,,osmicku*, tak plati, kdo dtiv dojede ten ji ma“.
TakZe hned druhy den rano jsme zapiahli vozik za auto a pro vysnénou ,,osmic¢ku* vyrazili.
Tatra 87 se nachazela v okrese Sumperk (piiblizné 150 km od nas). Kolem 10. hodiny jsme
dorazili na misto schiizky. Pan nam oznamil pro nas velmi dobrou zpravu: ,,pro Tatru jste si
ptijeli jako prvni“. A tak se nas$ sen stal skutecnosti. Jednalo se o diplomata, tedy o Tatru
povaleénou, vyrobenou Vv roce 1950. Bez vahani jsme sepsali smlouvu, auto zaplatili a rychle
nalozili. Po nalozeni jsme teprve auto zbézn¢ prohlédli a zjistili, Ze nemé pavodni motor a je
ve stavu v jakém je. Coz nam ovSem vibec nevadilo. Nebot’ mit v dnesni dob¢ Tatru 87 je
jako mit doma zlaty poklad.

Obr. 4-2 Stav vozidla Tatra 87 pri zakoupeni
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Jesté pred zapocCetim samotné renovace je velmi dilezité obstarat si dobové dokumenty, které
popisuji opravu vozidla. Z téchto navodi a katalogl dale vychézime pii renovaci, tudiz je
vhodné si je velmi dikladné prostudovat a bodove si vypisovat pozndmky.

7500

(I
[

Pue 7, Crema RERTYPM  Wy3084 ‘ | ] l |‘L‘ ‘
anrosofintn «Tas m—a: C'rmu EMETEH CETEN
cootmeTerayer 2000 MM B waType.
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Obr. 5-2 Rez vozidlem Tatra 87 [2]
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6 RENOVACE

6.1 Rozebrani vozidla

Pokud splnime vSechny piedchozi body, mizeme se pustit do renovace.
Nejprve musime zjistit skuteny stav vozidla. Abychom si mohli udélat alespon ¢aste¢nou
predstavu 0 tom, co vSechno budeme muset udélat proto, aby bylo auto opét jako nové.

Bohuzel vétsinu mechanickych ¢asti jsme nemohli zkontrolovat, nebot’ bylo auto nepojizdné a
mnoho dild se schovavalo pod litinovym obalem (motor, pievodovka, fizeni). Ovsem mohli
jsme zkontrolovat stav karoserie.

V tomto piipad¢ postupuje s prohlidkou ve sméru od podlahy ke stieSe. V nasi tatfe bylo jiz
od prvniho zhlédnuti jasné, ze podlaha a prahy nejsou ptvodni (dle svého tvarovani), prahy
byly také na n¢kterych mistech zkorodované.

Dalsim mistem ke kontrole se nabizely lemy blatnikl a podb&hy kol. V piedni ¢asti vozu byly
tyto ¢asti karoserie V poradku, avSak zadni ¢ast vozu byla jiz od prvniho pohledu ve Spatném
stavu.

Dale nésledovalo obhlédnuti dveii a kapot karosérie, ale ani tyto dily nevykazovaly pfilis
dobry stav.

A nakonec pfisla na fadu obhlidka stavu stfechy, ktera se zdala byt ve velmi dobrém stavu.

Po ukonceni prohlidky karoserie nastalo sepisovani chybé&jicich ¢asti vozu. V naSem piipadé
se jednalo o n€kolik desitek sestav dili ¢i dili samotnych. (Napt. motor, zadni Celo,
tachometr, hodiny, rezervni kolo, vyusténi sttedového tunelu v kufru a mnoho dalsich dilt)

Po této prvotni analyze vozidla za ticelem predbézného zmapovani stavu se miizeme konecné
pustit do vysnéné renovace.

Prvnim cilem renovace je rozebrani auta do Sroubku.

Zacali jsme demontaZi interiéru z diivodu pozdéjsiho rozbruSovani plechit a mozného vzniku
jiskry a nasledného vzplanuti vozidla. Demontdzi interiéru se mysli odSroubovani a vytazeni
pfednich 1 zadnich sedacek, ¢alounéni ze dvefi, sttechy a bo¢nich sloupkii. V nékterych
piipadech bylo nutné pfed sunddnim ¢alounéni odSroubovat jesté drobné interiérové doplnky.
Jako napt. v ptipadé stfechovice se jednalo o osvétleni vnitiniho prostoru nebo u ¢alounéni
bocnich sloupki o chromované vésaky pro kabaty.

Néslednym krokem byla demontaz dveti. Po odstranéni ¢alounéni jsme zjistili, Ze tyto dvete
maji dfevény ram, ktery byl bohuzel u vSech dvefi ve velmi $patném stavu. Tudiz jsme s nimi
museli pracovat velmi opatrné, aby se nam dvefe nezkroutily nebo neponicily zbylé
pozustatky vydievy, které nam pozd¢ji slouzily jako vzorky pro vyrobu nové vydievy.

Na prvnim misté jsme museli vyklepat ¢epy, na kterych dvete drzi. Zajimavosti je, Ze se zde
oteviraji jedny dvete proti sméru jizdy (pfedni) a druhé po sméru (zadni). Z toho plyne, Ze
ptedni i zadni dvefe drzi na spolecnych ¢epech. Konkrétné na dvou svisle nad sebou
uloZenych Cepech.

Po vyklepani ¢epli nasledovalo sejmuti dvefi z karoserie. Tuto praci jsme provadeéli ve tiech
lidech z dtivodu, Ze ptedni i zadni dvete bylo nutné sejmout najednou a to bez vétsiho
poskozeni.
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V dalsim kroku byly dvete postupné rozebrany. Jako prvni byl uvolnén ram okna, se kterym
bylo nasledné vytazeno také sklo. Dale byl demontovan mechanismus otvirani dveft,
stahovani oken a byla také demontovana vydieva, ktera byla znovu vyrobena z pafeného buku
za pomoci stolafské dilny firmy KVD spol. s r.o., Hovézi.

Vzapéti jsme mohli pokracovat vytazenim piedniho okna a zadnich bo¢nich oken. Piedni
okno se sklada ze tfi kust. Dvou mensSich a jednoho velkého. Okna jsou délena z ditvodu, Ze
v dob¢ vyroby auta, sklenafi jesté nedokazali vyrobit oblé sklo. Tato konstrukce byla
vymyslend proto, aby mél fidi¢ lepsi vyhled z vozu. Stejné konstrukce byla jesté pouzita u
vozu Tatra 600. U dal§iho modelu Tatra 603 jiz byla pouZita obla skla (pfedni i zadni).

Nasledujici operaci bylo odstranéni v§ech chromovanych soucasti z vozu. Jednalo se o
narazniky, rdmecky oken, 1ist na dveftich, klik, list na predni kapoté a dopliiky interiéru.

Dale jsme demontovali tzv. $ibr (stfe$Sni okno). Jedna se o Cast stfechy, kterou je mozné
posunutim po kolejnickach otevtit ¢i zavtit. Tento kryt je celokovovy s vnitini vydievou a
mechanismem, ktery umoziuje pohyb ve sméru vpfed nebo vzad. Sibr je z vnitini strany
potazen Calounénim.

Po vymontovani vSech téchto soucasti je vhodné demontovat motor, z diivodu Gspory ¢asu.
Nebot’ nasledna renovace karoserie i motoru mize probihat soucasné. U nasi ,,osmicky* nebo
také ,,heku*, jak se ji ve své dobé fikalo, vSak k tomuto postupu nedoslo.

BohuzZel nase Tatra neméla dochovany ptivodni motor. A tak byl motor po demontazi uveden
do depozitu a zacalo se se shanénim originalniho motoru. Ve vozidle se nachazel motor

z Tatry 603, ktery se do téchto vozidel umistoval v 60. az 70. letech, z divodu vétsiho
vykonu a vyssi spolehlivosti. Diky témto motorim se auto stdvalo mnohem zivéjsi, ale také
stavaly neovladatelnymi, nebot’ motor z Tatry 603 vazil o nékolik kilogramu vice a pti vétSim
zrychleni méla T87 tendenci zvedat piedni Cast vozidla, coz se negativné projevovalo na
presnosti fizeni. Bohuzel ani brzdy nebyly ptizptisobeny rychlostem, kterych automobil

s novym motorem disponoval, disledkem byl horsi brzdny ucinek.

Obr. 6-1 Nehoda Tatry 87[3]
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Jesté pred samotnou demontazi jsme museli motor odpojit od vsech elektrickych vodict,
piivodu paliva, syti¢e, plynového tahla, odmontovat spodni kryty motoru a v neposledni fadé
odstranit pfivodni a odvodni trubky, které vedou olej do chladice, ktery je umistén v pridi
vozidla.

Jelikoz je motor zavéSen pouze na prevodové skiini, je nutné motor vypodlozit a zabranit tak
poniceni bloku pfi pfipadném padu. V naSem piipad¢ k tomuto postacila jedna paleta a
vysokozdvizny vozik. Pokud motor zajistime proti padu je na fadé demontaz motoru od
pievodové skiing. Jedna se o odSroubovani nékolika matic z ¢ept, které jsou zality v bloku
motoru a prochazi pies blok prevodové skiing.

Po spInéni vSech téchto krokii 1ze motor jednoduse vytahnout opet za pomoci
vysokozdvizného voziku.

Po demontazi motoru jsme ziskali volny ptistup k pfevodové skiini. Samotna ptevodovka je
ulozena ve dvou bodech. Prvni uloZeni je v ptirubé, kterd je mezi motorem a pievodovkou.
Ptiruba se sklada ze dvou casti. Prvni se nachazi na karoserii a druha na prevodovce. Mezi
obéma ptirubami jsou ulozeny gumové kvadry slouzici jako silentbloky. Druhé uchycenti je
Vv piedni ¢asti prevodové skiin€. Zde je uchycena pomoci Sroubového spoje, ktery opét
prochazi ptes gumovy silentblok s karoserii.

V pievodovce se kromé jednotlivych pievodu a fazeni nachazi také diferencial. Z toho
vyplyva, Ze soucasti prevodovky jsou i polonapravy. Proto, abychom mohli vytahnout
prevodovku z auta, bylo zapotiebi odmontovat z polonaprav teleskopické tlumice a podélna
zadni péra.

Dale odmontovat hydraulické hadice pro piivod brzdové kapaliny do brzdovych vale¢ku, lano
rucni brzdy. Jako posledni jsme odmontovali tahlo fazeni, které vede prosttednim tunelem od
fadici paky.

Po vsech téchto ukonech jsme mohli pfevodovku za pomoci paletového voziku vytdhnout
Z auta.

Po zhlédnuti bylo zjiSténo, ze je pfevodova skiiil originalni a nejevi Zadné zndmky vnéjsiho
poskozeni. Coz K nasi radosti znamenalo, ze jsme méli dobry zaklad pro budouci renovaci.

Jako dalsi na fad¢ bylo vymontovani pfedni napravy. Pfedni naprava se sklada ze dvou celkt
pti¢nych listovych per, které jsou umistény nad sebou. Konce téchto per jsou uchyceny na
svislych ¢epech, ke kterym jsou pfiSroubovany brzdové stity. Ke svislym ¢eptim je pfipojeno
fizeni a teleskopické tlumice. K brzdovym stitliim zase hadice pro piivod brzdové kapaliny do
brzdovych véleckd.

Demontaz celého celku byla nésledujici. Nejdiive jsme sundali brzdové bubny, brzdové Celisti
a odstranili brzdové stity, poté bylo nutné odstranit svislé ¢epy. To zahrnovalo vyklepnuti
Cepu, které spojuji pera se svislym ¢epem. Nasledné jsme vymontovali celky per, kde kazdé

z celkd je spojeno s karoserii vozu pomoci ¢tyt Sroubti. Dale byla vymontovéana soustava
fizeni, zde jsme museli, v prvni fadé odmontovat z interiérové ¢asti vozidla fidici ty¢ vetné
volantu, pak jsme mohli teprve odmontovat zbytek hiebenového fizeni, ktery je spojen

s karoserii op€t pomoci Sroubovych spojl.
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Tata 87 je mékce perovanf vilz. Mékké perovani osvédéilo se jako podstatny &nitel dobré  fist i

viz 5 mdkkfm perovénim lehes se phzpisobuje nerovnostem silnice. gtdlo dogxé vyvéien| vo:uf :his:gz;n ;Yehsgln?::ﬁ
nebo pét osob, « nizko polofend téZistd dévajf proudnicové Tatle 87 tak okouzlujici stabilitd a jistotu v zatd®kdch, e
s lakika dé mluviti o jefl necitolnosti viéi Spatnfm silicim. Stéljm o zncmenitfm pHinutim toholo vezu k fsdnl dics
26 svym mékkym perovdnim, projevily se dalil vihody. Na mokré, kluzké a nerovné silniei je bradicl schopnost vozu
v prvé fadd déna innos!i per a flumitd nérazi; je tedy pHmo 24visld na dobré philnavosti kol na silnici, Touto doko-
;:%:udii::;?g”gl& l]gi if?l pxd\: foldftng;q 1mékkym perovénim, je b;z;;lc[ schopnost vozu Tatra 87 znaéng, jak mézor-

; navost kol k silnic e zat
el gy “?7 et mhlgﬂivﬁ nd jistota v Geh umotiiujf také znaéné vystupfiovén( stejno-

[—

1| =4 . =

% |
.
) ok
I
AN
\/,“»

Obr. 6-2 Znazorneni predni napravy[3]

Posledni jsou na fadé€ uz jen malé demontéze.

-demontaz brzdového, spojkového a plynového pedélu a hl. brzdového valce
-demontaz olejovych trubek a hadic ze stfedového kanalu karoserie
-demontaz el. instalace, osvétleni, motoru stéract

6.2 DemontaZz skupin na jednotlivé dily

Abychom mohli zhodnotit opravdovy stav jednotlivych mechanickych celktt museli jsme je
rozlozit na samostatné soucastky.
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6.2.1 Rozebrani motoru

Jelikoz se v nasi tatfe nachazel neorigindlni motor, zakoupili jsme ptivodni, ktery byl jiz
V rozebraném stavu.

Obr. 6-3 Motor ve stavu Vv jakém jsme jej zakoupili

6.2.2 Rozebrani pievodovky

Zacali jsme S ocCisténim celé soustavy, tak abychom byli schopni dostat se na v§echny Srouby,
které jsou vétSinou ukryty pod ndnosem smeési zaschlého bahna se smési oleje.
Po o¢isténi jsme zkontrolovali blok pifevodové skiing, zda neni néjakym zptisobem poskozen.

Postup demontaze je nasledujici. Jako prvni musime povolit pastorkovou htidel (ze strany od
motoru). Poté je mozné odSroubovat kréek prevodovky (mensi ¢ast bloku pievodovkové
skiin€). Dale odmontujeme a nasledné sundame polonapravy. Dal§im krokem je odSroubovani
zadniho krytu skiing. Jesté pred vytahovanim jednotlivych htideli z prevodovky je nutné
vymontovat olejové Cerpadlo, které maze hiidele tlakove. Diky tomu jiz mizeme zacit
vytahovat jednotlivé hiidele z prevodové skiiné ven. Podle tohoto postupu byla také
rozebrana nase prevodovka.

Obr. 6-4 Zadni naprava v pitvodnim stavu
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6.2.3 Rozebrani rizeni

Po vymontovani fizeni je opét nejlepsi jej nejprve vycistit. Opét nasleduje zbézna kontrola,
jestli neni ochranné litinové pouzdro nékde viditeln¢€ naruseno.

Poté jsou odstranény bocni pfiruby, které maji za ukol drzet soustavu fizeni v jedné roving.
Jako dalsi krok musime odmontovat fidici ty¢, jejiz soucasti je pastorek umoziujici pohyb
S hiebenem. Nyni jiz tedy miiZzeme vytahnout hieben spole¢né s valcovym pohyblivym
elementem.

Obr. 6-5 Rizeni po vytazeni z vozidla

6.3 Zhodnoceni stavu jednotlivych dilii a jejich nasledna renovace

Po rozebrani jednotlivych celkl nasleduje probirka vSech soucasti a zhodnoceni, které dily se
zachovaji, zrenovuji, znovu vyrobi nebo se zakoupi v replice ¢i pivodnim stavu.

Bohuzel v dnesni dobé¢ jiZ neexistuji mototechny jako v dobach nejvétsi slavy automobilky
Tatry a tudiz je velmi obtizné na tyto auta zakoupil jakékoliv nahradni dily. A v pfipadg, Ze se
podaii narazit na néjaké plivodni dily v dobrém stavu, zpravidla byvaji velmi drahé. Proto
jsme se snazili zachovat co mozna nejvice ptvodnich dilti nebo jsme si sami chybéjici dily
vyrobili.

6.3.1 Motor

Pti zakoupeni motoru jsme jiz tusili, Ze i ptes jeho cenu (200 000 K¢) bude nutné velkou c¢ast
dili vymenit, vyrobit nebo zrenovovat.

Jako prvni se nabizeji valce. Po proméfeni jsme zjistili, ze vnitini praméry valct jsou od
75,50 mm az do 75,75 mm, coz naznacovalo druhy az tieti vybrus nebot” hodnota vrtani
udavana od vyrobce ma odpovidat 75 mm. Z toho vyplynulo, Ze pouzit tyto vélce do
renovovaného motoru by nemuselo byt bezpecné, nebot’ sténa valce jiz byla velmi oslabena.
V dutisledku toho by mohlo dojit k borceni stény valce v krc¢ku (misto pod Zebrovanim valce).
Proto jsme se rozhodli pro zakoupeni novych valci, které do nedavné doby odlévala firma

v Basce.

Z vymény valci vyplynula také vymeéna pistu a pistnich krouzki, které se i v dne$ni dobé
jeste daji vyrobit.

BRNO 2015 29



6 RENOVACE -

Dalsi dulezitou ¢asti motoru je klikova hiidel. Nase klikova hiidel byla ve velmi dobrém
stavu. Priméry pro uchyceni ojnic byli v normé a tak ji stacilo pouze znovu vyvazit a
zdokonalit povrch pomoci brouseni.

Nasledovalo ditkladné ocisténi bloku motoru a poté disledna prohlidka, zdali neni nikde
popraskany. Tyto praskliny by mohly v budoucnu znamenat uniky oleje nebo v hor§im
ptipadé by mohly vést k mechanickému poSkozeni motoru.

V bloku motoru bylo zapotiebi vybrousit valcové plochy pro usazeni klikovych lozisek.

Jako dalsi ¢ast bylo nutné vyrobit nové ventilatory pro chlazeni motoru. Piivodni ventilatory
byly ve velmi Spatném stavu. Zkorodované a znaéné poskozené. JelikoZ tyto ventilatory
nebyly nikde k sehnani, museli jsme se pustit do vlatni vyroby novych. Proces vyroby byl
velmi slozity. Nejprve jsme museli navstivit Koptivnicky archiv, kde jsme okopirovali
nékolik vykresi. Poté jsme museli vSechny vykresy piekreslit do AutoCADu a zadit pracovat
na postupu vyroby. Pak néasledovalo vypaleni vSech soucasti, dale bylo tfeba nechat vyrobit
ptipravky na ohybani lopatek. Po naohybani lopatek jsme je museli snytovat s dolni
podstavou a hornim kuzelem.

Troufam si tvrdit, Ze tyto ventilatory jsme schopni vyrobit jako jedini v Ceské Republice.

Obr. 6-6 Ventilatory pro chlazeni motoru
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Vackové hridele se v dnesni dobé vyrabé¢ji nové. Diive byly nedostate¢né mazany, a proto se
ve vSech nové zrekonstruovanych motorech zacaly pouzivat vacky s modernéj$im
provedenim mazéni. S tim také souvisi vyména ventili a renovace hlav motoru. S renovaci

z dtivodu, Ze pavodni sedla byly vyrobeny z litiny, ktera nebyla vhodné konstrukéné zvolena,
z toho plynulo vytloukani sedel. U téchto motort se diive pouzival motorovy benzin

s oktanovym cCislem 91, s obchodnim nazvem ,,special“, ktery obsahoval ptimési olova. V
dnesni dobé se jiz tento benzin neprodava praveé z diivodu obsahu olova. Diky vyméné
dosedacich sedel za nové z kvalitni $ed¢ litiny je mozné pouzivat natural 95. Poslednim
ukonem pfi renovaci hlav byla vyména voditek ventilt.

Dalsim celkem, ktery prosel renovaci, byla spojka. Zahrnovala vyménu spojkové lamely a
spojkového loziska. Pitlacny kotou¢ byl v potradku a tak se jen nehal ocistit a povrchoveé
upravit.

Samoziejmosti bylo vy¢isténi vSech soucasti motord a také nakup rozvodovych fetézl, vsech
novych lozisek, gufer a dalSich té€snicich materialt.

Obr. 6-8 Blok motoru ve fazi montaze
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6.3.2 Karoserie

Karoserii po kompletnim odstrojeni ¢ekalo piskovani. Jedna se o proces, kde diky tryskéani
karoserie malymi broky objevime vSechny defekty (zkorodované mista). Hned po piskovani
byl do karoserie ptivaten zpeviiovaci ram. To proto, aby se ndm karoserie po rozbrouseni
nijak nedeformovala.

Jako prvni bylo nutné vytezat podlahu, tedy spiSe podlahy, nebot’ zde bylo navateno nékolik
plechil na sob&. Domnivame se, Ze to bylo disledkem toho, ze pokud podlaha zacala byt
zchatrala (prohnild), byvaly vlastnici jednoduse piilozili novy plech a ten ptivatili. Na
vyfezani této podlahy bylo pouzito asi 20 feznych kotouct, podlahu jsme museli odvézt
pomoci vysokozdvizného voziku. Jeji vaha dosahovala asi 150kg, pti¢emz vaha originalni
podlahy ¢ini asi 20kg.

Obr. 6-9 Karoserie pri renovaci

Po vytezani podlahy, pfisly na fadu zadni lemy blatnikid a prahy. Tyto ¢asti jsme museli opét
znovu vyrobit a pfivafit ke karoserii. Vnitini pficky prahti byly opé&t piekresleny v AutoCADu
a nasledn¢ vypaleny. Po vypaleni byly jeste prolisovany kruhové otvory pro zvyseni tuhosti.

Dalsi velkou operaci byla vyroba zadniho Cela. Jelikoz jsme neméli zadny vzor, tak bylo ¢elo
vyrobeno dle fotografii a rozméru, které jsme si odméfili na jinych Tatrach 87. Dalo by se
fict, ze toto Celo vzniklo jen za pomoci kladiva a svafovaciho agregatu.

Poté nasledovalo jen drobné vyvarovani jako napt. vyvareni dvefi, zadni ¢4sti karoserie

v mistech, kde jsou umistény svétla, vyroba nového vytsténi tunelu v kufru, atd.

Velkym ptekvapenim pro nés bylo, kdyz jsme se podivali do pfedniho podb¢hu. Lidove se
fika, Ze jsou svétla umisténa v ,,hrncich®. U tohoto vozidla se jednalo o skute¢nost. Byl zde

vvvvvv

lidé pomahali v§im, co méli po ruce.
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Obr. 6-10 Privareny kuchynsky hrnec misto krytu svétla

Po vyvareni a opravé vSech téchto soucasti jsme otocili karoserii na bok. Diky tomu jsme
ziskali lepsi pristup ke spodni ¢asti vozidla a mohli jsme tak ptivafit nové vyrobenou podlahu,
ktera byla opét prolisovana pro zvyseni tuhosti.

Po vyvareni karoserie je velmi dilezité karoserii natfit odrezovacem a nasledné zakladni
barvou. Divodem je zabranéni vzniku koroze.

6.3.3 Pfevodovka — zadni naprava

V ptevodovce se nachazi nékolik ozubenych kol a hiideli. BohuZel n€kterd ozubena kola jiz
neméli spravny evolventni tvar zubu a tak musely byt vyménény za nové. U htideli byl zase
problém se Spatnym povrchem pod loZisky nebo gufery. Proto byla na tyto mista nanesena
vrstva tvrdo chromu, kterd byla nasledn€ upravena na pozadovanou piesnost pomoci brouseni.

Soucasti prevodovky je také diferencial, ktery se sklada ze dvou talifovych kol, pastorku a
kose diferencialu. Tyto Casti byly nastésti v pofadku a nemusely se ménit. Dle zkuSenosti
jinych renovatort je diferencial po vyméné téchto kol velmi hlu¢ny, nebot’ nové kola spolu
nebyvaji zabéhnutd. Poloosy také ziistaly ptivodni véetné ramen, ve kterych jsou umistény.
Vyménény byly pouze manZety.

Na konci ramen se nachazi brzdové stity, které byly po o€isténi povrchové upraveny. Na
Stitech jsou umistény brzdové Celisti, na které bylo nové nalepeno brzdové obloZeni znacky
FERODO. Dale renovaci podstoupily brzdové valecky, které maji za ukol rozpinat brzdové
celisti po seslapnuti brzdového pedalu a jsou téz ptiSroubovany na brzdovych Stitech.
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1. Hnaci htidel

2. Talitfové kolo

3. Hnaci pastorek talifového
kola

4. Kolo zpatecky

5. Kolo, kter¢ je stale

V zabéru a pohéni olejové
cerpadlo

6. Hnana htidel

7. Kos diferencidlu
(obsahuje Sest malych
satelitl)

1.Polonéprava
2. Brzdovy §tit
3. Naboj

4. Poloosa

5. Talitfové kolo

Obr. 6-12 Zadni polondprava

Ptivodni brzdové bubny byly vyrobeny z kovového monolitu, ktery ovSem mél horsi brzdny
ucinek nez dnesni repliky vyrobené z litiny. Po proméfeni jsme zjistili i zna¢né opotiebeni,
pramér V misté brzdné plochy byl o 4 mm vétsi nez u nového dilu. I toto byl diivod vymény
za nové bubny z litiny.

Soucasti zadni napravy jsou také podélné péra. Celek per se sklada z nékolika jednotlivych
listd per. Nékteré byly popraskané a tak jsme je museli vymenit za nové, nekteré byly jiz
unaven¢ a proto jsme je museli nechat vyhamrovat u kovare. Poté byly nalakovany,
promazany grafitovou vazelinou a poskladany opét dohromady.

Stejné jako u motoru byly vSechny loziska a tésnici prvky zakoupeny nové. Dale byly
zakoupeny jesté nové teleskopické tlumice.
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6.3.4 Rizeni

Toto vozidlo disponuje hiebenovym fizenim. Tzn. dulezité je zkontrolovat samotny hieben a
pastorek. Diky témto dilim se méni rota¢ni pohyb na posuvny. Ob¢ dvé tyto ¢asti fizeni byly
v poradku. U fizeni se nakonec vymeénily pouze tésnici prvky, manzety a natiely se vodici
tyce, které vedou k nédbojim kol.

Dale byly vyménény Cepy fizeni. Plivodni Cepy jiz mély velkou vili a jizda by se tak mohla
stat nepohodInéa nebo dokonce nebezpecna.

Obr. 6-13 Rizeni v rozebraném a vycisténém stavu

6.3.5 Predni naprava

Soucasti pfedni napravy jsou piicné péra, u kterych byl podobny postup renovace jako u
zadnich, avSak pera zde nebyla natolik unavena, aby se musela hamrovat. Stacilo tedy pouze
jednotliva péra nalakovat, namazat grafitovou vazelinou a slozit je zpét dohromady.

Dalsi soucasti pfedni napravy jsou brzdové stity, které byly opét opiskovany a povrchové
upraveny. Na brzdové Celisti byly nalepené nové brzdové oblozeni znacky FERODO. Dale
byly zrenovovany brzdové valec¢ky. Funkce brzdovych valecku je stejna jako u zadni napravy.

Obr. 6-14 Predni naprava v priitbéhu renovace
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6.3.6 Chromy

Chromy se nazyvaji vSechny soucasti, které¢ na sobé nesou vrstvu okrasné - ochranného
povrchu jménem chrom. Jedna se napt. o pfedni a zadni naraznik, vnitini a vnéjsi kliky,
piedni liSty kapoty a mnoho dal$ich hlavné interiérovych doplika.

Po odstrojeni vSech chromu z karoserie je bylo nutné vytiidit. Na dily, které bude mozné
renovovat a na dily, které se renovovat jiz nelze.

Dily, které se daji renovovat, jsme poslali na vybrouseni. Chrom musi byt totiz nanesen na
velmi kvalitni povrch. Vrstva chromu kopiruje piesné tvar soucasti. Takze pokud by byla na
soucastce znat jen trochu zdeformovaného povrchu, po naneseni vrstvy chromu by tyto vady
byly jasn¢ vidét. Proto se jesté pred chromovanim soucasti médi. Diky vrstvé médi a
naslednému dal§imu vybrouseni povrchu jsou vSechny tyto defekty eliminovany. Nasledné se
vSechny soucasti posilaji do chromovny (nejbliz§i chromovna je v Tatra Kopfivnice).

Dily, které nebylo mozné zachranit, bylo nutné znovu vyrobit. Jednalo se o rdmecky ptedniho
okna. Jelikoz byla vyroba téchto rameckl velmi slozita, tak jsme je zakoupili od firmy, ktera
se zabyva renovacemi Tater.

Obr. 6-15 Srovndni stavu ndrazniku
(vlevo pred renovaci/ vpravo po renovaci)

BRNO 2015 36



6 RENOVACE -

6.3.7 Ostatni prvky

Mezi ostatni renovace patii napt. renovace pristrojii. Jedna se o tachometr, hodiny, ukazatel
paliva a teploty oleje v motoru. Renovaci téchto pfistroji jsme si zadali u firmy, ktera se timto
smérem podnikani pfimo zabyva.

Jako dalsi je zapotiebi zminit vyménu mechanismu dvefi (stahovani oken, otvirdni dvefi).
Mechanismus stahovani oken funguje diky n¢kolika kladkdm, ozubenym koltim a fetizku.
Nékteré ¢asti jiz nebyly pouzitelné, a tak se museli znovu vyrobit. Napft. kladky, kde bylo
nutno nejprve vytvofit vykres a poté jej zadat do vyroby. Retizek bylo také nutno vyménit. Po
dlouhém zkoumani jsme zjistili, ze stejné fetizky se diive montovaly do nakladnich vozidel
Tatra 138, které jsou jesté jako ndhradni dil jednoduse k sehnani.

U otviraciho mechanismu jsme narazili na stejny problém jako u fetizki. Tyto mechanismy
dvefi jsou po jednoduché tprave pouzitelné také z ndkladnich automobili Tatra 138.

Diulezitym prvkem kazdého vozidla je znak. Na nasi tatfe chybél uplné a tak jsme jej museli
velmi slozité shanét. Nakonec se nam to povedlo, ovSem znak byl ve velmi $patném stavu.
Znak ma tvar kapky stejné jako karoserie. Ma ¢erveno bilé zbarveni. Barvy jsou na povrch
naneseny smaltovanim.

Obr. 6-16 Porovnani znaku Tatry 87
(vlevo pred renovaci/ vpravo po renovaci)

Dalsi ¢asti renovace je vyroba nové elektroinstalace. Plivodni elektroinstalace nebyla ve
stavu, ve kterém by se dala znovu pouzit a tak jsme museli dle elektrického schématu a staré
elektroinstalace vyrobit novou. Z divodu dostupnosti byly pouzity novodobé kabely

vvvvvv

Renovace byla provedena na pedalové soustave, veetné hlavniho brzdového valce. Byly
vyménény vSechny brzdové trubky, hadice a rozboc¢ovaci kostky. Opravu podstoupily i tahla,
které pienasi pohyb od spojkového pedalu ke spojce a od plynového pedalu ke karburatoru
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Vyrobit bylo také zapottebi vSechna skla. Jelikoz se diive vyrabéla pouze rovna skla, tak neni
zadny problém vyrobit nové, ovSem dilezitym pfedpokladem je mit vzor. Dle vzoru se vyrobi
Sablona, ze které vzejde tvar nového skla. Po jeho vyfezani nasleduje zabrouseni ostrych hran
a vytvrzovani, neboli kaleni, pfi kterém dochazi ke zmén¢ vlastnosti skla. Dfive se sklo nijak
neupravovalo, ale z divoda bezpec¢nosti jsme zvolili tento zptisob. Diky vytvrzeni se sklo
nerozbije na velké stfepy, ale pouze na malé kousicky.

6.4 Montaz sestav dohromady

6.4.1 Motor

Pfi montazi motoru se nejprve usazuje klikovy hiidel, ktery je ulozen v péti loziscich a v
dokonalé roving ve vnitru bloku motoru. Na klikovy hiidel se usazuji ojnice, na které se
montuji pisty. Dohromady jsou sesazeny pomoci pistnich ¢epi. V dalsim kroku se k motoru
pfiSroubuji valce, nasledovany hlavami motoru. Na hlavy motoru pfimontujeme vackové
komory, ve kterych jsou umistény vackové hiidele, které ovladaji ventily. Dale se namontuji a
sefizuji rozvody. Poté je motor doplnén o saci a vyfukové potrubi, oplechovani, které je pro
chod motoru velmi dtlezité, z divodu, Ze je hnaci agregat vzduchem chlazeny a oplechovani
zajistuji spravné proudéni vzduchu. Nakonec je na motor namontovan karburator, rozd€lovac
a membranové Cerpadlo pro dopravu paliva z nadrze, ktera je vlozena v predni ¢asti vozu, pod
ptedni kapotou.

Obr. 6-17 Motor po dokonceni renovace
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6.4.2 Karoserie

Po dokonceni klempitskych praci je nutné vSechny ¢asti karoserie slozit opét dohromady.
Tzn. nasroubovani kapot, Sibru, dvefi a zadniho Cela na karoserii. Poté se musi doladit
vSechny linky a mezery tak, aby byly vSechny stejné a jednotlivé dily spolu licovaly.

ol ST g,

S «"' N
LA
R

Obr. 6-18 Karoserie po vyvareni a zdakladnim natéru

6.4.3 Pfrevodovka — zadni naprava

Postup sestaveni prevodovky spole¢né se zadni napravou je presné opaény nez jejich
rozloZeni. U ptevodové skiin€ jako prvni naskladame do pfevodovky jednotlivé hiidele a
pouzdra polondprav. Déale namontujeme olejové ¢erpadlo. Poté mizeme piiSroubovat zadni
kryt pfevodové skiing, ktery chrani loziska, ve kterych jsou uloZeny htidele pfed prachem a
znecisténim. Nasledujicim krokem je vratit zpét na své misto kréek pievodovky a
ptiSroubovat pastorkovou hiidel.

Obr. 6-19 Hotova zadni ndaprava vcetné prevodovky
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6.4.4 Rizeni

Jako prvni musime vlozit do bloku fizeni hfeben spole¢né s valcovym pohyblivym
elementem. Pak mizeme zpatky namontovat pastorek pro pohyb s fizenim a nakonec vSechny
bocni ptiruby.

Obr. 6-20 Rizeni po kompletni generdlce

6.4.5 Predni naprava

Ptedni naprava se rovnou montuje na karoserii. Pfed montazi per je nutné namontovat fizeni.
Po fizeni se montuji pfi¢na pera, kteréd jsou veprostied uchycena ke karoserii a po bocich ke
svislym ¢epim. Na téchto cepech jsou umistény brzdové stity, kde je uloZzen brzdovy systém,
sloZzeny z brzdového vélecku, brzdovych ¢elisti a brzdového bubnu.

Svislé cepy vcetné brzdového ustroji se na pera montuji jiz jako celek.

Obr. 6-21 Predni naprava po renovaci

Pii dokonceni této bakalarské prace byla renovace provedena do tohoto
mista. Dale jiZ popisuji pouze postup, jak by méla renovace dale probihat.
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6.5 Kompletace vozidla

Po dokonceni vSech renovatorskych praci miizeme zacit auto kompletovat. ProtoZe jiz mame
namontovanou predni napravu tak je logické namontovat i zadni napravu, kde je soucasti také
prevodova skiin. Po namontovani naprav je vhodné ptisroubovat kola a volantovou ty¢,

z dtivodu mobility auta.

Po téchto zakladnich montézich je auto pfevezeno do lakovny, kde stravi zhruba 6 mésicil.
Pted samotnym lakovanim je zapotiebi nejprve skvéle vyladit linky vozidla pomoci tmelu,
nebot’ ani sebelepsi klempit nikdy nedokéze plech vyklepat do idedlni roviny. Po
klempifskych pracich ptichazi ocekavané lakovani. Lakuje se dle piivodni receptury, neboli za
pomoci nitro laku, ktery se nanese v 7 az 9 vrstvach. Po kazdé druhé nanesené vrstve se celé
auto obrousi pomoci brousicich past a brusnych kotouct.

Nasledn¢ auto opét dopravime do nasi dilny a zaéneme montovat na Tatru dalsi dily. Jako
prvni je vhodné zacit s montazi elektrického svazku.

Dalsi ¢asti kompletace je pfimontovani v§ech brzdovych a olejovych hadic, které jsou
nasledovany riznymi tahly a pedélovou soustavou.

Po dokonceni téchto praci mizeme pokracovat namontovanim motoru. S tim souvisi zapojeni
elektrickych vodiéu, sytice, paliva a plynového tahla.

Dale zapojime vSechny elektrické zafizeni, tj. svétla, pojistkovou skiinku, pferusovace, apod.

Z duvodu, abychom vozidlo mohli prohlasit za kompletné zrenovované, je na fadé posledni
operace, a tou je vyroba ¢alounéni. Calounéni nam vyrabi profesionalni dalounik

s dlouholetou praxi. U né€kterych vozidel nam byl schopen vyrobit ¢alounéni pouze podle
poskytnutych fotografii. V tomto piipadé mame k dispozici jako vzor originalni ¢alounéni, a
vyroba tedy bude mnohem jednodussi.

Obr. 6-22 Vyroba calouneéni [2]
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Je vSak tfeba zdiraznit, ze renovace nekonci poskladanim kompletniho vozidla. Jesté
nasleduje mnoho hodin a kilometrt testli a zajizdéni. Po pfiblizné 800km by se mél vymeénit
olej a sefidit viile ventilt.

Az poté, co pfekondme tuto hranici bez jakychkoliv problémt, se auto povazuje za dokoncené
a tedy zrenovované. Ovsem podle naSich ptredchozich zkuSenosti vime, Ze i1 pfesto, Ze je auto
kompletn¢ dokoncené, tak stale potiebuje udrzbu a starost. Tim je mysleno napt. dolévani
oleje, dofukovani pneumatik, sefizovani motoru, neustalé ¢isténi, atd.

Obr. 6-23 Tatra 87 po kompletni renovaci/2]
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7. Rozpocet

-nakup vozidla 360.000 K¢
-nakup motoru (piivodni motor z Tatry 603) 200.000 K¢
-nakup chybéjicich nebo poskozenych dila 185.000 K¢
-oprava karoserie 300.000 K¢
- oprava motoru 220.000 K¢
-oprava pirevodovky 54.000 K¢
-oprava predni ndpravy 15.000 K¢
-oprava zadni napravy 34.000 K¢
-oprava odpruzeni a tlumict 20.000 K¢
-oprava el. instalace 25.000 K¢
-oprava fizeni 5.000 K¢
-oprava brzdovych a mazacich rozvodi, pedald 8.000 K¢
-oprava ¢alounéni 112.000 K¢
-pfiprava na lak a lakovani 162.000 K¢
- dalsi vlastni prace 1 000 hod x 200K¢/hod 200.000 K¢
CELKEM 2.000.000 K¢

Ceny nabizenych vozidel po celkové renovaci se pohybuji v rozmezi od 3,5 do 5 mil K¢.
Ceny se odviji nejen od vynalozené prace a vysoké cené dild, ale zejména zajimavou a
neobvyklou konstrukei vozidla a v neposledni fadé malym poctem vyrobenych a celkové
dochovanych kusti. Hodné také zalezi na dilenském zpracovani a funkénosti vSech dili.
Renovovana vozidla jezdi nejen v Evropg, ale také v USA, kde je o n¢ obrovsky zajem.
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Z.aveér

Jednim z cila této bakalatské prace bylo poukazat na velmi bohatou historii automobilky
Tatra, ktera béhem celého 20. stoleti dokézala vyrabét velmi kvalitni a hlavné technicky
vyspélé osobni, ale také nakladni automobily. A to bez pomoci pocitact a simulacnich
programi.

Mnoho typti vozidel Tatry se stalo vladnimi vozidly z divodu svého precizniho

vvvvvv

nejezdili ve vozech Skoda, Aero nebo Wikov

Dalsim cilem bylo uvést bohatou historii Tatry 87 a jejimi technickymi vymozenostmi jako
byl napt. vzduchem chlazeny motor nebo aerodynamicky tvar karoserie.

Hlavnim tkolem této prace bylo seznadmeni ¢tenare s postupem a obtiznosti renovace,
pojednani, Ze se jedna ¢asove a finan¢né 0 velmi naro¢nou praci, pii které musi ¢lovek dbat
na preciznosti a smyslu pro detail. V neposledni fad¢ je na misté zminit, ze pokud ¢loveék tuto
praci nedéla za vidinou zisku, tak také musi byt velkym fanouskem téchto aut.

Celkova doba renovace tohoto vozidla se pohybuje v horizontu asi 5 let, béhem kterych se na
automobilu pracuje prakticky denné. V nasem piipadé mame na vozidle odpracovany 3 roky,
po zbylou dobu je vozidlo ulozeno v garazi a ¢eka na dokonceni.

Cilem renovace vozidla je zachovani pomysIného technického skvostu, ktery budeme
obdivovat jesté mnoho desitek let, ale také ulozeni kapitalu a splnéni détského snu nejednoho
muze.
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