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Anotacia

Tato praca sa zaobera analyzou verejnej dopravy v Bratislave. Sklada sa z troch casti:
(1) teoretické vychodiska (2) analyza sucasnej situdcie a (3) navrhy moznych zmien.
Jednotlivé kapitoly st zamerané na definovanie zékladnej terminoldgie suvisiacej s
danou témou. Ciel'om je navrhnut zmeny na zéklade analyzy sucasného stavu systému

verejnej dopravy.

KPacové slova

doprava, mestska hromadné doprava, integrovana doprava



Annotation

This thesis concerns itself with the analyses of public transportation in the city of
Bratislava. It comprises of three parts: (1) theoretical background (2) analysis of the
current situation and (3) suggestions of possible changes. Individual chapters focus on
defining basic terminology connected to the topic. The goal is to suggest changes based

on the analysis of current situation of the public transport system.
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Uvod

Témou bakalarskej prace je Mestska hromadna doprava v Bratislave. Doprava
ako taka je v dnesnej dobe komplikovanou oblast'ou. Je beznou sucastou nasho zivota.
Dopravu denne vyuziva kazdy z nés a prave vo vicsi mestach je mestskd hromadna
doprava spdsob ako vyuzivat c¢as efektivnejSie. Neustdly narast obyvatel'stva
a zvysSujuci pocet osobnych automobilov spdsobuje uz takmer bezné dopravné zapchy
a kolapsy. Nakol'ko je Bratislava najvac§im mestom v ramci Slovenskej republiky
a problémy s dopravou obyvatel’stva su markantnejSie ako v inych mestach SR. Mestska
hromadna doprava je ztohto dovodu dolezitou a zakladnou potrebou obyvatel'ov
hlavného mesta Bratislava.

Nakol’ko zijeme v dobe, kedy ekologovia biji na poplach kvoli narastajicemu
znecistovaniu ovzduSia, prave MHD sa javi ako jedna z moznosti ako sa mdzeme
chovat’ viac ekologicky. Mestskd hromadna doprava ma mensiu mieru znecistenia ako
doprava individudlna (osobnymi automobilmi). Hromadnd doprava je taktiez menej
energeticky narocnejsia nez doprava individualna a tiezZ je priestorovo omnoho menej
naroc¢né ako individudlna. Pomocou jedného prostriedku hromadnej dopravy sa prepravi
omnoho viac 0s6b ako individudlnou dopravou.

Bakalarska praca ma tri Casti. V prvej Casti charakterizujeme zdkladné pojmy
tykajliice sa mestskej hromadnej dopravy. Druha Cast’ je zamerana na mestskii hromadnt
dopravu v Bratislave. Tato Cast’ obsahuje zékladné idaje o meste Bratislava, historiu
MHD v Bratislave a prehlad prostriedkov MHD Bratislava. V tejto casti taktiez
charakterizujeme integrovanu mestskii hromadna dopravu v meste Bratislava. V tretej
Casti predstavujeme moZznosti arozvojové plany, ktoré st aktudlne v tomto obdobi
a mali by MHD Bratislava pomdct’ k efektivnejSiemu fungovaniu.

Cielom bakalarskej prace je podat celkovy obraz a fungovanie mestskej
hromadnej dopravy v hlavhom meste Bratislava a na zdklade ziskanych informacii

a poznatkov navrhniit’ moZné rieSenia veduce k zlepSeniu.



1 Teoretické zaklady mestskej hromadnej dopravy

V osobnej doprava sa rozdel'uje podl'a niekol’kych hladisk. Medzi zékladné patri

rozdelenie dopravy na hromadnt a individualnu.

,Dopravu charakterizujeme ako jeden zo zékladnych pilierov, na ktorych stoji
sucasna ekonomika. Zaroven ale eSte patri medzi jej obmedzujice faktory, lebo Groven
dopravného systému mnohé ekonomické procesy limituje. Pripisuji jej aj
nezastupitel'na tlohu v socidlnej sfére. Deli ju na jednotlivé formy:

e cestna doprava,

e 7elezni¢na doprava,

e vodna doprava,

e letecka doprava,

e cyklisticka a pesia doprava,

e multimodalna doprava.* (Adamec)

,Cestnd doprava ma v sucasnosti hlavné postavenie v preprave osob a nakladov,
najmé na kratke a stredné vzdialenosti. Oproti Zeleznici ma vyhodu véicsej operativnosti
a dostupnosti, nevyhodou je niZ8i stupeni organizicie jej prevadzky, va¢si negativny
vplyv na zivotné prostredie a najmi nizka bezpecnost’ dopravy. Napriek tomu jej patri
rozhodujuca Cast’ prepravného trhu vo vacsSine vyspelych krajinach, hlavne v sektore
nakladnej dopravy.

Zelezni¢na doprava je ovplyvnena geografickymi podmienkami krajiny a ma
nizS§iu schopnost’ prekonavat’ vyskové prevySenia, ¢o spdsobuje vySSiu financénl
naro¢nost’ budovania novych zelezni¢nych trati. Z hl'adiska dopravného s najvacsimi
prednostami Zeleznic rychlost’ a vysoka kapacita, takze sa uplatituje v osobnej doprave
hlavne v oblastiach s vysokou hustotou obyvania. V ndkladnej doprave je
najefektivnejSia v preprave hromadnych substratov, ako napriklad pol'nohospodarskych

produktov, surovin ako drevo, uhlie, Zelezna ruda a stavebné hmoty.

Vodna doprava bola vyuzivana clovekom uz od nepaméti a preto z tohto pohl'adu
patri k najstar§im druhom dopravy. Nepotrebovala vybudovat’ Specialnu infrastrukturu,

pretoZze vyuzivala prirodzené dopravné cesty, ktoré sa stali osou dopravného systému.
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Deli sa na rie¢nu a ndmornu dopravu. V stcasnosti ma nezastupitelnu tlohu v preprave
nakladov, najmi hromadnych substratov ako je ropa, Zelezna ruda a uhlie. Z hl'adiska
osobnej dopravy plni len doplnkovu ulohu, slazi prevazne len k rekreacnym ucelom, s
vynimkou niektorych zemi tretieho sveta.

Letecka doprava je najmlads$i druh dopravy a jej histéria nie je dlhSia ako sto
rokov. Vyuziva ako svoju dopravni cestu vzdu$ny priestor, predovsSetkym oblast’
stratosféry a preto nie je tak zavisld na vystavbe liniovych dopravnych ciest a
topografickych prekézkach v krajine. Letectvo sa uplatiiuje hlavne v sektore rychlej
prepravy osob na vel'ké vzdialenosti. Vel'mi tazko sa presadzuje nékladnej doprave s

vynimkou prepravy posty a malych kusovych zasielok.

Cyklisticka doprava byva €asto chdpana len ako volnocasova aktivita vo forme
cykloturistiky, ale v kontexte udrzatelnosti dopravy spociva jej vyznam hlavne vo
vyuzivani pre kazdodennu dochadzku v mestach, kde moze znamenat vyrazné
obmedzenie narastu automobilovej dopravy. Ma pozitivny vplyv na zdravie a fyzicka
aktivitu, len nepatrné naroky na spotrebu neobnovitel'nych zdrojov, neprodukuje emisie
a ani vyrazny hluk. Velkym problémom je vSak velké4 zranitelnost’ cyklistov beznej

cestnej premavke.

Pesia doprava a jej kvalita ako vyznamnej kazdodennej stcasti nasho Zivota
predstavuje jedno z kompetentnych kritérii pre uroven a hodnotu nasho zivota. Zo
vSetkych druhov dopravy je najzdravsia a najSetrnejSia k Zivotnému prostrediu, lebo ma
minimalne priestorové naroky, spotrebu energie, pozitivne ovplyviiuje zdravie a plni

vyznamnu rekrea¢nu funkciu.

Multimodalna doprava predstavuje spolupracu medzi jednotlivymi druhmi
dopravy. Za multimodalnu dopravu sa povazuju také prepravy, ktoré vyuZiju pri ceste
od zdroja k cielu aspoil dva druhy dopravy bez manipulécii s jej obsahom pocas
prepravy. Preprava tovarov na velkll vzdialenost medzi logistickymi centrami je
zabezpecend Zeleznicou alebo vodnou dopravou a lokéalna distribicia do cielového

miesta urcenia cestnou dopravou.* (Adamec)
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1.1 Zakladna charakteristika MHD

MHD je system verejnej dopravy, ktory je jedinym osvedcenym riesenim ako
zachovat funkcnost mestskej cestnej siete a zdaroven zarucuje hybnost potrebam ludi,
najmd vdcsich mestach. Vyhody MHD:

o Velky pocet prepravenych osob a velka prepravna kapacita.

e Casovd a priestorovd nerovnomernost intenzity prepravenych spojov.

e Prepravna prileZitost' dana intervalom spojov, ktory sa meni v priebehu dna podla
dopytu.

e Mald priemernd prepravna vzdialenost.

e Relativne mala cestovna rychlost' (zvySenie pomocou vyhradenych pruhov pre
MHD)

e Dobrd priestorovd a ¢asova dostupnost MHD . “ (Duranska, str. 240)

,Medzi typické znaky, ktoré charakterizujt MHD moézeme zaradit’”:

e Dopravné nerovnomernosti, ktoré vznikaju pri preprave osob cestujucich za
pracou, vzdelanim, ndkupom a kultirou. Pri tychto udalostiach dochddza k vzniku
prepravnej $picky. Ide o casovo vymedzeny usek, v ktorom je intenzita prepravy vyssia
ako priemer. Zname su ranné Spicky, ktoré su kratsie, ale s vac¢Sou intenzitou na rozdiel
od vecernej Spicky, ktora je Casovo naro¢nejsia, ale s menSou intenzitou.

e Velky pocet prepravovanych o0so6b si vyzaduje pravidelnost dopravy.
Dopravné prostriedky st na linkach rozmiestnené rovnomerne a premavaji v urcitom
intervale za sebou v jednom smere jazdy. Aby zabezpecovali zodpovedajuci pocet
prepravovanych cestujicich. Preprava MHD ma kyvadlovy charakter. Spoje premavaju
pravidelne medzi kone¢nymi zastavky na danej linke. Statie na konecnej zastavke je
kratke, je urcené iba na maly oddych vodicov, popripade skontrolovania vozidla.

e Doprava obsluhuje husto osidlené oblasti, ¢o si vyzaduje kratku vzdialenost’
medzi miestami zastavenia. V strede mesta moze byt vzdialenost’ medzi zastavkami aj
500 m, na okraji od 1 000 m do 2 000 m.

e Hromadnd doprava nadvdzuje na iné dopravné systémy v meste, Co

spdsobuje citlivost’ na prevadzkové poruchy. Poruchy spdsobuji meskanie vozidiel.
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e Vznik mimoriadnych udalosti v meste a prevadzkova citlivost’ nuti MHD k
vacSe] pruznosti a prisposobeniu prevadzkovych potrieb. V urcitych situaciach je nutné
riadenie dopravy prostrednictvom dispecera

e Pri kapacitnej potrebe je nutné vytvarat supravy. Jednotlivé dopravné
systtmy MHD tvoria jednotni dopravnu sustavu mesta. Kde okrem jednotného
jazdného, jednoduche;j tarify patri jednotné riadenie systému.

e Dopravné systémy sa musia ekonomicky a technicky dopliiovat’ a musia byt
vhodne rozlozené. Fungovanie jednotného tarifného systému je v sicasnosti nevyhnutné
pri prestupovani z jedného dopravného prostriedku do druhého, pri preprave za rovnaka
vysku cestovného, bez rozdielu vzdialenosti.

e Nevyhnutnou sucast’ou pri fungovani MHD je tarifnd jednoduchost’. Spéja sa
s rychlostou nastupovania a cestovnou rychlostou. Dalsie dévod je spojeny s
charakteristikou velkého prepravného mnozstva a kratkych prepravnych vzdialenosti;

e Vzhladom, Ze vozidla MHD plnia funkciu hromadnej dopravy na kratke
vzdialenosti a ich ulohou je zvySovat cestovni rychlost, musia spifat uréité

poziadavky.“ (Drkola, Habarda)

1.2 Druhy dopravy v MHD

Mestska hromadna doprava je systém prepravy cestujucich. VicSinou pozostava
z cestnej alebo kolajovej dopravy. NajcastejSou je vSak poskytovanie MHD

kombinovanou formou.

1.2.1 Autobusova doprava

LyAutobusova doprava sa vykondva pomocou nezavislého cestovného motorového
vozidla s uzavretou karosériou, urceného na hromadnu osobnu dopravu. Autobus je
pohanany viastnym motorom (cim sa odlisuje od ostatnych dopravnych prostriedkov
urcenych pre MHD). KonStrukcia autobusu umozZnuje vyhradit' velky priestor pre

stojacich cestujucich a rychle nastupovanie a vystupovanie.“ (Sedlackova, str. 26)
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1.2.2 Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava je definovana ako elektricka doprava vykondvana
cestnymi vozidlami, ktoré su napdjané z trolejového vedenia a prisposobené prevadzke
po verejnych komunikaciach. Trolejbus je polozavislé vozidlo, pretoZe jeho pohyb je
obmedezeny dizkou tratovych zberacov a polohou trolejového vedenia. (Sedladkova, str.
26)

Je povazovana za doplnkovy druh hromadnej dopravy, ktora je ale v sucasnej
dobe nenahraditelnym syst¢émom MHD v kopcovitych Castiach mesta, kde je nosnou
dopravou (v Bratislave Kramare, Koliba, Budkova, Dlhé diely) a zarovenn vykonava
zakladnu dopravnll obsluznost’ v oblastiach Podunajské Biskupice, Vrakuna (sidlisko
Dolné Hony) a Trnavka.

V poslednom obdobi sa realizovali nové trolejbusové trate na Dlhych Dieloch
(rok 2006) a trolejbusova trat’ Prazska - Brnianska - Hrobomiova (rok 2011). Na
rovinatych tizemiach zasa trolejbus preukazuje prednosti voc¢i autobusu predovsetkym
svojimi  jazdnymi charakteristikami (podstatne vySSie zrychlenie pomocou
elektromotorov oproti naftovému spalovaciemu motoru autobusov, kvalita zivotného
prostredia - nizke hodnoty hluku a Ziadne emisie). Napokon trolejbus patri do kategorie
ekologickych druhov hromadnych doprav. Navyse trakéné vedenie sa pravidelnymi
opravami postupne modernizuje. Boli zavedené radiom ovladané vyhybky, modernizuju
sa ostatné trolejové armatury.

Taktiez boli modernizované zberace trolejbusov (odl'ah¢ené zberace), ¢o spolu s
modernizovanymi prvkami trolejového vedenia dava predpoklady na zvySenie
plynulosti (zvySenie rychlosti cez trolejové armatiry) s naslednym vzostupom

spolahlivosti toto druhu dopravy. (2)

1.2.3 Elektrickova doprava

,Dopravnym prostriedkom je elektricka — zavislé elektrické kolajové vozidlo
mestskej hromadnej dopravy s trolejovym privodom trakéného pradu ureceného pre
kol'ajové trate. Elektrickovy systém je zavisla elektrickd reakcia s moznostou tvorby

vlakov, ktorého kol'ajové telesd s v centre mesta ulozené v uli¢nej vozovke (oddelene
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alebo neoodelene od cestnej premavky) a mimo centra spravidla vo vlastnom alebo

osobitnom telese.* (Sedlackova, s. 27 — 28)

Medzi charakteristické znaky elektrickového systému MHD patri:
e Kolajova draha je ulozena do vozovky.
e Elektrickové vozidla maju minimalne preferenciu pred ostatnymi ucastnikmi cestne;j
dopravy.

e Mimo stredu je kol'ajova draha spravidla na vlastnom alebo osobitnom telese.

1.3 Prostriedky MHD

Stucasna hekticka doba je spojend s pohybom obyvatel'stva, ktoré vyuziva dopravu
na ceste do prace ¢i zdbavou. Mestskd hromadné doprava (MHD) je pravidelnd osobna
doprava, ktord je prevddzkovd na izemi mesta, pripadne pril'ahlych aglomeréciach
Specialnymi dopravnymi prostriedkami s obsadite'nostou viac nez 8 cestujucich.

(Duréanska, str. 239)

»Mestska hromadna doprava je dopravny systém, ktory je urceny pre prepravu
velkeho mnozZstva 0sob na kratke vzdialenosti. Snahou tychto systémov je skombinovat
jednotlivé druhy dopravnych prostriedkov do optimalne fungujuceho celku®.
(Duréanska, str. 239)

Prechod k individudlnej automobilovej dopravy v poslednych dvoch desatrociach
dosiel do situdcie, ked’ podiel hromadnej dopravy na pocte vSetkych motorizovanych
ciest je podla anketovych prieskumov iba 28 % (vo vel'kych mestach 39 %,) pricom 80
% ciest je kratSich ako 15 km.

A7 tretina ciest na Slovensku sa uskuto¢nuje pesi, ale iba 7 % bicyklami. 10 %
obyvatel'ov vyuziva predplatné cestovné doklady na hromadnt dopravu, vo velkych
mestach az 22 %. Del'ba prepravnej prace je vysSia pre hromadnt dopravu v pripade
dochadzky do Bratislavy, pre dialkové cesty s vyuZitim frekventovanych rychlych
elezni¢nych spojeni (pozdiz trati Kuty - Bratislava — Kogice a Bratislava - Nové
Zamky) a frekventovanych autobusovych liniek (napr. Bratislava — Nitra). MenSinovy
podiel pouzivatel'ov hromadnej dopravy vedie k zdanlivej strate jej vyznamu, jej

nekvalita nie je vnimana politikmi ako zasadny problém.
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Tento pristup vedie k d’alSiemu znizovaniu vyznamu a kvality hromadnej dopravy.
Nemotorova doprava je povazovana za eSte menej dolezitu ako hromadna doprava a jej
vyznam je podcenovany. Stav chodnikov je preto horSi ako stav ciest, si bezne
vyuzivané na parkovanie (chodci musia ¢asto chodit’ z dovodu nedostatocného priestoru
po vozovkach), chyba bezbariérovost, velké sidliskd v niektorych mestdch vdbec
nemaju vyrieSeny pristup pre peSich a cyklistov. Navyse, cyklistika je povazovana za
vol'no ¢asovu aktivitu a nie za rovnocenny dopravny systém. (4)

Verejné doprava, najmé zelezni¢na, je obyvate'mi Slovenska Casto povazovana za
nemoderny a zastarany spdsob dopravy. Do tejto pozicie sa verejnd doprava dostala
neschopnostou zareagovat’ na rastici stupen automobilizacie uz v 90. rokoch a od tej
doby sa postoj verejnosti k nej prili§ nezlepSuje. Ak sa ma tento nepriaznivy vyvoj
podarit’ zvratit, musi dojst’ ku koncepénej zmene v planovani dopravnej obsluhy tak,
ako je popisané napriklad v odsekoch vysSie. Po vykonani koncepénych zmien je na
nové dopravné moznosti treba verejnost’ upozornit’ a vratit’ verejnej doprave moderny
status, pri ¢om zohrava zdsadnu, ale ¢asto podcenovanu tlohu aj marketing a aktivna
podpora verejnej dopravy. Samostatnou otdzkou je vplyv zavedenia nulového
cestovného (pre deti do 15 rokov, Studentov denného Studia do 26 rokov a poberatelov
dochodku) na vztah verejnosti k Zelezni¢nej doprave, ktora zvysila zaujem uvedenych

segmentov. (4)
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2 Analyza sucasného stavu mestskej hromadnej dopravy v

Bratislave

Rozvoj ausporiadanie mestskej hromadnej dopravy je v znacnej miere
ovplyvnené usporiadanim mesta. Prisposobuje sa a taktiez ovplyviiuje vystavbu v meste
a je pre vel'ké mesto jednym z najdolezitejSich faktorov.

Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost’ je pravnickou osobou, na ktort
ma Hlavné mesto SR Bratislava priamy rozhodujuci vplyv na zéklade vlastnickeho
prava, financného podielu a pravidiel, ktorymi sa Dopravny podnik Bratislava, akciova
spolo¢nost’ spravuje a vykonava ¢innosti uvedené v § 9 ods. 6 a 7 zédkona ¢. 343/2015 o

verejnom obstaravani . (3)

2.1 Charakteristika mesta

Bratislava je hlavnym mestom Slovenskej republiky. Hlavné mesto je za Gi¢elom
vykonu samospravy rozdelend na 17 mestskych casti.

Jedinym poskytovatelom MHD na uzemi mesta Bratislava je Dopravny podnik
Bratislava, akciova spoloCnost. Prevadzkuje trolejbusovi autobusovi ako aj
elektriCkovtl dopravu a jeho 100% vlastnikom je mesto Bratislava.

Bratislavsky regién sa rozprestiera v zdpadnej Casti Uzemia Slovenskej
republiky, na rozhrani troch §titov — Rakuska, Mad’arska a Ceskej republiky. Region
hrani¢i na severe a vychode s Trnavskym regiénom, na juhu s mad’arskym regionom
Gydr-Moson-Sopron, na juhozapade s rakiskym Burgenlandom a na zapade s Dolnym

Raktskom.
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Obr. 1.1 Mapa Bratislavsky kraj

Zdroj: www.google.sk

Uzemni a sidelnu $truktiru Bratislavského kraja tvori 73 obci, z ktorych 1 mé
Statut hlavného mesta SR (Bratislava) a 6 ma Statit mesta (Malacky, Stupava, Svity Jur,
Pezinok, Modra, Senec). Administrativne tvoria kraj hlavné mesto SR, Bratislava a tri
subregiony — Malokarpatsky region, Podunajsko a Zahorie.

Podla tudajov Statistického tradu ma Bratislava k 30.06.2018 pocet trvale
Zijcich obyvatelov 431214. Rozloha Bratislavy je 367 627 172 m®. Hustota
obyvatel'stva je 1172,97 (obyvatel'stva na meter Stvorcovy).(6)
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2.2 Historia mestskej hromadnej dopravy v Bratislave

Vznik mestskej hromadnej dopravy v Bratislave sa datuje do roku 1895, kedy sa
v meste objavili prvé elektricky. Napriek tomu, Ze na konci 19. Storocia PreSpork nemal

uz taky politicky vyznam, ako v dobe Uhorska, jeho hospodérsky vyznam sa zvacSoval.

»Z pohladu historie patri Bratislava medzi priekopnicke mesta v ramci
budovania elektrickej Zeleznice. Uz v roku 1893 bola Bratislave udelend koncesia na
vystavbu trate. V tomto obdobi eSte v mnohych metropolach zabezpecovala doprava
konskymi Zeleznicami, pripadne parnymi elektrickami.

Prva elektricka zacala premavat’ 27.augusta 1895. V d’alsich rokoch nasledovala
vystavba a rozsirovanie trati. Dalsim délezitym milnikom bola prevadzka elektricke;
automobilovej linky do Vydrickej doliny (Zelezna studienka), ktora bola predchodcom

dnesnych trolejbusov.

Vyznamnym medznikom je vystavba Zeleznice, ktora spajala Vieden s

Bratislavou. Viedenska elektricka zacala slavnostne premavat’ 5. Februara 1914.

Trolejbusova doprava sa znovu obnovila v roku 1941 a zabezpecovali ju

trolejbusy MAN-Siemens na linke ,,M*.

V roku 1944 sa zaviedlo v mestskej hromadnej doprave ¢iselné oznacenie liniek.
Nemecké vojsko znicilo trolejové vedenie, poskodili kolajnice 1 vozidla a ddésledok
tohto konania bolo zastavenie mestskej hromadnej dopravy. Po skonceni vojny sa vSak

zaCala MHD rychlo obnovovat'.

1960-te roky priniesli postupni vystavbu sidlisk, zaroven vSak zanedbanie

rozSirovania kol'ajovych trati, ktoré sa stavali s velkym oneskorenim.

Koniec 60-tych a 70-te roky okrem iného priniesli aj pripravu novej dopravne;j
koncepcie, ktord sa prejavila uprednostiiovanim autobusove] dopravy. Vdaka tejto
koncepcii sa postupne zacali rusit’ trolejbusy, s ktorymi sa pocitalo iba v kopcovitom
teréne Kramarov a Koliby.

1970-te roky znamenali aj postupné zavedenie samoobsluzného systému, ktory
sa po prvy krat zaviedol 1. novembra 1961 na autobusovych linkach. Z dévodu narastu
obyvatel'ov v hlavhom meste a nepostaCujucou prepravnou kapacitou zacal dopravca

nasadzovat’ na linky MHD kapacitnejsie kibové vozidla. V autobusovej doprave sa v
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premavke objavili legenddrne mad’arské Ikarusy 280, ktoré zacali jazdit' 19. februdra
1974 na linke 30. V naro¢nych podmienkach bratislavskej mestskej dopravy sa prejavili

ako najspol’ahlivejSie a najkapacitnejsSie vozidla. (3)

2.3 Dopravny podnik Bratislava

Verejni dopravu na izemi Bratislavy zabezpecuje Dopravny podnik Bratislava
(DPB). Cestujuci je povinny pred cestou v dopravnom prostriedku hromadnej dopravy
musia zabezpeCit' cestovny listok. Cestovny listok je mozné si zakupit bud
v mincovych automatoch, ktoré sa nachadzajui na zastavkach alebo v stainkoch s dennou
tlatou. DalSou moznostou je zakupit' si listok v kancelariach Dopravného podniku.

Vodici elektric¢iek, autobusov ani trolejbusov nepredavaji cestovné listky.

2.3.1 Ceny listkov a tarifné pasma

Cestovné listky Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji (IDS
BK) platia okrem bratislavskej MHD tiez vo vlakoch Os a REx Zelezniénej spolo¢nosti
Slovensko, vo vlakoch RegioJet na trati Bratislava - Kvetoslavov (od 1.4.2018) a v
primestskych autobusoch Slovak Lines v rdmci Bratislavského kraja. Jedinou vynimkou
je SMS listok, ktory plati len na mestskych linkach Dopravného podniku Bratislava
Podl'a DPB su ceny listkov v MHD Bratislava st nasledovné:
e Zakladny listok stoji 50 centov, je neprestupny a opraviiuje cestujuceho cestovat’ 15
minut.
e 60 minttovy prestupny listok stoji 70 centov a cez vikendy a sviatky sa jeho
platnost’ predlZzuje az na 90 minut.
e Deti do Sest’ rokov moZu cestovat’ zadarmo, Ziaci do pétnast’ rokov maji narok na
polovi¢én zlavu.

e Listky s platnost'ou od 24 hodin az po jeden tyzden stoja od 3,50 do 12 EUR. (2)
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Obr.1.2 Cestovny listok MHD Bratislava

CESTOVNY LISTOK

Single Ticket / Einzelticket

N¢ E 1500397810

IDSBK @V porravy sooni
e B ERATISLAVA

PLATNOST Q 4 Q O Q

Validity / Giltigkeit

e 3 o 60

zOna 100 = 2 zony / zone 100 = 2 zones

Of O R
1,20 €

Cena bez DPH: 1,00 €
DPH 20%:0,20 €

tu oznacte / validate stamp here / hier entwerten

Zdroj: www.imhd.sk

Navstevnici, ktori su majitelmi oficidlnej karty Bratislava City Card majt
verejnu hromadnt dopravu zadarmo. Karta je vyddvana s kreditmi 6, 10 alebo 12 EUR
pre jeden, dva, alebo tri dni).

Na noc¢né spoje je potrebné zakupit’ si 90 minutovy no¢ny listok v cene 1,40
EUR (alebo jeden 90 minatovy no¢ny listok za 70 centov pre majitelov predplateného
mesacného listka, elektriCenky).

Bezprostredne po nastupe do vozidla si cestujuci musi oznacit’ cestovny listok
vloZenim do oranzového oznaCovacieho zariadenia, ktoré na listok vytla¢i ¢as nastupu.
Revizori okamzite a bez vyhrad udeluju turistom pokuty 50 EUR, ak nedodrzuju
nariadenia uvedené na informa¢nych tabuliach (moZno ich najst’ na zastdvkach alebo vo
vozidle).

V roku 2017 presli niektoré automaty na cestovné listky kompletnou generalnou
opravou a novinkou je, ze sme ich vybavili novou funkcionalitou a to platbou pouzitim
bezkontaktnej platobnej karty a teda nielen vhodenim minci. Predaj cestovnych listkov

je mozny aj v pobockach Slovenskej posty. (12)
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2.3.2 Tarifné pasma

»larifna a dotacna politika v mestskej hromadnej doprave méa vytvarat
predpoklady na pokrytie spolocensky podobnych nakladov na prevadzku MHD,
reagovat na socialno-ekonomické poziadavky a pdsobit na ochranu zivotného

prostredia“. (Sedlackova, str. 44)

Cestujuci pri kupe predplatnych cestovnych listkov IDS BK neplatia priamo za
precestované kilometre, ale za zdény, v ktorych elektricenka plati. Tento systém
existoval v Bratislave do roku, ked’ vzdialenejSie mestské Casti spadali do 2. pasma.
Kazda zoéna bude obsahuje cast’ izemia regionu a ich poskladanim vznikne Gzemie

celého kraja.

Obr. 1.3 Tarifné paAsma MHD Bratislava
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Zdroj: www.google.sk
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2.3.3 Aplikacie

Moderné technoldgie a najmé pouzivani smartfénov ndm v mnohych oblastiach
ul’ahcuju prehl'ad a dostupnost’ informécii v MHD. V sucasnej dobe je mozné si vybrat’
z niekol’kych spolahlivych aplikacii, ktoré nam ponuka IS BA...V nasledujucej Casti

uvadzame niektoré z nich .

Obr. 1.4 Aplikacia DP Bratislava

Bratislava

Zdroj: www.imhd.sk

Aplikacia DP Bratislava umoziuje rychle ajednoduché vyhladévanie v cestnych
poriadkoch. Takmer vSetky informacie su dostupné aj offline, bez nutnosti pripojenia k
internetu. Hlavnymi funkciami aplikécie:

e zobrazenie cestovného poriadku podla datumu, linky a zvolenej zastavky v
pozadovanom smere,

e vyhladanie spojenia medzi stanicami- zobrazenie zastivok priamo na mape s
informaciami o linkach,

e zobrazenie detailu linky vo vyhl'adavani spojenia,

e moznost plnohodnotného vyuZivania aplikdcie v rezime offline (aktivacia v

nastaveniach aplikécie).
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Obr. 1.5 Aplikacia IDS BK

2
&

IDSBK

Zdroj: www.imhd.sk

Mobilna aplikacia IDS BK prinasa jednoduché a Sikovné cestovanie po novom v

Bratislavskom kraji

Obr. 1.6 Aplikacia IDS BK

(s

imhd.sk

Zdroj: www.imhd.sk

Aplikacia umoznuje vyhladavat' spojenie medzi dvomi bodmi. Taktiez umoziuje aj
pohodIny prehlad cestovnych poriadkov jednotlivych liniek mestskej hromadnej
dopravy. Linky, trasy aj zastavky je mozné pre zjednoduSenie vyhl'adavania si ulozit
ako svoje oblibené. V aplikacii su aj priame odkazy na aktudlne informécie v MHD a
aplikacia poradi aj pri kiipe SMS listka. Vyhodou aplikacie je moznost’ si pozriet’

cestovné poriadky aj v offline rezime.
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Obr. 1.7 Google maps

Zdroj: google.sk

Mapy Google pre telefony a tablety zrychl'uju a zjednodusuju orientaciu vo vasom svete

a okrem navigacie v meste umoznuju jednoduché vyhl'addvanie spojeni MHD.

Obr. 1.8 Aplikacia UBIAN

UBIAN

Zdroj: www.imhd.sk

Aplikacia Ubian poskytuje informacie o najvhodnejsich spojoch. Zahiiia informécie tak
o mestskej 1 primestskej doprave. Medzi vyhody patri aj upozornenie pocas cestovania
na zastavku, kde mate vystapit’ alebo prestupit’ na d’alsi spoj. Ak cestujici spoj zmeska
Ubian hned’ navrhne d’alSie vhodné spoje.

Pri pravidelnom pouzivani poskytuje aplikdcia moznost’ vytvorit’ si zoznam obl'ibenych

spojov, liniek ¢i zastavok.
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Obr. 1.9 Aplikiacia HOPIN

HOPIN

Zdroj: www.imhd.sk

Funkcie profilu MHD:

aktualne informécie o polohe vozidiel MHD,

e grafikon, cestovny poriadok, navigacia, mapy a prehl'ad MHD v redlnom case,
e najblizSie zastavky a spoje, mdzes sa k nim jednoducho navigovat,

e plénovac trasy z tvojej aktudlnej pozicie az na miesto, kam sa potrebujes dostat’,

e kompletna mapa zastdvok a spojov s ich celou trasou ,

vSetky odchody a prichody spojov, ktoré na zastavke stoja.

2.3.4 Vozovy park

Modernizéacia vozidlového parku trolejbusov Dopravného podniku Bratislava
prebehla vd’aka nenavratnému finanénému prispevku EU. Do hlavného mesta pribudlo
120 novych trolejbusov, ktoré umoznili skvalitnenie sluzieb a prevadzkovanie verejnej
dopravy na urovni eurdpskeho Standardu. Takto sa podarilo obnovit kompletne cely
prestarnuty vozidlovy park.

Dodavatelom trolejbusov bola Skoda Electric, a.s. Ceska Republika. DPB, a. s.
nakupil prostrednictvom elektronickej aukcie vozidld typu Skoda Tr 30 SOR za
navySe vacsiu vybavu — okrem klimatizacie, moderné¢ho informa¢ného, kamerového a
tarifného systému systému disponuju zariadenim na pocitanie cestujucich, Co je
napomocné pri planovani obsluznosti v hlavnom meste. Prvé vozidla s homologizaciou

zacali jazdit’ v roku 2014, teda 10 mesiacov po podpise zmluvy.

DPB denne vypravuje do bratislavskych ulic v riadnom prevadzkovom rezime

zhruba 595 vozidiel. Vozovy park podniku presiel za posledné roky rozsiahlou
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modernizaciou. Z fondov EU sa napriklad nakapilo 120 novych trolejbusov, 60
elektri¢iek a 18 elektrobusov. Do flotily autobusov pribudlo za posledné roky celkovo

190 novych vozidiel.

Z Letiska jazdi cez mesto na Hlavnu stanicu linka Cislo 61 od 4:45 do 23:45, s
meniacim sa intervalom pocas dia, nikdy vSak nepresahujicim dvadsat’ minut medzi
dvoma spojmi. Cesta trva 25 mintt, ale pocas rannej a poobediajsej dopravnej spicky sa
moze tato doba, kvoli dopravnym zapcham predizit. Hlavna stanica je blizko centra s

mnozstvom liniek a spojeni so zvySkom mesta.

Hlavna (vlakova) stanica je dolezitym dopravnym uzlom, zaciato¢nu stanicu tu
maju elektrickové linky ¢islo 2, 3, 8 a 13, autobusové linky 32, 41, 61, 74 a 93,
trolejbusové linky 201 a 210 a vécSina liniek nocnej dopravy. V budove stanice sa

nachddza predajna cestovnych listkov.

Mlynské Nivy (autobusova stanica)

Z autobusovej stanice jazdia autobusové linky ¢islo 21, 25, 50, 70, 88 a X50,
trolejbusové linky 201, 202, 205, 206, 208 a 210 a linky no¢nej dopravy ¢islo 509 a
510.

Noc¢na doprava

Noc¢na doprava pokryva celé mesto, jej hlavnym centrom je Hlavna stanica a
prvé spoje z nej odchadzaju pol hodinu pred polnocou, intervaly medzi spojmi
jednotlivych liniek trvaji 30 minat do 00.30 a 1 hodinu potom.

Najmi v mestskej hromadnej doprave je pre mesta tazko rieSitelna pravidelna
obnova vozidlového parku. Priemerny vek elektri¢iek sa pohyboval eSte v roku 2013
nad hranicou 20 rokov, trolejbusov 19 rokov a autobusov 12 rokov. Situicia sa
radikalne zlepsila v Bratislave (nové elektricky a trolejbusy) so spolufinancovanim

z eurofondov. (4)

Systém mestskej hromadnej dopravy v Bratislave pozostava z elektri¢kovych

liniek, trolejbusovy a autobusovych liniek. Stihrn vSetkych liniek vidime v obrazku 1.2.
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Obr. 1.10 Cestovny poriadok MHD Bratislava

Cestovné poriadky
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Zdroj: www.imhd.sk

Elektrickové trate su situované najmd v centre mesta, trolejbusové linky
premavaju v hornatejSich Castiach Bratislavy a autobusy premavaji v meste aj na
predmestiach.

Hromadna doprava je dostatoc¢ne frekventovana, prvymi spojmi pred piatou
hodinou rano po¢nuc az poslednymi spojmi po jedenastej hodine vecer konc¢iac. No¢na
doprava pokryva celé mesto, jej hlavoym centrom je Hlavna stanica a prvé spoje z nej

odchadzaju pred polnocou. Intervaly su zavislé od dennej doby a dia v tyZdni.
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Tab. 1.1 Prevadzkové ukazovatele dopravy k 31.12.2017

Pocet Pocet liniek Dizka _Prepravna
Typ dopravy vozidiel (vratane prepravnej | dlzka lieniek (v
vyprava nocénych) siete (v km) km)
Elektricky 123 9 42,70 184,10
Trolejbusy 100 16 48,60 214,40
Autobusy 372 95 599,20 1 987,90
Spolu 595 120 690,50 2 386,40

Zdroj: www.dpb.sk

DPB, a.s. denne prepravil v roku 2016 v priemere 675 359 cestujucich a v roku 2017

v priemere 665 874 cestujucich (Statisticky ukazovatel’).

2.4 Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji

Integrovany dopravny systém je systém verejnej dopravnej obsluhy (napr. kraj)
viacerych druhov dopravnych prostriedkov, ktoré vzdjomne spolupracuju a nadvdzuju,
¢im vytvaraju jednoduchy a prehladny systém vzajomne previazanych liniek, na ktorych
su cestujuci prepravovani podla jednotnych prepravnych a tarifnych podmienok.*

Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji (IDS BK) je spojenim
systémov verejnej dopravy do jedného, v ktorom platia spolo¢né podmienky. Ide o
mestski hromadnu dopravu v Bratislave (dopravca Dopravny podnik Bratislava),
regionalnu Zelezni¢nu dopravu (Zelezni¢na spoloénost Slovensko a RegioJet) a
regiondlnu autobusovi dopravu (Slovak Lines). V rdmci IDS BK vytvaraja tieto
spolo¢nosti jednotny systém, v ktorom je moZzné pouZit’ jeden listok na spoje vSetkych
Styroch dopravcov. Cestujuci si tak nemusia kupovat’ niekol’ko listkov pre rozne useky
cesty, ale postaCuje im jeden s ktorym moézu prestupovat medzi MHD, vlakmi a
primestskymi autobusmi. Cestujicim s predplatnymi listkami (tzv. elektriCenkami) sa
zaroven otvaraji nové moznosti ich vyuZzitia, ked’ze nemusia kazdy den vyuzivat' ten

isty sposob dopravy, ale moézu ich striedat’ podla aktualnej situacie bez nutnosti
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dokupovat’ si dalsie listky. Napr. cestujuci zo Zahorskej Bystrice dochadzajuci do
biznis centier ned’aleko Patronky moéze vyuzit MHD linku 37, ale aj primestské
autobusy Slovak Lines, podla toho, ktory spoj mu v danom case viac vyhovuje. Staci

mu na to klasicka elektricenka. (2)
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3 Navrh opatreni v oblasti mestskej hromadnej dopravy

v Bratislave

Na rozlohu mesta 2 367,7 km2 pripada na 1 km? uzemia 1,866 km dopravne;j siete
MHD s hustotou zastavok 3,9 na 1 km® , &o predstavuje priemerni dostupnost k
zastavkam MHD 285 metrov vyjadrenu vzdusnou Ciarou. Z hl'adiska pokrytia iizemia

mesta sietou MHD moZno hodnotit’ situaciu za vyhovujucu.

Zelezniéné trate su v Bratislave vedené prevazne mimo hlavnych
vnutromestskych pradov cestujucich, no napriek tomu aj na zeleznici existuje potencial
lepsieho vyuzitia pre mestsku dopravu. Napomoct’ tomu maji nové zelezni¢né zastavky,
oficidlne nazyvané ako Terminaly integrovanej osobnej prepravy (TIOP). Zastavky
maji byt vybudované v blizkosti exponovanych lokalit a si¢asne maji umozilovat’ aj
prepojenie s MHD, ked’ze s vynimkou Mladej gardy maja byt najblizsie zastaivky MHD
vzdialené cca 50 metrov.

Vybudovat sa planuje 7 novych zastavok:

. Devinska Nova Ves
o Lamacdska brana
. Patronka

. Mlada garda

. Trnavka
o Ruzinov
. Vrakuna

Doteraz vSak nie je jasné, ¢i nové zastavky budu sluzit’ len pre existujliice vlaky,
alebo po ich vybudovani djde k vyraznému zlepSeniu intervalu vlakov na sposob S-
Bahnu, aky pozndme zo zépadnej Eurdpy (interval do 15 minat). RieSeniu a la S-Bahn
moze branit’ nedostato¢nd kapacita Zelezni¢nych trati, ktorych pravy nie st stcastou
projektu.

Dna 27.6.2013 bol v ramci rokovania Mestského zastupitel'stva hlavného mesta
SR Bratislavy (d’alej len MsZ) prerokovany a uznesenim ¢. 1144/2013 schvaleny

materidl ,,Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 —
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2025; cast: Rozvoj a modernizdcia technickej infrastruktiry dopravnej siete

elektrickovych a trolejbusovych trati®.

3.1 Elektrickova trat’

Elektrickova doprava je v Bratislave zabezpeCovand na kolajovej sieti s
rozchodom 1000 mm od roku 1895. Stdasna dizka kolajovych trati je takmer 80 km, z
¢oho cca 75 % je vybudovanych na vlastnom telese. Tato skutocnost dava redlny
predpoklad k tomu, aby elektrickova doprava bola povazovana za nosny dopravny
systém v tych Castiach mesta, kde je vybudovand. Kol'ajovu siet’ tvori v sti¢asnosti
okruh v centrdlnej Casti mesta po trase nabrezia, cez Safarikovo nam., Stirovu ul.,
Namestie SNP, Kapucinsku ul. a tunel, na ktory na napdjaju jednotlivé radidly, dané

geografickymi a komunika¢nymi podmienkami Bratislavy.

Stcasny stav a konstrukcia elektrickovej trate v prevaznej miere neumoznuje
vacsiu prevadzkova rychlost ako 50 km/hod, jej zvySenim rastie miera hluc¢nosti a
vibrécii, ¢im sa zhorSuji podmienky Zivotného prostredia.

Rekonstruované useky elektri¢kovej trate spiiiaju len ¢iastoéne stéasné kritéria
pre prevadzkovanie modernych elektrickovych vlakov

Medzi dalSie nedostatky patria najmd nizke prepravné rychlosti z dovodu
pretazenej infrastruktiry, absencia preferencie MHD, poddimenzovanie prepravnych
kapacit na niektorych tusekoch a neadekvatne prisne kritérid kladené na drahové vozidla

sposobujucich spomalenie cestovnej rychlosti.

Dobudovanie elektrickovej trate do Petrzalky je velky projekt, ktory patri medzi
priority mesta Bratislava. Projekt je schvaleny Eurdopskou komisiou a Ministerstvom

dopravy a vystavby Slovenskej republiky. (9)

3.2 Prieskum spokojnosti

Dopravny podnik Bratislava si dal v priebehu maja roku 2018 vypracovat’
prieskum spokojnosti Bratislavéanov so sluzbami mestskej hromadnej dopravy. V rdmci

prieskumu bolo oslovenych 1016 respondentov. Prieskum realizovala agentira FOCUS.
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Z vysledkov verejného prieskumu vyplyva (graf 1.1) , Ze celkovo su s
cestovanim MHD spokojné takmer dve tretiny opytanych l'udi (64%), nespokojnost’
vSak vyjadrila viac ako tretina opytanych (35%). ,,VadzZime si pozitivne ohlasy cestujiicej
verejnosti na vylepsovanie kvality verejnej dopravy, ktora je neodmyslitelnou siucastou
celého dopravného systému v nasom hlavnom meste. Zdaroven vsak prieskum poukdzal
aj na to, ¢o cestujuicim prekaza. Postupne sa budeme snaZit riesit veci k este vicsej
spokojnosti pri vyuZivani sluZieb MHD, uviedol predseda predstavenstva a generalny
riaditel’ DPB, a.s. Milan Urban.(9)

Graf 1.1 Spokojnost’ respondentov s MHD Bratislava

nespokojni
respondenti
36%

spokojni
respondenti
64%

Zdroj: www.dpb.sk

Podla vysledkov prieskumu aZz 70% opytanych vyuziva MHD minimalne
jedenkrat tyzdenne, pricom 41% z nich ju vyuziva denne. NajcastejSie cestuyji MHD
I'udia do prace (56%) a za nakupmi (39%). PribliZne tretina z opytanych vyuziva MHD
pr1 vybavovani beznych kazdodennych zaleZitosti a pri cestach na navstevy. Iba obcas

vyuziva MHD 30 % opytanych a 10 % nevyuziva MHD vobec. (graf 1.2)

32



Graf 1.2 VyuzZivanie MHD

70%

41%

30%

10%

vyuZiva MHD minimalne ztoho MHD wyufiva vyuZiva MHD OBCASNE ztoho MHD nevyuZiva
jeden krat TY'iDEc DENNE VOBEC

B vyuZiva MHD minimalne jeden kratza TYZDEN
z toho MHD vyuziva DENNE

® vyuZiva MHD OBCASNE

m z toho MHD nevyuziva VOBEC

Zdroj: www.dpb.sk

Graf 1.3 ZlepSovanie sluZieb v MHD Bratislava

M spozorovanie ZepSovania
sluzieb MHD

M Ziadne spozorovanie zmien

I zhorsenie sluzieb MHD

Zdroj: www.dpb.sk
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Medzi opytanymi mierne prevlada nazor, ze sa sluzby MHD postupne zlepsuju.
Mysli si to viac ako polovica opytanych (51%). AZ 35% nepozoruje ziadnu zmenu a
podla 12 % opytanych sa situacia v MHD zhorsuje. (graf 1.3)

Vyhodné predplatné cestovné listky (elektricenky) vyuziva podl'a prieskumu 55
% cestujucich. Moderné technologie ako Wi-F1 vo vozidlach ¢i rozne mobilné aplikacie

vyuziva iba 22 - 27 % opytanych.

Graf 1.4 Dévody nevyuZivania MHD

m vyuZivanie osobného
automobilu

® nedostatocny pocet
zastavokalebo
nevyhowvujlce spoje

© cena listka

m Casté meSkanie

®iné

Zdroj: www.dpb.sk

Prieskum zistoval aj dovody castejSieho nevyuzivania MHD u I'udi, v pripade ak
Ju nevyuzivaju CastejSie nez 1 - 2 razy za tyzden. NajcastejSim dovodom je vyuzivanie
osobného automobilu, ktory poskytuje moznost’ efektivnejsie vyuzivat' ¢as na rieSenie
kazdodennych pracovnych a rodinnych zalezitosti. Tretina opytanych (33%) uvadza, ze
ich povolanie si vyzaduje pruznost, preto sa potrebuju presuvat autom. Ako dalsie
dovody nevyuzivania sluzieb MHD uvadzaji respondenti vyuzivanie firemného
automobilu, vozenie malych deti do Skolky alebo skoly, flexibilnost’, ¢1 vys$si komfort.

Stvrtine respondentov prekaza nedostatotna siet’ zastavok alebo nevyhovujuci
pocet spojov (23%). Prieskum tiez ukazal, Ze cena listka nie je najdolezitejSim dovodom
odmietania cestovania MHD. Ako dovod castejSieho nevyuZzivania MHD ho uviedlo len
7 % opytanych. Problémom je aj nizka kultira a nedostato¢ny komfort cestovania, ktoré
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prekazaja takmer Stvrtine opytanych. Viac ako 20 % l'udi odradza od pouzivania MHD
Casté meskanie a vynechavanie spojov.

Autori prieskumu zistovali, ¢o by zriedkavych cestujicich presvedcilo k
CastejSiemu vyuzivaniu verejnej dopravy. Na prvom mieste to bolo rychlejSie cestovanie
bez statia v zapchach, ktoré by motivovalo 20 % z nich. Medzi d’alSie motivacie patril
vyssi pocet spojov a lepSie nadvidznosti medzi spojmi, vyssi komfort cestovania ¢i nizsia
cena cestovného. Znizenie preplnenosti spojov by motivovalo k ¢astejSiemu vyuzivaniu
iba 10 % opytanych. AZ 26 % by nepresvedcilo k €astejSiemu vyuzivaniu MHD vobec
nic.

Z prieskumu vyplyva, Ze je nutné rieSit preferenciu mestskej hromadnej
dopravy na podstatnej lepSej Grovni nez to mozeme vidiet v slCasnosti, aby ju
Bratislavéania mohli vyuzivat CastejSie. (2)

V Bratislave sa od 15. februara 2019 spustaju dva doélezité dopravné projekty.
Prvym je vystavba dialnicného obchvatu D4R7 a druhym je rekonstrukcia ulice
Mlynské nivy. Oba projekty za¢inaju v ten isty den.

Od 15. februara bude na pol roka kompletne uzavretd ulica Mlynské nivy
a niektoré zjazdy z Pristavného mosta smerom na Slovnaft a Pristavnu ulicu, ¢o bude
mat’ vel'mi negativny dopad na dopravu v celej vychodnej Casti Bratislavy. Najvacsi
napor na dopravu anarast dopravy sa predpokladd na Gagarinovej ulici ana
Landererovej ulici, ktoré st zdroven aj obchddzkovymi trasami.

Najefektivnej$im rieSenim pocas dopravnych obmedzeni, ktoré prepravi najvacsi
pocet l'udi vc¢as, je MHD. Z tohto dovodu sa odbornici v spolupraci so samospravou
rozhodli, Ze na Gagarinovej ulici zriadia dva bus pruhy. Jeden v smere do mesta
vznikne pridanim treticho pruhu — bus pruhu k dvom existujicim pruhom a druhy
smerom von z mesta vznikne tak, ze jeden z dvoch existujicich pruhov vyhradime len
pre verejnu dopravu — pre MHD a autobusy primestskej dopravy. Osobnd doprava tak
pojde jednym smerom.

RieSenie vyplynulo najmé zo zberu dat, Ze na najkritickejSej Gagarinovej ulici
moze prejst’ v Spicke jednym pruhom autami za hodinu cca 900 l'udi. Sucasné kapacita
verejnej dopravy vSak dokdze v tom istom Case prepravit’ jednym pruhom 4 700 T'udi
(dnes prepravuje cca 3 000). Modelova dopravna situacia poukazala na to, ze pokial’
dnes trva prejazd Gagarinovou ulicou v Spi¢ke cca 30 min, MHD by po Gagarinovej

mala aj v Spicke prejst’ za 6 minut. Pokial’ cesta z Vrakune po Mlynské nivy trva aj
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hodinu, po novom verejna doprava zo zastavky Cintorin Vrakunia po Mlynské nivy

potrva 14 minut. (2, 3)

3.3 Navrh na zlepSenie dopravnej obsluhy

Dopravna obsluha prostrednictvom mestskej hromadnej dopravy v meste
Bratislava je vel'mi komplikovany a zlozity proces. Neustdly narast obyvatel'stva i

narast objemu individualnej dopravy tato situdciu neustale komplikuje.

V sti¢asnej dobe prebieha v Bratislave niekol’ko projektov, ktoré maji cestnu

dopravu zefektivnit’.
Moznosti a spdsoby zlepSenia mestskej hromadnej dopravy:

 Uprava krizovatiek na inteligentné a s preferenciou MHD. To znamena, ze ked’
> n

ide vozidlo MHD, dostane "volno", a ked’ nejde, budii mat’ "vol'no" ostatni ucastnici

cestnej premavky.

* Zriad'ovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre trolejbusy a autobusy, a to bud’
preskupenim existujtcich jazdnych pruhov alebo vybudovanim samostatného jazdného
pruhu. Buspruhy planuje samosprava na Popradskej ul. (odbocenie liniek 75 201 202 do
Vrakune), Lamacskej ceste, Patronke (odboCenie na Kraméare), Trnavskej ceste
(chybajuce Casti medzi TomasSikovou a Trnavskym mytom), Bajkalskej ¢i KoSicke;.

» Zavedenie tzv. super liniek, pri ktorych bude mat’ cestujlici garanciu rychleho a
¢astého spojenia 7 dni v tyzdni.

 Skratenie Casov pri prestupovani upravou existujucich a budovanim novych

prestupnych uzlov, kde budu kratke pesie presuny medzi linkami.

» Zrychlenie elektriciek na rychlost’ 60 km/h najmé v okrajovych ¢astiach mimo

sidlisk - tam, kde to bude bezpecné.

« Skratenie Casu cestujuceho sa dosiahne tiez tym, ze sa budeme snazit, aby boli

zastavky MHD bliZsie k zdrojom a ciel'om ciest.

Verejna hromadna doprava je alternativou, ktorou mozno dosiahnut vyrazné
obmedzenie trendu preferovania individudlnej cestnej dopravy, ktord sa najvicSou
mierou podiel’a na produkcii emisii.
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Prostriedky mestskej hromadnej dopravy presli v uplynulych rokoch vyraznou
modernizdciou, ktora zvysSuje komfort cestujucich. ZvySuje sa podiel dopravnych
prostriedkov pouzivajucich ako palivo zemny plyn, rastie pocet trolejbusov na najviac
frekventovanych trasach. Jednym z predpokladov zatraktivnenia verejnej dopravy je
cestovna rychlost’. Z tohto dovodu je potrebné zvyhodnit’ prostriedky verejnej dopravy
zavedenim vyhradenych pruhov alebo preferenciou tychto dopravnych prostriedkov na
svetelne riadenych krizovatkach. DalSou moznostou ako vratit' 'udi do prostriedkov
verejnej dopravy a odbremenit’ pretazené komunikdcie v mestach je zavedenie

poplatkov za vstup osobnymi vozidlami do SirSieho centra mesta.
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Zaver

Doprava je beznou stcastou nasej spolocnosti a jednym z dolezitych odvetvi
narodného hospodarstva. Mestskd hromadna doprava ako jedno z odvetvi je sposob
dopravy, ktory vo vicSich mestach pouziva znacny pocet obyvatel'stva, nakolko
predstavuje pomerne rychly a bezpeény druh dopravy. Obyvatel'stvo denne cestuje tak
za pracou, nakupmi alebo za aktivnym oddychom. Z tohto dévodu predstavuje a plni
doélezitt ekonomicku i spolocensku tlohu.

Ciel'om bakalarskej prace bolo definovat a analyzovat fungovanie mestskej
hromadnej dopravy v Bratislave. Bratislava ako hlavné mesto SR prostrednictvom
spoluprace samospravy a Dopravného podniku Bratislava neustale realizuje nové
projekty MHD, ktoré maja prispievat k rychlejSiemu a efektivnejSiemu sposobu
dopravy obyvatel'stva .

Mestsku hromadnt dopravu v Bratislave realizuje Dopravny podnik Bratislava,
akciova spolo¢nost’. DPB je jedinym poskytovatel'om mestskej hromadnej dopravy na
uzemi Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy. Okrem liniek mestskej
hromadnej dopravy prevadzkuje aj primestské linky a medzindrodné autobusové linky.

MHD v Bratislave je zabezpe¢ovana autobusovou, trolejbusovou a elektrickovou
dopravou. Autobusova atrolejbusovd doprava bola zna¢ne modernizovana
z prostriedkov eurofondov. V ramci elektriCkovej dopravy prebieha v sucasnej dobe

vel’ky projekt na dobudovanie elektrickovej trate v Petrzalke.

Stcastou bakaldrskej prace je zhodnotenie vysledkov kvantitativneho
prieskumu, ktory na zaklade objednavky DPB realizovala agentra Focus. Prieskum bol
zamerany na vyuzivanie a hodnotenie mestskej hromadnej dopravy a bol realizovany
prostrednictvom telefonického rozhovoru v roku 2018.

Podla vysledkov prieskumu je véicsia Cast’ obyvatel'stva s MHD spokojna. Stale
je vSak vyznamna cast’ obyvatel'ov, ktora vyjadrila nespokojnost’. Medzi dovody ktoré
uvadzali respondenti pri otdzke, preco nevyuzivaji MHD patrilo najmé vyuzivanie
osobného automobilu, nedostatoény pocet zastdvok a Casté meSkanie. MHD vyuziva
obyvatel'stvo najmid na dopravu do prace, za ndkupmi ana cesty za aktivhym

odpocinkom.
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Mestska hromadné doprava v Bratislave je velmi ddlezitou sucastou celého
dopravného systému hlavného mesta. Plynulé a bezporuchové zabezpecCenie tejto
verejnej sluzby je pre Dopravny podnik Bratislava kazdodennou najvysSou prioritou.

Ciel' prace sa podarilo naplnit. Bakalarska praca podava celkovy obraz
o fungovani mestskej hromadnej dopravy, charakterizuje jej fungovanie a sluzby, ktoré

poskytuje obyvatel'stvu.

39



Zoznam pouzitej literatary

ADAMEC,V. a kol. 2008. Doprava, zdravi a zivotni prostfedi. Praha: Grada Publishing,
2008. 176 s. ISBN 978-80247-2156-9

DRDLA, P. Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra technologie a
fizeni dopravy [online]. © 2011 [cit. 2019-04-02]. Dostupné z:
http://drdla.wz.cz/podklady.htm

DURCANSKA, Daniela. Mestské komunikécie : zdsady navrhovania . ISBN 978-80-554-0303-
8

HABARDA, D. Mestska hromadna doprava. Bratislava: ALFA, 1984. ISBN 63- 555-84
JARES, Martin. Integrovana doprava v praxi: jedna jizdenka, jeden jizdni ¥ad, jedna sit. Praha,
2016. ISBN 978-80-01-05896-1.

KRAL, Milan. Sto rokov mestskej hromadnej dopravy v Bratislave. Bratislava: Perfekt, 1995.
ISBN 80-8046-005-1.

SEDLACKOVA, Eva. Cestna doprava pre 3. Ro¢nik $tudijného odboru doprava. ISBN 80-
89003-39-7

SUROVEC, P. Technoldgia hromadnej osobnej dopravy: cestna a mestska doprava.
Zilina: EDIS, 1998. ISBN 80-7100-494-4.

40



Internetové zdroje

1. https://www.pulib.sk/web/kniznica/elpub/dokument/Chovancova5/subor/7.pdf

2. Integrovana mestskd hromadna doprava [cit. 01.03.2019] . Dostupné na
www.imhd.sk

3. Dopravny podnik Bratislava [cit. 01.03.2019]. Dostupné na www.dpb.sk

4. Strategicky plan rozvoja [cit. 11.03.2019] Dostupné na
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky plan _rozvoja_dopravy SR do roku 2
030.pdf

5. https://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/22010/tomov%C3%A1 2012 bp.pdf
?sequence=1&isAllowed=y

6. Statisticky urad . [cit. 02.03.2019] Dostupné na http://statdat.statistics.sk/

7. Zastupitel'stvo Bratislava. [cit. 02.03.2019] Dostupné na
https://zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/7003.pdf

8. Koncepcia rozvoja [cit. 08.03.2019] Dostupné na
https://bratislava.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Str%C3%A I nky/K
oncepcia%20rozvoja%20MHD%202013-2025.pdf

9. Bratislavské noviny. [cit. 20.03.2019] Dostupné na
https://www.bratislavskenoviny.sk/samosprava/52030-elektrickova-trat-v-petrzalke-
mesto-ziskalo-od-stavebneho-uradu-uzemne-rozhodnutie-a-moze-ju-zacat-stavat

10. https://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/22010/tomov%C3%A1 2012 bp.pdf
?sequence=1&isAllowed=y

11. Prieskum spokojnosti agenttra Focus [cit. 09.04.2019] Dostupné na
https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Prieskum%20FOCUS%
200%20DPB_2018.pdf

12. Vyrocna sprava DPB rok 2017. [cit. 25.04.2019] Dostupné na
https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/O%20podniku/V%C3%
BDro%C4%8Dn%C3%A1%20spr%C3%A1va%20za%20rok%202017-1.pdf

41


https://www.pulib.sk/web/kniznica/elpub/dokument/Chovancova5/subor/7.pdf
http://www.imhd.sk/
http://www.dpb.sk/
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
https://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/22010/tomov%C3%A1_2012_bp.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/22010/tomov%C3%A1_2012_bp.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://statdat.statistics.sk/
https://zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/7003.pdf
https://bratislava.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Str%C3%A1nky/Koncepcia%20rozvoja%20MHD%202013-2025.pdf
https://bratislava.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Str%C3%A1nky/Koncepcia%20rozvoja%20MHD%202013-2025.pdf
https://www.bratislavskenoviny.sk/samosprava/52030-elektrickova-trat-v-petrzalke-mesto-ziskalo-od-stavebneho-uradu-uzemne-rozhodnutie-a-moze-ju-zacat-stavat
https://www.bratislavskenoviny.sk/samosprava/52030-elektrickova-trat-v-petrzalke-mesto-ziskalo-od-stavebneho-uradu-uzemne-rozhodnutie-a-moze-ju-zacat-stavat
https://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/22010/tomov%C3%A1_2012_bp.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/22010/tomov%C3%A1_2012_bp.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Prieskum%20FOCUS%20o%20DPB_2018.pdf
https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/Prieskum%20FOCUS%20o%20DPB_2018.pdf
https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/O%20podniku/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%A1%20spr%C3%A1va%20za%20rok%202017-1.pdf
https://dpba.blob.core.windows.net/media/Default/Dokumenty/O%20podniku/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%A1%20spr%C3%A1va%20za%20rok%202017-1.pdf

Zoznam obrazkov, tabuliek a grafov

Obr. 1.1 Mapa Bratislavsky kraj

Obr.1.2 Cestovny listok MHD Bratislava

Obr. 1.3 Tarifné pasma MHD Bratislava

Obr. 1.4 Aplikacia DP Bratislava

Obr. 1.5 Aplikacia IDS BK

Obr. 1.6 Aplikacia IDS BK

Obr. 1.7 Google maps

Obr. 1.8 Aplikacia UBIAN
Obr. 1.9 Aplikacia HOPIN

Obr. 1.10 Cestovny poriadok MHD Bratislava

Tab. 1.1 Prevadzkové ukazovatele dopravy k 31.12.2017

Graf 1.1 Spokojnost’ respondentov s MHD Bratislava

Graf 1.2 VyuzZivanie MHD

Graf 1.3 ZlepSovanie sluZieb v MHD Bratislava

Graf 1.4 Dovody nevyuzivania MHD

42

.20
.21

22
23
23

.24

24
25
27

28

32
33
33



Autor

(vypracoval) Michal Simon
Mestska hromadna doprava v meste Bratislava
Nazov BP
Studijny obor Dopravna logistika
Rok obhajoby BP 2019
Pocet stran 30
y , 0
Pocet priloh
Veduci BP Ing. Anita Schniererova
Tato praca sa zaoberd analyzou verejnej dopravy v Bratislave.
Skladd sa z troch casti: (1) teoretické vychodiska (2) analyza
sucasnej situdcie a (3) navrhy moznych zmien. Jednotlivé kapitoly su
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t¢émou. Cielom je navrhnut' zmeny na zéklade analyzy stcasného
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