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Anotace

Tato bakalarska prace se zabyva dvéma typy prepravnich dokumentt, jejichz vyuziti
je zejména v ndmoini kontejnerové ptepravé, Tato prace popisuje dva typy
konosamentt jako cizojazy¢né dokumenty a zamétuje se na jejich jazykovou stranku
za ucelem vytvoreni Ceského piekladu konosamentnich podminek. Tato prace se
sklada z teoretické a praktické Casti. V teoretické casti jsou predstaveny zéakladni
koncepty a poloZzena informac¢ni zdkladna pro zavéry ucinéné v praktické casti.
Praktické cast predklada zaveéry tykajici se povahy vybranych konosamenti a jejich
role v ramci pifepravniho procesu, uvadi, jak tyto vlastnosti ovliviiuji obsah
konosamentii a které¢ faktory musi piekladatel zvazit, aby mohl porozumét a
interpretovat i pielozit tyto dokumenty. Prakticka ¢ast se také vénuje vybranym
terminologickym a ptekladatelskym problémiim a popisuje konosamenty po jazykové
strance. Soucasti této prace jsou také tfi pfilohy. Obsahuji vzory vybranych
konosamenty v anglickém jazyce, tabulky, na které tato prace odkazuje v textu a
zrcadlovy text prototypu konosamentnich podminek v ¢eském a anglickém jazyce. K

dispozici na CD je také terminologicky glosat a pekladova pamét’.

Kli¢ova slova: konosament, namoini pieprava, prepravni proces, mezindrodni

umluvy, ndmoini pravo, pieklad, pravni pteklad, pteklad pravnich dokumentt

Abstract

This bachelor thesis deals with two types of transport documents which use is
connected to the maritime container transport. This thesis describes two types of bills
of lading as foreign language documents and focuses on the linguistic part in order to
create a Czech translation of terms and conditions of these bills of lading. This thesis
consists of a theoretical and practical part. In the theoretical part basic concepts are
introduced and the grounds for coming conclusions in the practical part are laid. The
practical part presents conclusions about the nature of analysed bills of lading and their
role in the transport process, it states how the nature influences their content and which
factors must be considered by a translator to understand and interpret or translate these
documents. The practical part also focuses on selected issues of terminology and

translation and describes the linguistic part of these documents. This thesis includes



also tree appendixes. They include examples of English bills of lading, tables and a
mirror text of a translation of the prototype of bill-of-lading terms and conditions.

Available on CD is also a glossary, translation memory and a mirror text.

Key words: bill of lading, maritime transport, transportation process, international
conventions, maritime law, translation, legal translation. translation of legal

documents



Seznam zKkratek

CR Ceska republika

NOZ Novy obcansky zakonik
Obchz Obchodni zdkonik

B/L Bill of Lading

ZK zasilatelsky konosament

NRK namoini/rejdarsky konosament
KD konosament dopravce
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1 Uvod

Tato bakalatska prace se zabyva dvéma typy konosamentti. Vybrané konosamenty
jsou druhem piepravniho dokumentu pozivaného zejména v namoini kontejnerové
pfepravé a plni v pfepravnim procesu specifické role. Mimo jiné stanovuji prava a
povinnosti ucastnikli prepravniho procesu v tzv. konosamentnich podminkach.

Podnétem pro vypracovani této prace byla nedostupnost konosamentnich
podminek v ¢eském jazyce. CoZz nutné piinasi nevyhody tém Uc€astnikiim pifepravy,
kteti nemaji dostatecnou znalost ciziho jazyka. Proc¢ ale ¢eska verze konosamentnich
podminek prakticky neexistuje?

Jednim z dtvodt, pro¢ takové dokumenty v CR nevznikaji, je ten, Ze
konosamenty jsou historickym vyvojem spojeny s pfepravou po moii, ndmoinimi
velmocemi a jejich cizimi jazyky. Dal$im divodem je, Ze je Cist¢ z hlediska
prepravniho procesu nepraktické konosamenty ptekladat. Aby byla jejich funkce
zachovéana, musel by byt takto (do cCeského jazyka) pielozeny dokument Ufedné
ovéien. To je pro subjekty vystavujici konosamenty zbytecnd komplikace. Vystavuji
se tedy vétsinou v angli¢ting. Ucastnik pfepravy, zejména osoba, ktera chce odeslat
zasilku v kontejneru po moti do zahrani¢i se bude nutné setkavat (i pii spolupraci
s domacimi spole¢nostmi) s cizojazycnym, pravdépodobné s anglickym dokumentem.
Nejen kvili nedostatecné znalosti jazyka, ale také kvuli nedostatku znalosti z oboru
namoini piepravy se takovy odesilatel v CR zpravidla obrati na &eského
»zprostiedkovatele (subjekty, které poskytuji zasilatelské, spedi¢ni, expedicni
sluzby), pricemz je pak na ném casteCné, nebo zcela zavisly. I zde vSak bude mit
odesilatel k dispozici pouze anglické konosamentni podminky.

Nanestésti se komplikace v ramci prepravniho procesu nevyskytuji vzacné a
nastavaji piipady, kdy zprostfedkovatel nefes$i nastalé komplikace vcas nebo
adekvatné, muize nastat i situace, kdy zcela ukon¢i komunikaci s odesilatelem.
Odesilatel ma nyni text konosamentnich podminek, ve kterych jsou popsany prava a
povinnosti odesilatele a zprostfedkovatele, ptipadné dalSich ucastnikii ptepravy, a
kterému nerozumi. Nemohl ani komplikacim vc¢as pfedchdzet nebo na né vcas
reagovat. Toto je jedna ze zasadnich nevyhod (pokud pomineme finan¢ni naklady

odesilatele za zprostfedkovani sluzeb).
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I s vybornou schopnosti anglického jazyka miize byt porozuméni textu
podminek obtizné. Konosamentni podminky jsou psany stylem pravnich dokumentt,
obsahuji také terminologii z oblastni namotni pfepravy, zasilatelstvi a logistiky.
Poskytnutim nutnych informaci k problematice jak po jazykové strance, tak i strance
prepravniho procesu pod témito dokumenty, umozni odesilateli ziskat dostatecny
piehled o tom, k ¢emu se zavazuje a pfipadné v€as zasahnout a chranit se proti ztratam
nebo nutnosti podnikdnim pravnich krokl. Vérim, ze tato prace bude pfinosna také
uzivatelim anglického jazyka a ptekladatelim, kteti usiluji o pochopeni funkce a
obsahu téchto konosamentd.

Proto je cilem této prace vytvorit kompilaci nutnych znalosti z oblasti namoini
kontejnerové piepravy a prava obklicujiciho vybrané konosamenty a téchto
dokumenti a jazykového privodce obsahu téchto dokumentli se zamétenim na jejich

interpretaci ¢i preklad do ceského jazyka.
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2 Vymezeni pojmu

Doprava

Preprava

Dopravce

Konosament

Formulafova strana

Konosamentni podminky

Haagska pravidla

Haagsko-Visbyska pravidla

Pracovni nebo technologicky proces, ktery nutné
zahrnuje pohyb dopravnich prostredkii po
dopravni cesté. Zahrnuje napi. dopravu pozemni,
leteckou, ti¢ni a dal$i (Slovnik pojmi, nedatovano).
V této praci bude tento pojem oznacovat dopravu po

mofi.

Oznaceni spotiebniho procesu, pii némz dochazi k
premist’ovani nakladu z jednoho mista do jiné¢ho po
dopravnich komunikacich a za u¢elem zisku (Slovnik
pojmi, nedatovano). V této praci bude zminovana
hlavné v kontextu namotni piepravy a namotini

kontejnerové prepravy.

Provozovatel dopravnich prostiedki, spole¢nost, ktera

prepravu zajistuje (Novak, Kolar, 2015)
Jeden z ptepravnich dokumenti (Novak, Kolat, 2015.

Strana konosamentu (vétSinou prvni), kterd vypada

jako formulaf.

Smluvni podminky na konosamentu na opacné

(zpravidla na druhé) strané.

Pramen mezinarodniho prava, oznacovan také jako
Haagskd umluva (International Convention for the
Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of

Lading, and Protocol of Signature, 2010)

Pramen mezinarodniho prava, oznacovan také jako

Haagsko-Visbyska umluva (Novak, Kolat, 2015)
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Hamburska pravidla

Multimodalni pfeprava

Zbozi

Ptedpis

Pravni projev

Termin

Pramen mezinarodniho prava., také jako Hamburska
tmluva, vyznamny pramen prava platny pro CR

(Novak, Kolat, 2015)

Pteprava zbozi nejméné dvéma riznymi druhy dopravy

(Ministerstvo dopravy, 2016).

Pro potieby této prace bude toto obecné oznaceni pro

zasilku. Muze nebo nemusi zahrnovat ziva zvifata.

Zde je tim minén pravni piedpis a v této praci bude

pouzivan jako oznaceni pro rizné prameny prava.

Jakykoliv mluveny nebo psany projev, ktery muize

prenést pravni informaci. (Tomasek, 1998, s. 22)

Odborny nazev.
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3 Metodologie

Poskytnout uceleny obsah informaci z oblasti ndmoini kontejnerové piepravy
v této bakalarské praci je nutné znasledujicich divodi. Informace dostupné
v publikacich a na internetu jsou bud’to nedostate¢né, nebo jsou natolik nekonzistentni,
ze z nich nelze vyvozovat logické zavéry a tehdy je potieba ziskat ¢i ovéfit informace
u zdroju pfimo z praxe. Druhym divodem je fakt, Ze bez proniknuti k meritu véci, tj.
porozumét roli vybranych konosamentii a jejich obsahu, neni mozné poskytnout
bezchybnou interpretaci ¢i pireklad obsahu téchto dokumentt. K vytvofeni této
kompilace informaci byla vyuzita metoda reSerSe dostupnych relevantnich publikaci a
clanka tiSténych a elektronickych, reSerSe a srovnavaci analyzy dvanacti anglickych
konosamenti a konzultace s pracovnikem logistické spole¢nosti v Rakousku JF
Hillebrand Central Europe GmbH a konzultantem logistické spolecnosti Damco Czech
Republic s. 1. 0.

Kromé reserSe informaci bylo potfeba objasnit nékteré pojmy a pro tento ucel bylo
vyuzito metody srovndvaci pojmové analyzy (napfiklad ohledné definice
konosamentu), srovnavaci analyzy mezindrodnich umluv (napf. Hamburskych
pravidel) a ¢eskych prameni prava (zejména NOZ).

Co se ty€e lingvistické analyzy vybraného vzorku, byla vyuzita metoda
srovnavaci analyzy obsahu mezinarodnich iimluv, ¢eskych prameni prava a obsahu
vybranych konosamentt s cilem odpovédét na otazku, do jaké miry obsah prameni
prava ovliviiuje jejich obsah a zda Cesky preklad mezindrodnich umluvy mize byt
vhodnym zdrojem pro volbu slovni zasoby pfi piekladu do ceského jazyka. Pii
prekladu a tvorbé terminologické databaze byly jako zdroje slovni pouzity pieklad

Hamburskych pravidel, ¢esky text podminek INCOTERMS a odborné slovniky.

3.1 Zdroje

V této podkapitole tato prace doporuci zdroje riizného typu, které byly stézejni
pii tvorbé této prace.
Zaprvé z oblasti namoini pfepravy pod konosamenty: tisténé publikace Namotini
nakladni pieprava, odborné¢ zamétfena periodika Dopravni noviny a Logistika, zdroje,
kde lze nalézt ptislusnou terminologii jsou INCOTERMS, Hamburska pravidla a tato

bakalarska prace.
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Zadruhé z oblasti prava: dizertacni prace Carola Proctora o konosamentech, tisténa
publikace Namoini nédkladni pteprava, NOZ (zékon ¢. 89/2012 Sb., obCansky zakonik,
dale jen ,NOZ®), Haagskd, Haagsko-Visbyskd a Hamburskd pravidla (zédkon
¢.193/1996 Sb. ,dale jen Hamburskd pravidla), v ramci vykladu terminl je to
Hendrychtiv Pravnicky slovnik.
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4 Teoreticka ¢ast

Teoreticka Cast predstavuje zakladni koncepty z oblasti ndmoini kontejnerové
piepravy a specifickych oblasti prava vztahujici se k namoini kontejnerové preprave a
konosamentiim, piedstavuje konosament jako druh piepravniho dokumentu, dale
pfedstavuje dva typy konosamentu, na které je tato prace zaméfena, vysvétluje
problematiku s nimi spojenou, napt. problematiku nalozného listu a ndkladniho listu.
Dale popisuje namotini kontejnerovou piepravu, kde jsou konosamenty velmi Casto
vyuzivany, dale pravni ramec zkoumanych piepravnich dokumentii v namoini
kontejnerové prepravé pro CR a mezinarodng, pro zajimavost uvadi historické pozadi

namoiniho préva a konosamentu ke lepSimu piehledu o daném tématu.

4.1 Konosament

Konosament je jednim z dokumentéi pouZivanych v piepravnim procesu.!
Nejvetsi vyuziti nachdzi v namoini prepravé, logicky je tedy vyuzivan i
v multimodalni prepravé na cCast useku, kdy je néklad piepravovan po vodé.
Konosament mize disponovat nékolika vlastnostmi na zékladé jeho ucelu jako
prepravniho dokumentu. Podle Novaka a Kolafe je konosament priikazem o existenci
prepravni smlouvy, umoziuje drziteli konosamentu nakladat se zbozim, prevadét
zboZi na jinou osobu (je cennym papirem); miize slouZit jako pravni dokument pod
institutem dokumentarniho akreditivu (2015, s. 109-111).

Na zakladé téchto tii vlastnosti slouzi z hlediska ptepravy také (Hendrych et al. 2001,
s. 346) jako diikkaz, Ze dopravce (rejdar) zboZi nalodil a ten mize pfijemci zboZi
vydat jen oproti predloZeni konosamentu.

Aby mohl byt konosament povazovan za ,ifadny konosament®, musi tyto

podminky spliiovat.

! Dal3i dokumenty jsou napf. nékladni list, potvrzeni o p¥ijmu zboZi na lod’ a dalsi (Novak, Kolaf, 2015,
s. 142-145), viz Tab. 1. v Ptiloze 1.
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4.2 Zasilatelsky a namorni/rejdarsky konosament

Tato prace se zabyvd pouze =zasilatelskym a namotfnim/rejdaiskym
konosamentem.? Mozné anglické ekvivalenty podle Novaka a Kolafe (2015) jsou
,,House B/L* a ,,Ocean/Master B/L*.

Jedna se o typy prepravnich dokumentt, které se lisi svymi vlastnostmi a jejich rolemi
v ramci piepravniho procesu v ndmoini kontejnerové preprave.

ZXK slouzi jako smlouva mezi odesilatelem zboZi a zasilatelem (Jezek, 2019).
Vystavuje ho pouze zasilatel (Novak, Kolaf, 2015, s. 140). Oznaleni zasilatelského
konosamentu jako konosamentu je problematické, protoze nespliluje podminky
uvedené v podkapitole 4.1.

NRK vystavuje (dopravce) rejdar piimo odesilateli, nebo zasilateli, pokud to
on vystupuje jako ptepravce. SlouZi jako priikaz o existenci pfepravni smlouvy a o
prevzeti zboZi dopravcem na lod’ (2015).

wZaména House B/L za skute¢ny, plnohodnotny konosament vystavovany
rejdafem (Master B/L)? miiZze mit tragické obchodni i pravni nasledky* (Novak, Kolaf,
2015, s. 139).

Ziakladni rozdil mezi ZK a NRK je v tom, kdo jej vystavuje a jakou funkci
dokument ma. Tyto rozdily dale ovliviiuji nejen jejich pouZivani v ramci
prepravniho procesu, ale také platnost pravnich predpisi, jejich obsah, v mensi mife

poté terminologii.

4.3 Konosament a naloZny list

Problematika téchto dvou termind spociva vtom, ze jen velmi malo
zkoumanych zdroji uvadi spravné, v jakém vztahu tyto terminy jsou, vétSina zdroju je
pouzivé jako synonyma nebo uvadi pouze jeden z nich.* Tato podkapitola tedy rovnéz
odpovi na to, jaky je rozdil mezi naloznym listem a konosamentem a osvétli, pro¢

nelze pro ZK a NRK pouzit termin ,,nédlozny list*.

2 Prozatim budou v této praci oznaCovany témito nazvy, problematikou ¢eskymi a anglickymi nazvy se
tato prace zabyva v kapitole 6, kde budou stanoveny vyhovujici nazvy pro tyto konosamenty.

3 Vysvétleni rozdilu v ndzvech ,Master B/L* a ,,Ocean B/L* viz poznamku pod ¢arou v podkapitole
53.1

4 (Napt. Novék, Kolai,2015), prezentace spolecnosti DHL (Kuzba, 2011), Cesko-anglicky pravnicky
slovnik s vysvétlivkami (Chroma, 2003, s. 119, 149) a vétsina zdroji v Cestiné pfistupna na internetu.
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Podle Hendrychova pravnického slovniku a malého pocétu zdroji® je
»konosament [...] zvla$tnim druhem nélozného listu® (2001, s. 346). Proc tedy
existuje tolik zdroji, které uvadi nepfesné nebo neliplné informace? Diivodem muze
byt fakt, ze se v praxi pouziva vyraz ,.konosament™ (Jezek, 2019), napt. také ,,House
B/L* se pocestuje jako ,,house konosament* (Novak, Kolar, 2015, s. 139), a pojem
,konosament“ je obsazen v ¢eském prekladu mezinarodni imluvy o namoini pieprave
(Hamburska pravidla). Jak dale Novak a Kolaf zminuji, definice konosamentu byla
obsazena v Ceskoslovenskych pravnich ptedpisech, pozdéji byla problematika
konosamentu do zna¢né miry vélenéna do ceskoslovenského a pozdéji ceského ObchZ
v ramci nalozného listu (s. 107).

Nalozny list je definovan v § 2572 NOZ v ramci zavazkl ze smluv o pieprave.

Potvrzeni o prevzeti zasilky 1ze nahradit naloznym listem. Nalozny list je cenny papir, se
kterym je spojeno pravo pozadovat na dopravci vydani zasilky v souladu s obsahem

nalozného listu; Ize jej vydat na jméno, na fad nebo na dorucitele. (§ 2572)

Spole¢nou charakteristikou tedy je, Ze, jak nélozny list, tak konosament,
vytvareji zdvazek mezi dopravcem a odesilatelem zbozi a jsou cennymi papiry. A
diive, v jiz neplatném zakoné¢, byl konosament ,,zahrnut pod nalozny list®.

Nicméné jsou zde dilezité také rozdily: konoesament je spojovany s namoini
pfepravou a k roku 2019 je piimo specifikovany v platnych piedpisech CR, a to
v mezinarodni Umluvé upravujici konosamenty v namoini piepravé (Hamburska
pravidla); naloZny list je spojovan s piepravou obecné a mimo jiné je specifikovan
v NOZ.

I bez hlubsi znalosti prava lze uzaviit, ze tvrzeni ,,konosament je druhem nalozného

listu® 1ze pfinejmensim pro ucely této prace prijmout jako to platné.

4.3.1 Konosament a nakladni list

Nékladni list se 1i$i od nalozného listu a konosamentu a tato podkapitola jej
zminuje, aby nedoslo k zaméné téchto Ceskych vyrazi a k chybé pfi prekladu do

¢eského jazyka.

5 (Marek, 2014) v ¢lanku o zasilatelské smlouvé a smlouvé o piepravé véci s odkazy na ObchZ a NOZ,
(Zkratky v prepraveé) z dokumentu logistické spolecnosti.
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Neni zvykem pouzivat oznaceni ,,ndkladni list”, anglicky ,,Waybill,” nebo
»Seawaybill“, namisto oznaceni ZK nebo NRK. ,,Nékladni list neni ndloznym listem,
neni cennym ani obchodovatelnym papirem. Neni tudiz ani pfevoditelny na tieti
osobu.” Nakladni list je dokladem o uzavieni smlouvy o piepravé, nepiredstavuje
ale primo prepravni smlouvu, dale doklada predani zasilky nalod’ovatelem a prevzeti

rejdafem. VétSinou je soucasti fakturacnich dokladii (Novak, Kolat, 2015, s. 145).

V CR je nékladni list ve velké mife pouzivan v silniéni piepravé. ,,Pokud Gesky
odesilatel uzavira smlouvu s &eskym dopravcem, je-li misto odeslani zasilky v Ceské
republice a misto piijeti zasilky mimo CR, napt. ve Slovenské republice, uzaviraji smlouvu o
prepravé véci podle Umluvy CMR [o silniéni pepravé], nikoliv podle ob&anského zakoniku.
[...] Potvrzeni o prevzeti zasilky lze totiz nahradit naloznym listem. [...] Od toho je vSak
tteba odlisit ,,nakladni list”, ktery zna imluva CMR - zde jde o doklad provazejici zasilku,

ktery je dokladem o uzavieni piepravni smlouvy.* (Marek, 2014)

4.4 Namoini kontejnerova preprava

,Koncentrace finan¢niho kapitdlu dala vznik zdkladiim velkych namotnich
liniovych spole¢nosti. [...] Pravidelna (liniova) namoini doprava a pieprava piinesla
nutnost zavadéni standardnich podminek a dokladii pro ptepravu [...]. Liniovi rejdati
dominuji [...] trhu [také] z pohledu piepravnich kapacit celokontejnerovych lodi, které
provozuji” (Novak, Kolar, 2015, s. 32, 106).

Lze predpokladat, ze se produkce zbozi globalné zvétsuje s riistem obyvatelstva,
Naptiklad u pfepravni relace sever-jih je podil kontejnerizovaného importu a exportu
Afriky do Evropy 60 % k roku 2015 (Port-Economics, 2015, cit. podle Novak, Kolaf,
2015, s. 32). Podle publikace Mezindrodni obchodni operace ,,je nejrozsifenéjSim
druhem kombinované pifepravy pfeprava s vyuzitim mezinarodné standardizovanych
jednotek — kontejnerii jako obalového prostiedku* (Machkova, 2014).

Namotni kontejnerova pieprava je pievladajicim typem mezinarodni ndmoini

piepravy a spadéd obecné pod namoini piepravu.

4.5 Historie konosamentu

Historie do 14. stoleti ndm ukazuje, jak a kdy konosament ziskal jednu ze svym

primarnich funkci.
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Do 14. stoleti se nedochovaly zadné dokumenty, které by mohly naznacovat spojitost
s konosamentem, (Bennet, 1914, s. 3). Jak bude jesté¢ dale popsano v podkapitole o
namoinim pravu, pravidla ndmoiniho obchodu platila pro dvé strany — obchodnika a
pfepravni lodé (vétSinou ve vlastnictvi kapitana). Proctor ve své praci s odkazem na
Mc Laughlina uvadi, ze zavadéna pravidla méla oSetfit situace, kdy se obchodnik
s kapitanem lodi dostali do sporu kviili doruc¢ovani zbozi. Bylo potieba pfijit s nécim,
co by slouzilo, jako diikaz toho, Ze kapitan zbozi dorucil. A tak byly zavedeny predpisy
(statues), které predepisovaly, aby kapitan lodi zajistil sluzby tfednika, ktery pod
piisahou vérnosti a za pfitomnosti zasilatele zbozi musel na jeho zadost sepsat vSechny
polozky, které mély byt pfevazeny kapitanovou lodi. Toto pak bylo povazovano za
dukaz pievzeti zbozi (Mc Laughlin, 1926, cit. podle Proctor, 1996, s. 28). Konkrétni
pramen, ktery se o seznamu polozek — o rejstiiku zmituje, je pramen Customs of the
Sea (Mc Laughlin, 1926, cit. podle Proctor, 1996, s. 28-29).

Historie konosamentu do 17. stoleti predstavuje dulezity posun od
,konosamentu-rejstiiku® po ,,konosament-dokument®, o ktery se zaslouzilo vydani
ptedpist v roce 1397. Bylo pozadovéno, aby si tifednik udélal kopii rejstiiku a poskytl
ji tém, ktefi méli na zbozi narok. Tuto kopii tedy obdrzel i odesilatel zbozi, a tim se
tato kopie zacala svymi vlastnostmi podobat modernimu konosamentu (Mc Laughlin,
1926, cit podle Proctor, 1996, s. 30). Lze piedpokladat, ze by tento posun mohl
naznacovat funkci konosamentu jako prikazu o existenci pfepravni smlouvy a také

jeho funkci jakoZto cenného papiru.®

4.6 Historie namorniho prava

Tato podkapitola poskytuje historické pozadi namoiniho prava, pfiCemz
informace v této podkapitole nejsou tolik relevantni pro cile této prace, nicméné bych
rada poukézala na to, jak historicky vyvoj namoiniho obchodu podnécuje vytvateni
ruznych predpisi, poskytnout historicky nahled vzniku tfi stézejnich mezinarodnich
umluv, které vznikly jako vysledek snazeni o sjednoceni pravidel mezinarodni
pfepravy po moii a polozit tak zaklady pro pozdéjsi zavéry o vlivu mezindrodnich

podminek na ZK a NRK”.

¢ Srovnani s povahou moderniho konosamentu viz podkapitola 4.1
7 Viz podkapitola 5.6
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Pocatky namotniho prava se datuji k roku 900 pf. n. l. Hlavnim obchodnim
centrem byl fecky ostrov Rhodos, ktery hral v utvareni namotniho prava prim v jeho
pocatcich. Obchodni prostfedi Rhodu postupem casu vyZadovalo vytvofeni pravidel
obchodu pro obchodniky a piepravni lods. I pies oslabeni vlivu Rimskym impériem
v nadchdzejicich letech se ,,rhodska pravidla® pouzivala i naddle a postupné se
prerodila v obecné ptfijimana pravidla pro celou Evropu.

Jak se obchodni aktivita rozsifovala vné Stiedozemni mofte, piedev§im na sever
a zapad do Atlantského oceanu a Baltského mote, vznikala nové dualezitd obchodni
mista a tim 1 nova pravidla. Jedna se naptiklad o Oleronskou sbirku nebo Visbyska
pravidla. DalSim pfirozenym krokem bylo projeveni zajmu ze stran odbornikt prava.
Vznikaly dal$i prameny prava, napt. rizné umluvy, coz vedlo k systematizaci. Se
zrodem mocnosti v Evropé bylo takto vznikld pravidla uzndvana mezinarodné ve
zminénych vodach a nésledné¢ byla vélenéna do prava jednotlivych narodt. Vlady
téchto narodl usilovaly o kontrolu obchodniho prostfedni na mofti, a nakonec toho
dosahly. (Gilmore& Black, 1975, Paulsen, 1983, cit. podle Proctor, 1996, s. 26-27).

Lze logicky odvodit, ze role vlad mohla vyznamné podpofit zachovavani
namoiniho prava a rovnéz zajistit realizacni prostiedi pro naslednych vznik piedpist,

které podminuje vyvijejici se obchodni prostiedi.
4.7 Pravni ramec — CR a mezinarodni imluvy

4.7.1 Namorini/rejdaisky konosament

Piesto, ze CR neni pfimoiskym statem, pravni uprava zde existuje.

Tti nejvyznamnéjs$i mezinarodni imluvy jsou Haagska pravidla, Haagsko-Visbyska
pravidla a Hamburska pravidla.

Haagska pravidla jsou vysledkem vytvoteni jednotnych pravidel pro dopravu
zbozi po mofi (Wiswall, 1983, cit. podle Proctor, 1996, s. 33). Oficidlnim ndzvem je
Mezinarodni umluva o sjednoceni n¢kterych pravidel ve véci konosamentil, podepsana
v Bruselu dne 25. srpna 1924. Dalsim pokusem o sjednoceni pravidel jsou Haagsko-
Visbyska pravidla. Jejich oficidlnim nazvem je Protokol o zméné Mezinarodni

umluvy o sjednoceni nékterych pravidel ve véci konosamentti ze dne 25. srpna 1924,
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podepsany v Bruselu dne 23. tnora 1968. Haagsko-Visbyska pravidla se lisi od
Haagskych pouze obsahem dodatkii z roku 1968.8

Jeji oficialni nazev je Umluva OSN o namoini piepravé zbozi, podepsana v Hamburku
31. biezna 1978. CR ratifikovala Hamburska pravidla v roce 1996. Plati, ze zemé
muze ratifikovat pouze jednu z imluv a mezindrodni smlouvy maji v pouzitelnosti
piednost pred ¢eskym pravem dle Ustavy CR (zakon 1/1993 Sb.). Neni prekvapenim,
ze byl obsah Hamburskych pravidel ptelozen do ¢estiny, narozdil od textd ostatnich
dvou tmluv.

Hamburska pravidla také v ¢lanku 7 upravuji konosament obdobné jako NOZ nélozny

list.

»Konosament* znamena dokument, ktery je prikazem o smlouvé o namoini piepravé a o
tom, ze dopravce pievzal zboZzi nebo jej nalozil a dopravce se zavazuje, ze vyda zbozi pfi
odevzdani tohoto dokumentu, lze vydat na fad, na jméno, na dorucitele (Hamburska

pravidla)

Z tohoto vyplyva, ze Hamburské pravidla upravuji pouze NRK.’

Existuji jest¢ dalsi ptfedpisy. Podminky US COGSA a tzv. Rotterdamska
pravidla.
COGSA jsou verzi Haagskych pravidel pro Spojené staty a bézné jsou zminovany
pravé ve zkoumanych konosamentech této prace.
Oficialné se jedna o zkratku zdkona o prepraveé zbozi po moii (The U. S. Carriage of
Goods by Sea Act). ,,COGSA predstavuje specialni tpravu Spojenych stati [...] pro
ptrepravu zboZzi do/ze Spojenych statii po moti a byl piijat kongresem USA v roce 1936
jako reakce na skuteCnost, Ze Haagskd pravidla [...] nedostatecné ochranovala
odesilatele proti rejdaiim (vlastnikim lodi)* (MACHYTKOVA, SEDLACEK,
VACA & SPOL., ADVOKATN{ KANCELAR, S.R.O., 2010).

Rotterdamska pravidla jsou nejnovéj$i snahou o sjednoceni Umluv o
mezinarodni piepravé. Jejich cilem je nahradit Hamburska pravidla (Novak, 2017).

Stale jsou v jednani a nejsou platna.

8 Pro srovnani obsahu umluv viz Tab. 12 v Ptiloze 1, oznaceno $edg.
° Viz podkapitola 5.6.1.
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4.7.2 Zasilatelsky konosament

Pravni Gprava pro ZK je komplikovanou zalezitosti. Pfedpisy pouzitelné na
tento druh piepravniho dokumentu nejsou komplikovanou zéleZitosti pouze v CR.

V mezinarodnim métitku vydavaji tento dokument tzv. ,,Non Vessel Operating
Common Carriers®, zkratkou NVOCC subjekty, tyto subjekty neprovozuji plavidla
(Novak, Kolar, 2015, s. 139). Na zéklad¢ analyzy podminek NVOCC jsou tyto
podminky v ¢aste¢né upravé soucasti konosamentnich podminek zkoumanych ZK,
pfi¢emZ obecné si podminky pro ZK voli (dle moznosti zdkona) sam ,,NVOCC
zasilatel.*

ZK vydava zasilatel a smluvni podminky na ném jsou pro zasilatele specifické (Eker,

2019).

4.8 Pravni jazyk

Dle Tomaska (1998, s. 20) je pravni jazyk zakladnim médiem, ktery prevadi
pravni informaci. Dale definici rozsifuje: ,,[Z] funkéniho hlediska je prostifedkem
komunikace v ramci prava [...]. Ze systémového hlediska je soucasti kazdého
spisovného jazyka, z obsahového hlediska je pravni jazyk znakovy systém, kde za
jednotlivé znaky pokladame slova (pravni terminy), slovni spojeni (ustalené obraty —
jazykové Sablony) nebo celé véty.«

Cast textu NRK a ZK jsou psany pravnim jazykem, charakteristické rysy v textu
ZK a NRK identifikuje v podkapitole 5. 8 a 5.9. a navrhuje piekladatelska feSeni.

4.9 Pravni nebo pravnicky jazyk

Pravni jazyk je odborny jazyk, ktery pfenasi pravni informaci jak jazykovymi
znaky, tak 1 nejazykovymi (symboly, dopravni znacky) (Tomasek, 1998, s. 21).
Pravnicky jazyk je jazykem pravnikd, tzn. jejich ,,profesni Zargon®. Spravny pojem je

tedy jisté pravni jazyk.
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5 Prakticka cCast

5.1 Struktura a cile praktické ¢asti

V této praktické ¢asti pojednava podkapitola 5.2 o zkoumaném vzorku. V této
podkapitole se na zdkladé srovnavaci analyzy vzorku, dalSich konosamentd a
konzultace s TomaSem Jezkem, snazi prace odpovédét na nasledujici otazky: Do jaké
miry se shoduji konosamenty vybraného vzorkt s ohledem na to, ktera spolecnost je
vystavuje? Jaké faktory hraji roli? Pouziva se standardn¢ konosamentl globalnich
spolecnosti 1 v menSich spole¢nostech? Hraje roli vztah mateiska-dcefina spole¢nost,
resp. nadfazena-podruzna spolecnost? Jak se od sebe 1isi vybrané typy konosamenti
obsahové a v pouzitelnosti? Do jaké obecné miry Ize aplikovat nasledné zavéry?

V podkapitole 5.3-5.6 je cilem této praktické ¢asti vytvotit kompilaci nutnych
informaci o rozdilech ZK a NRK v jejich vlastnostech a roli obecné a poté je
demonstrovat na dvou zjednoduSenych modelech ndmotni pfepravy s diirazem na role
jednotlivych ucastniki pfepravy kvili pozdé€jsi schopnosti rozliSit a uvazit
problematiku ¢eskych a anglickych ekvivalenti obsazenych v ZK a NRK. Metodou
pouzitou k vytvoreni kompilace informaci byla zejména reSerse literatury Namorni
nakladni preprava od autoriit Novak a Kolaf a konzultaci s konzultantem spole¢nosti
Damco Czech Republic s.r.0., ddle srovnavaci analyza NOZ a Hamburskych pravidel

a v posledni fad¢ také odborna periodika.

5.2 Vzorek

Vzorek zkoumanych konosamentt se sklada z 12 zkoumanych NRK a ZK. Tyto
dokumenty jsou v anglickém jazyce. Cesky preklad prakticky neexistuje. Cely
dokument zpravidla tvofi jedna strana, kterd vypada jako formulaf a druha strana, ktera
obsahuje smluvni podminky ke konosamentu. V textu k nim bude odkazovano jako k
,formulafové stran&“ a ke ,konosamentnim podminkdm*.!® Konosamenty jsou

analyzovany primarné jako nevyplnéné dokumenty.

10Viz Piloha 2, obr. 1 a obr. 2
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Pér konosamentti bylo poskytnuto ptimo spole¢nostmi, sedm konosamenti bylo
ucelné vybrano a stazeno z webovych stranek spolecnosti, ptipadné jejich formulafova
strana z Google obrazki (Google).!!

Konosamenty pochazi od svétové nejvlivnéjSich rejdarskych (pifipadné
zasilatelskych) spolecnosti, jako je Maersk Line, MSC, CMA CGM, jejich podruznych

spole¢nosti, napt. Hamburger Siid, Damco Czech Republic, a dal3ich spole¢nosti.'?

5.2.1 Vybér vzorku

Vybér vzorku byl ovlivnén nasledujicimi faktory. Protoze CR neni piimofskym
stitem a neni ani statem, kde je angli¢tina Gfednim jazykem, CR v ramci namoini
kontejnerové prepravy nijak nestanovuje formu a obsah anglickych konosamentt;
sluzby namoini prepravy jsou vykonavany ¢i poskytovany spolecnostmi, které vlastni
ptistavy jak v Evropé, tak na jinych kontinentech, jimiz jsou ddnska Maersk Line,
francouzska CMA CGM, Svycarskd MSC, ptfipadné plivodem britska spolecnost
Hapag Lloyd, a soucasti vzorku jsou konosamenty pravé téchto spolecnosti.
Zarazenim téchto dokumentli bylo mozné prokazat v podkapitole 5.2.2, ze a)
konosamenty velkych spolecnosti jsou si velmi podobné a b) podruzné spolecnosti
zpravidla pouZzivaji stejné ,,pfedlohy* konosamentl jaké spolecnosti nadfazené.

V zavislosti na tom jsou soucasti vzorku také konosamenty od dcefinych ¢i
podruznych spolec¢nosti (napt. Hamburger Siid pod Maersk Line nebo Kiihne + Nagel
pod Blue Anchor Line).

Jelikoz je jednim z cilii v této praci pokusit se piedstavit ZK a NRK v ¢eském
jazyce, byly do vzorku vybrany napf. konosamenty spolecnosti Damco Czech
Republic s.r.0. pracujici pod Maersk Line. Diky tomu bylo mozné v podkapitole 5.2.2
potvrdit, Ze pro Damco konosamenty plati predchozi tvrzeni.

ZacClenénim konosamentii ndhodné vybrané evropské spolecnosti a jedné
americké spolecnosti 1ze predpokladat miru pravdépodobnosti, ze se klient poptavajici
piepravu v CR setkd s konosamentem velmi podobnym tomu ve vzorku, pokud bude

pfeprava realizovana ptes spole¢nost ve vzorku.

1'Viz Ptiloha 1, tab. 2

120 nejvétsich rejdafskych spole¢nostech viz napt. https://logistika.ihned.cz/c1-66152470-kvuli-rustu-
cen-ropy-zvysuji-nejvetsi-rejdari-maersk-line-a-msc-ceny-prepravy, https://logistika.ihned.cz/c1-
65577690-svetovy-trh-ovladnou-tri-rejdarske-aliance-firmy-se-boji-zvysovani-sazeb.
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5.2.2 Vysledky analyzy obsahu vzorku

Existuje rozdil mezi ZK a NRK?

Na zaklad¢ srovndvaci analyzy lze tvrdit, ze formularova strana, jak NRK,
tak ZK, si je obsahové velmi podobna. Rozmisténi obsahu a pouzivani jinych slov
k vyjadreni stejné véci je proménlivéjsi na formulaifové stran€, nez na prvni strané.
Obsahové rozdily formularové strany mezi ZK a NRK se tykaji vétSinou poznamky
o neobchodovatelnosti u ZK nebo uvedenim zasilatele misto dopravce. Obsahové
rozdily konosamentnich podminek se u ZK 1i§i od NRK tak, Ze zasilatelské
spoleCnosti upravuji tyto podminky dle svého zkracovanim (tj. vynechidnim
nepotiebnych dolozek napt. o zivych zvitatech), strukturuji prava a povinnosti
smluvnich stran jinymi obraty, smluvni strany mohou a nemuseji nést jiné
oznaceni, v doloZce o rozhodné pravu (n€kdy oznacend jako Paramount dolozka) nebo
¢asti o odpovédnosti dopravce uvadi pouze predpisy platné pro konosament. Obsah
casti textu, které uvadi predpisy, se lisi také podle toho, v jaké zemi je konosament

vydan, nebo kde je pfistav vylozeni zasilky.

Obr. 1 (Paramount dolozka)

3. Clause Paramount
3.1 The Hague Rules contained in the International Convention for the Unification of Certain Rules relating to Bills of Lading,

signed at Brussels on the 25th August 1924 as enacted in the country of shipment shall apply to this contract. When no
such

enactment is in force in the country of shipment, the corresponding legislation in the country of destination shall apply, but

In
respect of shipments to which no such enactments are compulsorily applicable, the terms of the Hague Rules shall apply.
3.2 In trades where the Hague Rules as amended by the Protocol signed at Brussels on 23rd February 1968 (The
"Hague-Visby" Rules) compulsorily apply, the provisions of the legislation compulsorily applying the Hague-Visby Rules
shall
be considered to be incorporated into this Bill of Lading.
3.3 If the camage covered by this Bill of Lading includes carriage from or to a port or place in the United States of America,
this Bill of Lading shall be subject to the United States Carriage of Goods by Sea Act 1936 ("US COGSA"), the terms of

Shrnutim textu na obrazku 1 je:

3.1 Pro tuto smlouvu jsou zavazna Haagska pravidla tak jak jsou uzakonéna v zemi odkud je
zésilka zasilana. Pokud uzakonéna nejsou, pro tuto smlouvu jsou zavazné prislusné predpisy
zem¢, kam je zasilka doru¢ovana; pokud takové predpisy nejsou pouzitelné, zavaznymi jsou
Haagska pravidla.

3.2. V ptipadech, kdy je to vyzadovano, jsou ustanoveni Haagsko-Visbyskych pravidel
povazovany za soucast tohoto konosamentu.

3.3. Pokud preprava pod timto konosamentem zahrnuje prepravu z/nebo do pfistavu/mista

vykladky v USA, pro tento konosament jsou zdvazna US COGSA, ...
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Do jaké miry se shoduji konosamenty vybraného vzorkt s ohledem na to, ktera

spole¢nost je vystavuje? Jaké faktory hraji roli?

K zodpovézeni téchto otdzek byly provedeny dva typy srovnavaci analyzy.
Prvni srovnavaci analyza byla provedena diky porovnavacimu programu na webové
strance COPYLEAKS (COMPARE TEXT). Tento néstroj porovnava text na zakladné
doslovné shody. Zavérem této srovnavaci analyzy je, ze nejvétsi procentudlni shodu
mezi sebou méli konosamenty od Maersk Line, CMA CGM a MSC a Hapag Lloyd.
Doslovna shoda textu NRK se pohybovala v rozmezi 22-38 %.

Druhé srovnavaci analyza se zaméfila na porovnavani vyznamovych celki.
Formulafova strana vSech zkoumanych konosamentd se d4 povazovat za ustalenou
formu sobcCasnou proménlivosti 1-3 termin, nebo jejich nepfitomnosti.
Konosamentni podminky byly srovnavdny na zakladé€ jednotlivych casti. V ¢asti
,.Definitions*, ktera obsahuje definice pojmil, je srovnavano 12 vyznamovych &asti'?,
ve zbytku textu podminek bylo porovnavano 21 ucelenych vyznamovych ¢&asti,
vétsSinou reprezentovanych jednotlivymi konosamentnimi dolozkami. Nasleduji
zavery.

Proménlivost je jina u formulafové strany neZ u konosamentnich

podminek. Formulafovou stranu konosamentu lze povazovat za ustalenou formu
a zda se, ze velké rejdarské spole¢nosti ,,udavaji styl®.
Podruzné spole¢nosti pouzivaji konosamenty vlivnéjSich spole¢nosti jak u ZK,
tak NRK, nejvyssi vliv mezi NRK byl potvrzen u zminénych evropskych gigant
(Maersk Line, MSC, CMA CGM a Hapag Lloyd). Velkd podobnost je mezi
zasilatelskymi spolecnostmi ve vztahu nadfazena-podruzna spolec¢nost (JF Hillebrand
a Blue Eagle C.S.). To potvrzuje konzultant spole¢nosti Damco Czech Republic
(Jezek, 2019), ze je béznou praxi, Ze podruzné spolecnosti pouzivaji stejné predlohy
ZK a NRK jako jejich nadiazené spolecnosti (napt. Maersk Line a Hamburger Siid).

Odesilatel zboZi v CR se tedy miiZe setkat s NRK nebo ZK, ktery bude
totozny nebo prevazné podobny konosamentiim ve zkoumaném vzorku, pricemz

pravdépodobnost shodnych konosamenti, je vétsi u formularové strany.

13 Viz Tab. 3 v Ptiloze 1.
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53 ZKaNRK

Tato prace se zabyva pouze ZK a NRK, nicméné¢ pro orientaci je vhodné zminit

ostatni typy konosamentt a stru¢né je odlisit. Vzory ZK a NRK jsou k dispozici

v piloze této prace.'*

5.3.1 Druhy konosamentit

Tento prehled s protéjsky pochdzi z publikace Novaka a Kolare (2015).

Vcetné jazykovych protéjska Cerpanych z t¢hoz zdroje.

Tab. 1
Bill of Lading Konosament Poznamky
On palubni/ o vystavuje rejdai; dikazem, ze je zbozi na
Board/Shipped nalodéni palubé
Recieved for piejimaci vystavuje rejdar; dikazem, ze rejdar
Shipment ,prevzal zbozi do uschovy* *neinformuje
o tom, kde zbozi je
Through priubézny v multimodalni ptepravé; Gcast rejdare a
jinych dopravct
Joint spole¢ny vystavuje nékolik rejdara
Groupage sbérny vystavuje se na nékolik ,,zasilek zboZzi‘
vice odesilatell
Ocean/Master'® | rejdaisky/ndmorni souhrnny nazev pro konosamenty
vystavované rejdaiem
Clean Cisty pii nalodéni neni zbozi poskozeno
Unclean/Dirty/ ,,necisty* opak Cistého konosamentu
Foul
To Order na fad typ prevoditelného konosamentu
Named na jméno typ nepievoditelného konosamentu
Bearer na dorucitele ptevod takového konosamentu se
uskuteciiuje fyzickym predanim

5.3.2 Povinné udaje na anglickém konosamentu

Aby anglicky konosament

spliioval

nalezitosti fadného ptepravniho

dokumentu, musi podle Novéka a Kolafe (2015, s. 117) obsahovat tyto naleZitosti:'®

14 Viz Ptiloha 2.

15 Novak a Kolaf neuvadi éesky prot&jsek Master/Ocean B/L, pouze fikaji, Ze jde o konosament vydany
rejdafem a ze Ocean B/L ma ptivod v pouziti pro dalné namotni plavby a tvrdi, Ze nyni uz spojené
vzdalenosti a nazvu konosamentu neni funk¢ni (2015).

16 Pro zajimavost srovnani s povinnymi naleZitostmi v nalozném listu viz tabulka 5 v Piiloze 1.
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e jméno lodi

e jméno rejdare

e pfistav urceni

e jméno odesilatele

e jméno piijemce (pfipadné tidaj na ¢i fad byl konosament vystaven)
¢ identifika¢ni udaje zbozi

e zjevny stav zbozi a dalsi tidaje (vdha, mnozZstvi atd.)

e piepravné a jiné thrady Ucastniki prepravy

e dobu a misto vydani konosamentu

e pocet vyhotoveni

e podpis (rejdare, agenta)

Vétsinou se zminéné daje nachazi na formulafové strané konosamentu,!” ktery
vypada jako formulaf s butikami nebo poli¢ky.'® Na zaklad¢ analyzy byly tyto udaje
pfitomny na vSech NRK. Pii svém patrani na internetu jsem narazila i na velmi
zjednodusené konosamenty, které potvrzuji slova Novaka a Kolare (2015, s. 117), ze
v praxi poslouzi dobfe i dokument, ze které¢ho je patrné, odkud kam bude zbozi
pfepraveno, kdo je pfijemcem a jak piijemce prokaze svlij ndrok na prevzeti zbozi, je
uveden piistav ur€eni a je umoznén zplisob potvrzeni nalozeni zbozi na lod’.*

Nasledujici tabulka uvadi anglické nézvy jednotlivych policek/kolonek na
formulafové strané¢ zkoumanych konosamentti v anglickém jazyce s terminologii
cerpanou z publikace Novaka a Koléafe (2015) a Cesky je popséano, co se do téchto

polic¢ek uvadi. Tento ptehled je pouze vycet zakladnich policek.

Tab. 2
Ccz Miize se EN Vyskytuje se rovnéz:
také myslet:
jméno lodi X Vessel(s) Ocean vessel
jméno rejdare jméno Carrier Rejdat/dopravce
dopravce uvede logo a
identifika¢ni udaje
své spolecnosti

17 Dal$imi povinné tdaje na konosamentu se podle Hamburskych pravidel tykaji vymezeni
odpovédnosti smluvnich stran a rozhodného prava. Timto obsahem konosamentli se zabyva
podkapitola 5.8.

8 Dalsi tdaje obvykle obsazené na konosamentu viz tab. 7 v Piloze 1
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jméno zasilatele, X Forwarder’s Ref. Agent’s Ref.
zastupce
pfistav nalodéni X Port of Loading X
pfistav urceni X Port of Discharge X
jméno odesilatele jméno Shipper Consignor
nalod’ovatele
/piikazce
jméno piijemce X Consignee To Order
(ptipadné udaj na ¢i Assigned to Order
fad byl konosament
vystaven)
osoba, kterou je | x Notify Party X
nutno uvédomit
thned po tom, co
zbozi dorazi do
pfistavu
identifikacni Gdaje | x Numbers, Seals and | x
zbozi Marks
zjevny stav zbozia | X Description of X
dalsi udaje (véaha, (Packages) and
mnozstvi atd.) Goods
(Gross Cargo)
Weight
Measurement
pfepravné a jiné X Freight and Charges | Freight payable at
uhrady tcastnikti
prepravy
dobu a misto X Date of Issue of X
vyhotoveni B/L
konosamentu Place of Issue of
B/L
pocet vyhotoveni X Number of Original | Number and
B(s)/L Sequence of B/L
podpis (rejdare, X Signed for the Signed as Carrier
agenta) Carrier (Agent) (Agent)

5.4 Dulezité vlastnosti NRK a ZK

V piedeslé podkapitole byly vyjmenovany udaje, kter¢ by mél kazdy
konosament obsahovat, coz plati i pro ZK i NRK. Role a funkce téchto dvou
konosamentt jsou nize popsany v ramci prepravniho procesu.

Na zéklad¢ informaci poskytnutych v teoretické casti mizeme NRK a ZK
ptifadit prvni vlastnosti: NRK je priikkazem o existenci pfepravni smlouvy a ZK je
prikazem o existenci smlouvy mezi zasilatelem a odesilatelem. NRK vydava
pouze dopravce (rejdar). ZK vydava zasilatel (speditérska, logisticka spolecnost)

(Novik, KolaF, 2015).
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Jako cenny papir je chapana listina ztizena o pravnim vztahu mezi véfitelem a dluznikem, v
nize je obsazeno pisemné prohlaseni dluznika o jeho zavazku, zakladajici véfiteli narok na
plnéni, a [tato listina] je nenahraditelnou podminkou pro vznik prava, jeho trvani, jeho

vykonu a pro jeho mozny pievod na tieti osobu. (Novak, Kolat, 2015, s. 110-111)

NRK uvedené¢ podminky splituje a dluznikem je zde dopravce (rejdat) a
vétitelem je zde osoba, kterd pozaduje vydani zboZzi od dopravce, tj. pfijemce, zasilatel.
Proto NRK slouzi jako diikaz o tom, Ze rejdar zboZi nalodil a slouzi k tomu, Ze
rejdai muZe vydat zboZi pouze drziteli NRK. Konosament jako cenny papir také
umoznuje drziteli konosamentu zbozim disponovat (Novak, Kolaft, 2015, s. 110-111).
Zde tedy vznikd i moznost drzitele NRK prevadét NRK na dalsi osobu, coz NRK dava
funkci prevoditelnost a obchodovatelnosti.

Priradit ZK funkci prevoditelnosti a obchodovatelnosti je nesnadnym

ukolem. Novak a Kolaf ve své publikaci uvadi, ze také ,,smyslem pouzivani House
B/L je, ze umoziuje [...] (odesilateli) pfevadet vlastnictvi ke zbozi [...] pted jeho
nalodénim [...]” (2015, s. 140).
Na zaklade¢ tohoto tvrzeni a na zakladé toho, ze osoba, ktera ZK pievadi, tzv. indosataft,
ktery je ,,0znaéeni osoby (pfevodce), ktera prevadi = rubopisem—>cenny papir na fad*
(Hendrych et al. 2001, str. 282),' by mélo byt jasnym ukazatelem na fakt, ze ZK je
cennym papirem. 2°

Novak a Kolar déle pisi, ze ,,[j]estlize House B/L byl indosovan (coz se v praxi
stava) [...]” (2015, s. 140) a jeden z autoru této publikace pokracuje v ¢lanku pro
Dopravni noviny o zasilatelskych konosamentech — ,,[j]Jedné se o doklady, které nejsou
cennymi, obchodovatelnymi papiry — néloznymi listy* (Novak, 2002). To je pfimo
v rozporu s tvrzenim publikovanym o 13 let pozdé¢ji v publikaci Ndmorni nakladni
preprava. ,,House konosament* spole¢nosti Damco je oznacen v akademické praci o
této spole¢nosti oznacen za obchodovatelny (Rozehnalova, 2013).

Cenny papir je oviem prevoditelny a obchodovatelny. Reseni nelze najit ani
v mezinarodnich umluvéch, jelikoz upravuji pouze konosament, ktery je zaroven

smlouvou o pieprave a tzv. ,,document of title®.

19 Viz indosace konosamentu podkapitola 5.4.1.

20 Cenny papir podle NOZ zni — ,,Cenny papir je listina, se kterou je pravo spojeno takovym zpiisobem,
ze je po vydani cenného papiru nelze bez této listiny uplatnit ani prevést.” (§ 514, zakona ¢. 89/2012
Sb.)
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Document of title is a ,,document of written, printed, or electronic matter that provides
information or evidence or serves an official record. Title is a right or claim to the ownership
of property. [...] (Legal Definitions, nedatovano)

- Listina, dokazujici vlastnictvi nebo pravni titul je dokument v psané, ti§téné nebo
elektronické formé, ktery poskytuje informace o zaznamu nebo dokazuje zdznam v evidenci,

pricemz , title* je pravo k vlastnictvi nebo narok na vlastnictvi zbozi. (vlastni pieklad)

I kdyZ veskeré zminky o cenném papiru a o ,,document of title* zminuji explicitné
konosament, ktery je prikazem o existenci ptepravni smlouvy, tj. pouze NRK, v praxi,
jak jiz zminil Novak a Kolaf (2015, s. 140) a také konzultant spole¢nosti Damco
(Jezek, 2019), ZK ptevadéni jsou. Zasilatelské konosamenty jsou problematickymi
konosamenty a zda se, ze nejsou fadn¢ vymezeny piinejmensim Ceskou legislativou a
Hamburskymi pravidly.

ZK zasilatel vydava, aby neprozrazoval své kontakty na dopravce a zakaznik
ho tak nemiize obejit a jit pfimo za dopravcem (Novak, Kolaf, 2015). Z logickych
diavodi by ZK nem¢l byt obchodovatelny proto, aby néktery zasilatel ,,neprodal* zbozi
v uschové tieti strané. ZK tedy tato prace nebude pfifazovat vlastnosti cenného papiru,

nicméné ho lze prevadét na jinou osobu ve vyjimeénych pripadech.

5.4.1 Indosace konosamentu

Prevoditelnost a obchodovatelnost konosamentu znamena moznost drzitele
konosamentu postoupit sva prava opravnéného drzitele konosamentu dalsi osobé, tj.
tato prava prevede, a to tim, Ze dokument pfedd do rukou této osoby. Proto je zde
moznost s konosamentem obchodovat.

Pokud pomineme problematickou situaci s ZK, konosament lze nejcastéji
prevést na rad. Pokud je ZK nebo NRK pieveden na fad, pfevadi se indosaci
(rubopisem). Novak a Kolat (2015, s. 124) piSe, ze ,,[i]ndosaci konosamentu je
jednostranné pisemné osvédceni uvedené na druhé stran¢ [(na rubu)] konosamentu, na
jehoz zaklad¢ opravnény majitel konosamentu prevadi sva prava [...]".

V praxi se rub konosamentu opatii rubopisem (opravnény drzitel, kteti konosament
pfevadi, uvede v doloZce na fad jméno nového piijemce a na rub se podepise). Napf.
Josef Novak je opravnénym drzitelem konosamentu, chce konosament pievést na Evu

Novakovou, uvede jeji jméno do kolonky na fad a rub konosamentem opatii rubopisem
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(slovo: in bianco) a pfipoji sviyj podpis. Indosovany konosament je dale prevoditelny,
tj. Eva Novéakova mize stejnym postupem pievést konosament na dalsi osobu.

Jinak je tomu u pFevodu konosamentu na jméno. V tomto piipadé uz Eva
Novakové nemiize dale prevadét konosament. Je uvedend v kolonce ,,na jméno®, ale
konosament uz dale indosovat nelze.

Je dulezité, aby piekladatel umél rozeznat vyznam téchto polozek, a aby
porozumél problematice v piipadé hledani vlastnich jazykovych protéjskli, nebo

odhaleni skute¢nosti i ptes chybné pouZiti prot&jsku anglického.?!
5.5 ZK a NRK v pfepravnim procesu

5.5.1 Ucastnici piepravy %

Jednotlivé subjekty, které se mohou na piepravnim procesu podilet je velké
mnozstvi. Pocet a role jednotlivych ucastniki zalezi na mnoha faktorech.
V casti prepravy pod ZK je role ucastniki rozliSnd od role ucastniki
ptepravniho procesu pod NRK, ktery je ¢asto rozsifen o dalsi ticastniky, a role
ucastnikli se muze nékdy piekryvat. Nize nalezneme zékladni rozliSeni

jednotlivych ucastniki na zdkladé jejich role ve zjednoduseném procesu.

a) Odesilatel: odesila zbozi, poptava sluzby zasilatele nebo poptava prepravu o
dopravce (rejdare), dalsi mozné nazvy jsou piikazce nebo nalod’ovatel.

b) Zasilatel: speditérska, logisticka, zasilatelska spolecnost, poptava piepravu u
dopravce (rejdate), tuto roli miiZze mit rovnéz i dopravee vystupujici zaroven

jako zasilatel (viz bod c).

c) Rejdat: rejdaiska spolecnost, rejdaiska a zasilatelska spole¢nost miizou byt i
jeden subjekt.
d) Ptijemce: ten, kdo piebird zbozi od zasilatele nebo rejdate, muze jich byt vic,

pokud je nékdo pfijemcem na fad.

2 Viz tabulka 6 v Pfiloze 1.
22 Nazvy ucastnikli prepravy rozebird podkapitola 5.6.3 a 5.6.4
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5.5.2 Proces prepravy: zjednoduSeny model bez zasilatele

Obr. 2
odesilatel O v
CR
NRK
NRK

pfijemce P v
Honkongu

N

Piiklad?*: 1) Odesilatel O v CR chce nechat zaslat zboZzi kontejnerem piijemci
v Hongkongu. 2) Poptava piepravu od rejdaie. 3) Rejdai zbozi ptijme a ve chvili, kdy
je kontejner nalodén, vystavi dle pokynt odesilatele 3 originaly NRK. 4) Jeden original
NRK si rejdar ponecha. 5) 2 origindly NRK dava odesilateli. 6) Odesilatel urychlené
posila 1 original NRK pfijemci v Hongkongu. 7) Rejdaf ptepravuje naklad a po
zakotveni v Honkongu kontaktuje ptijemce. 8) Ptijemci bude oproti pfedloZzeni NRK

vydano zbozi.

5.5.3 Vlastnosti NRK a jejich vyuZiti v modelu bez zasilatele

V bodé 3 je NRK dikazem o nalodéni zbozi na lod” a rovnéz prikazem o
existenci pfepravni smlouvy mezi rejdaiem a odesilatelem. V bod¢ 6 vyuzivda NRK

své funkce cenného papiru, kdy zaslanim NRK piijemci tak postupuje svoje pravo

23 Toto je jen velmi zjednoduseny piiklad, ktery vynechava napt. celnici, finanéni stranku véci nebo
situaci s indosaci, ale tento model slouzi k pochopeni zakladniho principu pfepravy, aby nedoslo
k zaméné ucastnikl piepravy a ZK a NRK.
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disponovat zbozim piijemci (odesle samoziejmé poté, co piijemce za zbozi zaplati).
V bodé¢ 7 se ukazuje, Ze rejdai mtize predat zboZzi pouze oproti prelozeni konosamentu

opravnénym drzitelem.
5.5.4 Proces prepravy: zjednoduSeny model se zasilatelem

Obr. 3

TN

odesilatel O v
¢R

zasilatel Z
vCER

1x NRK

@ A

T

zasilatel H

v Honkengu

1

i N\
pfijemce Pv

Honkangu

\\-\. _//

IxZK

1) Odesilatel O v CR chce nechat piepravit zboZi v kontejneru piijemci P do

Honkongu.
2) Kontaktuje zasilatele Z v CR a sdéli mu své pozadavky. Zasilatel Z nyni vystupuje

jako budouci piepravce, tudiz poptava prepravu do Honkongu.

3) Zasilatel Z ptevezme zbozi ,,do uschovy* od odesilatele O, pficemz mu vystavi ZK.
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4) Zasilatel Z smluvi piepravu u rejdafe (dopravce) jménem a na zaklad¢ pozadavki
odesilatele O, nebo podle podminek nabizenych zasilatelem Z.

5) Rejdaft pievezme zbozi od zasilatele Z a jakmile je zboZi v kontejneru nalodéno na
jeho lodi, vystavi 2 originaly NRK.

6) Rejdar prfeda 1 NRK do rukou zasilatele Z a jeden si ponecha.

7) Odesilatel zasle jeden original ZK ptijemci v Honkongu.

8) Zasilatel Z informuje o pribéhu piepravy zasilatele H v Honkongu a zasild mu
NRK.

9) Rejdai s kontejnerem ptiplouva do ptistavu v Honkongu. 10) Zasilatel H ptebira
oproti NRK od rejdate zbozi. 11) Ptijemce P v Honkongu je informovan o tom, ze si
muze pievzit zbozi od zasilatele H. 12) Zasilatel H oproti ptedlozeni ZK vyda zbozi

piijemci P.

5.5.5 Vlastnosti NRK a ZK a jejich vyuZiti v modelu se zasilatelem

V bodé 5 a 6 je NRK prikaz o existenci piepravni smlouvy mezi rejdafem a
zasilatelem Z a zaroven slouzi jako ditkaz o nalodéni zbozi na rejdafovu lod’. V bodé
8 a 10 je vyuzito vlastnosti NRK, diky ¢emuz miiZe zasilatel H disponovat zbozim dle
svého, kdyz se stal drzitelem NRK. NRK by vtomto modelu nemél nikdy byt
obchodovatelny nebo ptevoditelny z logickych davodi.

V bodé 7 ZK slouzi jako pritkaz o smlouveé mezi zasilatelem Z a odesilatelem

O, ne vsak jako priikkaz o smlouve o pieprave.

Pokud je Zadouci, aby NRK nebo ZK nebyl obchodovatelny, uvede se na piedni

stranu ,,neobchodovatelny/non-negotiable“ nebo ,,copy/kopie*.

5.6 Terminologie

5.6.1 Problematika anglického ,,bill of lading “ a Ceského ,,konosament*

V podkapitole 4.3 byl konosament vic¢i naloznému listu vymezen tak, ze
konosament je zvlastnim druhem nélozného listu. Lze tedy tvrdit, ze je zavadéjici,
pokud by byly ZK a NRK oznacované jako nalozné listy, nicméng, takova je situace.>*

Oznaceni ,,.konosament™ a ,,ndloZny list* jsou béZné pouzivana v synonymnim vztahu,

2 Pro srovnani nékterych definic viz tabulka 4 v Piiloze 1.
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coz samo o sobé neni velky problém, nicméné to jen prohlubuje jiz tak velkou
pritomnost rtizn¢ interpretovanych termina. Pii piekladu je také zadouci, aby se pfi
vybéru jazykovych protéjski prekladatel vyhnul moznosti dvojiho vykladu (Knittlova
et al., 2010).

V tabulce 3 vidime, Ze ,konosament™ a ,ndlozny list“ je bézn¢ pouzivan,
dalSimi variantami je ,,(namoini) nalozni list“ a ,,ndlozny list”. Nalozni list je zcela
zbyteCnd varianta a lze jej oznalit za nevyhovujici (hypotézou pro existenci této
varianty mize byt, Zze vyslovnost bézného ptid. jména ,,ndkladni mohla ovlivnit

zmékceni piid. jména ve slové ,,ndlozny*).

Tab. 3
zdroj vyrazovy protéjSek odkaz
NOZ nalozny list (zakon ¢. 89/2012 Sb.)

Namotini nakladni

nalozny list,

(Novék, Kolat, 2015)

preprava konosament
Damco Czech Republic nalozny list, (telefonat s konzultantem)
— zasilatelska konosament
spole¢nost

casopis Logistika

namorni konosament

(Kladiva, 2008)

Rigordzni prace (pravo)

0 konosamentu

konosament

(Zavadilova, 2013)

Cesko-anglicky prav.

(ndmotni) nalozni list,

(Chroma, 2003)

slovnik konosament, ndlozny
list
prezentace firmy DHL konosament, nalozni (Kuzba, 2011)

list

portal Eur-Lex

konosament, nélozny

list (konosament)

(Evropska Unie, nedatovano)

databaze IATE

nalozny list,

(Translation Centre for the

konosament Bodies of the European
Union, 2004)
Celni sprava CR konosament (Generalni feditelstvi cel,

2015)
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Cesky pi‘eklad Hamburskych pravidel, ktery 1ze povaZovat za primarni
zdroj terminologie, obsahuje termin ,,konosament® jako ¢esky protéjsek ke slovu ,,bill
of lading* v anglickém textu této imluvy. Na zaklad€ pojmové analyzy obou terminti
by se také mohly vyskytnout problémy u terminu ,,nalozny list“, kdy nalozny list
v NOZ také neupravuje piepravu zivych zvifat, kdezto Hamburskd pravidla ano
(Ministerstvo zahrani¢nich véci, 193/ 1996 Sb., €l. 1, bod 5). Vyhovujicim terminem

je tedy ,,konosament*.

5.6.2 Problematika anglickych ndzvi ,,Master/Ocean®, , House“ a

» Forwarder’s Bill of Lading*

Pro¢ byly pro ucely této prace zvoleny zkratky ZK a NRK pro zasilatelsky
konosament namoini/rejdaisky konosament?
Nalezené ceské protéjsky jsou ,zasilatelsky*, ,speditérsky*, ,.dil¢i“ a ,house*
konosamenty pro ZK a ,rejdafsky®, ,nadmoini“, ,souhrnny“ nebo , master*
konosamenty pro NRK. Z tabulky® je ziejmé, Ze nazvy konosamentll nejsou
konzistentni jak v Ceské, tak v anglické verzi. Nicméné v souvislosti dosazeni cilt této
prace se tato podkapitola pokusi vii¢i riznorodosti nazvl pro ZK a NRK vymezit.

V ramci anglickych nazvl pro ZK neni tfeba vynakladat vétsiho usili nez to,
ze si prekladatel musi zapamatovat existenci dvou oznaceni. Na zakladé pojmové

“26 nebo

analyzy jsou vyhovujicimi ¢eskymi terminy ,,zasilatelsky*, resp. ,,zasilatelsky
anglicky ,.house konosament®.
Termin ,,zasilatelsky konosament je upfednostiiovan z nasledujicich davodi:
1) spravné oznacuje ucastnika prepravniho procesu, ktery dokument vydava,
2) spojuje odpovidajici oblast prava CR (napf. zasilatelska smlouva, NOZ (§ 601)
a odpovidajici oblast (zasilatelstvi)),
3) ,.speditérsky* je ptili§ vymezujici pojem (,,spedi¢ni firma je spolecnost, kterd
neni vazdna mezinarodni ¢i vnitrostdtni dopravu realizovat, ale pouze ji

smluvné obstarat. (EASYLOGISTICS, 2019)), jelikoz ,,house konosamenty*

muze vydavat i spolecnost, ktera je zdroven dopravcem i ptepravcem.

25 Viz tab. 8,9 a 10 v Ptiloze 1.
26 Pravopis Ceského jazyka pripousti ob& moznosti. Dlouhé i kratké i (Internetova jazykova piirucka,
2019)
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Dopravce, resp. namoini dopravce Ci rejdaf, je provozovatel dopravy, ale muze
dopravni sluzby také realizovat, tj. miize vystupovat i jako piepravce (Novak, Kolar,

2015, s. 1)

4) A k tomu slovo ,,house* neni béZné obsazeno v mezinarodnich umluvach ani se

nevyskytuje pfimo na zkoumanych ZK.

Zkratka NRK byla vybrana pro ucely této prace z diivodu, ze ,,namoini‘ a ,,rejdarsky*
se vyskytuji nejcastéji i mimo uvedené zdroje v tabulce 8 v Piiloze 1, a bylo vhodnéjsi
obsahnout ve zkratce oba nazvy, nez Ctendfe jiz na pocatku prace uvadét kusymi
informacemi do slozité problematiky a obhajovat piekladatelska rozhodnuti.

Na zakladé¢ tabulky 11, kde byl nejvyssi vyskyt oznaceni ,,Ocean B/L* a na
zaklad¢ tabulky 8 vpfiloze 1, kde je ceskym piekladem oznaceni ,,ndmoini
konosament*, l1ze zalozit argument obhajujici toto ¢eské oznaceni. Frekvence vyskyti
oznaceni ,,ndmoini konosament® (celkem 34 vyskyti) naprosto pievysuje oznaceni
,rejdarsky konosament™ a ,konosament dopravce. Pro tento termin argumentuje
nejvyssi frekvence pouziti v ceském prostiedi.

Dale je tfeba zvazit, zda je oznaceni ,,ndmoini konosament* definovan
v n¢kterém z predpist vztahujicim se k tomuto piepravnimu dokumentu nebo k jeho
funkci, ¢imz je zajiSténa funkce pravniho terminu jako takového.
je, ze konosament musi byt vydan rejdafem. ,,Rejdatsky rovnéz spojuje okamzité
spravnou oblast pfepravy a nabizel by se tedy nazev ,,rejdarsky konosament®. Nicméné
v prekladu Hamburskych pravidel upravujici NRK konosament je v ¢eském piekladu
uvedeno ,,dopravce* pro anglicky nazev ,,carrier*, zrovna tak je oznaceni ,,dopravce
v NOZ ve Smlouvé o preprave véci (§ 610). Nabizi se tedy také ,konosament
dopravce.

Oznaceni ,,rejdatfsky konosament™ neobstoji proti ,,konosamentu dopravce*
z hlediska ukotveni v pravnich predpisech, 1ze je tedy vyloucit jako vyhovujici pro cile
této prace. Pro ,,ndmotni konosament* mluvi bézné pouziti tohoto oznaceni, pro
,konosament dopravce* mluvi fakt, ze je obsazen v relevantnich pramenech prava, a
to zejména v eském prekladu Hamburskych pravidel, ktery 1ze oznacdit za primarni

zdroj terminologie v ¢eském jazyce.
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»Konosament dopravce® (dale jen KD) je upfednostnénym terminem pro
termin ,,Master/Ocean Bill of Lading* v této préaci ztoho divodu, ze pochdzi z
existujiciho schvaleného piekladu pravniho ptedpisu, je funkéni pro pouziti v textu
formuléfové strany a textu konosamentnich podminek a pokud by byl pouzivan bézné,
mohlo by to v praxi pfispét k odstranéni nekonzistence oznaceni konosamenti.

Druhou preferovanou moznosti je pouZiti terminu ,,ndmoini konosament*.%’

5.6.3 Udastnici piepravy

5.6.3.1 Problematika anglického nazvu ,,Merchant*

Anglicky nazev ,,merchant pochdzi z prava ,,common law* (Legal Dictionary,
nedatovano), podle Oherové (et al., 2010, s. 324) ho Ize ptelozit ¢eského jazyka jako
,obchodnik®. ,,Obchodnik®“ ale neni terminem v zadném piedpisu CR, neni ani
v ptekladu Hamburskych pravidel.

V konosamentnich podminkdch KD a ZK, kde se tento termin vyskytl,
zahrnuje mnoho Ucastnikl pfepravy, kdy ptislusny ucastnik ptepravy je ten, kdo

a) uKD: je opravnénym drzitelem KD nebo opravnénym vlastnikem zbozi ¢i jeho
povéteni zastupci;

b) u ZK: ten, kdo si objednal sluzby zasilatele (vlastni vyzkum).

Obr. 4 (nazorny Uryvek z ¢asti ,,Definice* konosamentnich podminek KD od MSC)

Merchant: includes the Shipper, Consignee, holder of this Bill of Lading, the receiver of the Goods and
any Person owning, entitled to or claiming the possession of the Goods or of this Bill of Lading or anyone
acting on behalf of this Person.

Obr. 5 (ndzorny uryvek z ¢asti ,,Definice” konosamentnich podminek ZK od Blue
Eagle Consolidation Services, pficemz ,,Carrier” je zde Blue Eagle Cons. Services
vystupujici jako zasilatel)

1.8 "Merchant" shall mean the Shipper, the Consignee, the holder of the Bill of Lading. the owner of the Goods or any

person,
body or corporate body at whose request the Camer provides Services

27 Tato prace podava subjektivni doporuceni ohledné vyhovujiciho terminu.
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Z Gryvku konosamentnich podminek KD vyplyva, ze ,Merchant® zahrnuje
nalod’ovatele/ptikazce?®, piijemce/piikazce, drzitele daného KD, piijemce zbozi a
dalsi osoby, kter¢ jsou vlastniky, nebo maji opravnény narok na vlastnictvi takového
zbozi nebo konosamentu, véetné dalsich osob jednajicich jako zastupci takovych osob.

Mozné prekladatelské feseni by v ptipadé KD bylo misto terminu ,,Merchant*
uvést primo identifikacni udaje ucastnika prepravy (napt. jméno spolecnosti), nicméné
to pouze za piedpokladu, Ze ptekladatel je pfesné obeznamen s detaily piepravniho
procesu a do ptepravniho procesu nesmi v prubéhu nahle vstoupit zadni dalsi Gcastnici.
Takové podminky pro piekladatele jsou v praxi téméf nemozné splnit, tudiz toto
»Zuzeni terminu® neni vyhovujici.

Vyhovujicim FeSenim je nechat termin v anglické verzi, jelikoZ neexistuje
zastieSujici termin v jazyce ¢eském.

Z uryvku konosamentnich podminek ZK vyplyvd, Zze ,Merchant je
ucastnikem procesu, ktery je objednavatelem sluzby zasilatele. Pro tento vztah se
podle NOZ (oddil 4) pouziva terminu ,,ptikazce* a ,,zasilatel”. Z tohoto divodu by

mohlo byt vyhovujicim FeSenim pouziti terminu ,,prikazce®.

5.6.4 O jednotlivych nazvech

Spravné oznaceni Ucastnikli piepravy a urceni jejich prav a povinnosti (v
konosamentnich) podminkéch jsou nejdilezitéjsi informaci na konosamentech.
V tabulce nize je vytah ucastnikli pfepravy uvedenych na KD v anglickém jazyce, kde

se oznaceni vyskytuje a navrzend oznaceni v ¢eském jazyce.

Tab. 4
EN kde se nachdzi na KD CzZ

1) shipper formularova strana, konos. odesilatel
podminky

2) consignee formulafova strana, konos. piijemce
podminky

3) notify Party formulafova strana pro pievzeti zbozi

uvédomte:

4) carrier formularova strana, konos. dopravce
podminky

5) merchant konosamentni podminky merchant

6) holder konosamentni podminky majitel konosamentu

28 Ve zjednodusenych modelech piepravy v podkapitolach 5.5.2 a 5.5.4 by se tento Gc¢astnik zatadil pod
osobu odesilatele.
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7) person konosamentni podminky osoba

8) sub-contractors konosamentni podminky dalsi dopravce

9) pre-carrier, pre- formulafova strana, konos. dalsi preprava
carriage (by) podminky

10) on-carrier, on- formulafova strana, vyjimecné | dal$i pieprava
carriage (by) konos. podminky

11)underlying carrier | konosamentni podminky dalsi dopravce

12) agent formularova strana, konos. zmocnénec

podminky

Nasleduje opodstatnéni volby oznaceni v ¢eském jazyce. Cilem této prace je

nepodporovat mnohocetnost oznaceni a Hamburskéd pravidla jsou povazovéna za

1))

2)

3)

4)

5)
6)

vvvvvv

Mezinarodni obchodni komora uvadi oznaceni ,,odesilatel* a ,,nalod’ovatel* a
Novak a Kolar (2015) uvadi také oznaceni ,,nalod’ovatel* a ,,odesilatel“. NOZ
(§ 610) uvadi (ve Smlouvé o ptepravé véci) ze, se dopravce zavazuje
odesilateli, Zze prepravi zasilku a odesilatel mu za to zaplati prepravné.
Hamburska pravidla uvadi ¢eské oznaceni ,,odesilatel*.

Vyhovujicim terminem je ,,odesilatel*.

Jak Hamburska pravidla, tak napt. Novak a Kolaf (2015), pouzivaji oznaceni
»piijemce* a je tedy vyhovujicim terminem.

Podle Novaka a Kolafe (2015) se do policka ,,Notify Party* uvadi osoba, kterou
je potieba kontaktovat ihned po pfipluti lodi do pfistavu urCeni. Mezi
ptijemcem a ,,Notify Party” nemusi byt viibec vztah (Manaadiar, 2019), tzn.
muze a nemusi jit o stejnou osobu. Poli¢ko se vypliuje zpravidla pouze pokud
pfijemce zruznych divodu nebude vyzvedavat zbozi z piistavu urceni.
Navrhovany pieklad je ,,Pro prevzeti zbozi uvédomte:*.

V zavislosti na argumentech v podkapitole 5.6.2. a s podotknutim, Ze oznaceni
»dopravce® je zcela funkéni pro pouziti jak na formuldfové strané, tak
v konosamentnich podminkéch, je zvolen vyhovujicim terminem.

Viz podkapitola 5.6.3.1.

Na zékladé pojmové analyzy moznych Ceskych nazvl ,,drzitel®, ,,majitel”,
,»Vvlastnik® a ,,nabyvatel* (Oherova et al., 2010) lze ptipustit za vhodné ,,drzitel*
a ,,majitel*, nicméné¢ v Hamburskych pravidel je zaveden termin ,,drzitel” a

proto je vyhovujicim terminem.
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7) Na zédklad¢ srovnani anglické a Ceské verze Hamburskych pravidel a
vlastniho analyzy konosamentnich podminek je vyhovujicim terminem

,,osoba®.

(Blue Anchor Line KD)
“Person” ncludes an individual, corporation or other legal entity.
- ,,0soba“ zahrnuje jednotlivce, spole¢nost nebo jinou pravnickou osobu (vlastni

preklad).
8) Na zaklad¢ srovnani ¢l. 1 ¢eské verze Hamburskych pravidel

2. ,,Dalsi dopravce® znamena kteroukoliv osobu, kterou dopravce povétil
provedenim piepravy zbozi nebo jeho Casti, a zahrnuje kteroukoliv jinou

osobu, kterd byla takovym provedenim povéiena;
a konosamentnich podminek

,Subcontractor: includes but is not limited to the owners, charterers and operators of
the Vessel(s) other than the Carrier, [...] employed by the Carrier [...].
- (Subcontractor): zahrnuje vyhradné majitele, provozovatele plavidla a chartery,

kteti jsou zameéstnanci Dopravce [...] (vlastni pteklad);

lze pfifadit anglickému nazvu ,subcontractor(s)* cesky ndazev ,.dalsi

dopravce*.
9), 10) Na zéklad¢ definic (Manaadiar, 2019):

Pre-Carriage — Any inland movement BEFORE the container is delivered to the
port/terminal
- (Pre-Carriage) — jakékoliv vnitrozemské premisténi konteneru, které predchazi

dopraveni do pristavu/na terminal (vlastni preklad);

On-Carriage — Any inland movement AFTER the container is picked up from the
port/terminal
- (On-Carriage) — jakékoliv vnitrozemské premisténi kontejneru, poté, co je

vyzvednuty z ptistavu/terminalu (vlastni preklad);

a analyzy formulafové strany KD se tato policka vypliuji pouze, pokud je

konosament soucasti piepravnich dokumenti pro multimodalni pfepravu. Dale
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jsou policka ,pre-carriage* a ,,on-carriage* doprovazena policky, kam se
vpisuje misto odkud se zbozi nalozi a doveze se do pfistavu, kde se nalodi, a
kam se zbozi doveze, kdyZ se vyzvedéava z ptistavu urceni, tudizZ postaci pouze
termin ,,dal$i pfeprava®, jelikoZ si lze z ostatnich udaji logicky odvodit, ktera

probéhne pied nalodéni, a ktera po vyzvednuti zbozi z pfistavu urceni.

Obr. 6

Pre-Carriage

(soug) On-C'arriage
(sous)
Pristav 1, PFistav 2,
kde se kde se
nalodi vylodi
zhoii zhoii

11) Tento termin je zahrnuty v konosamentnich podminkach pod terminem
,subcontractor/dal$i dopravce® a tudiz lze ve vyctu vynechat. Pokud bude
v textu samostatné, lze pouzit zasttesujici termin ,,dalsi dopravce*.
12) Na zakladé srovnani anglické a ¢eské verze Hamburskych pravidel (napf.
¢l. 5, bod 4 (a)) je vyhovujicim terminem ,,zmocnénec.

V nasledujici tabulce jsou uvedené anglické nazvy na ZK, kde se

nachdzi a navrzené ¢eské nazvy.

Tab. 5
EN kde se nachazi na KD Cz

1) shipper formularova strana, konos. odesilatel
podminky

2) consignee formularova strana, konos. pfijemce
podminky

3) notify party formularova strana pro prevzeti zbozi

uvédomte:

4) carrier, company | formularova strana, konos. zasilatel, nazev
podminky spolecnosti

5) merchant, konosamentni podminky prikazce

customer

6) holder konosamentni podminky majitel konosamentu

7) person konosamentni podminky osoba

8) sub-contractors | konosamentni podminky dalsi zasilatel
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9) agent formularova strana, konos. zmocnénec

podminky

1
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)

9)

Diivody vybéru terminu souhlasi s divody v bodé 1) u KD.

Diivody vybéru terminu souhlasi s divody v bodé 2) u KD.

Dutivody vybéru terminu souhlasi s divody v bodé 2) u KD.

V ZK neni dopravce smluvni stranou. Jedna se o prukaz o zasilatelské smlouvé,
podle NOZ (§ 601), kdy zasilatel uzavird smlouvu s ptikazcem. Ve vzorku se
objevuje anglicky nazev ,,company* nebo zlstava ,,Carrier®, pticemZ smluvni
stranou je vzdy zasilatel, resp. zasilatelska spole¢nost, a tudiz je ,,zasilatel
navrzen jako vyhovujici termin.

Z analyzy konosamentnich podminek ZK plyne, ze ,,merchant/customer*
zahrnuje mnoho osob, které by se na prepravnim procesu mohli podilet (drzitel
konosamentu, dal$i osoby, zmocnénec zasilatele atd.), ale klicovou informaci
je, ze ,,merchant” si objednava sluzby zasilatele/zasilatelské spole¢nosti. Jak
plyne z NOZ o zasilatelské smlouvé (§ 601), je vyhovujici termin ,,ptikazce®,
také pro vyraz ,,customer.

Dutivody vybéru terminu souhlasi s divody v bodé 6) u KD.

Dutivody vybéru terminu souhlasi s divody v bodé 7) u KD.

Termin ,,subcontractor je specifikovan v konosamentnich podminkach
v obdobném vztahu k terminu ,,carrier” jako u KD. Protoze zde je ,,carrier*
oznaceni zasilatele, vyhovujicim terminem je ,,dalsi zasilatel*.

Termin ,,agent” je specifikovan v konosamentnich podminkach v KD jako
zmocnénec (dopravce). Paralelné u ZK lze povazovat za vyhovujici termin

»Zmocnénec* (zasilatele).

5.7 Formalni a obsahova analyza formularové strany ZK a KD

5.7.1 Formadlni analyza

ZK a KD se shoduji z velké &asti, a co se tyce formy, kazdy ZK a KD mize

mit lehce odlisnou velikost nebo usporadani jednotlivych poli¢ek. RozloZeni textu ale

neni rozhodujicim faktorem pro porozuméni obsahu zkoumanych konosamenti.

2 Vzory konosamentli viz Pilohu 2.
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Forma, rozlozeni a graficka tiprava vykazuji velkou podobnost formulari. V
pravém dolnim rohu je dokonce misto na podpis (ne na lince, ovSem v textu je zminka
0 ,,niZe podepsané osobé/the undersigned®. Textu je minimum, vétSinou je zarovnany
vlevo, tuénym pismem, psany velkymi pismeny ,,Description of Goods*. Dokument je
celkové rozvrzen tak, aby vypadal vzhledn€, pfesné navadél ctenaiiv zrak na
a proptjcuje dokumentu jisty nddech urednosti a zdvaznosti. Co se ty¢e obsahu, vétSina
byl jiz detailné popséna napfic¢ kapitolou 5. Za zminku stoji jesté¢ poznamka ,,non-
negotiable copy*, ktera je na obrazku v pravém hornim rohu. Pokud je pouzit vzor od
dopravce (rejdare), pritomnost této poznamky znaci, Zze se pravdépodobné jedna o
neobchodovatelny ZK (vlastni vyzkum) Dal§imi verzemi jsou ,,non-negotiable® nebo
»copy“ samotné. Pozndmku v Ceském jazyce lze zapsat jako ,,neobchodovatelna
kopie®, ,,neobchodovatelny* ¢i ,,kopie®.

Poslednim charakteristickym rysem je odstavec textu, ktery je zde téméf na
konci dokumentu. Jedna se o diilezité upozornéni pro strany uvedené v konosamentu,
v kterém je vétSinou obsazena ¢ast z podminek ke konosamentu na druhé stran¢, nebo
néjaky strucny dodatek k t€émto podminkdm uvedenych v konosamentu. Tento
odstavec se mize nachdzet i v pravém dolnim rohu a mnozstvi textu muize byt
riznorodé. VEtsinou tento odstavec slouzi i ke shrnuti téch nejprvotnéjSich podminek,
které je si tieba uvédomit, pokud by drzitel konosamentu necetl konosamentni
podminky. Z tohoto diivodu je ¢asto psany velkym pismem, jinym typem pisma nebo
je jinak zvyraznény. V této praci bude analyzovan jako soucdst konosamentnich

podminek.

5.7.2 Analyza obsahu

5.7.2.1 Syntax

Syntaktické rovina textu se soustfedi pouze na jednoslovné nebo viceslovné
vyrazy bez typické struktury véty, vypousti se spojovaci vyrazy a vétSinou i slovesa,
slova jsou heslovita, vétSinou podstatnd jména nebo piedlozky, strukturovani do vét
zde tedy neni téméf zastoupeno.

Vyjimkou je odstavec ve spodni Casti, kde je uceleny text z celych vét, ptipadné

souveti.
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5.7.3 Lexikalni rovina

Sémanticky text popisuje redlnou skutecnost, pojmenovava predmeéty a ucastné
strany pfepravniho procesu objektivné a neexpresivn€. Slovni zésoba je vécna,
obsahuje terminologii z oblasti pfepravy, piepravy po moii (1) (a) a logistiky nebo
zasilatelstvi (b), tyka se i slovni zasoby smluv a zavazkového prava (odstavec). Je zde
obsaZena terminologie pfedevs§im z oblasti piepravy po mofti a logistiky, jsou zde také

nejazykové znaky jako Cisla nebo symboly:

() ( terminologie prepravy po mofi: Shipper/Odesilatel,
Carrier/Dopravce/Zasilatel, Vessel/Lod’

(b) terminologie logistiky: Pre-Carriage/Dalsi dopravce, Place of
Receipt/Misto nakladky

(c) nejazykové znaky: *

Terminologii se podrobnéji vénuje kapitola 5.6. Kromé terminli se zde
vyskytuji také ustdlena slovni spojeni jak z oblasti ndmoini ptepravy (b), tak oblasti

prava (a):

(2) (a) non-negotiable copy/neobchodovatelna kopie, in witness whereof/ na dikaz
¢ehoz
(b) Forwarder* s Reference/udaje o zasilateli/zasilatel, number of original B/L/

pocet vyhotoveni konosamenti

5.8 Formalni a obsahova analyza konosamentnich podminek ZK a KD

5.8.1 Formalni analyza ZK a KD

Spole¢né formalni znaky u ZK a KD je déleni textu do odstavct, které jsou
oznaceny Cislem, text vétSinou zabere vétSinou jednu stranku formatu A4. Pismo je
vetsinou bezpatkové a zmensené, text zarovnany do bloku. Na zaklad¢ analyzy vzorku
lze usoudit, ze vystavitel konosamentu ma tfi moznosti. MiiZze pouZzit podminky
nékteré velké rejdarské spolecnosti véetné formy nebo tuto ji upravi dle svych potieb.

Za tfeti si miize vytvofit vlastni formu podminek. Tyto odliSnosti se mohou tykat:

a7



a) typu a velikosti pisma v souvislosti s uSetifenim mista, aby byl konosament jen
dvoustrankovy,
b) strukturovani do odstavcii (vétSinou se strukturuje do podobné velkych odstavct, a
ty jsou pak srovnany do 3-4 sloupct) z hlediska rozlozeni textu,
¢) pouzivani velkych pismen, kapitalek, tuénéni, kurzivy, podtrzeni,
d) riznost oznacovani odstavcil (napi. jako ¢lanky, fimskymi Cislicemi, €isly,
e) dalsi déleni, zejména za pomoci Cisel, odrazek, pismen,
f) fddkovani a mezery mezi délenym textem.

Na zékladé analyzy lze rovnéz tvrdit, Ze typické formalni ndleZzitosti jsou ty,
které zarucuji rychlou orientaci:
a) velikost a typ pisma je jiny nez na prvni strance, pismo je zmensené kvuli uSetfeni
mista a bezpatkové kviili lepsi Citelnosti,
b) obvykle je text tvoifen podobné¢ velkymi odstavci ve sloupcich ve snaze vytvorit
usporadany a prehledny text,
¢) neni vyjimkou, ze se zachovavaji velkd pismena pro cast s definicemi, piipadné
uvozovky, tuéné pismo, podtrzeni,
d) odstavce jsou vétSinou jednoduse oznaceny Cislem,
e) pii dalsim déleni textu se vyuziva bud'to ¢islovani (2.1, 2.2 atd.) nebo pismen
f) fadkovani a mezery jsou upraveny tak, aby byl text bud'to ptehledny a vzhledny,

nebo byl tsporng, ale ptesto prehledné uspotradan.

5.8.2 Analyza obsahu

Nejdrive je uzitecné si konosamentni podminky ZK a KD zatadit k funkénimu
stylu. Funkce textu konosamentnich podminek je urCovat smluvni zavazek mezi
ucastniky ptepravy. Podle Knittlové (2010, s. 139-140) 1ze konosamentni podminky
zatadit pod funkéni styl administrativni, sub styl pravni. Del Pozo Trivifio (2011) ve
své praci Analysis Framework for Translation of Maritime Legal Documents tadi
konosament mezi unilateralni deklarace (v pfipadé KD) a také k administrativnim
dokumentiim. Dle definice stylu podle Tomaska (1998) na zaklad¢ kritéria textu lze
pravni projev smluvnich podminek pfifadit ke stylu projevii zdvazkového prava, nebo
stylu smluv. Ve zkoumaném vzorku muze byt voditkem oznaceni ,terms and
conditions/smluvni podminky* a fakt, Ze vime, Ze konosamentni podminky jsou

»zavazkem® mezi ucastniky ptepravy, primarn¢ mezi rejdafem a odesilatelem.
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Konosamentni podminky jsou psany pravnim stylem v anglickém jazyce.
Typické znaky prévnich projevii anglictiny jsou vécnost, jasnost, piehlednost,
strunost a jednoznacnost (Knittlova et al., 2010, s. 140). Dilezitd je objektivita a
neexpresivnost vyjadfovani (Knittlova et al., 2010, s. 140).

Tyto pozadavky jsou dodrzovany na riznych rovinach.

5.8.2.1 Jazykové prostiedky konosamentnich podminek

Charakteristickymi prvky jazyka téchto podminek je oznaCovani smluvnich
stran velkym pismenem. Pokud to je uzus originalu, obecné se doporucuje tento rys
zachovat. V tomto konkrétnim ptipad¢ je velkymi pismeny také oznaCovano to, co je
prepravovano (,,Goods*) a plavidlo (,,Vessel®). Velkym pismenem se poté oznacuji
jenom pojmy definované v €asti ,,Definitions* (,,Carriage®, ,,Transport®). Typicky

jesté byva velkymi pismeny psan ,,Bill of Lading.*

Uryvek z ¢asti ,,Definice*

Carriage Pieprava

means the whole or any part of Piepravou se mysli celkova pieprava
undertaken by the Carrier in respect to zbozi nebo jeji Cast, realizovana

the Goods. Dopravcem.

Carrier Dopravce

means Xxy. Dopravcem se mysli xy.

Container Piepravni jednotka

includes [flat rack, platform, trailer, zahrnuje [flat rack kontejner, plato,
transportable tank, pallet or any klasicky kontejner, paleta nebo jina

pfepravni jednotka nebo vybaveni]
similar article] to consolidate the Goods ke konsolidaci zbozi.
or any equipment.

Freight Piepravné

includes all charges payable to the Prepravné zahrnuje vSechny poplatky

Carrier in accordance with the splatné Dopravci v souladu s

applicable tariff of this Bill of Lading.  platnym tarifem uvedenym v tomto
konosamentu.

Pti ptekladu byly zachovavany velkd pismena vSech smluvnich stran. Zaprvé
kvtli pfehlednosti a zachovani uzu originalu, zadruhé je vyraz s velkym pismenem
odkaz na definovany vyraz. Kvuli mnozstvi a propojenosti vSech definovanych
smluvnich stran je snadné pfi ¢teni podminek ztratit piehled a je praktické nechat
v textu tuto ,,ndpovédu’ toho, Ze pojem je vysvétlen praveé v ¢asti ,,Definitions®. U

vyrazu jako ,.Freight®, ,,Vessel®, ,,Goods* neni nutné pouzivat velka pismena v celém
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textu. Zbytecné to brani prehlednosti textu a nesnizuje to jednoznacénost definovanych
termind, 1 kdyz jsou malym pismenem.
Soucasti definic se Casto vyskytuje vyraz slovesa ,,means® a ,,includes®. Je tfeba dbat
na to, ze vyraz, ktery je definovan, je v prvnim pad¢ a u slovesa ,,means* je tfeba vyraz
Znovu opsat.

Dale text konosamentnich podminek pokracuje jednotlivymi doloZzkami, nebo
odstavci, zalezi na grafické upravé. Casto se vyskytuje dolozka ohledné platného
prava, piisluSnosti soudu, a jiz zminovand dolozka Paramount. V této Casti se Casto

pouziva typickych frazi jako ,,be subject to* a modalniho slovesa ,,shall*.

2. 2.

Application Pouzitelnost

2. All Carriage shall be subject to these 2. Celkova pieprava se fidi témito

conditions. smluvnimi podminkami.

2.5 Nothing in these conditions should 2.5 Zadnou &ast smluvnich podminek

be construed as a surrender by the nebude vykladana tak, Ze se Dopravce

Carrier of any of its rights or immunities bude vzdavat jakychkoliv svych prav,

or as an veetné prava byt zprostén svych zavazk
nebo tak,

increase of any of its responsibilities or  Ze jeho odpovédnost bude stanovena ve

liabilities under any compulsorily vy$$i mife, at’ uz jsou pouzitelné jakékoliv

applicable legislation, regulations or piedpisy nebo smérnice.

directives.

Law and Jurisdiction Rozhodné pravo a prisluSnost soudu

4. These conditions and any contract or 4. Tyto smluvni podminky a jakékoliv
agreement between the Customer and the dohoda mezi Pfikazcem a Zasilatelem,

Company which is subject to these ktera se fidi témito smluvnimi
podminkami,

conditions and any dispute arising a jakykoliv spor, ktery vznikne z divodu

thereunder, uzavieni takové dohody,

shall be construed and resolved in bude interpretovan a rozhodnut podle

accordance with German law. némeckého prava.

Dalsi dolozky se tykaji urceni odpovédnosti dopravce, zasilatele, smluvni
strany ,Merchant“ a piikazce. Tyto dolozky se cCasto nazyvaji ,,Merchant
Undertakings®, ,,Carrier’ s Responsibility*, ,Merchant’s Warranties”. DalSimi
vyznamnymi dolozkami jsou dolozky ohledné prepravného a dalSich poplatkd,
dolozky ohledné naklddani se zbozim (ukladéni, nalod’ovani, vylozeni), vcetné
podminek tykajicich se nebezpecného zbozi. Zbytek dolozek KD se tyka napf. situace

spole¢né havarie nebo zastavného prava (,,General Average™ a ,,Lien*), u ZK se spiSe
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jednéd o specifikace v ptipadé multimodalni piepravy (,,Multimodal Transport®) a

odstavce tykajici se prepravnich jednotek (,,Merchant Packed Containers®).

Nize je k dispozici tabulka s typickymi frazemi a slovnimi spojenimi.

Tab. 6

carried under this Bill of Lading

ptepravovany dle smluvnich podminek v
tomto konosamentu

includes all charges payable to the
Carrier in accordance with the applicable
tariff of this Bill of Lading.

zahrnuje vSechny poplatky splatné
Dopravcei v souladu s platnym tarifem
uvedenym v tomto konosamentu.

Hague Rules means the provisions of the
International ~ Convention  for the
Unification of Certain Rules relating to
Bills of Lading signed at Brussels on
25th August, 924, and includes the
amendments by the Protocols at Brussels
on 23rd February, 968 and 2st
December, 979, but only if such
amendments are compulsorily
applicable to this Bill of Lading.

Haagska pravidla

Haagskymi pravidly se mysli ustanoveni
Mezinarodni imluvy

o sjednoceni n¢kterych pravidel ve véci
konosamentt, podepsana v Bruselu

25. srpna 924, vcetné pozdéjsich
dodatkti Bruselského

protokolu z 23. inora 968 a 2. prosince
979, ale pouze

pokud dalsi predpisy vztahujici se na
tento konosament stanovuji platnost
téchto dodatk.

Person owning or entitled to the
possession of the Goods

Osobu, ktera je vlastnikem nebo ma
vlastnicky nérok na toto zbozi

on the front hereof

na formulafové strané tohoto

konosamentu

shall be substituted, in whole or in part,

se nahrazuje (prvni plavidlo) na celém
useku prepravy nebo jeho Casti

incorporated herein.

vtéleny do tohoto konosamentu.

provisions in clause xy including but not
limited

Ustanoveni v doloZzce xy, zahrnujici
mimo jiné také

The liability of the Carrier for loss of or
damage

Odpovédnost Dopravce za ztratu nebo
poskozeni

as a matter of contract.

soucast smluvnich podminek.

The Carrier shall have no liability
whatsoever

Dopravce neni odpovédny za jakoukoliv

Notwithstanding the above

Aniz by byla dotfeno vyse uvedené

the Carrier tendering the cargo for
delivery

déa Dopravce Zbozi k dispozici piijemci

arises before acceptance by the Carrier
of custody of the Goods

nez Dopravce Zbozi k

preprave

pievezme

Where xxx applies

Kde jsou pouzitelné (podminky xxx)

shall be deemed to have been delivered

povazovano za dodané

at his sole discretion

podle jeho vlastniho uvéazeni

whichever is applicable

které z nich je pouZzitelné

elects to invoke the terms

zvoli dovolani se na podminky

shall be entitled to such

additional Freight

charge

ma narok pozadovat dalsi prepravné
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shall not prejudice his right neposkozuje to jeho pravo
such discharge shall constitute due | takové vyloZeni zaklada narok na fadné
delivery dodani

5.8.2.2 Syntax

Vyskytuji se zejména propracovand souveti nebo strucné jednoduché veéty.
Véty jsou oznamovaci. Frekventované se pouziva spojka ,,or”, méné ,,and“ (1).
Pouzivaji se Carky, stfedniky, dvojteCky (2). Délku vét také podporuji pasivni
konstrukce, které rovnéz podle Crystala a Davyho (1969, s. 202) podporuji kohezi
textu.
Pasivni konstrukce umoznuji odosobnit text (3). Pouzivani souvéti podminuje
pritomnost tzv. spojovacich elementti (4). Knittlova (et al., 2010, s. 142) poukazuje na
vysokou nominalnost pravniho jazyka. Nominalnost je siln¢ podporovana v textu
konosamentnich podminek polovétnymi vazbami (5), kdy blizsi uréeni jména stoji az
za nim (6), dale jazykovymi Sablonami, vycty, typicka je postmodifikace.
Tim se text mize jevit zdanlivé slozity a obcCas neelegantni, nicméné tyto

charakteristické rysy zajist'uji transparentnost a jednoznac¢nost vyznamu.

(13) Carrier’s (14) Responsibility: (2)
a) [Ocean Transport, Port-to-Port Shipment]: (2) Where (11) the Carriage (10)
is [Ocean Transport, Port-to-Port Shipment] the Carrier undertakes to perform

(5) and/or (1) in his own name to procure (7) performance (10) of the

Carriage from the Port of Loading to the Port of Discharge. The liability of the Carrier

for loss of or damage to the Goods occurring between the time of acceptance by the
Carrier of custody (10) of the Goods at the Port of Loading and the time of the
Carrier tendering the Goods for delivery at the Port of Discharge shall (9) be
determined (3) in accordance with (4) Articles 1-8 of the Hague Rules. These
articles of the Hague Rules shall apply as a matter of contract.

b) The Carrier shall have no liability whatsoever (8) for any loss or damage to the
Goods, howsoever caused, if such loss or damage arises before acceptance by the
Carrier of custody of the Goods or after the Carrier tendering (5) (6) the cargo

for delivery. Notwithstanding (4)(12) the above, the Carrier shall have the benefit
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of every right, defence, limitation and liberty in the Hague Rules as applied by clause,
notwithstanding (4)(12) that the loss or damage did not occur at sea. Where
US COGSA applies then the provisions stated (6) in the said Act shall (9)
govern (7) before the Goods are loaded (3) on and after they are discharged

(3) from the Vessel provided, however, that the Goods at said times are in the custody

of the Carrier or any Sub-Contractor.

Odpovédnost Dopravce (14) (13): (2)

a) [Namoini preprava]: V pripadé, kdy (12) je pieprava realizovana jako namoini
preprava (10), se Dopravce zavazuje prepravit (5), a/nebo (1) zaridit (7) prepravu
(10) zboZi z piistavu nalodéni do pfistavu urceni. Odpovédnost Dopravce za ztratu
nebo poskozeni zbozi, které vznikne v dobé od pievzeti zbozi k prepravé (10)
Dopravcem v ptistavu nalodéni do doby, co da Dopravce zbozi ptijemci k dispozici v
pristavu urceni, se stanovi (9) (3) podle (4) clanku 1-8 Haagskych pravidel. Tyto
¢lanky jsou povazovany za soucast smluvnich podminek.

b) Dopravce neni odpovédny za jakoukoliv (8) ztratu nebo poSkozeni zbozi, at’ je
pfic¢ina jakakoliv, pokud ke ztraté nebo posSkozeni dojde ptfed tim, nez Dopravce
prevezme zbozi k ptfepravé nebo poté, co da Dopravce (5) (6) zbozi k dispozici
piijemci. AniZz by byla dotéeno vySe uvedené (4)(12), Dopravce mulze vyuzit
veSkerych prav, ochran, omezeni odpovédnosti a vysad Haagskych pravidel, jak
stanovi dolozka xy, nehledé na to (4)(12), ze ztrata nebo poskozeni nevznikla na mofi.
Kde jsou pouzitelné podminky US COGSA, maji (9) ustanoveni téchto podminek
(6) prednost v aplikovatelnosti (7) pouze tehdy, nez je zbozi nalodéno a poté, co je
vyloZeno (3) z ptislusné lodi, avS§ak pouze pokud v ptislusné dobé bylo zboZzi pievzato

k ptepravé Dopravcem nebo Dal§im dopravcem.

5.8.2.3 Lexikalni rovina

Na tUrovni jednoslovnych vyrazi se vramci pravni terminologie objevuji velmi
formalni slova (7), archaismy (8), ale také slova z obecné slovni zasoby. Velké
zastoupeni maji modalni sloveso ,,shall* (9) a slovesa v pasivnich nebo infinitivnich
tvarech. Vyskytuji se abstrakta (10). Castou spojkou je také ,.if*, ,provided” a

(13

zajimavou spojkou je ,where“ (11), casté¢ predlozky jsou ,of*, ,at*, ,by",

»hotwithstanding®™ (12). Dal§im vyraznym rysem zjevnym uz prvnim piehlédnuti
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informace jako takové) a u jednotlivych dolozek. Tento rys ve vzorku obcas kolisal.
Projevuje se i1 dalsi typicky prvek pravni anglictiny (Bézlik, Ambrus, 2009, s. 11), a to
pouziti ptipon ,,er/or* (14)

Na urovni viceslovnych vyrazl se vyskytuji dublety a fetézce synonymnich

vyrazii (Chroma, 2011, s. 42).

5.9 Prekladatelska feSeni

5.9.1 Vybrané piekladatelské problémy

5.9.1.1 Merchant

Protoze je v KD zvolenym cesky termin ,,Merchant®, pti ptekladu je tfeba dbat,
aby tento nazev zlstaval v prvnim padé. To n€kdy pfinasi problémy. Pokud nestaci
vétu preformulovat tak, aby se ,,Merchant* stal podmétem véty, lze pouzit jediné dalsi

feSeni: smluvni strana ,,Merchant®.

The provisions in clause Xy including but not limited to the undertaking of the Merchant
contained therein, shall extend to al claims or allegations of whatsoever nature against any
such Person.

— Ustanoveni v doloZce xy, zahrnujici mimo jiné také zavazky smluvni strany ,,Merchant®,
se roz§ifuji na vSechny neopravnéné naroky a neopodstatnéna tvrzeni jakékoliv povahy proti

této Osobé.

59.1.2 Responsibility
U tohoto terminu je tfeba dat pozor na to, Zze pravnim terminem je
,»odpoveédnost®, tento vyraz v ramci prava popisuje naptiklad Encyklopedie o pravu
(MediaWiki, 2005). Vyraz ,zodpovédnost® neni vhodnym piekladem slova

»responsibility v textu konosamentnich podminek.

5.9.1.3 Obecna slovni zasoba nebo terminy

Chroma (2014, s. 47) definuje termin jako ,,slovni podob[u] pojmu v pravnim
systému dané¢ho jazyka.” To znamena, Ze je dilezité u jednotlivych slov rozlisit, zda

neoznacuji néjaky pojem v pravnim systému. Pokud takovy pojem oznacuji, lze je
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oznacCit za termin. Podle Tomaska (1998) je na terminy kladen, mimo jiné, take
pozadavek vyznamové presnosti a jednoznac¢nosti.

Pti prekladu je tedy dulezité rozliSovat, zda je slovo pravnim terminem nebo ne. Je
tieba provést diikladnou analyzu terminu a spravn¢ zaradit termin do piislusné oblasti

pouziti. Tento problém se tykal zejména v ¢asti odpovédnosti dopravce.

[...] The Carrier and its Sub-Contractors shall be discharged from all liability in respect of
non-delivery, mis-delivery, delay, loss or damage [...]
- jsou Dopravce a Dalsi dopravce zbaveni veskeré odpovédnosti za nedodani Zbozi, chybné

dodani Zbozi, zpoZdéni, ztratu nebo Skodu.

,Delay* by mohlo byt napt. pravni termin ,,prodleni* (Oherova et al. 2010,
s.166), pokud by byl napt. v kontextu najemni smlouvy, kde by se mluvilo napt. o
,uroku z prodleni, coz ale neodpovida kontextu smluvnich podminek KD, kdy se
jedné o opozdéni dopravce na své trase. Nemusi se tedy jednat o pravni termin a lze
jej prelozit obecné ,,zpozdéni®.

Dalsimi ptiklady jsou vétSinou slova, kterd se jevi jako slova obecné slovni
zasoby: ,agree a ,predjudice (right)*“. Po identifikaci pojmii pomoci slovniki
(Oherova et al, 2010) se nabizi pteklady napft. ,,souhlasit* a ,,poskodit pravo®.

Slovo ,,agree” se vyskytuje vramci zadvazkového prava v anglickych smluvnich
podminkach nejcastéji ve vyznamu, ze smluvni strany souhlasi se svymi zavazky
plynouci ze smlouvy (vlastni vyzkum). Nabizi se tedy také pieklad ,,zavazat se®.

Na zéklad¢ Hendrychova Pravnického slovniku (2009, s. 759) Ize najit korespondujici
vyklad pojmu ,,poskodit pravo*.

Lze uzaviit, ze ,agree” a ,predjudice (right)* oznacuji pojem v systému

pravniho jazyka a jsou pravnimi terminy v kontextu konosamentnich podminek.

5.9.1.4 Urcité cleny

Cleny ,the* je vkonosamentnich podminkach frekventovanym slovnim
druhem anglického jazyka a plni v textu svou obvyklou gramatickou funkci. V ramci
prekladatelskych feSeni se ale tato podkapitola soustiedi na urcité Cleny ,,this*“ a
»these®. V textu vétSinou predchazi definované pojmy v ¢asti ,,Definice®. Neni to
ovSem pravidlem, n¢kde je uzivani téchto urcitych ¢lent konzistentnéjsi, nékde ne.

,»This*“ a ,,these® plni v textu konosamentnich podminek funkci odkazovani na

fakt, Ze smluvnimi podminkami se mysli tyto konkrétni smluvni podminky, tento

55



konkrétni konosament atd., neboli upozoriuje Ctenare, ze vSechny tyto pojmy se

vztahuji pouze ke konkrétnimu konosamentu.

,»V anglicting stejn¢ jako v Cestiné plati zasada, Ze pfili§ Casté opakovani stejného
vyrazu je stylisticky nevhodné. Na pravni jazyk jsou vSak kladeny jiné pozadavky [...]
opakovani zde neni na prekazku,” (Chovanec et. al, 2011, s. 311). Je tedy doporuceno
prekladateli, aby pfti piekladu dodrzoval pteklad téchto ¢lent.

Kvuli nekonzistenci vyskytu a vzhledem k faktu, Ze stylistickd tuprava
konosamentnich podminek neni zatim v odborném svét€ pod drobnohledem, navrhuje
tato podkapitola snizit opakovani vyrazii ,,tento, tato, tyto* pfi prekladu z estetickych
divodt, a to v ptipade, kdy lze slovo blize urcit napt. specifikujicim pfidavnym

jménem:

2. All Carriage shall be subject to these 2. Celkova pieprava se musi fidit

conditions. smluvnimi podminkami.
2.5 Nothing in these conditions should 2.5 Zadnou ¢ast smluvnich podminek
be construed nelze vykladat tak, ze

5.9.1.5 Zajmena

V textu se vyskytuje odkazovani na smluvni strany nejen za pomoci ,,him, his®,
ale také pomoci zajmena ,,its*. Pravdépodobn¢ je za timto odosobnénym odkazovanim
fakt, ze pojmem ,,Carrier/Dopravce/Zasilatel mohou byt zastoupeny napft. pravnické
osoby (spolecnosti). V ¢eském jazyce je na smluvni strany odkazovano podle
ptislusného jmenného rodu.

V anglickém jazyce je frekvence pouziti pfivlastiiovacich zajmen vyssi nez
v jazyce Ceském (vlastni vyzkum), proto neni v ramci uzu ¢eského jazyka vyhovujici

vzdy z4jmeno piekladat do Cestiny.

In any event the Carrier and its Sub- Pokud nebyla podana Zaloba ve lhité
Contractors shall be discharged from all jednoho (1) roku po dodani Zbozi nebo po
liability in respect of non-delivery, mis- sjednaném datu dodani Zbozi, jsou
delivery, delay, loss or damage unless  Dopravce a Dalsi dopravee zbaveni veskeré
suit is brought withinone (1) year after  odpovédnosti za nedodéni Zbozi, chybné
delivery of the Goods or the date when  dodani Zbozi, zpozdéni, ztratu nebo skodu.
the Goods should have been delivered.

5.9.1.6 Shall
Pouzivani ,shall“ je typickym ptiznakem anglického pravniho jazyka a
v konosamentnich podminkach se vyskytuje hojné. Bazlik a Ambrus (2009) uvadi, ze

,,shall“ také vyjadiuje povinnost nebo zavazek.
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V podminkach se tento vyznam nejcastéji objevoval v kombinaci ,,shall +
infinitiv slovesa® a sloveso se vztahovalo k podnétu véty. Zde tedy ,,shall“ znaci

povinnost podmétu véty. Lze prelozit pomoci fraze ,.je povinen* v pfitomném Case.

and the Merchant shall pay any a Merchant je povinen uhradit jakékoliv
additional costs dodatec¢né naklady

Ne vzdy ale kombinace ,,shall + infinitiv slovesa“ naznacovalo povinnost ¢i
zavazek. Pokud je ,,shall pouzito v Casovych vétach, vyjadiuje budoucnost nebo

podminku (Chovanec et al., 2011, s. 329).

he shall be entitled to charge such ma narok pozadovat dalsi pfepravné [...]
additional Freight [...] whereupon the poté zanikne veskera odpovédnost
responsibility of the Carrier in respect of Dopravce za Zbozi.
such Goods shall cease.
Odkazovani na budoucnost v textu se vyskytovalo rovnéz v kombinaci ,,shall + be +
pricesti trpné®, kdy se tato kombinace vztahovala k nezivotnému podmétu. Jak se
zminuje Adams (2014, s. 12), ,,shall“ je naduzivané také ve vztahu k odkazovani na
budoucnost. Doporucuje v takovych ptipadech nahrazeni pomoci ,,will*.

V tomto pifipadé nam substituce v kombinaci ,,will + be + pficesti trpné*

odkazuje na budouci ¢as. Pti prekladu je tfeba to dodrzet.

b) The Merchant undertakes that no b) Merchant se zavazuje, Ze proti Dopravci
claim or allegation [...] shall be made  nevznese zddny narok a neudini tvrzeni
against the Carrier

shall be determined in accordance with  bude stanoveno podle ¢lanku 1-8

Articles 1-8 of the Hague Rules. Haagskych pravidel.

5.9.1 Plain English Campaign

Od roku 1979 probiha Plain English Campain, coz je kampan, ktera bojuje za
omezeni uziti Zargonu a tzv. ,,legalese v pravnich projevech, které jsou urceny laické
vetejnosti, za t¢elem dosahnout snazsiho porozuméni textl ze strany laické vefejnosti
(Plain English Campaign, 2019), prave tim, ze zargon a ,,legalese ma byt nahrazovan

slovni zasobou ,,plain English®.
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5.10 Prototyp konosamentnich podminek

Tento prototyp

nezahrnuje dvoji terminologii, v tomto prototypu byla pouzita

terminologie ucastnikli pro KD. Rozdilnost ndzvl nabizi tabulka 4 a 5 v podkapitole

5.6.4.
Pteprava Ptepravou se mysli celkova pieprava zbozi nebo jeji Cast, realizovana
Dopravcem.

Dopravce Dopravcem se mysli xy.

Prepravni jednotka  zahrnuje [flat rack kontejner, plato, klasicky kontejner, paletu
nebo jinou piepravni jednotku nebo vybaveni] ke konsolidaci
zboZi.

Ptepravné zahrnuje vSechny poplatky splatné Dopravci v souladu s
platnym tarifem uvedenym v tomto konosamentu.

Zbozi zahrnuje cely nebo ¢asteCny naklad prepravovany dle smluvnich
podminek vtomto konosamentu, vcetné¢ obali a obalovych
materiali a véetné kontejnerd, které si Merchant pronajal nebo
vlastni.

Haagska pravidla Haagskymi pravidly se mysli ustanoveni Mezinarodni timluvy

Drzitel konosamentu

Merchant

[Multimodalni,

Kombinovan4]

o sjednoceni nékterych pravidel ve véci konosamentd,
podepsand v Bruselu 25. srpna 1924, vcetné pozdéjsich dodatkt
Bruselského protokolu z 23. inora 1968 a 21. prosince 1979, ale
pouze pokud dalsi predpisy vztahujici se na tento konosament
stanovuji platnost téchto dodatkii.

Drzitelem konosamentu miize byt na urcitou dobu kterdkoliv
osoba, z divodu pfevodu zbozi nebo indosace konosamentu,
nebo naopak.

zahrnuje Nalod’ovatele, Drzitele konosamentu, Piijemce zbozi,
jakoukoliv Osobu, ktera je vlastnikem nebo ma vlastnicky narok
na zbozi nebo na tento konosament a kazda dalSi osoba, ktera

jedné jménem této Osoby.
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preprava O [Multimodalni, Kombinovanou] piepravu se jedna, pokud
Dopravce poznacil misto ptevzeti a/nebo misto dodani na

formuléfové strané tohoto konosamentu v piislusném policku.

Kombinovana
preprava zahrnuje namotni pfepravu a vnitrozemskou piepravu.
Dalsi dopravce zahrnuje majitele nebo provozovatelé lodi (s vyjimkou

Dopravce), dokaie, provozovatele nebo pracovniky piistaviste,
provozovatel¢ konsolidac¢nich sluzeb, provozovatele nebo
pracovniky v silni¢ni nebo Zelezni¢ni dopravé a dalsi nezavisli
dopravci, ktefi jsou zaméstnani Dopravcem za ucelem piepravy.

[Namotini pieprava] Namoini piepravou se mysli pieprava, kterd neni [multimodalni
nebo kombinovana].

US COGSA oznacuje piedpis o prepravé zbozi po moii platny v USA
(United States Carriage of Goods by Sea Act, 46 U.S.C. App. §
1300 a nasl., jak byl uzédkonén v roce 1936 a dals$i pozd¢&jsi
rekodifikace.

Lod Lodi se mysli plavidlo nebo ocednské plavidlo, jehoz jméno je
uvedeno na formulafové strané tohoto konosamentu, nebo jiné
plavidlo, kterym bude nahrazeno prvni plavidlo na celém useku
ptepravy nebo jeho Casti.

Tarif

Dopravce V ptipadech, kdy dopravce urci tarif za piepravu zbozi, jsou tyto tarifni

podminky vtéleny do tohoto konosamentu.

Zaruka
Merchant se zarucuje, ze vyslovenim souhlasu s podminkami (dale jen ,,smluvni
podminky*) v tomto konosamentu, je opravnén jednat jako smluvni strana jménem

osoby, kterd je vlastnikem nebo mé vlastnicky ndrok na zbozi a tento konosament.

Dalsi dopravci

a) Dopravce mize zameéstnat dalSi dopravce za ucelem piepravy za vlastnich
podminek.

b) Merchant se zavazuje, Ze proti Dopravci nevznese zadny narok a neucini tvrzeni,

které by odporovalo ustanovenim smluvnich podminek za ucelem nebo jako pokus
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ulozit dopravci zavazky tykajici se zbozi [...], v opacném piipadé se Merchant
zavazuje, ze Dopravce nalezité odskodni.

c) Ustanoveni v doloZce Xy, zahrnujici mimo jiné také zavazky smluvni strany
»Merchant“, se rozsSifuji na vSechny neoprdvnéné naroky a neopodstatnénd tvrzeni

jakéhokoliv povahy jakoukoliv Osobou.

Odpovédnost Dopravce:

a) [Namotni pieprava]: V ptipad¢, kdy je pfeprava realizovéna jako ndmoini pfeprava,
Dopravce se zavazuje piepravit, nebo zafidit pfepravu zbozi z pfistavu nalodéni do
pfistavu ur€eni.

Odpovédnost Dopravce za ztratu nebo poSkozeni zbozi, které vznikne v dobé¢ od
prevzeti zbozi do péce Dopravecem v piistavu nalodéni do doby, jakmile da Dopravce
zbozi piijemci k dispozici v pfistavu urceni, bude stanoveno podle ¢lanku 1-8
Haagskych pravidel. Tyto ¢lanky jsou povazovany za soucast smluvnich podminek.
b) Dopravce neni odpovédny za jakoukoliv ztratu nebo poskozeni zbozi, at’ je piicina
jakakoliv, pokud ke ztraté nebo poskozeni dojde pted tim, nezZ Dopravce pirevezme
zbozi k ptepraveé nebo poté, co dd Dopravce zbozi k dispozici piijemci.

Aniz by byla dotéeno vyse uvedené, Dopravce miize vyuzit veskerych prav, ochran,
omezeni odpovédnosti a vysad Haagskych pravidel, jak stanovi dolozka xy, nehledé
na to, Ze ztrata nebo poskozeni nevznikla na mofi.

Kde jsou pouzitelné podminky US COGSA, maji ustanoveni téchto podminek
prednost v aplikovatelnosti pouze tehdy, nez je zbozi nalodéno a poté, co je vylozeno
z prislusné lodi, avSak pouze pokud v ptislusné dob¢é bylo zbozi ptevzato k piepravé
Dopravcem nebo Dal§imi dopravcem.

Pokud Merchant pozada Dopravce, aby zajistil pfepravu u vnitrozemského dopravce
a tento dopravce piijme takovy zavazek, Dopravce neni dale odpovédny za tuto

prepravu.

Ohléseni skody a feSeni sporu

Pokud Dopraveci v pfistavu ur¢eni nebo v misté dodani pted nebo v ¢ase dorucovani
zbozi, resp. pokud ztrata nebo Skoda nebyla zjevna ve 1hite 3 po sobé jdoucich dni od
dodani zbozi, nebyla poddna pisemnd zprava o Skod€ na zbozi nebo ztraté¢ zbozi
specifikujici nebo popisujici pfesnou povahu této Skody nebo ztraty, bude zbozi

povazovano za dodané v takovém stavu, jak je popsan v tomto konosamentu.
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Pti jakékoliv udalosti, pokud nebyla podéna zaloba ve lhiuté jednoho (1) roku po
dodani zbozi nebo po sjednaném datu dodani zbozi, jsou Dopravce a Dalsi dopravce
zbaveni veSkeré odpovédnosti za nedodani zbozi, chybné dodani zbozi, zpozdéni,

ztratu nebo $kodu.

Zalezitosti ovliviiujici provedeni piepravy

a) Pokud je pfeprava ovlivnéna, nebo miize byt pravdépodobné ovlivnéna jakoukoliv
ptekazkou, rizikem, nebezpecim, zpozdénim, potizemi nebo nepiizni jakéhokoliv
druhu a pokud by pfeprava byla ovlivnéna i pfesto, ze byla vynaloZena piimétena
snaha tomu predejit, (i pfesto, Ze okolnosti, které takovou prekazku, riziko, nebezpeci,
zpozdéni, potize nebo neptizen zpusobily, byly aktudlni v dob¢, kdy smluvni strany
uzaviely tuto pfepravni smlouvu nebo kdy bylo zbozi pfijato k prepraveé) Dopravce,
podle jeho vlastniho uvazeni a bez upozornéni smluvni strany ,,Merchant™ nezavisle
na tom, zda byla pfeprava zapocata, muze bud'to:

prepravit zbozi do smluveného pfistavu uréeni nebo mista dodani, cokoliv je
pouzitelné, zvolenim alternativni trasy k trase popsané v tomto konosamentu nebo k
té, kterd je obvykla pfi pfepravovani zbozi do takového pfistavu ur€eni nebo mista
dodani.

b) Pokud si Dopravce zvoli dovolani se na podminky v této dolozce xy, pak, aniz by
byly tyto podminky dotéeny, ma narok pozadovat dalsi prepravné, které si mize sdm
stanovit; nebo pfepravu pierusi a uskladni zboZzi na pevniné nebo na vodé podle téchto
smluvnich podminek a vynasnazi se zbozi poslat dale co nejdfive, pficemz Dopravce
necini zadné zaruky ohledné maximalni doby pferuSeni prepravy.

c¢) Pokud si Dopravce zvoli dovoldni se na podminky v této doloZce xy, pak, aniz by
byly tyto podminky dotceny, ma narok pozadovat dalsi ptepravné a uhrazeni vzniklych
nakladl, které¢ si mize sam stanovit; nebo ukoncit pfepravu zbozi a umistit ho na
jakékoliv misto nebo do kteréhokoliv ptistavu, které povazuje za bezpecné a ptihodné,
a kde ho bude Merchant mit k dispozici a kdy nésledné¢ zanikne veSkera odpovédnost
Dopravce za zbozi.

Dopravce ma nicméné narok obdrzet celkovou thradu ptepravného za provedeni
piepravy zbozi a Merchant je povinen uhradit jakékoliv dodate¢né naklady vzniklé

opusténim zboZzi.
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d) Pokud si Dopravce zvoli pouzit alternativni trat, jak je popsana v dolozce xy, nebo
prerusit prepravu podle dolozky xy, neposkozuje to jeho pravo nasledné prepravu

ukongéit.

Oznameni a vylozeni a dodani zbozi

a) Jakdkoliv zminka ohledné zpraveni smluvnich stran o doruceni zbozi v tomto
konosamentu je informaci vyhradné pro Dopravce.

I kdyZ Dopravce neuspéje ve zpraveni smluvnich stran, Dopravcei nevyplyvaji zadné
povinnosti a Merchant neni zpros§tén zadnych svych zavazkt vyplyvajici ze smluvnich
podminek.

Merchant ma povinnost pievzit zbozi ve stanovené dob¢ podle Tarifu Dopravce.
Pokud tak Merchant neucini, Dopravce miize zbozi vylozit z kontejnerd, pokud je v
kontejnerech ulozeno, bez oznameni a/nebo uskladnit zbozi na pevning, a vodé, v
nekrytém nebo krytém misté, pficemz nejedna na vlastni riziko.

Pokud je Dopravce povinen zbozi vylozit na piikaz celnice, piistavu nebo jinych
organti, takové vyloZeni zaklddd narok na tadné doruceni zbozi smluvni strané
»Merchant* podle smluvnich podminek.

Pokud na zbozi neni ¢inén narok v pfiméreném case nebo v dobé, kdy je podle uvazeni
Dopravce pravdépodobné, zZe zbozi podlehne zkaze nebo bude znehodnoceno, nebo da
vzniknout takovym poplatklim, napi. za uskladnéni, které ptrevysuji hodnotu zboZi;
aniz by byla poskozena dalsi prava Dopravce, kterych se 1ze dovolavat pii jeho sporu
se smluvni stranou ,,Merchant®, aniz ma Dopravce povinnost tuto stranu informovat a
aniz by pro Dopravce vznikly néjaké zavazky, mize Dopravce dle vlastniho uvazeni
prodat, opustit nebo se jakkoliv jinak zbavit zboZi, pficemz nejedné na vlastni riziko a
naklady takového postupu musi uhradit Merchant, pfiCemz Dopravce muze dale
postupovat pii prodeji s cilem snizit naklady splatné Dopravci smluvni stranou
Merchant.

¢) Pokud Merchant odmitne zbozi pfevzit v souladu s podminkami v této dolozce
a/nebo odmitne snizit ztraty nebo moznost poskozeni zbozi, zifika se tim veSkerych

naroki v rdmci zbozi a piepravy.
Zastavni pravo
Dopravce a jeho zaméstnanci nebo zmocnénci maji zastavni pravo na zbozi a jakékoliv

dokumenty k tomu nalezici a pravo na prodej zbozi.
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Zména podminek
VSichni zaméstnanci nebo zmocnénci Dopravce musi trvat na smluvnich podminkéach
a zadny zaméstnanec nebo zmocnénec Dopravce nesmi meénit tyto podminky, coz

neplati, pokud jsou vyhradné povéreni takto konat pisemnym povéienim od Dopravce.

Platnost
Pokud jakakoliv ustanoveni ve smluvnich podminkach odporuji kterékoliv pouzitelné
mezinarodni umluvé nebo predpisim jakéhokoliv statu, budou tato ustanoveni

povazovana za absolutné neplatna.
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Z.Aavér

Pfesto, ze konosamenty nejsou ni¢im novym v oblasti namoini piepravy,
provazi je jiz od pocatku mnoho problematickych aspektd. Z jazykového ¢i
prekladatelského hlediska Ize tyto dokumenty povazovat za stile nepopsané.
Situace v CR je takova, Ze Seské verze zkoumanych konosamentl nejsou
dostupné, a proto vznikla tato prace.

V této praci byl splnén zadany cil, a to vytvotit souhrn informaci, které jsou
nutné k pochopeni problematiky konosamentii a dale s témito informacemi
pracovat pii analyze téchto dokumenti. Aby toho bylo dosazeno, byla provedena
rozséahla reserSe, v zavislosti na ¢emz byl v této praci kladen diraz na vylouceni
chybnych, zavadéjicich ¢i spornych informaci a vyjasnéni problémd, které by
mohly nastat v procesu piekladatelova rozhodovani.

ZK a KD jsou v nékterych vécech shodné a v n€kterych odlisné. Jejich zasadni
odli$nosti se tykaji toho, kdo je vydava a ktery ucastnik pfepravy se stava smluvni
stranou takového konosamentu. Tyto odliSnosti se z pohledu jazyka reflektuji
nejvyraznéji v oblasti terminologie. Jejich odliSnosti dale wurcuji obsah
konosamentu. Nejvyraznéji je ovlivnén obsah konosamentnich podminek, kde
urovei rozdilnosti se pohybuje v rozmezi pouziti textu konosamentnich podminek
KD jako text podminek pro ZK po situaci, kde jsou podminky ZK upraveny
zasilatelem zcela podle vlastnich potieb. V této praci se podminky KD a ZK
obsahové velmi nebo z pfevazné miry shoduji. Cilem této prace bylo tedy vytvorit
z hlediska prekladu.

Jako soucast této prace byly vytvoreny dva glosare, zrcadlovy text prototypu

vvvvvv

a ptekladovou pamét k dispozici na CD.
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7 Summary

Even though bills of lading are not anything new in the area of maritime transport, they
are accompanied by many problematic aspects. From the linguistic or translation point
of view these documents can be still considered as unresearched documents.

The situation in the Czech Republic is that there is an unavailability of Czech version
of these documents and therefore I have written this thesis.

A set goal has been accomplished in this thesis, which was to create a summary
of information which are necessary to understand the issues concerning selected bills
of lading and further to work with the information when analysing them. To achieve
that a broad research was done in order to primarily exclude false, confusing or
contradictory information, to clarify what to do with issues possibly having occurred
during the translator’s decision-making.

ZK and KD are similar in some aspects, in some they are different. Their
primary differences concern who issues them, which participant of the transport
becomes a contracting party to the bill of lading. These differences are reflected the
most in terminology. these differences also determine the content of their terms and
condition. The level of the influence on part of the content is decided from the level of
difference which goes from the point where the text of terms and conditions of KD is
used also for ZK to the point where the terms of ZK are adjusted exactly according to
the issuer needs. Analysed terms and conditions were very similar in their contents.
The goal of tis thesis is therefore also to create a prototype of the most important part
from the translation point of view.

This thesis also includes two glossaries, mirror translation of the prototype
terms and conditions because of problematic parts of translation and a translation

memory on a CD.
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9 Prilohy

9.1 Priloha1-TABULKY

Tab. 1

druh dokumentu/dokladu

EN (Novak, Kolar, 2015, s. 141-145)

(pro vydavani dil¢ich zasilek)

konosamenty Bill of Ladings (B/Ls)
nakladni list Waybill, Sea Waybill (SW)
prikaz k vydani zbozi Delivery Order (D/O)

potvrzeni o prevzeti zasilky
(dokument pro prepravu malych zasilek)

Parcel Receipt

potvrzeni o piijmu zbozi na lod’
(na jeho zakladu jsou poté vystavovany NRK)

Mate’s Receipt

potvrzeni o nakladce
(obdobny dokument jako Mate’s Receipt)

Confirmation of Lading

plan uloZeni/rozmisténi/rozlozeni zbozi v/na lodi

Stowage Plan/Cargo Plan

zaruéni dopis, revers (problematicky dokument,
vydava nalod'ovatel rejdafi, kdyz je zbozi
poskozené, ale rejdar ptitom vydal B/L o
neposkozeném zbozi, vétSinou nema pravni
véhu a je povazovan za podvod na pfijemci,
ktery ocekéval neposkozené zbozi)

Letter of Indemnity (L/T)

Tab. 2
typ spole¢nost informace o spole¢nosti konosament
konosamentu ziskan od/z:
ZK JF Hillebrand mezinar. logistika, zejména odvétvi | JF  Hillebrand
napoju videnska
pobocka
ZK Blue Eagle | spada pod JF Hillebrand JF Hillebrand
Consolidation videnska
Services pobocka
NRK Hapag-Lloyd globalni kontejnerova zasilatelska a | JF Hillebrand
rejdaiska  spolec¢nost (ptivodem | videniska
Némecka) pobocka
NRK MSC puvodem Svycarska, jedna | JF Hillebrand
(Mediterranean | z nejvétsich zasilatelskych a | videnska
Shipping rejdatskych kontejnerovych | pobocka
Company) spole¢nosti
NRK Maersk Line puvodem dénsky, jeden z nejvétsich | JF Hillebrand
rejdaiskych spolecnosti videnska
pobocka,
Publikace od
Novaka a
Kolate
v Priloze 2.
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ZK a NRK Damco Czech | ¢eskd spolupracujici pobocka pro | konzultant
Republic s.r.o. | zakazky Maersk Line Tomas Jezek
NRK Hamburger pivodem némeckd zasilatelskd | edoc  (online
Std spolecnost, nadfazena spolecnost je | dokumenty) a
Maersk Line ofic. webové
stranky Ham.
S.
NRK CMA CGM puvodem  francouzska,  jedna | google
z nejvetsich zasilatelskych a | obrazky a ofic.
rejdatskych spolecnosti stranky CMA
CGM
NRK APL dcefinna spole¢nost CMA CGM google
(American obrazky a ofic.
President stranky APL
Lines)
NRK Blue Anchor | piivodem britskd zasilatelskd a | google
Line rejdarska spolecnost obrazky a ofic.
stranky BAL
NRK Kiihne + Nagel | pivodem Svycarska zasilatelskd | google

spolecnost, patii pod Blue Anchor
Line

obrazky, ofic.
stranky  Blue
Achor Line.
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Tab. 3

Soucasti preambule | pocet CZ: zdroj

EN: konosamentt

Carrier/Carriage 9 dopravce, pieprava Cesky preklad
Hamburskych
pravidel  (Sdéleni
ministerstva  zahr.
véci, 1996)

Hague/Hague-Visby | 10 Haagska/Haagsko-Visbyska (Novak, Kolat,

Rules pravidla 2015)

US COGSA 10 US COGSA (nepteklada se,
pripadné zakon
rozepsat a pielozit)

Merchant 10 * Merchant/piikazce Klara  Vajdikova,

(viz podkap. 5.6.4) 2019

Servants or Agents 3 zmocnénci (Hamburska
pravidla)

Goods 10 Zbozi cesky preklad
Hamburskych
pravidel

Container 10 *uvést pfimo druh prepravni | Klara Vajdikova

jednotky, nejcastéji to muze byt
kontejner

Crew 2 Posadka Klara  Vajdikova,
2019

Vessel 10 Lod cesky preklad
Hamburskych
pravidel

Subcontractors/-ing 10 *dalsi dopravce/dalsi zasilatel (viz | Klara ~ Vajdikova,

podkapitola 5.6.4 2019
Person 9 *osoba Klara  Vajdikova,
(viz podkapitola 5.6.4) 2019

Freight/Charges 10 namoiné, poplatky (dopravci) (Novak, Kolaf,
2015),

Klara  Vajdikova,
2019
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Tab. 4

nalozny list

NOZ (§ 2572 zékona ¢. 89/2012 Sb.)

Potvrzeni o prevzeti zasilky lze nahradit
naloznym listem. Nalozny list je cenny
papir, se kterym je spojeno pravo pozadovat
na dopravci vydani zasilky v souladu s
obsahem nalozného listu; 1ze jej vydat na
jméno, na fad nebo na dorucitele.

pravnicky slovnik (Hendrych, 2001, s.
477)

je listinny cenny papir, je s nim spojeno
pravo pozadovat na dopravci vydani zasilky
v souladu s obsahem, vydava ho dopravce,
jestlize to vyplyva ze smlouvy o prepraveé
véci, 1ze vydat na jméno, na fad, nebo na
dorucitele

konosament

Hamburska pravidla

7., Konosament® znamena dokument, ktery
je prikazem o smlouvé o namoini pieprave
a o tom, ze dopravce prevzal zbozi nebo jej
nalozil a dopravce se zavazuje, ze vyda
zbozi pti odevzdani tohoto dokumentu, Ize
vydat na fad, na jméno, na dorucitele.

pravnicky slovnik (Hendrych, 2001, s.
477)

je zvlastnim druhem nalozného listu, je
cenny papir, snimz je spojen zavazek
dopravce vydat naklad pfevzaty k namoini
prepravé, pokud mu bude vydan
konosament a na ném potvrzeno pfijeti
nakladu, vydava ho dopravce na fad, na
jméno, na dorucitele
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Tab. 5

naleZitosti anglického | naleZitosti naloZného listu podle
konosamentu (Novak, Kolat, | listu podle NOZ

2015) a také podle shrnuti

Hamburskych pravidel

jméno lodi jméno dopravce a jeho bydlisté nebo sidlo,

jméno rejdate

b) jméno odesilatele a jeho bydliste
nebo sidlo,

piistav urceni

¢) oznaceni, mnozstvi, vahu nebo
objem prepravovanych véci,

jméno odesilatele

d) formu nalozného listu;

pokud byl vydan na jméno nebo na fad,
i oznaceni osoby, na jejiz jméno

nebo fad byl vydan,

jméno prijemce
(pfipadné udaj na
¢i fad byl konosament
vystaven)

¢) udaj o mist¢ urceni a

identifika¢ni udaje zbozi

f) misto a den vydani nalozného listu
a dopravcav podpis.

zjevny stav zboZzi
a dalsi udaje (vaha, mnozstvi atd.)

prepravné a jiné thrady
ucastnikl prepravy

dobu a misto vydani
konosamentu

pocet vyhotoveni

podpis (rejdare, agenta)

Tab. 6

Ceskeé anglické za jménem piijemce je:

prot&jsky protéjsky

(Novak, (Novak, Kolaf,

Kolat, 2015) | 2015)

na fad To/Or Order To Order Jana Novakova

Or to Assigns * nebo je pouze napsano To Order (bez dalsiho jména), coz

znamend, ze konosament je vystaven na fad zkratka dal$imu
ptijemci, kterému bude zbozi prodano a on pak bude dal$im
drzitelem tohoto konosamentu

na jméno X neni uvedeno To/Or Order/Or to Assignes za jménem piijemce

na dorucitele | x neni identifikace o osobé, kterd se pak musi prokazovat
predlozenim konosamentu (Ize fici, ze pokud n¢kdo ,,ukradne*
konosament, z udaji na ném se nepozna, Ze je neopravnény
drzitel konosamentu)

rubopis/ziro in bianco X
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Tab. 7

CZ (Novak, Kolaf, 2015) a | Poznamka EN (Novak a | Vyskytuje se
analyza vzorku Kolar, 2015) rovnez
analyza vzorku
misto nakladky pokud je konosament Place of Receipt X
soucasti multimodalni
piepravy
misto vykladky pokud je konosament Place of Delivery X
soucasti multimodalni
piepravy
identifikace dané plavby X Voyage Voyage No.
/Number
Cislo objednavky Booking No. Booking Ref.
jméno nebo udaje zasilatele, | x Forwarder (Agent) | Forwarding
nebo jeho zmocnénec (Agent)
References
Export
References
jméno osoby, ktera musi byt | v pfipadé, ze zbozi Notify Party Notify Parties
informovana ihned po | rychle podléha zkaze
zakotveni lodi v pfistavu nebo se ptijemce
nemuze pievzit zbozi
v ptistavu uréeni
odhadnuta hodnota zbozi napf. k  vypoéteni | Declared Value X
ruznych druhti poplatkt
udaj o datu nalodéni zbozi X Shipped on Board | x
Date
odesilatel jiz zaplatil poplatky | pokud je vyplnéno Prepaid X
za pfepravu v pristavu
nalodéni
prijemce ma zaplatit poplatky | x Collect To Collect
za piepravu v pfistavu uréeni
¢ast konosamentu, kam se pisi | x Particulars X
potiebné udaje o zbozi furnished by
Shipper
kod pro identifikaci dopravee | x SCAC SCAC Code
Tab. 8
EN (v zavorce pod heslem) Ccz | zdroj
Master/ Ocean/ Carrier | Master B/L, rejdarsky | konzultant spol. Damco
B/L konosament (Jezek, 2019)
(Master)
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(Carrier)

rejdarsky konosament

BP na spole¢nost Damco
(Rozehnalova, 2013)

() bill of lading

namoini nalozni list

(koncovka nalozni je
nevyhovujici viz. problematika
angl. b/l a ,konosament podkap.
6.1)

Cesko-anglicky pravnicky
slovnik s vysvétlivkami
(Chroma, 2003, s. 119)

(Master)

souhrnny konosament

databaze IATE (konzultace
s pracovnikem Celni spravy
CR), 2015 (Translation Centre
for the Bodies of the European
Union, 2004)

(Master, Ocean)

rejdaisky konosament

publikace Namorni nakladni
preprava (Novak, Kolat, 2015,
s. 139)

(Ocean)

namoini konosament

web, v Casti logistiky: seznam
zkratek (Zkratky.cz)

X

konosament dopravce 2x

1 diplomova pravni prace
v Cestiné (Csigallova, 2013) a
prirucka pro tranzit pro Evropu
(Konecna, 2004)

rejdaisky konosament 2x

oba vyskyty jsou diplomové
prace

namoini konosament 34x

z celkem 72 vyskyti jich bylo
34 relevantnich zdroju tykajici
se logistiky, dopravy
mezinarodni, konosamenti,
pravni pfispévky a nékteré
glosafe a termin. databaze
(vynechany diplomové prace a
materialy poskytnutymi
Skolami/univerzitami a dalsi
irelevantni zdroje)

Tab. 9

EN (v zavorce pod heslem)

Cz

zdroj

House B/L.

House konosament, House B/L

konzultant spol. Damco
(Jezek, 2019)

zasilatelsky konosament

BP na spole¢nost Damco
(Rozehnalova, 2013)

dil¢i konosament

databaze IATE (konzultace
s pracovnikem Celni spravy CR
2015), (Translation Centre for
the Bodies of the European
Union, 2004)

zasilatelsky, speditérsky,
House konosament

publikace Ndmorni ndkladni
preprava (Novak, Kolat, 2015,
s. 139)
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Tab. 10

EN (v z&vorce pod heslem)

CzZ

zdroj

Forwarder‘s B/L

speditérsky konosament

Cesko-anglicky pravnicky
slovnik s vysvétlivkami
(Chroma, 2003, s. 119)

dil¢i konosament

databaze IATE (konzultace
s pracovnikem Celni spravy CR
2015), (Translation Centre for
the Bodies of the European
Union, 2004)

zasilatelsky, speditérsky

publikace Namorni nakladni
preprava (Novak, Kolat, 2015,
s. 139)

Tab. 11
Zdroje pouzity nazev pocet vyskyti
terminologické glosate (United | Master 2
States Department of
Transportation, 2008) a Ocean 6
(INTERACTIVE SHIPPING Carrier(‘s) 1
GLOSARRY nedatovano) a
(Mayer, 2019) a (Zkratky.cz, | House 5
nedatovano) a databaze IATE

Forwarder‘s 3

(Translation Centre for the
Bodies of the European Union,
2004) a odborny clanek o
konosamentech (Biswas, 2011,
cit. podle Kozolchyk, 1992) a
odborna publikace Ndmorni
nakladni  preprava  (Novak,
Kolat, 2015)

79




Tab. 12

Hague Rules

Hague-Visby Rules

ofic.: Haagska pravidla, 1924: mezinarodni
umluva o sjednoceni nékterych pravidel ve véci

konosamentu

1968:
o zmén€ Mezindrodni umluvy o
nékterych  pravidel ve

ofic.:
protokol
sjednoceni
konosament

Haagsko-Visbyska pravidla,

veéci

Carrier [dopravce]

Carrier [dopravce]

X

X

Contract of carriage [Smlouva o piepravé]

Contract of carriage [Smlouva o piepravé]

Goods [,,zbozi“]

Goods [,,zbozi“]

Ship [Lod’]

Ship [Lod’]

Carriage of goods [Preprava ,,zbozi*]

Article I.
Definice vyse uvedeného

Carriage of goods [Preprava ,,zbozi“]

Article L.
Definice vyse uvedeného

Article IIT 1.-2. jak ma dopravce nachystat lod’ a
chovat se pfi nakladce zbozi

Article IIT 1.-2.
jak ma dopravce nachystat lod” a chovat se pfi
nakladce zbozi

Article 11T 3.

po prevzeti zbozi vyda dopravce konosament
odesilateli a predtim musi dostat pismené rejstiik
polozek zbozi, které musi byt oznacené, popsané,
spocitané/zvazené atd.

Article III 3.

po prevzeti zbozi vyda dopravce konosament
odesilateli a pfedtim musi dostat pismené rejstiik
polozek zbozi, které musi byt oznacené, popsané,
spocitané/zvazené atd.

Article I1I 4.
konosament je prikazem o smlouvé

Article IIT 4.
konosament je prikazem o smlouve

Article I1I 5.

odesilatel ruci za spravnost vSech udajii o zbozi
a Casu doruceni, jinak v ptipadé skody odskodni
dopravce

Article IIT 5.

odesilatel ruci za spravnost vsech udaji o zbozi
a Casu doruceni, jinak v ptipad¢ skody odskodni
dopravce

Article IIT 6.

pokud si pfijemce vezme zbozi od dopravce
poskozené a dopravce o tom nevédél vcas, neni
zodpovédny za Skodu

Article 11T 6.

pokud si pfijemce vezme zbozi od dopravce
poskozené a dopravce o tom nevédél vcas, neni
zodpovédny za Skodu

Article 111 7.
vydani konosamentu a moznosti uziti, pokud je
v procesu vice dokumenti, které dokazuji

vlastnictvi (document of title)

Article 111 7.

vydani konosamentu a moznosti uziti, pokud je
v procesu vice dokumenti, které dokazuji
vlastnictvi (document of title)

Article IV

fesi vzniknuti skody a nadhrady jedné nebo druhé
strany prepravniho procesu, nebo kdy nevznika
nahrada a Skoda

Article IV

fesi vzniknuti $kody a nadhrady jedné nebo druhé
strany pirepravniho procesu, nebo kdy nevznika
néahrada a Skoda

X

Article IV dodatek:
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pridava dalsi podminky pfi feSeni sporu o
vzniknuti nebo nahradu skody

9.2 Priloha 2 - KONOSAMENTY

Obr. 1 Formulafova strana ZK

Y\-\ Carrier Name NON-NEGOTIABLE COPY

VESSEL / VOYAGE NO

SHIFPER DOCUMENT NUMBER
EXPORT REFERENCES
CONSIGNEE FORWARDING AGENT REFEIENGES
POINT AND COUNTRY BF OF IGIN (FOF THE MERCHANTS HEFERENCE ONLY]
FL-FLORIDA
FOTIFY FARTY DOMESTIC ROUTIMGEXPORT INSTAUGTIONS (FOA THE MERGHANT § REFERENGE ONLY),
PRECARRIAGE BY * PLACE OF RECEIPT =

PORT OF DISCHARGE

PLACE OF DELIVERY

PORT OF LOADING FINAL DESTINATION FOH THE MERCHANT 5 REFEMENGE ONLY]

PARTICULARS FURNISHED BY THE MERCHANT

BAGE 1

Container No., Seal No.: Marks & No's [, 3Cmeees] 1 Kind of P : Description of Goods Gross WeightCode Measurement/Coda

TOTAL NUMBER OF CONTAINERS

OR PACKAGES (IN WORDS)

ITEM NUMBER WEIGHT MEASUREMENT | CuR. | RATE [easis | pec | PREPAID COLLECT
f LADEN OM BOARD THE VESSEL Number of Original Bils of Lading | Place of Biis of Lading lssue | Prepai at Payabl: at
DATE L] THREE
{TERMS OF BILL OF LADING CONTINUED FROM BACK HEREOF) ENLARGED VERSION OF BACK CL 4115E5 IS AVAILABLE UPON REQUEST FROM THE CARRIER.
Inwitness wheneck, thi: undersigned, on behaf of e Master a0 the owner of he Vossed, ias signed the number of Bills) of Lading stated above, all
of this tenor and date, cne of which being accompished, the cthers to stand vaid
Dated
Day Year BIL No.

Declared Valued (U.S. §)
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Obr. 2
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Obr. 3 Konosamentni podminky NRK
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Obr. 4 Formularova strana NRK

Bill of Lading
o T, TEE | AMBURCERSUD
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www.hamburgsud-line.com
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Port of Discharge - Place of Defivery” [ Mode Load Area | Mode Disch. Area
PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER
Marks & Nos. Cont.Seal Nos. No. of Phgs Description of Goods Gaos Welght Maasurement
CONTAINER (S)
CONTAINER SEAL-NUMBERS TARE TYPE FACKAGES Cnt.Ld.
s
: DRAFT COPY
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a1 CARFIER
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9.3 Ptiloha 3 - ZRCADLOVY TEXT PROTOTYPU KONOSAMENTNICH

PODMINEK

(aplikovana terminologie pro Gcastniky pro KD)

Carriage

means the whole or any part of
undertaken by the Carrier in respect to
the Goods.

Carrier

means Xy.

Container

includes [flat rack, platform, trailer,
transportable tank, pallet or any

similar article] to consolidate the Goods
or any equipment.

Freight

includes all charges payable to the
Carrier in accordance with the
applicable tariff of this Bill of Lading.

Goods
includes the whole or any part of the
cargo carried under this Bill of

Lading, including any packing or
packaging materials and Merchant
owned or leased Containers.

Hague Rules

means the provisions of the
International Convention for the
Unification of Certain Rules relating to
Bills of Lading signed at Brussels

on 25th August, 1924, and includes the
amendments by the Protocols

at Brussels on 23rd February, 1968 and
21st December, 1979, but only

if such amendments are compulsorily
applicable to this Bill of Lading.

Holder

means any Person for the time being in
possession of this Bill of Lading

by reason of the consignment of the
Goods or the endorsement of this

Pieprava
Ptepravou se mysli celkova pieprava zbozi
nebo jeji ¢ast, realizovana Dopravcem.

Dopravce

Dopravcem se mysli xy.

Piepravni jednotka

zahrnuje [flat rack kontejner, plato,
klasicky kontejner, paletu nebo jinou
prepravni jednotku nebo vybaveni]
ke konsolidaci zboZi.

Prepravné

zahrnuje vSechny poplatky splatné
Dopravci v souladu s

platnym tarifem uvedenym v tomto
konosamentu.

Zbozi

zahrnuje cely nebo ¢aste¢ny naklad
piepravovany dle smluvnich podminek v
tomto

konosamentu, vCetn¢ oball a obalovych
materiald a véetné kontejnert,

které si Merchant pronajal nebo vlastni.
Haagska pravidla

Haagskymi pravidly se mysli ustanoveni
Mezinarodni imluvy

o sjednoceni nékterych pravidel ve véci
konosamentti, podepsana v Bruselu

25. srpna 1924, véetné pozdéjsich dodatki
Bruselského

protokolu z 23. unora 1968 a 21. prosince
1979, ale pouze

pokud dalsi piedpisy vztahujici se na tento
konosament stanovuji platnost téchto
dodatk.

Drzitel konosamentu

Drzitelem konosamentu muze byt na
urc¢itou dobu kterakoliv osoba,

z diivodu ptevodu zbozi nebo indosace
konosamentu,
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Bill of Lading or otherwise.
Merchant

includes the Shipper, Holder,
Consignee, Receiver of the Goods, any
Person owning or entitled to the
possession of the Goods or of

this Bill of Lading and anyone acting
on behalf of any such Person.
[Multimodal, Combined] Transport
arises if the Carrier has indicated a
Place of Receipt and/or a Place of

Delivery on the front hereof in the
relevant spaces.

Combined Transport

consists of a Port-to-Port carriage and
Inland Transport.

Subcontractor(s)

includes owners and operators of any
Vessels (other than the Carrier),
stevedores, terminal and groupage
operators, Underlying Carriers,

road and rail transport operators and
any independent contractor

employed by the Carrier in
performance of the Carriage.
[Ocean Transport, Port-to-Port]
arises if the Carriage is not
[Multimodal, Combined Transport].

US COGSA
means the United States Carriage of
Goods by Sea Act, 46 U.S.C.

App.

§ 1300 et seq. as enacted 1936 and any
subsequent recodification

thereto.

Vessel

nebo naopak.
Merchant
zahrnuje Nalod’ovatele, Drzitele
konosamentu, Piijemce zbozi, jakoukoliv
Osobu, ktera je vlastnikem nebo ma
vlastnicky ndrok na zboZzi nebo
na tento konosament a kazda dalsi osoba,
kterd jedn4 jménem této Osoby.
[Multimodalni, Kombinovana] pfeprava
O [Multimodalni, Kombinovanou]
piepravu se jednd, pokud Dopravce
poznacil misto pfevzeti a/nebo misto
dodani na formulétfové strané tohoto
konosamentu v pfisluSném policku.
Kombinovana pfeprava
zahrnuje namoini pfepravu a
vnitrozemskou piepravu.
DalSi dopravce
zahrnuje majitele nebo provozovatelé lodi
(s vyjimkou Dopravce),
dokafte, provozovatele nebo pracovniky
pristaviste, provozovatelé konsolida¢nich
sluzeb,
provozovatele nebo pracovniky v silni¢ni
nebo Zelezni¢ni dopravé a dalsi nezavisli
dopravci,
ktefi jsou zaméstnani Dopravcem za
ucelem piepravy.

[Namo¥Fni piepraval
Néamofini piepravou se mysli pfeprava,
ktera neni [multimodalni nebo
kombinovana].
US COGSA
oznacuje predpis o preprave zbozi po mofti
platny v USA (United States Carriage of
Goods by Sea Act, 46 U.S.C.
App.

§ 1300 a nasl., jak byl uzakonén v roce
1936 a dalsi pozdé¢jsi rekodifikace

Lod’

means the intended ship or ocean vessel Lodi se mysli plavidlo nebo ocednské

named on the back hereof and any ship
or other ocean vessel which is or shall
be substituted, in whole or in part,

for that vessel.

plavidlo,

jehoz jméno je uvedeno na formuléarové
strané tohoto konosamentu, nebo jiné
plavidlo, kterym bude nahrazeno prvni
plavidlo na celém useku piepravy nebo
jeho casti
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Carrier’s Tariff

Where the Carrier has set up applicable
tariff to the Carriage, the

Terms and Conditions of the Carrier’s
Applicable Tariff are

incorporated herein.

Warranty:

The Merchant warrants that in agreeing
to the Terms and Conditions

in this Bill of Lading he is, or has the
authority to contract on behalf of,

the Person owning or entitled to
possession of the Goods and this Bill
of Lading.

Sub-contracting:

a) The Carrier shall be entitled to sub-
contract the Carriage on any terms
whatsoever.

b)The Merchant undertakes that no
claim or allegation [...] shall be made
against the Carrier by any Person other
than in accordance with the Terms and
Conditions of this Bill of Lading which
imposes or attemps to impose upon the
Carrier any liability whatsoever in
connection of the Goods [...], and if
such claims or allegation should
neverthless be made, to indemnity the
Carrier against all consequences
thereof.

c¢) The provisions in clause xy including
but not limited to the undertaking of the
Merchant contained therein, shall
extend to al claims or allegations of
whatsoever nature against any such
Person.

Carrier’s Responsibility:

a) [Ocean Transport, Port-to-Port
Shipment]:

Where the Carriage is [Ocean
Transport, Port-to-Port Shipment] the
Carrier undertakes to perform and/or in
his own name to procure performance
of the Carriage from the Port of
Loading to the Port of Discharge.

The liability of the Carrier for loss of or
damage to the Goods occurring
between the time of acceptance by the
Carrier of custody of the Goods at the

Tarif Dopravce

V ptipadech, kdy dopravce ur¢i tarif za
prepravu zbozi,

jsou tyto tarifni podminky

vtéleny do tohoto konosamentu.

Zaruka:

Merchant se zarucuje, Ze vyslovenim
souhlasu s podminkami (dale jen ,,smluvni
podminky*)

v tomto konosamentu, je opravnén jednat
jako smluvni strana jménem

osoby, kterd je vlastnikem nebo ma
vlastnicky narok na zbozi a

tento konosament.

DalSi dopravci

a) Dopravce mize zaméstnat dalsi
dopravce za ucelem piepravy za vlastnich
podminek.

b) Merchant se zavazuje, ze proti Dopravci
nevznese zadny narok a neucini tvrzeni,
které by odporovalo ustanovenim
smluvnich podminek za G¢elem nebo jako
pokus ulozit dopravcei zavazky tykajici se
zboZi [...], v opacném piipadé se Merchant
zavazuje, ze Dopravce nalezité odskodni.

c¢) Ustanoveni v dolozZce xy, zahrnujici

mimo jiné také zdvazky smluvni strany
neopravnéné naroky a neopodstatnéna

tvrzeni jakéhokoliv povahy jakoukoliv
Osobou.

Odpovédnost Dopravce:

a) [Namoini piepraval:

V ptipad¢, kdy je pieprava realizovana
jako namotni pteprava, Dopravce se
zavazuje prepravit, nebo zatidit pfepravu
zbozi z ptistavu nalodéni do pfistavu
uréeni.

Odpovédnost Dopravce za ztratu nebo
poskozeni zbozi, které vznikne v dob¢ od
pievzeti zbozi do péce Dopravcem v
pristavu nalodéni do doby, jakmile da
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Port of Loading and the time of the
Carrier tendering the Goods for
delivery at the Port of Discharge shall
be determined in accordance with
Articles 1-8 of the Hague Rules.

These articles of the Hague Rules shall
apply as a matter of contract.

b) The Carrier shall have no liability
whatsoever for any loss or damage to
the Goods, howsoever caused, if such
loss or damage arises before acceptance
by the Carrier of custody of the Goods
or after the Carrier tendering the cargo
for delivery.

Notwithstanding the above, the Carrier
shall have the benefit of every right,
defence, limitation and liberty in the
Hague Rules as applied by clause,
notwithstanding that the loss or damage
did not occur at sea.

Where US COGSA applies then the
provisions stated in the said Act shall
govern before the Goods are loaded on
and after they are discharged from the
Vessel provided, however, that the
Goods at said times are in the custody
of the Carrier or any Sub-Contractor.

c) If the Carrier is requested by the
Merchant to procure Carriage by an
inland carrier and the inland carrier
agrees to do so, Carrier shall have no
liability for such carriage.

Notice of Claim and Time for Suit:
Unless notice of loss or damage to the
Goods specifying or describing the
exact nature of such loss or damage is
given in writing to the Carrier atthe
Port of Discharge or Place of Delivery
before or at the time of delivery of the
Goods or, if the loss or damage is not
apparent, within three (3)consecutive
days after delivery, the Goods shall be
deemed to have been delivered as
described in this Bill of Lading.

In any event the Carrier and its Sub-

Dopravce zbozi piijemci k dispozici v
pfistavu urceni, bude stanoveno podle
¢lanku 1-8 Haagskych pravidel.

Tyto ¢lanky jsou povazovany za soucast
smluvnich podminek.

b) Dopravce neni odpoveédny za jakoukoliv
ztratu nebo poskozeni zbozi, at’ je pri¢ina
jakakoliv, pokud ke ztraté nebo poSkozeni
dojde pted tim, nez Dopravce prevezme
zbozi k ptepravé nebo poté, co da
Dopravce zbozi k dispozici ptijemci.

Aniz by byla dotceno vyse uvedeng,
Dopravce muiize vyuzit veskerych prav,
ochran, omezeni odpovédnosti a vysad
Haagskych pravidel, jak stanovi dolozka
xy, nehled¢ na to, ze ztrata nebo poskozeni
nevznikla na mofi.

Kde jsou pouzitelné¢ podminky US
COGSA, maji ustanoveni téchto podminek
piednost v aplikovatelnosti pouze tehdy,
nez je zbozi nalodéno a poté, co je
vylozeno z piislusné lodi, avSak pouze
pokud v ptislusné dob¢ bylo zbozi
pievzato k pfepravé Dopravcem nebo
Dalsimi dopravcem.

Pokud Merchant pozada Dopravce, aby
zajistil pfepravu u vnitrozemského
dopravce a tento dopravce ptijme takovy
zavazek, Dopravce neni dale odpovédny za
tuto piepravu.

OhlasSeni $kody a FeSeni sporu

Pokud Dopravci v ptistavu uréeni nebo v
misté dodani pted nebo v ¢ase dorucovani
zbozi, resp. pokud ztrata nebo skoda
nebyla zjevna ve lhité 3 po sob¢ jdoucich
dni od dodéani zbozi, nebyla podana
pisemna zprava o Sskod¢ na zbozi nebo
ztraté zbozi specifikujici nebo popisujici
presnou povahu této skody nebo ztraty,
bude zbozi povazovano za dodané v
takovém stavu, jak je popsan v tomto
konosamentu.

Pti jakékoliv udalosti, pokud nebyla

Contractors shall be discharged from all poddna zaloba ve lhlit¢ jednoho (1) roku

liability in respect of non-delivery, mis-
delivery, delay, loss or damage unless
suit is brought withinone (1) year after

po dodani zbozi nebo po sjednaném datu
dodani zbozi, jsou Dopravce a Dalsi
dopravce zbaveni veskeré odpovédnosti za
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delivery of the Goods or the date when
the Goods should have been delivered.
Matters Affecting Performance:

a) If at any time Carriage is or is likely
to be affected by any hindrance, risk,
danger, delay, difficulty or
disadvantage of whatsoever kind and
howsoever arising which cannot be
avoided by the exercise of reasonable
endeavours, (even though the
circumstances giving rise to such

nedodani zbozi, chybné dodani zbozi,
zpozdéni, ztratu nebo Skodu.

Zalezitosti ovliviiujici provedeni
piepravy

a) Pokud je preprava ovlivnéna, nebo mize
byt pravdépodobné ovlivnéna jakoukoliv
piekazkou, rizikem, nebezpecim,
zpozdénim, potizemi nebo neptizni
jakéhokoliv druhu a pokud by preprava
byla ovlivnéna i ptesto, Ze byla vynalozena
pfiméiend snaha tomu piedejit, (i ptesto,
ze okolnosti, které takovou prekazku,

hindrance, risk, danger, delay, difficulty riziko, nebezpeci, zpozdéni, potize nebo

or disadvantage existed at the time this
contract was entered into or the Goods
were received for Carriage) the Carrier
may at his sole discretion and without
notice to the Merchant and whether or
not the Carriage is commenced either:

Carry the Goods to the contracted Port
of Discharge or Place of Delivery,
whichever is applicable, byan
alternative route to that indicated in this
bill of lading or that which is usual for
Goods consigned to that Port of
Discharge or Place of Delivery.

b) If the Carrier elects to invoke the
terms of this clause xy then,
notwithstanding the provisions of
clause xy hereof, he shall be entitled to
charge such additional Freight as the
Carrier may determine; or Suspend the
Carriage of the Goods and store them
ashore or afloat under these Terms and
Conditions and endeavour to forward
them as soon as possible, but the
Carrier makes no representations as to
the maximum period of suspension.

c) If the Carrier elects to invoke the
terms of this clause xy then,
notwithstanding the provisions of
clause xy hereof, he shall be entitled to
charge such additional Freight and
costs as the Carrier may determine; or
Abandon the Carriage of the Goods and
place them at the Merchant’s disposal
at any place or port,which the Carrier
may deem safe and convenient,
whereupon the responsibility of the

nepiizen zpusobily, byly aktualni v dob¢,
kdy smluvni strany uzaviely tuto pfepravni
smlouvu nebo kdy bylo zbozi ptijato k
pteprave) Dopravee, podle jeho vlastniho
uvazeni a bez upozornéni smluvni strany
,Merchant“ nezavisle na tom, zda byla
pieprava zapocata, mize bud’to:

piepravit zbozi do smluveného piistavu
uréeni nebo mista dodani, cokoliv je
pouzitelné, zvolenim alternativni trasy k
trase popsané v tomto konosamentu nebo k
té, ktera je obvykla pfi pfepravovani zbozi
do takového ptistavu ureni nebo mista
dodani.

b) Pokud si Dopravce zvoli dovoladni se na
podminky v této dolozce xy, pak, aniz by
byly tyto podminky dotceny, ma narok
pozadovat dalsi pfepravné, které si mize
sdm stanovit; nebo pfepravu pierusi a
uskladni zboZzi na pevniné nebo na vodé
podle téchto smluvnich podminek a
vynasnazi se zbozi poslat dale co nejdtive,
pfi¢emz Dopravce necini zadné zaruky
ohledn¢ maximalni doby pferuseni
piepravy.

c¢) Pokud si Dopravce zvoli dovolani se na
podminky v této dolozce xy, pak, aniz by
byly tyto podminky dotceny, ma narok
pozadovat dalsi pfepravné a uhrazeni
vzniklych nékladi, které si miize sam
stanovit; nebo ukoncit piepravu zbozi a
umistit ho na jakékoliv misto nebo do
kteréhokoliv ptistavu, které povazuje za
bezpecné a ptihodné, a kde ho bude
Merchant mit k dispozici a kdy nasledné
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Carrier in respect of such Goods shall
cease.

The Carrier shall nevertheless be
entitled to full Freight on the Goods
received for the Carriage, and the
Merchant shall pay any additional costs
incurred by reason of the abandonment
of the Goods.

d) If the Carrier elects to use an
alternative route under clause xy or to
suspend the Carriage under clause xy
this shall not prejudice his right
subsequently to abandon the Carriage.
Notification, Discharge and Delivery:
a) Any mention in this bill of lading of
parties to be notified of the arrival of
the Goods is solely for information of
the Carrier.

Failure to give such notification shall
not involve the Carrier in any liability
nor relieve the Merchant of any
obligation hereunder.

The Merchant shall take delivery of the
Goods within the time provided for in
the Carrier’s applicable Tariff.

If the Merchant fails to do so, the
Carrier may without notice unpack the
Goods if packed in containers and/or
store the Goods ashore, afloat, in the
open or under cover at the sole risk of
the Merchant.

b) If the Carrier is obliged to discharge
the Goods into the hands of any
customs, port or other authority, such
discharge shall constitute due delivery
of the Goods to the Merchant under this
bill of lading.

If the Goods are unclaimed within a
reasonable time or whenever in the
Carrier’s opinion the Goods are likely
to deteriorate, decay or become
worthless, or incur charges whether for
storage or otherwise in excess of their
value, the Carrier may at his discretion
and without prejudice to any other
rights which he may have against the
Merchant, without notice and without
any responsibility attaching to him sell,
abandon or otherwise 18dispose of the

zanikne veskera odpovédnost Dopravce za
zboZi.

Dopravce ma nicméné narok obdrzet
celkovou uhradu ptepravného za provedeni
piepravy zbozi a Merchant je povinen
uhradit jakékoliv dodate¢né naklady
vzniklé opusténim zboZi.

d) Pokud si Dopravce zvoli pouzit
alternativni trat’, jak je popséna v dolozZce
Xy, nebo prerusit prepravu podle dolozky
Xy, neposkozuje to jeho pravo nasledné
pfepravu ukoncit.

Oznameni a vyloZeni a dodani zboZi

a) Jakakoliv zminka ohledn¢ zpraveni
smluvnich stran o doruceni zbozi v tomto
konosamentu je informaci vyhradné pro
Dopravce.

I kdyz Dopravce neuspéje ve zpraveni
smluvnich stran, Dopravci nevyplyvaji
z4dné povinnosti a Merchant neni zpros§tén
zadnych svych zavazka vyplyvajici ze
smluvnich podminek.

Merchant ma povinnost pfevzit zbozi ve
stanovené dob¢ podle Tarifu Dopravce.

Pokud tak Merchant neucini, Dopravce
muze zbozi vylozit z kontejnert, pokud je
v kontejnerech uloZeno, bez oznameni
a/nebo uskladnit zbozi na pevning, a vode,
v nekrytém nebo krytém misté, pficemz
nejedna na vlastni riziko.

Pokud je Dopravce povinen zbozi vylozit
na ptikaz celnice, pfistavu nebo jinych
organt, takové vyloZeni zakldda narok na
fadné doruceni zbozi smluvni strané
»Merchant* podle smluvnich podminek.

Pokud na zbozi neni ¢inén narok v
priméieném case nebo v dob¢, kdy je
podle uvazeni Dopravce pravdépodobné,
ze zbozi podlehne zkaze nebo bude
znehodnoceno, nebo da vzniknout
takovym poplatktim, napft. za uskladnéni,
které ptevysuji hodnotu zbozi; aniz by byla
poskozena dalsi prava Dopravce, kterych
se lze dovolavat pfi jeho sporu se smluvni
stranou ,,Merchant“, aniZz ma Dopravce
povinnost tuto stranu informovat a aniz by
pro Dopravce vznikly néjaké zévazky,
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Goods at the sole risk and expense of

muze Dopravce dle vlastniho uvazeni

the Merchant and apply any proceeds of prodat, opustit nebo se jakkoliv jinak

sale in reduction of the sums due to the
Carrier by the Merchant.

c) Refusal by the Merchant to take
delivery of the Goods in accordance
with the terms of this clause and/or to
mitigate any loss or damage thereto
shall constitute a waiver by the
Merchant to the Carrier of any claim
whatsoever relating to the Goods or the
Carriage thereof.

Lien:

The Carrier its servants or agents shall
have a lien on the Goods and any

zbavit zbozi, pficemz nejednd na vlastni
riziko a ndklady takového postupu musi
uhradit Merchant, pti¢emz Dopravce muze
dale postupovat pti prodeji s cilem snizit
naklady splatné Dopravci smluvni stranou
Merchant.

c¢) Pokud Merchant odmitne zbozi ptevzit
v souladu s podminkami v této dolozZce
a/nebo odmitne snizit ztraty nebo moznost
poskozeni zbozi, ziikd se tim veskerych
narokil v ramci zbozi a ptepravy.

Zastavni pravo:
Dopravce a jeho zaméstnanci nebo
zmocnénci maji zastavni pravo na zbozi a

documents related thereto and a right to jakékoliv dokumenty k tomu nalezici a

sell the Goods.

Variation of the Contract:

No servant or agent of the Carrier shall
have the power to waive or vary any of
the terms of this Bill of Lading, unless
such waiver or variation is inwriting
and is specifically authorised or ratified
in writing by the Carrier.

Validity:

In the event that anything herein
contained is inconsistent with any
applicable international Convention or

pravo na prodej zbozi.

Zména podminek:

VSsichni zaméstnanci nebo zmocnénci
Dopravce musi trvat na smluvnich
podminkach a zddny zaméstnanec nebo
zmocnénec Dopravce nesmi ménit tyto
podminky, coz neplati, pokud jsou
vyhradné povéteni takto konat pisemnym
poveétenim od Dopravce.

Platnost:

Pokud jakakoliv ustanoveni ve smluvnich
podminkach odporuji kterékoliv pouzitelné
mezindrodni imluvé nebo predpisim

national law, the provisions hereof shall jakéhokoliv statu, budou tato ustanoveni

be null and void.

9.4 Prilohad4 - CD

CD obsahuje nasledujici soubory:

glosat formulafova strana KD ZK.xls

povazovana za absolutn¢ neplatna.

glosat

glosaf konosamentni_podminky KD ZK.xls glosar

zrcadlovy text docx.

zrcadlovy text

91



konosamenty TM prekladova paméet’
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