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Abstrakt

Bakalafska prace se zabyva posouzenim kapacit vybranych slozek vefejné
infrastruktury na sidlisti Barrandov. Prvni ¢ast prace pfiblizuje formou literarni
reSerSe problematiku uzemniho planovani a udrzitelného rozvoje, definuje pojem
vefejna infrastruktura, nastifiuje zrod a vyvoj panelovych sidlist a dale popisuje
funk&ni €lenéni a jednotlivé slozky vefejné infrastruktury. Druha &ast prace je
zaméfena na metodiku posouzeni kapacit v€etné uréeni zkoumanych slozek
vefejné infrastruktury. Dale popisuje zpusob uréeni kapacity zkoumanych slozek.
Treti Cast prace popisuje feSené uzemi, na které navazuje posouzeni zkoumanych
slozek vefejné infrastruktury, vychazejici z pfedchozi &asti. Z vysledkd posouzeni
vyplynulo, Ze kapacity posuzovanych slozek vefejné kapacity jsou v urcitych

ohledech na hrané své kapacitelnosti.

Klicova slova

vefejna infrastruktura, kapacita, sidlisté Barrandov



Abstract

This bachelor thesis deals with the assessment of capacities of selected
components of public infrastructure of housing estate Barrandov. The first part of the
work concerns with literature review in spatial planning and sustainable
development, the concept of public infrastructure, and outlines the birth and
development of prefabricated housing estates. It elaborates and further describes
the functional breakdown and the individual components of public infrastructure. The
second part of the thesis is focused on the methodology of capacity assessments
including the determination of the investigated components of the public
infrastructure. It also describes the method of determining the capacity of the
investigated components. The third part of the thesis describes the territory of the
case study, which is followed by the assessment of the examined components of
the public infrastructure. Based on the results of the assessment the thesis states
that the capacity of all the assessed components of the public capacities are in

certain respects at the edge of their capacity.

Keywords

public infrastructure, capacity, housing estate Barrandov
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1. uvoD

Vefejna infrastruktura je zakladnim pfedpokladem pro kvalitu Zivota obyvatel
urbanizovanych uzemi. Sladit pozadavky na intenzitu vyuziti Gzemi s kapacitou
zafizeni vefejné infrastruktury patfi mezi zakladni ukoly tzemniho planovani. V
pfipadech dostaveb stabilizovanych uzemi se jedna o zvlast komplikovany ukol,
zejména pokud jsou rozvojova uzemi v kontaktu se stabilizovanymi plochami
rozsahla. Na uzemi sidliSté Barrandov se jedna o tento pfipad. Zafizeni vefejné
infrastruktury byla navrhovana pro potfeby obyvatel druhé poloviny 20.stoleti, které

se liSily od soudobych potieb.

Navrhované rozvojové plochy zvysuji po€et obyvatel o pfiblizné jednu tfetinu za
situace, kdy neni jisté, Ze stavajici kapacita vefejné infrastruktury postacuje pro
potfeby souCasnych obyvatel. Tato prace si proto bere za ukol posoudit soucasné

kapacity vybranych slozek vefejné infrastruktury.

Toto téma jsem si zvolil z divodu osobniho zgjmu o feSené Uzemi. Na sidlisti
Barrandov jsem vyrostl a muj otec tam stéle Zije. Kazdy den tedy feSi problém
s parkovanim. Moji pratelé Zijici na sidlisti si obCas stéZuji na zapachajici kanalizaci.

Tyto skutecCnosti pfispéli k volbé tohoto tématu.

1.1 Cil prace

Cilem prace je posoudit kapacitu parkovacich a odstavnych stani, splaskové

kanalizace a Skolskych zafizeni sidlist& Barrandov s ohledem na jeho dalSi rozvoj.

1.2 Metodika

Prvnim krokem této prace byl sbér dat tykajicich se vybranych slozek vefejné
infrastruktury na sidlisti Barrandov. Konzultaci s dotéenymi organizacemi a vlastnim
uvazenim jsem se rozhodl feSit zafizeni pro vzdélavani a vychovu, systém
odvodnéni tizemi a dopravu v klidu. Pro tyto data jsem se vydal na Ufad méstské
¢asti Prahy 5. Odbor dopravy mi nevyhovél s odlvodnénim, Ze analyza dopravy

v klidu neexistuje. Dale jsem tedy navstivil Odbor Skolstvi a kultury, kde mi bylo
vyhovéno a potfebna data vydana. Pokracoval jsem na Stavebni odbor pro data o
systému odvodnéni uzemi. Vedouci odboru mé odkazal na spravce této
infrastruktury. Spravce stokové sité hlavniho mésta Prahy je Prazska
vodohospodarska spole€nost, a.s. a Prazské vodovody a kanalizace, a.s. Daty o

systému odvodnéni disponuje Prazska vodohospodarska spole¢nost, a.s. Vydal
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jsem se tedy na jejich poboCku s prosbou o poskytnuti téchto dat. Setkal jsem se
zde s velkou vstficnosti, zejména ze strany pani Rosypalové a pani FiSakové.
Problém byl vSak v datech ohledné dopravy v klidu. Zkusil jsem proto Technickou
spravu komunikaci hl. m. Prahy. Zde mi bylo také feCeno, Ze takova analyza
neexistuje. Po nahodném objeveni firmy M.O.Z. Consult s.r.o., ktera ve svych
referencich uvadi prace tykajici se dopravy v klidu v feSeném uzemi praveé pro tyto
organizace, zménil Odbor dopravy méstské ¢asti Prahy 5 své stanovisko a vydal mi
tuto analyzu. Po ziskani potfebnych podkladld za¢alo psani samotné bakalarske

prace.

Prvni ¢ast bakalafské prace pfriblizuje formou literarni reSerSe obecné pojmy jako je
problematika uzemniho planovani a udrzitelného rozvoje. Definuje pojem vefejna
infrastruktura a popisuje jeji postaveni v procesu Uzemniho planovani. Dale
nastifiuje zrod a vyvoj panelovych sidlist. V neposledni fadé popisuje funk&ni

¢lenéni a jednotlivé slozky vefejné infrastruktury.

Druha ¢ast prace je zaméfena na metodiku posouzeni kapacit zkoumanych slozek
verejné infrastruktury. Pomoci literarni reSerSe popisuje zkoumané slozky a

nastifuje, jakym zpusobem budou uréeny kapacity jednotlivych zafizeni.

Treti Cast prace popisuje feSené uzemi. Je zde zminéna historie a sou¢asnost
sidlisté Barrandov. Na toto navazuje popis souasného stavu zkoumanych slozek
vefejné infrastruktury, vychazejici ze ziskanych analyz. Dal$im krokem je stanoveni
hodnot kapacit podle metodiky posouzeni kapacit zkoumanych slozek. Po tomto

kroku nasleduje vyhodnoceni zavéru.
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2. LITERARNI RESERSE

21 Uzemni planovani

Pro porozuméni tomuto pojmu bych se pfiklonil k vykladu definice na webovém
portalu la-ma.cz: ,Uzemni planovéni je obor &innosti, ktery fesi a vytvari
multidisciplin. Specifickym rysem Gzemniho planovani vyplyvajicim z toho, Ze se
tyka vZdy vétsiho mnozstvi lidi, je jeho postaveni mezi riznymi zajmovymi
skupinami, jako jsou napr. viastnici nemovitosti, podnikatelé apod.” (Juskova et al.
2011).

Podrobné se Uzemnim planovanim zabyva zakon &. 183/2006 Sb. Zakon o
Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon). Ten definuje tzemni
planovani jako ¢innost soustavné a kompletné fesSici funkéni vyuziti tzemi,
stanovuje zasady jeho organizace a vécné a ¢asové koordinuje vystavbu a jiné
¢innosti ovliviiujici rozvoj uzemi.

V jeho znéni jsou zakotvené napf. cile a ukoly Uzemniho planovani, soustavu
organl uzemniho planovani nastroje uzemniho planovani, vyhodnocovani vlivi na

udrzitelny rozvoj uzemi, rozhodovani v uzemi atd.

Jak jiz bylo fe€eno na zacatku této kapitoly, tak cilem uzemniho planovani je vytvofit
nejvhodnéjsi podminky pro vyuziti uzemi. Sou€asné se vSak jedna o disciplinu,

v niz vstupuji do hry i dalSi aspekty jako napf. udrZitelny rozvoj uzemi, hodnoty
Uzemi, zaméry v Uzemi atd. V § 18 a 19 Stavebniho zakona jsou blize
specifikovany cile a ukoly uzemniho planovani.

Obecné by se dalo fici, ze cilem uzemniho planovani je udrzitelny rozvoj a ochrana
uzemi. Ukoly Gzemniho planovani jsou blize specifikované v prvnim odstavci § 19
Stavebniho zdkona. Jedna se o soubor €innosti slouZicich zejména k naplfiovani
cild izemniho planovani.

Plsobnost ve vécech uzemniho planovani vykonavaji organy obci a kraju

v pfenesené plUsobnosti, dale také Ministerstvo pro mistni rozvoj a na Uzemi

vojenskych Ujezdd Ministerstvo obrany. (Rozmanova et al. 2015)
Vefejné zajmy v ramci uzemniho planovani chrani dot¢ené organy, kterymi jsou:

* organy, o kterych to stanovi zvlastni zakon [§ 136 odst. 1 pism. a) zakona ¢.

500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdé&jsich predpisu (dale jen SR)];
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* spravni organy a jiné organy verejné moci pfislusné k vydani zavazného
stanoviska nebo vyjadfeni, které je podkladem rozhodnuti spravniho organu
[§ 139 odst. 1 pism. b) SR].

Déje se tomu tak, Ze pfi pofizovani uzemné planovaci dokumentace a v uzemnim
fizeni sleduji ochranu vefejnych zajmu. V kazdé fazi pfipravy izemné planovaci
dokumentace mulze dotéeny organ uplatnit své stanovisko. V pfipadé nesouhlasu
dot&eného organu k projednavanému materialu, musi pofizovatel UPD dal$im

jednanim dosahnout dohody nebo pfepracovat materialy.

Zakladnimi nastroji uzemniho planovani jsou dle stavebniho zakona a vyhlasky o

Uzemné planovaci dokumentaci:

* uzemné planovaci podklady — udaje o uzemi

e Uzemné planovaci dokumentace — soubor informaci o Uzemi

komplexné fesici funk&ni vyuziti, ploSné a prostorové uspofadani a
sumarizujici a stanovujici limity vyuziti uzemi

* Uzemni rozhodnuti — vysledek uzemniho Fizeni, které muze byt

vedeno ve véci napf. umisténi stavby, vyuZiti uzemi apod.

2.2 Udrzitelny rozvoj

S pojmem ,udrzitelny rozvoj“ se celosvétové mizeme setkat uz pfes 20 let. Vychazi
ze studii a védeckych praci, které se ovSem zpracovavaly jiz v prabéhu 60. a 70. let
minulého stoleti. Zlomovy bod nastava v roce 1987, kdy vychazi Zprava Valného
shromazdéni OSN pod nazvem Nase spole¢na budoucnost. Zpravu vypracovala
Svétova komise pro zivotni prostfedi. Zprava je postavena na propojeni pojmu
trvalé udrzitelnosti s pozadavkem na socialni rovnost a to jak mezi generacemi, tak i

v ramci jednotlivych generaci.

Definice dle této zpravy zni: , Trvale udrzitelny rozvoj je rozvoj, ktery zabezpecuje
uspokojeni soucasnych potfeb, aniz by ohrozil uspokojeni potfeb generaci
budoucich.”

Predsedkyné Svétové komise pro zivotni prostfedi a rozvoj a norska politicka Gro

Harlem Brundtlandova definuje termin udrzitelny rozvoj jako:

» Takovy zpusob rozvoje, ktery uspokojuje potfeby pfitomnosti, aniz by oslaboval
moznosti budoucich generaci naplriovat jejich viastni potfeby.*
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Udrzitelny rozvoj je postaveny na tfech zakladnich pilifich a to na environmentalnim,

ekonomickém a socialnim.

spravedlnost

rovna prilezitost

SN

vlastnické stiety stiety o izemni rozvoj

URZITELNY ROZVOIJ
spravedlivy, hospodarny, Setrny k pfirodé

hospodarnost

stfety o ochrana
zdroje

ekonomicky rust

zivotniho prostiedi

Obr.1 - Trojuhelnik stfetd v uzemnim planovani (Zdroj: Principy a pravidla tzemniho

planovani, s. A.1-3)

2.3 Infrastruktura

K vysvétleni tohoto pojmu jsem si dovolil ocitovat tviirce Metropolitniho planu
hlavniho mésta Prahy: ,Infrastruktura se vZdy vyznacCuje zejména tim, Ze se jedna o
systém. Systém mizZe mit riiznou podobu, zejména a nejéastéji se jedna o sit nebo
fraktal.” (Koucky, 2014)

Tento systém se vzdy sklada z bodl a spojnic, pfi¢emz spojnice i body mohou byt
nékdy pouze ,smySlené”. Tok informaci v systému je zpravidla obousmérny nebo

jednosmérny. (Koucky, 2014)

Infrastrukturu Ize povazovat za jakoukoliv €innost, zajistujici pokryti tzemi néjakou
konkrétni ,sluzbou®. Pro ulohy této prace si mizeme infrastrukturu predstavit jako
soubor vzajemné propojenych stavebnich prvkd poskytujicich ramcovou podporu
celku.
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24 Vefejna infrastruktura

Vefejnou infrastrukturu mizeme definovat jako vefejnou sluzbu &i sluzbu obecného
zajmu.

Mdze byt chapana jako SirSi pojem, vztahuje se jak ke specifickym funkcim, jako
jsou napfiklad dalnice, ulice, silnice a mosty, hromadna doprava, letisté a letecka
sit, vodarny a vodni zdroje, Cistirny odpadnich vod, zpracovani komunalniho nebo
nebezpecného odpadu, vyroba a pfenos elektrické energie, telekomunikace, tak

i ke slozenym polyfunkénim systémdm jako jsou mésto nebo krajina (Soukenik,
2015).

Z4akon €.183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)
definuje vefejnou infrastrukturu jako pozemky, stavby a zafizeni pro dopravni

infrastrukturu, technickou infrastrukturu, ob&anské vybaveni a vefejna prostranstvi.

Poskytovatelem této sluzby je vétSinou stat, kraj nebo obec, ale bez finanéni
podpory vefejnych subjektl by tato sluzba nemohla fungovat nebo by byla

poskytovana v niz8im rozsahu nebo kvalité.

Vefejna infrastruktura je také vyznamnym indikatorem kvality daného
urbanizovaného prostfedi. Tunek (2013) tvrdi, Ze pro setrvani obyvatel v prostfedi
maji totiz poskytované sluzby srovnatelny vyznam jako podminky pro hospodaisky
rdst (moznost obzivy obyvatel v Uzemi) a kvalita zZivotniho prostfedi. S dostupnosti
obc&anskeé vybavenosti a pracovnich pfilezitosti, s potfebou dojizdky z mista
bydlisté, je Uzce spjata kvalita dopravni infrastruktury. Kvalitu Zivotnich podminek
vyrazné ovliviuje technicka infrastruktura. V tomto pfipadé se jedna napf. o

dostupnost energii, likvidace odpadnich vod a odpadd (Tunka, 2013).

Dilci slozky vefejné infrastruktury jsou také zohledrfiovany pfi aktualizacich tzemné
analytickych podkladu obci a kraju jako podklady pro vyhodnoceni udrzitelného

rozvoje uzemi.

25 Verejna infrastruktura v procesu tzemniho planovani

Dle §18/1 Stavebniho zakona vyplyva, Ze feSeni vefejné infrastruktury jednoznacéné
souvisi s udrzitelnym rozvojem uzemi a s cilem uzemniho planovani ,vytvaret
pfedpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi, spocivajici ve vyvazeném
vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, pro hospodarsky rozvoj a pro
soudrznost spolecenstvi obyvatel Gzemi a ktery uspokojuje potreby soucasné

generace, aniz by ohroZoval podminky Zivota generaci budoucich.”
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Stavebni zakon v ur€itych ustanovenich uvadi pozadavky vztahujici se obecné na
v8echny slozky vefejné infrastruktury. Casté&ji vSak uvadi zvlastni pozadavky
konkrétné na dopravni a technickou infrastrukturu. U nékterych slozek vefejné
infrastruktury se mdZzeme setkat s vice zietelnym resortnim fizenim nez u ostatnich.
U dopravni infrastruktury je to napf. Ministerstvo dopravy. Technickou infrastrukturu,
nakladani s vodami, odpady a energiemi spravuji Ministerstvo zemédélstvi,
Ministerstvo zivotniho prostfedi a Ministerstvo priimyslu a obchodu. V pfipadé
ob&anského vybaveni a vefejnych prostranstvi podminujicich kvalitu prostredi
vytvareného vystavbou se resortni pfistup v podstaté neprojevuje. Pro rozvoj
ob&anského vybaveni a vefejnych prostranstvi je nezastupitelna uloha a

zodpovédnost Uzemnich samosprav, kraju a obci (Tunka, 2013).

Pro v8echny slozky vefejné infrastruktury uréené uzemné planovaci dokumentaci
k rozvoji nebo ochrané obce, kraje &i statu, mizeme vymezit vefejné prospésné
stavby. Pro tyto stavby Ize v regulaénim planu nebo v uzemnim planu stanovit

predkupni pravo nebo nahradu za zménu v Uzemi (Tunka, 2013).

V § 66, ¢asti druhé Stavebniho zakona se hovofi 0 moznostech obce nebo kraje
podminit vydani regulacniho planu uzavienim smlouvy o spoluuéasti Zadatele na
vybudovéni nové nebo na upravach stavajici vefejné infrastruktury. Regulaéni plan
na zadost poskytuje obci mnohem vice moznosti, nez regulacni plan z podnétu.

V pfipadé regulaéniho planu z podnétu nemuze obec vyzadovat spoluuc¢ast
Zadatele na upravach nebo vybudovani ob¢anského vybaveni a vefejnych

prostranstvi (Tunka, 2013).

Zodpovédnost za naplfiovani soukromych a vefejnych zajmu pfi feSeni a rozvoji
vSech slozek vefejné infrastruktury nesou organy izemniho planovani. Mezi tyto
organy patfi Ministerstvo pro mistni rozvoj, pfipravujici politiku tzemniho rozvoje,
kraje vydavajici zasady uzemniho rozvoje a regulacni plany a samoziejmé také

obce vydavajici uzemni &i regulaéni plany (Tunka, 2013).

Kraj ma napf. v zasadach uzemniho rozvoje ,stanovit poZadavky na koordinaci
tuzemné planovaci ¢innosti obci a na feSeni v tzemné planovaci dokumentaci obci,
zejména s pfihlédnutim k podminkam obnovy a rozvoje sidelni struktury”dle pFilohy
€. 4 k vyhlasce ¢&. 500/2006. Dale kraj v zasadach uzemniho rozvoje vymezuje
plochy a koridory vefejné infrastruktury a upfesnuje ty, které byly vymezeny

v politice Uzemniho rozvoje. Ukolem krajského Ufadu je také posuzovani navrhl
tuzemnich pland obci formou stanovisek. V ramci vefejné infrastruktury se jedna o
vzajemnou souvislost rozvoje obce s moznostmi vefejné infrastruktury okolnich obci
(Tunka, 2013).
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Obce maji ve svych Uzemnich planech stanovit koncepci vefejné infrastruktury dle
prilohy €. 7 k vyhlasce €. 500/2006, mj. také ve vztahu k sidelni struktufe a na
zakladé dostupnosti vefejné infrastruktury na uzemi jinych obci. S timto dle Tunka
(2013) souvisi dostupnost odliSnych druhl ob&anskych zafizeni (napf. Skol, socialni
péce, zdravotnictvi atd.) v rznych obcich, jejich odliSny vyznam a uloha v sidelni
struktufe. Priority uzemniho rozvoje EU, tedy posilovani polycentrického rozvoje
vytvafenim sit€ meéstskych regiont a mést, posilovani partnerstvi méstskych a

venkovskych oblasti, souvisi vzdy s vefejnou infrastrukturou (Tunka, 2013).

Zavérem této kapitoly bych shrnul feSeni vefejné infrastruktury v ramci tzemniho
planovani slovy pana Ing. arch. Martina Tunka z ¢lanku vénujiciho se pojeti vefejné
infrastruktury ve stavebnim zakoné v ¢asopise Urbanismus a uzemni rozvoj, €islo
5/2013: ,Ukolem tzemniho plénovani je posuzovat a fesit vefejnou infrastrukturu
mj. s ohledem na jeji hospodarné vyuzivani. Na jedné strané je velmi lakavé a
atraktivni vymezovat v Uzemné planovaci dokumentaci plochy a pozemky pro
verejnou infrastrukturu, protozZe jeji vybudovani mize byt dotovano z verejnych
rozpoctd (otazkou jsou ale také prostredky na jeji udrzitelné provozovani). Na druhé
strané muze byt velmi citlivé vysvétlovat, zda je tato poZzadovana verejna
infrastruktura v tzemi skute¢né zapotrebi. Je zfejmé, Ze koordinace tizemniho
rozvoje, tj. poZzadavk(d na vymezovani zastavitelnych ploch a posuzovani jejich viivi
a narokl na vyvolané zmény verejné infrastruktury, bude vzdy velmi naroc¢na a

odpoveédna.”

25 Sidlisté a jeho zajmové uzemi

Sidlisté je soubor seskupenych lidskych obydli (véetné do ného zaélenénych
vyrobnich zafizeni a nezbytného vybaveni) tvofici uzaviené a od jinych sidelnich
Utvart prostorové oddélené prostiedi pro spolecensky zivot obyvatel napf. mésto,
vesnice atd. (Stvan et al. 1966)

Zajmové uzemi sidlisté je uzemi pfilehlé k uzemi sidlisté, slouzici k hospodarskym,
technickym, rekreacnim Ci jinym potfebam daného sidlisté. Patfi sem zejména:

» pfiméstské uzemi - katastry obci sousedicich se sidlistém — nejblizSi obce

intenzivné szité s danym uzemim = extravilan;

* spadové uzemi — katastry vzdalenéjSich obci, vyznacujici se komplexnim a

trvalym spadem k sidlisti;

* zajmové prostory a plochy — uzemni celky, jezZ spojuje se sidlistém urcity

spoleény zajem, napk. rekreace, pracovisté. (Stvan et al. 1966).
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2.6 Zrod a vyvoj panelovych sidlist’

Hromadna vystavba byt v panelovych sidlistich zpUsobila v Evropé urbanistickou
revoluci. Ta se da pfirovnat k pfechodu z feudalnich méstskych struktur k velkym
primyslovym metropolim 19. stoleti. Zemé socialistického bloku, ale i fada
zapadoevropskych zemi bojovaly po skonceni druhé svétové valky s nedostatkem
bytovych jednotek. Tento problém byl zplsoben vale¢nymi udalostmi a
pozastavenim veskeré stavebni ¢innosti v tomto obdobi. Ukolem tedy bylo nejen
postavit jednotlivé domy, ale také vystavét i pfestavét celé méstské Ctvrti,

v nékterych pfipadech i mésta. Tato skute€nost pfinutila témér vSechny vlady, bez
ohledu na tehdejsi politicky reZzim ¢i hospodafskou situaci uvéfit hypotézam
funkcionalistd o nutnosti zpramysinéni stavebnictvi. To mélo vést k vyrazné
ekonomizaci vystavby, ale obecné se mélo za to, Ze bytova krize se vyfeSi pouze
v pfipadé, kdy odpovédnost za organizaci, financovani i technické zabezpeceni
hromadné bytové vystavby pfevezme verfejny sektor (stat, mésto nebo druzstva).
zfejme, Ze bytova vystavba v povaleCném obdobi vznikala na zakladé naléhave
spoleCenské potieby zajistit v co nejkratS§im ¢asovém useku pro co nejvétsi pocet
obyvatel co nejlevné;jSi bydleni, které odpovida hygienickym standardim.
(Zadrazilova, 2013)

Architekturu a urbanismus po druhé svétové valce ovladaly myslenky mezinarodni
levicové orientované mezivaleéné avantgardy. Vychozi situace v dobé po prvni
svétoveé valce byla pro vSechny evropské zemé stejna: charakterizovala ji bytova
nouze a povale¢na vira v ideal nového ¢lovéka s novymi potfebami. Ty méli naplnit
architekti novou koncepci vystavby a reformou bydleni. Rozvoj vystavby byl
podpofen novym zpusobem financovani, ale i zjednoduSenim stavebnich pfedpisu.
Konkrétni podoby a pfedstavy, jak ma ,lepSi budoucnost vypadat, byly uréeny
politickymi, kulturnimi a socialnimi podminkami v dané zemi. Nastrojem k vytvoreni
optimalnich Zivotnich podminek pro co nejvétsi pocet lidi se pro avantgardu ve
Francii, Holandsku, Némecku, Sovétském svazu, Ceskoslovensku a dal$ich zemich
stal funkcionalismus. Tento smér nabizel feSeni, jak propojit socialni zamér

s estetickym. Nova architektura méla tyto myslenky vyjadfit novou bezozdobnou a
funkci vymezenou estetikou. Novy urbanismus pak chtél nahradit tradi¢ni mésta
novym typem, organizovanym na zcela odliSném prostorovém principu. Klasickou
uzavfenou blokovou zastavbu méla nahradit fadkova. Délo se tomu tak, protoze
stara koncepce blokové zastavby nebyla diky industrializaci vhodna pro novou éru -

hygienické podminky, zhorSeni prostfedi mést atd. (Zadrazilova, 2013)
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Pravidla moderniho urbanismu, o nichz se rozsahle diskutovalo v celé Evropé
béhem 20. a 30. let, byla definovana v tzv. Athénské charté. Pfedpokladalo se, ze
soucasny Clovék chce a potfebuje zdravi, hygienu, slunce a zelen a to vSe

v modernim urbannim prostiedi. Zivot &lovéka ve mésté byl chartou rozloZen do &tyF
zakladnich skupin: bydleni, prace, odpocinek a doprava. Jako ideal propagovala
koncepci tzv. mésta — parku s rozvolnénymi prostory bez tradi€¢nich méstotvornych
prvkl jako ulice nebo namésti. Komplexnost struktury tradi¢niho mésta je zruSena

tzv. funk&nim zénovanim a redukuje ji na jizZ zminéné Ctyfi zakladni funkce.

Soubor téchto doporuceni byl pfi své jasnosti, vécnosti a srozumitelnosti pro
architekty pfitazlivy ve své dobé&, ale zejména po druhé svétové valce. Teprve tehdy
nastaly vhodné podminky, jak politické, tak i technologické, pro plny rozvoj socialné

orientovanych myS$lenek Athénské charty ve velkém méfitku (Zadrazilova, 2013).

Prvni betonovy panelovy systém byl patentovan ve Velké Britanii v roce 1901

v souvislosti s poCatkem vyuzivani Zelezobetonu. Roku 1904 byl za pouZiti téchto
technologii postaven prvni prefabrikovany diim v Liverpoolu. Rada pokus( o
vystavbu domu z prefabrikovanych prvka se uskutecnila o néco pozdéji také

v némecké Skole Staatliches Bauhaus. Prvni feditel a jeden ze zakladatell této
Skoly, némecky architekt Walter Gropius, vymyslel spole¢né s Adolfem Meyerem
v letech 1922-1923 systém s nazvem Baukasten. Byla to souprava
standardizovanych, primyslové vyrabénych stavebnich prvkd umozhaujici témér
nekone¢nou kombinaci sestav. Z&dmér se nikdy nerealizoval, ale stal se dilezZitym
vychodiskem pro pozdéjsi formy panelovych domu. Gropius se svym pojetim domu
a snahou o standardizaci pfiblizil myslenkam dalSiho avantgardniho architekta, Le

Corbusiera. (Zadrazilova, 2013)

V Némecku se s timto konceptem a typem staveb stavélo a experimentovalo do
nastupu nacismu. Zhruba ve stejnou dobu se technologické experimenty a snahy o
zpriimyslinéni stavebnictvi zastavily z ideologickych ddvodl i v Sovétském svazu,
kde vSak technologie nedosahly vyspélosti jako na Zapadé. V ostatnich evropskych
zemich se tato nova forma vystavby prosazovala s vétSimi i menSimi obtiZzemi.
Sidlisté vybudovana na pocatku 30. let v Evropé si byla vnéjSkové podobna, avSak
az na vyjimky se pfi jejich vystavbé jesté neprosadilo zprimyslnéni stavebnictvi.
Druha svétova valka utlumila veSkerou stavebni ¢innost, ale idea standardizace a

prefabrikace se navratila zpét po jejim ukon&eni. (Zadrazilova, 2013)
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2.7 Funkéni slozky sidel

V celém systému osidleni, v samostatnych sidlech méstského i venkovského typu a
i v jeho Castech, tj. urbanistickych sidelnich zonach, zakladni provozni vztahy urCuiji
funkéni slozky (Doutlik, 1992).

Do struktury funkénich slozek se promitaji naroky, potfeby a veskeré Cinnosti
obyvatel. Funkce, jez zahrnuje soustava funkénich slozek stanovuje Rozmanova a
kolektiv (2015) takto:

* vyroba a skladovani,

» zemédélské a lesni hospodafistvi,
* bydleni,

* obcanské vybaveni,

* zelen,

* rekreace,

* dopravni infrastruktura,

* technicka infrastruktura,

* vodni hospodarstvi.

Kvalita a vyrovnanost funk&nich slozek v uzemi a jejich vzajemna provazanost jsou
zasadnimi faktory udrzitelného rozvoje uzemi. Funkéni slozky vyrazné ovliviuji jak
ekonomickou a socialni strukturu obyvatel, tak i zivotni prostfedi (Rozmanova et al.
2015).

2.8 Funkéni ¢lenéni

Dle stavebniho zékona (183/2006 Sb.) rozliSujeme 4 z&kladni funk&ni sloZzky
vefejné infrastruktury: dopravni infrastrukturu, technickou infrastrukturu,

obcéanské vybaveni a verejna prostranstvi.

2.8.1 Dopravni infrastruktura

Dopravou se rozumi zamérné a organizované pfemistovani osob a véci
uskutecriované za pomoci dopravnich prostfedkd po dopravnich cestach. Délime ji
na dopravu nakladd, osob a také zprav. Dle stavebniho zakona se dopravni
infrastrukturou rozumi pozemKky, stavby a s nimi souvisejici zafizeni napf.

pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letit (Rozmanova et al. 2015).

Vyznam dopravni infrastruktury je zcela zasadni, jelikoz propojuje vdechny zakladni
funkéni slozky uzemi, tj. bydleni zaméstnani, obanskou vybavenost a rekreaci

(Doutlik, 1992). Vyznamnéjsi dopravni infrastruktura byva v uzemnim planovani
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oznacovana pojmy jako ,dopravni plocha“ a ,dopravni koridor®. Tyto typy dopravni
infrastruktury maji své samostatné vymezeni mezi funkénimi plochami (Rozmanova
et al. 2015).

Vyvoj spole€nosti byl od nepaméti spjat s pohybem lidi, pfepravou surovin, vyrobkd,
zemédélskych produktu do mist obchodu, které podminily vznik novych sidel
situovanych ve vyhodnych podminkach, napf. podél vodnich tokd nebo na
kfizovatkach obchodnich cest (Koucky, 2014).

Samotna doprava nic nevyrabi, naopak energii spotfebovava. Lidstvo je jiz fadu
stoleti zavislé na jeji bezchybné funk&nosti, jeZ je podminkou existence a rozvoje
spolecCnosti a kvality zivotniho standardu. Vykonnost a rychlost dopravy, jeji
spotfeba energie a vliv na Zivotni prostfedi pfimo souvisi s rozvojem spolecnosti a s

udrzitelnym rozvojem uzemi (Rozmanova et al. 2015).

Cilem feSeni dopravni infrastruktury je vytvaret pfiznivé podminky pro pfemistovani
osob a nakladu. V sidelni struktufe vytvafi zakladni dopravni kostry radialni,
Sachovnicové Ci linearni Zelezniéni a motorové, vodni a letecké dopravy. Je
ddlezitou soucasti uzemniho planovani s vyznamnou funkci, ktera by vSak neméla
byt dominantni. Musi byt v souladu s cili Uzemniho planovani a v ramci svych
technickych moZznosti musi byt v souladu s principy udrzitelného rozvoje uzemi

(Rozmanova et al. 2015).

PoZadavky kladené na dopravni infrastrukturu jsou dle Rozmanové a kolektivu
(2015) takové:

* zajistit bezpecnost vSech u€astniku dopravy,

* podilet se aktivné na tvorbé& a ochrané krajiny a vefejnych prostord,

* byt sluzbou pro rozvoj uzemi,

* minimalizovat naroky na zébor Uzemi, rozristani a nadmérny zabor
nezastavéného uzemi, tzv. sprawling,

* chranit zivotni prostfedi, minimalizovat, az témér zcela odstranit negativni
dopady dopravy (pfedevSim velmi nakladna tunelova feseni),

* zabezpecdit vSechny naroky na pfepravu,

e dokonale obsluhovat uzemi.

Clenéni dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura mize byt ¢lenéna dle druhu dopravnich cest nebo dle

druhu dopravniho prostiedku.
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Dopravni cesty délime na pozemni, vodni a vzdusné. Do pozemnich cest se
mohou také zafadit cesty podzemni (vedené v tunelech) a nadzemni (vedené na

mostnich konstrukcich, pfipadné na lanech).

Pozemni cesty se pak dle pfislusnych zakon( déli dale na pozemni komunikace a
drahy. Pozemni komunikace jsou zastoupeny dalnicemi, silnicemi, mistnimi
komunikacemi a ucelovymi komunikacemi. Silnice jsou ¢lenény na prvni, druhou a
treti tfidu. Mistni komunikace se rozdéluji na ¢tyfi funkéni skupiny (A,B,C,D), které
vyjadfuji funkéni zaélenéni do komunikaéniho systému mést a obci. Ugelové
komunikace jsou typem pozemnich komunikaci, které jsou v soukromém vlastnictvi

fyzickych nebo pravnickych osob.

Drahy zahrnuji vSechny druhy dopravy, ve kterych jsou dopravni prostfedky vedené,

tj. vazané smérove i vySkové na dopravni cestu.

Dopravni prostfedky, podobné jako dopravni cesty, jsou €lenény na pozemni,
vodni a vzdusné. Pozemni prostfedky mohou byt vedené nebo volné. VSechny
druhy dopravnich prostfedkd mohou byt uréené k pfepravé osob, nakladu nebo pro

kombinovany zpusob dopravy (Rozmanova et al. 2015).

2.8.2 Technicka infrastruktura

Pojem technicka infrastruktura v urbanismu charakterizuje souhrn zafizeni, ktera

umoziuji funkci mésta na sou€asné civilizacni urovni (Borovicka et al. 1981).

Rozmanova a kolektiv (2015) popisuji technickou infrastrukturu jako soubor

jednotlivych technickych systéma:

* systém zasobovani vodou - vefejného vodovodu,

* systém odvodnéni — vefejné kanalizace v&etné Cistirny odpadnich vod,

* systém zasobovani elektrickou energii, obvykle prostfednictvim
pfenosové a distribucni elektrizaéni soustavy statu,

* systém zasobovani energetickym plynem / zemnim plynem — plynovodni
sité

* systém centralizovaného zasobovani teplem a teplou uzitkovou vodou,
zpravidla nechybi ve vétSich a velkych méstech (obvykle nad cca 5 000

obyvatel)
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* systémy produktovodl a ropovodu, neslouzi bezprostfedné k obsluze
urbanizovaného uzemi a obyvatel tohoto uzemi, jedna se pfevazné o
tranzitni systémy k pfepravé surovin,

* systém vefejnych komunikaénich siti, garantujicich sluzby hovorového a
nehovorového charakteru, obvykle prostfednictvim operatoru vefejnych
komunikacnich siti klasickych, tj. vedeni inzenyrskych siti, i mobilnich, tj.
radiotelekomunikacnich, €i jejich kombinace,

» dalSich specialnich analogickych systému uplatiujicich se zejména
v obsluze primyslovych zavodu a areald rdznych typu,

* systém odpadového hospodarstvi, systém nakladani s odpady,

* jinych dalSich budoucich systémtu technické infrastruktury
zabezpedujicich obsluhu uzemi (vyvoj je mozné povazovat dosud za

neukonceny).

Rozvojem technické infrastruktury Ize docilit zvySeni Zivotni urovné obyvatel

sidelnich utvard a udrzovani i zlepSovani zivotniho prostfedi. Stavba sidelnich
utvarq, jejich rast a zdokonalovani i urbanizace krajiny vytvareji mechanizmus,
jehoz jednotlivé ¢asti jsou na sebe vazané, souviseji spolu, doplfuji se — napfr.

elektricka energie umozniuje Cerpat vodu (Borovicka et al. 1981).

Systémovy rozvoj technické infrastruktury nastal po druhé svétové valce a zejména
v socialistickych zemich se v ni uplatfiuji spolecenské vlivy. Sité a zafizeni se
stavaji integralni soucasti mést, zvétsuji svlj rozmér, z bodovych a liniovych se

méni na plodna (Borovitka et al. 1981).

Jedna se tedy o velmi vyznamnou méstotvornou slozku, ktera musi byt brana

v uvahu ve v8ech stupnich urbanistického projektovani.

Pfed vnimanim technické infrastruktury jako jednoho za z&sadnich pilifu
urbanistické tvorby se vyuzivalo ,pfirodni technické infrastruktury®. Pfirodnimi zdroji
energie byl vitr, sluneéni zafeni, voda a plida. Takzvana pfirodni infrastruktura byla
povétsiné tvofena pouze vodnim tokem, ktery slouzil jako dopravni trasa, zasobarna
vody, ale i jako recipient pfijimajici odpady. ZvySujici se Zivotni uroven vSak
postupné vytvarela poZzadavky na rozvoj jednotlivych €asti systému — subsystémy
(Borovicka et al. 1981).

Standard celé technické infrastruktury izemi nebo sidelniho celku je odliSny dle
stupné socialniho a ekonomického rozvoje. Lisi se v primyslové exponovanych

Uzemich, v zemédélskych ¢&i rekreaénich oblastech. Klimatické podminky také
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vyrazné plsobi na standard. Za pfedpokladu vhodného vyuzivani pfirodniho
potencionalu Uzemi a soubézného budovani odpovidajici infrastruktury Ize
dosahnout pomérné identické urovné zivotniho prostfedi v rliznych podminkach
(Borovicka et al. 1981).

Zakladni vlastnosti technické infrastruktury je to, Ze se sklada z linii a uzld.

Linii se rozumi napfiklad vodovodni pfivadé¢&, plynovodni potrubi, elektrické vedeni
vrchni €i kabelové, stoka atd.

Uzel si mGzeme pfedstavit jako vodovodni €erpaci stanici, transformator pro zménu

napéti, vymeénikovou stanici atd. (Borovicka et al. 1981).

2.8.3 Obcanské vybaveni

Dle stavebniho zékona (§ 2 odst. 1 pism. k bod 3) jsou za ob&anské vybaveni
povazovany stavby, zafizeni a pozemky slouzici napfiklad pro vzdélavani a
vychovu, socialni sluzby a péci o rodiny, zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou spravu,

ochranu obyvatelstva.

Obcanské vybaveni je jednou ze zakladnich funk&nich slozek sidel. Jedna se o
pojem urcujici standard Zivotni urovné obyvatel vdaném uzemi (Rozmanova et al.
2015).

Hierarchicky délime ob¢anskeé vybaveni na zakladni, vy$si, celoméstské, oblastni Ci
celostatni. Vytvari sva hierarchicka centra, v centralni méstské z6né ma zakladni
vyznam. Druhové se ob&anska vybavenost rozliSuje a ma své specifické naroky na

plochy (napf. zdravotnictvi, 8kolstvi). (Doutlik, 1992).

Zakladni obanska vybavenost

Mezi zakladni obanské vybaveni patfi zakladni Skola, matefska Skola, jesle,
prodejny potravin a primyslového zbozi, restaurace a zakladni kulturni zafizeni a
dalsi.

Zakladni obcanské vybaveni byva obvykle vazano k obytnému okrsku. Jeho poloha,
celkovy charakter ¢i dochazkova vzdalenost jsou rozdilné. Matefské Skolky, jesle a
zakladni Skoly maji naro¢né pozadavky na klid, dopravni bezpeénost a mikroklima
prostfedi. Nakupni centra a centra spoleCenského vybaveni také vyZzaduji klidnou
polohu, ale naopak od Skolnich a pfedSkolnich zafizeni jsou vazana ke stanicim

méstské hromadné dopravy a k pé&Sim tahum v poloze bydlisté a pracovisté.

24



Moznost vzniku SirSich socialnich vazeb a vétsi ekonomie plosného vyuZiti se

naskyta pfi segregaci Ci integraci nékterych sportovnich a rekreac¢nich ploch,

bydleni a Skolnich ¢i pfedSkolnich zafizeni (Doutlik, 1992).

VyS§Si ob&anska vybavenost

Vy3§8i obCanské vybaveni se vaze na vyssi obytné soubory, tj. na obytnou Ctvrt,

obytny obvod, méstsky sektor (Doutlik, 1992).

Dle druhu €innosti se déli na tyto zafizeni:

Skolstvi a vychovy,
kultury,

télovychovy a sportu,
zdravotnictvi,

socialni péce,
maloobchodu,
ubytovani,

vefejného stravovani,
nevyrobnich sluzeb,
vyrobnich a opravarenskych sluzeb,
spravy a administrativy,
cirkvi,

védy a vyzkumu,
specificka,

pro ochranu obyvatelstva.

(Rozmanova et al. 2015).

Doutlik (1992) déli vys8i ob&anskou vybavenost ve mésté na:

Ctvrtoveé
obvodové
sektorové

celoméstské,

ve struktufe osidleni pak na:

obvodové (okresni)
oblastni (krajské)
Ci regionalni a

celostatni.
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Na rozdil od zakladniho ob&anského vybaveni, jez je obvykle vazano na pési
dochazkové vzdalenosti, se vysSi obCanska vybavenost vaZze na motorovou
dopravu, vétsi sidla pak na traté a zastavky méstské hromadné dopravy. VysSi i
venkovska struktura osidleni je navazana na vySSi obCanskou vybavenost pomoci

pfiméstské €i regionalni hromadné dopravy (Doutlik, 1992).

Vy8Si ob&anska vybavenost se vaze na bydleni (napf. u centra obytného obvodu),
ale také na pracovisté nebo méstské centrum. Nékteré druhy vysSi vybavenosti jsou
vazany na pfirodni prostfedi. Jedna se o zény a arealy sportu a rekreace nebo

zdravotni areadly (Doutlik,1992).

Charakteristicky znak vy8si obCanské vybavenosti je snaha ke koncentraci. Vznikaji
tedy stfediska vybavenosti nebo urbanisticka centra. Doutlik (1992) €leni tato centra

dle funkéniho zaméreni na:

* nakupni centra ¢i stfrediska — zaméfena na nakup a eventualné sluzby,
realizovana na pfedmésti i mimo mésto;

» spolecenské centrum ¢i stiredisko — zaméreno na kulturni &i spoleCenské
akce a volnoCasové aktivity;

* centrum volného ¢asu, rekreace a sportu,

* centrum sSkolské a informacni.

2.8.4 \Verejna prostranstvi

Plochu vefejného prostranstvi vymezuji urbanistické prostredky, tedy zejména
okolni z&stavba. Muze byt téZ vymezend zeleni (zejména stromy) nebo jinymi
prostorotvornymi prvky a zpUsoby (napf. vodnimi toky, vodni plochou atd.). Takto
vymezeneé prostory slouZi k uzivani vefejnosti a plni vétSinou vice vzajemné
souvisejicich funkci. Jedna se pfedevsim o obsluhu Gzemi, dochazku domi a do

zaméstnani, ale také o samotny pobyt ve vefejném prostoru. V neposledni fadé je

Autor Metropolitni planu Prahy Roman Koucky (2014) hovofi o vefejném
prostranstvi takto: ,Vefejné prostranstvi je inverznim obrazem méstské struktury. Je
zrcadlem méstské zastavby a tim i odrazem jeji urbanni kvality, kterou zaklada Ci
popira. Zahrnuje vice nez pouhé ulice kompaktniho mésta, nemize se vyhybat
nepfitazlivym a nedefinovatelnym zbytkovym GUzemim periférii a neatraktivnim

prostranstvim.®

Rozmanova a kolektiv (2015) hovofi o dvou zakladnich ulohach vefejnych

prostranstvi:
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1. komunikace — prljezd, prichod mezi zastavénymi plochami a jinymi
bariérami v Uzemi,
2. relaxace, odpocinek, setkavani.
Jedna se o ulohy, jejichz naplné jsou opacné. Zatimco prvni uloha vyzaduje

rychlost, dynamiku a pohyb, druha uloha si Zzada opak — klid, ticho a pohodu.

Velmi dulezitou soucasti vefejného prostranstvi jsou samotni uzivatelé. Vefejna
prostranstvi uzivaji pasivné nebo aktivné lidé vSech vékovych kategorii, socialnich
skupin, osoby spojené s funkcemi vefejnych prostranstvi jako prodejci, pofadatelé a
ucastnici nejriznéjsSich kulturnich, spole¢enskych a sportovnich akci (Rozmanova et
al. 2015).

Mezi vefejna prostranstvi zahrnujeme rizné plochy: ulice, namésti, navsi, nabrezi,
restauracni zahradky, pasaze, naplavky, nastupni ostriivky, zastavky
hromadné dopravy, priachody, podloubi a dal$i venkovni plochy. S riznymi
plochami, které fadime mezi vefejna prostranstvi, jsou spojeny rizné ucely a
funkce. Vedle napf. dopravy, parkovani a odpocinku, to jsou mimo jiné prodejni trhy,
folklorni slavnosti, divadelni pfedstaveni atd. Dale se museji vyrovnat s odliSnymi
prostorovymi podminkami jako je napf. svazitost terénu, tvar, velikost, vySka a
charakter staveb a dalSich prvkd, které je vymezuji. Zfetel se musi brat také na
mikroklima, geologické podminky, umisténi inzenyrskych siti a vazby na dopravni

systém a systém technické infrastruktury (Rozmanova et al. 2015).

Zakladni druhy verejnych prostranstvi

Zakon €. 128/2000 Sb. o obcich definuje druhy vefejnych prostranstvi v § 34 takto:

e npameésti,

* ulice,

e trziste,

* chodniky,
* parky,

* vefejna zelen,

* dalSi prostory pfistupné kazdému bez omezeni.
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3. METODIKA POSOUZENi KAPACIT

Obsahem této kapitoly jsou zpusoby stanoveni kapacit vybranych slozek vefejné
infrastruktury. Za pomoci empirickych vzorcl, hodnot stanovenych v legislativnich
dokumentech a pozadavcich v technickych normach posoudime souc€asny stav.

Pfedmétem zajmu budou:

* odstavné a parkovaci plochy (dopravni infrastruktura),
* Skolska zafizeni (ob&anska vybavenost),

* kanalizace (technicka infrastruktura).

Jelikoz se ma sidlisté v nejblizSich letech rapidné rozrist, zabyval jsem se témito

Casto diskutovanymi slozkami vefejné infrastruktury.

Na zacatku kazdé kapitoly budou charakterizovana jednotliva zafizeni. V dalSi ¢asti

bude uveden zpusob uréeni kapacity téchto zafizeni.

3.1 Odstavné a parkovaci plochy

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily jsou zfizovany jako samostatné
plochy mimo prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach (podzemnich,
nadzemnich), jako soucasti staveb a také jako parkovaci pruhy &i pasy v hlavnim
dopravnim prostoru i pfidruzeném prostoru na komunikacich funkénich skupin B a C
(CSN 73 6110).

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji u vSech
potencionalnich zdrojd a cild dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a
administrativnich zafizeni, Skol a zafizeni obCanské vybavenosti tak, aby byla
uspokojena jejich potfeba (CSN 73 6110).

Parkovacim stanim se rozumi plocha slouzici k parkovani vozidla napf. po dobu
nakupu, navstévy, zameéstnani, naloZeni nebo vyloZeni nakladu. Parkovaci stani

mohou byt vyhrazena pro riizné ugely a uzivatele (CSN 73 6110).

Odstavné stani je plocha slouZici k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté
provozovatele vozidla po dobu, kdy neni vyuzivano. Odstavna stani mohou byt
vyhrazena pro rizné uZivatele (CSN 73 6110).
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3.1.1 Stanoveni potiebného poctu parkovacich a odstavnych stani

Celkovy potfebny pocet stani se urci sou¢tem poctu parkovacich a odstavnych
stani, které odpovidaji jednotlivym funkcim dané zastavby. Pro kazdou funkci se
potfebny pocet stanovi jako soucet hodnot vSech jednotek ukazateld vymezenych
pro danou funkci. Takto stanoveny pocet stani se upravi uzitim soucinitele stupné

automobilizace k, a soucinitele redukce poétu stani k, (CSN 73 6110).

Soucinitel k, uréuje uzemné planovaci dokumentace pro pfislusné uzemi

s pfihlédnutim k dopravni politice obce, pokud byla zpracovana. Jako nejmensi
stupef automobilizace se pouzije stupefi 400 vozidel/1000 obyvatel (1:2,5). (CSN
73 6110).

Soucinitel k, se obvykle uruje pouze dle charakteru uzemi, v ojedinélych pfipadech

se vyuziva charakter uzemi a stupen urovné dostupnosti. Jedna se o pfipady, kdy je

vypoé&tu (CSN 73 6110).

Dle CSN 73 6110 uréime celkovy podet stani pro feSené tizemi dle vzorce:
N=0p kot Py ka ko

kde N je celkovy pocCet stani pro posuzované uzemi,

K, soucinitel vlivu stupné automobilizace

ky, soucinitel redukce poctu stani (viz tab. €.1) uréeny sloupcem charakteru
uzemi A, B, C (viz tab. ¢.2)

Oo zakladni poc€et odstavnych stani (viz tab. ¢.3)

Py zakladni pocet parkovacich stani (viz tab. ¢.3)
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Tab. & 1 — Soucinitelé redukce podtu stani (Zdroj: CSN 73 6110)

soudinitel k,
Skupina A B C
1 Sidla do 10 000 obyvatel 1 - -
2 Sidla do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 Sidla nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupen urovné dostupnosti 1-2 3 4

Poznamka : pfi niz§i Grovni dostupnosti |ze redukci poctu stani podle soucinitele k, snizit

Tab &. 2 — Charakter tzemi (Zdroj: CSN 73 6110)

skupina A

sidla nad 50 000 obyvatel — objekty s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé
zastavby, nizk4 kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

sidla do 50 000 obyvatel — veSkeré objekty mimo centrum mésta (mimo historické
jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy Uzemi vefejnou
dopravou

sidla do 10 000 obyvatel — vSechny objekty na Uzemi sidla bez redukce, velmi nizka
kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

skupina B

sidla nad 50 000 obyvatel — objekty celoméstského i nadméstského vyznamu uvnitf
zastavéného Uzemi sidla, mimo centrum meésta (mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci apod.), dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

sidla do 50 000 obyvatel — objekty vcentru sidla, ale mimo historické jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

sidla do 10 000 obyvatel — bez redukce

skupina C

sidla nad 50 000 obyvatel — objekty v centru sidla, v historickém jadru, v pamatkové
rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

sidla do 50 000 obyvatel — objekty v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

sidla do 10 000 obyvatel — bez redukce

Poznamka : redukce ve skupiné C se nepouzije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v uzemi a zamér

je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci
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Tab. &. 3 — Zakladni ukazatele poétu odstavnych a parkovacich stani (Zdroj: CSN

73 6110)
' Pocet Z poctu stani ")
Druh Ucelova Gcelovych | kratko- | dlouho-
objektu jednotka jednotek | dobych | dobych
na 1 stani % %
ODSTAVNA STANI
Bydleni: byt o 1 obytne mistnosti 2 - 100
- obytny ddm — &inzovni byt do 100 m? celk plochy 1
byt nad 100 m? celk. plochy 0,5
- obytny didm — rodinny byt do 100 m celkove plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
- domov dachodct lGzko 5
- domov mladeze ldzko 15
- ubytovna pro pracujici ldzko 3
vysokoskolské kolej 1Gzko 5
PARKOVACI STANI
Obytné okrsky Obyvatel 20 100 -
Skolstvi:
- jesle, matefska $kola dité 5 90%) 10
- zékladni $kola 24k 5 80%) 20
- stfedni Skola, ucilisté student, uden 10) 10 20 80
- vysoka kola student '°) 6 20 80
- 8kolici zafizeni pro dospélé,
pfednéékové sin posluchad 3 20 80
Kultura, spolegnost, cirkve %) :
- kina sedadla '°) 6 90 10
- divadlo, koncertni sif sedadla 4 5 100
o galerie, muzeum p|ocha pro verelnost m2 10) 50 50 50
- knihovna, hvézdarna plocha pro verelnost m?'%) 20 50 50
- taneéni sél, diskotéka plocha salu m? 8 50 50
- zoologicka zahrada plocha m?°) 1000 - 100
- kostel, fara sedadla ') 8 95 5
- obradni sif, krematorium sedadla 5 100 -
- hibitov plocha m2 10) 1000 100 S
Zdravotnictvi :
- nemaocnice, |éCebny Ustav, klinika | zdravotnicky personal 3 - 100
Bl lizka 3 100 -
- poliklinika, ordinace ' ") zdravotnicky personal 3 - 100
|ékarska ordinace 0,5 100 -
Administrativa pro verejnost :
- instituce celoméstského nebo
nadméstského vyznamu kancelafska plocha m2 3 103 25 50 50
- instituce mistniho vyznamu kancelafska plocha m® °''%) 30 70 30
- pojistovna, banka, posta plocha pro verelnost m? 25 80 20
nebo prepézka '°) 1 90 10
Administrativa s malou navstévnosti :
- Teditelstvi podniku, projekéni
ateliéry, instituce kancelafska plocha m2 2 10) 35 20 80
Obchod °) :
- jednotliva prodejna prodejni plocha m® ¢ ') 40 90 10
- nakupni strednsko s potravinami
do 1000 m” prodejni plochy prodejni plocham? *''°) 20 90 10
- nakupni stredlsko s potravinami
nad 1000 m prodejni plochy prodejni plocha m? ** ) 15 90 10
- plnosortlmentm nakupni centrum
do 5000 m? prodejni plochy prodejni plocham® *''°) 15 90 10
- plnosortimentni nakupn| centrum
5000 — 10 000 m? prodejni plochy | prodejni plocha m? *+°) 15 70 30
- plnosommentnl nakupni centrum
nad 10 000 m prodejni plochy prodejni plocha m2 4 10) 15 60 40
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Tab. ¢. 3 — (pokracovani)

- obchod pouze s nabytkem prodejni plocha m ) 50 90 10
- prodejna automobilt prodejni plocha m % 50 90 10
- obchod — dim a zahrada prodejni plocha m2 4 10) 30 80 20
Sluzby :
- femeslnické sluzby, opravny zaméstnanec '°) 3 90 10
- autoopravna pracovni stani 0,25 50 50
- Zerpaci stanice PHM vydejni stojan 4 90 10
- mycka automobilti myci zafizeni 0,3 90 10
Stravovani %) :
- restaurace 1.skupiny plocha pro hosty m Ly 3-4 60 40
- restaurace 2.skupiny plocha pro hosty m & 4-6 70 30
- restaurace 3.skupiny plocha pro hosty m? 5 10) 6-8 80 20
- restaurace 4.skupiny plocha pro hosty m2 s 10) 8-10 90 10
- hostinec, pivnice plocha pro hosty me 5 10} 10-15 60 40
- motorest p|ocha pro hosty m2 5.3, O) 3-4 90 10
Ubytovanl )

hotel ****, +e~ lzko 10) 2 . 100
- hotel ** lazko ') 3 - 100
- hotel ™ lizko ') 3 - 100
- ubytovna a hotel * lazko %) 4 - 100
- motel, stanovy tabor, chaty pokoj, stan, chata '%) 1 - 100
Sportovisté s divaky %' ):
- stadion (fotbal apod.) mista pro dlvaky ) 12-15
- hala mista pro dlvaky ) 10-12
- tenis apod. mista pro dlvaky ) 8-10
Sportovisté tréninkové, rekreaéni = ):
- stadion navétévnici '°) 2
- télocvigna, hala navstévnici '°) 2
- tenis apod. navétevmcn 0 1-2
- kuzelky, minigolf dréha ) 2-3
% ke misto pro &lun '°) s
- plavecky bazén navatévnici ) 4-8
- pfirodni koupalisté nav§tévnici '°) 3-6
- park plocha m2 10) 10 000
Vyroba, sklady, vystavisté :
- vyrobni podnik zaméstnanec '°) 4
- sklad zaméstnanec '°) 4
- vystavisté ) plocha m? %) 70-100
Poznamky :

Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mimo historicka jadra (centra) sidel. V historickych jadrech a centrech se
uziji primérené.
') “parkovani kratkodobé - do 2 h trvani, parkovani dlouhodobé - nad 2 h trvani;
2) podle umisténi a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v pfiméreném poctu (u hoteld 1 — 3 stani)
a pro taxiky popr. nakladni auta (viz 14.1.19);
%) do kancelafské plochy se nezapogitavaji zasedaci mistnosti, chodby, archivy, kuchyiiky, socialni zafizenti,
mlstnostl pro kopirovani apod.;

) do prodejni plochy se nezapoéitavaji pasaze, priichody, chodby, schodisté, eskalatory, pohyblivé chodniky,
toalety apod.;

%) do plochy pro hosty se zapoc¢itavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapocitavaji se vestibuly, Satny, chodby,
toalety apod.;
6) u nakupnich center se posoudi a rozli§i poloha v sidle a kvalita obsluhy vefejnou dopravou ; potreba

arkovacich stani se ur¢i samostatn& pro hypermarket a pro prodejny v obchodni galerii.

) pro zvlastni sporty se potreba parkovacich stani prokaze vlastni studii

) kratkodoba stani typu K+R do 10 — 15 minut

) kromé odstavnych a parkovacich stani se doporu€uje navrhnout plochu pro heliport integrovaného
zachranného systému
'% kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena podle tabulky 34 se zvétsi podle mistnich podminek o
stam pro motocykly a o mista pro jizdni kola

) kapacita odstavnych stani stanovena podle tabulky 34 se koeficientem k, neredukuje
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3.2  Skolska zafizeni

Skolské zafizeni nebo také zafizeni $kolstvi a vychovy predstavuji vyznamnou
soucast systému obCanského vybaveni. Vyuziti a jejich Clenéni na jednotlivé druhy
je dano vékovou skladbou uzivatell a zaméfenim Skoly. Uvedené vékové skladby

jsou pouze orientatni (Rozmanova et al. 2015).

Mateiské Skoly jsou uréeny pro predskolni vychovu a vzdélani déti od 3 do 6 let.
Vychova do 3 let véku se nepovazuje za soucast vzdélavaci soustavy a spiSe se
hovofi o zafizenich péce o déti — jesle.

Zakladni Skoly jsou zafizeni uréend pro zakladni vzdélavani déti od 6 do 15 let.
Zakladni skoly jsou vétSinou dvoustupnové, prvni stuper navstévuji zaci od 6 do 11

let.

Gymnazia, stfedni odborné Skoly a stfedni odborna ugilisté jsou zafizeni
ur¢ena pro stfedoSkolské vzdélavani. Gymnazia ¢lenime dle délky studia na Ctyfleta
(pro zaky od 15 do 19 let) a osmileta (pro zaky od 11 do 19 let). Zde dochazi

k prolinani zakladniho a stfedoSkolského studia, jelikoz Zaci nenavstévuiji Il. stupen
zakladni Skoly a pfechazeji na stfedni Skolu. Stfedni odborné Skoly jsou Ctyfleté a
poskytuji zakim jak vSeobecnou vyuku, tak i specialni vyuku a odborny vycvik, jez
se zaméfuji na rizna odveétvi primyslu a sluzeb. Stfedni odborna udilisté se

zaméruji odbornou pfipravu a mohou byt tfileta nebo Ctyfleta.

Skoly, které Ize navstévovat jen po absolvovani maturitni zkousky, jsou zafizenimi
pro tercialni vzdélavani. Tercialni vzdélavani obvykle délime na vysokoSkolské
vzdélavani — Vysoké Skoly a nevysokoskolské vzdélavani — Pomaturitni studium

a Absolutorium (Rozmanova et al. 2015).
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3.2.1 Stanoveni minimalni kapacity Skolskych zafizeni

Kapacita se urcCuje dle poctu ucelovych jednotek na 1000 obyvatel feSeného uzemi.
Pocet ucelovych jednotek na 1000 obyvatel je odbornym odhadem pro pfipadné

stanoveni potfebné kapacity zafizeni v ramci feSeného uzemi.

Tab. ¢. 4 — Urbanistické ukazatele Skolskych zarizeni (Zdroj: Principy a pravidla

uzemniho planovani, 2015)

Druh o ‘
Ucelova
vzdélavaciho | | Pocet ucelovych jednotek na 1000 obyvatel
e . jednotka
zarizeni
matefské Skoly misto 40
zakladni Skoly misto 136
gymnazia misto 12
stfedni odborné
. misto odcca0,1
Skoly

V pfipadé tercialniho vzdélavani nevysokoskolského nelze ve vétsiné pfipadi
stanovit po€et ucelovych jednotek, v naSem pfipadé mist, jelikoz se studium

realizuje zajmena pfi stfednich odbornych Skolach.

U tercidlniho vzdélavani vysokoskolského nelze obecné stanovit pocet ucelovych

jednotek, jedna se totiz o zafizeni celorepublikového vyznamu.

3.3 Kanalizace

Kanalizaci se rozumi soubor zafizeni, které umoznuji neSkodné odvadéni
deStovych, splaskovych a pramyslovych vod ze vSech funkénich ploch tvofici
urbanizované uzemi a jejich vyc€isténi na takovy stuperi, aby bylo mozno vyuzit co
nejvysSiho poctu funkci vodniho toku. Mezi tyto funkce patfi zejména zasobeni
obyvatelstva, primyslu, vybavenosti a zemédélstvi vodou, umoznéni rekreace,

vyuziti vodniho toku jako kompozi¢niho a estetického prvku (Borovi¢ka et al. 1981).

Kromé upravy mistnich vodnich tok(l zahrnuje kanalizace zejména stokove sité,

drenazni sité a Cistirny odpadnich vod (Borovicka et al. 1981).

Zakladnim principem stokovani je gravitacni doprava odpadnich hmot vodou
pomoci sité stok s volnou hladinou do jednoho nejnize poloZzeného bodu, kterym je
obvykle &istirna odpadnich vod. Alternativni zpusoby odvadéni odpadnich vod jsou

napf. pneumaticka kanalizace, podtlakova kanalizace, tlakova kanalizace.
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Usporadani stok se provadi s ohledem na okolni terén a zplsob zastavby(Borovicka
et al. 1981).

Vétveny systém se vyuziva ve Clenitém terénu. Vyuziva stok, které jsou vedeny co

nejkratsim smérem k mistu soustfedéni (Borovicka et al. 1981).

Uchytny systém se pouziva v zastavbé situované v tzkych tahlych tdolich. Hlavni

z jednotlivych sbéracu (Borovicka et al. 1981).

Pasmovy systém se vyuziva u vétSich mést, zpravidla vySkové &lenénych.
Odvodnovana oblast se rozdéli do jednotlivych vySkovych pasem, ¢imz se pfedejde

vétSimu zatiZeni stokové sité (Borovicka et al. 1981).

Radialni systém se vyuzZiva pro odvodnéni uzavienych kotlin (Borovicka et al.
1981).

~T )

a) Radialni systém b) Vétevny systém ¢) Uchytny systém d) Pasmovy systém
Systémy uspofadani stokovych siti

Obr.2 — Systémy usporadani stokovych siti (Zdroj: is.mendelu.cz)

Odpadni vody jsou odvadény spole¢né nebo oddélené. Jednotna stokova
soustava odvadi vSechny druhy odpadnich vod spole¢né. Jednotlivé druhy
odpadnich vod se ve stokové siti misi, coz pfinasi ekonomickeé i technické vyhody,

zaroven i zdravotnické nevyhody (Borovicka et al. 1981).

Oddilna stokova soustava odvadi nékteré druhy odpadnich vod oddélené.

V méstské zastavbé se spolené odvadéji v destové kanalizaci deStové vody a
podzemni drenazni vody a ve splaskové kanalizaci splasky a primyslové odpadni
vody. Tento zplsob ma vysokou ekonomickou naro¢nost, ale zaroven poskytuje

mnoho technickych a zdravotnich vyhod (Borovi¢ka et al. 1981).
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3.3.1 Stanoveni navrhového mnozstvi odpadnich vod

Dimenze oddilnych splaskovych vod navrhujeme na maximaini hodinovy pratok
(Qnoq) s€ 100 % rezervou, za pfedpokladu ustaleného rovnomérného proudéni.

Maximalni hodinovy pratok zjistime pfimym méfenim nebo empirickym vztahem:

Qhod =SPV- PO - kmax + Qprt)m

Kde je:
SPV - specificka potfeba vody (80-200 |- obyv™ - den™);
PO — pocet obyvatel,

Kmax — Soucinitel hodinové nerovnomérnosti (kynax = 1,5 az 7,2; s poctem obyvatel

jeho hodnota klesa);

Qpram - prumeérny denni pratok primyslovych vod (nebo maximaini okamzity odtok z
primyslového zavodu za pfedpokladu, Ze je vetSi nez maximalni hodinovy pritok
splagkovych vod). (Libra, Reznigek, 2006).

Pro zjisténi maximalniho mnoZstvi destovych vod v jednotné i oddilné stokové
soustavé muzeme vyuzit dva postupy. Prvnim postupem je matematické
modelovani srazkoodtokového déje pomoci deterministickych simulacnich modeld.
Pro tento postup se vyuziva matematické modelovani hydrauliky proudéni

v potrubnich systémech za pfedpokladu neustaleného, plynule se méniciho
proudéni. Libra a Reznigek (2006) tvrdi, Ze: ,Tvorba povrchového odtoku pFitom
respektuje veSkeré hydrologické ztraty (odpar, zasakovani) a vyuziva mistné

namérenych realnych fad historickych destd.”

Druhym postupem je empiricky navrhovy postup. Tento postup se doporucuje
pouze pro zajmova uzemi s mensi rozlohou nebo pro uzemi s nedostateCnymi
podklady pro matematické modelovani. Jedna se o tzv. racionalni metodu
vychazejici z obecného empirického vztahu pro dimenzovani kazdého vypoctového

useku:
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Qp=F-W%-i

Kde je:

Qp — navrhovy pritok destovych vod (1 - s™);

F — celkova plocha povodi zatézujici posuzovany profil;

W, — stiedni souginitel odtoku (CSN 75 6101);

i - intenzita navrhového nahradniho de$té pozadované periodicity (I - s - ha™).

(Libra, Reznigek, 2006).
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4, VYSLEDKY
41 Vymezeni feSeného uzemi

Resena oblast je rozélenéna dle zakladnich sidelnich jednotek na 6 ¢asti:
Barrandov Il, Barrandov lll, Barrandov IV, Barrandov V, Prazska ¢&tvrt - Na

Zernovkach a Prazska &tvrt — zapad.

VSechny tyto zakladni sidelni jednotky tvofi jeden funkéni celek.

Obr.3 — Clenéni na zéakladni sidelni jednotky (Zdroj: Cesky statisticky tfad)

4.2 Historie a souc¢asnost Sidlisté Barrandov

Sidlisté Barrandov se nachazi na jihu méstské ¢asti Prahy 5, v katastralnim dzemi
HluboCepy. Zastavované uzemi se nachazi na nahorni planiné, vymezené na
severu Prokopskym udolim, na jihu pozemky Filmovych ateliéri Barrandov a obci
Slivenec, na zapadni strané obci Holyné&, na vychodé Hlubo€epskou Etvrti a vilovou
¢tvrti Barrandov (Vitek, 2007).

Uzemi svazujici se mirné k severu miizeme charakterizovat jako nahorni planinu.
VétSina uzemi byla pfed vystavbou zemédélsky obhospodafovana. Na okraji byly

lesni porosty zasahujici az do prostoru budouciho sidlisté. Celé uzemi bylo volné,
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nezastavéné. V jizni ¢asti se nachazi tzv. Prazska Ctvrt, jez je soucast obce
Slivenec. Této ¢asti se nova zastavba nikdy nedotkla, pouze byla dovybavena
inzenyrskymi sitémi (Vitek, 2007).

Sidlisté prfedstavovalo bytovou vystavbu v celé jeji Sifi s 8565 byty pro 28 403
obyvatel. Realizace probihala v letech 1981 — 1986 podle navrhu ing. arch. G.
Celechovského. Vytapéni sidlisté bylo feSeno blokovymi kotelnami v jednotlivych
stavbach. Bytova vystavba vyzadovala pouze jednu demolici rodinného domku o 1
byté (Vitek, 2007).

Sidlisté déli od zastavby puvodniho Barrandova komunikace K Barrandovu
navazujici na Barrandovsky most a Prazsky okruh. Od 90. let se zastavba bytovych
dom jesté rozrostla, ale uz se nejedna o panelové domy. Mezi roky 2001 a 2003
probihala realizace tramvajové trati spojujici sidlisté a nedaleké Hlubo€epy. Diky
této trati doslo k vyraznému zlepSeni napojeni na vysSi obCanskou vybavenost

v ostatnich ¢astech Prahy. Sidlis§té samo disponuje zakladnimi Skolami, matefskymi

Skolami, sportovisti, poliklinikou a nékolika supermarkety.

Obr.4 — Letecky snimek sidlisté Barrandov (Zdroj: maps.google.cz)
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4.3

Zhodnoceni soué¢asného stavu vybranych slozek verejné infrastruktury

a posouzeni dle metodiky

V této kapitole bude provedeno zhodnoceni sou¢asného stavu vybranych slozek

vefejné infrastruktury. Jedna se o ur€eni kapacity ze ziskanych analyz a vypoctu

kapacity dle literarni reSerSe k posouzeni. Pro potfeby této prace se budu opirat o

data ziskana od jiz zminénych instituci a o data ze scitani lidu a byt 2011. Pro

vypocet kapacit vyuZiji poznatky ziskané literarni reSersi.

Tab. ¢. 5 — Pocet obyvatel a byt na Sidlisti Barrandov a v prilehlych ¢astech, rok
2011 (Zdroj: Cesky statisticky tfad)

UO | Urbanisticky obvod - nazev VYMERA | Poget Poget Poget
Cislo (ha) obyvatel bytl bytl
2011 2011 - 2011 -
celkem | obydlené
196 | Prazska &tvrt-Na Zernovkach 15,7 553 144 143
537 | Prazska ¢tvrt-zapad 29,4 1999 1175 965
650 | Barrandov |l 18,8 3890 1523 1464
651 | Barrandov Il 27,1 4199 1634 1515
652 | Barrandov IV 32,2 3 651 1654 1440
653 | Barrandov V 14,5 4610 1755 1573
CELKEM 137,7 18 902 7 885 7 100

Z dat scitani lidu, domu a bytd vyplynulo, Ze v roce 2011 obyvalo sidlisté s jeho

prilehlymi ¢astmi 18 902 obyvatel. Pocet bytd byl 7 885 z nichz bylo 7 100 obydleno.

Tyto data budou vyuzita jako vstupni data pro urCeni kapacit jednotlivych sloZek

z divodu absence novéjSich dat.
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4.3.1

Parkovaci a odstavna stani

Resené uzemi sidli$té Barrandov charakterizuje pfevazné vysokopodlazni panelova

zastavba minulého stoleti a navazuijici &asti Prazska &tvrt — Na Zernovkach a

Prazska Ctvrt’ - zapad charakterizuje vilova zastavba a novodoba vysokopodlazni

bytova zastavba. Na feSeném uzemi se nachazi 2 zakladni Skoly, 4 matefské Skoly,

nakupni stfedisko, supermarket, autosalon a poliklinika. VSechny tyto skute¢nosti

svym charakterem a funkci ovliviuji poc€et parkovacich mist v oblasti.

Tab. ¢. 6 — Pocet parkovacich mist na sidlisti Barrandov a v pfilehlych castech

(Zdroj: Analyza dopravy v klidu na celém tuzemi méstské ¢asti Praha 5, 2011)

Vnitrobloky
Urbanisticky obvod Mistni Celkem
: Individualni | Hromadna x
&islo - nazev komunikace Plocha Celkem vée
garaz garaz

196-Prazska &tvrt-Na Zernovkach 111 71 105 0 176 287
537-Prazska ¢tvrt-zapad 759 15 0 992 1007 1766
650-Barrandov I 827 19 0 412 431 1258
651-Barrandov I 1019 32 2 0 34 1053
652-Barrandov IV 1134 241 10 993 1244 2378
653-Barrandov V 802 4 0 0 4 806

Celkem 4 652 382 117 2397 2 896 7 548

Z této analyzy provedené spole¢nosti M.O.Z. Consult s.r.o. (2011) mdzeme

konstatovat, Ze kapacita mistnich komunikaci Cinila 4 652 parkovacich mist, plochy

ve vnitroblocich poskytovaly 382 parkovacich mist, individualni garaze 117

parkovacich mist a hromadné garaze 2 397 parkovacich mist.

Z analyzy M.O.Z. Consult s.r.o. (2011) dale vyplyva, Ze k nejvétSimu pfetéZovani

sidliStniho celku dochazi ve vedernich a no¢nich hodinach. Pfes den se zatizenost

sidlisté parkujicimi vozidly lisi. Ve vétSiné pfipadl dochazi k poklesu poctu vozidel

na mistnich komunikacich. | zde jsou vSak vyjimky. Tam, kde se koncentruji

komeréni funkce, dochazi ve dne k zvySovani poctu parkujicich vozidel a to ¢asto

nad Unosnou mez.
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Hodnoceni jednotlivych urbanistickych obvodu je zobrazeno v nasledujici tabulce.

Tab. ¢. 7 — Hodnoceni jednotlivych urbanistickych obvodi (Zdroj: Analyza dopravy v

klidu na celém tGzemi méstské ¢asti Praha 5, 2011)

196 — Prazska
ctvrt-Na

Zernovkach

. Souhrnné - disponibilni kapacita na MK 111 PS, v noci je obsazeno
v priméru 62,5 PS a pfes den 67,2 PS. Z celoploSného pohledu je tedy v noci
48,5 PS volnych a pfes den 43,8 PS.

. Lokalni deficity - pfi hodnoceni jednotlivych usekil jako samostatné

celky je na tomto uzemi nedostatek 41,5 PS v noci a 48,5 PS ve dne.

537 — Prazska
¢tvrt'-zapad

. Souhrnné - disponibilni kapacita na MK 759 PS, v noci je obsazeno
v priméru 599 PS a pfes den 440,3 PS. Z celoploSného pohledu je tedy v noci
160 PS volnych a pfes den 318,7 PS.

. Lokalni deficity - pfi hodnoceni jednotlivych Usekil jako samostatné

celky je na tomto Uzemi nedostatek 44 PS v noci a 10,3 PS ve dne.

650 —

Barrandov i

. Souhrnné - disponibilni kapacita na MK 827 PS, v noci je obsazeno
v priméru 835,5 PS a prfes den 579,7 PS. Z celoploSného pohledu tedy v noci
8,5 PS schazi a pfes den je 247,3 PS volnych.

. Lokalni deficity - pfi hodnoceni jednotlivych Usekil jako samostatné

celky je na tomto uzemi nedostatek 112,5 PS v noci a 6,5 PS ve dne.

651 —

Barrandov lll

. Souhrnné - disponibilni kapacita na MK 1 019 PS, v noci je obsazeno
v priméru 1042 PS a pfes den 622,2 PS. Z celoploSného pohledu tedy v noci
23 PS schazi a pfes den je 396,8 PS volnych.

. Lokalni deficity - pfi hodnoceni jednotlivych Usekl jako samostatné

celky je na tomto uzemi nedostatek 135 PS v noci a 11,3 PS ve dne.

652 —

Barrandov IV

. Souhrnné - disponibilni kapacita na MK 1 134 PS, v noci je obsazeno
v priméru 1 118 PS a pres den 931,8 PS. Z celoploSného pohledu tedy v noci
16 PS a pfes den je 202,2 PS volnych.

. Lokalni deficity - pfi hodnoceni jednotlivych usekil jako samostatné

celky je na tomto uzemi nedostatek 88,5 PS v noci a 18,8 PS ve dne.

650 —

Barrandov V

. Souhrnné - disponibilni kapacita na MK 802 PS, v noci je obsazeno
v priméru 938,5 PS a pres den 653,2 PS. Z celoploSného pohledu tedy v noci
136,5 PS schazi a pfes den je 148,8 PS volnych.

. Lokalni deficity - pfi hodnoceni jednotlivych usekil jako samostatné

celky je na tomto uzemi nedostatek 170 PS v noci a 47,8 PS ve dne.
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Stanoveni optimalniho poétu parkovacich a odstavnych stani

V této Casti se zaméfim na vypocet optimalniho poctu parkovacich a odstavnych

stani podle literarni reSerSe.

Vypocet se v tomto pfipadé soustfedi na ur€eni dlouhodobych parkovacich mist
v feSeném uzemi. Tento typ parkovani byl firmou M.O.Z. Consult s.r.o vyhodnocen
jako nejcastéjsi v uzemi. V nasledujici tabulce je urc¢en optimalni po€et odstavnych

a parkovacich mist dle tabulky ¢€.3.

Tab. ¢. 8 — Stanoveni optimalniho poctu parkovacich a odstavnych stani (Zdroj:
Ondrej Kocabek, 2016)

Pocet .
. . Pocet
potfebnych otiebnych
Oblast odstavnych P y
., parkovacich
stani L.
stani (OV)
(REZIDENTI)
Prazska ¢tvrt - Na Zernovkach 144 15
Prazska Ctvrt - Zapad 1175 128
Barrandov I 1527 3
Barrandov Il 1634 48
Barrandov IV 1654 147
Barrandov V 1755 2
Celkem 7889 343

Podty odstavnych stani byly uréeny podle charakteru zastavby a podle velikosti byt
v zakladnich sidelnich jednotkach. Vychozim parametrem pro uréeni velikosti byt
byla primérna plocha bytu uréena pfi budovani sidli$té a to 65 mZ. Podty
parkovacich stani byly ur€eny s ohledem na ob&anskou vybavenost v zakladnich

sidelnich jednotkach.

Vypocet byl proveden pomoci vzorce uvedeného v literarni resersi.

N=7889 -1,25+343 - 1,25 - 0,6
N=10118,5

Veli¢iny pouzité v tomto vzorci jsou:
k., — soucinitel vlivu stupné automobilizace = 1,25 (jeden automobil na 2 obyvatele);

k, — soucinitel redukce poctu stani = 0,6 (mésto nad 50 000 obyvatel, skupina B —
tab. €. 1).
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Vyhodnoceni

Pocet odstavnych a parkovacich mist na Sidlisti Barrandov uréeny vypoc¢tem dle
CSN 73 6110 se od analyzy firmy M.O.Z. Consult s.r.o. li§i 0 2 570,5. Je to dano
z velké ¢asti vyuZitim soucinitele vlivu stupné automobilizace 1,25. Pro potfeby
analyzy firmy M.O.Z. Consult s.r.o. byl stupen automobilizace na uzemi méstské
Casti Prahy 5 stanoven na zhruba jeden automobil na 2,5 obyvatele. To by

znamenalo pfi naSem vypoctu vyuzit soucinitel 1,0.

Vyvoj automobilové dopravy se vSak za poslednich par let velice zménil. PocCet
automobilt na uzemi hlavniho mésta Prahy prudce vzrostl. Analyza firmy M.O.Z.
Consult s.r.o. uz v roce 2011 identifikovala problém s parkovacimi stanimi na tzemi
Sidlisté Barrandov. V té dobé vyplynul nedostatek zhruba 600 parkovacich stani a
to zejména v noci. Situace v sou¢asné dobé znaci mnohem vétsi nedostatek
parkovacich mist. Pro parkovani a odstavovani vozidel jsou vyuzivany i plochy
neodpovidajici tomuto Gelu. Redené Gzemi se navic nachazi na jiznim okraji
hlavniho mésta s velmi dobrou dostupnosti centra mésta pomoci méstské
hromadné dopravy. Z tohoto ddvodu vznika dalSi zatiZzeni uzemi odstavenymi

automobily obyvatel okolnich obci. Tento problém také neni v sou€asné dobé feSen.

Sidlisté bylo budovano v dobé, kdy stuper automobilizace nebyl tak vysoky jako
dnes. Kapacita mistnich komunikaci byla pro potfeby dfivéjSi doby zcela

dostacdujici. V sou€asnosti je vSak kapacita hrubé nedostacdujici.

Foto ¢.1 — Soucasny stav v ulici Gabinova (Zdroj: Kocabek 2016)
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4.3.2 Skolska zafizeni

V soucasné dobé se na uzemi sidlisté Barrandov a jeho pfilehlych ¢asti nachazi dvé

zakladni Skoly s odlou¢enymi pracovisti s matefskymi Skolami a pét samostatnych

matefskych skol:

Zakladni Skola a matefska Skola Barrandov, Praha 5 — Hlubocepy,

Chaplinovo namésti 1/165;

Fakultni zakladni Skola a matefska Skola Barrandov Il pfi PedF UK, Praha 5

— Hluboc&epy, V Remizku 7/919;

Matefska Skola, Praha 5 — Barrandov, Kurandové 669;
Matefska Skola, Praha 5 — Barrandov, Lohniského 830;
Matefska Skola, Praha 5 — Barrandov, Lohniského 851,
Matefska Skola, Praha 5 — Barrandov, PeSkova 963;

Matefska Skola, Praha 5 — Barrandov, Tréglova 780.

Zakladni Skoly

Obé zakladni skoly v feSeném uzemi byly dohromady pfi budovani sidlisté navrzeny

na kapacity 3 185 mist. Tyto kapacity jsou vSak nerealné, jelikoz se do nich

zapocitavaly i prostory nevyhovujici vyuce (napf. kinosal, atrium s venkovnim
divadlem). (Ufad méstské &asti Prahy 5, 2015).

Realné kapacity vyuziti jsou 1 100 mist pro ZS Chaplinovo namésti a 1 290 mist pro
ZS Barrandov |I.

Tab. ¢. 9 — Kapacita a vyuZiti zédkladnich Skola na sidlisti Barrandov (Zdroj: Méstsky

Hlubocepy, V Remizku 7/919

urad Prahy 5)
Skola Kapacita Vyuziti v %
Zakladni Skola a materska Skola
Barrandov, Praha 5 — Hlubocepy, 1100 60 %
Chaplinovo nam. 1/615
Fakultni zakladni $kola a materska Skola
Barrandov |l pfi PedF UK, Praha 5 — 1290 66 %
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Z vySe uvedené tabulky plyne, Ze kapacita zakladnich Skol byla k 30.11. 2015

zaplnéna zhruba ze 60 %.

Materské Skoly

Tab. ¢. 10 — Kapacita a vyuZiti materskych Skol na sidlisti Barrandov (Zdroj: Méstsky

urad Prahy 5)
Skola Kapacita Vyuziti v %
Materska $kola, Praha 5 — Barrandov,
112 94%
Kurandové 669
Materska $kola, Praha 5 — Barrandov,
112 100%
Lohniského 830
Materska $kola, Praha 5 — Barrandov,
112 100%
Lohniského 851
Materska $kola, Praha 5 — Barrandov,
81 100%
Tréglova 780
Materska $kola, Praha 5 — Barrandov,
109 97 %
Peskova 963
Zakladni Skola a materska Skola
Barrandov, Praha 5 — Hlubocepy, 167 87,4%
Chaplinovo nam. 1/615
Fakultni zakladni Skola a matefska Skola
Barrandov Il pfi PedF UK, Praha 5 — 196 90%
Hlubocepy, V Remizku 7/919

Z vySe uvedené tabulky je zfejmé, Ze zaplnéni matefskych Skolek na sidlisti

Barrandov se pohybuje okolo 95 %. Data jsou ke dni 30. 9. 2015.
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Stanoveni minimalni kapacity Skolskych zafizeni

Stanoveni minimalnich kapacit Skolskych zafizeni probéhlo pomoci tab. €. 4
v literarni reSersi. Vstupnim parametrem pro posouzeni byl poCet obyvatel sidlisté
dle scitani lidu, domu a bytd 2011.

Tab. ¢. 11 — PoZzadovana kapacita Skolskych zafizeni na Sidlisti Barrandov (Zdroj:
Ondrej Kocabek, 2016)

Pocet ucelovych
Typ zafizeni jednotek na 1000
obyv.

Zakladni skola 136 2571
Materska Skola 40 756

Pozadovany
pocet mist

Vyhodnoceni

V soucCasné dobé Cini kapacita zakladnich Skol v feSeném uzemi 2390 mist a
kapacita matefskych Skol je 889 mist. Z tab. €. 9 plyne vyuziti zakladnich Skol okolo
63 % jejich kapacity. U matefskych Skol se vSak podle tab. & 10 pohybuje vyuziti
okolo 95 %.

Dle vypoctu se kapacita zakladnich Skol lisi o 181 mist. V tomto pfipadé se jedna o
deficit. Vyuziti zakladnich Skol se ale pohybuje okolo 63 %. Tento jev je dle mého
nazoru zplsoben zmé&nami priorit ve spole¢nosti. V dnesni dobé& maji mladi lidé
potfebu néco zazit a dokazat, nez zalozi rodinu. Tim pak ve spole¢nosti dochazi

k vyskytu tzv. silnych a slabych ro¢nikl (viz obr.5). Z tab. €. 10 plyne témé&f 95 %
zaplnéni kapacity materskych Skolek, i kdyz je v souCasné dobé& minimalni kapacita
splnéna, dokonce je zde navic 133 mist. Z této skuteCnosti Ize odvodit, Ze v pfistich

letech budou zakladni Skoly €elit naporu ,prviackd*.
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400 400
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Obr. 11a: Ocekdvand vékovd struktura m.¢. Praha 5 Obr. 11b: Océekdvand vékovd struktura m.¢. Praha 5
v roce 2010 ve srovndni s vychozi vékovou strukturou v roce 2015 ve srovndni s vychozi vékovou strukturou

Obr.5 — Ocekavana vékova struktura pro rok 2010 a 2015 (Zdroj: Burcin et al. 2007)
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4.3.3 Kanalizace

Veskera data v této kapitole pochazi z rozsahlé analyzy Generelu odvodnéni
Hlavniho mésta Prahy, dil¢i projekt, detailni faze pro tzemi Hlubo¢epy — Holyné.
Jedna se o velmi slozité a komplexni téma, proto budu v této ¢asti interpretovat data
pochazejici z této analyzy. Analyza byla zpracovana spole¢nosti Sweco
Hydroprojekt CZ, a.s. (dale jen autor) v roce 2007 pro spravce této infrastruktury,
jimz je Prazska vodohospodarska spole¢nost. Od té doby neprobé&hlo na stokové
siti v feSeném uzemi zadné jiné mé&feni, na jehoz zakladé by byl posuzovan
soucasny stav infrastruktury. V ¢asti zhodnoceni budu feSit rozvoj feSeného uzemi

v zavislosti na stavu stokové sité.

Resené Uzemi je odvodné&no pomoci jednotné stokové soustavy. Zajmové tzemi je
odvodnéno pomoci sbérace ,Q", ktery je pfitokem sbérace ,P“ kmenové stoky ,K*
stokového systému Hlavniho mésta Prahy. DeStové pratoky jsou odleh&eny na
odlehCovaci komofe 33K Barrandov, splaskové vody jsou odvadény a likvidovany

ustfedni Cistirnou odpadnich vod Praha na Cisafském ostrové.

Sbérag ,Q" je cihelna stoka jejiz dimenze jsou 2640 x 2510 mm. Jedna se o stoku,
budovanou pfi vystavbé sidlisté Barrandov jako soucast systémového odvodnéni

lokality a také jako pfiprava pro dalSi rozvoj feSeného uzemi.

sidli§té Barrandov a jeho pfilehlé ¢asti jsou odvodnény hlavni stokou prochazejici
skrze celé sidlisté. Jedna se o betonovou stoku v dimenzich DN1400 az DN1800,
ktera je pfes spadistovou Sachtu v délce 66,2 m napojena na sbérac ,Q" kmenové
stoky ,K“. Tato spadiStova Sachta patfi mezi jednu z nejvétSich na uzemi Hlavniho
mésta Prahy. Kratce po napojeni na sbérac ,Q" je vybudovana odleh&ovaci komora
33K Barrandov s bo¢nim pfelivem a vypusti probihajici soubé&zné s ulici K
Barrandovu do destové usazovaci nadrze v ulici HluboCepska. Z arealu destovych
usazovacich nadrzi pak vypust podchazi Barrandovu skalu a jizné od
Barrandovského mostu usti do Vitavy.
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Obr.6 — Priibéh hlavni stoky ke

uzemni plan hl. m. Prahy)
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spadistové Sachté (Autor: Ondrej Kocabek, zdroj:

Na jednotné stokové siti je také vyuzivan systém podrzeni destovych pratokd

z obytného komplexu ,Barrandov — Kaskady III“ pomoci retenéni stoky. Retenéni
stoka s dimenzi DN1000 se nachazi v blizkosti stavajici tramvajové smycky, podél
ulice Werichova.

VySe zminény komplex ,Barrandov — Kaskady IlI“ se nachazi na zapadnim cipu
feSeného Uuzemi. Hlavni stoka se nachazi nad timto komplexem, proto je potfeba
splaskové vody preCerpavat pomoci podzemni Eerpaci stanice, ktera je umisténa
v ulici Werichova.

Stokova sit’ na sidlisti Barrandov byla budovana pfi stavbé sidlisté. Jeji dimenze
odpovidaji plvodni panelové zastavbé a navrhovanému poctu obyvatel okolo 29
tisic.
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Posouzeni kapacity

Pro posouzeni kapacity provedl autor analyzy nejprve vyhodnoceni chovani povodi
v souCasném stavu a pfi soucasné produkci odpadnich vod (splaskovych i
desStovych).

Pomoci jednotné digitalni mapy Prahy, digitalniho modelu terénu a leteckych
snimkud oblasti stanovil autor hydrologii povrchu zajmového Uzemi na 159,26 ha.
Dale u povodi vyhodnotil velikost nepropustnych ploch. Uzemi sidli$té Barrandov je
Uzemi s velmi vysokou hladinou podzemni vody. | pfesto, Ze se jedna o jedno

z mnoha sidlist, kde je vysoké procento zelené v zastavbé, vznika zde problém se

vsakovanim vody v uzemi.

Dale doslo k sestaveni matematického modelu autorem analyzy. Produkce
splaskovych vod pro potfeby modelu byla ur€ena ze stanovené potfeby vody 150
I/os/den a poctu cca. 18 284 ekvivalentnich obyvatel. Tento po&et zahrnuje pocet
trvale bydlicich obyvatel, pracujicich obyvatel a pocet fiktivnich obyvatel vypocteny

na zakladé odhadu produkce primyslové vody.

Matematicky model vytvofeny pro potfeby tohoto posouzeni byl zatizen

dlouhodobou srazkovou fadou a zvolenymi extrémnimi srazkovymi udalostmi.
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M 80 az 100%
HW60az 80% (20)
W 40az 60% (71)
[ 20az 40% (164)
[ 0az 20% (69)

Obr.7 — Vyhodnoceni nepropustnosti ploch povodi (Zdroj: Generel odvodnéni hl. m.

Prahy — dil¢i projekt, detailni faze pro tzemi Hlubo¢epy — Holyné)
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Obr.8 — Matematicky model povodi feSeného uzemi (Zdroj: Generel odvodnéni hl.

m. Prahy — diléi projekt, detailni faze pro tzemi Hluboéepy — Holyné)
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Vyhodnoceni kapacitni funkce stokové sité

Pro budouci rozvoj feSeného uzemi je zakladnim vystupem studie spoleCnosti
Sweco Hydroprojekt CZ, a.s. (2007) tykajici se posouzeni stavajici kapacity stokové
sité jednotné soustavy na Sidlisti Barrandov, tedy povodi sbérace ,Q".

Vyhodnoceni kapacitni funkce stokové sité bylo provedeno pomoci historickych
extrémnich srazkovych udalosti s periodicitou efektu (hodnotou dosazZeni nejvétsiho
prutoku v definovaném profilu stokové sité) rovnou P=1, P=0,5, P=0,2, P=0,1. Data
ke srazkovym udalostem byla pfevzata z projektu ,Systém zatéZzovych srazek pro
uzemi hl. m. Prahy*.

Tab. ¢. 12 — Tabulka extrémnich de$tt v povodi sbérace ,Q“ (Zdroj: Generel

odvodnéni hl. m. Prahy — dil¢i projekt, detailni faze pro uzemi Hluboéepy — Holyné)

Periodicita efektu desté (doba opakovani) Datum srazkové udalosti
P=1(N=1) 22.7.1995
P=05(N=2) 27.5.2000
P=02(N=5) 10.8.1992
P=0,1(N=10) 12.6.1993

Obr.9 - Vyhodnoceni pretizeni stokové sité jednotné soustavy pro P =1 (N=1) z
22.7.1995 (Zdroj: Generel odvodnéni hl. m. Prahy — diléi projekt, detailni faze pro

tuzemi Hlubo&epy — Holyné)

Na obr.9 je vidét pfetizeni pfi hodnotach nejvétSiho pritoku ve stokové siti za stavu

extrémni srazkové udalosti opakujici se jednou za rok.
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Obr.10 - Vyhodnoceni pfetiZzeni stokové sité jednotné soustavy pro P = 0,5 (N=2) z
27.5.2000 (Zdroj: Generel odvodnéni hl. m. Prahy — diléi projekt, detailni faze pro

tuzemi Hlubo&epy — Holyné)

Na obr.10 je vidét pretizeni pfi hodnotach nejvétSiho pritoku ve stokové siti za
stavu extrémni srazkové udalosti opakujici se jednou za dva roky. Z vysledku
simulace je vidét, ze hodnoty pro P=1 (N=1) pfetézuji stokovou sit o0 mnoho vice,
nez hodnoty pro P=0,5 (N=2). Je to dano tim, Ze pro tyto hodnoty byl pouzit dést,
ktery byl lokalizovan v oblasti dolni ¢asti Hlubo&ep a Smichova, tedy na okraji Uzemi
HluboCepy — Holyné v povodi sbérace ,l1“. Pro sbérac ,P“ nebyly v projektu ,Systém
zatézovacich srazek pro uzemi hl. m. Prahy“ stanoveny zatézovaci desté, proto byl
pfirazen ke sbéradi Il ktery je mu nejbliz8i. U pétiletého a desetiletého desté je jiz

pretizeni stokové sité umérné danym periodicitam.

Obr.11 - Vyhodnoceni pretizeni stokové sité jednotné soustavy pro P = 0,2 (N=5) z
10.8.1992 (Zdroj: Generel odvodnéni hl. m. Prahy — dil¢i projekt, detailni faze pro

tuzemi Hlubo&epy — Holyné)
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Na obr.11 je vidét pfetizeni pfi hodnotach nejvétSiho pritoku ve stokové siti za

stavu extrémni srazkové udalosti opakujici se jednou za 5 let.

Obr.12 - Vyhodnoceni pretizeni stokové sité jednotné soustavy pro P = 0,1 (N=10) z
12.6.1993 (Zdroj: Generel odvodnéni hl. m. Prahy — dil¢i projekt, detailni faze pro

tuzemi Hlubo&epy — Holyné)

Na obr.12 je vidét pretizeni pfi hodnotach nejvétSiho pritoku ve stokové siti za

stavu extrémni srazkové udalosti opakujici se jednou za 10 let.

Z matematickych modell pFetizeni stokové sité historicky extrémnimi srazkovymi
udalostmi plyne pretizeni koncovych useku v jednotlivych blocich sidlistni zastavby.
Z pohledu funkce stokové sité to vSak nehraje Zaddnou vyznamnou roli. Pro
navrhovy zatézovaci stav P=0,1 je povodi sbérace ,Q" kapacitné pfetézovano. P¥i
detailni analyze Ize vSak fici, Ze se nejedna o vyrazné dynamické efekty jako je
tlakovy raz. Také celkova doba trvani pretizeni za téchto relativné extrémnich
podminek se pohybuje okolo 5-10 minut, coz nijak neohrozuje dalSi funk&nost i

vlastnosti stoky.

Jedinou vyjimkou je vyznamné pietizeni stoky v ul. K Barrandovu, ktera odvodnuje
téleso komunikace a pfilehlou zastavbu v doInim Useku stoky. Stoka je vzhledem k
nekapacitnimu profilu DN600 a malému sklonu pfetézovana pro vSechny zatézovaci

stavy. Nedochazi vSak k vyplaveni splaskové vody ze stokove sité.

Stokova sit’ v feSeném Gzemi tedy vyhovuje kapacitnim potfebam souc¢asného

sidlisté.
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Vyhodnoceni

Stokova sit' feSeného uzemi v sou¢asné dobé odpovida kapacitnim narokim
sidlisté. Jelikoz se jedna o jednotnou soustavu, splaskové vody jsou odvadény
spole¢né s destovymi. Splaskové vody z rozvojového Uzemi stokova sit’ bez
problému pojme, nebot odvodnéni feSeného uzemi bylo navrhovano pro sidlistni
zastavbu s necelymi tficeti tisici obyvatel (dle SLBD 2011 byl pocet obyvatel 18
902).

S ohledem na dalSi rozvoj Uzemi jsou kritické objemy destové vody. Pocet pfepadu
odleh&ovaci komory za priimérny rok nepfesahl maximalni emisni limit (10 pfepadu
do recipientu za rok). Toto v8ak nebylo posuzovano pro rozvinuté uzemi sidlisté.
Veskera nové vznikajici zastavba musi tedy vznikat se systémem podrzeni

destovych vod s kontrolovanym odpousténim do stokové sité.

4.4 Shrnuti

V pfedchozich kapitolach doslo k posouzeni vybranych sloZek vefejné
infrastruktury. Da se jednoznacné konstatovat, ze vypoctu nevyhovéla kapacita
parkovacich a odstavnych stani. Tento problém se rok od roku prohlubuje, jelikoz
stupefi automobilizace v hlavnim mésté i v celé CR neustale stoupa. Uzemi je

v souCasnosti zatézovano automobily rezidentl a obyvateli okolnich obci. Ti
vyuzivaji velmi dobré dostupnosti centra mésta Prahy skrze méstskou hromadnou
dopravu. Pro rozvoj uzemi sidlisté Barrandov je tedy nezbytné budovani novych
parkovacich kapacit. VeSkera nové vznikajici zastavba by méla zajistovat parkovani
pro rezidenty v podzemnich garazich ¢i v parkovacich domech. Regulaénim prvkem
pro snizeni zatizeni tzemi by mohli byt v budoucnu parkovaci zény. Otazkou vsak
je, jak by se toto opatfeni projevilo v sousednich obcich a méstskych ¢astech. Dale
se jedna pfedevsim o vybudovani zachytnych parkovist typu P+R. Ta by mohla
poskytovat kapacity pro vySe zminéné obyvatele okolnich obci. Do budoucna by se

v8ak mél problém s dopravou v klidu feSit obecné na celoméstské urovni.

Zarizeni pro vzdélavani a vychovu kapacitné odpovidaji sou¢asnym narokim
feSeného uzemi. Zakladni Skoly jsou zaplnéné zhruba z poloviny. Matefské Skoly
vSak Celi problému, jelikoz jiz v dneSni dobé jsou zaplnéné skoro na 100%. Pocet
predskolnich déti kazdym rokem stoupa, v budoucnu tedy nebude dostatek mist

v matefskych Skolach. Tento fakt také plyne ze schvalené novely Skolského zakona,
ktera uklada rok povinné pfedskolni vychovy. S ohledem na rozvoj Uzemi je potfeba
vybudovat nové matefské Skoly.
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Systém odvodnéni feSeného Uzemi poskytuje dostateéné kapacity pro odvod
splaskovych vod z izemi. Problémem je vS§ak nepropustnost tzemi z ddvodu
vysoké hladiny podzemni vody. ReSené Gzemi je odvodnéno pomoci jednotné
stokové soustavy. Splaskové a destové vody musi projit skrze celé sidlisté, nez se
dostanou ke spadiStové Sachté a nasledné do velkokapacitniho sbérace. Pfi
vydatnéjsich srazkach dochazi k mensdimu pfetéZovani koncovych useku sité,
zejména v jednotlivych blocich sidlistni zastavby. VeSkera nové vznikla i nové
vznikajici zastavba je odkazana na systém zadrzovani destovych vod

s kontrolovanym odpousténim do sité. Je to jak z vySe fe€eného dlvodu, tak i

z davodu vypousténi odlehéené destové vody do Vitavy. Odleh&ovaci komora musi
plnit emisni pozadavky na recipient. Nové developerské projekty na rozvojovych
plochach musi samozfejmé pocitat s velmi sofistikovanymi zplsoby zadrzovani
destové vody. Bez ohledu na to by mélo mésto samoziejmé feSit maximalni mozné

oddéleni srazkovych vod ze stavajiciho sidlisté.
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5. DISKUZE

Barrandov je sidlisté na jiznim cipu Prahy s velmi dobrou dostupnosti centra a
hodnotnym krajiné-rekreaénim zazemim, v jehoz té€sné blizkosti jsou navrzeny
rozsahlé rozvojové plochy. Vefejna infrastruktura je jednim z hlavnich pilifa uréujici
kvalitu zivota obyvatel mést. Kapacita vefejné infrastruktury je proto jednim ze
zakladnich ukazatell uréujicich kapacitu uzemi pro dalSi rozvoj. Na zakladé
konzultaci s dotCenymi organizacemi byla pro potfeby této prace na uzemi
pfipadové studie posuzovana kapacita tfi kliCovych systému vefejné infrastruktury:

Skolskych zafizeni, dopravy v klidu a systému odvodnéni uzemi.

V procesu Uzemniho planovani (zakon €. 183/2006 Sb.) by otazky kapacity
jednotlivych funk&nich slozek urbanizovaného tuzemi pfi vymezovani novych
zastavitelnych ploch mély zajiStovat dotéené organy (§ 4 zékona €. 183/2006 Sb.) V
daném pfipadé spravci komunikaci (Technicka sprava komunikaci), stokové sité
(Prazska vodohospodafska spoleénost) a odbor $kolstvi MC. Zakon tedy
pfedpoklada, Ze dotéené organy disponuji pfehledem o kapacitach zafizeni v jejich

spravé a progndézami o jejich pfedpokladanych zatizenich.

Pfi ziskavani podkladu pro zpracovani bakalafské prace autor zjistil, ze organy
vefejné spravy (Ufad méstské &asti Prahy 5) a dotéené organy timto prehledem ne
vzdy disponuji nebo jej chtéji poskytnout. Napfiklad Ufad méstské &asti Prahy 5 a
Technicka sprava komunikaci na dotaz o poskytnuti analyzy dopravy v klidu pro
feSené uzemi, tedy sidlisté Barrandov, odpovédéli, Ze neexistuje nebo o ni nevédi.
Po ndhodném objeveni firmy M.O.Z. Consult s.r.o., ktera ve svych referencich uvadi
prace tykajici se dopravy v klidu v feSeném uzemi pravé pro tyto organizace, byl
nazor ze strany Ufadu méstské &asti Prahy 5 nahle pfehodnocen. Po 3 mésicich se
nakonec autorovi podafilo ziskat analyzy dopravy v klidu. Po téchto zkuSenostech
vyvstava otazka, jak fundované muize spravce uzemi, tedy Stavebni ufad Méstské
Casti Praha 5, v realném Case rozhodovat o umistovani konkrétnich
velkokapacitnich developerskych projektd (podle stavajiciho tzemniho planu) za
situace, kdy nema k dispozici zakladni vstupni Gdaje o Uzemi. Ze tento nazor sdili i
soucasna politicka reprezentace Méstskeé ¢asti Prahy 5 je zjevné z toho, Ze usiluje
0 zménu zpfesnéni stavajiciho uzemniho planu. (odkaz na pozvanku setkani

tykajiciho se rozvoje sidli§té Barrandov, viz internetové zdroje ).

Z rozboru ziskanych analyz a stanoveni navrhovych hodnot kapacit pro jednotlivé
posuzované slozky vefejné infrastruktury |Ize konstatovat, Zze kapacity dopravy

v klidu jiZ nevyhovuji, nebo v pfipadé matefskych Skol, nebudou v nejblizsi dobé
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vyhovovat potfebam sou€asného sidlisté. Rozvoj uzemi je tedy podminén rozvojem

kapacit zafizeni vefejné infrastruktury.

6. ZAVER

S ohledem na cile prace stanovené v Uvodu, bylo po pfiblizeni problematiky tykajici
se vefejné infrastruktury provedeno posouzeni kapacit vybranych slozek vefejné
infrastruktury na Uzemi sidlisté Barrandov. Kromé reSersni ¢asti, ve které byl
pfiblizen zplUsob uréovani kapacit posuzovanych slozek vefejné infrastruktury, byly
pro posouzeni vyuzity také analyzy ziskané od spravci jednotlivych funkénich
sloZek. Z analyz vyplynul soucasny stav kapacit na jehoz zakladé doslo k posouzeni
s ohledem na dalSi rozvoj sidliSté. Na zakladé posouzeni Ize konstatovat, ze rozvoj
uzemi lze realizovat za pfedpokladu rozvoje vefejné infrastruktury v feSené lokalité.
Pfinos prace spociva v pfiblizeni problematik hodnoceni kapacit vefejné

infrastruktury jako hlavniho pilife ur€ujiciho kvalitu Zivota obyvatel v izemi.
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