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Informacni systém pro ocenovani vozidel

Souhrn

Diplomova prace pojedndva o problematice ocenovani vozidel jako o odvétvi, které je v soucasné
dobé z ekonomického pohledu velmi vyznamnou soucasti naseho hospodafstvi. Trh s ojetymi vozidly
v Ceské republice se v poslednich nékolika letech pohyboval mezi 25 a 30 miliardami korun ro¢né. Proto je
velmi dulezité vénovat pozornost problematice sprdvného stanoveni vykupni resp. prodejni ceny dle
skute¢ného stavu vozidla. Diplomova prace monitoruje situaci oboru oceriovani vozidel na sou¢asném trhu
na nasem Uzemi. V ramci zpracovanych teoretickych vychodisek jsou zde pfedstaveny dilezité aspekty,
které determinuji podminky pro obchodovani s ojetymi vozidly. Praktickym ptfinosem této diplomové prace
je poskytnuti ndstroje, ktery umozniuje pomoci dostupnych informaci o vozidle provést odhad jeho ceny
nikoliv na podkladé dostupnych navodi a teoretickych pfirucek, ale naopak dle skutecné situace a vyvoje na
trhu pro odpovidajici model vozidla. Na zakladé zjisténych informaci o tom, které faktory maji vliv na
vyslednou tvorbu ceny vozidla, byl sestaven obecny algoritmus, ktery je schopen po zadani vstupnich dat o
oceniovaném vozidle provést odhad jeho ceny. Je tedy moZné konstatovat, Ze odhad ceny je tvoren jakousi
komparaci oceriovaného vozidla s obdobnymi vozidly na trhu. Vystupem prace je funkéni program "Odhad
ceny Skoda Octavia I1", ktery pracuje s navrienym algoritmem. P¥i dostate¢né Siroké datové zakladné by jej

bylo analogicky mozné rozsitit také na dalsi modely nebo znacky.

Klicova slova:

Ocenovani vozidel, Znalecky standard, Ndvrh algoritmu, Stanoveni ceny vozidla, Amortizace, Trzni hodnota

vozidla, Odhad ceny vozidla, Analyza ceny vozidla



Information system for vehicle estimation

Summary

Diploma thesis discusses about subject of vehicle estimation (sometimes called also vehicle
valuation) as a sector which is currently an economic point of view of our economy. Total market share for
used vehicle in the Czech Republic in last few years have reached total amount between 25 and 30 billion
annually. Therefore it is very important to pay attention to the correct assessment of the purchase or selling
prices according to the real condition of the vehicle. This diploma thesis is monitoring the situation of

vehicle estimation on the market of our country.

Within processed of theoretical foundations there are presented important aspects which
determine the rules and conditions for used vehicles trade. There is noticeable significant benefit in
practiacal chapter. It was written useful tool, which allows to its user estimation of vehicle price not on the

basis of teoretical manuals, program reflects price level of observed model on real market.

Based on the information which factors influence final pricing of the vehicle was constructed
algorithm which allows after data entry valuation of the vehicle cost. It can be concluded that the cost
estimate is created by comparison with similar vehicles on the market. Practice outcome of this diploma
work is functional program "Skoda Octavia Il cost estimation", which utilizes the algorithm. If suitable data

base will be available, it could be extended to other models or brands.

Keywords:

vehicle estimation, valuation standard, alghoritm proposal, vehicle valuation, amortization, vehicle market

value, vehicle value estimation, vehicle value analysis
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1. UVOD

Neni tomu tak ddvno, co planeta Zemé oslavila jedno nelichotivé vyroci. V roce 2010 totiz na svété privitala
miliardté silni¢ni vozidlo. Nékteri jazykovédci se prou, zda zdkladni Cislovka miliarda tvori tvar cislovky
fadové Ci nikoliv, pripadné o jeho sprdavné podobé miliardy ¢i miliardty. Slovnik spisovného jazyka ¢eského a

Pravidla ¢eského pravopisu (akad. Vydani) vsak uvddéji podobu miliardty, kterou zde uvddim.

Vtomto ohledu zaznamenavame obrovsky rozvoj zejména v poslednich desetiletich. Vznik prvniho
silnicniho motorového vozidlo pohanéného benzinovym motorem je datovan do roku 1885, kdy jej
v Mannheimu predstavil Karel Benz (starsi vozidla jsou oznacovany spiSe za samohyby). Trvalo témér celé
stoleti, nez dle odhadi nékdy po roce 1970 pocet vozidel na planeté prekrodil hranici 250 milion(. Pouhych
30 let poté se kolem roku 2000 jejich pocet vysplhal na pul miliardy a za dalSich 10 let se tento pocet
dokonce zdvojnasobil. Je tedy zcela zjevné, Ze odvétvi automobilového primyslu zaZiva explozivni rlst, coz
sebou na jednu stranu ptindsi kazdym dnem mnoho novych pracovnich mist, na druhou stranu tento jev

rovnéz negativné ovliviiuje kazdého obyvatele nasi modré planety.

Tento progresivné narUstajici efekt pochopitelné nebude trvat vécné a je jisté, Ze také toto odvétvi jednoho
dne dosahne svého bodu nasyceni. Nicméné presto reditel automobilek Renault a Nissan Carlos Ghosn
odhaduje, Ze v roce 2050 se pocet vozidel na Zemi bude pohybovat okolo 3 miliard. A prekvapivé drtiva
vétSina z téchto narlstajicich poctd vozidel bude ze zemi tfetiho svéta, kde v soucasné dobé témér zadna
vozidla nejsou. Jak dale uvadi Ghosn ve své studii, tento narlst s sebou bezesporu pfinese poZzadavek na

vznik vozidla s nulovymi emisemi.

Pohledem na motorizovanost jednotlivych zemi Ize napfi¢ celym svétem pozorovat obrovské rozdily. Zemi
s nejvysSim poctem vozidel na obyvatele jsou Spojené staty americké, kde je pomér 1,13 obyvatele na
vozidlo, tedy na 1 000 obyvatel pfipada 890 vozidel. Ceska republika se v tomto sméru pohybuje nyni kolem
500 vozidel na 1 000 obyvatel. Naopak na opa¢ném konci pomysIné tabulky se drzi Bangladés, kde na stejny
pocet obyvatel pfipadaji pouze 3 vozidla. Je dobré zde pfipomenout, Ze tyto statistiky nejsou dostupné pro
vSechny (zejména africké) zemé. Z hlediska absolutniho poctu vozidel si prvenstvi rovnéz v souc¢asné dobé
drzi Spojené staty se 240 miliony vozidel tedy celou ¢tvrtinou svétového mnozstvi. Druhé misto si pak drzi
Cina s priblizné 80 miliony, pficemz vyhled do roku 2050 hovofi pravé o tom, Ze nejvétsi boom zaznamenaji

zemé, jako jsou Cina nebo Indie s vysokym pocétem obyvatel.

Dlvodem, proc zde uvadim vybrané statistiky, je snaha nastinit budoucnost trhu v odvétvi automobilového
pramyslu. Bylo jiz fe¢eno, Ze narlst vozidel na svété ma patrné svoji nejprogresivnéjsi etapu za sebou a do

budoucna bude rist spiSe pozvolna. Co se ale zcela jisté bude ménit je struktura vozového parku. Zejména



v Evropé, kde je jiz trh do znacné miry nasycen, a kde se navic dafi relativné dobfe obménovat vozovy park,
bude v budoucnu pozornost zamérena na vyuziti potencialu, ktery bude trh nabizet. Se vstupem novych
vozidel na trh se bude nabizet otdzka, co s ojetymi vozidly. Je jasné, Ze nez vozidlo ukondi svoji Zivotnost a
bude v idedlnim pripadé ekologicky zlikvidovano, patrné nékolikrat zméni majitele. A pravé prodej takovych
ojetych vozidel pfinasi nekone¢né moznosti kazdému z nds vstoupit na trh a na procesu prodeje vozidla se
néjakym zplsobem pfizivit. Typicky se bude jednat o prodejce ¢i dovozce vozidel nebo zprostfedkovatele
mnoha rdznych doplrikovych produktl, které jsou s prodejem spojeny — napfiklad pojisténi. Jednou
z pomérné mladych disciplin, ktera byla zejména u nas drive podceriovdna, je ocefiovani vozidel. Preci jen
neni tfeba pfipominat, Ze vozidlo ¢lovék nekupuje kazdy den. Proto stoji za zvazeni, zda se pfi prodeji nebo
nakupu takového vozidla stoji za to obratit na specialistu, ktery ndm provede ocenéni vozidla. Poplatek za
tuto sluzbu se mize pohybovat radové od desetikorun po tisice. V pfipadé, Ze se vsSak obrdtime na
opravdového odbornika, ndm muze tento krok usetfit nékdy az desetitisice korun, coz pak svéd¢i o tom, zZe
se takova investice jednoznacné vyplatila. Kromé uvedené situace se ocenéni vozidla bézné vyuziva také pfi

uzavreni pojistné nebo leasingové smlouvy nebo také pfi fesSeni totalnich skod u pojistnych udalosti.

V dnesni dobé se na trhu pohybuji snad stovky organizaci nebo jednotlivc(, ktefi ocenéni vozidel v rdzném
rozsahu nabizeji. BohuZel také zde plati, ostatné jako v jakémbkoliv jiném odvétvi, ze ne kazdy z nich je
odbornik. Sluzba je nabizena vétSinou od téch jednoduchych, kdy Zadatel za par korun ziskd pouze
vyslednou castku, az po slozité nékolikastrankové posudky, které jsou také patficné zpoplatnény. Zajimavé
vsak je predevsim to, jakym zplsobem tito , oceriovaci” funguji. Ti levnéjsi si vétSinou vystaci s porovnanim
podobnych vozidel na velkych inzertnich portalech, pfipadné si vezmou kruce Znalecky posudek VUT
v Brné, ktery pozdéji bude predstaven. VétSina oceriovacll pak pouziva néktery z béiné dostupnych
programi na nasem trhu na oceriovani vozidel, ktery uZivateli dava v rychlém case relativné dobry vysledek.
Predkladana diplomova prace nabizi jeden z moznych pohledl na tuto problematiku ve formé vlastniho

programu na ocenovani vozidel.



2. CiL PRACE A METODIKA
2.1 CiL PRACE

Cilem diplomové prace je ndvrh a implementace vhodného algoritmu, pomoci néhoz bude mozné co mozna
nejvérohodnéji analyzovat stav ojetého automobilu ze vstupnich dat (zadanych uzivatelem) a stanovit tak
obecnou cenu daného vozidla. Smyslem celého navrhovaného softwaru tedy bude s co nejmensi odchylkou
od skutec¢nosti ohodnotit jednotlivé faktory, které maji vliv na cenotvorbu. Aby mél software co nejvyssi
pfinos jeho uzivateli, bude implementovat nejen Udaje o vozidle samotném, ale i dalsi nepfimo ovliviujici
faktory, kterymi mohou byt napfriklad situace na trhu s ojetymi automobily nebo také aktualni cenovy vyvoj

jednotlivych druh( pohonnych hmot.

2.2 METODIKA

Prvni ¢ast diplomové prace zkouma teoreticka vychodiska na soucasném trhu s ojetymi vozidly. V této ¢asti
prace jsou tedy na zakladé studia odborné literatury shrnuty soucasné podminky fungovani obchodu s
ojetymi vozidly nejprve z pohledu obchodnika na strané nabidky, ktery hleda nejvyssi moznou cenu, za
kterou je schopen dané vozidlo prodat. Na druhé strané pak stoji zakaznik na strané poptavky, ktery naopak
zamérena pfimo na praci s vybranymi programy na oceriovani vozidel. Na zékladé poznatk(, jak tyto
systémy funguji a jaké vztahy a zakonitosti pouzivaji pro své vypocty, bude poté mozné poutzit ty ¢asti jejich
algoritm(, které jsou v dnesni dobé stale platné pro tvorbu ceny a doplnit je faktory, které dnesni systémy

na trhu ne zcela spravné zohlednuiji.



3. HISTORIE OCENOVANI

Ackoliv odvétvi ocenovani vozidel zaznamenava nejvétsi rozmach v obdobi pfiblizné poslednich dvaceti let,
nejedna se v Zzadném pripadé o Uplnou novinku. Potfeba znalosti postupt pro ¢innost odbornikd zde byla jiz
za minulého rezimu, nicméné prvni zminky o stanoveni znalcl v oboru oceriovani byly zaznamenany jiz
mnohem dfive. Nejstarsi pisemné zdznamy pochdzeji z roku 1787, kdy byla v soudnim systému pozorovana
nutnost Ucasti odbornikd pti feseni soudnich spord. Velky rozmach soudni inZenyrstvi zaznamenalo ve
druhé poloviné 19. stoleti a dale pak v pribéhu celého 20. stoleti. Na nasem tGzemi pak doslo k viné rozvoje
v osmdesatych letech minulého stoleti, kdy byl povéien vypracovanim metodiky oceriovani vozidel Ustav

soudniho inZzenyrstvi pfi Vysokém uceni technickém v Brné. (1)

Zadminkou pro uceleni znaleckych postup byl podnét ztehdej$i Ceské statni pojistovny, ktera se
dlouhodobé v druhé poloviné 20. stoleti s nardstajicim motorismem setkdvala s problémy, které pfinaselo
pravé nejasné definované prostiedi ohledné problematiky ocenovani vozidel. Zadani znélo vypracovat
vhodnou dokumentaci, ktera by byla jakousi ptiru¢kou pro znalce pfi oceriovani vozidel, ktefi byli jmenovani
v oboru ekonomika, odvétvi ceny a odhady se specializaci pro oceniovani motorovych vozidel dle zdkona
€.36/1967. K jakési standardizaci téchto postup( pak doslo vroce 1988, kdy byl ucelen tzv. Znalecky

standard ¢. 1 — Ocenovani motorovych vozidel.

Po politickém prevratu doslo k rozmachu automobilového primyslu. Az doposud zde bylo pomérné
jednoduché trini prostiedi, kterému dominovaly kromé doméci znacky Skoda pouze automobily vychodniho
bloku. S otevienim hranic pak ale zacalo dochazet k dovozu automobild mnoha riznych znadek ze zapadni
Evropy, coz mélo za nasledek naprostou nutnost zakotveni standard( pro ocenovani vozidel v pravnim radu.
Nésledkem toho byl dne 29. ledna 1990 vyse uvedeny znalecky standard vydan Ministerstvem spravedInosti
a generalniho feditelstvi Ceské statni pojistovny a schvalen jako zavazny pokyn pro znalce, ktefi byli zapsani
v seznamech krajskych soudt Ceskoslovenské socialistické republiky. Od té doby zde tedy existovala
povinnost se timto pokynem pfi znalecké ¢innosti zavazné fidit a to az do roku 1995, kdy byl tehdejSim

ministrem spravedInosti pokyn zrusen jako zavazny a byl ponechan pouze na doporucujici trovni.

Vzhledem k tomu, Ze dokument vznikal v osmdesatych letech — tedy v dobé, kdy na nasem Uzemi rozhodné
nemuizeme hovorit o jakékoliv formé trini konkurence, jedna se v dnesni dobé jiz o zcela prekonany
metodicky pokyn. BohuZel nezfidka je dnes stale mozné narazit na pfipady, kdy se pravé timto postupem
mnozi znalci stale fidi nebo se na néj odkazuji. Tento znalecky standard byl poté jesté mnohokrat
novelizovan, posledni verze pochazi zroku 2005. Pravé toto vydani je mimo jiné zdrojem pro definici

nékterych vybranych pojmu v nasledujici kapitole.



4. DEFINICE POJMU

Prvni kapitolu teoretické casti této diplomové prace povazuji za vhodné vénovat definici nékterych
vybranych termind, které budou v textu pozdéji pouzity. Zdrojem téchto informaci je Znalecky standard ¢.
1/2005, ktery zpracoval Ustav soudniho inZenyrstvi VUT v Brné. (2) Tento standard je novelou stari verze

pGvodem jiz z konce osmdesatych let.
Zivotnost

je schopnost objektu plnit pozadované funkce do dosazeni mezniho stavu pri stanoveném systému
predpokladané udriby a oprav. Ciselné se vyjadfuje napt. technickym Zivotem s predepsanou
pravdépodobnosti, stfednim technickym Zivotem nebo stfedni dobou pouZzivani. Meznim stavem se rozumi
stav objektu, ve kterém musi byt dalS$i vyuziti objektu preruseno pro neodstranitelné poruseni
bezpeénostnich pozadavkil, neodstranitelné prekroceni predepsanych mezi stanovenych parametrd,
neodstranitelné snizeni efektivnosti provozu pod pfipustnou hodnotu nebo nutnost provedeni generalni

opravy.
Vychozi cena

pro ocenovani se vychozi cenou rozumi cena véci neopotfebené, tovarné nové. Vychozi cenou je tedy
prodejni cena véci (s DPH nebo bez), pokud je tato jako novd k datu ocenéni na trhu nebo srovnatelna cena

(s DPH nebo bez), pokud nelze vyuzit cenu prodejni.
Srovnatelna cena

srovnatelnd cena se stanovi parametrickym nebo pfimym cenovym porovnanim s pfipadnym vyuzitim
zahranicnich cenovych relaci s vécmi (dily, skupinami, vozidly), které jsou k datu ocenéni jako nové na trhu.

Zpravidla zahrnuje i snizeni technické drovné a mordlni zastarani oceriované véci.
Casova cena

Casova cena je cena véci k datu ocenéni vypoctena tak, Ze od prodejni ¢i jiné obdobné ceny této véci
stanovené k datu ocenéni - vychozi ceny se odecte ¢astka odpovidajici skuteénému opotiebeni dané véci, k

némuz doslo v dobé od jejiho pofizeni jako nové do data ocenéni.
Zastatkova hodnota

definice zlstatkové hodnoty vozidla neni tak jednoznac¢na jako u ostatnich pojmu; Ize na ni totiz pohlizet ze

dvou rlznych pohledu — a sice jako na cenu obecnou nebo cenu predikovanou



obecnou hodnotu pro ndkup a prodej vozidel stanovujeme na zakladé zkuSenosti s predchozimi modely a
situace na soucasném trhu. Data pro takovéto vyhodnocovani ziskdvame z inzertnich portéld, internetovych

aukci, od prodejcli ojetych vozidel a neposledni radé od leasingovych spolec¢nosti (3)

leasingové spolecnosti naproti tomu vyuzivaji pro kalkulace predikci ceny vozidla, tato hodnota je hodnotou
predpovidanou (...) nicméné vychazi ze soucasné obecné ceny vozidla s pfihlédnutim k soucasné cené
vozidla, faceliftu, slevové politice znacky, kurzovym zménam ¢i inflaci. Vysledna cena je pak vétSinou o néco

ponizena pro pokryti rizika (3)

Koeficient prodejnosti

je primér z jednotlivych podild dosahovanych prodejnich cen a ¢asovych cen vozidel urcitého, resp.

srovnatelného typu v rozhodné dobé a v rozhodném misté.

Obvykla cena

je cena, kterd by byla dosazena pfi prodejich stejné, popfipadé obdobné véci (dilu, skupiny, vozidla) nebo
pfi poskytovani stejné nebo obdobné sluzby v obchodnim styku v tuzemsku k datu ocenéni. Pfitom se
zvazuji vSechny skutecénosti, které maji na cenu vliv, avsak do jeji vySe se nepromitaji vlivy mimoradnych
okolnosti trhu, osobni poméry proddavajictho nebo kupujiciho ani vliv zvlastni obliby. Mimoradnymi
okolnostmi trhu se rozuméji napftiklad stav tisné prodavajiciho nebo kupujiciho, dusledky pfirodnich ¢i
jinych kalamit. Osobnimi poméry se rozuméji zejména vztahy majetkové, rodinné nebo jiné osobni vztahy
mezi prodavajicim a kupujicim. Zvlastni oblibou se rozumi zvlastni hodnota priklddana véci nebo sluzbé

vyplyvajici z osobniho vztahu k nim.

Vykupni cena

jedna s o cenu, ktera je nabizena za odkoupeni vozidla zpravidla obchodnikem, ktery jej bude dale nabizet

k prodeji za prodejni cenu (zpravidla vyssi)

Prodejni cena

cena, za kterou je vozidlo nabizeno k prodeji

Cena zbytku v pfipadé totalni Skody

cena zbytk( vozidla je obvykld cena poskozeného vozidla nebo jeho ¢asti (skupin, podskupin, dild)

vyuzitelnych dale jako nahradni dily.
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Zakladni amortizace

je aritmeticky primeér zékladni procentualni srazky za dobu provozu a zakladni procentualni srazky za pocet

ujetych kilometrd podle zakladnich amortizaénich stupnic.
Doba provozu

je doba od data uvedeni vozidla do provozu do data jeho ocenéni. Pokud bylo vozidlo uvedeno do provozu v
jiném roce, nez je rok jeho vyroby, uvazuje se doba provozu od 1. ledna roku nasledujiciho po roku vyroby.
Byla-li provedena generalni oprava vozidla, uvazuje se pro vypocet zakladni amortizace doba provozu od

jejiho provedeni.
Pocet ujetych kilometrt

pocet ujetych kilometrd je pocet ujetych kilometr( vozidla od jeho uvedeni do provozu, resp. od generélni

opravy do data ocenéni.
Uplné (totalni) zniceni vozidla

uplné (totalni) zniceni vozidla je takové poskozeni vozidla, kdy naklady na opravu prevysuji obvyklou cenu

vozidla prfed poskozenim.

Prohlidka vozidla

prohlidka vozidla sestava z jeho identifikace, prohlidky, posouzeni vybavy vozidla a zkuSebni jizdy.
Identifikace vozidla

identifikace vozidla se provadi porovnanim adaji v dokumentaci k vozidlu s Udaji na vozidle. Zjisténé Gdaje
se uvedou do znaleckého posudku; vyslovné se uvede, zda Udaje vzajemné souhlasi, pfip. zda jsou technicky

prijatelné (zejména stari, pocet ujetych km a provedené opravy). Zakladnim identifikacnim znakem je VIN.
Motor

motor bez prislusenstvi (tzv. ,polomotor”) + pfislusenstvi motoru (zejména karburator, vstrikovaci ¢erpadlo,

podavaci palivové Cerpadlo, fidici jednotka, turbodmychadlo, elektrické ptislusenstvi, spojka)
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Posouzeni technického stavu

je vizudlni a sluchova kontrola a zjisténi jizdnich vykon( vozidla ovérenim akcelerace, stoupavosti,
eventualné maximalni dosazitelné rychlosti pfi jizdni zkouSce. Dale se subjektivné posuzuje rovhomérnost
chodu motoru, start, hluénost, kvalita Udrzby, unikani oleje, tésnost chladiciho a palivového systému, stav
vyfukového potrubi, tlumiée vyfuku, katalyzatoru, koutivost, koroze. Nad bézny rdmec je mozno provést
méreni vykonu a spotteby paliva na vozidlové brzdé, pouZiti testovacich pristroji, méreni kompresnich tlak
ve vélcich, tlaku mazaciho oleje aj. U spojky se zjistuje rovhomérnost zabéru, spolehlivy pfenos krouticiho

momentu a sefizeni zdvihu pedalu ovladani.
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5. PRAVNIi ASPEKTY OCENOVANI VOZIDEL

V Ceské republice vsoucasné dobé neni kdispozici predpis, ktery by pfimo reguloval problematiku
ocenovani vozidel. Nicméné k dispozici je mnoho dalSich platnych predpisd, ze kterych lze vtomto smyslu
vychazet. Jedna se v kazdém pripadé o Zakon o cendch z roku 1990 a dale pak o Zakon o oceriovani majetku
z roku 1997. V ramci ob¢anskopravnich sporl pak problematiku také reguluje Novy obcansky zédkonik — tedy
zakon €. 89/2012 Sb. ktery nabyl G¢innosti 1. ledna 2014 a nové nahradil v soukromém pravu také Obchodni

zakonik, kterym se problematika fidila dfive v pfipadé pravnickych osob.

5.1 ZAKON O CENACH €. 526/1990 SB.

Zakon o cenach (4) mimo jiné definuje:
Pojem ,,cena” jako penézni ¢astku sjednanou pti nakupu a prodeji zbozi.

Cena se sjednava pro zboZi vymezené nazvem, jednotkou mnozstvi a kvalitativnimi podminkami sjednanymi

dohodou stran.

Prodavajici ani kupujici nesmi zneuzit svého vyhodnéjsiho hospodaiského postaveni ktomu, aby ziskal

nepfiméreny majetkovy prospéch.

Obvykld cena je cena shodného nebo porovnatelného zboZi volné sjednavana mezi prodavajicimi a

kupujicimi, ktefi jsou na sobé navzajem ekonomicky, kapitalové nebo personalné nezavisli na daném trhu

Regulace cen je stanoveni cen, mezi, ve kterych mohou byt sjedndvany, usmérnovani vyse cen nebo i

stanoveni postupu pfi sjednavani

Utedné stanovené ceny jsou ceny uréeného druhu zbo#i stanovené cenovymi orgény jako maximalni, pevné

nebo minimalni

5.2 ZAKON O OCENOVANI MAJETKU €. 151/1997 SB.

Ucelem tohoto pravniho predpisu (5) je jednodu$e stanoveni zptsobd ocefiovani movitych i nemovitych
véci. Zakon hovofi o tom, Ze se majetek ocenuje tzv. obvyklou cenou, ¢imzZ se rozumi jednoduse ta cena,
které by bylo dosazeno pfi prodeji stejného zbozi nebo poskytovani stejné sluzby pfi bézném obchodnim
styku ve stejném casovém obdobi na nasem Uzemi. Do stanoveni ceny jsou zahrnuty vSechny objektivni
faktory, které mohou mit na tvorbu ceny vliv, zakon naopak nekalkuluje se subjektivnim faktory, kterymi

muze byt napftiklad citovy vztah majitele k danému predmétu.
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Aby bylo mozné stanovit cenu majetku, hovoti zdkon o dvou urovnich znalosti. Témi jsou jedna znalost

technik a vlastnosti daného majetku a dale pak znalost trhu, na némz je dané zbozi obchodovano.

5.3 LEGISLATIVA EU

Jako ¢len Evropské unie jsme mimo jiné vazani také evropskou legislativou. V ramci problematiky
stanovovani ceny obecné (nejedna se pouze o problematiku oceriovani vozidel) stanovil Evropsky parlament
tzv. Evropsky Ocenovaci Standard neboli EVS (European Valuation Standards), ktery se tématikou podrobné

zabyva. (6)

Soudasti standardu EVS je definovani pozadavkd na znalce, ktefi jsou opravnéni poskytovat sluzby v oblasti
stanoveni ceny, zakladni pravidla a postupy pfi stanoveni cen v jednotlivych odvétvich, definovani cilG a
ocCekavani od stanoveni ceny, procesy pfi stanoveni ceny a v neposledni fadé také zplsob reportovani
stanovenych cen jednotlivym Graddm ¢i organizacim. Pfednostni EVS je pro jednotlivé zemé zejména fakt,
Ze nezkouma stanoveni ceny v ramci jednotlivych regiond, ale na celou problematiku se divad z pohledu

mezistatnich pozadavka.

Z hlediska struktury se standard déli na pét ¢asti, které jsou znaceny EVS1 az EVS5. Z hlediska vyznamu se
za nejdulleZitéjsi ¢ast povazuje EVS1, ktery na evropské urovni stanovuje definici pro trini cenu (Market

value) nasledujicim zplsobem (v origindlnim znéni):

,The estimated amount for which the asset should exchange on the valuation date between a willing buyer
and a willing seller in an arm’s lenght transaction after proper marketing wherein the parties had each

acted knowledgeably, prudently and without compulsion.”
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6. TRH S OJETYMI VOzZIDLY V €R

6.1 CHARAKTERISTIKA TRHU

Trh s ojetymi vozidly v Ceské republice je v porovnani s ostatnimi zemémi Evropské unie velmi specificky.
Primérny vék osobnich automobild v CR byl k 31. prosinci 2013 14,2 let. (7) Pfitom priimér v Evropské unii
je taktka poloviéni, ke stejnému datu ¢inil 8,3 let. Lépe ne? Ceska republika si v tomto ohledu stoji napfiklad
Recko, Portugalsko a také Slovensko, kde byl v lofiském roce primérny vék 11,5 let. Vzhledem k tomu, ze
pramér neni pfili§ vhodnd statisticka veli¢ina, ktera maze vysledek zkreslit v pfipadé, Ze soubor nema
normalni rozdéleni, je zde vhodné zminit jesté jeden pohled na véc. V soucasné dobé je u nas priblizné 35%
vozidel starich ne? 15 let. Jeliko? na konci lofiského roku bylo v CR registrovana pfiblizné 4,7 milionu

vozidel, Ize snadno dovodit, Ze struktura vozového parku na nasem trhu neni ani zdaleka dobra.
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Graf 1 - Pocty registrovanych osobnich automobild (1998 — 2014) (8)
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Graf 2 - Struktura sloZeni vozového parku v €R dle véku (2000 - 2013) (9)
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Dlavodem, proc je tfeba se nad touto situaci pozastavit, pochopitelné neni stafi vozidla jako takové. To, Ze
se nasi Fidi¢i vozi v technologicky zastaralych vozidlech, které jim p¥i jizdé nezajistuji pfilis vysokou miru
komfortu, sice mlze z hlediska kulturniho pohled na nasi zemi ponékud dehonestovat, vaznéjsi divody pak
ale Ize najit nékde jinde. Prvnim a nejpodstatnéjim divodem je bezesporu bezpeénost. Prestarla vozidla
disponuji minimalnim mnoZstvim pasivnich i aktivnich bezpecnostnich prvkil, ¢imz se stavaji nebezpecnymi
nejen pro svou posadku, ohrozZeni jsou vsak také ostatni Ucastnici silni¢éniho provozu. Za poslednich 20 let se
provoz na silnicich dramaticky zménil. Vzrostl pocet vozidel, zvysil se pozadavek na propustnost silni¢ni
dopravy a navic osobni vozidlo je dnes dostupné prakticky kazdému. Proto je pochopitelné, zZe dvacetileté
vozidlo, které nedisponuje dostatecnymi bezpecnostnimi prvky, neni pak v pfipadé vainé nehody ochranit

jeho posadku tak, jak by bylo pti dneSnim provozu potieba.
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Graf 3 - Primérny vék osobnich automobildi v €R (1995 - 2014) (8)

Druhym hlavnim dlvodem, ktery jiz nelze dnes pfehlizet, pak jsou vyprodukované emise. Podivame-li se na
onu skupinu 35% vozidel (starSich 15ti let), zajimavym Udajem zde je fakt, Ze tato vozidla najezdi pouze 10%
celkem ujetych kilometrl ze vSech vozidel. (10) Tento jev je dan pochopitelné tim, Ze se v této skupiné
Castéji vyskytuji starsi nebo tzv. ,svate¢ni” fidi¢i s nizkym kilometrovym pribéhem. Smutnym statistickym
udajem pak ale je hodnota vypousténych emisi. Téchto 10% vozidel vypusti o polovinu vice Skodlivych latek
neZ zbyvajicich 90% vozidel v ramci vozového parku. To je tedy velmi padnym dlvodem ktomu, proc

hovotit o vyrazeni téchto vozidel z vozového parku a jejich nahrazeni novéjsimi vozidly. Bohuzel uzivatelé

starSich vozidel si vétSinou vzhledem k soucasné ekonomické situaci na trhu pfiliS nemohou vybirat a
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hlavnim dlvodem, proc vozidla provozuji, je jednoduse fakt, Ze jim novéjsi vozdla nejsou dostupna. Proto

pak jsou nuceni riskovat své zdravi pfi kazdodennim provozu.

EURD Bez
120 — MWEURD v
| EEeurRD 1v
MEURD 111
100 - WEURD 11
L MEURD I
80 —
60 —
40 —
20 —
0 L I
osobni automobily véetné dodavkovich nakladni automobily autobusy

Graf 4 - Slozeni vozového parku v CR dle pInéni emisnich norem (9)

Z pohledu zastoupeni jednotlivych vyrobcli na nasem trhu dominuje znacka Skoda, ktera se dvémi dal$im
znackami v poidad Ford a VW tvofi polovinu celého trhu. Pravé zminéna dominance Skody bude ddlezitym

kritériem pfi vybéru datového vzorku v praktické ¢asti prace.
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SLOZENi VOZOVEHO PARKU OSOBNICH AUTOMOBILU v ¢R
(TOP 15 znacek, stav k 31.12.2014)
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Zdroj: CRV / SDA / wypocet AutoSAP

Graf 5 - SloZeni vozového parku osobnich automobilti v €R dle vyrobct (SAP, 2014)

Podivame-li se na trh s ojetymi vozidly z pohledu jejich stafi a opotiebeni, nej¢astéji se v loriském roce
obchodovala vozidla mezi ¢tyfmi az Sesti lety, pficemz primérny stav udavanych kilometrt se jiz nékolik let
po sobé drzi na 120 000 kilometrd. Tento Udaj je vSak dle vyjadfeni spolecnosti Cebia (Tyden.cz, Priimérna
prodejni cena ojetin stoupla, vyrostla o 32 tisic, 2014) velmi vzdaleny skutecnosti. Cebia uvadi, ze pfiblizné
40% dovezenych vozidel mélo stoceny tachometr v priiméru o 100 000 km. Tento nepfijemny fenomén
nejen neoddvodnéné zvysi cenu nabizeného vozidla, ale také celkové ovliviiuje trh s ojetymi vozidly a
spolecnosti, které se ocefiovanim vozidel zabyvaji, s nim museji pri své praci pocitat. Ojetd vozidla se
prodavala nejcastéji v barvé modré a Sedé, zajimavosti ale je velky narlst vozidel v bilé barvé, ktera je mezi

verejnosti stdle velmi ¢asto zakotvena jako barva, kterd nepatrné snizuje hodnotu ojetého vozidla.

Za zminku stoji rovnéz podil ojetin, které pochazeji z CR oproti vozidlim, ktera jsou individudlné dovazena
ze zahrani¢i — nejcastéji z Némecka. Zatimco v 1. Ctvrtleti roku 2013 bylo celkem 73% prodanych ojetin
pGvodem z Ceské republiky, ve stejném kvartdlu roku 2014 stoupl tento podil jiz na 77%. (Tyden.cz,
Primérnd prodejni cena ojetin stoupla, vyrostla o 32 tisic, 2014) To lze do jisté miry pfikladat za vinu
nasyceni trhu ojetinami z dovozu, o které tak mirné klesa zdjem. Dlvodem tohoto jevu je stale se zvySujici

nabidka kvalitnich ojetin, které nabizeji leasingové spolecnosti z operativnich leasingll. Tento pokles zajmu o
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dovezena vozidla nejvice sniZil poCet dovozl pravé v pfipadé jiz zminéného Némecka, na druhém misté pak

byla Italie.

6.2 STRUKTURA TRHU

Jak vyplyva z grafu €. 5 (7), trh v Evropské unii je témér pravidelné rozdélen na tfi obdobi (do 5 let, 5-10 let a
nad 10 let), pficemZ kaZzdé z nich zahrnuje pfiblizné jednu tfetinu vozového parku. JelikoZ tfeti interval je

polouzavieny, dostavame se tim pak (jak jiz bylo zminéno) na prlimérné stati osobnich vozidel 8,3 let.

struktura parku osobnich automobilli v EU }
(stav k 31.12. 2010) |
1

Graf 6 - Struktura vozového parku osobnich automobil( v EU (k 31. 12. 2010) (7)
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Graf 7 - Primérny vék osobnich automobilti v EU (k 31. 12. 2010) (7)

Oproti tomu situace u nds je diametrdlné odlisnd. Teprve dal$i pomysiné ctvrté pétileté obdobi zahrnuje na

nasem trhu tu nejvice zastoupenou skupinu vozidel, jak uvadi graf ¢. 7 (7).

struktura parku osobnich automobilli v R
(stavk 31.12. 2013)

Graf 8 - Struktura vozového parku osobnich automobilii v €R (k 31. 12. 2013) (7)
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6.3 VLIV STRUKTURY VOZOVEHO PARKU NA ZIVOTN[ PROSTREDI

Jak jiz bylo naznaceno v predchozi kapitole, v sou¢asné dobé celi Ceska republika ¢asované bombé v podobé
obrovské masy vozidel starSich patnacti let, kterd jsou bohuzel vnasem vozovém parku vyznamné
zastoupena. Vlivem slozeni vozového parku se podrobné zabyval Ing. FrantiSek Horak, CSc. ve své technické

zpravé (7), kterou k tomuto tématu zpracoval ve spoleénosti TUV SUD Czech s.r.0. v €ervnu 2014.

Studie se zabyva vlivem emisi skodlivin z vyfukovych plynl na Zivotni prostredi. Z pohledu skodlivosti jsou

zde latky zneéistujici ovzdusi déleny do nékolika skupin:

Pfimo limitované slozky — oxid uhelnaty, uhlovodiky, oxidy dusiku, saze a kapalné slozky nabalené na prach
Nepfimo limitované slozky — oxidy siry

Tékavé organické slozky — benzen, formaldehyd, 1.3-butadien, akrolein

Netékavé organické slozky — polyaromatické uhlovodiky a jejich nitroderivaty, vyssi aldehydy

Zejména primo limitované slozky jsou jiz od roku 1971 regulovany Evropskou unii, konkrétné predpisem
EHK R15, popf. smérnicemi Evropského spolecenstvi. Disledkem pak je postupné zpfisfiovani kritérii pro
uvadéni novych vozidel do provozu v souladu s vyvojem aktualnich poznatkd a méficich metod tak, aby
postupem casu dochazelo k neustdlému snizovani vypousténych emisi do ovzdusi. Vzhledem k tomu, Ze
v pfipadé benzinovych motord dochazi ke znecisténi ovzdusi jesté pred tim, nez se palivo dostane do
motoru a je spaleno, byla nafizenim ES pro tyto Gcely zavedena zkouska emise vypard z vozidla, ktera

zjistuje emise viech vyparu z palivového systému vozidla, tedy i té ¢asti soustavy od nadrze k motoru.

V ptipadé Ceské republiky se v sou¢asné dobé dafi regulovat provoz starsich vozidel jen ¢astecné. V pravnim
radu byla tato problematika feSena novelou zakona o odpadech ¢. 383/2008 Sb., ktery nahrazoval starsi
zakon ¢. 185/2001 Sb., ten stanovil tzv. ,Ekologickou dan“ na vozidla, kterd neplni predpis odpovidajici
normé Euro 3 a vys$si. Témto vozidlim byla tedy ztizena moznost prodeje tak, Zze pfevod vozidla je zatizen
Castkou 3 000 az 10 000 K¢ dle emisniho stupné. Bohuzel velikou slabinou tohoto systému je predevsim ten
fakt, ze uzivatelé starsi vozidel, ktefi nemaji financni prostfedky na zakoupeni nového vozidla, nemaji
vétSinou ddvod vozidlo prevadét na nového majitele. JelikoZ tak jsou nékdy i nékolik desetileti majitelem
vozidla, tato zatéz se jich prakticky nedotkne a pfinos ve formé snizeni vypousténych zplodin je tak nulovy.
Druhym predpisem, ktery rovnéz nepfimo reguloval provoz téchto vozidel, pak byl zdkon ¢. 168/1999 Sb. o
pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla — béZné nazyvdném , 0 povinném ruceni”.
Smyslem této Upravy bylo primarné usnadnit poskozenym fidi¢m pfi autonehodach domahani se thrady

vzniklé skody. Sekundarnim efektem vsak bylo také to, Ze pfileZitostnym ridicim se jiz nevyplatilo na vozidla
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platit pojisténi v pfipadé, kdy nebyla v provozu. Z tohoto dlivodu je tedy mnozi z nich vyradily z registru

vozidel.

Obé tyto legislativni zmény byly jesté posileny faktem, Ze postupem casu byla z provozu také vyrazovana
vozidla bez katalyzatoru, kterda postupné nebyla schopna plnit zptisfujici se emisni normy, a proto
neprochdzela pravidelnymi kontrolami na Stanicich technické kontroly. Pfesto se v dobé vypracovani
technické zprdvy v Registru vozidel nachazelo prfes 700 000 vozidel bez katalyzatoru, ztoho pfiblizné
300 000 vozidel bylo starSich 30 let. Velmi nepfiznivym uGdajem pro Zivotni prostfedi pak je fakt, ze
v Registru vozidel z(stava 32 000 vozidel starSich 50 let. Zavér studie uvadi, Ze v soucasné dobé vsechna
vozidla v Ceské republice do ovzdusi vypoustéji priblizné 17 000 tun kodlivych latek, pFicemz 11 000 tun
z toho vypusti pravé skupina vozidel starsi 15 let. Je tedy zjevné, Ze pokud by se tato vozidla podafilo
zvozového parku vyradit, dojde ke snizeni emisnich zplodin na pfiblizné jednu tfetinu aktualniho stavu.
V soucasné dobé se vSak obména vozového parku pohybuje dlouhodobé pod péti procenty, jak ukazuje

nasledujici obrazek.

Obména parku osobnich automobilti (kat. M1) v CR

6%

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Graf 9 - Obména vozového parku osobnich automobilé v €R (1993 - 2014) (8)
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7. NAKUP OJETEHO VOZIDLA

Existuje mala skupina lidi, pro kterou je nakup automobilu zcela béZnou zaleZitosti. Pro majoritni ¢ast
obyvatel se vSak jednoznacné jednd o vyjimecnou udalost, se kterou se setkdvame vétSinou jen parkrat za
Zivot. Ne kazdy z nds ma to Stésti, Ze si mlzZe dopfat luxusu nového automobilu a tak je jednoduse potfeba
sahnout po ojetém automobilu, u kterého si radost z nového jiz uzival nékdo pred nami. Z hlediska
nakupujicich lze skupinu charakterizovat podle toho, jak moc zodpovédné k tomuto ukonu pfistupuji. Na
prvnim konci $kaly stoji ti nejobezietnéjsi, ktefi si vozidlo peclivé vyberou, provéfi v nékolika podplrnych
systémech, vozidlo pred nakupem nechaji zkontrolovat v autorizovaném servisu a kupni smlouvu jesté pred
podpisem pro jistotu nechaji zkontrolovat pravnim zastupcem. BohuZel zde existuje také pravy opak
nakupciho, ktery ,skoci” po prvnim vozidle, které uvidi, jen proto, Ze jej ,,autobazarista” obratné nalestil a
svymi prodejnimi a manipulativnimi schopnostmi v ocich zakaznika udélal tfeba z Uplného vraku nakup

stoleti.

7.1 CHYBY NAKUPUJICIiCH

Zarucenych rad, jak se chovat a na co se zaméfit pfi ndkupu ojetého automobilu dnes najdeme jiz tolik, ze je
na prvni pohled prakticky nemozné se spalit a nevybrat dobre. Kazdy velky inzertni portdl a dnes jiz velmi
Casto také kazdy vétsi servis Ci prodejce novych vozidel ma na svém webu rady a doporuceni, jak pfi nakupu
nenaletét. V nékterych pripadech se jedna o kvalitni a nezdvislé informace, které lze doporucit. Leckdy je
vSak mozné se setkat s radami, které jsou jiz subjektivné upraveny tak, aby pfipadného ¢tenare presvédcili o
tom, Ze pravé ten &i onen bazar je ten nejlepsi. Casto se Ize setkat s tim, Ze tyto portaly jsou pak jiZ pfimo

propojeny s konkrétnim prodejcem, na jehoz stranky pak nepfimo odkazuji.

Mezi nejcastéjsi chyby pfi koupi ojetého automobilu Ize zaradit. (11)

Preference dieselového motoru kvili niz§im provoznim nakladam.

Domnénka, Ze vozidla z fleetovych flotil jsou v lepsim stavu neZ vozidla od soukromych majiteld.
Ovlivnéni vlastnimi emocemi pfi ndkupu vozidla.

Neprovéreni si dokumentace k vozidlu.

P¥ilis uzké zaméreni na cilovou skupinu vozidel pfi ndkupu (znacka, rok vyroby atd.)

Zaméreni na inzeraty pouze od soukromych uzivatel(.
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7.2 SOVA — SDRUZEN{ NA OCHRANU VLASTNIKU AUTOMOBILU

Nejcastéjsi chyby nakupujicich jsme si jiz predstavili v pfedchozi kapitole. Kdyz uz tedy vime, co nedélat, je
dobré se nyni zaméfit na to, co naopak pfi nakupu vozidla je vhodné realizovat. V tomto pfipadé lze jako
zcela nezavisly, objektivni a navic pomérné dobre zpracovany materiadl doporucit dokument , Koupé ojetiny
neni rizikovd, pokud znate tyto pravidla” (12), ktery vydalo Sdruzeni na ochranu vlastnikd automobilli — ve
zkratce SOVA. Dokument byl vypracovdn ve spolupraci s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem vnitra,

spol¢enosti CEBIA a Ceskou kancelafi pojistitel(i.

BroZura sama uvadi, Ze po jejim precteni se dozvite, jak se vyvarovat koupé nekvalitniho, havarovaného
nebo kradeného automobilu. Dale budete védét, jak zjistit, zda pravé vami vybrané auto neni ,omlazené” a
jak odhalit nejcastéjsi podvody dovozcl ojetin a nepoctivych bazaristl. BroZura sama Citd priblizné 25
stranek textu, proto pochopitelné nelze cekat, Ze se z nds po jejim precteni stanou odbornici na nakup
ojetych vozidel. Nicméné pro jednorazovy nakup vozidla obsahuje podstatné informace, které by mél
nakupujici védét, navic jsou podané takovou formou, aby se v nich dokazal zorientovat i opravdovy laik.
V pripadé verze z roku 2014, kterd je nyni k dispozici, se jedna jiz o paté vydani. Jak uvadi v dvodnim slové
ministr vnitra Milan Chovanec, vsechny pfedchozi verze se tésily velké popularité zejména z toho divodu,
Ze jsou informace zde pouZité inspirovany skute¢nymi pfihodami podvedenych zdkaznik(l. Za nejcastéjsi
podvody dnesni doby jsou zde pak uvedeny podvody se sto¢enymi tachometry vozidel, prodeje vozidel

zatizenych exekucemi, zastavami Ci leasingem ¢i vozidel s nezaplacenou DPH.

Hlavni ¢ast dokumentu se pak ale pochopitelné zaméruje na rady, na co se pfi koupi ojetého vozidla
zameérit. Kontrola vybraného vozidla je zde rozdélena do nékolika urovni: laickd kontrola, on-line kontrola,

odborna kontrola a dalsi.

7.2.1. LAICKA KONTROLA

Kontrola zakladnich identifikdtord ndm potvrdi, zda je vozidlo, které kupujeme, shodné s tdaji v technickém
prikazu, ¢imz lze zamezit nadkupu vozidla, které bylo napf. ,slepeno” dohromady ze dvou havarovanych
vozidel Kontrolu roku vyroby mlzeme provést identifikaci kédd na nékterych ¢astech vozidla, nejznaméjsi
jsou patrné skla, nicméné podobné oznaceni lze rovnéz nalézt na bezpecnostnich pasech, plastovych dilech
nebo motorovych soucdsti. Kontrolovat je dobré také VIN kod v motorovém prostoru, ktery je nejcéastéji
vyrazen na krytu hornim krytu tlumice a jeho upraveni je tedy komplikované (i kdyz ne nemozné). Kontrola
VIN kddu pod celnim sklem je velmi podobna predchozimu bodu, ne kazdé vozidlo jim musi byt vybaveno,
ale je dobré ho kontrolovat, nebot jeho Uprava je i vtomto pfipadé komplikovana. Kontroluje se rovnéz
typovy Stitek, ten se nejcastéji nachazi na ,,B“ sloupku karoserie nebo v motorovém prostoru, najdeme na

ném nejcastéji VIN kod vozidla, Cislo globalni evropské (popf. narodni) homologace, typ vozidla a také
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hmotnosti limity. Kontrola typu a vyrobniho ¢isla motoru ndm muzZe napovédét, zda na vozidle nedoslo

k vyméné motoru

7.2.2. ON-LINE KONROLA

Pro kontrolu stoéeného tachometru muZeme vyuZit napf. webu www.zkontrolujsiauto.cz , ktery ve

spolupraci se spole¢nosti CEBIA nabizi moznost za poplatek pfiblizné 500 K¢ zaslat dostupné informace ze
servisni databdze. Kontrola databaze odcizenych vozidel PCR je vefejné a bezplatné dostupna sluziba na

webovych strankach Policie Ceské republiky http://aplikace.policie.cz/patrani-vozidla/

7.2.3. ODBORNA KONTROLA

Podrobnéjsi kontrolu roku vyroby je dobré realizovat zejména u vozidel, kterd maji jiz vydany duplikat
technického prikazu. Ten se vydava v pripadé ztraty plvodniho nebo jiz popsaného technického prikazu.
Slabinou zde vsak je, Ze duplikat ¢asto nemusi jiz uvadét plvodni informace o plvodu vozidla. Kazdy si ale
mUze jiz dnes ovérit skutecny rok vyroby zaslanim SMS zpravy ve formatu VIN + 17znakd na cislo 902 06.
Cena ovéfeni je v tomto pfipadé 69 KE. Jako dal$i metody odborné kontroly pak lze uvést kontrolu tloustky
laku karoserie, kontrolu nezménénych identifikdtord, magneticko-praskovou metodu kontroly

podpovrchovych vad, pravni kontrolu a dalsi.

7.2.4. KONTROLA TECHNICKEHO STAVU

Pokud pres viechny uvedené postupy nenajdeme dlvod, pro¢ dané vozidlo nekoupit, dostaneme se do
okamziku, kdy nas bude zajimat technicky stav daného vozidla. Pokud se tedy rozhodneme pro kontrolu
stavu nevyuzit sluzeb odbornika, zakladnimi body, které bychom v pribéhu kontroly neméli vynechat, jsou:
kontrola barvy laku na dennim svétle, stopy po brouseni nebo tmeleni karoserie, kontrola spasovani
karosafskych dilG, stopy po opravach, neporusené spoje v motorovém i zavazadlovém prostoru, stav
Calounéni interiéru, opotrebeni casto pouzZivanych dild (volant, sedadlo, pasy), znamky zatopeni i
zabahnéni, atypicky ojeté pneumatiky, neorigindlni zaslepky palubni desky, chod motoru, barva vyfukovych

plynd, podvozek (vyfuk, brzdy, tlumice).

Velkou péci je treba pak vénovat provedeni peclivé zkusebni jizdé, pri které budeme kontrolovat chod
motoru, funkci prevodovky, uéinnost brzd, tadhnuti vozidla do strany, podvozek a tlumice nebo také lozZiska
kol. Pfi preddni vozidla je tfeba si vyzadat servisni knizku, vSsechny dostupné navody a také kompletni klice

k vozidlu, ¢i vSem dalSim soucastem jako mohou byt stfesni boxy ¢i zabezpeceni fadici paky.
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8. OCENOVANI VOzZIDEL V €R

Ocenovani vozidel je oborem, ktery v soucasné dobé uUspésné Zivi nemaly pocet lidi nejen ve svété ale
rovné? také v Ceské republice. To ostatné Ize konstatovat pro vétsinu odvétvi automobilového primyslu.
Nezainteresovanému jedinci by pak mohla vyvstat otazka, pro¢ ma vlastné smysl se néc¢im takovym, jako
zjisténim ceny vozidla vibec zabyvat. Vidyt pfeci na té nejelementarnéjsi ekonomické drovni mizeme Fict,
Ze cenu urcuje nabidka a poptavka na trhu. Opak je vSak v tomto pfipadé pravdou. Uméle vyvolané hodnoty
vzniklé tvrzenim, Ze to ¢i ono vozidla ma v soucasné dobé urcitou hodnotu mdze vyznamné ovlivnit zajem o
dany model v ocich vefejnosti a uz viilbec nezéleZi na tom, jestli ocenéni bylo zaloZzeno na relevantnich
podkladech ¢i nikoliv. Je vSak zfejmé, zZe poplasna zprdva o tom, Ze urcity model ztraci na hodnoté mnohem

rychleji nez ten konkurencni, bude mit za nasledek snizeni zajmu o takové vozidlo, coz pak ve vysledku

skutec¢né povede k realnému snizeni prodejnosti a tedy i hodnoty na trhu.

8.1 POPTAVKA PO OCENOVANI{ VOZIDEL

Zakladni otazkou této kapitoly je, proc je tedy viibec pro nékoho zajimavé vénovat Cas, Usili a hlavné finance
k tomu, aby se dozvédél cenu vozidla. Nabizi se odpovéd, Ze nejcastéjsi pri¢inou by mohla byt jednoduse
situace, kdy ma nékdo v umyslu prodat své vozidlo. JelikoZz se chce zachovat ekonomicky, zjisti se pred
navstévou autobazaru, kde chce své vozidlo prodat, jeho pribliznou hodnotu, aby bylo zaruéeno, Ze nabidka
kupujiciho neni pfilis vzdalena skutecnosti a tedy nevyhodna. Bohuzel vtomto pfipadé se vétSina
prodavajicich omezi nejc¢astéji na tu miru kontroly, kdy si ke svému vozidlu najde na nékterém z inzertnich
portald podobna vozidla a zjejich prdmérné ceny pak udélaji odhadem pfibliznou hodnotu toho svého
vozidla. Pokud uzZ se nékdo z prodavajicich rozhodne opravdu investovat do ocenéni vozidla odbornikem,
nejCastéji se omezi na ty nejdostupnéjsi a také nejlevnéjsi formy ocenéni, které vétsinou stejné nezohledni
vSechny faktory, které by mohly cenu ovlivnit. Patrné jen madlokdo se pak pred prodejem rozhodne

zainvestovat do opravdu odborného posudku napf. soudnim znalcem.

Ackoliv prodej vozidla tedy jisté mize byt divodem k jeho ocenéni, majoritni ¢ast podnétl je nékde jinde.
Prim v tomto pripadé hraje bezesporu vyse majetkové ujmy vzniklé pti dopravni nehodé nebo na obecnéjsi
urovni by bylo vhodnéjsi rozsifit tuto skupinu na veskeré pojistné uddlosti. Dalsi béznou situaci je pak
ocenéni vozidla pfi podpisu leasingové smlouvy. Neni tfeba dlouze polemizovat o tom, Ze rozdilnd hodnota
byt o nékolik jednotek procent, kterou musi pojistovna vyplatit pfi jedné $kodni udélosti, pak ve vysledku
muze v ramci jednoho roku ovlivnit ekonomicky vysledek v fadech milion korun i v rdmci naseho ¢eského

trhu. Tuto skutec¢nost patrné potvrdi kazdy majitel vozidla, ktery kdy musel fesit Skodni udalost na svém
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nabizenou cenu produktu, a pro které je pak svym zplsobem boj o kazdé usetfené procento pfi likvidaci

Skodni udalosti v podstaté existencni zalezZitosti.

Kromé zéleZitosti, které se tykaji vypoctu majetkové Ujmy, vsak mlze byt divodem ke zjisténi ceny vozidla
mnoho dalsich podnétd, které by vsak bylo mozné shrnout pod jednu skupinu, kdy ocenéni lze povazovat za
legislativni poZadavek. Typickym prikladem zde muzZe byt ocenéni vozidla pro dafiové nebo celni instituce,
ucetni odpisy majetku ve firmé, nebo tfeba dédické i rozvodové tizeni. Také v téchto pripadech je casto

nutné doloZit zdroj informaci, na jehoz zakladé byla deklarovand cena vozidla stanovena. ZalezZi jiz pak na

benevolentnosti dané instituce ¢i Ufadu, jak moc odborny posudek musi majitel vozidla dolozit.

8.2 SUBJEKTY NA TRHU V CR

S pfimou umérou k tomu, jaky je na trhu zajem o sluzby ocenéni vozidla, se méni také pocet organizaci Ci
jednotlivcd, ktefi tyto sluzby nabizeji. Stejné tak jako v jinych oborech se samozfejmé zasadné odliSuje cena
a také kvalita této sluzby, kterou je mozné na trhu sehnat. Nejlevnéjsi zplsob, jak vozidlo ocenit, nds muze
stat v fradu nékolika desetikorun, které zaplatime tfeba zaslanim SMS zprdvy, vysledek v takovém pripadé
mulzeme mit béhem nékolika minut zpét. Vétsina organizaci, které sluzby nabizi, si vSak vétSinou vezme vice
Casu a logicky také penéz. Za nékolik stokorun jiz Ize ziskat pomérné kvalitni posudek, kdy proces ocenéni
neni ponechan jen automatickému vypoctu, ale vysledek je do néjaké miry ovlivnén také lidskym faktorem.
Vyhodou zde je to, Ze pokud napftiklad vozidla obsahuje néjaky prvek, ktery jednoduse nelze zaradit do
béznych tabulek, mize si dotycny zjistit od majitele dalsi informace a vyslednou cenu pak vhodné stanovit.
Na pomysIiném konci stupnice s nabidkou ocenéni pak stoji odborné znalecké posudky, které jsou zalozeny
predevsim na fyzické kontrole vozidla tak, aby bylo mozné zohlednit opravdu vsechny faktory — zejména
stav jednotlivych komponent(. Takovy odborny znalecky posudek pak muze zcela bez problém( prijit tfeba

na deset tisic korun ¢i vice.

8.3 SYSTEMY NA OCENOVANI VOZIDEL

Jak jiz bylo feceno v prfedchozim textu, proces ocenéni vozidla mizeme rozdélit na dvé roviny — s vozidlem
nebo na déalku. Odbornych posudk(, které zahrnuji opravdovy stav vozidla, je vzhledem k jejich naroc¢nosti a
tedy i cené realizovano méné. Mnohem cetnéjsi je pak ocenéni vozidla bez jeho fyzické pritomnosti, které
probéhne pouze na zakladé znalosti objektivnich informaci. Je vhodné se zde tedy zamyslet nad tim, jak se

firmy, které ocenéni vozidel nabizeji na trhu, dostanou k vysledné cené.

Vétsina firem postupuje podobnym zpldsobem. Jsou majitelem licence nékterého z dostupnych software na
ocenovani vozidel, ktery lze v zavislosti na predplacenych sluzbach pofidit jiz od nékolika stokorun mésicné.
Zaplacenim licence pak maji pristup kinformacim o skutec¢né realizovanych prodejich vozidla, na jejichz

zakladé systém pomérné jednoduse dopocitd cenu, u které by mohlo dojit k dohodé mezi prodavajicim a
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nakupujicim. Tuto informaci poté firmy s rGznym mnoZstvim dodatecnych dat prodaji zakaznikovi, ktery za

ocenéni vozidla nejcastéji zaplati kolem 150 K¢.

Je patrné, Ze vyslednd cena, kterou zdkaznik ziska preprodejem dat ze systému na ocenovani vozidel,
nemuze zcela vypovidat o skuteéné hodnoté daného vozidla. Vzhledem k tomu, Ze automobil je sloZity stroj,
ktery se sklada ze stovek komponent(, pficemz kazdy z nich podléha provozem rzné formé zatizeni a ve
vysledku je tak do znacné miry odliSné opotreben, neni pochopitelné moziné, aby systém zohlednil vSsechny
faktory, které vyslednou cenu ovliviuji. Ackoliv tyto systémy dokazi velmi dobfe stanovit obecnou cenu
vozidla, kterd pocitd stim, Ze vozidlo bude béZznym zplsobem opotiebené v zavislosti na jeho stafi a
kilometrovém pribéhu, jejich nevyhodou zlstava fakt, Ze nedokazi dynamicky reagovat na zmény na trhu,
zcela presné zohlednit vybavu nebo urcit cenu model(, které jsou na trhu méné zastoupeny. Pfesto je tento
udaj je pro vétsinu prodavajicich ¢i kupujicich udaji dostatecény, jelikoz s nim jiz pak mohou pracovat jako

s vychozi cenou, kterou si jiz dle svého uvazeni v pfipadé potfeby ponizi dle skute¢ného stavu vozidla.

8.3.1 EUROTAX

Jednou ze spolecnosti, ktera nabizi sluzby oceriovani vozidel je spole¢nost Eurotax. Plnym nazvem Eurotax
Glasses’s je dlouhodobym poskytovatelem sluzeb v oblasti ocenovani vozidel jiz po dobou nékolika desitek
let nejen na naSem Uzemi, jedna se o nadnarodni korporatni spolecnost, ktera plsobi ve 27 zemich v ramci
celé Evropy a také v Australii. Spole¢nost vznikla sloucenim plvodné dvou riznych spole¢nosti Eurotax AG a
Glass’s Information Services Limited z ¢ehozZ také ziskala sv{j soucasny nazev, sidlo evropské centrély je ve

Svycarsku. (13)
Historie

Vznik spolecnosti je datovan jiz do roku 1933, kdy britsky automobilovy specialista William Glass publikoval
dnes jiz svétoznamou knihu Glass's Guide to Car Values, ktera se rychle stala velmi uznavanym standardem
vramci ocenovani vozidel. Jakkoliv se mlzZe napad sepsat takovou knihu zdat jednoduchy, Glassovo
publikace neméla konkurenci témér dvacet let. Teprve v poloviné 50. let dostal podobny napad také némec

Hanns Schwacke, ktery zacal v Evropé plsobit pod mezinarodni znackou Eurotax.

V 70. letech vznikd vabec prvni kalkulaéni systém na ocefiovani vozidel pro Glely pojistovnictvi, ktery kromé
ceny vozidla jako celku pocita také s cenami jednotlivych dilli a hodinovymi sazbami pro jednotlivé ukony.
V 80. letech pak probéhla do jisté miry revoluce v ocenovani vozidel. Byla totiz spusténa prvni verze

programu Autowert, ktery se jiz tehdy stal standardem pro témér 70 000 uZzivatel( v Evropé.

NejvétSim milnikem v ocenovani vozidel byl pak rok 2000, kdy doslo ke spojeni obou spole¢nosti Eurotax a

Glass’s, ¢imzZ vznikl na trhu velmi vyznamny hrac v tomto odvétvi.
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Nabizené sluzby

Eurotax nabizi Siroké informace (nejen o cenach) o osobnich vozidlech. Napfiklad v némecké verzi jsou
dostupné také informace o terénnich, ndkladnich a dodavkovych automobilech, motocyklech, zemédélskych
strojich nebo také lodich. Kromé béiného ocenéni vozidla nabizi také rGzné doplrikové programy, které
umoznuji kalkulovat napt. servisni naklady na provoz nebo tfeba predikovat ocekdvanou zlstatkovou

hodnotu vozidla do budoucna.

8.3.2 TEAS

Dalsi spolecnosti, kterd nabizi ponékud alternativni zpUsob ziskani ceny ojetého vozidla je spole¢nost TEAS
spol. s.r.o. Oproti Eurotaxu je nesrovnatelné mladsi avSak ryze ¢eskou spolec¢nosti. Na trhu plsobi sotva dvé
desitky let, presto je vSak v soucasné dobé primym konkurentem jiz zminénému Eurotaxu. TEAS nabizi
z pohledu zakaznika Sirsi portfolio sluzeb a nezaméruje se tak jako Eurotax primarné na nabidku oceriovani
vozidel. Svym zdkaznikim nabizi predevsim kompletni zakazkovy software Sity na miru v oblasti nejen

prodeje vozidel ale také autoopravarenstvi, ptjcovani aut nebo pravni a Ucetni poradensky servis. (14)
Historie

Vroce 1990 bylo zaloZzeno sdruzeni fyzicky osob, které se zabyvalo vyvojem software v oblasti
autoopravarenstvi. BEhem dvou let sdruzeni ptipravilo nékolik prvnich program(, které byly Sité na miru
konkrétnim zékaznikdm. V roce 1993 pak jiz byla zaloZzena obchodni spole¢nost TEAS spol. s.r.o., jejiz Sest
majitel( bylo zakladateli pdvodniho sdruZeni. V roce 1996 byla nabidnuta spoluprace firmy IBM, v roce 1997
pak byla uzaviena spoluprace se spolecnosti AutoPalace Praha, kterd vté dobé plsobila jako importér
znacky Mazda pro Ceskou a Slovenskou republiku. Déle nasledovala spoluprace se spole¢nostmi Euroauto
(dovozce znacky Citroen), Herman a Bosch (vyrobce emisnich pfistroji) a v neposledni fadé také se

spolecnosti Bosch v oblasti vyvoje systému pro emisni pracovisté.

Po roce 2000 stoji pak za zminku spoluprdce se spole¢nostmi Renault, Hyundai nebo Mercedes — Chrysler —
Jeep. Vroce 2004 pak byl spustén provoz systému CARIS (CAR information system), ktery byl pozdéji

implementovan do dealerské sité Ford, Toyota, Kia ¢i Volkswagen.

V soucasnosti je spole¢nost TEAS jednickou na nasem trhu voblasti dodavani softwaru pro
autoopravarenstvi. V ramci Ceské republiky spolupracuje s 25 automobilovymi zna¢kami, na Slovensku se

jedna o 10 automobilek.
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Nabizené sluzby

Jak jiz bylo zminéno, u této spolecnosti neni ocenovani vozidel hlavni doménou. Spole¢nost nabizi nékolik

zakladnich produkt(, kterymi jsou:

Autoservis — program urceny pro evidenci navstév zakaznik( se svymi vozidly v servisu, sledovani prace

mechanikd, odpracovanych ¢innosti a také vedeni skladové evidence

Autosalon — program zamérfeny na evidenci administrace ohledné prodeje novych vozl, tvorba

elektronickych nabidek, vyhodnoceni prodeje ¢i vedeni ucetnictvi

Uéetnictvi — komplexni systém na bazi podvojného Gcetnictvi eviduje nejen zavazky a pohledavky ale také

pokladnu, ucetni denik nebo informace o zménach DPH

Autobazar — evidence vykupu a prodeje ojetych vozidel, pfiprava smluv, vypocty provizi a ziskl, evidence

technického stavu vozidel
Autopljéovna — planovani a evidence zapujcek vozidel, rezervaéni systém

Uschovna pneu — evidence sezénniho uskladiovani pneumatik, tvorba popisnych §titkd, pFijmovych a

vydajovych dokladd, evidence skladu

Marketing — evidence kontakt(, planovani prace se zakaznikem
Dochazka — evidencni dochazkovy systém zaméstnanc(

... a dalsi (emise, mzdy, majetek...)

8.4 ZNALECKY POSUDEK

V nékterych pripadech (typicky u soudnich sporl) je nékterym statnim orgdnem vyZadovano nejen
stanoveni obecné ceny vozidla ale i zpracovani tzv. znaleckého posudku. Odbornost soudnich znalctd

stanovuje nejcastéji Ministerstvo spravedInosti.

Cilem znaleckého posudku je stanoveni obvyklé ceny vozidla ke dni, ktery uvede Zadatel. Znalecky posudek

pak mimo jiné obsahuje:
informace o zadateli
ucel, za kterym je posudek vydavan

identifikaci a popis vozidla

30



podklady, které byly k posudku dolozeny

metody, které byly pouZzity pro stanoveni ceny

nalez znalce (posouzeni technického stavu vozidla)

vychozi cenu vozidla

¢asovou cenu vozidla

obvyklou cenu vozidla

omezujici podminky (za jakych okolnosti by cena nemusela odpovidat)

znalecka dolozka

8.5 FAKTORY OVLIVNUJICi CENU VOZIDEL

Bylo by mylné se domnivat, Ze znat cenu svého vozidla ma smysl pouze tehdy, pokud se ho majitel chysta
prodat, pripadné pokud cenu dokladd nékterému ze statnich organd kvali béznym dkonam, které jiz byly
zminény drive. V souvislosti s nejistou ekonomickou situaci poslednich let povazZuje stale vice domacnosti
vozidlo za jakéhosi nositele finan¢ni hodnoty, kterého mohou v pfipadé finan¢ni nouze pouzit jako zastavu
za pujcku. Dalsi skupina lidi pak jsou pripraveni v pfipadé vainé potreby své vozidla prodat, coz se tyka
typicky druhych aut v rodiné nebo i prvnich tam, kde na ném rodina neni existen¢né zavisla. Prodej vozidla
je vtakovych situacich velmi jednoduchym zplisobem, jak pfijit prakticky okamzité k hotovosti. Ackoliv
prodej vozidla do autobazaru za hotové je pro prodavajiciho tou nejméné vyhodnou formou prodeje, mize

to byt v mnoha pripadech casto reseni, které rodinam pom{ze vyresit nenadalou finanéni situaci.

At u? se tedy maijitel vozidla rozhodne prodat jej bez éekani za niZ3i vykupni cenu v hotovosti, anebo zvoli
radéji casové delsi komisni prodej, ktery vsak s nejvétSi pravdépodobnosti zajisti majiteli vyssi prodejni

cenu, je v kazdém pripadé velmi dobré znat zakladni faktory, které maji na cenu vozidla vliv.

Podivame-li se na problematiku ocenéni vozidla oima verejnosti, aktudlni cenu vozidla tvofi jeho vychozi
cena, tedy cena zdkladniho modelu plus dopliikové vybavy, kterd bude do zna¢né miry ponizena v zavislosti
na stari vozidla spolu s po¢tem najetych kilometr(. Ackoliv do jisté miry tento algoritmus kopiruje vétsina
systémU na ocenovani vozidel, je zfejmé, Ze pouze s témito pocty bychom si pfi kalkulaci pfilis nevystacili.
Proto zde nyni nasleduji dalsi relevantni faktory, které maji na hodnotu vozidla zasadni vliv. (15) Pro Uplnost
zde jesté doplnim, Ze se v zadném pripadé nejednd o vycet viech moznych vlivli avSsak pouze o hlavni

zastupce.
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Ptichod nového modelu nebo facelift

Cena vozidla je stejné tak jako vétSina ostatniho zboZi Uzce zavisld na faktoru ¢asu. Nastupcem nového
modelu, kdy je olekdvan zvySeny zdjem kupujicich po novince, si mlze vyrobce dovolit nasadit cenu
mnohem vySe nez v pozdéjsi fazich Zivotniho cyklu produktu. S postupnym zabéhnutim produktu na trhu a
urcité mite nasyceni trhu touto novinkou cena klesa az do okamziku, kdy je produkt nahrazen novéjsim
modelem. Rozdil mezi prvotni a koncovou cenou vozidla je nejéastéji v rozmezi nékolika desitek tisic korun,
u drazsich znacdek se vSak muze jednat i o fady statisicl, coZ pochopitelné pro mnohé kupujici mize byt
velmi zdsadni zejména proto, Ze za zcela odliSnou cenu dostanou v pribéhu ¢asu stejny produkt. Pokud si
tedy zakaznik zakoupi vozidlo tésné pred tim, nez na trh vstoupi jeho nasledovnik, jeho vozidlo po vstupu
nastupce skokové ztrati na hodnoté i tehdy, pokud stoji nehnuté v gardzi majitele. Divodem je zde
psychologie kupujicich, ktefi logicky preferuji novéjsi model a ¢asto jsou ochotni ndkup nového vozidla

praveé z tohoto divodu oddalit tfeba i o nékolik mésica.

Pfelom kalendarniho roku, zestarnuti vozidla

Velmi obdobnym zplsobem jako v pfedchozim ptipadé dochazi k poklesu ceny také v okamziku, kdy se
skutec¢ny vék vozidla v mésicich dostane nad hranici celého roku. Vozidlo staré 23 mésici mUze byt na trhu
¢asto vnimano jako rocni vozidlo, ackoliv za par dn(i se z néj stane vozidlo dvouleté. Obdobny problém pak
nastava bez ohledu na mésic, ve kterém bylo vozidlo vyrobeno, pti zméné kalendarniho roku. Zejména u
starsich vozidlech se cCasto eviduje pouze rok vyroby bez konkrétniho mésice, coz ma za nasledek papirové
zestarnuti o jeden rok s prichodem kazdého ledna. Vedlejsim efektem tohoto pohledu na vék vozidla je
velmi ¢asto také neochota lidi kupovat si vozidlo na konci kalendafniho roku. Vozidlo, které bylo vyrobeno
v prosinci 2014, bude v ocich verejnosti oproti tomu, které sjelo z vyrobni linky v lednu 2015, vnimano jako
o rok starsi. Rozdil mezi vyrobou obou vozidel mize byt ¢astou pouze nékolik hodin, navic paradoxné muze
vozidlo zroku 2014 casto byt sloZeno z novéjsich dilG v zavislosti na dodavateli dané série. Presto lze

predpokladat, Ze za nékolik let budou mit obé vozidla odliSnou hodnotu v fadu i nékolika procent.

Pfichod novych technologii

Pokud vyrobce automobil( ohlési ve své tiskové zpravé novou technologii, na kterou se bude snazit naldkat
potencionalni kupujici, musi pocitat s tim, Ze tim zasadné v ocich verejnosti snizi hodnotu stejného vozidla,
které tuto technologii nemaji. Napfiklad v dobé, kdy bylo prvni vozidlo vybaveno radiem, které podporovalo
format MP3, jezdila na naSem Uzemi vétSina vozidel s radiem na audiokazety, pouze ty lepsi byly vybaveny
CD prehravacem. Format MP3 tak v té dobé malokdo povaZoval za nezbytnost. Oproti tomu v dnesni dobé

je ojeté vozidlo, které je vybaveno CD prehravacem bez podpory MP3 formatu prakticky nevyuzitelné,
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jelikoZ tato podpora je dnes povazovana za nutné minimum, standardem je pak v této oblasti vstup USB

nebo AUX.

Pozice vyrobce na trhu

Prvni véci, kterou bude majitele po koupi ojetiny zajimat, je dostupnost servisnich sluzeb (u novéjsich
vozidel zejména toho autorizovaného) a ndhradnich dild. Stejné vozidlo tak mizZe mit odliSnou hodnotu pro
majitele z Prahy oproti jinému, ktery bydli na horach v pfihrani¢ni obci vzdalené desitky kilometr(i od
nejblizSiho autorizovaného servisu, ktery by mohl v jistych pfipadech jako jediny byt schopen vyfesit
komplikace s vozidlem. Podobnou ulohu ma také povédomi o vyrobci mezi lidmi. Informace o uzavieni
tovarny vyrobce ve Spanélsku na zdjmu o danou znacku v Cechéach rozhodné nepiida. Stejné snizeni zajmu

muze vyvolat napriklad zprava o svolavacich akcich vyrobce kvili kontrole brzd.
Rocni obdobi

Automobil je pro mnohé fidice stale sezénni zalezitosti. V |été s nim zejména v nasich koncinach jezdi rodiny
na chaty a chalupy, o prdzdninach k mofi. Navic zimni sezéna s sebou vzdy prindsi nutné investice, kterymi
mohou byt zimni pneumatiky nebo také nova rocni dalniéni zndmka. Z tohoto dlvodu je vidy lepsi prodavat
vozidla na jare, kdy je jeho hodnota pravé vlivem sezénnosti vyssi. Oproti tomu nakupuijici, ktery chce

usetfit, by se mél zamérit na ndkup vozidla na podzim po ukonceni letni motoristické sezény.

Ekonomicka situace

Velmi zasadnim zpusobem ovlivni cenu vozidlu také ekonomicka situace na trhu. V pfipadé nakupu a
prodeje vozidel se jednd o preliv téch, ktefi tradicné kupuji nova vozidla, do autobazar( v pripadé
ekonomické recese, naopak mizZe dojit ke zvySeni zajmu o nova vozidla v dobé, kdy se zacne ekonomice

dafit. Problematice ndkupu novych vs. ojetych vozidel je vSak v této praci vénovana samostatna kapitola.

Zakladni nebo prodlouzena zaruka

Dalezitym milnikem, pfi kterém muZe vozidlo skokové zménit svoji hodnotu, jsou také okamziky, kdy vozidlu
skondéi platnost zaruky. U zdkonné zaruky je tomu nejcastéji doba 24 mésicl od uvedeni do provozu. Pro
prodlouzené zaruky se pak intervaly lisi dle podminek jednotlivych vyrobc(, zpravidla je vdak mozné zaruku
smluvné prodlouzit na 3 az 7 let, vétSinou jsou smluvni formy zaruky rovnéz také omezeny kilometrovym

najezdem od 60 000 po pfiblizné 200 000 kilometrd.
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8.6 NOVE VS. OJETE

Pravdépodobné kazdy, kdo hodld investovat do nakupu vozidla vétsi ¢astku, si polozi otazku, zda ma koupit
vozidlo zcela nové anebo ojeté. Primérnda cena proddvané ojetiny byla v roce 2014 podle rdznych zdroja
mezi 170 000 aZz 200 000 K¢. (16) (17) Jedna se o ¢astku, za kterou jiz mGzZete s drobnou odchylkou pofidit u
vétSiny vyrobcu jejich nejmensi vozidlo. Bude pravdépodobné velmi malo vybavené, avsak vozidlo bude
zcela nové a vy budete jeho prvnim majitelem. Navic si budete moci vybrat barvu a za pfriplatek také
vybavu. Pokud vsak neni tento pozadavek podminkou nezbytné nutnou pro nakup vozidla, je mozné za tuto

velmi dobre vybavené

8.6.1. Pozadavky na vozidlo

Pfi rozhodovani, zda je pro nas lepsi nakup vozidla nového nebo ojetého, je tfeba nejprve nalézt odpovéd
na nékolik jednoduchych otazek ohledné toho, jakym zplsobem budeme vozidla vyuZivat a k cemu nam

bude slouzit.

Kilometrovy prubéh

Otazku ,Kolik svozidlem rocné najezdim kilometrd?“ by si mél polozit hned na prvnim misté kazdy
potencialni zajemce o nakup vozidla. Pro maly roéni pribéh ptiblizné do 10 000 km se mize nakup nového
vozidla vyznamné prodrazit, jelikozZ se vozidla béhem zaruéni doby nestihne tzv. ,zajet”. Teprve v priibéhu 3.
nebo 4. roku provozu vozidla pak néasledkem toho muiZe dojit kvyméné nékterého znakladnych
komponentd vozidla. Oproti tomu vozidlo, které ma pro firemni Gcely najet 50 000 km kazdy rok, neni
vyhodné zakoupit do firmy jako ctyrleté se 200 000 km na tachometru, jelikoz je pravdépodobné, ze

v takovém pfripadé by servisni naklady na jeho provoz byly neimérné vysoké.

Dostupnost servisu, naklady na servis

Neni to jen vysada automobilového odvétvi, obecné plati pro kazdy nakup drahého zbozi, které clovék
nekupuje kazdy den, Ze pod vidinou radosti z nové zakoupeného produktu je ochoten prehlédnout
okolnosti, které by mu jindy pfisSly zcela zfetelné. Typickym prikladem zde muzZe byt napfiklad cena
nahradnich dild. Castou strategii vyrobcll napiiklad z Asie, ktefi nejsou stale na evropském trhu tak dobie
zastoupeni jako evropské znacky je nabidnuti nového vozidla za velmi pfiznivou cenu, které muze
konkurence jen obtizné vyrovnat. Cenova politika nahradnich dild je pak ale postavena tak, aby zisky
z prodeje vyrobci zajistila pravé prostfednictvim servisu, coz mGze mnohy kupujici pfi vybéru znacky

prehlédnout.
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Diesel nebo benzin

V soucasné dobé uz jsou historii doby, kdy byla nafta diametralné levnéjSim palivem neZ benzin a vyhoda
dieselovych motortd tak spocivala zejména v levnéjSich ndkladech na PHM. Nyni jsou ceny obou paliv
prakticky srovnatelné a tak je tfeba rozdily hledat jinde. Dieselovy motor ma ve vétsiné pripadd nizsi
spotfebu paliva, cozZ je ale kompenzovano vyssimi porizovacimi naklady na nové vozidla v priméru o 20 az
30000 K¢ oproti benzinovému motoru. Déle pak servis starSiho dieselového vozidla mlze byt oproti
benzinovému nakladnéjsi tfeba proto, Ze po urcitém intervalu mlze vyzadovat vyménu filtru pevnych éastic,
cozZ je otazka nékolika desitek tisic korun. Nejcastéji je tak zastavan nazor, Ze vyhodnost naftového motoru

zacind od rocniho kilometrového pribéhu 25 000 km.

Zustatkova hodnota

Za predpokladu, Ze majitele vozidla nepotka nepfrijemnost jako je nehoda s totdlni skodou nebo odcizeni
vozidla je témér jisté, Ze se jej majitel bude chtit dfive nebo pozdéji zbavit tak, aby z jeho prodeje co nejvice
profitoval. Kfivka miry poklesu hodnoty vozidla je odliSnd pro kazdou znacku, obecné lze tedy pokles

shrnout nasledujicim zplsobem:

1. rok provozu — cena vozidla klesd o 25 az 30 % oproti nakupni cené

2. rok provozu — pokles ceny vozidla 0 10 %

3. rok provozu — pokles ceny vozidlao 7 -8 %

Od 4. roku provozu vozidla klesa cena kazdy rok pfiblizné o 5% ro¢né az do véku 12 let, kdy se pokles ceny
jesté vice zpomali, jelikoz vyslednou hodnotu vozidla jiz tvofi ¢asto zlistatkova hodnota nahradnich dild,

které by bylo mozné ziskat jejich prodejem oproti hodnoté vozidla jako celku.

8.6.2. Pokles ceny vozidla

Kazdé vozidlo pfi svém provozu logicky ztraci na hodnoté. Lépe feceno vozidlo ztraci na hodnoté i tehdy,
pokud by provozovano nebylo, pro ucely tohoto textu tedy povaziujme za provozované vozidla kazdé
takové, ktery bylo poprvé uvedeno do provozu. Pokud tedy vozidlo svému majiteli nevykazuje zisk, jedna se
v pfipadé nakupu kazdého vozidla o ztratovou investici. Co se ale uzZ rlzni je intenzita, s jakou vozidlo ztraci

svoji hodnotu.

Problematikou poklesu hodnoty pro rzné znacky se zabyval britsky automobilovy expert, ktery analyzoval
ceny pro celkem 34 rlznych znacek tim zplsobem, Ze zapsal hodnotu vozidel dané znacky celkem ve
Ctyfech ¢asovych obdobich a to ve véku 1, 3, 5 a 7 let. Hodnoty poté zpriméroval, ¢imz ziskal prdmérny

pokles hodnot pro pozorované znacky. Na zakladé této analyzy publikoval nasledujici vysledky. (18)
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Uvedené hodnoty nelze brat jako skutecny udaj, jelikoZ by se u nékterych znacek vozidlo jiz béhem c¢tvrtého

roku provozu dostalo do zaporné hodnoty. Procentudini hodnoty je tedy tfeba brat pouze jako srovnavaci

udaje.

1. Mini 16,4%
2. Land Rover 17,0%
3. Toyota 17,5%
4. Honda 17,9%
5. Volkswagen 18,3%
6. Smart 18,6%
7. Jeep 18,8%
8. Audi 19,5%
9. Seat 19,6%
10. Skoda 20,3%
11. Nissan 20,3%
12. Mercedes 20,6%
13. Kia 20,8%
14. Suzuki 21,0%
15. Mitsubishi 21,3%
16. BMW 21,5%
17. Mazda 21,5%
18. Ford 21,8%
19. Lexus 22,1%
20. Subaru 22,3%
21. Fiat 22,3%
22.Volvo 22,4%
23. Citroen 22,5%
24. Hyundai 23,2%
25. Jaguar 23,2%
26. Peugeot 23,2%
27. Vauxhall (Opel) 23,5%
28. SsangYong 23,5%
29. Perodua 24,6%
30. Renault 24,7%
31. Alfa Romeo 24,8%
32. Proton 26,1%
33. Chevrolet 26,3%
34. Chrysler 26,6%

Tabulka 1 - Primérny rocni pokles vozidel dle vyrobce (18)
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Nicméné pravé onen fakt, Ze se jedna pouze o srovndvaci hodnoty, nam ne zcela dobfre vypovidaji o
tom, co se skutecné déje s hodnotou vozidlo po dobu jeho provozu. V souvislosti s touto problematikou
zpracovala spolecnost Cebia, spol. s.r.o. prehled poklesu ceny pro 10 konkrétnich typa vozidel, ktera
jsou bézné provozovana na Ceském trhu. Cena je pozorovana od okamziku uvedeni vozidla do provozu

po dobou Sesti let. Ceny vozidla uvedené v procentech zachycuje nasledujici tabulka. (19)

Model 1 rok 2 roky 3 roky 4 roky 5 let 6 let

SKODA Octavia 70,9% 58,5% 46,4% 36,3% 30,9% 26,6%
SKODA Fabia 68,1% 57.9% 47,5% 38,7% 31,9% 28,0%
VOLKSWAGEN Golf 66,1% 62,4% 57,7% 53,9% 50,7% 47,4%
FORD Focus 79.9% 65,1% 51,5% 40,7% 31,8% 25,5%
VOLKSWAGEN Passat 68,5% 59,8% 50,6% 42,8% 35,5% 311%
TOYQOTA Yaris 66,8% 55,4% 44,8% 36,4% 29,4% 23,3%
HYUNDAI i30 74,2% 65,1% 55,6% 47,8% 41,1% 34,7%
RENAULT Megane 69,4% 60,6% 51,7% 44,3% 37,9% 31,9%
OPEL Astra 65,0% 56,3% 47,5% 40,5% 34,6% 29,3%
KIA Ceed 74,9% 64,5% 54,1% 45,6% 38,2% 31,3%

Tabulka 2 - Procentualni pokles vybranych vozidel za 6 let (19)

Jak je z tabulky patrné, pokles ceny vozidla neni konstantni. Casto se hovofi o tom, 7e okamzikem, kdy
majitel opusti se svym novym vozidlem branu autosalonu, vozidlo ztraci na hodnoté pfiblizné jednu
¢tvrtinu. Ackoliv tento Udaj nelze zobecnit na vSechna vozidla, je patrné, ze potencialni kupujici vnimaji
velky rozdil mezi vozidlem novym a ojetym, byt ma na tachometru tfeba jen nékolik set kilometrd. Toto

vnimani se pak zcela logicky projevi také na cené vozidla.

V kazdém pripadé plati fakt, Ze vozidlo nejvice ztraci na hodnoté v prvnim roce provozu. Primérny
pokles hodnoty vozidla v procentech z nami vybraného vzorku je 30 %, zatimco mezi patym a Sestym
rokem vozidla ztraci na své hodnoté v priiméru jen 5 %. Budeme-li stale pracovat se zminénym vzorkem
deseti béinych vozidel ztabulky, miZeme poté snadno sestavit graf pridmérného poklesu vozidla

v procentech od uvedeni do provozu do véku Sesti let.
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Zustatkova hodnota
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Graf 10 - Primérna zGstatkova hodnota béhem Sesti let pro vybrana vozidla

Jak je z udajli patrné, vozidlo kazdého vyrobce si v ramci sledovani poklesu jeho ceny prochazi rlznymi
fazemi, pficemz ve srovnani s konkurenénimi znackami vykazuji zmény cen odliSnosti, které jsou typické
pravé pro daného vyrobce. Pro lepsi ilustraci vezméme v Uvahu napfiklad srovnani vozidel Volkswagen
Golf a Ford Focus. Ackoliv Focus je vtomto pripadé, kdy predpokladame stejnou motorizaci, vybavu a
také provedeni karoserie, vozidlem s nizsi pofizovaci hodnotou, jednd se presto o vozidla stejné
kategorie, ktera cili na trhu na stejnou skupinu potencialnich kupujicich. Podivdme-li se na cenu vozidla
v procentech po jednom roce provozu, Golf velmi vyrazné klesne s cenou o témér 34%. Oproti tomu
Focus zméni svoji cenu pouze o 20%. Navzdory tomuto pomérné velkému rozdilu si vSak vrealné
v porizovaci cené nového vozidla. Pro lepsi nazornost je nize uvedena také tabulka poklesu ceny
pozorovanych vozidel v korunach. Nyni se pfenesme na druhy konec tabulky do doby, kdy bude obéma
vozidlim 6 let. Zatimco Golf si stale drZi hodnotu na témér poloviné poftizovaci ceny (47,4%), konkurent
od Fordu velmi vyznamné poklesl na pouhou ctvrtinu (25,5%). Lépe tento rozdil vyjadfi porovnani
v korunach, kdy Golf se svoji cenou 224 tisic K¢ s ndskokem porazi Focus v hodnoté 79 tisic KE. To tedy
znamena, Ze zatimco pofizovaci cena Golfu tvofi priblizné 152 % potizovaci ceny Focuse, ve véku Sesti
let jiz tvori soucasna hodnota Golfu 284 % soucasné hodnoty Focuse, jedna se o témér dvojnasobny

narast.
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Model | Cena novéhovoru [1rok __[2roky _[3roky _aroky _lslet oot

SKODA Octavia 365000Ke  258785Ke 213525KeE 169360 K& 132495Ke 112785KE 97 090 Ke
SKODA Fabia 245000Ke  166845KE 141855KE 116375KE  94815KE 78 155KE 68 600 K&
VOLKSWAGEN Golf 472900 Ke 312587 K& 295090Ke 272863 Ke 254 893Ke 239760KeE 224 155Ke
FORD Focus 310000 K& 247 690KE 201 810KE 159 650Ke 126 170Ke  98580KeE 79 050 K&
VOLKSWAGEN Passat 703000 K& 481 555Ke 420394 Ke 355718 Ke 300884 K& 249 565 K& 218 633 Ke
TOYOTA Yaris 277 000 K& 185036 K& 153458 K& 124096 K& 100828 K&  81438Ke 64 541 K&
HYUNDAI i30 300000 K¢ 222600 Ke 195300 K& 166800 K& 143400 K& 123 300Ke 104 100 K¢
RENAULT Megane 310000 Ke 215140Ke 187 860 KE 160270 K& 137 330KE 117490Ke 98 890 K&
OPEL Astra 370000 K& 240500 Ke 208 310KE 175750 K& 149850 K& 128020 K& 108 410 K¢
KIA Ceed 350000 K& 262150Ke 225750 Ke 189350 KE 1594600 KE 133700 KE 109 550 Ké

Tabulka 3- Zistatkova hodnota vybranych vozidel po dobou Sesti let v KE (19)

Vyse zminéna vozidla Volkswagen Golf a Ford Focus nebyla pro porovnani vybrana zcela ndhodné.
Z pozorovanych deseti vozidel se totiz jednd o zastupce, u kterych byla zaznamendna nejvyssi hodnota
po jednom roku provozu (Focus) respektive po Sesti letech provozu (Golf). Je tedy zajimavé se na tyto

dva extrémy podivat v grafu.

VW GOLF vs. FORD FOCUS

4

emm=\/OLKSWAGEN Golf e====FORD Focus

Graf 11 - Srovnani poklesu hodnoty vozidla VW Golf vs. Ford Focus
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9. SBER A PRiIiPRAVA DAT

S ohledem na vyuziti nabytych znalosti z teoretické Casti prace bude jiz nyni snazsi dosazeni jejiho cile,
kterym je nadvrh a implemetnace algoritmu na ocenovdani vozidel. Struktura praktické casti prace je
rozdélena do tfi kapitol — sbér a analyza dat, ndvrh algoritmu a dale tvorba ukazkového programu, ktery

bude implementaci tohoto algoritmu.

Pro dosaZzeni maximalni mozné generalizace vysledku prace je tfeba hned zpocatku prace vénovat
pozornost vybéru vhodného datového souboru, ktery bude vérohodné reprezentovat datovou zakladnu a
zavér prace pak bude moiné zobecnit na 3irsi drovni. Z tohoto dlivodu byl jako zdroj dat vybran inzertni
server v oblasti nabidky vozidel - tipcars.com, ktery si v soucasné dobé drzi pozici nejvétsiho inzertniho
serveru s ojetymi vozidly v CR. Navic je na tento server napojeno daldich pfiblizné 20 portald z Ceské a
Slovenské republiky, mezi néz se radi (jak sdm server tipcars.com uvadi) (20) prakticky vSichni vyznamni
hrac¢i na obou trzich v obchodu s ojetymi vozidly. Tipcars.com nabizi ptiblizné 70 000 inzeratl s novymi i

ojetymi vozidly, coz vzhledem k velikosti naseho automobilového trhu v soucasné dobé nema konkurenci.

Na tomto misté je nyni vhodné se zaméfit na strukturu inzerentll na serveru tipcars.com. Server byl az
donedavna urcen vyhradné profesionalim — tedy tém, ktefi se prodejem vozidel zabyvaji komeréné. Jsou to
typicky autobazary, autosalony a dovozci ojetych vozidel. Teprve pred nékolika lety se portdl oteviel také
soukromym osobam, kteti zde sice mohou sva vozidla inzerovat, avSak na nase poméry za nezvykle vysokou
cenu 562 K¢ za jedno inzerované vozidlo na mésic. Pravé vyse poplatku ¢asto odradi soukromé inzerenty od
umisténi svého vozidlo na tomto portale a preferuji jiné inzertni portaly, které nabizeji moznost inzerce bud’

zcela zdarma, nebo za vyrazné nizsi cenu.

Disledkem tohoto efektu je pak soucasny stav, kdy vétsSina inzerentl na tipcars.com jsou komeréni
subjekty, ktefi maji k dispozici néktery z profesionalnich programd na oceriovani vozidel, nejcastéji se (jak jiz
bylo zminéno) jedna o Eurotax. Tuto selekci Ize pro Uéely prace povaZovat za pozitivni efekt, nebot soukromi
inzerenti Casto stanovuji cenu prodavaného vozidla s ohledem na své predstavy o idealni prodejni cené,

zatimco komercni prodejci vychazeji pravé z udaji ze software na ocefiovani vozidel.

Realizovat analyzu vSech dostupnych znacek na nasem Uzemi napfi¢ vSemi modelovymi fadami by bylo nad
moznostmi rozsahu této prace. Vhodnéjsim postupem je tedy vybér modelového zastupce, ktery bude
typickym prikladem pro vozidla bézné obchodovatelné na nasem trhu. Dle portalu auto.cz (16) byla v roce
2014 primérna cena zakoupeného ojetého vozidla 198 000 K¢, coz mimochodem znacilo vyrazny narlst
oproti pfedchozim letlim. Ackoliv zdkaznici v autobazarech stale nejcastéji nakupuji ojeta vozidla v hodnoté

do 100 000 K¢, jejich podil mezirocné klesl ve prospéch kategorie nad 350 000 K¢. Nejprodavanéjsim ojetym
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vozidel na ¢eském trhu v roce 2014 byla Skoda Octavia s podilem 10,3 %, kterd byla nasledovana Fordem
Focus a Volkswagnem Passat. Toto poradi také Uzce kopiruje zastoupeni jednotlivych vyrobcl na ¢eském
trhu - viz kapitola "Struktura trhu ojetych vozidel v CR" v teoretické ¢asti. V leto$nim roce slavi soucasna
Skoda Octavia jiz dvacaté vyrodi a od roku 1996 se jedna celkem o tfeti generaci tohoto modelu. Vzhledem k
tomu, Ze mezigeneracni rozdily jsou natolik podstatné, Zze neni mozné vérohodné porovnavat cenu vsech tii
generaci, bude pro praci s daty soubor omezen pouze na tu nejvice zastoupenou - druhou generaci Octavie,
kterd byla v nabidce Skody v letech 2005 a7 2012. Pocet téchto vozidel na serveru tipcars.com byl v dobé

sbéru dat 2 500 ks.

Po vybéru a omezeni datového vzorku bylo tfeba sebrana data vhodnym zplsobem upravit pro dalsi préci.
Udaje od inzerentt nebyly pro véechna vozidla jednotné, pfipadné byly zjevné chybné zadané. To se tykalo
nejCastéji chyb v radech, kdy u nékterych vozidel byla uvedena hodnota stavu tachometru 220 000 tisic
kilometrd namisto 220 tisic nebo naopak cena vozidla byla uvedeno 90 K¢ misto 90 tisic K¢. Nezfidka byla
také v datech nalezena duplicita pro dvé zcela identickd vozidla, coz mize byt zplUsobeno nejen snahou

inzerenta o zviditelnéni nabidky ale také importem Gdajd z nékolika jinych inzertnich portald.
SLEDOVANE PARAMETRY

U vSech vozidel bylo v rdmci analyzy dat pozorovano celkem 15 parametrd, pficemz prvnich 6 z nich jsou

urcujici pro zakladni provedeni vozidla, ostatni pak charakterizuji stupen zakladni nebo doplrikové vybavy.
ZAKLADN{ CHARAKTERISTIKA VOZIDLA

Objem motoru - hodnoty byly pro lepsi praci s daty prevedeny na decilitry, v rdmci souboru se tento

parametr vyskytuje v intervalu 12 az 25

Palivo — sledovdna byla pouze vozidla s palivem benzin nebo diesel, vozidla s alternativnim druhem pohonu
byla z pozorovéni vyfazena, nebot by vzhledem k jejich nizkému poétu nebylo mozné vysledky zobecnit na

SirSi datovou zakladnu

Rok vyroby — v souboru se vyskytuji vozidla s rokem vyroby 2005 — 2012, kdy byl pozorovany model (Skoda

Octavia Il) vyrabén

Karoserie — vSechna vozidla jsou v souboru znacena jako hatchback nebo kombi; pro ucely prace s daty byly
vSechny ostatni karosarské varianty prevedeny na tyto dvé provedeni, napf. liftback nebo limuzina ->

hatchback.
Pocet ujetych km - v soubrou se s touto hodnotu pracuje vzidy zaokrouhlené na tisice kilometr( (tkm)

Pfevodovka - vyskytuje se manualni nebo automaticka
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CHARAKTERISTIKA VYBAVY VOZIDLA

Stupen vybavy - jedna se z hlediska vlivu na cenu vozidla o nejvyznamnéjsi parametr, v pfipadé modelu

Octavia Il se v pribéhu vyroby vyskytovaly celkem 4 stupné vybavy - Classic, Ambiente, Elegance a

vozidla az 40% z jeho prodejni ceny. Ackoliv s narlstajicim stafim vozidla se tento rozsah snizuje, jedna se

stale o velmi vyznamné hledisko pfi tvorbé ceny ojetého vozidla.

Ostatni vybava - u pozorovaného modelu byly v ramci dalsi ptiplatkové vybavy pozorovany tyto prvky:

- servisni knizka / pravdielny servis

- xenonové svétlomety

- tazné zatizeni

- navigace

- pohon vsech kol

- interiér v provedeni klze

- sportovni provedeni "RS"

- exteriérové provedeni "SCOUT"

42



10. NAVRH ALGORITMU

Cilem diplomové prace je navrzeni algoritmu (a jeho implementace ve funkéni SW), s jehoz pomoci bude
mozné na zakladé uzivatelem zadanych hodnot provést ocenéni ojetého vozidla. Napini této kapitoly je pak
odvozeni struktury tohoto algoritmu, se kterym bude SW provadét vypocty, na zakladé pfipraveného
datového souboru. Pro ndvrzeni algoritmu byl v této praci pouzit statisticky SW GRETL (Gnu Regression,

Econometrics and Time-Series Library), ktery umoznuje aplikovat nastroje ekonometrické analyzy.

10.1 IMPORT DAT

Pro préaci se SW GRETL je nezbytné vstupni data vhodnym zplsobem upravit - tedy sjednotit udavané
hodnoty na stejné (porovnavatelné) veliCiny, standardizovat jednotky a predevsim prevést nenumerické
parametry, které se vyskytuji u prvk( vybavy (xenony - ano/ne) na méritelné hodnoty pomoci tzv. dummy
(umélych) proménnych. Pro ucely dalsiho modelovani je tedy na tomto misté nezbytné definovat vyznam

jednotlivych parametrd.

1) Stafi vozidla

Vsechna pozorovana vozidla byla vyrobena mezi lety 2005 az 2012 vcetné. S ohledem na praci s hodnotami
je zde pracovano s parametrem "stafi vozidla" - tedy aktudlni rok minus rok vyroby. JelikoZ sebrana data

pochazeji z roku 2015, vyskytuji se zde hodnoty v intervalu 3 az 10.
Povolené hodnoty: 3,4,5,6,7,8,9, 10

Proménna: VEK

2) Palivo

V pripadé paliva se pracuje se dvéma druhy pohonnych hmot, a sice benzin nebo diesel. Parametr je zde
tedy reprezentovan dummy proménnou, kdy diesel (coby drazsi agregat u nového vozidla) ma hodnotu 1,

benzinovy motor ma pak hodnotu 0.
Povolené hodnoty: 0,1

Proménnd: PALIVO

3) Objem motoru

Kapacita motoru se standardné v technickych udajich vozidla udava v mililitrech, naopak v bézné

komunikaci ¢astéji v litrech. Pro praci s modelem je vSak nevhodné pracovat s hodnoty v fadu tisici stejné
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tak jako pracovat se vstupnimi hodnotami v desetinnych cislech. Vhodnou jednotkou se v tomto pfipadé

ukazaly decilitry, na které byly kapacity prevedeny.
Povolené hodnoty: 12, 14, 16, 18, 19, 20, 25
Proménnd: OBJEM

4) Stupen vybavy

V pripadé modelu Octavia Il se u novych vozidel nabizely celkem 4 stupné vybavy - Classic, Ambiente,

Elegance a L&K (Laurin a Klement). Pro jejich numerické vyjadfeni bylo vyuzto dummy proménné, kdy

dummy proménné dalsich vybavovych stuprii byl pak pouZit pivodni cenik vozidla Skoda Octavia II, ktery je
pfilohou této prace. V prvnim kroku byly vidy porovnavany dva sousedici vybavové stupné Classic-
Ambiente, Ambiente-Elegance a Elegnace-L&K. Zaznamendana pak byla primérna procentuelni odchylka
vSech nabizenych motorizaci, které se pro jinak zcela identicka vozidla nabizely v pozorovanych vybavovych
stupnich. Vynasobenim téchto hodnot pak jiz bylo ve druhém kroku mozné stanovit priimérné procentuelni
navyseni vys$sich stupnit vybavy oproti zakladnimu provedeni Classic. Hodnoty toho parametru jsou

nasledujici:

Classic- 1

Ambiente - 1,13

Elegance - 1,22

L&K - 1,37

Povolené hodnoty: 1, 1.13, 1.22, 1.37
Proménnd: VYBAVA

5) Karoserie

Obdobné jako u parametru palivo bylo také zde vyuZito dummy proménné. Cenové hodnotnéjsi provedeni

kombi reprezentuje hodnota 1, provedeni hatchback pak hodnota 0
Povolené hodnoty: 0, 1

Proménna: KAROS
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6) Stav tachometru

Pocet ujetych kilometr( je udavan v tisicich kilomert. Ackoliv ve vstupnim souboru se vyskytuji hodnoty v
uzsim intervalu, celkové vysledny SW pracuje s hodnotami v intervali 10 aZ 500 tisic kilometr(. Omezeni je
zde z dlGvodu, kdy vozidla zcela nové nebo naopak s extrémnim kilometrovym priibéhem reaguji na tento

parametr odlisné.

Povolené hodnoty: cela ¢isla v intervalu <10, 500>

7) Pfevodovka

Dalsi vyuziti dummy proménné - pro automatickou pfevodovku hodnota 1, pro manualni hodnota 0.
Povolené hodnoty: 0, 1

Proménnd: PREV

8) Dalsi prvky vybavy

V pfipadé zbyvajicich osmi parametrud je pak ve vsech pfipadech vyuZito dummy proménné opét za pouziti
logiky, kdy cenové hodnotnéjsi provedeni reprezentuje hodnota 1. Obecné tedy lze vyjadrit reprezentaci

vybavovych prvki takto:

Je vozidlo vybaveno danym prvkem vybavy?

1-ano,0-ne

Povolené hodnoty: 0, 1

Proménné: SERVIS, XENONY, TAZNE, NAVIGACE, 4X4, KUZE, RS, SCOUT

Priklad vstupnich Udajd ve tvaru, v jakém byly importovany do SW GRETL ukazuje nasledujici obrazek.

|_B C D E F G H | J K L M N O P Q
cena vek  palivo objem wvybava karos km prev  servis xenony tazne navigace 4x4 kuze rs scout

| 368 3 1 20 1 1 188 0 0 1 0 0 0 0 0 1
| 359 3 0 20 1,37 1 41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |
| 309 3 1 16 1,22 1 79 0 0 0 0 0 0 1 0 o !
| 378 3 1 20 1 1 59 1 0 1] 0 0 0 1 0 o !
| 259 3 1 20 1,22 0 182 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |
| 329 3 1 20 1,13 1 122 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 .

Tabulka 4 - vstupni hodnoty pro SW GRETL
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10.2 PRVNi MODEL

Data byla importovdna do programu a je dobré si nyni polozit otdzku, co ma byt vystupem z naseho
modelovani. Zajima nas, jaky vliv maji jednotlivé parametry na tvorbu ceny vozidla. V okamziku, kdy
budeme mit informace o tom, do jaké miry maji jednotlivé parametry vliv na cenotvorbu, bude mozné
stanovit vysledny algoritmus, s jehoz pomoci bude mozné stanovit obecné cenu vozidla s ohledem na

zvoleny rozsah daného modelu.

V souboru je tedy viditelna jedna endogenni (vysvétlovand) proménna, kterou je pravé cena. Zbyvajicich 15

proménnych je pak v nasem pfipadé exogennich (vysvétlujicich).

Dle rozdéleni proménnych na endogenni a exogenni je nyni mozné pouZit pro modelovani metodu
nejmensich ¢tvercq, jak ukazuje obrazek €. 1. V prvnim kroku testovani bylo pracovano pouze se zédkladnimi

charakteristikami vozidla bez zahrnuti vybavovych proménnych.

O @] gretl: specifikovat model

| oLs

const Zavisle proménna
cena é ‘ [cena]

vek

palivo [ ] Nastavit jako vychozi
objem

Regreso

vybava gresory
karos const

km vek

prev pal‘ivo

servis C-:V ‘ objem

xenony 7| |wbava

tazne karos

navigace km

x4 ‘

kuze é

rs

scout
[] Robustni smérodatné chyby

J1 Napovéda | ¢4 Vymazat ‘ & zrusit ‘ < Budiz ’

Obrazek 1 - vybér metody nejmensich ¢tvercd

46



Vysledek tohoto modelu pak zachycuje obrazek €. 2.

[ NON | GRETLA4.txt ~
Model 1: OLS, za pouziti pozorovéni 1-2499
Zavisle proménnd: cena

koeficient smér. chyba  t-podil p-hodnota

const 140,138 9,97291 14,05 3,20e-43 k%
vek -22,0936 9,412889 -53,51 09,0000 Hokok
palivo -2,02015 2,07543 -0,8734 09,3305

objem 11,6709 9,445077 26,22 4,77e-134 *%x*
vybava 56,5675 7,15509 7,906 3,96e-15 sokx
karos 14,6515 1,57214 9,319 2,49e-20  k¥x
km -0,419904 9,0147791 -28,41 4,60e-154 ¥k
Stfedni hodnota zdvisle proménné 220,3161

Sm. odchylka zdvisle proménné 71,50346

Souéet étverch rezidui 3258785

Sm. chyba regrese 36,16211

Koeficient determinace 0,744842

Adjustovany koeficient determinace 0,744228

F(6, 2492) 1212,417

P-hodnota(F) 0,000000|

Logaritmus vérohodnosti -12508, 86

Akaikovo kritérium 25031,73

Schwarzovo kritérium 25072,49

Hannan-Quinnovo kritétium 25046,53

zde je pozndmka o zkratkdch statistik modelu

Pomine-1i se konstanta, p-hodnota byla nejvy33i pro proménnou 3
(palivo)

Test normality rezidui -
Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrdt(2) = 217,088
s p-hodnotou = 7,24168e-48

Whitellv test heteroskedasticity -
Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika: LM = 434,654
s p-hodnotou = P(Chi-kvadrdt(25) > 434,654) = 2,40014e-76

Obrézek 2 - vysledek modelu €. 1 (MNC)

Na prvni pohled dava model relativné dobry vysledek. Pro ovéfeni je tfeba jej verifikovat.
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10.2.1 STATISTICKA VERIFIKACE

V pripadé statistického testovani modelu se zamérime na dvé veliiny. Prvni z nich bude statisticka
vyznamnost odhadnutych parametr(, které ukazuje dand p-hodnota (graficky pak pocet hvézdicek). Z
vysledku modelu je patrné, Ze s vyjimkou jednoho parametru (palivo) jsou vSechny ostatni parametry

statisticky vyznamné.

Druhym udajem je pak vysledny koeficient determinace, ktery vypovidd o tom, z kolika procent zvolené
exogenni proménné tvofi proménnou endogenni. V nasem pfipadé (75%) lze hovofit o stfedné silné

zavislosti.

10.2.2 EKONOMICKA VERIFIKACE

Provedenim ekonomické verifikace modelu dostaneme nasledujici interpretaci:

1) vozidlo s kazdym pfibyvajicim rokem stafi ztraci na hodnoté 22 000 K¢.

2) vozidlo s kazdym decilitrem objemu navic ziska na hodnoté 11 600 K¢

4) vozidla kombi maji v priméru o 14 000 K¢ vyssi hodnotu nez hatchback

5) s ujetim 1 000 km navic vozidlo ztraci na hodnoté 420 K¢

Jedinou proménnou, kterd (byt nepatrné) neodpovida ekonomické verifikaci je palivo. Dle vysledku jsou
vozidla s dieselovymi motory v priméru o 2 000 K¢ levnéjsi nez ty benzinové, coz realité pfFilis neodpovida. S
ohledem na statistickou nevyznamnost parametru vSak toto neni tfeba povazovat za prekazku v tvorbé

modelu.

10.2.3 EKONOMETRICKA VERIFIKACE

Jako dalsi krok v ovéreni spravnosti vysledku modelu je tfeba provést verifikaci ekonometrickou. V nasem
pfipadé pro nas budou dlleZité dva testy - normality a heteroskedasticity. Testem normality ovéfime, zda
nami zvoleny datovy soubor je vhodnym vzorkem dat, na jehoz zakladé lze vysledky zobecnit na Sirsi

datovou zakladnu.

Heteroskedasticita je nezadouci jev, kdy v pripdé jejiho vyskytu neni v souboru konstantni rozptyl, naopak je

zavisly na daném parametru. Cilem je tedy v souboru prokdazat opak neboli homoskedasticitu.
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Nulové hypotézy budou pro oba testy stanoveny takto:

Hg = rezidua v souboru maji normalni rozdéleni

Ho = v souboru neni heteroskedasticita (rezidua maji konstantni rozptyl)

Jak je vidét na vysledku obou testll na Obrazku ¢. 2, v obou pfipadech je vysledna p-hodnota velmi mala a

bez ohledu na zvolenou hladinu vyznamnosti alfa 0,05 nebo 0,01 se nulova hypotéza zamita.

Vysledkem ekonometrické verifikace tedy je, Ze soubor nemd normalni rozdéleni a navic je v ném pfitomna
heteroskedasticita. Model na tomto vstupnim souboru tedy nelze pomoci metody nejmenssich ¢tvercl

povazovat za vhodny a pouzit jej k navrhu algoritmu.

S ohledem na vysledek ekonometrické verifikace neni pfilis pravdépodobné, Ze by model na tomto souboru
vychazel lépe s pouZitim vSech znamych proménnych. Pro pofddek zde ale tento test provedeme a

vyhodnotime.
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| ® 0O gretl: model 2

Soubor Upravit Testy Ulozit GCrafy Analyza [a7eX ]

Model 2: OLS, za pouziti pozorovani 1-2499
Zdvisle proménnd: cena

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota

const 141,833 8,60433 16,48 5,17e-58 ok
vek -20,5306 9,354027 -57,99 90,0000 Sork
palivo 7,33935 1,78621 4,109 4,10e-05 Hork
objem 6,48069 9,413003 15,69 5,56e~53 ok
vybava 119,260 6,51401 18,31 2,46e~70 ok
karos 8,20443 1,36052 6,030 1,88e-09 sorx
km -9,418631 9,0125022 -33,48 3,48e-203 ok
prev 19,1425 2,36627 8,090 9,25e-16 ek
servis 3,41824 1,99181 1,716 90,0863 *
xenony 5,69087 3,19822 1,779 09,0753 *
tazne 1,43259 7,71774 90,1856 ©,8528
navigace 7,99818 3,21710 2,486 09,0130 Hok
x4 35,0484 2,47842 14,14 1,00e-43 ok
kuze 2,18813 6,61000 90,3310 ©,7406

rs 69,7135 2,80069 24,89 2,77e~122 ok
scout 55,3727 4,61599 12,00 2,86e-32 ok
Stfedni hodnota zdvisle proménné 220,3161

Sm. odchylka zavisle proménné 71,50346

Soudet &tvercd rezidui 2316602

Sm. chyba regrese 30,54480

Koeficient determinace 9,818614

Adjustovany koeficient determinace 0,817518

F(15, 2483) 747,0671

P-hodnota(F) 0,000000

Logaritmus vérohodnosti -12082,47

Akaikovo kritérium 24196,94

Schwarzovo kritérium 24290,12

Hannan-Quinnovo kritétium 24230,77

zde je pozndmka o zkratkdch statistik modelu
Pomine-1i se konstanta, p-hodnota byla nejvy33i pro proménnou 11 (tazne)

Test normality rezidui -
Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrdt(2) = 319,744
s p-~hodnotou = 3,70263e-70

Whitellv test heteroskedasticity -
Nulovéd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika: LM = 514,695
s p-~hodnotou = P(Chi-kvadrat(114) > 514,695) = 3,0102e-52

Obrézek 3 - vysledek modelu €. 2 (MNC)

Vysledek tohoto modelu je velmi podobny predchozimu. Statistickou verifikaci prochazi vétSina parametrd,
ekonomickou v tomto pfipadé Uplné vsechny. Vysledek ekonometrické verifikace je pak shodny s

predchozim pfipadem, s ohledem na malé p-hodnoty obou test(l nelze s modelem takto pracovat.
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10.3 DRUHY MODEL

Ackoliv se v predchozim modelu podafilo nalézt feSeni, které urcitym zplsobem popisovalo danou
problematiku a do jisté miry davalo moznost kalkulace ceny dle vypoctenych hodnot, model se nepodafilo
dostatec¢né verifikovat. V praxi to tedy znamend, Ze na zakladé daného datového soubor nebylo mozné
nalézt reSeni, které by bylo mozné zobecnit pro soubor se stejnym obsahem avsak mnohem Sirsi datovou
zakladnou. V dalsim kroku je tedy nezbytné nalézt moznou pfticinu a vybrat jiny nebo upravit stavajici datovy

soubor.

Myslenka prfedchoziho modelu spocivala ve snaze nalézt feseni, které by dostateéné vérohodné popisovalo
vSechny prvky v souboru napfi¢ vSemi zkoumanymi parametry. Samoziejmé by bylo velmi pohodIné nalézt
univerzalni vzorec, pomoci nehoz by bylo mozné provadét vypocet ceny v celém rozsahu datového souboru
- tedy jednoho modelu po dobu osmi pozorovanych let. V praxi se vSak tento postup ukazal jako nevhodny,

nebot je velmi obtizné popsat vyvoj viech parametr( stejnou hodnotou napfi¢ celou pozorovanou Fadou.

Pfi bliz$im pohledu na mérené parametry lze pozorovat dva divody, které mohou pribéh algoritmu v ¢ase
ovlivnit. Prvnim z nich je technologicky vyvoj. Je patrné, Ze béhem pozorovaného obdobi prosly jednotlivé
prvky vybavy vyvojem, a proto na né je tfreba také v ¢ase pohlizet s odliSnou hodnotou. Napftiklad na zacatku
obdobi v roce 2005 byly xenonové svétlomety relativné vzacné, vyrobce si je podle toho cenil a adekvatné
tomu zvySovaly hodnotu ojetého vozidla, které jimi bylo vybaveno. Naopak na konci obdobi v roce 2012,

kdy jiz byl tento prvek zcela bézny, nelze hovofit o vyrazném zvyseni ceny ojetiny.

Druhym nezanedbatelnym dlvodem, pro¢ je obtizné popsat cely soubor jednim modelem, je tzv.
downsizing, ktery model Octavia Il postihl zhruba v poloviné své existence. Jednd se o jev, kdy s pfichodem
nové generace motord dochazi k vyznamnému snizeni kapacity (objemu) motoru pfi zachovani stejného
vykonu. Pozitivnim dopadem downsizingu je snizeni spotfeby paliva, naopak negativnim (a stale
diskutovanym) disledkem mdaze byt sniZeni Zivotnosti takového motoru. Vysledkem downsizingu je situace,
kdy napf. plvodni benzinovy motor 1,6i byl nové nahrazen motorem 1,2 TSI pfi zachovani adekvatniho
vykonu. Obdobné u dieselovych motor( doslo ke snizeni z objemu 1,9 na 1,6 apod. Pro nas model to tedy
znamena, Ze na parametr OBJEM, ktery je pro algoritmus jednim z nejdulezitéjsich, nelze nahliZzet po celou

dobu stejné, ale je treba vyvoj zohlednit.

Jako rozumné feSeni vysSe popsaného se tedy nabizi rozdéleni datového zdkladny na mensi C¢asti, kdy
porovnavany budou vidy pouze vozidla odpovidajicho stati (roku vyroby). Tim vznikne na jednu stranu

slozitéjsi algoritmus, ktery vsak, pokud se jej podafi verifikovat, bude skute¢nost mnohem lépe popisovat.

Rozdélenim souboru na osm mensich Usekll se ndm tedy v kaidém mensim souboru sniZzi pocet

proménnych na 14, nebot z proménné VEK se pro kazdy soubor stane konstanta s pevné danou hodnotu 3
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az 10. S kazdym z téchto soubord budeme nyni pracovat separatné, kazdému z nich probereme nejprve
odhad modelu, poté jej budeme verifikovat. Odhad modell je provadén vzestupné dle plvodni proménné

VEK.

Prvnim modelem, ktery nyni odhadneme, bude soubor se stafim vozidel 3 roky (rok vyroby 2012).

| NN ) Saxt v
' Model 1: OLS, za pouZiti pozorovani 1-214
Zavisle proménnd: cena
Vynechdno z divodu pfesné kolinearity: vek

koeficient smér. chyba  t-podil p-hodnota

const 75,2827 23,6830 3,179 09,0017 HHok
palivo 22,9421 4,04891 4,636 6,43e-06 ¥k
objem 7,46316 9,900492 8,288 1,6%e-14 %%
vybava 117,865 20,2429 5,823 2,29e-08 ¥
karos 7,93648 4,28485 1,852 09,0655 *
km -0,637556 9,0380197 -16,77 6,32e-40 ¥k
prev 22,8102 5,49705 4,150 4,94e-05 #kx
servis -3,39171 7,52176 -0,4509 09,6525

xenony 1,85903 12,1325 09,1532 09,8784

tazne -3,093340 16,2337 -0,2423 09,8088
navigace 2,81455 7,73363 09,3639 09,7163

x4 70,9087 8,68468 8,165 3,64e-14 %%
kuze 5,25853 19,0465 09,2761 09,7828

rs 111,177 10,9753 10,13 1,03e-19 %
scout 131,049 17,5528 7,466 2,53e-12  #%%
Stfedni hodnota zdvisle proménné 307,5467

Sm. odchylka zdvisle proménné 59,13727

Souéet é&tvercd rezidui 139007,5

Sm. chyba regrese 26,42972

Koeficient determinace 9,813389

Adjustovany koeficient determinace 9,800261

F(14, 199) 61,95657

P-hodnota(F) 1,40e-64

Logaritmus vérohodnosti -986,6177

Akaikovo kritérium 2023,235

Schwarzovo kritérium 2073,725

Hannan-Quinnovo kritétium 2043,638

zde je pozndmka o zkratkdch statistik modelu
Pomine-1i se konstanta, p-hodnota byla nejvy3si pro proménnou 10 (xenony)

Test normality rezidui -
Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrat(2) = 1,25876
s p-hodnotou = 0,532923

Whitellv test heteroskedasticity -
Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika: LM = 60,0289
s p-hodnotou = P(Chi-kvadrdt(63) > 60,0289) = 0,582889

Obrazek 4 - odhad modelu 2012
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10.3.1 STATISTICKA VERIFIKACE

V pripadé statistické verifikace budeme opét v prvni fadé posuzovat statistickou vyznamnost jednotlivych
parametrl. U odhadu modelu je dobrfe patrné, Ze statisticky vyznamnych je vsech Sest zadkladnich
charakteristik vozidla. Oproti tomu prvky vybavy jsou vyznamné jen v nékterych prpadech. Druhym
hodnoticim faktorem je pak koeficient determinace, ktery vypovida o faktu, Ze parametry popisuji

vyslednou cenu z 81%.

10.3.2 EKONOMICKA VERIFIKACE

Z pohledu ekonomické verifikace obsahuje odhad u dvou parametri hodnoty, které neodpovidaji
ekonomické teorii. Jedna se o parametry SERVIS a TAZNE, kdy dle odhadu pfitomnost téchto prvkid vybavy
na vozidle sniZzuje vyslednou cenu. V obou pripadech se v3ak jedna o statisticky nevyznamné parametry,

budeme tedy vyhodnocovat pouze hodnoty u téch statisticky vyznamnych.

1) vozidlo s dieselovym motorem ma o 23 000 K¢ vyssi hodnotu nez benzinové

2) s nartstem 1 dl objemu motoru stoupne cena o 7 500 K¢

4) vozidla kombi jsou v priméru o 8 000 drazsi nez hatchback

5) s ujetim 1 000 km klesa hodnota vozidla o0 637 K¢

6) vozidla s automatickou pfevodovkou jsou v priiméu o 23 000 K¢ drazsi

7) vozidla s pohonem vsech kol jsou v priiméru o 71 000 K¢ drazsi

8) vozidla v provedeni RS jsou v priiméru o 111 000 K¢ drazsi

9) vozidla v provedeni SCOUT jsou v prdméru o 131 000 K¢ drazsi

Vsechny statisticky vyznamné parametry odhadnutého modelu Ize oznacit za odpovidajici ekonomické teorii

z pohledu sméru i intenzity.

10.3.3 EKONOMETRICKA VERIFIKACE

Prvnim provedenym testem je test normality, kterym budeme ovérovat, zda rezidua jsou normalné

rozdélena. Hy = rezidua maji normalni rozdéleni.

Vysledek testu normality ukazuje Obrazek €. 5.
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Obrazek 5 - test normality

Vysledna p-hodnota je 0,53 -> nulovou hypotézu tedy v tomto pfipadé nezamitame a lze konstatovat, ze

rezidua maji normalni rozdéleni.
Heteroskedasticitu otestujeme pomoci Whiteova testu.
Ho= v souboru je homoskedasticita (rezidua maji konstantni rozptyl)

Jak je patrné z Obrazku €. 4, vyslednd p-hodnota 0,58 vypovida o tom, Ze nulovou hypotézu nelze zamitnout

a homoskedasticita je tedy potvrzena.

Z vyse uvedené verifikace Ize konstatovat, Ze se jedna o vhodny odhad daného modelu pro vozidla se stafim

3 let (rokem vyroby 2012).
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10.4 OSTATNI MODELY

Podafilo se ndm verifikovat odhad modelu pro prvni datovy soubor s vozidly ve véku 3 let. Nyni tedy zbyva
provést odhady a verifikace zbyvajicich sedmi modell (stafi vozidel 4 az 10). Vzhledem k tomu, Ze pribéh

dalsich modelli a také jejich verifikace probiha analogicky, budou zde uvedeny pouze vysledné odhady

modell spolu s testy potfebnymi pro ekonometrickou verifikaci.

Zévisle proménné: cena

| ) 4.txt — Upraveno
Model 2: OLS, za pouziti pozorovani 1-490

Vynechdno, protoze viechny hodnoty byly nulové: tazne
Vynechédno z dlvodu pfesné kolinearity: vek
koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota

const -22,2309 11,1435 -1,995 09,0466 *ok
palivo 11,7377 2,53388 4,632 4,67e-06 ok
objem 8,90990 9,519792 17,14 1,20e-51 sokx
vybava 163,612 9,56584 17,10 1,79e-51 sk
karos 12,1599 1,92318 6,323 5,92e-10 *k*
km -0,562404 9,0211349 -26,61 3,00e-96 ¥kk
prev 9,00222 4,03123 2,233 09,0260 *ok
servis 5,80254 3,12216 1,859 09,0637 *
xenony -11,7663 5,82366 -2,020 09,0439 *k
navigace 7,48444 4,51586 1,657 09,0981 *
x4 38,9887 3,20837 12,15 8,77e-30 ¥k
kuze -2,47352 11,4744 -0,2156 90,8294
rs 116,645 5,26013 22,18 2,34e-75 ok
scout 98,3254 7,40842 13,27 2,00e-34 ok

Test normality rezidui -
Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrdt(2) = 7,16409
s p-hodnotou = 0,0278187

Breusch-Paganflv test heteroskedasticity -
Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika: LM = 27,5708
s p-hodnotou = P(Chi-kvadrdt(13) > 27,5708) = 0,0103817

Obrazek 6 - odhad modelu 2011

[ JON ) [7) 5.txt — U

Model 2: OLS, za pouziti pozorovdni 1-203

Zavisle proménnd: cena

Vynechédno, protoZe viechny hodnoty byly nulové: kuze

Vynechdno z diivodu pFesné kolinearity: vek

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota

const 86,8088 9,24177 9,393 1,92e-17 sokx
palivo 2,85951 1,94266 1,472 09,1427
objem 4,70901 0,386895 12,17 1,54e-25 ¥k
vybava 117,204 7,67225 15,28 7,73e-35 k%
karos 14,2029 1,41465 10,04 2,79e-18 k%
km -0,524230 0,0149635 -35,03 1,36e-84 kx
prev 26,6292 2,77936 9,581 5,68e-18 %k
servis -5,03500 2,435093 -2,067 09,0401 *k
xenony 5,19876 3,42096 1,520 90,1303
tazne -6,04659 6,60722 -0,9151 90,3613
navigace 15,8020 2,87618 5,494 1,26e-07 sk
x4 47,5557 2,86438 16,60 9,08e-39 bk
rs 109,914 3,49742 31,43 5,62e-77 sk
scout 93,0009 4,99612 18,61 1,30e-44 ¥k

[rest normality rezidui -

Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené

Testovaci statistika:
s p-hodnotou = 0,01640

Whitelv test heteroskeda

Chi-kvadrat(2)
23

sticity -

= B,22067

Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika: LM = 68,9029
s p-hodnotou = P(Chi-kvadradt(58) > 68,9029) = 0,154797

Obrazek 7 - odhad modelu 2010
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Zavisle proménnd: cena
Vynechdno z dlivodu pFesné kolinearity: vek

| ) 6.txt — Upraveno v
Model 1: OLS, za pouziti pozorovani 1-281

Test normality rezidui -
Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrdt(2) = 1,69962
s p-hodnotou = 0,427497

Whitelv test heteroskedasticity -
Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika

M =

81,2253

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota
const -23,8375 22,3857 -1,065 0,2879
palivo 5,40995 4,68049 1,156 0,2488
objem 4,47954 1,18440 3,782 90,0002
vybava 182,587 15,5815 11,72 7,56e-26
karos 8,66836 3,42727 2,529 20,0120
km -0,361500 0,0324811 -11,13 7,11e-24
prev 23,6529 5,48206 4,315 2,26e-05
servis 17,4413 4,60122 3,791 0,0002
xenony 30,7187 8,31449 3,695 0,0003
tazne -13,4164 18,6848 -0,7180 0,4734
navigace 3,20270 9,66350 90,3314 0,7406
x4 28,3471 7,92307 3,578 0,0004
kuze -21,5090 16,3871 -1,313 90,1905
rs 85,2052 7,68156 11,09 9,47e-24
scout 37,6284 14,0141 2,685 02,0077

Obrazek 8 - odhad modelu 2009

Model 2: OLS, za pouziti pozorovdni 1-231
Zavisle proménnd: cena
Vynechéno, protoZe v3echny hodnoty byly nulové: tazne
Vynechdno z dlivodu pFesné kolinearity: vek

| ) Ztxt — Upraveno v

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota
const -44,4199 38,5074 -1,154 90,2500
palivo 1,73436 5,80037 90,2990 90,7652
objem 7,24942 2,13432 3,397 20,0008
vybava 111,826 18,1592 6,158 3,52e-09
karos 16,0318 3,74810 4,277 2,84e-05
km -0,309751 0,0307175 -10,08 7,39e-20
prev 8,92037 6,58838 1,354 90,1772
servis 9,63658 4,45323 2,164 90,0316
xenony 9,08565 6,16961 1,473 90,1423
navigace 6,03164 9,15557 90,6588 90,5107
x4 8,31767 7,20385 1,155 90,2495
kuze 10,0635 18,7390 90,5370 90,5918
rs 47,1672 5,95070 7,926 1,17e-13
scout 61,4354 7,95484 7,723 4,14e-13

Test normality rezidui -
Nulovéd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrédt(2) = 8,42829

= 0,0147849

s p-hodnotou

Breusch-Paganiiv test heteroskedasticity -
Nulovéd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika:

= P(Chi-kvadrédt(13) > 24,7156) = 0,0251507

s p-hodnotou

LM = 24,7156

Obrazek 9 - odhad modelu 2008

Model 2: OLS, za pouziti pozorovani 1-260
Zévisle proménné: cena
Vynechéno, protoZe viechny hodnoty byly nulové: kuze
Vynechdno z dlvodu pfesné kolinearity: vek

| ] 8.txt — Upraveno v

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota
const 16,5068 28,5825 90,5775 90,5641
palivo 7,21489 4,84894 1,488 09,1381
objem 6,62888 1,63539 4,053 6,78e-05
vybava 51,9618 12,7566 4,073 6,25e-05
karos 8,91237 2,60232 3,425 0,0007
km -0,291529 0,0212126 -13,74 2,82e-32
prev -1,78387 4,88326 -0,3653 90,7152
servis 7,02893 3,38294 2,078 0,0388
xenony 7,42379 5,14837 1,442 90,1506
tazne -19,4859 17,8101 -1,094 90,2750
navigace 4,24866 7,15672 90,5937 @,5533
x4 19,1383 4,21411 4,541 8,75e-06
rs 50,7559 4,13887 12,26 2,69e-27
scout 40,2123 6,16280 6,525 3,85e-10

Test normality rezidui -

Nulovéd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrdt(2) = 1,22193

s p-hodnotou =

0,542826

Breusch-Paganiiv test heteroskedasticity -
Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika:

s p-hodnotou =

LM = 17,3805

P(Chi-kvadrat(13) > 17,3805) = 0,182488

Obrazek 10 - odhad modelu 2007
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eoce 9.txt — Upraven
Model 1: OLS, za pouziti pozorovani 1-265

Zavisle proménnd: cena

Vynechédno z divodu pfesné kolinearity: vek

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota

const 55,6424 23,6137 2,356 9,0192  *x

palivo 6,09458 4,12385 1,478 09,1407

objem 3,59643 1,33772 2,688 90,0077 HoAok

vybava 56,2165 11,3479 4,954 1,34e-06 Fkk
| karos -8,506325 2,25515 -0,2245 90,8225

km -0,235952 9,0197851 -11,93 2,96e-26 *kx

prev 5,89701 4,26415 1,383 90,1679

servis 4,68101 2,84476 1,645 90,1011

xenony 7,75548 5,01568 1,546 90,1233

tazne 4,23996 9,61172 9,4411  0,6595

navigace 6,26987 6,57693 09,9533 90,3414

x4 21,5697 4,39612 4,907 1,67e-06 *kx

kuze 1,78759 7,29620 90,2450 90,8067

rs 55,9439 4,58291 12,21 3,41e-27 ®kx

t
|
| scout 44,0073 17,5527 2,507 90,0128 >k
[rest normality rezidui -
! Nulovéd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
| Testovaci statistika: Chi-kvadrat(2) = 7,3474
| s p-hodnotou = 0,0253824
| Whitelv test heteroskedasticity -
Nulovéd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
| Testovaci statistika: LM = 83,4863

| s p-hodnotou = P(Chi-kvadrdt(66) > 83,4863) = 0,0718654

Obrazek 11 - odhad modelu 2006

| JON 10.txt —

Model 1: OLS, za pouziti pozorovdni 1-252

Zévisle proménnd: cena

Vynechéno, protoZe viechny hodnoty byly nulové: scout
Vynechdno z dlvodu pfesné kolinearity: vek

koeficient smér. chyba t-podil p-hodnota

const 71,0537 21,0933 3,369 90,0009 Hokok
palivo 2,40807 3,84758 90,6259 90,5320
objem 2,54622 1,21258 2,100 09,0368 .
vybava 44,7677 10,7908 4,149 4,66e-05 k%
karos 3,29284 2,10304 1,566 90,1187
km -0,179428 0,0178680 -10,04 5,20e-20 sk
prev 2,48574 4,10674 90,6053 09,5456
servis 8,72542 3,41615 2,554 90,0113 >k
xenony 12,5968 5,79075 2,175 09,0306 .
tazne -5,03258 7,10931 -0,7079 09,4797
navigace 7,20306 6,19090 1,163 90,2458
x4 20,6175 3,48646 5,014 1,16e-08 k%
kuze -12,7999 9,18472 -1,394 09,1647
rs 6,07362 15,8482 90,3832 90,7019

Test normality rezidui -
Nulovd hypotéza: chyby jsou normdlné rozdélené
Testovaci statistika: Chi-kvadrat(2) = 1,29035
s p-hodnotou = 0,524571

Whitedv test heteroskedasticity -
Nulovd hypotéza: neni zde heteroskedasticita
Testovaci statistika: LM = 52,7364
s p-hodnotou = P(Chi-kvadrat(54) > 52,7364) = 0,523213

Obrazek 12 - odhad modelu 2005

Provedenim statistické verifikace ostatnich modeld bylo potvrzeno, Ze zakladni charakteristiky vozidel jsou
vétsSinou statisticky vyznamné a vyrazné tak ovliviuji tvrobu ceny vozidla. Vyjimkou jsou v nékterych letech
proménné PALIVO a KAROSERIE. Oproti tomu proménné, které znaci vybavu, nejsou v Zzadném z pfipadl
zastoupeny viechny a s pribéhem casu se lisi jejich vyznamnost. To bylo také divodem, pro¢ nebylo moiné

algoritmus odhadnout pouze z jednoho modelu napfi¢ celou ¢asovou rfadou.

Z pohledu ekonomické verifikace je tfeba ovéfit, zda hodnoty proménnych odpovidaji smérem a intenzitou
ekonomické teorii. V pfipadé proménnych v souboru je jedinym parametrem, ktery z ekonomického
pohledu mUze vykazovat zapornou hodnotu pocet ujetych kilometr(. Ostatni proménné pak maji vykazovat

hodnotu kladnou, tedy za predpokladu, Ze se jedna o statisticky vyznamnou proménnou. V ramci osmi
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odhadnutych modell nebylo tohoto predpokladu dosazeno u 2 ze 112 pozorovani (SERVIS u modelu 2010 a
XENONY u 2011). JelikoZ ani jeden z parametrd nedosahoval silné statistické vyznamnosti (***), byly oba

parametry z ndvrhu algoritmu vyrazeny.

Ovéreni spravné odhadnutého modelu pomoci ekonometrické verifikace také zde probihalo pomoci testu
normality a heteroskedasticity. Pfiblizné u poloviny pozorovani nebylo mozné nulové hypotézy zamitnout
na hladiné vyznamnosti alfa = 0,05. U obou testd pak ve vSech modelech nebyla nulova hypotéza zamitnuta

na hladiné vyznamnosti alfa = 0,01.

10.5 VYSLEDNY ALGORITMUS

Pomoci zminénych osmi odhadnutych modell byly ziskany hodnoty jednotlivych proménnych, které tvofri
cenu datového souboru. Do tabulky nebyly zaneseny hodnoty, které nejsou validni z pohledu ekonomické
teorie a zaroven statisticky nevyznamné. Hodnoty, které jsou ekonomicky spravné, ale rovnéz nevyznamné,
jsou v tabulce oznaceny Zluté. Vzhledem k jejich statistické nevyznamnosti s nimi nebylo pocitano pfi tvrobé
SW v dalsi kapitole. Jak je patrné z tabulky, timto krokem byly z algoritmu zcela vyfazeny dva parametry

(TAZNE a KUZE), které ani v jednom z modell nedosahli statistické vyznamnosti.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
const 71,05 55,64 16,51 -44,42 |-23,84 | 86,81 -22,23 | 75,28
palivo 2,41 6,09 7,21 1,73 5,41 2,86 11,74 22,94
objem | 2,55 3,60 6,63 7,25 4,48 4,71 8,91 7,46
vybava | 44,77 56,22 51,96 111,83 | 182,59 | 117,20 | 163,61 | 117,87

karos 3,29 8,91 16,03 8,67 14,20 12,16 7,94
km -0,18 -0,24 -0,29 -0,31 -0,36 -0,52 -0,56 -0,64
prev 2,49 5,90 8,92 23,65 26,63 9,00 22,81
servis 8,73 4,68 7,03 9,64 17,44 5,80

xenony | 12,60 7,76 7,42 9,09 30,72 5,20 1,86

tazne -5,03 4,24
navigace | 7,20 6,27 4,25 6,03 3,20 15,80 7,48 2,81

4x4 20,62 21,57 19,14 8,32 28,35 47,56 38,99 70,91
kuze 1,79 10,06 5,26

rs 6,07 55,94 50,76 47,17 85,21 109,91 | 116,65 | 111,18
scout 44,01 40,21 61,44 37,63 93,00 98,33 131,05

Tabulka 5 - hodnoty algoritmu
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11. IMPLEMENTACE ALGORITMU

Algoritmus pro odhad ceny byl jiz navrzen, nyni je tedy trfeba jej implementovat do programu, se kterym
bude schopen jiz uzivatel snadno a rychle provadét odhad ceny pouze na zakladé bézné dostupnych znalosti

o vozidle.

11.1 UZIVATELSKE ROZHRAN|

Pro napsani programu byl zvolen jazyk Java ve verzi 1.8. Dlvodem této volby byla predevsim
multiplatformnost jazyka Java, jeho uZivateli tedy sta¢i mit na svém pracovnim stroji nainstalovany Java

Runtime Environment minimalné ve verzi 1.8.

UZivatelské prostiedi programu je fesSeno prehledné za poutziti jednoho okna, kde uZivatel zcela intuitivné

zvoli hodnoty jednotlivych parametrl a stisknutim tlacitka poté provede odhad ceny.

Vzhledem k tomu, Ze algoritmus byl vypoclten na zdkladé odhadu osmi modell, kdy kaidy z nich
reprezentoval pravé jeden rok vyroby, je pravé tento parametr stézejni pro funkci programu. V prvni fadé
tedy uZivatel vybira jeden z osmi nabidnutych rokd vyroby vozidla, dle jeho volby se pak dynamicky aktivuji
pouze ty parametry, které byly modelem charakterizovany jako statisticky vyznamné a maji tady
nezanedbatelny vliv na vysledny odhad ceny. Po vybéru roku vyroby dale uzivatel voli ostatni povinné
parametry, které jsou aktivni (statisticky vyznamné) u vSech model(l. Jedna se o vybér z nabidky objemu
motoru a stupné vybavy. Pocet najetych kilometr( Ize nastavit pomoci Sipek nebo zadat numerickou
hodnotu, ktera je v tomto pripadé omezena na interval 10 az 500 tisic kilometrd. V posledni fazi pak uzivatel
zvoli hodnotu vsech aktivnich prvkd vybavy a po stisknuti tlacitka "Odhadnout cenu vozu" program provede

pomoci algoritmu vypocet pro odhad ceny vozidla.

11.2 PROGRAM ODHAD CENY VOZU SKODA OCTAVIA Il

Aplikace je priloZzena ve dvou verzich. Verze s ndzvem "debug" se od té bézné (uzivatelské) lisi tim, Ze jsou
zobrazena data, se kterymi algoritmus provadi vypocet v dialogovém okné. Tato verze tedy slouzi predevsim

pro kontrolu struktury algoritmu a odhadu ceny, pfipadné také k ladéni a hledani chyb.

Aplikace vznikla v programu IntelliJ IDEA Community Edition ve verzi 15.0.4. Program byl vytvoren jako
standardni Java projekt bez podpory frameworkl. Pro navrh uzivatelského rozhrani byl vyuzit navrhar

poskytovany pfimo v IntelliJ.

Zdrojovy kéd programu je rozdélen do 4 bali¢kd.

1) Data: balicek obashujici tfidy, které reprezentuji vychozi data jednotlivych konstant pro dany rok

2) Engine: bali¢ek obsahujici tfidu "PriceCalculator", ktera implementuje samotny algoritmus
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3) Entities: bali¢ek obsahujici vy¢tové typy jednotlivych parametr( véetné jejich hodnot

4) Ui: bali¢ek obsahujici tfidu hlavniho okna, jejiz kod byl z velké ¢asti vygenerovan pomoci IntelliJ kvali

pouziti ndvrhare
Vystupem projektu jsou 2 spustitelné artefakty:
- OdhadCenyOctavia.jar

- OdhadCenyOctavia-debug.jar

Vyberte prosim rok vyroby vozu:

| | | | | | | Q
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Specifikujte prosim zaklani parametry vozu pro dany rok:

Objem motoru: |16 B dl
Vybava: | Ambiente d
Pocet najetych kilometru (10-500): 140 iﬁ tisic

Specifikujte prosim dalsi vyznamne parametry vozu pro dany rok: |

Palivo: Karoserie: Prevodovka:

(® nafta () kombi () automaticka '
() benzin (® hatchback (® manualni '
Servis: Xenony: Navigace:

®) ano ®) ano ano

ne ne ® ne

4x4: RS: Scout:

® ano O ano ) ano

O ne ® ne @® ne
[ Odhadnout cenu vozu ] 261565 CZK

Obrazek 13 - Program Odhad ceny
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@ Zadane hodnoty

Rok: 2012 [75.2827]

Objem: 16 [7.46316)

Vybava: Ambiente (1.13) [117.865]
Km: 140 [-0.637556]

Palivo: OIL (1) [22.9421]

Sasi: HATCHBACK (0) [7.93648)
Prevodovka: MANUAL (0) [22.8102]
Servis: YES (1) [0.0]

Xenony: YES (1) [0.0]

Navigace: NO (0) [0.0]

Ctyrkolka: YES (1) [70.9087]

RS: NO (0) [111.177]

Scout: NO (0) [131.049]
Odhadnuta cena: 332474 CZK

Obrazek 14 - hodnoty algoritmu

V pripadé vyse uvedeného prikladu byl proveden odhad ceny pro vozidlo:

Skoda Octavia Il (hatchback), rok vyroby 2011, stuperi vybavy Ambiente, 1.6 Diesel, manudlni pfevodovka,

stav tachometru 140 000 km, pohon vseh kol

Odhadu ceny bylo dosazeno nasledujicim vypoctem:

75,2827 +16 x 7,46316 + 1,13 x 117,865 - 140 x 0,637556 + 1 x 22,9421 + 1 x 70,9087 = 332 474 K&
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12. ZAVER

V roce 2014 bylo v Ceské republice zaregistrovano vice ne? 120 000 ojetych vozidel s primérnou prodejni
cenou bliZici se ke dvéma stim tisict korun. To déld z obchodu s ojetymi vozidly velmi lukrativni odvétvi
s ro¢nim obratem 24 miliard K¢ ro¢né. V priméru se u nas kazdym dnem registruje 330 vozidel, coZ v praxi
znamena 330 pfileZitosti denné k tomu, aby prodejci vozidel zvysili svQj profit na dkor neinformovanych ¢i
neopatrnych kupujicich. Nakup kazdého luxusniho zboZi pocinaje elektronikou a tfeba pravé ojetym
vozidlem konce sebou pfinasi jedno podstatné riziko. Je bohuzZel typickou lidskou vlastnosti, Ze pti nakupu
néceho nového, co nekupujeme kazdym dnem, jsem takrka oslepeni vidinou uzitku a radosti, které nam
toto zbozi pfinese. V praxi se tak Casto stava, Ze se i z velmi opatrného a ekonomicky rozumné smyslejiciho
Clovéka, ktery béziné pfi nakupu drobnosti, jako jsou napfiklad obycejné potraviny, nékolikrat zvazi, ktery
vyrobek zakoupit, aby usetfil par korun, stava neraciondlné uvazujici jedinec. Stojice pred nablyskanou
ojetinou na prodejni plose autobazaru se necha velmi jednoduse presvédcit prodejcem, Ze pravé nakup
takového vozidla je ta sprdvna volba. Oslepen okolnostmi pak kyvne na nevyhodnou nabidku, ktera ho, jak
pozdéji zjisti, vSak mUzZe stat ztratu leckdy i desitek tisic korun v pfipadé, kdy zakoupi vozidlo za cenu, ktera

neodpovidd skutec¢né hodnoté nabizeného vozidla.

Z vySe uvedeného je patrné, Ze stanoveni hodnoty vozidla, kterd bude s co nejvyssi mirou pravdépodobnosti
zachycovat jeho skutecny stav, je disciplinou, kterd je z ekonomického hlediska velmi vyznamnd. Pokud by
se zlepSenim vypoctd pfi ohodnocovani vozidel podafilo uSetfit tfeba jen jeden tisic korun na vozidle,
znamenalo by to Usporu 120 milion( jen za rok 2014. To bylo ostatné také divodem, ktery mé prived!

k myslence vénovat svoji diplomovou praci pravé této problematice.

Zadanim prace bylo v prvni fazi zhodnoceni fungovani celého systému na ocenovani vozidel na nasem trhu
jako celku. Snazit se proniknout do nékterého programu na oceniovani vozidel bez potfebnych znalosti
fungovani obchodu s ojetymi vozidly by bylo kratkozraké. Bohuzel nezfidka se tomu tak déje. Vzhledem
k tomu, jak snadné je ziskat za minimalni penézni poplatek pfistup do nékterého z programi na oceriovani
vozidel, se na nasem trhu pohybuje velké mnoZstvi samozvanych odbornik( a specialistd na oceriovani
vozidel, ktefi vsak mnohdy nemaji s oceriovanim spolec¢ného vice nez to, ze maji k dispozici urcity program.
Pravé od téchto obchodnikd se pak na trhu také vyskytuji rGzné myty ¢i polopravdy, které mohou uvést

v omyl pripadného kupujiciho, ktery se v dané problematice ne zcela dobfe orientuje.

Smyslem této diplomové prace bylo pravé takovym jedinclm poskytnout nastroj, ktery by jim snadno
umoznil pomoci dostupnych informaci o vozidle provést odhad jeho ceny nikoliv na podkladé dostupnych
navodu a teoretickych pfirucek, ale naopak dle skutecné situace a vyvoji na trhu pro odpovidajici model

vozidla. Toho se v praci podafilo dosdhnout analyzou Sirokého datového souboru, ktery je ukazatelem
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skutecné trzni hodnoty zkoumanych vozidel. Na zakladé zjisténych informaci o tom, které indikatory maiji
vliv na vyslednou tvorbu ceny vozidla, byl sestaven obecny algoritmus, ktery je nyni schopen po zadani
vstupnich dat o ocefiovaném vozidle provést odhad jeho ceny. Je tedy mozné konstatovat, Ze odhad ceny je

tvoren jakousi komparaci ocefiovaného vozidla s obdobnymi vozidly na trhu.

K diplomové praci je také prilozen funkéni program "Odhad ceny Skoda Octavia II", ktery pracuje s
navrzenym algoritmem a je tak hmatatelnym vysledkem celé prace. Jak jiz samotny nazev programu
napovida, v soucasné dobé je schopen provadét odhad ceny Skody Octavia Il. P¥i dostate¢né $iroké datové

zakladné by jej vsak bylo analogicky mozné rozsifit také na dalsi modely nebo znacky.
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SIMPLY CLEVER

SkodaOctavia;

Octavia Com

SkodaOctavia

Motorizace Exhalatninorma  Komb. spotfeba Emise CO, Elegance
1,4 MPI/59 kw EU4 7,0 /100 km 167 g/km ) -

1,6 MPI/75 kW EU4 7,4 1/100 km 176 g/km ! 479900,
1A TSI/90 kW EUS 6,3 1/100 km 148 g/km 525 900,-
1A TSI/90 kW AP EUS 6,3 1/100 km 147 g/km X 580 900,-
1,87S1/118 kw EUS 7,01/100 km 163 g/km 565 900,-
1,8TSI/118 kW AP EUS 6,6 1/100 km 155 g/km ; 620900,
1,6 TDI CRDPF/77 kw* EUS 4,5 1/100 km 119 g/km \ 545 900,-
19 TDI PD DPF/77 kW AP EUa 6,1 1/100 km 159 g/km X 605 900,-
19TDI PD/77 kW EUa 4,91/100 km 130 g/km ) 529 900,-
1,9TDI PD/77 kW AP EUa 5.9 1/100 km 155 g/km , 589 900,-
2,0TDI PD DPF/103 kW EU4 5.7 /100 km 150 g/km X 605 900,~
2,0 TDI PD DPF/103 kW AP EU4 5.9 1/100 km 156 g/km 660 900,
2,0TDI PD/103 kW EU4 5.5 /100 km 145 g/km X 589 900,-
2,0TDI PD/103 kW AP EU4 6,0 1/100 km 158 g/km X 644 900,

SkodaOctavia Combi

Motorizace Exhalatninorma  Komb. spotfeba Emise CO, Elegance
1,6 MPI/75 kW EU4 74 1/100 km 176 g/km \ \ 519 900,~
1A TSI/90 kW EUS 6,3 1/100 km 148 g/km \ 565 900,~
1A TS1/90 kW AP EUS 6,3 1/100 km 147 g/km - 620 900,~
1,87S1/118 kw EUS 7.0 /100 km 163 g/km X 605 900,-
1,87SI/118 kW AP EUS 6,6 1/100 km 155 g/km X 660 900,-
1,8TSI/118 kW 4x4 EUS 7,7 /100 km 180 g/km X 665 900,-
1,6 TDI CR DPF/77 kw* EUS 4.5 1/100 km 119 g/km X X 585 900,-
19TDI PD DPF/77 kW AP EU4 6,11/100 km 159 g/km X 645 900,-
1,9TDI PD DPF/77 kW 4x4 EU4 6,01/100 km 158 g/km ! 645 900,-
19TDI PD/77 kW EU4 4,9 1/100 km 130 g/km 569 900,-
19TDI PD/77 kW AP EU4 5.9 /100 km 155 g/km \ 629 900,-
19TDI PD/77 kW 4x4 EU4 6,0 1/100 km 159 g/km X 629 900,-
2,0TDI PD DPF/103 kW EU4 5.7 1/100 km 150 g/km X 645 900,-
2,0TDI PD DPF/103 kW AP EU4 5.9 1/100 km 156 g/km X 700 900,-
2,0TDI PD DPF/103 kW 4x4 EU4 6,3 1/100 km 165 g/km \ 705 900,~
2,07TDI PD/103 kW EU4 5.5 1/100 km 145 g/km 2 629 900,-
2,0TDI PD/103 kW AP EU4 6,0 1/100 km 158 g/km 644 900,- 684 900,-

Metalické barvy jsou za phiplatek 11 500, (pro verze L&K bez phiplatku).
Barvy ze série pro velkoodbératele jsou za phiplatek 18 900,-. Bli23! informace o aktudini nabidce ziskite u Vadeho prodejce voz( Skoda

*V nabidce od 29.6. 2009
AP - Automatickd pfevodovka DPF - Filtr pevnych Castic Viechny ceny jsou uvedeny v KZ weetné DPH bez ndkladd na dopravu.

Obrazek 15 - cenik Skoda Octavia Il
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