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ABSTRAKT

Studie se zabyva navrhem os koleji nové dvoukolejné tramvajové trati vedené
ulicemi Tkalcovska, Podnasepni a Kozeluzska. Tramvajova trat je z jedné strany
zausténa v krizovatce Cejl-Tkalcovska, z druhé strany v kfizovatce Kfenova-
KoZeluzska-Masna, pricemz je zde napojeni prizpUsobeno tak, aby trat dale
pokracovala ulici Masnou a Hladikovou k novému nadrazi. Cilem bylo také provéfit,
zda planovanou trat Ize umistit do uli¢niho prostoru, ktery je navrzen Uzemni studii
.PFestavbova zéna - Spitalka a okoli". Soucasti prace je také navrzeni novych
zastavek s hmatovymi Upravami a vypracovani studie dochazkovych vzdalenosti.

KLICOVA SLOVA

Tramvajova trat, studie tramvajové trati, geometrické parametry koleje,
bezbariérova tramvajova zastavka, studie dochazkovych vzdalenosti

ABSTRACT

The study deals with the line of the track axes of the new double-track tram line
led by Tkalcovska, Podnasepni, and Kozeluzska streets. The tram line ends on the
one side at the Cejl-Tkalcovska crossroad, on the other side at the Kfenova-
KoZzeluzska-Masna crossroad. Connection is adapted so that the line continues
along Masna and Hladikova streets to the new railway station. Also, the aim is

to check whether it is possible to place the planned line within a street space,
designed by the territorial study "Pfestavbova zéna - Spitalka a okol". The bachelor
thesis further contains a design of new barrier-free tram stops and elaboration of
a study of walking distances.

KEYWORDS

Tram track, study of tram track, track geometry parameters, barrier-free tram
stops, study of walking distances
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1 UvoD

11 IDENTIFIKACNI UDAJE
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Trnita ¢. 610 950
Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno

Projektant: Cichova Kristyna
Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha
Stupen dokumentace: Studie

12 PODKLADY

Pro vypracovani bakalarské prace byly pouzity digitalni katastralni mapy ve
formatu *.dgn volné pristupné na https://services.cuzk.cz/dgn/ku. Pro vymezeni
navrhu zastavéni byla pouzita volné pfistupna graficka cast z Uzemni studie
s ndzvem Pfestavbovéa zéna - Spitalka a okoli ve formatu *.pdf. Dale byly pouZity

platné normy, vyhlasky, predpisy a smérnice viz Pouzité zdroje a literatura.

1.3 OBSAH DOKUMENATCE

1 Celkova situace 1:1000
2.1 Situace - ¢ast 1., km 0,000 - 0,250 1:500
2 2 Situace - ¢ast 2., km 0,250 - 0,900 1:500
2.3 Situace - ¢ast 3., km 0,900 - 1,189 1:500

3_1 VytyCovacivykres - ¢ast 1., km 0,000 - 0,250 1:500


https://services.cuzk.cz/dgn/ku
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3.2 VytyCovacivykres - ¢ast 2., km 0,250 - 0,900 1:500
3.3 VytyCovacivykres - ¢ast 3., km 0,900 - 1,189 1:500
4 Studie dochazkovych vzdalenosti - smér Cejl 1:1500
5 Studie dochazkovych vzdalenosti - smér Kfenova 1:1500
6 Dispozi¢ni pficny fez €. 1 1:50

7 Dispozi¢ni pFicny fez €. 2 1:50
14 UVOD

Studie se zabyva navrhem os koleji nové dvoukolejné tramvajové trati vedené
ulicemi Tkalcovskd, Podnasepni a KoZeluZzskd (pfedpoklada se kompletni
revitalizace prostoru byvalych Smeralovych z&vodu). Tramvajova trat je z jedné
strany zausténa v kfizovatce Cejl-Tkalcovska, z druhé strany v kriZovatce Kfenova-
KoZeluZska-Masnd, pricemz je zde napojeni prizplsobeno tak, aby trat dale
pokracovala ulici Masnou a Hladikovou k novému nadrazi. Soulasti prace je také

vypracovani studie dochazkovych vzdalenosti pro navrzené umisténi zastavek.

1.41 Zajmova lokalita

Zajmové Uzemi stavby se nachazi na Uzemi dvou méstskych ¢asti a to:
e Méstska cast Brno - Zabrdovice;
e Méstska cast Brno - Trnita.

Dochazkové vzdalenosti zasahuji i do méstské ¢asti:

e M@éstska ¢ast Brno - Cernovice.
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2 STAVAJICI STAV

21 CHARAKTERISTIKA STAVAJICICHO VYUZITI UZEMI

ReSené Uzemi se nachazi v centralni ¢asti mésta. Na vychodni strané je lemovano
fekou Svitavou, od které se oddéluje Svitavsky nahon, ktery protéka reSenym
Uzemim, castecné i pod zemi. Na severni strané ulici Cejl, kde jsou plochy
stavajiciho vyuziti pfedevsim pro vyrobu a skladovani, plochy obytné smisené, a
také plochy komercniho vybaveni (hypermarket Albert). V jizni ¢asti je Uzemi
vymezeno ulici Kfenova, ktera vede az za malym méstskym kruhem smér
Cernovice. VyuZiti Uzemi je pFedevdim pro primysl, skladovani a bydleni
v bytovych domech s polyfunkénim vyuzitim. Na konci ulice Kfenova se nachazi
Zderaddv most, ktery spojuje brehy Svitavy. Na zapadé se nachazi ulice Radlas a
Spitalka, které protinaji pfedevdim plochy technické infrastruktury (Teplarny
Brno), plochy obcanského vybaveni - administrativa (areal Innogy), a plochy
vyroby a skladovani (areal Smeral). Zajmové Gzemi protina Zelezni¢ni trat, ktera

vede z Brno hlavni nadrazi do Brno - Zidenice.

2.2 STAVAJICI 0BSLUHA HROMADNOU DOPRAVOU

Hlavni obsluhu FeSené oblasti obstarava tramvajova doprava, konkrétné jsou to
linky 2 a 4 na ulici Cejl. Na ulici KFenova dopravu zajistuji tramvajové linky 8, 10 a
12, trolejbusové linky 33, 31 a autobusové linky 67, 64. Tyto duleZité historické
radialy jsou silné zatizeny jak hromadnou dopravou, tak i dopravou individualni.
V feSeném Uzemi mezi ulicemi Cejl a Kfenova ale nenalezneme Zadnou zastavku

hromadné dopravy.
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3 NAVRH RESENI PRESTAVBY UZEMI

3.1 CHARAKTERISTIKA BUDOUCIHO VYUZITI UZEMI

Zajmové uzemi je rozlehlé, a tudiz se pfedpoklada postupna premeéna z nynéjsich
vyrobnich ploch na plochy smiSené obytné formou pfestavby. Pro dopravni
obsluznost bude v feSeném uUzemi navrZzena nova dopravni osa v severojiznim

smeéru, ktera bude zajiStovat dopravu jak individualni, tak i dopravu hromadnou.

V okoli ulice Tkalcovska se predpoklada obytna ctvrt Radlas, nové rezidencni
vyuZziti ve spojitosti na revitalizaci Svitavského nahonu. Aredl Innogy zUstava
nepozménén, vbudoucnu se ale pocitd sjeho prostorovym otevienim a
transformaci. Mezi aredlem Innogy a arealem byvalym Smeralovych zavodu vede
Zelezni¢ni trat, u které se predpoklada, Ze tato trat bude po realizaci ZUB
(zelezni¢ni uzel Brno) uvolnéna a vyuzita pro pési a cyklistickou dopravu. Zelené
plochy vedené v soubéhu s Fekou Svitavou budou napojeny na plochu byvalé
traté a vytvori systém cyklistickych a péSich tras. Nova dopravni osa bude
protinat byvalé Smeralovy zavody a bude napojena na ulici KoZeluZskou. ,Nova
¢tvrt Smeral” bude mit funkci pFedeviim obytnou. Zastavba bude tvofena
bytovymi domy a bytovymi domy s polyfunkénim vyuzitim. Ve stfedu této nové
ctvrti se predpoklada i téZz vybudovani namésti. Pro novy charakter zajmového
Uzemi vznika také potfeba vzdélavaci instituce, tudiz se predpoklada vystavba
nové zakladni Skoly s aredlem pro sportovni aktivity a zfizeni nékolika

matefskych Skol.

3.2 PREDIKCE OBSLUHY HROMADNOU DOPRAVOU

Pfestavba uUzemi predpoklada nové vedeni tangencialni tramvajové trati

z krizovatky Cejl - Tkalcovska az k ulici Videnska.
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Obrazek 2 - Ortofoto feSeného Uzemi, severni Obrazek 3 - Prestavba reSeného Uzemi, severni
¢ast [zdroj: 13, upraveno] ¢ast [zdroj: 18, upraveno]

s § .‘_'b oY g1 ! ¥ :
Obrazek 4 - Ortofoto feSeného Uzemi, jizni Obrazek 5 - Pfestavba feSeného Uzemi, jizni
¢ast [zdroj: 13, upraveno] c¢ast [zdroj: 18, upraveno]



PRUVODNI{ A TECHNICKA ZPRAVA
Studie nové tramvajové trati

4 SOUHRNNY TECHNICKY POPIS

41 SMEROVE POMERY

411 Kolejé.1

Pocatecni staniceni: km -0,000 561
Koncové staniceni: km 1,189 202

Staniceni vztaZzeno ke koleji €. 2. vzhledem k vétSimu poctu prvk( na ose.

Trat je navrZzena na rychlost 50 km/h, v
rychlost je navrzena 15 km/h. Zména je
20 km/h.

prabéhu se ale rychlost méni. Nejmensi

u oblouku €. 2, kde je rychlost navrzena

Bod | Staniceni [km] Bod | Popis

zU1 | -0,000 561 Napojeni na trat ¢. 3; pfima vétev
vyhybky €. 1

ZU1 -0,000 561 - 0,004 009 | KV1 JNT1-5°11'54"-50-P-P-b

ZV1

KV1 0,004 009 - 0,006 977 | ZO1 Prima dl. 2,968 m

701 0,006 977 - 0,033 587 | KO1 R=28 m; V=15 km/h; D=0 mm; =95 mm;
0s=62,8312; do=30,705 m
Levostranny oblouk

KO1 |0,033587-0,158 113 |Z02 | Primadl. 124,526 m

702 |0,158113-0,201954 | ko2 |R=40 m; V=20 km/h; D=0 mm; =118
mm; as=57,6827; do=40,270 m
Pravostranny oblouk

KO2 |0,201954-0,512107 |Z0O3 | Primadl. 310,153 m

703 |0,512107-0,547787 | ko3 |R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm; |=107
mm; as=70,8292; do=30,905 m
Pravostranny oblouk

KO3 |0,547 787 -0,599352 |Z04 | Primadl. 51,565 m
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Z04 |0,599352-0,631800 | KO4 | =28 m; V=15 km/h; D=0 mm; |=95 mm;
as=77,0952; do=37,676 m
Levostranny oblouk
KO4 |0,631800-0,645084 |ZO5 |Pfimadl 13,284 m
ZO5 | 0,645 084 - 0,666 888 | KO5 | - 1000m; V=50 km/h; D=0 mm; |=30
mm; as=1,2493; do= 21,805 m
Levostranny oblouk
KOS5 | 0,666 888 Z06
mm; as=1,2493; do= 21,805 m
Pravostranny oblouk
KO6 |0,688691-1,095064 |KV3 |Pfimadl 406,373 m
KV3 ]1,095064-1,099613 |2ZV3 |]JNT1-5°11'54"-50-P-I-b
ZV3 |1,099613-1,189202 | KU1 |PFimadl. 89,589 m
KU1 | 1,189 202
41.2 Kolejé.2
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 1,189 202

Trat je navrZzena na rychlost 50 km/h, v pribéhu se ale opét rychlost méni.

Nejmensi rychlost je navrzena 15 km/h, ktera plati pro vétSinu obloukd. Zména je

u oblouku €. 4, kde je rychlost navrzena 20 km/h.

Bod | Stani¢eni [km] Bod | Popis

zU2 | 0,000 000 Napojeni na trat ¢. 4; pfima vétev
vyhybky €. 2

ZV2 | 0,000000-0,004530 |KV2 |]JNT1-5°11'54"-50-P-I-b

KvV2 | 0,004 530 -0,007500 |ZO1 |Pfimadl.2970m
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ZO1 |0,007500-0,034149 |KO1 |R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm; =107
mm; as=61,0749; do=26,649 m
Levostranny oblouk

KO1 |0,034149-0,057138 |Z0O2 |Pfimadl. 22,989 m

Z0O2 ]0,057138-0,072950 |KO2 |R=1000 m; V=50 km/h; D=0 mm; 1=30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Pravostranny oblouk

KO2 |0,072950 Z03

ZO3 ]0,072950-0,088761 |KO3 |R=1000 m;V=50km/h; D=0 mm; =30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Levostranny oblouk

KO3 |0,088761-0,158388 |Z04 |Pfimadl. 69,627 m

Z04 |0,158388-0,201678 |ko4 |R=43 M V=20 km/h; D=0 mm; 1=110
mm; as=57,6827; do= 43,290 m
Pravostranny oblouk

KO4 |0,201678 -0,460366 |ZO5 |Pfimadl. 258,688 m

Z05 | 0,460366-0,476177 |Kos |R=1000 m; V=50 km/h; D=0 mmy; =30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Levostranny oblouk

KO5 |0,476177 Z06

Z06 | 0,476 177-0,491989 |Koe |R=1000 m: V=50 km/h; D=0 mmy; =30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Pravostranny oblouk

KO6 |0,491989-0,512640 |ZO7 |Pfimadl. 20,651 m

Z07 |0,512640-0,547253 | Ko7 |R=28m; V=15 km/h; D=0 mm; [=95 mm;
as=70,8292; do= 34,61 m
Pravostranny oblouk

KO7 |0,547253-0,598632 |Z08 |Pfimadl. 51,379 m

708 |0,598632-0,632271 |kog |R=2> M V=15 km/h; D=0 mm; 1=107

mm; as=77,0952; do= 33,639 m
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Levostranny oblouk
KO8 |0,632271-0,974437 |Z09 Prima dl. 342,166 m
Z09 |0,974437-0,990248 |Ko9 |R=1000 m: V=50 km/h; D=0 mmy; =30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Levostranny oblouk
KO9 | 0,990 248 Z010
7010 | 0,990 248 - 1,006 059 | kO10 | R=1000 m; V=50 km/h; D=0 mm; 1=30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Pravostranny oblouk
KO10 | 1,006 059 - 1,095 996 | KV4 Prima dl. 89,937 m
KV4 1,095996 - 1,100 545 | ZV4 JNT1-5°11'54"-50-P-p-b
V4 1,100 545 - 1,120 548 | ZO11 | Prima dl. 20,000 m
7011 | 1,120 548 - 1,136 358 | kO11 | R=1000 m; V=50 km/h; D=0 mm; 1=30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Pravostranny oblouk
KO11 | 1,136 358 Z012
7012 | 1,136358 - 1,152 170 | ko12 | R=1000 m; V=50 km/h; D=0 mm; 1=30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Levostranny oblouk
KO12 | 1,152 170 - 1,189 202 | KU2 Prima dl. 37,032 m
KU2 |1,189202
41.3 Kolej €. 3
Pocatecni stanicent: km 0,000 000
Koncové stanicent: km 0,180 096

Kolej €. 3 obsahuje pouze jeden smérovy oblouk o poloméru 50 m navrzeny na
rychlost 20 km/h.
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Bod | Staniceni [km] Bod | Popis
zU3 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat
ZzU3 | 0,000 000 - 0,045 066 |ZO1 | P¥madl. 45,066 m
ZO1 |0,045066 -0,098 259 | KV1 | Oblouk dl. 53,1793 m
KV1 |0,098259-0,103165 |ZV1 |JNT1-5°11'54"-50-P-p-b
ZV1 0,103 165 -0,109533 | KO1 | Obloukdl. 6368 m
KO1 |0,109533-0,180096 |KU3 |PFiméadl. 70,563 m
KU3 | 0,180 096

41.4 Kolejé. 4

Pocatecni stanicent: km 0,000 000

Koncové staniceni: km 0,180 096

Stanicenivztazeno ke koleji €. 3.

Kolej €. 4 obsahuje pouze jeden smérovy oblouk o poloméru 50 m navrzeny na

rychlost 20 km/h.

Bod | Stani¢eni [km] Bod | Popis

zU4 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat
ZU4 | 0,000 000 - 0,047 446 |Z0O4 | PFimadl. 47,446 m

Z01 0,047 446 - 0,098 069 | KV2 Oblouk dl. 50,623 m

KV2 0,098 069 -0,102604 | ZV2 JNT1-5°11'54"-50-P-I-b
Z\N?2 0,102 604 - 0,107 154 | KO1 Oblouk dl. 4,550 m

KO1 0,107 154-0,180 096 | KU4 Primadl. 72,942 m

KU4 | 0,180 096
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415 Kolejé.5

Pocatecni stanicent:

Koncové stanicent:

km 0,000 000

km 0,123 000

V koleji €. 5 lezi kolejové S, rychlost v celé délce trati je navrzena na 50 km/h.

Bod | Stani¢eni [km] Bod | Popis
zU5 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat
zU5 | 0,000 - 0,007 219 ZO1 | PFimadl. 7,219 m
ZO1 |0,007219-0,023031 |Ko1 |R=1000m; V=50 km/h; D=0 mm; =30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Levostranny oblouk
KO1 |0,023031 Z02
702 |0,023031-0,038842 |KO2 R=1000 m; V=50 km/h; D=0 mm; |=30
mm; as=0,9059; do= 15,812 m
Pravostranny oblouk
KO2 ]0,038842-0,085745 |KV5 |PFrimadl. 46,903 m
KV5 |0,085745-0,090275 |ZV5 |JNT1-5°11'54"-50-L-p-b
ZV5 ]0,090275-0,123000 |KU5 |Primadl. 32,725 m
KU5 | 0,123 000
41.6 Kolejé.6
Pocatecni stanicent: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 0,123 000

Stanicenivztazeno ke koleji €. 5.

Kolej ¢. 6 neobsahuje zZadny smérovy oblouk, rychlost vcelé délce trati je

navrzena na 50 km/h.
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Bod | Stani¢enf [km] Bod | Popis
zU6 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat
zU6 | 0,000 000 -0,086770 |KV6 | Primadl. 86,770 m
KV6 |0,086770-0,091300 |ZV6 |JNT1-5°11'54"-50-L-I-b
ZV6 | 0,091300-0,123000 |KU6 |Primadl. 31,700 m
KU6 | 0,123 000

41.7 Kolejé&.7

Pocatecni stanicent: km 0,000 932

Koncové staniceni: km 0,043 780

Stanicenivztazeno ke koleji €. 8

Koleji €. 7 umoznuje odboceni z navrhované traté do traté na ulici Kfenova,

Rychlost v oblouku je navrzena na 15 km/h.

Bod | Stani¢eni [km] Bod | Popis

zU7 | 0,000 932 Napojeni na trat ¢. 1, odbocna vétev

V3 vyhybky €. 3

zU7 |0,000932-0,005032 | KV3 |JNT1-5°11'54"-50-P-I-b

ZV3 Z01

701 0,005 032 - 0,038 575 | KO1 R=28 m; V=15 km/h; D=0 mm; =95 mm;
as=79,6033; do=38,902m
Pravostranny oblouk

KO1 |0,038575-0,042780 |2ZV5 |JNT1-5°11'54"-50-L-p-b

KV5 KU7

KU7 |0,042780
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418 Kolejé¢.8
Pocatecni stanicent: km 0,000 000
Koncové stanicent: km 0,043 805

Koleji €. 8 umoznuje odboceni z navrhované traté do traté na ulici Kfenova,

Rychlost v oblouku je navrzena na 15 km/h.

Bod | Stani¢eni [km] Bod | Popis
zU8 | 0,000 000 Napojeni na kolej ¢. 2; odbocna vétev
V4 vyhybky €. 4

zU8 | 0,000000-0,004536 |ZV4 |JNT1-5°11'54"-50-P-p-b
Kv4 Z01

R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm:; [=107
mm; as=79,6033; do=34,734m

Pravostranny oblouk

Kv4 10,004 536 -0,039 269 | KO1

Z01 KV6

KO1 |0,039269-0,043805 |zve |INT1->°1154"-50-L-1-b

KV6 KUS8

KU8 |0, 043805

4.2 PRUJEZDNE PRUREZY

V celé délce trati byly posouzeny priljezdné prirezy na minimalni odstup 300
mm dle CSN 28 0318.

4.3 ZMENY 0SOVE VZDALENOSTI V NAVRHOVANE TRATI

Mezi kolejemi ¢. 1 a 2 je zakladni osova vzdalenost 3,50 m, a to z d{vodu
moZzného budouciho vedeni autobusového/trolejbusového provozu po
tramvajovém pasu. V pribéhu vedeni traté dochazi ke zméné osové vzdalenosti
pomoci kolejového Sna 3,75 m. Ddvod této zmény je rozsifeni prljezdnych

prafezl ve smérovych obloucich.
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Mezi kolejemi €. 3 a 4 je zakladni osova vzdalenost 3,50 m.

Mezi kolejemi ¢. 5 a 6 je zakladni osova vzdalenost 3,50 m. V prabéhu vedeni
traté dochazi ke zméné osové vzdalenosti pomoci kolejového S na 3,75 m. Dlvod
této zmény je rozsifeni prijezdnych prirez( ve smérovych obloucich.

Mezi kolejemi ¢. 7 a 8 je zakladni osova vzdalenost 3,75 m, a to z dlvodu

rozsifeni prdjezdnych prirezd ve smérovych obloucich.

4.4 TRAMVAJOVY SVRSEK

V celém uUseku se uvazuje vedeni koleji v pozemni komunikaci. Pfedpoklada se
pouZiti Zlabkovych kolejnic NT1 uloZzenych na drazkovych DZP panelech,
upevnéni pomoci svérek Skl 21. Kolejnice osazené bokovnicemi a nasledné
zfizeni krytu pozemni komunikace. Vramci esteti¢nosti by bylo nejvhodnéjsi

tramvajovou trat ozelenit. Mozné travnimi koberci, ¢i osazenim trvalkami.

Podrobné feSeni tramvajového svrsku viak nebylo predmétem této prace.

45 TRAMVAJOVY SPODEK

Predpoklada se standardni konstrukce tramvajového spodku. Konstrukéni vrstvy
ze Stérkodrti nebo drceného kameniva. Opatreni pro pfipadné zvyseni stability Ci

unosnosti by byla navrZzena inZenyrsko-geologickym prazkumem.

Podrobné rfeSeni tramvajového spodku nebylo predmétem této prace.
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5 0BSLUHA ZAJMOVEHO UZEMI, ZASTAVKY

Vramci zpracovani studie tramvajové trati byly navrZeny nové zastavkové

konstrukce a detailné prostudovany dochazkové vzdalenosti.

5.1 ZASTAVKOVE KONSTRUKCE

Délka vSech nastupist byla navrzena 47 m z divodu mozné jizdy momentalné
nejdelSi provozované soupravy, tj. 3 x tramvaj T6A5 (3 x 15,64 m). Celkova délka
soupravy je 46,92 m. Vzhledem k dlouhé nastupni hrané byl pristup na zastavku
vyfeSen prostfednictvim prfechodu pro chodce i misty pro prechazeni
s bezbariérovymi Upravami a hmatovymi prvky pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace tak, aby bylo prekonani vozovky co

Vv s

Bezbariérovy prFistup na nastupisté byl realizovan pomoci Sikmych ramp o sklonu
12,50 % a délce 1,60 m. Po celé délce nastupni hrany byl zfizen barevny
kontrastni pas bez hmatové Upravy s bezpecnostnim odstupem 0,50 m. Ve
vzdalenosti 0,80 m od oznacniku nasleduje signalni pas s hmatovymi Upravami
Sirky 0,80 m, ktery navazuje na umélou vodici linii. Vzhledem k tomu, Ze vSechny
ostrivky jsou na hranach prilehlé k jizdnim pruhiim, jsou vSechny zastavkové
ostrivky vybaveny zabradlim. Na zastavkach Sitky 2,50 m jsou umistény

pristresky se zelenou stfechou.

Sklon od povrchu nastupisté je 2,00 % ve sméru od koleje. VySka nastupni hrany
byla navrZzena ve vzdalenosti 1,30 m od osy koleje 200 mm nad temenem
kolejnice. Sitka nastupisté byla uvaZovana 2,50 m nebo 2,20 m s ohledem na

pocty potencialnich cestujicich a uli¢ni poméry.

5.2 URCENI VELIKOSTi SPADOVYCH OBLASTI

Velikost spadovych oblasti byla uréena pomoci dvou zakladnich parametr:

e Dochazkova vzdalenost byla uvazovana 300 m, coZ pfiblizné odpovida péti

minutam chdze prdmérného ¢lovéka.

e Pro kaZdou jednotlivou budovu byla zjisténa hodnota poctu bytl a
proveden vypocet poctu obyvatel, respektive poctu pracujicich osob, které

Vs

dojizdéji do zaméstnani.
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Data pro stavajici budovy byla ziskana z katastru nemovitosti, data pro nové
navrZzené budovy byla ziskdna z Gzemni studie PFestavbova zéna Spitélka a okolj,
kde jsou pocty bytd uvedeny pro jednotlivé ¢tvrti. Pro presnéjsi urceni poctu B)
v novych budovach byl proveden prepocet na metry Ctvrtecni. Nasledné bylo
uvazovano se tfemi potencialnimi cestujicimi v kazdé BJ a zpracovano do tabulky
pro zjiSténi zatiZzenosti jednotlivych zastavek. Vycet vSech domUl nachazejicich se

v dochazkovych vzdalenostech je v priloze €. 11.3.

Tabulka 1 - Pocet potencialnich cestujicich na jednotlivé zastavky

Smér ulice KfFenova
, Spadova oblast , Spadova oblast
Zastavka P Tzl Zastavka P leleeizal
Tkalcovska 3378 Tkalcovska 3294
Radlas 2877 Radlas 2925
Smeral 4101 Smeral 4242
KFfenova 5682 KFfenova 3624
celkem 16038 celkem 14085

5.3 VZDALENOSTI MEZI ZASTAVKAMI

Vzajemna vzdalenost mezi zastavkami na lince byla zvolena dle doporuceni
normy v rozmezi 300 m az 700 m. Zastavky byly umistény s ohledem na
obsluznost feSeného Uzemi, tak i pro moznost pohodlného prfestupu mezi nové

navrzenou trasou a trasami stavajicimi.

54 NAVRZENE ZASTAVKY

B.4.1 Zastavka Tkalcovska

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka je situovana v primé priblizné o 23 m dal, nez je plvodni zastavka
Tkalcovska. Toto odsunuti bylo zplsobeno novym odbocenim do ulice
Tkalcovskd a rozsiFenim prljezdnych priifezd. Sitka ostrlivku byla uvaZovana
2,20 m z dlivodu tésného uli¢niho prostoru. Sifka jizdniho pruhu u ostravku byla
navrzena 3,25 m z ddvodu dodrZeni minimalni Sifky chodniku 2,00 m. Ostravky

jsou umistény vstricné. Pfistup na nastupisté se predpoklddad pfechodem pro

17



PRUVODNI{ A TECHNICKA ZPRAVA
Studie nové tramvajové trati

chodce Sifky 4,00 m umisténym ve sméru staniceni pred zastavenim tramvaje.
DalSim moZnym pfistupem je misto pro pfechazeni Sifky 4,00 m v druhém cele
zastavky. Pro ochranu cestujicich je na ostravku zfizeno zabradli vysky 1,10 m
nad uUrovni ¢ekaci plochy a se zarazkou pro slepeckou hul. Kfizovatka je fizena

svételnou signalizaci.

Vzdalenost k nasledujici zastdvce Radlas - 316 m (smér Krenova), 323 m (smér
Cejl).

Nazev zastavky

Nazev zastavky je prevzat z pavodni zastavky.

Velikost spadové oblasti

Spadova oblast citd 3378 potencialnich cestujicich ve sméru ulice Cejl, a 3294 ve
sméru ulice Krenova. Vtéto oblasti je zdrojem cestujicich predeviim

hypermarket Albert, Ufad méstské &asti Brno-sever a Krajsky Urad.

b.4.2 Zastavka Radlas

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka je situovana v mezipfimé mezi dvéma smérovymi oblouky. Ostravky
jsou umistény ely stanovist k sob& s centralnim pFechodem &ifky 4,00 m. Sitka
ostrivku byla uvaZovana 2,20 m, $itka jizdniho pruhu u ostrivku byla navrZzena
3,50 m. Pro ochranu cestujicich je na ostrlivku zfizeno zabradli vy3ky 1,10 m nad
urovni Cekaci plochy a se zarazkou pro slepeckou hul. Vzhledem ke znac¢nému
pocCtu kfizeni s méstskymi komunikacemi a dlouhé nastupni hrané se ve
staniCeni km 0,318 413 navrhuje dopravni znacka C2b - Prikazany smér jizdy

vpravo.

Vzdalenost k pfedchozi zastavce Tkalcovska - 316 m (smér Krenova), 323 m

(smér Cejl).

Vzdalenost k nasledujici zastavce Smeral - 446 m (smér Kfenova), 391 m (smér
Cejl).

Nazev zastavky

Nazev zastavky odkazuje na novou obytnou c¢tvrt Radlas.
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Velikost spadové oblasti

Spadova oblast citd 2877 potencialnich cestujicich ve sméru ulice Cejl, a 2925 ve
sméru ulice Kfenova. V této oblasti je zdrojem cestujicich hypermarket Albert,

nova obytna ctvrt Radlas a aredl Innogy.

5.4.3 Zastavka Smeral

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka je situovana v pfimé. Sitka ostravku byla pro vétsi bezpe€nost
uvaZzovana 2,50 m predevsim z dlvodu tésné blizkosti nové zakladni Skoly a
sportovniho areélu, ale i z ddvodu velké spadovosti. Sifka jizdniho pruhu u
ostrivku byla navrzena 3,50 m. Ostrlvky jsou umistény vstficné. PFistup na
nastupisté se predpoklada prechodem pro chodce Sirky 4,00 m, ktery je umistén
blize k zakladni Skole. DalSim moznym pfistupem je misto pro prechazeni Sirky
4,00 m vdruhém cele zastavky. Pro vétSi ochranu chodcl, vtomto pfipadé
predevsim déti, bylo navrZzeno na stranach ostrlvku zabradli se zarazkou pro
slepeckou hal ve vy3ce 1,10 m nad Urovni ¢ekaci plochy. Na ostravcich byl zfizen i
pristfeSek. Z divodu esteti¢nosti a vétsi mozné udrZitelnosti mésta se jedna o

pristieSek s vegetacni stfechou.

Vzdalenost k pfedchozi zastavce Radlas - 446 m (smér Kfenova), 391 m (smér
Cejl).

Vzdalenost k nasledujici zastavce Krenova - 419 m (smér Krenova), 312 m (smér
Cejl).

Nazev zastavky

Né&zev zastavky odkazuje na novou &tvrt Smeral.

Velikost spadové oblasti

Spadova oblast Citd 4101 potencialnich cestujicich ve sméru ulice Cejl, a 4242 ve
sméru ulice Krfenova. V této oblasti je hlavnim zdrojem cestujicich nova obytna

tvrt Smeral a nova zakladni Skola se sportovnim areédlem.

b.4.4 Zastavka Kienova

Umisténi a konfigurace zastavky
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Zastavky jsou usporadany za kfizovatkou ve sméru jizdy. Na obou paprscich
kfizovatky jsou situovany v pfimé. Pfichod na ostravky je zajistén pfechodem pro
chodce Sirky 4,00 m vzdy stranou blize do kFfizovatky pro pohodInéjsi pfestup. Na
druhém ¢ele ostravku je pak misto pro pfechazeni sifky 4,00 m. SiFka ostravku
byla uvazovana 2,50 m vzhledem frekventovanosti Useku a vyznamnému
pfestupnimu uzlu. Na této zastdvce je také zfizeno zabradli i pristresek

s vegetacni stfechou. Kfizovatka je fizena svételnou signalizaci.

Vzdalenost k pfedchozi zastavce Smeral - 446 m (smér Kfenovd), 391 m (smér
Cejl).

Nazev zastavky

Nazev zastavky odkazuje na ulici Kfenovou, kterd vtomto misté kfiZi ulici

Kozeluzskou a dale ulici Masnou.

Velikost spadové oblasti

Spadova oblast Citd 5682 potencialnich cestujicich ve sméru ulice Cejl, a 3624 ve
sméru ulice Krfenova. V této oblasti je hlavnim zdrojem cestujicich nova obytna
¢tvrt Smeral i Fada sluzeb v parterech dom@ naulici KFenova. Vy33i pocet
cestujicich je zpUsoben i prestupnim uzlem (tramvajové, trolejbusové i

autobusové linky).
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6 KOMUNIKACE A ZPEVNENE PLOCHY

681 KOMUNIKACE PRO SILNICNI VOZIDLA

Vystavba nové tramvajové trati je spojena i s vystavbou komunikace pro silni¢ni
vozidla. Dle Uzemni studie se intenzita dopravniho zatizeni v feSeném uzemi

predpoklada 12-20 tis voz/den.

V prostoru ulice Cejl je trat vedena stfedem komunikace. Na levé strané ve
sméru stani¢eni koleje ¢. 3 a 4 je zfizen odbocovaci pruh z ddvodu plynulosti
provozu. Sitka jizdniho pruhu neni v Zadném misté mensi jak 3,25 m. V mist&
nastupistniho ostrdvku je jizdni pruh misto planovanych 3,50 m zdzen na 3,25 m,
a to z ddvodu dodrzeni minimalni Sifky prilehlého chodniku 2,00 m. KfiZzovatka je

ve stani€eni km 0,121 783 fizena SSZ (svételnym signalizanim zafizenim).

V prostoru ulice Tkalcovska je trat opét vedena ve stfedu komunikace, ovsem
z ddvodu rozsifeni komunikace o odbocovaci pruh je na zacatku vedena po
pravé stran& ve sméru staniceni koleje ¢. 1 a 2. Sitka odbocovacich jizdnich pruhd
neni vzadném misté mensi jak 3,00 m, a to zddvodu vybudovani déliciho

ostravku Sifky 1,50 m. Dale jsou jizdni pruhy ve standardni Sifce 3,25 m.
V prostoru zastavkovych ostravku se vzdy jizdni pruh rozsifuje na 3,50 m.

Pri kfiZeni s méstskou komunikaci ve staniceni km 0,318 413 je provoz omezen
dopravnim znacenim C2b - Pfikdzany smér jizdy vpravo, a to z ddvodu umisténi

nastupnich ostrivkd zasahujicich pres toto kfizeni.

V useku ,Nova Masna” jsou navrZzeny parkovaci zalivy Sirky 2,00 m a délky 6,75 m,

pfipadné u parkovaciho stani u vysazené plochy 7,75 m.

V KriZzovatce Kfenova-KozZeluzska-Masna jsou na obou reSenych paprscich zfizeny
odbocovaci pruhy o Sifce 3,25 m. KriZzovatka je také zfizena SSZ ve staniceni km
1,054 678 a km 1,114 369.

MozZny navrh skladby komunikace pro silni¢ni vozidla:

Konstrukce komunikace pro silni¢ni vozidla dle TP170 "D1-N-2-IV-PIII":

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO11 40 mm CSN 736123
Spojovaci postrik PS-C 0,2 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN 736123
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Spojovaci postrik PS-C 0,4 kg/m?> CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 736126
Spojovaci postrik PS-C 1,0 kg/m? CSN 736129
Stérkodrt SDa: 0745 150mm  CSN 736126
Stérkodrt SDs: 0/63  min150 mm CSN 73 6126
Celkem min 450 mm

Podrobné rfeSeni navrhu skladby vozovky nebylo pfredmétem této prace.

6.2 KOMUNIKACE PRO CHODCE

Komunikace pro pési nejsou vzadném misté uzsi jak 2,00 m, povrch je
z betonové dlazby v jednotném sklonu 2 % smérem k hlavni komunikaci. V misté
prfechodu pro pési je chodnik sniZzen rampovou casti se sklonem 12,5 %, vyse

obruby v tomto misté je 0,02 m pro zajiSténi bezbariérového pristupu.

Mozny navrh skladby komunikace pro chodniky a zastavkové ostrivky:

Konstrukce chodniku dle TP170 "D2-D-1-CH-PIII":

Betonova dlazba DL 60 mm CSN 736131
Podsyp z drté L30 30 mm CSN 73 6131
Stérkodrt SDs min150 mm CSN 736126
Celkem min 240 mm

Podrobné reSeni navrhu skladby komunikace pro chodce nebylo pfedmétem

této prace.
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7 STAVEBNI POZEMEK

71 DEMOLICE

S vystavbou nové tramvajové trati bude nutné odstranit ¢ast stavebniho objektu
na parcele ¢. 887/21.

72 MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Tramvajova trat je navrZzena na Uzemi pozemkd patficim zejména pravnickym
osobam, kde je zpusob vyuZiti predevSim pro administrativu, skladovani a
pramysl. Pozemky pozemnich komunikaci, na kterych bude TT (tramvajova trat)

realizovana, jsou ve vlastnictvi statutarniho mésta Brna nebo ve vlastnictvi CR.
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[ ] vevlastictvi statutérniho mésta Brma
[ ] vevlasiictviCr

[ ] vevlastnictvl Jihomoravského kraje
[ ] spoluvlasinicivi statutamino mésta Brna
B sroluvlasinictvi CR

[ ] vevlastnlctvi fyzickych osob
[ ] vewlastnlctvi pravnlckjch osob

[ ] spoluvlastnlctvifyzlcké a pravnlcké osoby
akiualnost dat k 03/2020

Obrazek 6 - Majetkopravni vztahy [zdroj: 18, upraveno]
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8 ZAVER

Cilem prace bylo vypracovat studii navrhu os koleji nové tramvajové trati v Useku
Tkalcovska - Masna a také provéfit, zda planovanou trat Ize umistit do uli¢niho
prostoru, ktery je navrzen Gzemni studii PFestavbova z6na - Spitélka a okoli. Dale

bylo cilem provérit dochazkovou vzdalenost nové navrzenych zastavek a vymezit

oblast spadovosti. Tyto pozadavky se mi podafilo splnit.

Po navrzeni os koleji a jejich prljezdnych prQrezd jsem zjistila, Ze v nékterych
mistech trati bude potreba rozsifit hlavni dopravni prostor. Navrhla jsem tedy
Upravu uli¢nich ¢ar s ohledem na rozsifovani prljezdnych prarez ve smérovych

obloucich.

Po podrobné analyze dochazkovych vzdalenosti pro zastavky navrzené Uzemni
studii jsem zjistila, Ze chybi pokryti pfiblizné celého Uzemi nové obytné ctvrti
Radlas dochazkovou vzdalenosti 300 m. Vynechanim tohoto Uzemi zpusobilo i
prfesah maximalni doporucené vzdalenost zastavek tj. 700 m. S ohledem na tato

zjisténi byla v Uzemi navrzena dalSi zastavka s pracovnim nazvem Radlas.
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10  SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

Zkratky

Z0 zacatek smérového oblouku
KO konec smérového oblouku
zU zacatek Useku

KU konec Useku

yAY, zacatek vyhybky

KV konec vyhybky

BJ bytové jednotky

T tramvajova trat

S Sitka

SSz svételné signalizacni zafizeni
CSN Ceska statni norma

C.p. &islo popisné

OB obyvatel

ZUB Zelezni¢ni uzel Brno

Pismena a veli€iny

R polomér kruznicového oblouku [Mm]

\Y rychlost [km/h]
D prevyseni koleje [mm]

I nedostatek prevyseni [mm]
Qs Uhel kruznicového oblouku [g]

do délka kruznicového oblouku [Mm]

Lk délka krajni pfechodnice (klotoida) [Mm]

T délka te¢ny smérového oblouku [Mm]
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ZASTAVKA TKALCOVSKA - SMER ULICE CEJL

CisLo CisLo , POCET | POCET OB. o
PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
1100 54 7 21 OBJEKT K BYDLEN({
950 294 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
951 295 7 21 OBJEKT K BYDLEN({
976/1 45 20 60 OBJEKT K BYDLEN({
975 409 25 75 OBJEKT K BYDLEN({
970/1 630 11 33 OBJEKT K BYDLEN({
971 631 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
973 632 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
954 574 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
957 43 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
959 42 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
969/1 629 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
968 628 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
966 642 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
964 641 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
962 640 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
78 13 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
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77 12 17 51 OBJEKT K BYDLENI{
83 302 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
34/1 298 56 168 OBJEKT K BYDLENI{
32/1 4 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
31 2 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
29 265 57 171 OBJEKT K BYDLENI{
56 250 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
57 247 6 18 OBJEKT K BYDLENI{
60 244 1 3 OBJEKT K BYDLENI{
62 243 13 39 OBJEKT K BYDLENI{
8/1 266 35 105 OBJEKT K BYDLENI{
9 267 7 21 OBJEKT K BYDLENI{
15 268 17 51 OBJEKT K BYDLENI{
8/3 - 32 96 OBJEKT K BYDLENI{
1 469 52 156 OBJEKT K BYDLENI{
6 531 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
7 532 20 60 OBJEKT K BYDLENI{
11 533 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
12 534 12 36 OBJEKT K BYDLENI{
13 535 22 66 OBJEKT K BYDLENI{
16 536 20 60 OBJEKT K BYDLENI{
18 537 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
19 34 2 6 OBJEKT K BYDLENI{
221 542 74 222 OBJEKT K BYDLENI{
23 544 18 54 OBJEKT K BYDLENI{
25/1 545 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
26 270 13 39 OBJEKT K BYDLENI{
27 271 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
28 584 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
915/1; .
916/1’ 82 52 156 OBJEKT K BYDLENI
918 78 24 72 OBJEKT K BYDLENI{
926/1 36 5 15 OBJEKT K BYDLENI{
931/34 874 5 15 OBJEKT K BYDLENI{
931/3 351 72 216 OBJEKT K BYDLENI{
211 541 9 27 OBJEKT K BYDLENI{
937 33 24 72 OBJEKT K BYDLENI{
940 58 40 120 OBJEKT K BYDLENI{
9411 31 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
59 246 1 3 MUZEUM
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953/1 44 0 0 ADMINISTRATIVA
1099/1 53 0 0 POTRAVINY, BAR
3 251 0 0 ADMINISTRATIVA - MESTSKY URAD
5/1 530 0 0 ADMINISTRATIVA - KRAJSKY URAD
20 538 0 0 ADMINISTRATIVA
920/3 822 0 0 TECHNICKE SITE BRNO
960 40 0 0 SLUZBY
961/2 - 0 0 SLUZBY
961/1 817 0 0 SLUZBY
14/1 814 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
804/1 254 0 0 SLUZBY
9211 37 0 0 SLUZBY
924/1 712 0 0 SLUZBY
921/2 - 0 0 PRUMYSL
923 - 0 0 PRUMYSL
925/2 - 0 0 PRUMYSL
924/2 - 0 0 PRUMYSL
931/40 869 0 0 SLUZBY - ALBERT
933/2 875 0 0 SLUZBY
931/14 873 0 0 PRUMYSL
939/6 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
939/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
939/5 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
939/4 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
941/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
942/5 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
942/6 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
942/2 - 0 0 SKOLA BOJOVYCH UMEN(
942/3 - 0 0 SLUZBY
- 10 41 123 OBJEKT K BYDLEN({
- 16 39 117 OBJEKT K BYDLEN|
- 110 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
CELKEM 3378 0OSOB

ZASTAVKA TKALCOVSKA - SMER ULICE KRENOVA

CisLo CisLo , POCET | POCET OB. e
PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
1100 54 21 OBJEKT K BYDLEN(
950 294 24 OBJEKT K BYDLEN(
951 295 21 OBJEKT K BYDLEN(
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976/1 45 20 60 OBJEKT K BYDLENI{
975 409 25 75 OBJEKT K BYDLENI{
970/1 630 11 33 OBJEKT K BYDLENI{
971 631 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
973 632 9 27 OBJEKT K BYDLENI{
954 574 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
957 43 19 57 OBJEKT K BYDLENI{
959 42 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
969/1 629 16 48 OBJEKT K BYDLENI{
968 628 16 48 OBJEKT K BYDLENI{
966 642 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
964 641 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
962 640 16 48 OBJEKT K BYDLENI{
78 13 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
77 12 17 51 OBJEKT K BYDLENI{
83 302 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
34/1 298 56 168 OBJEKT K BYDLENI{
32/1 4 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
31 2 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
29 265 57 171 OBJEKT K BYDLENI{
56 250 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
57 247 6 18 OBJEKT K BYDLENI{
60 244 1 3 OBJEKT K BYDLENI{
62 243 13 39 OBJEKT K BYDLENI{
8/1 266 35 105 OBJEKT K BYDLENI{
9 267 7 21 OBJEKT K BYDLENI{
15 268 17 51 OBJEKT K BYDLENI{
8/3 - 32 96 OBJEKT K BYDLENI{
1 469 52 156 OBJEKT K BYDLENI{
6 531 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
7 532 20 60 OBJEKT K BYDLENI{
11 533 8 24 OBJEKT K BYDLENI{
12 534 12 36 OBJEKT K BYDLENI{
13 535 22 66 OBJEKT K BYDLENI{
16 536 20 60 OBJEKT K BYDLENI{
18 537 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
19 34 2 6 OBJEKT K BYDLENI{
221 542 74 222 OBJEKT K BYDLENI{
23 544 18 54 OBJEKT K BYDLENI{
25/1 545 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
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26 270 13 39 OBJEKT K BYDLEN({

27 271 10 30 OBJEKT K BYDLEN({

28 584 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
915/1; ]
916/1' 82 52 156 OBJEKT K BYDLENI

918 78 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
926/1 36 5 15 OBJEKT K BYDLEN({
931/34 874 5 15 OBJEKT K BYDLEN({
931/3 351 72 216 OBJEKT K BYDLEN({

211 541 9 27 OBJEKT K BYDLEN({

937 33 24 72 OBJEKT K BYDLEN({

940 58 40 120 OBJEKT K BYDLEN({
941/1 31 14 42 OBJEKT K BYDLEN({

977 365 16 48 OBJEKT K BYDLEN({

978 - 36 108 OBJEKT K BYDLEN({

59 246 1 3 MUZEUM

953/1 44 0 0 ADMINISTRATIVA
1099/1 53 0 0 POTRAVINY, BAR

3 251 0 0 ADMINISTRATIVA - MESTSKY URAD
5/1 530 0 0 ADMINISTRATIVA - KRAJSKY URAD
20 538 0 0 ADMINISTRATIVA

920/3 822 0 0 TECHNICKE SITE BRNO
960 40 0 0 SLUZBY

961/2 - 0 0 SLUZBY

961/1 817 0 0 SLUZBY

14/1 814 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
804/1 254 0 0 SLUZBY

9211 37 0 0 SLUZBY

924/1 712 0 0 SLUZBY

921/2 - 0 0 PRUMYSL

923 - 0 0 PRUMYSL

925/2 - 0 0 PRUMYSL

924/2 - 0 0 PRUMYSL

931/40 869 0 0 SLUZBY - ALBERT

933/2 875 0 0 SLUZBY

931/14 873 0 0 PRUMYSL

939/6 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
939/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
939/5 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
939/4 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
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941/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
942/5 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
942/6 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
942/2 - 0 0 SKOLA BOJOVYCH UMEN(
942/3 - 0 0 SLUZBY
- 110 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
CELKEM 3294 OSOB
ZASTAVKA RADLAS - SMER ULICE CEJL
cisLo CisLo , POCET | POCET OB. SORE
PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
867/1 89 36 108 OBJEKT K BYDLEN({
926/1 36 5 15 OBJEKT K BYDLEN({
869 255 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
871 256 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
872 91 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
874 261 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
892 675 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
891 676 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
885/1 499 0 0 ADMINISTRATIVA
879 263 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
931/40 869 0 SLUZBY - ALBERT
887/26 - 0 AREAL INOGGY
- 1 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 2 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 4 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
- 5 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 6 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 7 72 216 OBJEKT K BYDLEN({
- 8 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
- 9 43 129 OBJEKT K BYDLEN({
- 10 41 123 OBJEKT K BYDLEN({
- 11 52 156 OBJEKT K BYDLEN({
- 12 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 13 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 14 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 15 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 16 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 17 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 18 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
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- 19 40 120 OBJEKT K BYDLEN({
- 20 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 21 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
- 22 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 23 30 90 OBJEKT K BYDLEN({
- 24 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 25 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 26 34 102 OBJEKT K BYDLEN({
- 27 0 0 ADMINISTRATIVA
- 28 0 0 ADMINISTRATIVA
- 11 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
CELKEM 2877 0OSOB

ZASTAVKA RADLAS - SMER ULICE KRENOVA

CisLo CisLo , POCET | POCET OB. OIS

PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
863 84 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
867/1 89 36 108 OBJEKT K BYDLEN({
869 255 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
871 256 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
872 91 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
874 261 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
879 263 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
892 675 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
891 676 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
926/1 36 5 15 OBJEKT K BYDLEN({
924/1 712 0 0 SLUZBY
885/1 499 0 0 ADMINISTRATIVA
19 34 2 6 OBJEKT K BYDLEN({
20 538 0 0 ADMINISTRATIVA
933/2 875 0 0 SLUZBY
931/40 869 0 0 SLUZBY - ALBERT
887/32 - 0 0 AREAL INOGGY
- 1 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 2 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 4 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
- 5 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 6 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 7 72 216 OBJEKT K BYDLEN({
- 8 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
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- 9 43 129 OBJEKT K BYDLEN({
- 10 41 123 OBJEKT K BYDLEN({
- 11 52 156 OBJEKT K BYDLEN({
- 12 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 13 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 14 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 15 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 16 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 17 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 18 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 19 40 120 OBJEKT K BYDLEN({
- 20 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 21 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
- 22 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 23 30 90 OBJEKT K BYDLEN({
- 24 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 25 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 26 34 102 OBJEKT K BYDLEN({
- 27 0 0 ADMINISTRATIVA
- 28 0 0 ADMINISTRATIVA
- 110 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
CELKEM 2925 0OSOB

ZASTAVKA SMERAL - SMER ULICE CEJL

cisLo CisLo , POCET | POCET OB. o
PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE

97 377 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
102/1 379 1 3 OBJEKT K BYDLEN({
104 380 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
107 381 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
108 382 11 33 OBJEKT K BYDLEN({
111 383 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
113 28 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
114 29 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
117 31 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
182 35 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
118/1 33 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
181 34 0 0 UBYTOVACI ZARIZENI
887/26 - 0 0 AREAL INOGGI
118/2 427 0 0 STAVBA TECH.VYBAVENI
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112 384 0 0 DUM SOCIALNI PREVENCE
- 24 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 25 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 26 34 102 OBJEKT K BYDLEN({
- 29 29 87 OBJEKT K BYDLEN({
- 30 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
- 31 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 32 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
- 33 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
- 34 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
- 35 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
- 36 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 37 11 33 OBJEKT K BYDLEN({
- 38 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
- 39 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
- 40 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 41 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
- 42 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
- 43 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
- 44 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
- 45 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 46 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 47 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 48 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 49 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 50 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
- 51 128 384 OBJEKT K BYDLEN({
- 52 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 53 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 54 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 55 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 56 47 141 OBJEKT K BYDLEN({
- 57 81 243 OBJEKT K BYDLEN({
- 58 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
- 61 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 62 23 69 OBJEKT K BYDLEN({
- 63 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
- 64 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
- 74 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
- 75 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
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- 76 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
- 78 45 135 OBJEKT K BYDLEN({
- 79 44 132 OBJEKT K BYDLEN({
- 81 58 174 OBJEKT K BYDLEN(
- 82 25 75 OBJEKT K BYDLEN(
107 28 84 OBJEKT K BYDLEN(
108 28 84 OBJEKT K BYDLEN(
109 30 90 OBJEKT K BYDLEN(
- 11 0 0 ZAKLADNI SKOLA (720 ZAKU)

CELKEM

4101

OSOB

ZASTAVKA SMERAL - SMER ULICE KRENOVA

CisLo CisLo , POCET | POCET OB. OIS

PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
97 377 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
102/1 379 1 3 OBJEKT K BYDLEN({
104 380 24 OBJEKT K BYDLEN({
107 381 27 OBJEKT K BYDLEN({
108 382 11 33 OBJEKT K BYDLEN({
111 383 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
113 28 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
114 29 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
117 31 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
182 35 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
118/1 33 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
181 34 0 0 UBYTOVACI ZARIZENI
182 35 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
185 39 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
96 86 22 66 OBJEKT K BYDLEN({
887/26 - AREAL INOGGI
118/2 427 STAVBA TECH. VYBAVENI
112 384 DUM SOCIALNI PREVENCE
- 24 27 81 OBJEKT K BYDLEN({
- 25 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
- 26 34 102 OBJEKT K BYDLEN({
- 29 29 87 OBJEKT K BYDLEN({
- 30 24 72 OBJEKT K BYDLEN({
- 31 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 32 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
- 33 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
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- 34 22 66 OBJEKT K BYDLENI{
- 35 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
- 36 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 37 11 33 OBJEKT K BYDLENI{
- 38 22 66 OBJEKT K BYDLENI{
- 39 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
- 40 18 54 OBJEKT K BYDLENI{
- 41 12 36 OBJEKT K BYDLENI{
- 42 12 36 OBJEKT K BYDLENI{
- 43 12 36 OBJEKT K BYDLENI{
- 44 22 66 OBJEKT K BYDLENI{
- 45 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 46 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 47 23 69 OBJEKT K BYDLENI{
- 48 18 54 OBJEKT K BYDLENI{
- 49 18 54 OBJEKT K BYDLENI{
- 50 15 45 OBJEKT K BYDLENI{
- 51 128 384 OBJEKT K BYDLENI{
- 52 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 53 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 54 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 55 14 42 OBJEKT K BYDLENI{
- 56 47 141 OBJEKT K BYDLENI
- 57 81 243 OBJEKT K BYDLENI{
- 58 22 66 OBJEKT K BYDLENI{
- 61 18 54 OBJEKT K BYDLENI{
- 62 23 69 OBJEKT K BYDLENI{
- 63 19 57 OBJEKT K BYDLENI{
- 64 17 51 OBJEKT K BYDLENI{
- 74 32 96 OBJEKT K BYDLENI{
- 75 10 30 OBJEKT K BYDLENI{
- 76 12 36 OBJEKT K BYDLENI{
- 78 45 135 OBJEKT K BYDLENI{
- 79 44 132 OBJEKT K BYDLENI{
- 81 58 174 OBJEKT K BYDLENI{
- 82 25 75 OBJEKT K BYDLENI{

107 28 84 OBJEKT K BYDLENI{

108 28 84 OBJEKT K BYDLENI{

109 30 90 OBJEKT K BYDLENI{
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- | 111 |o \0 ‘ZAKLADNI’ SKOLA (720 ZAKU)
CELKEM 4242 OSOB
ZASTAVKA KRENOVA - SMER ULICE CEJL
cisLo CisLo , POCET | POCET OB. SORE
PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
13/2 1242 30 90 OBJEKT K BYDLEN({
11 255 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
2 160 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
231/8 476 40 120 OBJEKT K BYDLEN({
231/9 474 35 105 OBJEKT K BYDLEN({
258/4 478 194 582 OBJEKT K BYDLEN({
280 530 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
278 237 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
277 236 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
274 234 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
273 233 1 3 OBJEKT K BYDLEN({
271 232 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
269 231 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
267 228 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
265 222 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
264 394 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
291/1 235 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
185 3 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
300/2 204 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
300/1 401 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
156/2 504 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
157 181 31 93 OBJEKT K BYDLEN({
158 183 24 OBJEKT K BYDLEN({
159 185 9 OBJEKT K BYDLENI
160 199 4 12 OBJEKT K BYDLEN({
161 209 9 OBJEKT K BYDLEN({
182 35 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
175/8 531 36 108 OBJEKT K BYDLEN({
178/1 374 4 12 OBJEKT K BYDLEN({
189 274 19 57 OBJEKT K BYDLEN({
292 219 0 0 SLUZBY
173 224 0 0 SLUZBY
304/44 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
287/1 453 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
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295 201 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
294/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
293/1 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
294/3 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
293/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
289 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
290 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
288/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
11 3412 0 0 PRUMYSL

12/1 3413 0 0 PRUMYSL

181 34 0 0 UBYTOVACI ZARIZENI
162 211 0 0 ADMINISTRATIVA

304/2 177 0 0 SLUZBY

304/8 182 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
303 184 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
302 186 0 0 ADMINISTRATIVA

301 - 0 0 ADMINISTRATIVA

299 201 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
- 34 22 66 OBJEKT K BYDLEN({

- 40 18 54 OBJEKT K BYDLEN({

- 51 128 384 OBJEKT K BYDLEN({

- 52 14 42 OBJEKT K BYDLEN({

- 53 14 42 OBJEKT K BYDLEN({

- 54 14 42 OBJEKT K BYDLEN({

- 55 14 42 OBJEKT K BYDLEN({

- 56 47 141 OBJEKT K BYDLEN({

- 57 81 243 OBJEKT K BYDLEN({

- 58 22 66 OBJEKT K BYDLEN({

- 59 19 57 OBJEKT K BYDLEN({

- 60 32 96 OBJEKT K BYDLEN({

- 62 23 69 OBJEKT K BYDLEN({

- 63 29 87 OBJEKT K BYDLEN({

- 64 17 51 OBJEKT K BYDLEN({

- 65 10 30 OBJEKT K BYDLEN({

- 66 15 45 OBJEKT K BYDLEN({

- 67 15 45 OBJEKT K BYDLEN({

- 68 38 114 OBJEKT K BYDLEN({

- 69 24 72 OBJEKT K BYDLEN({

- 70 23 69 OBJEKT K BYDLEN({

- 74 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
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- 75 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
- 76 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
- 77 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
- 78 45 135 OBJEKT K BYDLEN({
- 79 44 132 OBJEKT K BYDLEN({
- 80 91 273 OBJEKT K BYDLEN({
- 81 58 174 OBJEKT K BYDLEN({
- 82 25 75 OBJEKT K BYDLEN({
- 83 25 75 OBJEKT K BYDLEN({
- 84 64 192 OBJEKT K BYDLEN({
- 85 21 63 OBJEKT K BYDLEN({
- 86 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 87 48 144 OBJEKT K BYDLEN({
- 88 29 87 OBJEKT K BYDLEN({
- 9 30 90 OBJEKT K BYDLEN({
- 97 26 78 OBJEKT K BYDLEN({
175/9 524 18 OBJEKT K BYDLEN({
176/5 479 27 OBJEKT K BYDLEN({
188/1 493 21 OBJEKT K BYDLEN({
177 533 21 63 OBJEKT K BYDLEN({
- 111 0 0 ZAKLADNI SKOLA (720 ZAKU)
CELKEM 5682 0OSOB
ZASTAVKA KRENOVA - SMER ULICE KRENOVA
CisLo CisLo , POCET | POCET OB. e
PARCELY |POPISNE BJ V BUDOVE
281/1 3 4 12 OBJEKT K BYDLEN({
11 255 39 117 OBJEKT K BYDLEN({
2 160 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
231/8 476 40 120 OBJEKT K BYDLEN({
231/9 474 35 105 OBJEKT K BYDLEN({
258/4 478 194 582 OBJEKT K BYDLEN({
280 530 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
278 237 17 51 OBJEKT K BYDLEN({
277 236 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
274 234 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
273 233 1 3 OBJEKT K BYDLEN({
271 232 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
269 231 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
267 228 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
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265 222 10 30 OBJEKT K BYDLEN({

264 394 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
291/1 235 17 51 OBJEKT K BYDLEN({

371 257 7 21 OBJEKT K BYDLEN({
300/2 204 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
300/1 401 8 24 OBJEKT K BYDLEN({
156/2 504 19 57 OBJEKT K BYDLEN({

157 181 31 93 OBJEKT K BYDLEN({

158 183 8 24 OBJEKT K BYDLEN({

159 185 3 9 OBJEKT K BYDLENI

160 199 4 12 OBJEKT K BYDLEN({

161 209 3 9 OBJEKT K BYDLENI
372/1 387 13 39 OBJEKT K BYDLEN({
175/8 531 36 108 OBJEKT K BYDLEN({
178/1 374 4 12 OBJEKT K BYDLEN({

189 274 19 57 OBJEKT K BYDLEN({

185 3 12 36 OBJEKT K BYDLEN({

182 35 13 39 OBJEKT K BYDLEN({

292 219 0 0 SLUZBY

173 224 0 0 SLUZBY

304/44 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
287/1 453 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
295 201 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
294/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
293/1 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
294/3 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
293/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
289 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
290 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
288/2 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
374 388 0 0 ADMINISTRATIVA

372/5 - 0 0 SLUZBY

181 34 0 0 UBYTOVACI ZARIZENI
162 211 0 0 ADMINISTRATIVA

304/2 177 0 0 SLUZBY

304/8 182 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
303 184 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
302 186 0 0 ADMINISTRATIVA

301 - 0 0 ADMINISTRATIVA

286 - 0 0 VYROBA A SKLADOVANI
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250/1 50 0 SLUZBY
250/2 428 0 SLUZBY
299 201 0 VYROBA A SKLADOVANI
- 54 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 55 14 42 OBJEKT K BYDLEN({
- 56 47 141 OBJEKT K BYDLEN({
- 65 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
- 66 15 45 OBJEKT K BYDLEN({
- 74 32 96 OBJEKT K BYDLEN({
- 75 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
- 76 12 36 OBJEKT K BYDLEN({
- 81 58 174 OBJEKT K BYDLEN({
- 82 25 75 OBJEKT K BYDLEN({
- 83 25 75 OBJEKT K BYDLEN({
- 84 64 192 OBJEKT K BYDLEN({
- 85 21 63 OBJEKT K BYDLEN({
- 86 18 54 OBJEKT K BYDLEN({
- 9 30 90 OBJEKT K BYDLEN({
- 97 26 78 OBJEKT K BYDLEN({
- 98 30 90 OBJEKT K BYDLEN({
- 99 29 87 OBJEKT K BYDLEN({
- 100 10 30 OBJEKT K BYDLEN({
- 101 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
- 102 16 48 OBJEKT K BYDLEN({
- 103 5 15 OBJEKT K BYDLENI
175/9 524 6 18 OBJEKT K BYDLEN({
176/5 479 9 27 OBJEKT K BYDLEN({
188/1 493 7 21 OBJEKT K BYDLEN({
177 533 21 63 OBJEKT K BYDLEN({
- 105 15 OBJEKT K BYDLEN({
- 104 0 0 KOMERCNI AKTIVITY
- 106 0 0 KOMERCNI AKTIVITY
CELKEM 3624 OSOB
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