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1. Uvod

Doprava ma v hospodarstvi specifické postaveni a predstavuje jednu
Z nejrozsahlejSich sfér ekonomiky pfispivajici k jejimu rozvoji. Ackoliv i doprava,
potlacit negativni dopady dopravy je vyuziti kombinované ptepravy, kterd je schopna
vyuzivat kladné stranky. Jednou z vyhod kombinované piepravy je Setrnost k Zivotnimu

prostiedi prostfednictvim kombinace vodni a Zelezni¢ni dopravy.

Dopravni systém zahrnuje dopravni sit’ a dopravni prostfedky. Ceska republika
ma dopravni systém odpovidajici vyspélosti narodniho hospodaistvi s velkym dirazem
na mimotfadné ndroky, jez jsou kladeny na dopravu, vyplyvajici z nerovhomérné¢ho
rozmisténi nékterych surovinovych zdroji. Nepiiznivé pro rozvoj dopravy jsou také
urcité slozky ptirodniho prostfedi, jako je naptiklad nedostatek velkych fek. Naopak
velmi vyhodna je ekonomicko-geograficka poloha Ceské republiky, jez lezi na
ktizovatce transevropskych cest a sousedi s vyspelymi zapadoevropskymi staty. Zaklad
dopravni soustavy CR tvoii piedev§im automobilovd a Zelezni¢ni doprava. Avsak
Vv poslednich letech piesla zna¢na ¢ast zelezni¢ni dopravy na automobilovou dopravu.
Rychle se tak rozvinula jak osobni, tak nakladni automobilova doprava. Znacné
omezena je v CR i vnitrozemska vodni doprava, ktera je omezena pouze na splavné

useky Labe a Vltavy (Brinke, 1999).

S rozvojem dopravy, jejim neustalym zrychlovanim a zvétSovanim hustoty
dopravni sité, dochazi stale cCastéji k nartstu pietizeni komunikaci a zvySovani poctu

nehod.

1.1 Cil

Hlavnim cilem prace je analyza financovani kombinované dopravy v kontextu
jejiho rozvoje. V ramci analyzy bude provedena komparace zdroji financovani a rozvoj
infrastruktury. Kde nejvétsi snaha v ramci kombinované dopravy piedstavuje piesun ze
silni¢ni pfepravy na piepravu Zelezni¢ni, kdy na tuto by mély byt pfedev§im sméfovany

1 finan¢ni prostfedky, coz je potfeba ovétit. Na zaklad€ analyzy bude soucasti prace



dil¢i cil a to navrh vedouci k rozvoji kombinované dopravy. Jelikoz je zde nariistajici

trend pfepravy zbozi, bude dil¢i cil zaméfen v tomto sméru.



2. Prehled feSené problematiky

Celkové je doprava povazovana za nedilnou soucéast ekonomiky, a proto je také

velmi ¢asto diskutovanym tématem.

Rahimdel MJ a Bagherpour R. (2018) jsou piesvédceni, ze naklady na nakladni
dopravu, predevsim v oblasti téZby, jsou zvySovany s nartistem cen ropy. Je zde tedy
snaha o nahrazeni silni¢ni kamionové dopravy za jiné alternativni zpisoby. Mezi tyto
zpusoby by dle MJ Rahimdela a R. Bagherpoura mohly byt zafazeny mobilni ¢i polo
pohybové nakladni systémy.

Analyzou konkurence v intermodalnich sitich nakladni dopravy se zabyvaji
autofi H. Saeedi, B. Wiegmans, B. Behdani a R. Zuidwijk (2017), ktefi tvrdi, Ze jsou
stale vice pouzivany obchodni praktiky, do kterych je zahrnovana horizontalni a
vertikalni obchodni integrace. Do obsahli téchto integraci jsou zahrnovany cile
V podob¢ snizeni provoznich nakladii, zvySeni ziskové marze a zlepSeni konkuren¢niho
postaveni na trhu. Uroveti hospodai'ské soutéZe na institutu pro finanéni trh by tak byla
ovlivnéna a dopady by byly promitnuty i na dil¢ich trzich, jako napiiklad na trhu

piekladky a predev§im na nakladni doprave.

Dalsi podstatnou ¢asti je analyza trhu a opattfeni koncentrace pro trh s nakladni
intermodalni dopravou. Tato analyza by se méla podilet na zabranéni selhani trhu a
vytvaieni politik a oblasti podpory. Analyza je vytvafena pro odd€lené trhy jako
napiiklad trh s prekladkovymi sluzbami nebo trh s pozemni dopravou. Analyzou je
prokazano, ze vétSina trhii prekladky ndkladni dopravy jsou vysoce koncentrované trhy.

AvsSak nekonsolidované trhy zahrnuji fetézce institutu pro finan¢ni trh, jezZ jsou soucasti

trhu s koridory (Saeedi, Wiegmans, Behdani, Zidwijk, 2017).

Na rozvoj integrované ndkladni dopravy je zamétfen koncept Evropské unie
Z roku 2007 pod nazvem ,,zelené koridory®. Ty jsou zaméfeny na efektivnost a Setrnost
k zivotnimu prostiedi stejn¢ jako projekt SuperGreen dle autord HN. Psaraftis a G.
Panagakose (2012). Projekt SuperGreen je spolufinancovan Evropskou unii a dale

rozviji a napomaha k definovani ,,zelenych koridora*.

V prvni poloving teoretické Casti je vysvétlena a zpracovana charakteristika

kombinované dopravy, jeji clenéni, vyznam a postaveni. NejdileZitéj$im pojmem se zde
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stava kombinovana preprava. Ministerstvo dopravy definuje kombinovanou piepravu
jako uréity systém piepravy zbozi v jedné konkrétni piepravni jednotce, za kterou se
povazuje kontejner, odvalovaci kontejner ¢i vyménna ndstavba. Déle také silni¢ni
vozidlo, které dokaze pti jedné cesté vyuzit té€z zelezni¢ni nebo vodni dopravu. Jedna se
tedy o vyuziti nékolika druhii ptepravy, pii preprave ur¢itého nakladu v jedné a té samé
dopravni jednotce, kde se pieklada pouze nakladova jednotka kombinované dopravy,

nikoliv zboZi samotné (Ministerstvo dopravy CR, ¢2018).

Druhé polovina teoretické ¢asti se zabyva financovanim kombinované dopravy,
coze je vysvéetlovano jako zpusob, prostiednictvim kterého jsou poskytnuty finanéni
prosttedky na konkrétni ucel. Podrobnéji jsou zde rozebrany rozpocty Ministerstva

dopravy, Statniho fondu dopravni infrastruktury a Operacnich programti Dopravy.

2.1 Charakteristika kombinované dopravy

Prvni ¢ast literarni reSerSe se vénuje definici kombinované dopravy, dale jejimu

naslednému clenéni, vyznamu a postaveni.

Kombinovana pieprava se fadi mezi rozvijejici se a pokrokové dopravni
systémy. Mezi zakladni slozky dopravy patii dopravni infrastruktura, cesty a dopravni
prostiedky. Diky spojeni téchto slozek za pomoci vyhod jednotlivych druhii dopravy a
ve vztahu Kk Zivotnimu prostfedi, vznikly ucelené systémy piepravy, jez maji za cil

piepravit zbozi z mista poptavky do mista spotieby (Novak, 2008).

Nejdulezitéjsim pojmem se zde stava kombinovana pieprava, se kterou jsou
spojeny terminy jako intermodalni a multimoddlni dopravni systém. Kde intermodélni
pfepravni systém je piedstavovan jako druh kombinované dopravy, jez pii piepravé
nakladu vyuziva vice druhl dopravy a pfii které se ptepravni jednotky nijak neméni.
Meéni se zde pouze prepravni doklady, kdy je na kazdy druh dopravy vystavovan jiny.
Oproti multimodalni pfepravé, kde je vyuzivano také vice obor dopravy, avsak jsou
Jimi pfepravovany nesjednocené jednotky a je na né vystavovan pouze jeden piepravni

doklad, ktery je vystavovan na celou délku piepravy (Ministerstvo dopravy CR, c2018).



2.1.1 Clenéni kombinované dopravy

Déleni kombinované dopravy je rozliSovano dle riznych hledisek a to:

e geografického,

e druhu pouzité ptepravni jednotky,

e kombinace v zavislosti na druhu dopravy,
e doprovodu,

e zapojeni silni¢ni pfepravy.
Clenéni dle geografického hlediska

Zakladni podminkou realizace dopravy je dopravni dostupnost vychoziho 1
cilového mista. Pfi realizaci kombinované pfepravy mezi kontinenty je zdsadni pfeprava
po mofi respektive pfes ocean. Proto se tato preprava nazyvad mezikontinentdlni ¢i
maritimni. Dal$im druhem pfepravy je pfeprava kontinentdlni. Ta je uskuteciiovana
vrozmezi jednoho kontinentu a aplikovana piedev§im po Zzeleznicich nebo po

vnitrozemskych vodnich cestach (Novak, 2008).
Clenéni dle druhu pouZité piepravni jednotky

Za druh piepravni jednotky se rozumi specificky druh obalu, jenz vétSinou
obsahuje manipulacni jednotky, ale také sypké materidly, nebalené materialy, nebo
dokonce miize zahrnovat i stroje a dopravni prostfedky. Mezi zdkladni a hlavni funkce
piepravnich jednotek je povazovana ochrana pfed poSkozenim nebo ztratou. Dale je
velmi dilezitd rychla nakladka, piekladka a vykladka mezi dopravnimi prostfedky

(Institut dopravy, c2018).

v v

Druhy téchto obali slouzi hlavné pro dalkovou vnéjsi piepravu a to:

v v kontejnerech,

na paletach,

ve vyménnych nastavbach,

Vv silni¢nich vozidlech a na zelezni¢nich vozech (tzv. systém RoLa),

V podvojnych ndvésech a na zelezni¢nich vozech,

AN N NN

za pomoci podvojnych navési (Siroky, 2014).



Kontejner neni vazan na urcity druh dopravniho prostfedku, proto se pii zméné
druhu dopravy kontejnery neptekladaji. Prekladka se tedy uskuteciiuje pomoci
prekladacich mechanismli. Za velkou vyhodu je moZzno povazovat snadné plnéni a
vyprazdiiovani kontejneru. V neposledni fadé¢ také moznost vyuziti mechanizace
predevdim u velkych kontejnerti (s obsahem od 14 m®). Mezi dalsi vyhody se fadi
stohovani do n¢kolika vrstev a v mnohondsobné moznosti pouziti pfepravni jednotky a
moznosti zvednuti. Nevyhodou je, ze ptepravni jednotka neni vybavena zafizenim, jez

by umoznovalo samostatny pohyb.

Ptepravni systém zbozi na paletdch nabizi celou fadu vyhod, mezi které
nepochybné patii naptiklad nizka potizovaci cena palety, hmotnost palety a snadna
dostupnost. Na druhou stranu i tento systém vlastni ur¢ité¢ nevyhody, mezi které se fadi
nemoznost stohovani nalozenych palet. DalSi nevyhodou je ¢asova naroc¢nost prekladky
a pomérné malé mnozstvi zbozi, které 1ze na palety nalozit. Vzhledem k tomu, ze palety
nejsou kryté, vyzaduji pti uskladnéni kryté prostory. Mezi nejcastéjSi druhy palet patii

palety podle normy ISO (Mojzi§, Cempirek, 1999).

Pti pfepravé vyménnych nastaveb jsou nékteré prvky a rozméry unifikované.
Pouzivaji se pfedevSim pro vnitrozemskou piepravu a to v riiznych variantach, coz je
velky rozdil oproti piepravé pomoci kontejnert. Nejvice uplatiiovan je tento systém
piepravy predevSim v zdpadni Evropé. Za hlavni vyhodu lze povazovat jejich vétsi
loznd mira a mensi hmotnost, oproti kontejneriim pii stejnych vnéjSich rozmérech.
Nemoznost stohovani je opét nevyhodou piepravy vyménnych nastaveb. AvsSak
dalezitou vlastnosti je bezpochyby moznost manipulace s nastavbou na silnicnim nosici
bez potteby dalSich prostiedkii. Proto je kazdd vyménna ndstavba opatiena Ctyifmi
vysuvnymi nohami, diky ¢emuz nemusi ¢ekat silni¢ni nosi¢ na vyloZeni a naloZeni a
nosi¢e jsou tak lépe vyuzivdny. Vyménnad néstavba je tedy v urcitych piipadech

povazovana za vyrovnavaci sklad (CVUT Fakulta dopravni, c2015).

Systém RoLa neboli zvlaStni druh kombinované nakladni pfepravy, predstavuje
pfepravu pomoci silni¢nich vozidel a jizdnich souprav na zelezni¢nich vozech. Jedna se
tedy o kamiony jedouci na vagonech po Zeleznici. Nejvyznamnéj$i vyhodou této
pfepravy je bezpochyby odleh¢eni provozu na hrani¢nich ptechodech. Mezi dalsi
vyhody lze zafadit i rychlej$i celni odbaveni, odpocinek fidice, jistotu piepravy
Vv kalamitnim pocasi a zaroven velmi ptfesné piijezdy a odjezdy. Na pfepravu kamioni
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jsou specialné vyuzivany nizkopodlazni vozy typu Saadkms a fidi¢i tak maji moZnost
cestovat v lehatkovych Zelezni¢nich vozech. Diive byl v Ceské republice vyuzivan tento
systém piepravy v Gseku Ceska republika — Villach a zejména v tiseku Lovosice —
Drazdany. OvSem z divodu ptepravy tzv. ,mrtvé”“ vahy, kterd zahrnuje nakladni
automobil a fidice, se jedna o neefektivni zptisob piepravy. Efektivita tohoto systému se
odrazi pouze v Setrnosti k zivotnimu prostiedi. AvSak na naSem uzemi z divoda vysoké
finanéni naroc¢nosti a nutnosti vysokych dotaci tento systém piepravy neni mozny

(CVUT Fakulta dopravni, c2015).

Pfeprava pomoci podvojnych neboli bimodélnich ndvésti je postavena na
zesilené konstrukci specidlnich Zelezni€nich podvozki, které tvofi sestavené vlakové

soupravy (Mojzis, Cempirek, 1999).
Clenéni podle doprovodu

Kombinovana pieprava dle doprovodu je <¢lenéna na doprovazenou a
nedoprovazenou. K doprovazenym kombinovanym prepravam se fadi pieprava osadky
silnicnich vozidel a jizdnich souprav piepravovanych pomoci osobniho Zelezni¢niho
vozu zatazeného ve vlaku, coz je predstavovano systémem RoLa. VSechny ostatni
piepravni systémy, u kterych nejsou piepravovany osadky silnicnich vozidel a jizdnich

souprav piedstavuji nedoprovazenou piepravu (Novak, 2008).
Clenéni podle pouZitého druhu piepravy
Toto ¢lenéni zahrnuje zékladni kombinace dopravy a to piredev§im kombinace:

v' silnice — zeleznice a naopak,
v’ Zeleznice — voda a naopak,

v' silnice — voda a naopak,
v

voda — Zeleznice — silnice a naopak,
Zapojeni letecké dopravy je v n€kterych piipadech také mozné (Novak, 2008).
Clenéni podle zapojeni silni¢ni pfepravy

Tento druh ptepravy zahrnuje dvé kritéria, ktera jsou nejvice vyuZzivana pii
kombinaci dopravy silniéni a Zelezni¢ni. Prvnim kritériem je jednostrannost a druhym
oboustrannost. Za jednostrannou kombinaci je povazovana pieprava po Zeleznici, ktera

pfedchazela silnicni dopravé nebo naopak po ni bude nasledovat (varianta silnice —
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zeleznice a naopak z predchoziho ¢lenéni podle pouzitého druhu piepravy). Zatimco
oboustrannd kombinace dopravy znamena, ze zelezni¢ni piepravé piedchdzi a zaroven

po ni i nasleduje pfeprava silni¢ni (silnice - Zeleznice - silnice) (Novak, 2008).

2.2 Vyznam a postaveni kombinované dopravy

Nasledujici kapitola se zabyva vyznamem a postavenim kombinované dopravy.
Diky setrnosti k ekologii ptrikladaji vyspélé staty velky vyznam kombinované doprave.
Evropskda unie ve svém ramci jako celek podporuje ekologizaci dopravy. Velmi
negativni dopady jsou zaznamendny piedev§im v silnicni dopravé, a proto je
V poslednich letech rostouci snaha o regulaci neimérného rustu silnicni dopravy.
Nejedna se ale pouze jen o zhorSujici se zZivotni prostfedi, ale velky negativni vliv je
zaznamenavan 1 ve zVySujici se Cetnosti dopravni nehodovosti, zhorSujicimu se stavu
komunikaci a rostouci kongesci ve méstech, kde dochazi k vétSimu zaboru pidy. Proto
je kladen velky diraz a vyznam na kombinovanou dopravu a jeji rozvoj (INTER

EXPRES servis, c2017).
Mezi stézejni divody zavedeni kombinované dopravy lze zaradit:

v’ trvale rostouci objem nakladni piepravy,

v’ neustéle se zvySujici podil na celkovém objemu pieprav a to predevs§im
konvencni nakladni silni¢ni pfepravy,

v’ sniZeni rizika poskozeni zbozi a jeho urychleni piekladky,

v’ pietizenost pozemnich komunikaci a vyCerpani kapacity a propustnosti
urcitych mist — hrdel, jez tvofi hrani¢ni pfechody, prijezdy husté
obydlenymi izemimi a diilezité komunikace nebo jejich ¢asti, které jsou
¢1 nejsou viceproudé, které predstavuji velké dopravni komplikace,

v" zhorSujici se a neuspokojivy stav Zivotniho prostiedi,

(\

Snaha sniZovani energetické narocnosti dopravy,
v’ zkraceni doby piepravy vyuzitim moznosti soustiedéni zasilek a
vytvofeni tak ucelenych vlak,

v komplexnost poskytovanych sluzeb souvisejicich s prepravou,

(\

pozadavky trhu na zvySovani kvality ptepravy,

v logistika (Novak, 2008).



2.2.1 Faktory ovliviiujici budouci vyvoj dopravy

Za nejvyznamnéjsi aspekty faktord ovliviiujici budouci vyvoj dopravy jsou
povazovany: politické, ekonomické, technické, socialni a ekologické aspekty. Dale 1ze
mezi nejvyznamnéjsi aspekty zaradit migraci, vyvoj mést, problémy meziméstské
dopravy, problémy dopravy ve méstech, planovani, automobilizaci a predevsim

financovani investic do dopravy.

Mezi kli¢ové problémy se tadi geografické disparity, jez se nachazi v pozadi
konflikth a etnickych srazek, vystupujici do poptfedi po pifekonani ideologického
rozkolu ve svété na konci 80. let. Proto ma na uspofadani a rozvoj dopravy velky vliv
zpusob prosazovani tzv. nového svétového fadu. Od rozvoje dopravy je o¢ekavana veétsi
dostupnost k mistim a zdrojim ekonomického ristu, nebot’ je predpokladan rist. Velmi
ocekavana je 1 expanze dopravniho sektoru v rdmci rozvoje dopravy. Tato expanze
muze byt ovlivnéna mnoha okolnostmi, jako jsou napiiklad: piepravni naklady,
omezena kapacita dopravni infrastruktury a v neposledni fadé i ohled na Zivotni

prostiedi. Vyznamnou roli tak ptestava hrat vzdalenost.

Stejné jako ekonomicky faktor blahobytu jsou ekologické faktory povazovany za
primarni a rozhodujici. Dopravni sektor je ekologickymi aspekty ovliviiovan predevsim
v oblastech stavebnich nakladi a prodluzovani dopravnich tras, kam patfi vyhnuti se
citlivym oblastem a to zejména v dusledku nakladnéjSich projektovych feseni, mezi

které patii zejména tunely a protihlukové stény (Pernica, 2001).

Z vyvoje dopravy je patrné, ze konkurence stavajicich a noveé vznikajicich druha
dopravy sméfuje K vyvoji technologie, technické zakladny a zkvalitnéni dopravy.
Regulace konkurence je v rezii statu, kde je uplatiovana fada dopravné-politickych
opatieni. Mezi tato opatfeni Ize zahrnout zejména omezovani a to jak vzniku dopravnich
podnikt pii koncesnich fizeni, ale také omezovani podnikii pfi stanoveni cen v doprave.
Déle jsou regulovany a omezovany ¢innosti téchto dopravnich podnikii a to jak na
konkrétnim tzemi, tak i1 dle mnoZstvi a druhu nékladu. Jsou zde poZadavky vici
dopravclim na danovou politiku a ekologii dopravy. A v neposledni fad€ je zde snaha o
budovani dopravni infrastruktury z finan¢nich prostfedkii vefejnych rozpocti

(Zemlicka, Lukst, 1999).

Je uplatiiovan tvrdy regulacni rezim Vv ramci dopravniho sektoru a to jak ve

statech postkomunistickych, tak i liberalnich. Vétsina problémut v dopravnim sektoru je
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vyvolana nedostatecnym nebo neucinnym planovanim. Za zékladni chybu v planovaci
procedufe je povazovan zpusob, pomoci kterého se planovaci vyrovnavaji
s ekonomickymi cykly. Kdy jsou vobdobi rdstu upifednostiovany a prosazovany
ambiciézni plany investic, avSak s nastupem recese jsou tyto plany zavrzeny a
nahrazeny jinymi, které jsou pfizpisobeny utlumu nebo poklesu v hospodafstvi.
Dusledkem toho dochédzi k vyraznému poklesu investic a jsou vyuzivany rezervni
kapacity. Coz zpusobuje zasadni vyCerpani rezerv, které zpusobuji kapacitni problémy
V néasledném vzestupu. Proto je zde potieba kontinudlniho pldnovani rozvoje dopravniho
sektoru, kde je zahrnuto na jedné strané hodnoceni stavu a podminek rozvoje dopravy a

na stran¢ druhé ptisluSna publicita a spolecenska informovanost.

Mezi investicemi do dopravniho sektoru je zaznamenan rust. Pred deseti lety
byly investice témet o dvojnasobek nizsi. Problém vs§ak neni zaznamenan v nedostatku
prostiedkii, mezi které patii piijmy ze sektoru dopravy ve formé dani z pohonnych
hmot, z vozidel a z dalsich poplatkd, kdy z téchto poplatkd je vraceno do dopravy pouze
asi kolem jedné tfetiny, nybrz pfevazné nevyvazenost dopravniho sektoru a chovani
uzivatel dopravni infrastruktury, které je vzdalovdno od ekonomického optima.
K rovnovdze neni vedena ani bilancni vyvazenost mezi pifijmy a vydaji finan¢nich
prostiedkii. V ramci zachovani ekonomické racionality je vnasena do dopravniho
sektoru trvald praxe kvantifikace vlivl a to jak kladnych, tak i zapornych, ale 1 u¢inkd.
S nimiz jsou spjaté zasady redistribuce mezi rtizné uzivatele, ale i neuzivatele. Hlavnim
smyslem by mélo byt, aby narGstajici naklady hradili ti, ktefi je vyvolavaji (Svoboda,
2001).

2.3 Financovani kombinované dopravy

Nejvyznamn¢js$i Casti literarni reSerSe je nasledujici kapitola zabyvajici se
financovanim kombinované dopravy. Financovanim dopravy jsou nejvice zatéZovany
vetejné rozpocCty. Na prvnim misté musi byt zaji§téna dopravni obsluznost pro blahobyt
obyvatelstva. Zaroven ale musi byt feSeny opravy, Udrzba stavajicich dopravnich
infrastruktur ¢i vystavba novych, proto 1ze chapat zdroje financovani jako financovani

dopravnich cest a dopravni obsluznosti z ur¢itych moznych zdroja.
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Investice jsou povazovany za efektivni zptsob jak ovlivnit ekonomiku statu a
tim 1 financovani dopravni infrastruktury. Investice do dopravni infrastruktury jsou
hlavnim cilem statu za ucelem uspory ¢asu a redukce dopravnich nakladi. Za opravy a
udrzbu dopravni infrastruktury je odpovédny pravé stat, proto jsou zptisoby financovani
dopravni infrastruktury nedilnou soucasti ekonomiky dopravy a dotacni politiky.
Hlavnim ukolem statu je tedy nalézt zdroje penéznich prostfedkili, neboli dostupny
kapital, za ucelem financovani dopravni infrastruktury a moznych investic do oprav a
vystavby dopravni infrastruktury. Finan¢ni prostfedky lze ziskat z interniho a externiho

financovani.

Zdroje financovani lze rozdélit na dva celky a to interni zdroje financovéni a
externi zdroje financovani. Za interni zdroje financovani lze povaZovat ziskavani
prostiedkit z vynosti, jako je napiiklad prodej majetku, nerozdéleny zisk ¢i pomoci
odpisti. Za externi zdroje financovani je povazovan statni rozpocet, kapitalovy trh nebo
zpusob ziskavani prostiedki v privatni sféfe. V Ceské republice jsou upfednostiiovany a
vyuzivany vetejné rozpoctové a mimorozpoctové zdroje. Mezi rozpoctoveé zdroje patii
statni rozpocet a rozpocty krajii a obci. Zatimco do statniho rozpoctu nejvice prispivaji
datiové piijmy, jez tvoifi témét 90 % z celkovych piijmi, do vefejnych rozpocth
piispivaji 1 vynosy z poplatk. Mezi mimorozpoctové zdroje lze zatradit ziskané

jednorazové dotace z vefejnych dotaénich titul ¢i prostiednictvim privatizace.

Mezi velkou nevyhodu ¢i problém financovani dopravni infrastruktury je nutno
zahrnout predev§im samotnou vystavbu, opravy a udrzovani, které vyzaduji urcity cas,

ale také zaroven vazani investi¢nich prostiedkti z dlouhodobého pohledu.

Hlavni principy financovani dopravni infrastruktury lze rozd¢lit na dvé zakladni
¢asti, a to tedy na infrastrukturu a provoz. Dopravni infrastruktura je zalezitosti statu,
kde stat je vlastnikem, coZ znamend, ze je zodpovédny za stav, vystavbu, rozvoj a
provozovani neboli funkénost dopravni infrastruktury. Déle se stard o objedndvani a
hrazeni dopravnich vykonll ve vefejném zajmu. Na druhou stranu provoz dopravni
infrastruktury je zaloZen na podnikatelské Cinnosti. A je tudiz chapéan jako c¢innosti
vSech druhit dopravy, jeZz v podnikatelské sféfe vyuzivaji dopravni infrastrukturu

(Slama, 2014).
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2.3.1 Ekonomicka analyza dopravy

Vyznam ekonomické analyzy se zaklada z obecnych ekonomickych zdsad a
principt, ale také ze specifickych potieb. Rada jevi, které se vyskytuji v dopravé, jsou
mnohdy v rozporu s ekonomii. Lze do nich zahrnout technicky pokrok ve vyrobé
dopravnich prosttedkti, ekonomicky riist, zptisob zivota lidi, jez vede k plytvani zdroju.
Coz ma za nasledek narast vedlejSich ucinki. AvSak tento vyvoj a stav neni mozné

trznim mechanismem zbrzdit ani racionalné usmeérnovat.

Smysl ekonomické analyzy je zcela jednoznacné zaloZen na cilovosti a
ucelovosti, nikoliv na tom, komu analyza slouZi. Trzni prostfedi je ovliviiovano
piedevsim trhem dopravnich prosttedka v dopravé, dale trhem pohonnych hmot a trhem
doplikovych sluzeb. Proto nastava jisté omezeni a deformovanost v intenzité¢ a sile

projevu trzniho mechanismu v oblasti dopravy.

Ekonomicka analyza je mnohdy kryta sledem prvka tvoficich ekonomickou
dimenzi dopravy, jez zahrnuje: faktory — uspotfadani dopravy — optimalni
uspokojovani potieb. Rozhodujicim prvkem se stava identifikace a ocenéni faktord,
pomoci kterych je dopravou ovliviiovana ekonomie vyuzivanych a spotiebovavanych
zdrojti.

Vyvoj dopravy a jeji ekonomiky je ovliviiovan technickymi, technologickymi,
geografickymi, socidlnimi a politickymi faktory. Tyto faktory jsou reprezentovany
pomoci ekonomického chovani vybranych skupin subjektd. Dopravni infrastruktura
tedy nahrazuje usporadani dopravy jakozto rozsahlého a clenitého celku. Kritérii
vykonnosti, efektivnosti a spoleCenské prospéSnosti je utvarena a sledovana

problematika optimalni spotfeby zdroji v dopraveé (Zeleny, 2001).
Piedmét ekonomické analyzy Ize definovat:

a) vSeobecné prijimany krok zobrazujici podminky a stav rozvoje dopravy,
ktery neomezuje hodnoceni jednotlivych faktorl, jejichz vyznam
setrvavd ve srovnavaci analyze dopravy a nadale 1 pouZivanych
metodach progndzy vyvoje dopravy.

b) Hlavnimi subjekty ekonomické analyzy jsou infrastrukturni agentury a
vlada, operatoti dopravy a uzivatelé dopravy.
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c) Prvek, jehoz pomoci je charakterizovana ekonomicka dimenze dopravy a
uspotadani dopravy. Slozitost a problematika tohoto prvku je posuzovana
a analyzovana pomoci kategorie dopravni infrastruktury, ktera je klicova.
Na dopravni infrastrukturu lze nahlizet jako na soubor dopravnich siti,
Které jsou vybavené zatizenimi, stavbami a dopravnimi prostiedky, které
se po ni pohybuji. Dopravni infrastruktura je tedy chapana jako soubor
dopravnich cest, které jsou vybavené s velmi stabilnim a pevnym
charakterem téchto prvkd.

d) Pomoci analyzy uréenych kritérii, které mohou zaroven vystupovat jako
dlouhodobé cile rozvoje dopravy, 1ze hodnotit optimalita dopravy jako
celku. Tato kritéria jsou stanovena na zakladé hlavnich problému rozvo je
dopravy, které jsou promitany do spotieby zdroji dopravy. Radi se mezi
ne:

v' vykonnost — velmi Uzce spojena s utvafenim disponibilnich
kapacit a odstranovanim tzkych mist v dopravni infrastruktufe;

v' ekonomicka efektivhost — spjata zejména s podminkami
vyvazeného rozvoje dopravy. Vyskytuje se zejména v ramci
odbouravani finan¢nich ztrat a restrukturalizaci rozvoje dopravy.

v spoleGenskd prospéSnost — spjata zejména s ménicim se
charakterem dopravy. Zde hraje velkou roli ekonomicky
blahobyt, ktery je spojovan S moderni dopravou.

e) Za hlavni objekt ekonomické analyzy je povazovana dopravni
infrastruktura. Dopravni infrastruktura se tak v uritém smyslu stava

W Vv

tézistém ekonomického zajmu (Pernica, 2001).

2.3.2 Rozpocty Ministerstva dopravy

Rozpocet Ministerstva dopravy neboli rozpocet kapitoly 327, je soucasti statniho
rozpoétu CR. Ministerstvo dopravy odpovida za tvorbu a uskute&iovani statni politiky
v oblasti dopravy v rozsahu své pusobnosti, a proto je tedy v zalezitostech dopravy
ustfednim orgdnem statni spravy. Hlavni vydajové priority vyplyvaji ze zdsadnich

¢innosti Ministerstva dopravy. Odvijeji se od ukolll stanovenych ptislusnymi pozadavky
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vlady CR a zdkonnymi normami, piedeviim zikonem &. 77/2002 Sb., o akciové

spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a zméné

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi a zakona ¢. 77/1997

Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd¢jsich predpisi. Déle 1 soubor zékont, jez souvisi

se zajisténim Cinnosti spojenych s dopravné spravnimi agendami.

Hlavni vydajové priority schvalenych rozpocti za roky 2009 — 2017

a) Pro rok 2009 byly mezi hlavni vydajové priority schvaleného rozpoctu

kapitoly MD zarazeny:

v

AR

RN N NEEN

Vydaje na financovani spoleénych programii EU a CR;

Dotace do Statniho fondu dopravni infrastruktury;

Prispévek na ztratu dopravce z provozu veiejné osobni drdzni dopravy
vcetné prispeévku na ztratu dopravee z poskytovani zdkovského jizdného;
Vydaje na financovani programil reprodukce majetku;

Vydaje na vyzkum a vyvoj;

Vydaje na zabezpeceni ¢innosti organt statni spravy;

Doprovodny socialni program pro CD;

Ptispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.

b) Pro rok 2010 byly mezi hlavni vydajové priority schvaleného rozpoctu

kapitoly MD zarazeny:

v
v
v

AN N NN

Vydaje na financovani spoleénych programtt EU a CR;

Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;

Uhrada ztraty ze zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;

Vydaje na financovani programi reprodukce majetku;

Vydaje na vyzkum a vyvoj;

Vydaje na zabezpeceni ¢innosti orgénil statni spravy;

Doprovodny socialni program;

Prispévek a dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.

c) Pro rok 2011 byly mezi hlavni vydajové priority rozpo¢tu kapitoly MD

zarazeny:

v

Vydaje na financovani spole¢nych programti EU a CR;
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v
v

Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;

Uhrada ztraty ze zivazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;

Vydaje na zabezpeceni ¢innosti organi statni spravy;

Ptispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.

d) Pro rok 2012 byly mezi hlavni vydajové priority rozpo¢tu kapitoly MD

zafazeny:

v
v
v

v
v

Vydaje na financovani spoleénych programii EU a CR;

Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;

Uhrada ztraty ze zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;

Vydaje na zabezpeceni ¢innosti orgdna statni spravy;

Prispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.

e) Pro rok 2013 byly mezi hlavni vydajové priority rozpo¢tu kapitoly MD

zarazeny:

v
v
v

v
v

Vydaje na financovani spole¢nych programit EU a CR;

Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;

Uhrada ztraty ze zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;

Vydaje na zabezpeceni ¢innosti orgdna statni spravy;

Prispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.

f) Pro rok 2014 byly mezi hlavni vydajové priority rozpoctu kapitoly MD

zarazeny:

v
v
v

v
v

Vydaje na financovani spole¢nych programti EU a CR;

Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;

Uhrada ztraty ze zévazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;

Vydaje na zabezpec€eni ¢innosti organi statni spravy;

Ptispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.

g) Pro rok 2015 byly mezi hlavni vydajové priority rozpoétu kapitoly MD

zarazeny:

v
v

Vydaje na financovani spole¢nych programti EU a CR;
Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;
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v Uhrada ztraty ze zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;
v' Vydaje na zabezpedeni ¢innosti organd statni spravy;
v' Prispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.
h) Pro rok 2016 byly mezi hlavni vydajové priority rozpoctu kapitoly MD
zafazeny:
v' Vydaje na financovani spoleénych programi EU a CR;
v Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;
v' Uhrada ztrity ze zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;
v' Vydaje na zabezpedeni ¢innosti organd statni spravy;
v' Prispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI.
i) Pro rok 2017 byly mezi hlavni vydajové priority rozpoctu kapitoly MD
zarazeny:
v' Vydaje na financovani spoleénych programii EU a CR;
v Dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury;
v Uhrada ztraty ze zavazku vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
doprave;

v' Vydaje na zabezpedeni ¢innosti organd statni spravy;

(\

Prispévek na dopravni cestu nehrazeny ze SFDI;
v' Piispévky na volitelné programy ESA (Ministerstvo dopravy CR,
c2018).

2.3.3 Statni fond dopravni infrastruktury

V Ceské republice je povazovan za jeden z nastroji, ktery financuje a buduje
dopravni infrastrukturu. Ridi se zakonem & 104/2000 Sb., o statnim fondu dopravni
infrastruktury, dale jen ,,SFDI“. SFDI je pravnicka osoba, ziizena Parlamentem Ceské
republiky se sidlem v Praze, jez hospodaii s finanénimi prostiedky, které jsou

pouZzivany na pfedfinancovani ¢i financovani:

v’ vystavby, opravy, udrzby, modernizace nebo na spravu silnic a dalnic.
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Vystavby a modernizace drah, mezi které se pocitaji i celostatni nebo regiondlni
drahy. Nepocitaji se zde lanové drahy, které neslouzi k zajiSténi dopravni
obsluznosti.

Vystavby, opravy, udrzby a modernizace vyznamnych vnitrozemskych vodnich
cest.

Opatteni, jez vedou ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy.

Vystavby a opravy cyklistickych stezek a dale zfizeni jizdnich pruhti pro
cyklisty.

Zavedeni a provozovani systému elektronického myta.

Vystavby multimodélnich ptekladist.

Vystavby, opravy a modernizace mistnich komunikaci.

V neposledni fad¢ 1 ndklady spojené s vybavenim letist’ a to jak technickymi tak
1 obdobnymi prostiedky, jez slouzi k ochrané civilniho Iletectvi pred
protipravnimi ¢iny.

SFDI nemiize vydat poskytnuté finance piijemci na jiny ucel, nez je uvedeno

v zakon¢, a proto jsou efektivn¢ vyuzivany pouze dle schvaleného rozpoctu. Pri

poskytovani finan¢nich prostiedkti nékterému ptijemci je uzavirana smlouva, ktera musi

obsahovat:

v
v
v

vysi ur¢enych poskytovanych penéznich prostiedk,
specifikovany ucel, na ktery jsou penézni prostiedky poskytovany,

piesn¢ definované podminky, za kterych jsou penézni prosttedky poskytovany.

Rozpotet SFDI schvaluje Parlament Ceské republiky vzdy pro kazdy

Lrozpoctovy“ rok a to vzdy nejdéle do 30. zafi. Rozpocet Fondu je ptredkladan

prostfednictvim ministerstva vladé. Statni fond dopravni infrastruktury je tvofen

vyborem Fondu, dozor¢i radou Fondu a feditelem Fondu. Pfedsedou Fondu je ministr a

samotny vybor je sloZzen z deviti ¢lenii. Kontrolnim orgdnem Fondu je dozor¢i rada,

ktera se sklada z péti ¢lentl. Clenové dozoréi rady jsou voleni Poslaneckou snémovnou

Parlamentu Ceské republiky. Dozoréi rada kontroluje ¢innost a dohlizi na hospodaienti

Fondu, projednavd navrh vyro¢ni zpravy a ro¢ni ucetni zavérku, nez je piedloZena

vladé. Funkéni obdobi tvoii Ctyfi roky a feditel fondu je statutdrnim orgadnem (Telecky,

2016).
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Piijmy Statniho fondu dopravni infrastruktury na zéklad¢ zakona ¢. 104/2000
Sb. tvori:

<

prevedené vynosy silni¢ni dané,

<

prevedené podily z vynosu spotiebni dan¢ z uhlovodikovych paliv,

v piijmy zpoplatki za vyuziti dalnic, jez tvofi dalni¢ni znamky a
vybranych druhii rychlostnich silnic, u kterych je zavedeno elektronické
myto,

pievedené vynosy mytného,

piijaté bankovni ptjcky,

dotace na pokryti deficitu, pfijaté ze statniho rozpoctu,

D N N NN

dotace a pfispévky poskytované Evropskou komisi prostfednictvim
ptislusnych Evropskych fondi,
v uvéry, uroky z vkladi a pajéek, pendle, pojistna pInéni a dalsi jiné platby

od fyzickych ¢i pravnickych osob (Stejskal, 2013).

2.3.4 Operaéni program Doprava

Nejvétsi operacni program v Ceské republice. Pomoci Operaéniho programu
Doprava (dale jen ,,OP Doprava®) byla v obdobi 2007 — 2013 pro sektor dopravy
v Ceské republice poskytovana finanéni podpora z fondat Evropské unie. Role Ridiciho
organu pro tento operacni program je ddna Ministerstvu dopravy, které jej vykonava
prostiednictvim Odboru fondi EU. Pro obdobi 2007 — 2013 byl OP Doprava tvoifen
zhruba 22 % ze viech prostiedki pro CR z fondti EU, coZ predstavovalo 5, 821 mld.
EUR.

Dopravni aspekty stézejnich strategickych cili Narodniho rozvojového planu
jsou také realizovany prostfednictvim OP Doprava. Hlavni pozornost OP Doprava je
zaméfovana na priority evropského a nadregiondlniho vyznamu. AvSak v ramci plnéni
téchto priorit je dbano na snahu doplnéni s dopravnimi intervencemi V plisobnosti
Regiondlnich operacnich programii. V ramci OP Doprava je zahrnovano zaméfeni na
uskute¢iiovani priorit a cild, které stanovila Dopravni politika Ceské republiky a jiné
strategické dokumenty na roky 2005 — 2013. K dosazeni vSech stanovenych priorit a

cili jsou vyuZzivany a respektovany cile udrzitelného rozvoje.
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Mezi hlavni specifické cile OP Doprava jsou zahrnuty:

v

v
v
v

vystavba a modernizace sit¢ TEN-T a sité navazujici,

vystavba a modernizace siti regiondlni drazni dopravy,

vystavba a rozvoj dalni¢ni sité a sité silnic L. tfidy vyjma siti TEN-T,
zvySovani kvality dopravy a ochrany zivotniho prostiedi V ramci
problematiky dopravy,

vystavba a modernizace stézejnich dopravnich spojeni na izemi hl. m.

Prahy

Podpora z Evropské unie byla v letech 2004 — 2006 pro sektor dopravy

poskytovana prostiednictvim Fondu soudrznosti a Operacniho programu Infrastruktura,

na kter¢ OP Doprava pfimo navazuje. Pro obdobi 2004 — 2006 bylo fidicim organem

pro Fond soudrznosti Ministerstvo pro mistni rozvoj a pro OP Infrastruktura pak

Ministerstvo

zivotnitho prostfedi. Ministerstvo dopravy bylo povazovano za

Zprostiedkujici subjekt pro projekty, které se tykaly dopravy a to jak pro Fond

soudrznosti, tak i pro OP Infrastruktura.

a)

OP Doprava v letech 2007 — 2013 byl financovan ze dvou fondu a to
Evropského fondu pro regiondlni rozvoj (ERDF) a Fondu soudrznosti
(FS). Za rtidici organ je povazovano Ministerstvo dopravy. V ramci
ministerstva je role fidiciho organu vykonavana pomoci Odboru fondl
EU, kde je za zprostfedkujici subjekt povazovan Statni fond dopravni
infrastruktury. Zadateli o podporu z OP Doprava jsou vlastnici a spravci
dotCené infrastruktury, provozovatelé a vlastnici drazni dopravy,
vlastnici pfekladacich mechanismi a viceucelové dopravy. OP Doprava
je rozdélen na logické celky, které jsou rozdéleny na tzv. oblasti podpory
a tvofeny 7 prioritnimi osami:

v Prioritni osa 1 — Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T — Vv této

ose jsou zahrnovany tyto oblasti podpory:

e rozvoj a modernizace Zelezni¢nich wuzli vcetné
zelezniénich trati sit€¢ TEN-T,

e rozvoj vicesystémové mezindrodni provozuschopnosti na
stavajicich Zelezni¢nich tratich, rozvoj telepatickych
systémil a zajiSténi TSI, coz je pfedstavovano jako soulad
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s technickymi specifikacemi pro rozvoj vicesystémové

mezinarodni provozuschopnosti neboli interoperabilitu.
Prioritni osa 2 — Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni
sité TEN-T — do této osy jsou zahrnuty dvé oblasti podpory:

e rozvoj a modernizace dalnic a silnic sité¢ TEN-T,

e rozvoj inteligentnich dopravnich systémd V silni¢ni
dopravé a systému ke zvySeni bezpeCnosti a plynulosti
silni¢ni dopravy.

Prioritni osa 3 — Modernizace Zelezni¢ni sité vyjma sité TEN-
T — do této osy je zahrnuta pouze jedna oblast podpory a to:

e rozvoj a modernizace zelezni¢ni sité vyjma sit¢ TEN-T.
Prioritni osa 4 — Modernizace silnic 1. tfidy vyjma sité TEN-T
— zde je zahrnuta pouze jedna oblast podpory, do které patii:

e rekonstrukce a modernizace na silnicich I. tfidy vyjma

TEN-T.
Prioritni osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a
systému Fizeni silni¢ni dopravy v hlavnim mésté Praze — tato
prioritni osa je tvofena dvéma oblastmi podpory:

e rozvojem sit¢ metra v Praze,

e regulaci silni¢niho provozu v Praze a zavadénim systému
fizeni v Praze

Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni nakladni piepravy
rozvoj vnitrozemské vodni dopravy — kde jsou zahrnuty tfi
oblasti podpory:

e podpora viceucelové ndkladni pfepravy, nakup
pfepravnich jednotek a dopravnich prostfedkit pro
kombinovanou  dopravu,  modernizace  prekladist
kombinované dopravy (s ¢imz je spojena vramci této
oblasti  podpory podoblast Podpora revitalizace
zelezni¢nich vlecek),

e rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest sité

TEN-T aivyjma TEN-T,
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e podpora modernizace fti¢nich plavidel, kterda povedou
K niz§im negativnim vlivim vodni dopravy na Zzivotni
prostiedi, nebo podpory viceucelovosti v nakladni
doprave.

v Prioritni osa 7 — Technicki pomoc — zde je zahrnuto
financovani aktivit spojené s fizenim programu, kam lze zaradit
napf.:

e zabezpeCeni kvalitni persondlni kapacity na vSech
urovnich implementacni struktury,

e podpora pii vybéru projekti,

e podpora monitoringu programu a projekti,

e podpora schopnosti potencidlnich pfijemcti Cerpat
prosttedky z programu,

e zabezpeceni publicity programu a projekti atd.

b) OP Doprava Vv letech 2014 — 2020 je financovana ze dvou fondt a to
Evropského fondu pro regiondlni rozvoj (ERDF) a Fondu soudrznosti
(FS). Role Ridiciho organu je zastavana Ministerstvem dopravy, aviak
V ramci ministerstva je role Ridiciho organu vykonavana Odborem fondid
EU. Za zprostiedkujici subjekt je povazovan Statni fond dopravni
infrastruktury. OP Doprava je povazovan za hlavni dlouhodoby finanéni
a technicky dokument, pomoci kterého jsou uskutecnovany a plnény
strategické investi¢ni potieby. Dale jsou pomoci OP Doprava feSeny
stéZejni problémy v sektoru dopravy CR, mezi které Ize zafadit kvalitu a
funkénost, dokon€eni pateini infrastruktury, odstranéni tizkych mist ve
stéZejni infrastruktufe, napojeni regioni na sit TEN-T a podporu
udrzitelné mobility spojené piredevSim s mésty. Za hlavni cil je
povazovana ,,Podpora udrZitelné dopravy a odstranovani prekazek
V klicovych sitovych infrastrukturach®. V rozmezi tohoto cile je feSeno
predevS§im: dokonceni stéZejni infrastruktury regionti na sit TEN-T,

podpora a udrzZitelnost pfemistovani se zaméfenim na mésta, zvySeni
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kvality a zlepSeni funk¢nosti a zmirnéni ¢i odstranéni stavajicich uzkych
mist ve stéZejni infrastrukture.
Struktura OP Doprava 2014 — 2020 je rozd¢lena do 4 prioritnich os:

v Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalSi
udrzitelnou dopravu — do této prioritni osy jsou zahrnovany
investice do zelezni¢ni infrastruktury, draznich systémt méstské a
priméstské dopravy, viceucelové nakladni dopravy, tykajicich se
predevS§im termindlii, dale dopravniho parku Zelezni¢ni dopravy a
nakladni vodni dopravy. Z Fondu soudrznosti je poskytnuto na
tuto prioritni osu celkem 51, 18 % finan¢nich prostiedk, coz se
rovna piiblizné 2, 33 mld. EUR, tj. cca 63 mld. K¢.

v Prioritni osa 2 — Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a
verejna infrastruktura pro Cistou mobilitu a Fizeni silni¢niho
provozu - zde jsou zahrnuty investice do vystavby a
modernizace stavajicich dalnic a rychlostnich silnic na siti TEN-
T, zkvalitnéni a vystavba siti napajecich stanic alternativnich
energii na silni¢ni infrastruktufe a na silnicich a v méstském
silnicnim provozu zavadéni ITS. Z Fondu soudrznosti je na tuto
prioritni osu poskytnuto 27, 49 % celkové alokace, kde je
zahrnuto piiblizné 1, 25 mld. EUR, coZ se rovna cca 33, 84 mld.
K¢.

v Prioritni osa 3 — Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T —
tato prioritni osa je zaméefena predevsim na investice do vystavby
a modernizace silnic vyjma sit¢ TEN-T. Z Evropského fondu
regionalniho rozvoje je pfidéleno z finan¢nich prostfedkl celkem
19, 79 %, cozZ ¢ini cca 902 mil. EUR, tj. pfiblizn¢ 24, 36 mld. K¢&.

v’ Prioritni osa 4 — Technicka pomoc — zde je poskytnuto z Fondu
soudrznosti z celkovych finan¢nich prosttedkt 1, 54 %, coz

znamena piiblizn€ 70 mil EUR a tj. cca 1, 90 mld. K¢&.

Z celkovych finan¢nich prostfedki je OP Doprava pfidéleno 5 524 434 631
EUR, z ¢ehoz je tato suma tvofena evropskym podilem ve vysi 4 695 769 435 EUR
(Operacni program Doprava, 2014).
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3. Metodika

Hlavnim cilem prace je analyza financovani kombinované dopravy v kontextu
jejiho rozvoje. V ramci analyzy bude provedena komparace rozvoje a intenzity
kombinované dopravy s vynaloZzenymi finan¢nimi prostfedky ze zdrojii financovani
kombinované piepravy. Na zakladé provedené analyzy bude navrzen dil¢i cil prace a to
navrh vedouci k rozvoji kombinované¢ dopravy. Pro naplnéni uvedenych cili bylo

nezbytné analyzovat velké mnoZzstvi dat, které jsou poskytovany riznymi institucemi.

Pro dosazeni stanoveného cile bylo vybrano n¢kolik metod zpracovani prace,
které se promitly do celkového uspotadani jeji struktury. Hlavni metodou byla sbér

sekundarnich dat, jejich tfidéni a vytvofeni piehledu.

Prvni kapitola aplikacni ¢asti prace se vénuje podrobné analyze piepravé veci a
vysi intenzity kombinované dopravy. Dalsi ¢ast je zaméfena na vydaje v dopravé a

rovr

posledni ¢ast se zabyva financovanim kombinované dopravy a finan¢nimi zdroji.

V ramci zpracovani bakalarské prace byla zvolena komparace intenzity piepravy
véci na uzemi CR a rozvoje kombinované dopravy s vynalozenymi finanénimi

prostiedky z finan¢nich zdrojt.
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4. Reseni a vysledky

Nésledujici cast bakalafské prace obsahuje analyzu mnozstvi piepravovanych
véci na uzemi CR. Prvni podkapitola obsahuje piepravu véci po Zeleznici, piepravu véci
po vnitrozemskych vodnich cestich a dale silni¢ni pfepravu. Druhd podkapitola se
zabyva vydaji vynalozenymi v kombinované dopravé a posledni podkapitola se zabyva

financovanim kombinovan¢ dopravy.

4.1 Preprava véci na Gzemi CR — souhrn

V intenzité pfepravy véci na uzemi CR v ramci Zelezni¢ni a silniéni dopravy je
zaznamenavan nardst. S nartstem silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy je zvySovan i vyvoz a
dovoz zbozi do CR i mimo CR. Zvysuji se i poéty tranzitii pres Ceskou republiku, jeZ
vynakladad veétsi tlaky pfedev§im na horSi stav komunikaci a nedostatek dalnic ¢i
obchvatli kolem obci. Tlak na Zelezni¢ni trat€é neni tak zna¢ny, nebot’ Zelezni¢ni sit’
v CR je pomérné husté. Je zde zaznamenan jen mensi tlak na modernizaci Zelezni¢nich
koridort. Na druhou stranu velky upadek je znatelny ve vodni dopravé. Zde pieprava

zbozi zaznamenala polovi¢ni az nadpolovi¢ni pokles.
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Tabulka 1: Preprava véci po zeleznici

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Preprava

véci celkem | 85613 | 97491 | 99777 | 95073 | 76715 | 82900 | 87096 | 82968 | 83957 | 91564 | 97280 | 98034
(tis. tun)

podle druhu

prepravy

vnitrostatni | 39506 | 45861 | 46959 | 44148 | 36859 | 37078 | 40203 | 37054 | 37270 | 40656 | 42069 | 39692
g‘;‘fﬁ‘e{;ﬁ“’d' 46106 | 51630 | 52818 | 50925 | 39857 | 45822 | 46893 | 45914 | 46687 | 50908 | 55211 | 58342
‘éytsgnz 20523 | 21924 | 22139 | 21228 | 18049 | 19746 | 19401 | 19099 | 18812 | 18604 | 18838 | 19650
dovoz 18907 | 22057 | 22759 | 21875 | 15807 | 18790 | 19391 | 18698 | 20318 | 23372 | 27486 | 29138
Tranzit 6676| 7649| 7919| 7822| 6000 | 7287 | 8101 | 8117 | 7557| 8932| 8886 9555
ptes CR

Prepravni

gﬁfe"m (mil, | 14866 | 15779 16304 | 15437 | 12791 | 13770 | 14316 14266 | 13965 | 14574 | 15261 | 15619
tkm)

podle druhu

prepravy

vnitrostatni | 6222 6912 | 7267| 6510| 5485| 5714| 6239| 5839 5544 | 5617| 5534 5325
‘g’éfi‘e‘;s“’d“‘ 8644 | 8867|9037 |8927| 7307| 8056 | 8077 | 8427 | 8421| 8957 | 9727 |10293
X;Somz 4794| 4691 | 4444 | 4442| 3839| 3989 | 3804 | 3895| 3781|3701 | 3867 4061
dovoz 2127|2321| 2416| 2352| 1888 | 2069 | 2160| 2159 | 2518| 3078| 3683 | 3911
pr:”ég 1722|1855 2177| 2133| 1580| 1998 | 2112| 2373 | 2122| 2178| 2177| 2321

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva dopravy, 2017

Na zakladé dat vtabulce ¢. 1 je zfejmé, ze zastava na zeleznici vétSi podil

mezinarodni doprava, jez ma vzrustajici tendenci. Pievaznou ¢ast mezinarodni dopravy

tvoii dovoz zbozi, ktery zna¢né vzrostl. Nejéastéji dovazené jsou rudy kovut, produkty

tézby a upravy jinych nerostnych surovin, raSelina, uran a thorium. Dale je nejcastéji

dovazen koks a rafinované ropné produkty. Narlstaji i tranzity zbozi pres Ceskou

republiku, avSak vyvoz zboZi je témet stagnujici. Mezi nejCastéji vyvazené komodity po

zeleznici je zahrnovano Cerné a hnédé uhli, ropa a zemni plyn. Dale po té nasleduji

produkty zemédélstvi, myslivosti a lesnictvi, obecné kovy, do nichz patii kovové

konstrukce a kovodélné vyrobky, vyjma stroji a zafizeni. A v neposledni fad¢ i koks a

rafinované topné produkty.
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Pieprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach na uzemi CR, bez ohledu na

zemi registrace plavidla.

Tabulka 2: Pieprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Preprava véci 1613| 1141| 1141| 752| 804| 833| 911| 838| 608| 802| 850| 832

celkem (tis. tun)

podle druhu

prepravy

vnitrostatni 685 419 630 388 335| 371] 510| 410] 236| 538] 684] 682

E‘é‘fﬁ;‘;ﬁro‘im 928| 722| 511| 363| 469| 461| 401| 428| 373| 264| 167| 149

vtom: vyvoz 555| 380| 259| 185| 336| 289| 206| 264| 235| 173 118] 93
dovoz 373| 342| 252 178| 133| 172| 194| 164| 138| 91| 48] 56

Prepravni vykon 64 44 36| 28| 33| 43| 42| 38| 25| 27| 33| 36

celkem (mil. tkm)

podle druhu

prepravy

vnitrostatni 30 15 17 12] 121 16] 21 16 6] 15] 25] 30

mezindrodni 34 29 19| 15| 21| 26| 22| 23| 19| 11 8 6

celkem

v tom: v{voz 22 17 12 10 16| 19| 12| 14| 12 7 6 4
dovoz 12 11 8 6 5 7 9 8 8 4 3 2

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva dopravy, 2017

Vnitrozemska vodni doprava zaujima na rozdil od Zelezniéni piepravy vétsi

podil ve vnitrostatni pfeprave. Vnitrostatni pfeprava zaznamenava v poslednich letech

nariist, avSak mezinarodni doprava ma zna¢né¢ upadajici tendenci. Oproti zeleznicni

dopravé zaujima vodni doprava vétsi podil ve vyvozu nez pii dovozu véci. Mezi

nejCastéji dovazené véci patii predevsim produkty zeméde€lstvi, myslivosti a lesnictvi,

ryby a jiné produkty rybolovu. Déle potom chemické latky, pfipravky, vyrobky a

umélé vlakna, pryzové a plastové vyrobky a jaderné palivo. Ve vyvozu véci je nejvice

zastoupen vyvoz obecnych kovi, kovovych konstrukci a kovodélnych vyrobk,

kromé strojl a zatizeni.
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Pteprava véci po silnici na uzemi CR

Tabulka 3: Preprava véci po silnici vozidly registrovanymi v CR

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Preprava
veci celkem | 457241 | 438094 | 445832 | 422285 | 360385 | 343101 | 333600 | 323677 | 336143 | 371944 | 426147 | 423415
(tis. tun)

podle druhu
prepravy

vnitrostatni | 423598 | 398070 | 407741 | 382420 | 325052 | 301453 | 288581 | 281398 | 289146 | 324129 | 375106 | 382009

mezinarodni | 33644 | 40024 | 38091 | 39865 | 35332 | 41649| 45019 | 42279 | 46 997 | 47 815 | 51 042 | 41 406

v tom:

vivoz 17653 | 20525| 19618 | 19669 | 18582 | 21 019| 23083 | 22116 | 25030 | 26 132 | 27 116 | 23 151

dovoz 14057 | 17021| 16652 | 17888 | 14873 | 18 705| 19802 | 18 436 | 20 028 | 19923 | 22282 | 17 218

tranzit pres 1934 2478| 1821 2308| 1877| 1924| 2134| 1727| 1939| 1760 1644| 1036
CR

Prepravni

?éﬁ:;nm (mil 22707 | 24517 | 23376 | 23791 | 20461 | 22780 | 23418 | 22381 | 24216 | 25355| 29 876 | 29 523

tkm)

podle druhu
prepravy

vnitrostatni | 15519 | 16 085| 15783 | 15755| 13502 | 14776 | 14995 | 14 414 | 15401 | 16 820 | 21 183 | 22 304

mezinrodni | 7188 | 8432| 7592| 8036| 6959| 8005| 8423| 7967| 8815| 8535| 8693 7219

v tom:

Vivoz 3521 | 4036| 3664| 3692| 3403| 3781 | 4025| 3902| 4351| 4404| 4479| 3826

dovoz 2901 | 3409| 3228| 3491| 2884| 3504| 3699| 3485| 3813| 3567| 3683| 3052

tranzit pies| 766| 987| 701| 852| 671| 719| 699| 580| 650| 565| 527| 341
CR

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva dopravy, 2017

Vnitrostatni pieprava zastdva u silni¢ni dopravy jednoznacnou pievahu
V porovnani s pfepravou mezinarodni. Vyvoz je zde opét vyssi nez dovoz zbozi, i kdyz
V poslednich letech zaznamenava spiSe pokles stejn¢ jako dovoz zbozi. Znacné ubyva i
tranzittl pres Ceskou republiku. Vnitrostatni pfeprava zahrnuje nejéast&ji prepravu rudy
kovl a produkty tézby a Upravy jinych nerostnych surovin, raselinu, uran a thorium.

Dale jiné nekovové anorganické produkty.
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Tabulka 4: Preprava véci po silnici vozidly registrovanymi v EU (mimo vozidel registrovanych

v CR)

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Preprava
véci celkem | 25360 | 33335 | 37654 | 41063 | 40664 | 43098 | 48756 | 49260 | 54736 | 55071 | 63880 | 69349
(tis. tun)
podle druhu
prepravy
kabotdZ na 334| 441| 928| 1654| 471| 652 556 844| 450| 541| 2293|1274
uzemi CR
mezindrodni | 25026 | 32894 | 36726 | 39409 | 40193 | 42446 | 48200 | 48416 | 54286 | 54530 | 61586 | 68075
‘éytggnz 6364 | 7984| 8715 9843|11367 | 11101 | 12581 | 12723 | 13867 | 14982 | 17274 | 19612
dovor 5786 | 6834| 7901 | 9006 |10836| 9917 | 13204 | 13991 | 15182 | 14695 | 18366 | 19509
tranzit pres | 12876 | 18076 | 20110 | 20560 | 17990 | 21428 | 22415 | 21702 | 25237 | 24853 | 25947 | 28953

CR

Prepravni
vykon
celkem (mil.
tkm)

Zdroj: vlastni zpracovani dle Eurostatu, 2017

Pteprava véci po silnici ma vSeobecné ristovou tendenci, coz ukazuje i tabulka
C. 4, kde pieprava vzrostla od roku 2005 do roku 2016 o 63%. Vzrostl i pocet kabotazi
na uzemi CR. KabotaZi se rozumi pfeprava, ktera je na uzemi Ceské republiky pro cizi
potiebu, provozovanou pouze docasné, tj. tedy sluzba v nasem staté, aniz by tu mél

podnikatel v silni¢ni dopravé své sidlo, nebo zde byl n¢jak usazen.

Vyvoz i dovoz véci v mezinarodni pfepravé je téméef vyrovnany. Nejvice je
vyvazeno do Némecka, kam bylo v roce 2016 vyvezeno pies 10 702 tisic tun. Dale na
Slovensko, kam se v roce 2016 vyvezlo 3 914 tis. tun a do Rakouska, kam bylo v roce
2016 vyvezeno 3 136 tis. tun komodit. Celkem bylo do zemi EU vyvezeno 22 830 tis.

tun komodit.

Stejné jako pfi vyvozu, tak i pfi dovozu jsou zemé, od kterych se nejvice dovazi
totozné. Za rok 2016 bylo z Némecka dovezeno 8 149 tis. tun, ze Slovenské republiky
2 152 tis. tun a z Rakouska 1 796 tis. tun komodit. Celkem bylo z EU dovezeno 16 837

tis. tun komodit.
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Tabulka 5: Infrastruktura kombinované dopravy

Pocet

piekladkovych | Zeleznice- | Zeleznice- | S nosnostido | Snosnosti | Vybavené
Rok | mist KD celkem | silnice® | silnice-voda’ 34 tun nad 34 tun | KleStinami
2005 11 7 4 3 8 5
2006 12 8 4 3 9 6
2007 13 9 4 2 11 6
2008 13 9 4 2 11 6
2009 13 9 4 2 11 7
2010 13 9 4 2 11 7
2011 15 11 4 2 13 7
2012 15 11 4 2 13 8
2013 16 12 4 2 14 8
2014 17 13 4 0 17 8
2015 17 13 4 0 17 9
2016 17 13 4 0 17 9

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstva dopravy, 2017

! Vroce 2013 a 2014 provozovano 11 prekladkovych mist, v roce 2015 12
piekladkovych mist a v roce 2016 13 piekladkovych mist.

2V roce 2013, 2014, 2015 a 2016 nebylo provozovano zadné piekladkové misto,

resp. 2 pouze v kombinaci Zeleznice — silnice.

Pocet prekladkovych mist v kombinované dopravé se v roce 2016 oproti roku
2005 zvysil o 6 mist. AvSak tyka se to pouze prekladanych mechanismti s nosnosti nad
34 tun, kde ptibylo i devét prekladanych mist, ktera se vybavila klestinami. Prekladané

mechanismy do 34 tun se zrusily.

Zvysila se moznost kombinované dopravy, kde je kombinovdna zelezni¢ni
doprava spolu se silni¢ni dopravou. V roce 2010 byl pocet piepravenych lozenych
silni¢nich navési a piiveést po zeleznici 4 346. Naopak vroce 2016 byl pocet
ptepravenych lozenych silni¢nich ndvést a piiveést po Zeleznici 35 937. Pocet pieprav

po zeleznici se tedy zvysil o 31 591 piepravenych loZzenych navésu a ptivésa.

Na druhou stranu pocet piepravenych lozenych vyménnych nastaveb po
Zeleznici zaznamenal od roku 2012, kdy dosahoval vyse 20 727, obrovsky pokles,
nebot” vroce 2015 bylo pfepraveno pouhych 5 963 loZzenych vyménnych ndstaveb.
AvSak vroce 2016 pocet pfeprav opét vzrostl na 12 679 piepravenych vyménnych
lozenych nastaveb.
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4.2 Vydaje kombinované dopravy

Ptepravni tikony ndkladni dopravy kopiruji hospodarsky vyvoj a uzce tak souvisi
s vyvojem HDP. Diive zamiena ekonomika Ceské republiky na odvétvi primyslu se
postupné zménila na trzni ekonomiku s rostoucim podilem mezinarodniho obchodu a
sluzeb. Touto zménou nastal pokles podilu v zelezni¢ni dopravé na celkové nakladni
dopravé. Naopak piepravni vykony silni¢ni dopravy vzrostly, ¢imz se zvysil i jeji podil
na celkové ndkladni dopravé, coz vyvolalo zvySeni po¢til nédkladnich vozidel o témét

11% mezi roky 2010 — 2015.

Tabulka 6: Tvorba hrubé ptidané hodnoty odvétvi dopravy v béznych cenach (mil. K¢)

Zeleznitni Vodni
Hruba pfidana hodnota - (NACE 491a | Silni¢ni (NACE | (NACE Letecka
Rok doprava celkem * 492) 493 a 494) 50) (NACE 51)
2005 189 397 20 861 75 623 119 5336
2006 226 472 23 401 102 481 236 8194
2007 243 431 24 594 108 729 292 8416
2008 255 769 25 255 110 411 300 8122
2009 251 381 25028 78 582 279 7 953
2010 115 554 23517 85 526 233 6 278
2011 106 513 21917 80433 241 3922
2012 102 949 19 928 77 915 232 4874
2013 101 323 20 092 78 244 221 2 766
2014 108 695 21043 83812 250 3590
2015 116 267 21904 90 293 234 3836
2016 123 187 22 029 97 452 301 3405

Zdroj: vlastni zpracovani dle CSU, 2017

! Neni zahrnuta potrubni doprava

Hruba ptfidanou hodnotou je ptedstavovan vysledek rozdilu mezi métfenou
celkovou produkei zboZi a sluzeb na jedné stran¢ a mezi méfenou spotiebou statkli a
sluzeb spotifebovanych ve vyrobé na strané¢ druhé. Z tabulky €. 6 je ziejmé, Ze rozdil
mezi méfenou produkei zbozi a sluzeb a spotiebou statkli a sluzeb je neustale snizovan.
Od roku 2005 je zaznamenan rozdil celkem 0 66 210 mil. K¢ oproti roku 2016, coz je
chdpano jako velmi pozitivni krok. Nebot’ je zde snaha o rovnovahu mezi produkci a
spotifebou. AvSak v jednotlivych druzich dopravy je spiSe zaznamenavan nartst rozdilu,

vyjma letecké dopravy, kde je zfejmy pokles.
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Tabulka 7: Celkové vydaje na opravy a udrzbu dopravni infrastruktury v béZnych cenach (mil.
K¢)

Celkové vydaje Vnitrozemské vodni
Rok na opravy Zelezni¢ni ' | Silni¢ni 2 cesty Letecka | Potrubni
2005 17 996,7 7 023,6 10 435,7 66,0 431,2 40,1
2006 22 978,4 7 254,8 15 423,2 29,0 2315 39,9
2007 23 870,3 7016,8 16 369,5 79,4 362,1 42,5
2008 24 469,9 8 816,4 15 257,2 47,6 308,1 40,6
2009 25575,1 9 845,0 15 300,4 47,4 331,6 50,7
2010 26 466,7 9 083,0 16 941,9 39,2 349,0 53,6
2011 232411 8 963,0 14 009,4 43,7 172,6 52,4
2012 23589,1 88774 14 350,9 73,6 222,1 65,1
2013 23739,8 9812,1 13 334,3 120,1 394,3 79,0
2014 28 273,0 11 665,3 16 166,5 123,7 246,6 70,9
2015 37 209,3 18 038,0 18 674,8 204,0 222.,8 70,7
2016 36 849,4 15 596,0 20742,6 168,9 296,4 45,5

Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, CSU, SFDI, SZDC, KU, 2017

! Neinvesti¢ni akce z OPD i v roce 2015 ve vysi 6,7 mld. K& a v roce 2016 ve
vysi 3,3 mld. K¢&.

2 Udaje za silni¢ni infrastrukturu zahrnuji vydaje na délnice a silnice 1., II. a IIL.
tridy.

Celkové vydaje na opravy dopravni infrastruktury maji ristové tendence. V
ramci zelezniCni infrastruktury jsou vydaje na opravy soustfedovany prevazné do
modernizace tranzitnich Zzelezni¢nich koridorti, kde probéhly modernizace trati,
naptiklad v usecich Praha — Plze, Rokycany — Plzefi, Sevétin — Veseli nad LuZnici,
Tabor — Sudométice. Mezi dalsi vydaje jsou zapocitadvany optimalizace tratovych useki

a rekonstrukce zelezni¢nich stanic.

Z pohledu vydaji do silni¢ni infrastruktury byla poskytnuta pfevazna vétSina
vydajli do modernizace a vystavby délnic napiiklad: D1 z Prahy pfes Ostravu aZ ke
statnim hranicim CR/Polsko, dalnice D8 Praha pies Usti nad Labem az ke statnim
hranicim CR/SRN a dalnice D3 v tiseku Praha pies Ceské Budéjovice az ke statnim
hranicim CR/Rakousko. Dale také pokradovala vystavba silnic 1. tfidy a to naptiklad

mezi Vizovicemi a Lhotskem. Mezi vyznamné realizované stavby silnic II. a III. t¥idy
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patii naptiklad silnice II. mezi svétlou nad Sdzavou napojenou na DI nebo silnice III.

tfidy v Libereckém kraji z Borku do Troskovic.

Vyznamné finan¢ni prostfedky byly vynaloZeny i pii vystavbé nové plavebni
komory u jezu Hnévkovice a dale s tipravami koryta, jez na néj navazuji a tvofi tak
dokonceni vodni cesty v useku VD Hnévkovice — Tyn nad Vltavou. V neposledni fadé
probéhla i modernizace rejd plaveni komory Kofensko a dokonéeny kapitanat v ptistavu

Hluboka nad Vltavou.

Narast investi¢nich vydaji zaznamenala leteckd doprava, kde nejvyznamnéjsi
naklad byl na letisti v Praze a to v podobé& rekonstrukce pojizdéci drahy TWY F a TWY
H+H1, odstavné plochy a déle rozsifeni Cisticky odpadnich a kanaliza¢nich vod a

udrzbu a opravu budov na letisti.

Tabulka 8: Celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury v béznych cenach (mil. K¢)

Celkové investi¢ni Vnitrozemské
Rok vydaje Zelezni¢ni | Silni¢ni * vodni cesty Letecka | Potrubni
2005 64 077,7 14 428,1 | 42137,0 303,0 70454 164,3
2006 58 695,2 131775 | 422675 526,7 20138 709,7
2007 61 790,9 17002,5 | 41 460,6 389,7 2137,0 801,1
2008 82 996,1 22954,0 | 509620 538,4 8108,3 433,4
2009 76 325,3 195931 | 52524,0 1557,1 2 440,9 210,2
2010 61 490,3 14 2449 | 434940 1462,1 2 058,6 230,7
2011 44 453,5 10987,2 | 317994 548,6 983,1 135,2
2012 33399,5 95941 22 036,0 433,0 11874 149,0
2013 27 347,2 87177 16 827,3 186,1 14448 190,0
2014 30 683,2 127873 | 16 631,7 263,1 990,5 289,9
2015 57 501,8 317845 | 24156,6 4125 993,3 154,9
2016 43 467,7 18 423,7 | 22958,3 264,2 1759,0 62,5

Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, CSU, SFDI, SZDC, KU, 2017

! Udaje za silniéni dopravu zahrnuji vydaje na dalnice a silnice I., I1. a III. tfidy.

Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury v roce 2016 znacné
poklesly oproti roku 2015. Pokles nebyl tak zna¢ny jako v letech 2012 — 2014, ale
presto vyznamny. V roce 2015 doslo k do€erpavani finan¢nich prostredki z Operaéniho

programu doprava, a proto nastal nartst investic. V disledku hospodarské krize klesal
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objem investi¢nich finan¢nich prostfedkii do infrastruktury v letech 2009 — 2013, ktery

svvr

VétsSina investicnich finanénich prostiedkt byla Cerpdna ze Statniho fondu

dopravni infrastruktury (SFDI) a tvofila tak témét 90% financnich prostiedk.

Pokles investi¢nich vydaji do silni¢ni infrastruktury byl v roce 2016 téméf o
polovinu oproti roku 2010. Co se tyCe ostatnich investi¢nich vydaji v roce 2016, byl
zaznamenan nejvyssi pokles u vodni dopravy. AvSak na druhou stranu nartst
investicnich vydaji oproti rokim 2012 - 2015 zaznamenala v roce 2016 letecka

doprava, kdy se zvySily vydaje na opravu a udrzbu letist’.

Rist investicnich vydaji zaznamenala Zelezni¢ni infrastruktura predev§im
Vv modernizaci Zelezni¢nich koridora a zrychlenim tak pfepravy nejen osob, ale 1 zbozi.
Polovicni pokles zaznamenaly silni¢ni a letecka doprava. AvSak znatny pokles

zaznamenava vodni a potrubni doprava, jez ma spise setrva¢nou ¢i upadajici tendenci.
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4.3 Financovani dopravy

Tato Cast analyzy je zaméfena na financovani kombinované dopravy a jejich

finan¢nich zdroju.

4.3.1 Ministerstvo dopravy

Nize uvedena tabulka zobrazuje ptijmy a vydaje rozpoc¢tti Ministerstva dopravy
za roky 2009 — 2017.

Tabulka 9: Piijmy a vydaje rozpoéti MD za obdobi 2009 — 2017

Rok pFijmy v K¢ vydaje v K¢

2009 29 489 519 000 51 216 032 000
2010 39 046 156 000 71 037 878 000
2011 21123 851 000 42 570979 000
2012 9 666 346 000 38 731 671 000
2013 17 170 893 000 45 844 967 000
2014 13 727 597 675 43 875 464 900
2015 6 170 464 199 35 740 529 350
2016 16 716 051 994 47 807 695 130
2017 22 131383702 55090 121 517

Zdroj: vlastni tiprava podle Ministerstva dopravy, 2017

Dle tabulky €. 9 je zfejmé, ze vydaje do dopravy jsou vzdy vyssi nez piijmy, coz
je nazorné vidét v grafu v obrazku ¢. 1. Nejvyssi vydaje byly vynalozeny v roce 2010.
Doslo ke zvySeni dotaci pro Statni fond dopravni infrastruktury a to na celkovou vysi
55210413 000,- K¢. Z fondu SFDI byly hrazeny emise z dluhopisi uréenych na
financovani dalnice D47 a to ve vysi 11 650 000 000,- K¢. Do drazni a kombinované

dopravy putovalo celkem 10 636 476 000,- K¢.

Ptijmy dosahovaly nejvyssi hodnoty opét v roce 2010. Nejvyssi byl investicni
ptevod z Néarodniho fondu a to ve vysi 38 271 575 000,- K¢. Z Evropské unie byl piijat
investi¢ni transfer ve vysi 171 537 000,-K¢ a na danich a poplatcich se ziskalo
80 000 000,- K¢. Celkové se tak piijmy vroce 2010 oproti roku 2009 zvysily o
9 151 637 000,- K¢.
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Graf 1: Ptijmy a vydaje rozpoctd MD za roky 2009 — 2017
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Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, 2017

Dle grafu je patrné, ze vydaje vzdy prevySuji piijmy. Vydaje dosahuji v priméru
47 990 593 100,- K¢, zatimco piijmy pouhych 19 471 362 508,-K¢. Nejnizsi
zaznamenané piijmy byly ptijaty v roce 2015, kde ptijmy zahrnovaly 80 000 000,- K¢
Z danovych ptijmi a ptijmy z rozpo¢tu Evropské unie ve vysi 5 940 434 199,-K¢. Dale
po té ostatni nedanové piijmy, piijmy kapitdlové a ptijaté transfery a to ve vysi
150 000 000,-K¢. Ve vydajich z rozpocti MD na dopravu jsou zahrnovany vydaje na
pozemni komunikace, drazni dopravu, doprovodné socialni programy, uhrady ztraty ze
ziskli vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni dopravé, prispévky na dopravni cesty,
které nejsou hrazené ze SFDI, dotace pro Statni fond dopravni infrastruktury, dotace na
spoleéné programy EU a CR, ostatni vydaje spojené s dopravni politikou stitu a
V neposledni fadé kombinovana doprava. Do kombinované dopravy se investovalo
v letech 2009 - 2017 celkem 75 166 368 000,- K¢, kdy nejvyssi vydaje na

kombinovanou dopravu byly v roce 2017 ve vysi 10 757 992 000,- K¢ a naopak nejnizsi
Vv roce 2009 a to pouhych 100 000 000,- K¢.
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Tabulka 10: Vydaje do kombinované dopravy v letech 2009 — 2017 v K¢.

Rok Vydaje
2009 100 000 000
2010 10 636 476 000
2011 9440 071 000
2012 10 102 276 000
2013 8984 973 000
2014 8 187 988 000
2015 7 711 546 000
2016 9 245 046 000
2017 10 757 992 000

Zdroj: vlastni zpracovani dle ukazatelti rozpoéti MD, 2017

Dle tabulky ¢. 10 je rok 2009 rokem, kdy je vynalozeno do kombinované
dopravy nejméné finanCnich prostfedk. Z celkovych vynaloZenych finan¢nich
prosttedkii je realizovan rozvoj inteligentnich dopravnich systémi a zaroven
bezpecnosti v silni¢ni doprave, dale vystavba dalnice D1 na trase Praha — Brno — Lipnik
nad Bec¢vou a modernizace plavidel vnitrozemské nakladni dopravy. Nejvice realizaci a
vynaloZeni finan¢nich prostfedkl je poskytovano zelezni¢ni piepravé a to zejména na
modernizaci III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, podporu revitalizace zelezni¢nich
vle¢ek a interoperabilitu v Zelezni¢ni dopravé. Zména je zaznamenana v roce 2011, kdy
na Zzelezni¢ni pfepravu je jiz vynaloZzeno méné finanCnich prostiedkti, nebot’ jsou
finan¢ni prostiedky ucelové vyuzity na regulaci silni¢niho provozu v okoli Prahy a
samotného hlavniho mésta Prahy. V roce 2014 je finan¢ni podpora poskytovana
piedev§im na transformaci vystavby vodnich cest, avSak rok 2015 je z hlediska
kombinované dopravy nejvyznamnéjsi, nebot’ je poskytovana zna¢na cast financnich

prostifedkil na modernizaci a vystavbu prekladist’.

4.3.2 Statni fond dopravni infrastruktury

V ramci Statniho fondu dopravni infrastruktury jsou poskytovany finan¢ni
prostiedky dle schvaleného rozpoctu. Tyto finan¢ni prostiedky jsou poskytovany na
zakladé¢ smlouvy, ktera obsahuje: popis Ucelu, na ktery se financni prostfedky
vynakladaji, vy$i finan¢nich prostfedkii a podrobnou specifikaci podminek, za kterych
je mozné finan¢ni prostfedky poskytnout. Statni fond dopravni infrastruktury se nachazi
V puisobnosti Ministerstva dopravy, a proto je majetek, s nimz Fond hospodafi ve

vlastnictvi statu.
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Tabulka 11: Ptijmy a vydaje SFDI za obdobi 2009-2016

Rok PFijmy Vydaje

2009 73 142 089 000 73 142 089 000
2010 96 021 275 000 96 021 275 000
2011 61 288 239 000 61 288 239 000
2012 58 267 203 000 58 267 203 000
2013 58 595 699 000 58 595 699 000
2014 56 990 807 000 56 990 807 000
2015 49 832 105 000 49 832 105 000
2016 61 448 554 000 61 448 554 000

Zdroj: vlastni zpracovani dle SFDI, 2017

Pro kazdy rozpoctovy rok je sestavovan a predkladan vlad€ navrh rozpoctu
Fondu, ktery je nasledné predkladan ke schvaleni Poslanecké snémovné Parlamentu CR
spolu s navrhem statniho rozpoétu CR. V navrhu rozpoétu jsou definovany a stanoveny
celkové ptijmy a vydaje, kterymi se bude podilet SFDI na spolufinancovani narodnich
programt a projektd spolu s poskytovanymi finan¢nimi ptispévky z Evropské unie.
Z tabulky ¢. 11 je patrné, ze piijmy SFDI se vzdy rovnaji vydajim. SFDI vede
ucetnictvi, a proto je zde snaha o vyrovnanost uctu na konci rozpoctového roku, kdy je
sestavovana ro¢ni ucetni zavérka, ovéfena auditorem, a vyro¢ni zprava. Prijmy SFDI

jsou tvofeny jednotlivymi slozkami, rozdélenymi do tii hlavnich celkti viz tabulka €. 12.

Tabulka 12: Pijmy SFDI za obdobi 2009 — 2016

Nedaiiové a kapitalové
Rok Dariové prijmy a prijmy z poplatki prijmy Piijaté dotace
2009 17 000 000 000 4 400 000 000 51 742 089 000
2010 16 200 000 000 7300 000 000 72 521 275 000
2011 16 100 000 000 6 000 000 000 39 188 239 000
2012 15 800 000 000 10 217 000 000 32 250 203 000
2013 16 600 000 000 8 300 000 000 33 695 699 000
2014 16 600 000 000 8 000 000 000 32 390 807 000
2015 16 700 000 000 8 200 000 000 24 932 105 000
2016 17 300 000 000 9 000 000 000 35 148 553 000

Zdroj: vlastni zpracovani dle SFDI, 2017
Dle tabulky ¢. 12 je patrné, Ze se ptijmy SFDI roz¢letiuji na tfi vétsi celky. Tyto

celky se skladaji pfedevS§im z vynost silni¢ni dané, podilu z vynosl spotiebni dané,
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poplatkli za uzivani dalnic a rychlostnich silnic, vynosi z mytného a pfijatych dotaci.
Do pfijatych dotaci lze zatadit financni prostfedky v podobé vynosii z privatizovaného
majetku a dividend ze spolecnosti se statni Gcasti, dotace ze statniho rozpoctu ke kryti
deficitu, dotace ze statniho rozpoctu na projekty EU, v nichz je zahrnovan Operacni
program Doprava, Opera¢ni program Zivotniho prostiedi a Kombinovana pieprava.
Daéle lze zatradit mezi piijaté dotace poskytované dotace statniho rozpoctu na projekty
EU v podobé¢ uvéru EIB, dotace statniho rozpoctu z emisi statnich dluhopist dle zdkona
¢. 220/2003 Sb. a v neposledni fad€ 1 dotace statniho rozpoctu na projekty EU tykajici
se spolufinancovani projekti EU, mezi které Ize zaradit i projekty spojené s OPD 2007
—2013 a OPD 2014 — 2020.

Tabulka 13: Investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury ze SFDI (mil. K¢)

Rok lm;:;?:;iﬁi‘:gﬂ; (zig gg][))rlalv ni Zelezni¢ni | Silni¢ni | Vnitrozemské vodni cesty
2009 67 239,7 18 903,0 46 779,6 1557,1
2010 56 011,5 14 054,0 40 495,4 1462,1
2011 40974,9 10 916,4 29509,9 548,6
2012 30 454,2 9 533,6 20 487,6 433,0
2013 25 433,0 87177 16 539,2 186,1
2014 24 869,1 12 787,3 11 818,7 236,1
2015 52 123,0 317845 19 926,0 412,5
2016 38981,8 18 423,7 20 293,9 264,2

Zdroj: vlastni zpracovani dle SFDI, 2017

! Udaje predstavuji skutednd Cerpané finanéni prostfedky z rozpo&tu SFDI,

véetn¢ predfinancovani vydaja, které maji byt hrazeny z ptislusnych fondt EU.

Vydaje rozpoctu SFDI jsou rozdéleny na dvé zakladni ¢asti a to bézné vydaje a
kapitadlové vydaje. Za vydaje jsou tedy povazovany vydaje z ndrodnich zdroja, vydaje
na projekty EU zahrnujici Operaéni program Doprava a Operacni program Zivotni
prostiedi, dale vydaje z narodnich zdroji z emisi statnich dluhopist, vydaje na projekty
EU, jez zahrnuji komunitarni projekty a Opera¢ni program lidské zdroje a zamé&stnanost
a spolufinancovani projekti OPD v letech 2007 — 2013 a OPD v letech 2014 — 2020.
Konkrétnéji lze zaradit mezi vydaje rozpoctu SFDI naptiklad financovani vystavby,
oprav a modernizace prijezdnych tseka silnic a dalnic, celostatnich a regionalnich drah
a vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest. Dale jsou financni prostfedky smétovany
K programim zamienym na bezpecnost dopravy a mimo jiné i na vystavbu a tdrzbu
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cyklistickych stezek. K objemové nejvyznamnéjsim piijemctim finanénich prostifedkt
lze zafadit Reditelstvi silnic a dalnic, Spravu Zelezniéni dopravni cesty a Reditelstvi

vodnich cest CR.

4.3.3 Operacni program Doprava

Operacni program Doprava je soustiedén na zkvalithovani dopravni
infrastruktury a vzajemné propojenosti silni¢ni, zelezni¢ni a ¥i¢ni dopravy v ramci tzv.
TEN-T, neboli transevropskych dopravnich siti. Ve spojitosti se silnicni dopravou jsou
feseny predevsim dalnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfidy. Infrastruktura je tak

feSena a vnimana v ramci celostatniho vyznamu.

Pro Operacni program Doprava jsou Cerpany z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj a Fondu soudrznosti finan¢ni prostiedky ve vysi 5, 82 mld. €, je proto z pohledu
finan¢nich prostfedkl povazovan za jeden z nejvétSich Ceskych tematickych operacnich

programi v cili Konvergence.

V obdobi od roku 2007 do roku 2013 je OP Doprava rozclenén do 7 prioritnich
os, na které je vyc€lenéno celkem 5 821 490 363 € viz tabulka ¢. 14. Na rozdil od obdobi
od roku 2014 do roku 2020, kdy je OP doprava rozclenén pouze do 4 prioritnich os, a
financovan ve vysi4 695 769 435 € viz tabulka €. 15.

Tabulka 14: Celkova alokace OPD dle jednotlivych prioritnich os v letech 2007-2013 (zahrnuje

realokaci v roce 2009 a zvySeni alokace v roce 2011)

Prioritni osa EUR % celkové alokace OPD

1 2196 706 382 37,7
2 1372 796 400 23,6
3 613 403 953 10,5
4 1116 496 958 19,2
5 360 039 431 6,2
6 101 355 852 1,7
7 60 691 387 1

Celkem 5821 490 363* 100

Zdroj: vlastni zpracovani dle OPD, 2013

“Koneéna realokace byla potvrzena Rozhodnutim dne 7. 6. 2016
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Celkem bylo podano od pocatku realizace OP Doprava 331 Zzadosti, coz
predstavuje 247,7 mld. K¢ a znazornuje tak 135,1 % celkové alokace na program. Za
schvalené zadosti se ovsem povazuje pouze 181 zadosti v celkové hodnoté 199,1 mld.
K¢, coz tvoti 108,6 % alokace. Celkova alokace na obdobi 2007 — 2013 byla proplacena
ptijemcim ve vysi 147,7 mld. K¢ a tvotila tak 80,6 %. OvSem certifikované vydaje na
celkovou alokaci OP Doprava jsou tvotfeny 52,7 %, coz je ptredstavovano v hodnoté
96,6 mld. K¢. Jen za rok 2013 bylo podano 37 zadosti o dotaci v celkové hodnoté 20,9
mld. K¢. Témito zaddostmi je velmi dobie znazoriiovan meziro¢ni nartst a to celkem o
12,6 %. Za rok 2013 je vyplaceno celkem 13,4 mld. K¢, coz predstavuje 9,1 %

z celkové castky 147,7 mld. K¢, ktera je vyplacena za celé programové obdobi.

Tabulka 15: Celkova alokace OPD dle jednotlivych prioritnich os v letech 2014-2020

Prioritni osa Podpora unie EUR % celkové alokace OPD
1 2 395 964 680 51,02
2 1327 051 074 28,26
3 902 317 139 19,22
4 70 436 542 15
Celkem 4 695 769 435 100

Zdroj: vlastni zpracovani dle OPD, 2017

Celkem je k prosinci 2017 uzavieno 94 vyzev poskytujicich podporu ve vysi
55,1 mld. K¢, ktera je znazoriovana jako 50,6 % celkové alokace. Alokace je
zamétovana predevsim na modernizaci kolejovych vozidel a podpofe rozvoje pateini
sit¢ dobijecich stanic pro alternativni pohony. K 31. prosinci se poskytlo nejvice
finanénich prostiedkl 2. prioritni ose a to v celkovych 93,3 % hlavni alokace. Tato
prioritni osa se zabyva silni¢ni infrastrukturou na siti TEN-T, fizenim silni¢niho
provozu a vefejnou infrastrukturou pro cistou mobilitu. Na druhou stranu nejméné
finan¢énich pfispévkll je poskytovano 3. prioritni ose, jeZ se zaméfuje na silnicni
infrastrukturu vyjma sit€ TEN-T, a to v celkové alokaci této prioritni osy piedstavujici

31,8 %.
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4.4 Komparace intenzity prepravy véci a vynalozenych finan€nich

prostredki ze zdrojt

Pti komparaci piepravy véci lze nahlizet na n€kolik faktorti, které lze vyjadrit
bud’ v celkové piepraveé véci v tunach ¢i v pfepravnim vykonu. V této bakalarské praci
je zvolena pieprava véci v tunach, jak celkova tak i jednotlivych druhti dopravy za

obdobi od roku 1995 do roku 2016.

Hlavni komparace je v bakalatské praci provedena mezi piepravou véci silni¢ni,
zelezni¢ni a vodni dopravy a finanénimi prostiedky vynalozenymi na kombinovanou

dopravu.

Z téchto zakladnich ukazateli by bylo mozné konstatovat, ze je zde tendence
nartstu piepravovani véci a vynaklddani vysSich finan¢nich prostfedkii do rozvoje
prepravy.

Tabulka 16: Intenzita prepravy véci po CR (V tis. tun)

Rok Pieprava véci celkem (tis. tun) Zelezni¢ni Silni¢ni Vodni
1995 699 208 108 871 578 796 4 441
1996 805 206 107 235 685 744 3214
1997 643 920 111 379 521 482 1828
1998 586 582 104 788 470 887 1678
1999 548 978 90 734 448 300 1890
2000 523 249 98 255 414 725 1907
2001 546 501 97 218 438 683 1910
2002 577 406 92 005 474 883 1 686
2003 551 511 93 297 447 956 1277
2004 565 365 88 843 466 034 1275
2005 560 037 85613 461 144 1 956
2006 554 994 97 491 444 574 2032
2007 565 708 99 777 453 537 2 242
2008 540 731 95073 431 855 1905
2009 458 329 76 715 370 115 1647
2010 451 671 82 900 355911 1642
2011 448 685 87 096 349 278 1895
2012 435 450 82 968 339 314 1767
2013 447 367 83 957 351517 1618
2014 491 625 91 564 386 243 1780
2015 549 085 97 280 438 906 1853
2016 539 063 98 034 431 889 1779

Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, CSU
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Graf 2: Preprava véci
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle MD, CSU

Dle tabulky ¢. 16 a grafu €. 2 je patrné, Ze z celkové piepravy véci, ma nejveétsi
zastoupeni silnicni pteprava. Silnicni pfeprava se vSeobecné vyznacuje ristovou
tendenci, coz potvrzuje i tabulka ¢. 4, kde pfeprava vzrostla od roku 2005 do roku 2016
0 63%. V obdobi 90. let zastava vyznamnou roli v rozvoji pteprava velkych kontejnerti
po zeleznici. Nedoprovazena kontinentalni kombinovana pieprava se rozviji od pielomu
stoleti a pfedev§im od roku 2005. V obdobi ekonomické krize je znatelny pokles
Vv pfepravé zboZi ve vSech druzich dopravy, avSak nejvétsi v silni€ni dopravé, kterd
dodnes neni na stejné piepravni urovni v poctu prepravenych véci jako v roce 2005.
Rok 2005 byl pro dopravu velmi ptiznivy, coz mél za nasledek i vstup CR do Evropské
unie vroce 2004. Doprava vSeobecné zaznamenava dynamicky rist a to predevsim
Vv kontinentalnich pfepravnich jednotkach, mezi které lze zatadit vyménné néstavby a
silnicni navésy, které v roce 2014 tvotily z celkového poctu piepravenych jednotek

kombinované dopravy 6,9 %.
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Graf 3: Komparace piepravy véci mezi silni¢ni a zelezni¢ni dopravou
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Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, CSU

Kombinovana doprava je ptfedstavovana jako zplisob ptepravy zbozi, pti kterém
je vyuzivano vice druhii dopravy, miniméalné viak 2. V Ceské republice je to zejména
kombinace silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Proto je zde vynakladdna snaha a finan¢ni
prostiedky o pfevedeni vétSiny silniéni dopravy na ekologictéjsi zplisob piepravy a to
zejména Zeleznice. Dlvodem je snaha o co nejniz8i zatizeni Zivotniho prostiedi a
poskozovani vetejného zdravi. AvSak dle obrazku €. 3 neni patrné, Ze by Zeleznicni
pteprava zaznamenala od roku 1995 nartst a naopak silni¢ni pieprava vyrazny pokles,

vyjma poklesu v obdobi ekonomické recese.
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Tabulka 17: Celkové vynaloZzené vydaje (v K¢) do dopravni infrastruktury v letech 2007-2016

Celkové vydaje Vydaje do KD
Rozpocty MD 376 825 216 380 64 408 376 000
SFDI 515 585 971 000 336 087 200 000
OP Doprava 2007-2013 147 865 855 220,20 2 574 438 641
OP Doprava 2014-2020 119 272 543 649 60 857 502 872

Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, SFDI, OPD

Graf 4: Celkové vydaje do dop. infrastruktury a vydaje do kombinované dopravy

Vydaje v K¢ v letech 2007-2016
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Zdroj: vlastni zpracovani dle MD, SFDI a OPD

Zgrafu ¢. 4 je zfejmé, ze nejvice financnich prostfedki do dopravni
infrastruktury je cerpano ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, ktery je tvotfen
z danovych piijmi, nedanovych piijmi, poplatkd a z poskytnutych dotaci Evropské
unie. Ovsem nejméné financnich prostfedki je poskytnuto do kombinované dopravy
Z Operaéniho programu Doprava v obdobi od roku 2007 do roku 2013. V tomto obdobi

je Operacni program Doprava rozdélen do 7 prioritnich os, kde jsou finan¢ni prosttedky
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roz¢lenény. V celkové alokaci je ovsem z tohoto Operacniho programu poskytnuto vice
finan¢nich prostfedkl do dopravni infrastruktury oproti nasledujicimu obdobi 2014-
2020. Operaéni program doprava v letech 2014-2020 je rozdélen pouze do 4 prioritnich
os, a proto je poskytovano do kombinované dopravy mnohem vice finan¢nich

prostredk.
Avsak veskeré financni prosttedky jsou vynakladany velmi neucinné, viz graf €.
5 niZe.

Graf 5: Zastoupeni dopravy v celkové vynaloZenych fin. prosttedcich do KD

M zeleznice

B silnice

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z BP

Je zde snaha a tendence prevést silni¢ni dopravu na zelezni¢ni a vynakladat tak
finanéni prostiedky na rozvoj Zelezni¢ni dopravy. AvsSak z celkové vySe financnich
prostiedkti do kombinované dopravy za roky 2007-2016, ktera ¢inila 463 927 517 513
K¢, ma Zelezni¢ni doprava velmi malé zastoupeni, viz graf ¢. 5. Dle grafu €. 2 a 3, kde
je promitnuta pteprava véci je patrné, Ze Zelezni¢ni doprava nezaznamenava potiebny
rozvoj a spise stagnuje, proto lze konstatovat, Ze jsou finan¢ni prosttedky vynakladany

zcela neucinng, nebot’ silni¢ni pieprava stale predstavuje prevaznou vétsinu dopravy.
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5. Navrh vedouci k rozvoji kombinované prepravy

Za jeden ze zakladnich c¢lankti kombinované dopravy jsou povazovany
prekladisté. Do roku 1990 se na uzemi tehdejstho Ceskoslovenska nachazelo 22
ptekladist’ v kombinaci silnice — Zeleznice a dokonce 6 ptekladist’ v kombinaci silnice —
zeleznice — voda. Avsak vétSina téchto prekladist’ byla po roce 1990 z ekonomickych
divodu uzaviena. Jsou oteviena nova piekladisté v kombinaci silnice — Zeleznice,
kterych se na naSem tizemi nachazi celkem 13 a v kombinaci silnice — Zeleznice — voda
celkem zlstala 4 ptrekladiste, viz tabulka €. 5. Za hlavni ¢innosti téchto intermodalnich
terminalil je povazovan ptedevSim piijem a vydej zasilek kombinované dopravy,
zahrnujici veskeré nalezitosti a dokumenty s nim spojené. Piekladisté jsou vybavena
technickym vybavenim slouzicim k zajiSténi ptepravnich, zasilatelskych a skladovacich
sluzeb, ale 1 sluzeb spojenych s prondjmem piepravnich jednotek, deponovani,

mistenkovani vlakovych spoji a v neposledni fad¢ i zajisténi celniho odbaveni.

Za hlavni nevyhodu téchto prekladist’ je povazovan jejich nedostatek. Mezi
dal§i nevyhodu se fadi i fakt, Ze vechny terminaly na uzemi CR jsou ve vlastnictvi
soukromého sektoru. Proto zde neni realizace kombinované piepravy v tak velkém
meétitku, jako napiiklad v zdpadni Evropé, kde néktera prekladisté spadaji do vlastnictvi

statu.

5.1 Prehled provozovanych prekladi$t’ na Gzemi CR

Piekladisté, jeZ jsou na izemi CR provozovéna prakticky s vefejnym piistupem,
jsou prevazné komeréni. V kombinaci silnice — Zeleznice — voda se na tizemi CR
nachazi celkem 4 piekladisté, ale zadné z nich neni pouzivano pro kombinovanou
ptepravu. Z piekladist v kombinaci silnice — Zeleznice jsou pouzivany, Vramci
rozhodujicich objemt piekladky, piedeviim terminaly Praha — Zizkov, Praha —

Uhtinéves, Paskov, Lovosice, Nyfany a Ceska Trebova.

47



Tabulka 18: Piehled prekladist na uzemi CR

Provozovatel Prekladisté Kombinace
Ceské Pristavy a.s., Praha ptistav Usti nad Labem S-7-V
. piistav D&in - Loubi S-72-V
Cesko - Saské pristavy s.r.o., DéCin - -

piistav Lovosice S-72-V

Star Container s.r.0., Mélnik pristav Mé&lnik S-72-V
AWT a.s., Ostrava Paskov S-7
CD - DUSS Terminél a.s., Lovosice S-Z
. Praha - Zizkov S-Z
CSKD INTRANS s.r.o., Praha -
Prerov S-7
Terminal Brno a.s. Brno - Horni Herspice S-Z
TRANS-SPED-CONSULT s.r.0. Lovosice S-Z
Praha - Uhtinéves S-Z
Nytany S-7
METRANS a.s., Praha Ceské Tiebové S-7
Havifov - Senov S-Z
Zlin - Zelechovice S-Z

Zdroj: vlastni zpracovani dle J. Novaka, 2012

Na tizemi CR se nachazi i tzv. nevefejna &i podnikova piekladiité. Ta jsou
urcena k vlastnim potfebam majitele ¢i provozovatele poptipadé pro velmi uzky a
omezeny okruh zakaznik. Mezi nevefejna piekladi§té, ktera se nachazi na uzemi CR
pouze v kombinaci silnice — zeleznice, lze zafadit ARGO BOHEMIA s.r.o., Brno
v Kopftivnici, CZECH OCEAN LINE s.r.0., Brno v Uherském Brod¢, PASO a.s., Brno
v Modficich, SKODA AUTO a.s., Mlada Boleslav, CARU PRAHA s.r.o. v Brandyse
nad Labem, BIOCEL PASKOV a.s., CP-service a.s., Plzen-Koterov, Plzenska

teplarenska a.s. v Plzni a Mondi Packaging and Paper Stéti ve Stéti.

Z4dné z piekladidt neni povazovano za soudast vefejné dopravni infrastruktury,
jelikoz se nachazi ve vlastnictvi soukromych subjektd, a proto neni ani definovano
vyuzivani a zpusob uziti ptekladist’ legislativnimi predpisy.

Proto tato problematika vyustila v ndvrh feSeni této situace a to V jednotné
legislativni pfedpisy vyuzivani piekladist a ,zvefejnéni* ¢i zpfistupnéni vSech
prekladist na tizemi CR s garanci volného piistupu a lepsim technickym vybavenim
prekladist, nebot’ vystavba novych prekladist’ je povazovana za velmi nakladnou. I pies
planovanou statni podporu k rozvoji kombinované dopravy v letech 2014 — 2020, do

které jsou zahrnovéany naptiiklad rekonstrukce a modernizace stavajicich prekladist’ a to
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zejména rekonstrukce tykajici se kolejisté v piekladisti, oploceni, vjezdové brany,
kamerové systémy, administrativné-provozni budovy a manipulacni a tlozné plochy pro
kontejnery a vyménné nastavby, zde neni zcela a jednoznané vymezeno a uceleno
vyuzivani piekladist’.

Proto je navrh autora bakalaiské prace stanoveni a vydani jednotnych
legislativnich predpisii vyuzivani piekladist na tizemi CR. Tato legislativni Gprava by
méla byt zamétena predevSim na nediskriminaéni ptistup ke vSem zdkaznikiim a garanci
volného pfistupu. V ramci takovéto zmény by tyto prekladisté byly podporovany statem
jakoZto vefejnym subjektem, avSak provozovateli by nadale zlstali soucasni operatofi,
jiz jsou i vlastniky akcii. Dal$im krokem by mélo byt uceleni a zvefejnéni ceniku
poskytovanych sluzeb ovS§em s omezenim horni hranice stanovené ceny za manipulaci.
Jistou podporou by pak mélo byt daiiové zvyhodnéni téchto subjektli. Jednotnd cena a
volny pfistup k pfekladistim tak napomize k rozvoji kombinované piepravy a
minimalizaci nevyhod kombinované dopravy v podobé omezeného poctu a pfistupu
K terminalim, coz povede k ucelengjsi spolupraci silni¢ni a zelezni¢ni ptepravy. Mezi
silni¢ni a Zelezni¢ni piepravou se samoziejme nachazi konkuren¢ni prostfedi. AvSak pro
kombinovanou piepravu je spoluprace ve spojeni silnice — Zeleznice stézejni. Ucelenim
podminek vyuzivani prekladist’ je tak moznost zvySeni hromadnosti dopravy a snaha o
uspory energie a Setieni zivotniho prostiedi. Nebot Zelezni¢ni pfeprava je schopna pfti
provozu na dostatecné dlouhou vzdalenost o Usporu energie a zarovenl je mnohem
SetrnéjS$i k zivotnimu prostiedi oproti silnicni piepraveé, kterd je ovSem schopna

kompenzovat své nedostatky flexibilitou a to jak casovou tak i plosnou.
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Bakalarska prace je zaméfena na kombinovanou dopravu, jeji ¢lenéni a vyznam, jez
je charakterizovan V teoretick¢ casti. Dale se teoreticka ¢ast zabyva financovanim
kombinované dopravy, kde je popsdna ekonomickd analyza dopravy. Dale jsou zde
podrobnéji charakterizovany rozpocéty Ministerstva dopravy, Statni fond dopravni

infrastruktury a Operacni program Doprava v letech 2007 — 2013 i 2014 — 2020.

V praktické casti se nachazi nékolik analyz zaméfujicich se na piepravu véci na
uzemi CR, vydaje kombinované dopravy a financovani kombinované dopravy. Hlavnim
cilem bakalaiské prace je analyza financovani kombinované dopravy v kontextu jejiho

rozvoje. S navrhem na dil¢i cil prace, ktery je zaméfen na rozvoj kombinované dopravy.

Prvnim krokem byla analyza intenzity pfepravy véci na tizemi CR, ktera
zaznamenava narust. Narust je zaznamenavan jak v silni¢ni tak i Zelezni¢ni dopravé a
tim je zvySovan i dovoz ¢i vyvoz zbozi. Urcité tlaky jsou tak vynakladany na rozvoj a
vystavby dalnic ¢i modernizaci stavajici silni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktury. Na druhou
stranu je zde vidét poloviéni az nadpoloviéni tipadek v prepravé zbozi vodni dopravou.
Diky rustu ptepravnich vykoni silni¢ni dopravy je zvySovan jeji podil na celkové
nakladni dopravé v poctu ndkladnich vozidel a to az o celych 11 %. V kombinované
dopravé je zaznamenan rozvoj v podob¢ vystavby novych piekladkovych mist, ktery se
od roku 2005 v kombinaci silnice — Zeleznice zvysil o 6 piekladkovych mist na celkovy
pocet 13. AvSak zadné z téchto piekladkovych mist neni soucasti verejné dopravni
infrastruktury, nebot’ je ve vlastnictvi soukromych subjektii bez legislativnich predpist
a presné definovaného zpiisobu uzivani ¢i volného pfistupu. Proto je névrh autora
bakalafské prace stanoveni a vyddni jednotnych legislativnich ptedpisit vyuzivani
prekladist na uzemi CR spoéivajici v nediskriminaénim piistupu k zakaznikim a
s garanci volného pfistupu.

Celkové je tedy financovani dopravy na jednom z ptednich Zebti¢kd hodnot. A to
pfedevSim z dlivodl snahy Setrnosti k ekologii. Proto je zde snaha 1 pfes rist silnicni
dopravy o jeji regulaci. Nejen z tohoto diivodu by méla byt snaha poskytovat zna¢né
mnozstvi finan¢nich prostiedkt do Zelezni¢ni dopravy, kterd je Setrné&jsi k Zivotnimu
prostiedi, avSak toto se zatim nedafi, nebot’ jsou finan¢ni prostfedky vynakladany

neefektivné.
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7. Summary

The main aim od the thesis is to analyze the combined transport in the kontext of

its development.

Financing of transport is very important, and therefore this work is focused
primarily on where the funding comes from.The first part deals with support and
development of the combined transport and may be realized through transport
infrastructure funding. The second part is focused on analysis of the present state of the
combined transport and possibilities of the development . During the analysis are also
compared funding sources and the potential costs of combined transport. The
conclusion is sub-objective work including proposals leading to the development of
combined transport. The main proposal is to establish and issue uniform legislative
regulations on the use of transhipments in the Czech Republic with free access

guarantee.

Key words: infrastructure, transport infrastructure funding, combined transport,

combined transport development
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