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Uzemni studie Stara Boleslav

Abstrakt

Tato bakalafska prace predstavuje navrh uzemni studie ve Staré Boleslavi na

nezastavéném Uzemi na severu obce.

Teoreticka Cast je zaméfena na dvé oblasti. V prvni oblasti se zabyvam
obecnym popsanim problematik, se kterymi se setkdvam u navrhu, jako je vefejna
doprava, bytové komplexy, vefejna prostranstvi, vyhotovené izemni studie s touto
problematikou a vyhotovené uzemni studie v okoli mého fesené¢ho Uizemi. Druhou
oblasti jsou technické parametry jednotlivych objekt, které do studie vkladam a

ptiklady takovychto objekti.

V praktické Casti se zabyvam samotnym ndvrhem tzemni studie ve mésté

Brandys nad Labem — Stara Boleslav.

Klicova slova: uzemni studie, Stara Boleslav



Masterplan Stara Boleslav

Abstract

This bachelor's thesis presents a proposal for a masterplan in Stara Boleslav on

an undeveloped area in the north of the town.

The theoretical part is focused on two areas, and they are a general description
of the issues I encounter with the proposal, such as public transport, housing
complexes, public spaces, completed territorial studies with this issue and completed
territorial studies in the vicinity of my proposed area. The second area is the technical

parameters of individual objects that I put into the study and examples of such objects.

In the practical part, I deal with the proposal of the territorial study in the city

of Brandys nad Labem — Stara Boleslav.

Keywords: masterplan, Stara Boleslav
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1. Uvod

Bakalarska prace je zamétena na navrh tzemni studie na nezastavéném tzemi
ve Staré Boleslavi. ReSené uzemi se nachazi na severu obce a navazuje na stavajici
zastavbu. Prace fesi zeyména odsun stavajiciho autobusového nadrazi na kraj mésta.

S tim se poji 1 vybudovani parkovaciho domu P+R, aby doslo k uleh¢eni méstu od
dopravy.

Ze ziskanych poznatkl se dale snazim tzemi doplnit o dalsi funkce, jako je
zimni stadion a obytna zastavba. Tohle vSe doprovazi navrh vetejnych prostranstvi,
ktery tyto funkce dopliiuje, nebo propojuje. To v§e s umyslem navrhnout predevsim
moderni lokalitu pro lidi, aby uzemi bylo co nejvice uzivatelky pfivetivé. S touto
uzivatelskou piivétivosti se poji 1 navrhovani velkého mnozstvi zelen€ do uzemi, aby

bylo Setrné k zivotnimu prostiedi.



2. Cile prace

Cilem bakalafské prace je zpracovat izemni studii pro uzemi na severu Staré
Boleslavi. Jedna se o zastavitelné uzemi oznacené v uzemnim planu pievazné; jako
plocha BI —bydleni v rodinnych domech — méstské a piiméstské (zdroj —uzemni plan).
Na feSeném tzemi je navrzena obytna zastavba ve formé bytovych domu s vefejnym
prostorem a navazujici zékladni obcanskou vybavenosti. Dale autobusové nadrazi s
parkovi§tém P+R; autobusové nadrazi bude presunuto z centra mésta. Uzemni studie

také provefuje umisténi zimniho stadionu.

3. Metodika

Uzemni studie vychazi z pozadavkd mésta. Mezi né patii strategicky a uzemni
plan mésta a pozadavky plynouci z rozhovoru na méstském urade na odboru izemniho
planovani. Mistni podminky jsou zpracované v analyzach, mezi které jsem zaradil
analyzu SirSich vztahd, historickou, funkéni a prostorovou. Dale pak posouzeni
regulativl uzemniho planu, a nakonec problémy a hodnoty tzemi. Studie se snazi
maximalné respektovat pozadavky strategického planu, uzemniho planu a odboru
meéstského planovéani. Jednotlivé budovy ve studii pak respektuji typologické
standardy jednotlivych druhG staveb, které jsem hledal pfevazné v normach

vztahyjicich se k jednotlivym typum staveb.



4. Literarni resSerse

4.1 Verejna doprava

V dnesni dobé se ¢im dél vice potkavame s pojmem udrzitelnd mobilita. Velka
a stfedn¢ velkd mésta se potykaji s poddimenzovanou dopravni infrastrukturou, coz
vede ke kolonam a zpomaleni dopravy. Zejména pak jejich historické Casti nejsou na
tuto skutecnost viibec piipravené, a proto je nutné hledat alternativy. Mésta byla vzdy
planovana predevsim pro chodce, nikoli pro automobil. Mésta zakladana v Evropé
prevazné ve stfedovéku maji ulice a bloky dimenzovany v meéftitku ¢lovéka (UUR,
2011). Jednou z takovychto alternativ jsou parkovaci domy P+R, které se stavi na
krajich mést, aby se co nejvice ve meésté vyuzivala hromadna doprava a mésta tak
nebyla prehlcena automobily. U mensich a stfedné velkych mést se jedna hlavné o
lokalni autobusovou dopravu u velkych mést se nabizi kombinace drazni dopravy, jako
je naptiklad Zeleznice, tramvaj, trolejbus. U nejvétSich mést metro a silni¢ni linkova
doprava zejména ta autobusova. Hromadna doprava vSak neni pouze o téchto dvou
kategoriich, ale spada mezi né€ 1 vodni doprava (pfivozy) a v t€ch nejvétsich extrémech
1 doprava letecka. Mnoho lidi mozna ptrekvapi, ze do hromadné dopravy patii také
taxisluzba, carsharing a bikesharing. Ve méstech se u systému vetejné dopravy
muzeme setkat také s oznaCenim MHD (méstska hromadna doprava). Tento zptsob
prepravy je charakteristicky intervalovym systémem, tedy ze linky vefejné dopravy
jezdi podle pevné stanoveného jizdniho fadu (Novotny 2020 ex. vovcr.cz). Fakt, Ze se
hromadna doprava fidi intervalovym systémem u mnoha lidi pfispiva, Ze radsi
vyuzivaji prepravu osobnimi automobily. Vazba na jizdni fad mize byt pro nékoho
nepiijemna, ale pro lidi bydlici v malych méstech, nebo vesnicich skoro az nemozna.
Linky hromadné dopravy do téchto obci nejezdi v takovych intervalech, aby to v§em
cestujicim vyhovovalo. Divodem jsou finance. Pokud by dopravci navysili pocet
spoju dochazelo by k snizeni poctu cestujicich na jednotlivé spoje. Z toho vyplyva, ze
by situace pro dopravce byla finan¢n€ nevyhodna. Obyvatelé mensich obci tedy nemaji
mee jinou moznost nez se do vétsich mést prepravit osobnimi automobily. Vetsi mésta
proto funguji jako prestupné body, kde se tato kapacita cestujicich naplni. Jelikoz se
cestujici sjedou z vice takovychto obci, jezdi z vétsSich mést spoji podstatné vice. Zde
vSak narazime na problém hromadéni se stojicich automobild, které jsou cely den
nevyuzité a zabiraji spoustu mista. Vyssi podil vyuzivani hromadnych dopravnich

prostfedki spolecné s minimalnimi povinnostmi sluzby umozni zvySit hustotu a


http://vovcr.cz

Cetnost dopravnich sluzeb, a vytvoii tak pozitivni dynamiku u riznych druht vefejné

dopravy (KOM 2011).
4.1.1 Autobusova nadrazi a jejich typologie

Autobusova nadrazi se skladaji z Sesti hlavnich ¢asti, jimiz jsou: pfednadrazni
prostor, vypravni budova, pési komunikace a plochy pro cestujici, jizdni komunikace
a plochy pro autobusy, servisni zafizeni pro autobusy a ostatni zarizeni. Pfednadrazni
prostor je vyznamnym prvkem celého uspotradani autobusového nadrazi, jelikoz je v
bodé styku méstského a nadrazniho prostoru. Nejdulezitéjsi Casti tohoto prostoru je
rozptylova plocha, ktera musi jasné definovat vstup do arealu nadrazi a celkovou
kompozici napomahat k orientaci v prostoru pifi vstupu na nadrazi i pfi opousténi
nadrazi smérem do mésta. Vypravni budova dale zabezpecuje sluzby pro cestujici,
sluzby pro fidiCe a provozni zazemi pro zameéstnance. Sluzbami pro cestujici se mysli:
chranény vstup do nadraznich prostor, veSkeré sluzby spojené s odbavenim
odjizd¢jicich a pfijmuti prijizdé€jicich, ¢ekaci ¢ast, informace, obCerstveni atd. Sluzbou
pro fidiCe se rozumi moznost odpocinku, lizkova kapacita, obCerstveni a stravovani a
prostor pro odvod trzeb. Posledni ¢asti vypravni budovy je provozni zdzemi pro
zaméstnance, kteti zajistuji veskeré sluzby. Celé arealy se poté typologicky déli na
usporadani: kolmé, Sikmé, podélné a usporadani objizdné s vypravni budovou v

ostrovni poloze (Kotas, 2002).

=

Obrazek 1: Kolmé usporadani (Kotas, 2002)



Obrazek 2: Sikmé uspotadani (Kotas, 2002)
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Obrazek 3: PodéIné usporadani (Kotas, 2002)
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Obrazek 4: Uspofadani objizdné s vypravni budovou v ostrovni poloze (Kotas, 2002)
Dalsim dtlezitym dokumentem pro navrhovani autobusového nadrazi je CSN
73 6425-2 (736425), ze kterého lze vycist veskeré parametry, které je nutné, potazmo
doporucené dodrzet, tak abychom dosli pfi navrhu ke shod€ s legislativnimi predpisy.
Poslednim dokumentem, ktery k navrhu pouzivam je standart zastavek PID. Vedoucim
tohoto projektu je Ing. Vojtéch Novotny. Jedna se o koncep¢ni, nikoliv o normativni

¢i legislativni dokument. Tento dokument v piehledné formé popisuje, jak by méli
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vypadat moderni a bezpecné zastavky a prestupni body. Podle tohoto dokumentu
uvazované a navrhované autobusové nadrazi spada do kategorie B, kterd je popsana

jako velky prestupni bod regionalniho vyznamu ¢i maly terminal VHD.

Prikladem autobusového nadrazi, které spliiuje pozadavky jakych bych rad
dosahl svou studii, je autobusové nadrazi Vilkaviski§ v Litvé. Stavbu navrhl litevsky
architekt Gintaras BalCytis a dostala cenu za nejlepsi litevskou vefejnou stavbu v roce
2020. (Balcytis, 2016 ex.balcytis.com) Autobusové nadrazi je unikatni svou blizkosti
k pfirodé, a proto jsem si ho vybral jako vzor, jelikoz ve své studii navrhuji tzemi co

nejvice propojené s piirodou.

Obrazek 5: Autobusové nadrazi Vilkaviskis, Litva (Tukaj, 2020 ex.balcytis.com) (https://balcytis.com/vilkas/)

4.1.1 Parkovaci domy P+R a jejich typologie

Parkovaci domy P+R funguji jako zachytna parkovisté zejména pro osoby,
které v daném misté svou cestu nekonci, ale naopak pokracuji v cesté prostredkem
hromadné dopravy. Zkratka P+R je odvozena z anglického spojeni park and ride
(Cesky zaparkovat a jet). Jak je jiz ze zkratky patrné byvaji tyto stavby (vétSinou
samostatné stojici) pfidruzené k vétSim prestupnim uzlim vetejné dopravy. Tato
parkoviste jsou znacena podle vyhlasky €. 294/2015 Sb. znackou IP 13d. Znacka je ve
vyhlasce popsana nasledovné: “znacka oznacuje parkovisté, ze kterého lze pokracovat

v jizde prostfedkem hromadné dopravy osob”. (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)


http://ex.balcytis.com
http://ex.balcytis.com
http://balcytis.com/vilkas/
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Obrazek 6: Dopravni znacka IP 13d (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)

Samotné navrhovani téchto budov se ridi Ceskymi statnimi normami, jako je
napiiklad CSN 73 6056 (736056) - odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel,
ktera popisuje nutné parametry parkovacich stani a komunikaci k nim pfilehlych. Tyto
parametry jsou vSak pouze minimalni a k pohodlnému uzivani budovy maji nékdy
dale, nez je zadouci. V reakci na to byl v roce 2021 Ing. Patrikem Machovem a
kolektivem sepsan dokument s nazvem Technické standarty zachytnych parkovist
P+R ve StfedoCeském kraji. V tomto dokumentu popisuji navrh téchto parkovist od A
do Z. Tim je mysleno, jakym zpusobem by projektant mél ve svych navrzich
interpretovat zminéné normy. Na pfikladech a na fotkach z realnych zhotovenych dél

pak tyto jednotlivé interpretace ukazuji.

Stavba, na které bych rad demonstroval to, co by se mi v izemi libilo, nese
nazev Ballet Valet Parking Garage a nachéazi se v Miami na Floridé. Stavba byla
navrzena firmou Arquitetconica (ARQUITECTONICA, 1999 ex.
arquitectonicageo.com). Stejné jako vySe zminéné autobusové nadrazi v Litvé 1 tento
parkovaci dum ma velice blizko k pfirodé, a to zejména svou zelenou fasadou.
Parkovaci dim v mém navrhu umistuji do samého rohu feSeného tizemi, a tak by s

touto fasadou tvoril takovou “zelenou dominantu®.


http://arquitectonicageo.com

Obrazek 7: Ballet Valet Parking Garage (https://www.avantiworldtravel.com/blog/the-best-city-to-go-parking-on-
a-romantic-vacation)

4.2 Bytové komplexy

Bytové komplexy jsou specificky urbanisticky prvek z hlediska ptidorysného a
vySkového usporadani. Diive bylo bézné bydleni v rodinnych domech ve spousté
menSich usedlosti na uzemi celé republiky. Tento fakt se postupem casu zacal ménit
zejména diky pracovnim pfilezitostem s piichodem primyslu a velkovyroby, tedy ve
chvili, kdy bylo zapottebi hodné lidi na jednom misté. S pfichodem mnoha lidi do mést
museli vznikat i prostory pro bydleni. Zacalo to sidlisti s cithlovymi bytovymi domy a
pokracovalo to v socialismu vystavbou panelovych bytovych domu, které byli
nejrychlejsi na vystavbu a byli “skladany” z typovych prvka, které se v té dobé na
uzemi republiky vyrabéli. V letech 1961-1991 bylo 50 % byt postaveno panelovou
technologii (UUR 2006). V této dobé¢ jiz nebylo priméarnim cilem st€hovani lidi do
meést prace v prumyslovém odvétvi, ale ve méstech byla cela Skala pracovnich
prilezitosti od zminiovaného primyslu az po obchod. V obou téchto piipadech bylo
hlavnim cilem ubytovat co nejvice lidi na co nejmensi ploSe. Z dnesniho hlediska jsou
tyto starsi komplexy nevyhovujici zejména diky velkému poctu osobnich automobilt.
Jelikoz tyto komplexy obyva mnoho lidi a v dnesni dob& mé skoro kazdd domacnost
jedno ¢i dva osobni automobily, nemaji je lidé kde zaparkovat. Proto v okoli bytovych
domu vznika spoustu zpevnénych ploch, které se v 1été prehfivaji a na kterych je
nemozné zasakovat destovou vodu. Modernim trendem vystavby bytovych komplext
uz neni jen ubytovani co nejvice lidi na co nejmensi ploSe, ale predevsim kvalitni

bydleni. To lze vylozit blizkosti lidi k pfirodé€, blizkosti sluzeb a mnohymi dalSimi


https://www.avantiworldtravel.com/blog/the-best-cit/-to-go-parking-on-

aspekty. U modernich bytovych komplexu se také velice dba na hospodarné vyuzivani
destovych vod a pocita se s vysokou koncentraci osobnich automobilti na pocet
zakomponovavaji podzemni gardze a zelené plochy, idealn€ pak i zelené stfechy.
Tematikou udrzitelného rozvoje, jak enviromentalniho, tak socidlniho v souladu s
klimatem a jeho zménami se rozsahle zabyva iniciativa New European Bauhaus, ktera
ma definované hlavni tfi hodnoty: sustainability, aesthetics and inclusion (udrzitelnost,
estetika a zaClenéni). Vysvétleni téchto pojmu iniciativa uvadi nasledovné: udrzitelnost
od cild v oblasti klimatu po cirkulaci, nulové zneCisténi a biologickou rozmanitost,
estetika, kvalita zazitku a styl nad ramec funkCnosti a zaclenéni, od ocefiovani
rozmanitosti po zajiSténi dostupnosti a cenové dostupnosti (NEB, 2021 ex.new-

european-bauhaus.europa.eu).
4.2.1 Obytna zastavba a jeji typologie

Obytné zastavby maji mnoho forem. Muze se jednat o zastavbu izolovanymi
rodinnymi domy, fadovymi domy, viladomy, nebo bytovymi domy. V mé studii
navrhuji bytové domy, a tak se zaméfim na né. Bytové domy mohou mit
z typologického hlediska také spoustu forem, mezi néz patii schodistové, pavlacové a
chodbové. Volba mezi témito typy je z riznych davodi odlisna. K parametrim, které
odlisuji rizné druhy uvazovani o pojeti stavby patii orientace pozemku vzhledem ke
sveétovym stranam, velikost pozemku a v neposledni rfad¢ i ekonomické zajmy. Uvedu
na par pripadech. Bude-li pozemek ¢tvercového tvaru a mensich rozmérti pouzijeme
systém schodistového viladomu, ktery je zpravidla menSich rozmért. DalSim
pfipadem muze byt pozemek obdélnikového tvaru s orientaci delsi strany sever-jih.
V tomto piipade€ vyuzijeme pudorys chodbového bytového domu. Naopak, kdyz bude
pozemek obdélnikového tvaru s delSi stranou orientovanou na vychod-zapad, je
vhodné pouzit pavlacovy bytovy dim s pavlaci na severni strané, aby veskeré byty
byly dostatecné oslunéné. Z prikladu vyplyva, jak bychom zakladné méli uvazovat o
osazeni bytovych doma samostatné stojicich. AvSak v mém piipadé, kdy navrhuji
bytovy komplex, ktery tvofi uzaviené bloky, musim pouzit vhodnou kombinaci vySe

uvedenych principt.

Stejné jako vysSe uvedené druhy staveb 1 pro bytové domy existuji normy, které

upravuji diléi rozméry, potazmo vybaveni. Pro bytové domy je to zejména norma CSN



73 4301 v platném znéni. Tato norma predepisuje odstupy jednotlivych budov, miru
osvétleni prirozenym svétlem obytnych mistnosti, velikosti mistnosti, svétlou vysku
mistnosti a spoustu dal§tho. Vmém navrhu meé zajimaji predev§im odstupy
jednotlivych budov tak, abych je navrhl v souladu s touto normou a velikosti mistnosti

pro hruby odhad kapacit navrzenych bytovych domd.

Stejné jako u predeslych 1 u bytového komplexu uvedu jeden priklad, ktery ve
svém navrhu ukazuje to, ¢eho bych rad docilil. Vybrany projekt nese nazev Abdijbeke
Residence a byl navrhnut ateliérem Declerck-Daels Architecten, v zastoupeni
architekty Bernard Declerck, Annelore Vercouter, Griet Daels. Tento projekt se
nachazi ve meéste¢ Brugge v Belgii (Declerck-Daels Architecten, 2023
ex.archdaily.com). Projekt bytového komplexu jsem wvybral diky jednoduché
architekture, ktera je zde pouzita. A stejné jako u predchozich ptikladt kvali jeho
blizkosti k pfirod¢.

<

Obrazek 8: Bytovy komplex Abdijbeke (Declerck-Daels Architecten, 2023 ex.declerck-daels.be)
(https://www.declerck-daels.be/projecten/abdijbeke/)

4.3 Verejna prostranstvi

Vetejna prostranstvi jsou nedilnou soucasti méstského prostiedi. Dulezitym

heslem, kterym by se méli architekti a projektanti pti navrhu vefejného prostranstvi
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fidit je ,,forma nasleduje lidi“. Tedy hlavnimi strdjci vetfejnych prostranstvi jsou chodci
(Gehl a Gemzee, 1996). Jako vefejné prostranstvi 1ze definovat defacto vSe co neni
v soukromém vlastnictvi, od ulic, namésti, az po parky a aleje. Vetfejné prostory jsou
nadale hierarchizovany na vetejné a poloveiejné (Xu a Wang, 2023). U moderniho
navrhovani by se v téchto vetrejnych prostranstvich mélo nachazet dostatek zelen¢.
Lidé v dnesni dobé¢ za zeleni jezdi daleko od svych bydlist, jelikoz ne vS§echna vetejna
prostranstvi obsahuji dostatek zelen€, a toto cesta by méla byt pfiméfend. Za
pfiméfenou vzdalenost je povazovano 300—500 metri (Schindler a kol., 2022) tj. 10
minut chiize (UUR, 2024). Vefejna prostranstvi s dostatkem zelené obyvatelé
vyuzivaji jako misto pro sport & rekreaci. Zelené plochy ochlazuji své okoli (Sera,

2015).
4.4 Zimni stadion a jeho typologie

Zimni stadion a jeho spravné rozméry uvadi ve své prirucce International Ice
Hockey Federation (IIHF), v Ceském jazyce mezinarodni federace ledniho hokeje.
Tato pfirucka je dohledatelna pfimo na internetovych strankach IIHF. Tato prirucka
ukladd minimalni rozméry a druhy mistnosti pro zimni stadion do 2000 sedicich
fanouskt. Zprostiedkované dulezité rozméry uvadi na své internetové strance
Sdruzeni zimnich stadiond Ceské republiky. Mistnosti, plochy t&chto mistnosti a jejich

stavebni uprava jsou vidéet v tabulce €. 1.

11



Mistnost (prostory) Plocha Typicka textura povrchu
povrchu Podlaha (nepropustnd) Strop Povrchova Uprava stén
Plocha haly s okolim 2100 m2 | Beton. deska s natérem Plechova kovova krytina | Vnéjsi stény opatfené natérem
Mala restaurace 132 m2 | Dfevény obklad Dfevény obklad Natfené zdéné stény nebo beton
Kabina pro hrace (4x) 30 m2 | Podlahova pryZzova krytina 8 mm | Dfevény obklad Natfené zdéné stény nebo beton
Kabina rozhod¢ich 18 m2 | Podlahova pryZova krytina 8 mm | Dfevény obklad Natfené zdéné stény nebo beton
Susarna (2x) 4m2 | Beton. deska s natérem Beton Natfené zdéné stény nebo beton
Osetiovna 15 m2 | Podlahova pryzova krytina 8 mm | Sadrokarton Natfené zdéné stény nebo beton
yy'::: g‘ﬂ pro vystroj a 8 m2 | Beton. deska s natérem Beton Natfené zdéné stény nebo beton
Mistnost pro techniku 50 m2 | Beton. deska s natérem Plechova kovova krytina | Sadrokarton
Rolby 50 m2 | Beton. deska s natérem Plechova kovova krytina | Natfené 2déné stény nebo beton
j:{m-pm vefejnost 20 m2 | 2mm plast Plechova kovova krytina | Sadrokarton
Plevidkéma pro brusijel 10 m2 | Podlahova pryZova krytina 8 mm | Dfevény obklad Natfené zdéné stény nebo beton
vefejnost (2x)
Vstupni hala - pokladny 70 m2 | Podlaha z keramickych dlazdic Sadrokarton Sadrokarton
Kanceléfe 20 m2 | 2 mm pist Sédrokarton Séadrokarton
Tab. ¢. 1: Velikost jednotlivych mistnosti pro prototyp haly dle IIHF (SZS, 2013 ex.szs.cz)

(http://www.szs.cz/obsah/33-hala-dle-prototy pu-manual-
iihf?fbclid=IwAR2NkdIkbLYAIVZI Vi]SexvwLbpWYtHfYMmlz-YfFC_j76uo6UdnHNsfwL_E)

Celkova minimalni plocha pro zimni stadion je tedy podle tabulky 3700 m?.

Priklad zimniho stadionu, jehoz specifikaci bych rad dosahl ve své studii je
hokejova aréna Suolahti v A#nekoski ve Finsku. Jedni se o pravdépodobné
energeticky nejucinngjsi stavbu v této kategorii na svét€. Vyrabi prebyteCnou energii,
ktera se vyuziva k vytapéni nedaleké Skoly a plavecké haly. ,,Aréna je ve skuteCnosti
spise poskytovatelem nez pouhym spotfebitelem energie. Kryta ledova plocha je v
podstaté masivni lednicka, kterd potfebuje obrovské mnozstvi energie na udrzeni
chladu. Zaroven ale vytvaii kondenzacni teplo podobné jako bézné lednice. Obvykle
je toto teplo jednoduse vytlaceno ven, ale my ho skladujeme a vyuzivame,“ vysvétluje

Virmanen, generalni feditel spolenosti Proavera Ltd (Penttinen, 2020 ex.munifin.fi).
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Obrazek 9: Hokejova aréna Aznekoski (Halttunen, 2020 ex. munifin.fi) (https://www.munifin fi/whats-new/the-
worlds-first-zero-energy-ice-hockey-arena-built-in-aanekoski/)

5. ReSené tizemi

Resené Gizemi se nachazi na severu mésta Brandys nad Labem — Stara
Boleslav. Jedna se o nezastavéné pozemky zarostlé travinami a nizkymi naletovymi
dfevinami. Plocha feSeného uzemi je 6,75 ha a je d€lena na rizn€ velké pozemky
s riznymi majiteli. Severni stranu feSeného uzemi lemuje méstsky obchvat, ktery
kon¢i kruhovym objezdem. Z kruhového objezdu je mozné se dostat na dalnici D10,
anebo do historického centra mésta. Za obchvatem se nachazi komplex mistnich

kasaren a za timto komplexem vlakové nadrazi.
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Obrazek 10: Resené izemi (mypay.cz, upravil autor 2024)

5.1 Uzemni studie v okoli
V néavaznosti na mnou vybrané uzemi vznikly jiz dvé uzemni studie. Vymezené

feSené tizemi je u obou studii stejné a nachazi se severné v kontaktu s mym feSenym
uzemim. Obé studie maji vymezené podstatné vétsi feSené tizemi. VétSina tohoto
uzemi je jiz zastavéna novou obytnou zastavbou. Prvni uzemni studie nese nazev
Uzemni studie Mytka a vypracovana byla firmou ANLOC s.r.o. a publikovana na
internetové strance mésta (ANLOC, 2017 ex.brandysko.cz) byla 23.8.2017. V této
studii architekti z firmy ANLOC s.ro. na Gzemi navrhuji rtznorodou zastavbu
rodinnych domi. Dale pak na severu jimi vymezeném feSeném uzemi navrhuji

nakupni centrum a multifunkéni sportoviste.
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Obrazek 11: Uzemni studie: ,,Mytka“ — Brandys nad Labem — Stara Boleslav — vykres dopravni infrastruktury

(ANLOC, 2017 ex.brandysko.cz)
(https://www.brandysko.cz/assets/File.ashx?id_org=904&id_dokumenty=42170)

Tato studie byla vSak nahrazena novou studii, ktera nese nazev Mytka II. Nova
studie byla na strankach mésta publikovana v bieznu roku 2019. Studie byla
vypracovana dvojici Ing. Arch. Pavlem Bimou a Ing. AleSem Miukem. Oproti
puvodni studii méni tato studie ¢ast zastavby rodinnych domt na zastavbu bytovymi
domy. Zména v uzemni studii se nachazi na vychodni strané v tésném kontaktu s mnou
vymezenym feSenym uzemim. Dalsi Casti, ktera je v tésném kontaktu je navrzeny

obchodni dim. V obou piipadech je investorem UNISTAV Invest, s.r.0. (Bima a Miuk,

', AY T i /o = /.

Obrazek 12: Uzemni studie ,,Mytka II** — hlavni vykres (Bima a Miiuk, 2019
ex.brandysko.cz)
(https://www.brandysko.cz/assets/File.ashx?id_org=904&id_dokumenty=51631)
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2019 ex.brandysko.cz). V mém navrhu navazuji na tyto uzemni studie navrhem
zastavby bytovych domt. Kvili velkému rozmachu stavéni obytné zastavby v blizkém
okoli, jsem se rozhodl ve své studii drzet hlavné myslenky navrzeni nového
autobusového nadrazi. Vétsina stavajicich, ale i novych obyvatel bude mit autobusové

nadrazi blize.

5.2 Referenc¢ni studie
V této kapitole piedstavim dvé referencni studie, ze kterych jsem cerpal
inspiraci do své studie. Prvni studii je navrh autobusového nadrazi v Jic¢in€ od

architektl Kotase a Tomka a druhou je obytna zastavba v Caslavi od architekta

Tucka.

5.2.1 Uzemni studie ,,Ji¢in — lokalita stavajiciho autobusového nadrazi“

Studii pro mésto Jicin vypracoval ateliér KOTAS & PARTNES. Samotny navrh
vytvoril doc. Ing. arch. Patrik Kotas a Ing. arch. Ondiej Tomek. Studie navrhuje
zastavkovy uzel a autobusovy terminal v ndvaznosti na navrzené polyfunk¢ni objekty
(Kotas a Tomek, 2016 ex.autobusak jicin.cz). Tuto studii jsem si vybral jako inspiraci
k navrhu fungovani provozu autobusového nadrazi, které je stézejnim predmétem mé
studie. Hlavnim divodem je, Ze mésto Ji¢in je podobné velké, jako Stara Boleslav —
Brandys nad Labem, a tedy i1 kapacity navrzenych autobusovych néadrazi budou
podobné. Ve studii je jasné vidét, jak by mélo fungovat autobusové nadrazi v
navaznosti na zastavbu a co je nutné pro fungovani nadrazi. Jako jsou naptiklad
kapacity vozovek, jejich poloméry zatacek a sklony. Samotné nadrazi muzete vidét na

obrazku nize.
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Obréazek 13: Uzemni studie . Ji¢in — lokalita stavajiciho autobusového nadrazi“ (Kotas a Tomek, 2016
ex.autobusak jicin.cz) (https://autobusak jicin.cz/dokumenty/uzemni-studie. pdf)

5.2.2 Uzemni studie »Areal Prokopa Holého*, Caslav

Uzemni studii nesouci nazev Areal Prokopa Holého vypracoval pro mésto
Caslav architekt Ondfej Tutek. Refené uzemi se nachazi na jihu obce na Gizemi
byvalych kasaren. Predmétem studie je komplex bytovych domi, ktery je rozdélen do
nékolika funk¢nich celkd (Tucek, 2022 ex.meucaslav.cz). Pro mé ucely jsem si vybral
celky B, D a F, které muazete vidét na obrazku ¢.4.4. Tyto celky jsem si vybral z divodu,
Ze tvori uzavieny blok. Architekt zde pracuje s riznymi hmotami objektt s vlastnimi
predzahradkami. Hmoty pak tvoti dojem uzavieného bloku, ktery napoméha rozlisit
vefejné prostory na vefejny a poloveiejny, jak jsem jiz zminoval v kapitole 4.3. Tuto
studii jsem si vybral pravé kvili tomu, Ze se stejnym smérem budu vydavat ve své
studii, kde také vytvaiim komplex bytovych domu a kde se snazim podobného efektu
docilit.
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Obrazek  14: Uzemni  studie ,Areal Prokopa Holého* (Tucek, 2022 ex.meucaslav.cz)

(https://www.meucaslav.cz/app/web1/files/download/2326cb340d3273ad879£8cc876¢86164.pdf)

6. PoZzadavky na reSené uzemi

V této kapitole predstavuji podminky, které limituji anebo podnécuji moji
studii. Pfedstavim hlavni body ze strategického planu a izemniho planu. Nasledné
predstavim podnéty, které vyplynuly z rozhovoru na méstském ufadé na odboru

meéstského planovani ze dne 21. 4. 2023, ktery jsem vedl s pani Ing. Evou Paligovou.

6.1 Strategicky plan
6.1.1 Vyjizdéni z mésta

Podle statistik SLDB (2011) vyjizdi z mésta za praci nebo za Skolou 29,3 %
populace z mésta, coz na poCet dnesnich obyvatel, kterych na izemi mésta Stara
Boleslav — Brandys nad Labem Zije 18 982 (CSU 2018), &ni 5562. Z tohoto potu
vyjizdi 47,4 % za praci a 52,8 % za Skolou. Tato Cisla jsou vSak jen obyvatelé¢ mesta
Brandys nad Labem — Stara Boleslav, toto mésto z velké Casti funguje, jako prestupni
bod pro prilehlé obce a jejich ob¢any, ktefi jedou za praci do Prahy. Do mésta ptijizdé)i
pfiméstské linky autobusu, které zde konci a lidé z mensSich obci pak prestupuji na
linky sméfujici do prahy. Pro tento zpiisob fungovani autobusového nadrazi je jeho
lokalita pon¢kud nest'astné zvolena vzhledem k jeho blizkosti k centru mésta a jeho
kapacité, kde se v dopravnich Spickach potkava velké mnozstvi autobusi. Vzhledem

k témto faktim jsem se snazil vybrat lokalitu, ktera by byla privétivéjsi pro zfizeni
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autobusového nadrazi. Dalsi moznosti, kromeé autobusové dopravy na nadrazi ve Staré
Boleslavi je, ze lidé z prilehlych obci pfijedou rano k autobusovému nadrazi svymi
osobnimi automobily a zaparkuyji je v prilehlych ulicich, nastoupi na autobus smétujici
do Prahy. VecCer opét autobusem piijedou, nastoupi do osobnich automobili a jedou
domu. Tato skuteCnost vSak tvoii dopravni zahlcenost, zejména pak v systému
parkovacich stani. Proto se muj navrh soustfedi nejen na vybudovani nového
autobusového nadrazi, ale také na zbudovani parkovaciho domu P+R, ktery by mél

svou kapacitou napomoci k vytfeseni onoho problému.
6.1.2 Doprava

Ze SWOT analyzy dopravy ze strategického planu mésta vyplyva, ze velmi
slabou strankou mésta je nedostatek parkovacich mist pro osobni automobily. K
tomuto nedostatku parkovacich mist se také pridava fakt, ze méstem ¢im dal tim vic
proudi tézka tranzitni doprava. Na tento fakt mulj navrh reaguje pfemisténim
autobusového nadrazi dale od centra, aby se trajektorie autobust a nakladnich vozu
potkavaly na co nejmensim mozném useku a tim padem nezahlcovaly dopravu v centru
meésta. Do vybéru lokality vhodné pro autobusové nadrazi a parkovaciho domu P+R
nemalo pfispél fakt, ze se 30.5.2023 oteviel obchvat mésta, ktery pfimo sousedi s
vybranou lokalitou. Na tomto misté je pak idealni zbudovat zejména parkovaci dum
P+R, aby lidé ptijizd¢jici z prilehlych obci neméli viibec nutnost do centra mésta

zajizdét a parkovat tam své osobni automobily.

MHD, co do poctu autobusovych linek, je ve mésté velmi bohata, jelikoz mésto
funguje jako prestupni bod na Prahu, tak 1 jako konecna stanice. Ve mésté€ jezdi celkem

13 autobusovych linek, z ¢ehoz 12 je dennich a 1 nocni.

Pozadavkem strategického planu je tuto situaci vhodné fesit a jedno z moznych
feSeni implementuji do svého navrhu. M¢ feSeni spociva v odsunu autobusového
nadrzi na okraj mésta a k nému zbudovat parkovaci dum P+R.

6.1.3 Sport

Strategicky plan mésta hovofi také o sportu, o kterém zde budu psat z toho
divodu, Ze dal§im nemalym prvkem v mé studii je navrh nového zimniho stadionu,
ktery by se mél nachazet hned za parkovacim domem P+R. Ze SWOT analyzy sportu
ve strategickém planu mésta vyplyva, ze silnou strankou mésta v této oblasti je drzeni

pozemkd méstem, na kterych by se sport mohl rozvijet. Dalsi silnou strankou je
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blizkost k Praze a ze mésto kona velké sportovni turnaje. AvSak se ve mésté nachazi
velmi malo sportovis§t v dobrém technickém stavu, je podhodnocené financovani
sportu a je velky nedostatek sportovist v novych lokalitaich mésta. Mnou vybrana
lokalita pfimo sousedi s novou bytovou zastavbou a je zde tedy vhodné ziidit nové
sportovisté. Zaroveni pozemky nachéazejici se na vybraném uzemi a zejména pak

pozemek, kde navrhuji novy zimni stadion, je v drzeni mésta.

Pozadavek v této kategorii je obecné popsany jako zlepSovani sportovni
infrastruktury rekonstrukci stavajicich sportovist, nebo budovani novych. V mém
ptipadé jsem se rozhodl sportovni infrastrukturu ve mésté podpofit novym zimnim

stadionem.

6.2 Uzemni plan

6.2.1 Skladba pozemku v FeSeném tuzemi

Ve vybraném feSeném uzemi se nachazeji pozemky razného charakteru, které
odliuje platny uzemni plan, dale jen UP, mésta Brandys nad Labem — Stara Boleslav.
V feSeném uzemi se nachéazeji pozemky s charakterem: BI — bydleni v rodinnych
domech — méstské a priméstské, OM — obcanské vybaveni — komerce mal4 a stiedni,
Z0 — zelen ochrannd a izolacni a PV — vefejna prostranstvi. Nejvice zastoupené jsou

vSak pozemky s charakterem BI, nasledné pak OM, ZO a nakonec PV.
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Obrazek 15: Uzemni plan Brandys nad Labem — Stara Boleslav (ArchDesign, 2014 exbrandysko.cz)
(https://www.brandy sko .cz/assets/File.ashx?id_org=904&id_dokumenty=26814)

6.2.2 Podminky navrhovani v BI

Hlavnim vyuzitim ploch oznatenych v UP zkratkou BI (bydleni v rodinnych
domech — méstské a piiméstské) je podle textové Gasti UP, ktera je jeho piilohou,
bydleni v rodinnych domech. AvSak textova Cast dale popisuje pro toto uzemi i
pfipustné vyuziti a podminéné piipustné vyuziti. V pfipustném vyuziti ndm textova
&ast UP dovoluje, za predpokladu dodrzeni predepsanych regulativi, na plochach BI
vystavbu nizkopodlaznich bytovych domu, malé provozovny mistniho vyznamu,
nezbytné plochy pro dopravu a technickou vybavenost, parkové Gpravy prostranstvi,
verejnou zelen a drobné sportovni plochy slouzici obyvatelim prilehlého Gizemi véetné
détskych hrist’.

Na tuto oblast se vztahuji regulativy omezujici zastavénou plochu a
maximalizujici plochu zelen€. Konkrétn€ v pfipadé zastavby izolovanymi rodinnymi
domy UP predepisuje koeficienty: koeficient maximalni zastavénosti uzemi je 0,33 a
koeficient zastoupeni zelené je minimalné 0,4, v pfipad€ Ze by se na uzemi nachazeli
nizkopodlazni bytové domy UP piedepisuje koeficienty: koeficient maximalni
zastavénosti uzemi je 0,5 a koeficient zastoupeni zelen€ je minimalné€ 0,3. Jelikoz se
za oznaCenim plochy BI nachézi za lomitkem cislo 1, tudiz je tato oblast oznacena

BI/1, omezuji nam regulativy jesté vysku zastavby a ta ¢ini pro oznaceni 1: 3-10,5 m.
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6.2.3 Podminky navrhovani v OM

Hlavnim vyuZitim ploch oznagenych v UP zkratkou OM (ob&anské vybaveni
— komerce mala a stfedni) je pro komer¢ni obCanské vybaveni, pro administrativu,
obchodni prodej a sluzby. Dale textova &ast UP uvadi piipustné vyuziti, ve kterém
dovoluje tzemi vyuzit pro maloobchod do 800 m2, prodejni plochy, kulturni a

vzdélavaci ¢innosti.

Na tuto oblast se vztahuji regulativy omezujici zastavénou plochu a
maximalizujici plochu zelené. Konkrétné maximalni koeficient zastavénosti je 0,6 a
minimalni koeficient zastoupeni zelené¢ je 0,2. Jelikoz se za oznacenim plochy OM
nachazi za lomitkem c¢islo S, tudiz je tato oblast oznaCena OM/S, omezuji nam
regulativy jesté vice maximalni koeficient zastavénost, minimalni zastoupeni ploch
zelené a maximalni vySku budovy. Konkrétné pro oblasti oznacené OM/S plati
koeficienty: maximalni koeficient zastavénosti je 0,3, minimalni koeficient zastoupeni

zelené je 0,2 a maximalni vyska budovy je 10 m.

5.2.4 Podminky navrhovani v ZO

Hlavnim vyuzitim ploch oznatenych v UP zkratkou ZO (zelefi ochranna a
izolacni) je vyuziti pro umisténi izolacni zelené a protihlukovych opatfeni v
ochrannych pasmech dopravy a pramyslu. Dale textova &ast UP uvadi piipustné
vyuziti, kterymi pro tuto plochu jsou: vodni prvky, trasy péSich a cyklistickych stezek,
mens$i hrist€é, méstsky mobiliat a dalsi vyuziti podminujici nebo vhodné dopliujici
hlavni vyuziti.

5.3 Pozadavky mésta

Hlavnim pozadavkem meésta na mnou vybrané tizemi je odsun autobusového
nadrazi na okraj mésta. S presunem autobusového nadrazi se poji navrh parkovaciho
domu P+R. Vzhledem ke stavajicimu stavu sportovist ve mésté je dal§im pozadavkem
navrh zimniho stadionu. Posledni polozkou jsou bytové domy, které nejsou
pozadavkem, ale mésto mi jejich navrh schvalilo. Pozadavky vyplivaji z rozhovoru,

ktery je ptilohou 16.
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7. Mistni podminky

7.1 Analyza SirSich vztahu

Meésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav je situovano ve Sttedoceském kraji
v okrese Praha-vychod. Nachazi se vzdu$nou carou pouhych 10 kilometra
severovychodné od Prahy. Snadnym spojenim s hlavnim méstem poskytuje dalnice
D10. V tésné blizkosti feSeného uzemi je umisténo vlakové nadrazi, které je soucasti
trasy Mélnik — Nymburk. Vlakové spojeni poskytuje dal§i moznost dopravy pro
obyvatele a navstévniky. Mésto lezi na biehu feky Labe, ktera historicky rozdeluje
uzemi mésta na dvé odliSné Casti znamé jako Brandys a Stara Boleslav. Brandys nad
Labem — Stara Boleslav ma status obce s rozsifenou pusobnosti. To znamena, Ze hraje
klicovou roli v poskytovani vefejnych sluzeb a administrativy v SirSim okoli. Do
spravniho obvodu mésta spadéa celkem 58 okolnich obci, z nichz pét jsou mésta. Tato
struktura ukazuje na vyznam a centralni postaveni mésta v regionu, ovliviiyjici a
spolupracujici s rozsahlym okolim.

Samotné feSené uzemi se nachézi na severu mésta Brandys nad Labem — Stara
Boleslav tésn¢ pred arealem mistnich kasaren. Z vrchni strany, konkrétné ze severu, je
uzemi ohrani¢eno novym severnim obchvatem meésta, od kterého vede jedna
pfistupova komunikace do feseného tzemi, a to konkrétné€ ulice Josefa Truhlare. Z
jthovychodni strany ho lemuje ulice Boleslavska, ktera zaroven ptredstavuje hlavni
tepnu sméfujici do centra mésta. V bezprostiedni blizkosti feSeného tizemi se nachazi
prevazné bytové domy. Okoli uzemi disponuje nové postavenym obchodnim domem.
Tento obchodni diim nabizi Sirokou skalu sluzeb, v¢etné potravin, drogerie a 1ékarny,
aj. Tato dostupnost zakladnich sluzeb v okoli poskytuje pevny zaklad pro planovanou
vystavbu bytovych domua a zaroven odrazi snahu o komplexni urbanisticky rozvoj.
Resené uzemi m4 také vyhodu vynikajici a rychlé dostupnosti k dalnici D10, ktera
umoziuje obyvatelim rychly pfesun do Prahy. Tato geograficka vyhoda vyrazné
Veskera tato vybavenost posiluje postaveni uzemi, jako pfijemného a dobie
dostupného méstského prostoru. Analyza §irSich vztaht je doprovozena situaci SirSich

vztaht, ktera je ptilohou €. 2.
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Obrazek 16: Analyza §irSich vztaht (autor, 2023)

7.2 Historicka analyza

Meésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav ma velmi bohatou historii a vyvoj.
Historicky rostlo toto meésto jako dva na sobé nezavislé celky k jejimz
administrativnimu propojeni doslo az v modernich déjinach, konkrétn€ v roce 1960.
Mezi témito ¢astmi mésta se nachazi feka Labe, kterd hrala neodmyslitelnou roli v
historickém vyvoji obou ¢asti mésta. Na pravém biehu feky se nachazi ¢ast mésta Stara
Boleslav, ktera je ve srovnatelné nadmotské vysce s fekou. Terén této Casti mésta neni
nijak zvlast proménlivy a je v zasadé rovinaty. Na této strané feky je spoustu slepych
ramen feky, a tak bylo podlozi svého Casu bazinaté. Na levém biehu se vSak nachazi
druha Cast mésta, Brandys nad Labem, ktera je vyrazné€ vyvySena nad arovni feky.
Lezi na vyvysSené terase, a tudiz se nachazi ve vyssi nadmoiské vySce oproti prvni
zminéné Gasti mésta. Stejné jako u prvni zménéné &asti ani u této neni terén vyraznd
proménlivy. Vyjimkou je rokle, kterou vytvofil Vinoisky potok. Tato rokle byla
dulezita, protoze tvortila pfistup k nejvétsimu brodu mezi Mélnikem a Nymburkem a

zarovetl diky svému tvaru umoznila lepsi obranu brodu. (Kuca, 2011).

Historie Casti Stara Boleslav je oproti Brandysu nepatrné delsi, jelikoz uz v

roce 900 zde bylo postaveno rozlehlé a velice vyznamné hradisté rodu Pfemyslovct
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(brandysko.cz, 2014). Toto hradisté vzniklo jako opevnéni na vyznamné obchodni
stezce a diky tomu zde byl neméné vyznamny brod. Stezka byla zemského vyznamu a
vedla z Prahy pfes Starou a Mladou Boleslav az do Luzic, a proto se ji fikalo Luzicka
stezka. Pozd¢ji, konkrétné pred rokem 932, knize Boleslav ptivodni valbové opevnéni
pretvoril na opevnéni kamenné, které v tu dobu bylo jedno z mala na uzemi dnesni
Ceské republiky. Opevnéni bylo jesté doplnéno o vodni piikop, ktery byl Siroky 10 m
a za nim se na uzemi dne§niho Marianského namésti nachazelo podhradi. Roku 935
byl ve Staré Boleslavi zavrazdén knize Vaclav, ktery se pozdé&ji stal svatym. Diky této
udalosti se ze Staré Boleslavi stalo poutni misto. Jelikoz bylo zapotiebi chranit brod z
obou stran, vzniklo osidleni i na levém bifehu feky. Toto osidleni bylo rozdéleno na
dveé casti, vySsi a niz§i Hradek. Niz8i Hradek se nachazel na severozapadé a vyssi
Hradek se nachazel na vychodé. Nezpochybnitelné historicky dolozitelnad je az
skuteCnost, ze na nejvyssim bodé vyssiho Hradku byl postaven koncem 13. stoleti
hradek, ktery dal osad€ jméno. Dulezitym dikazem osidleni v téchto mistech jsou dva
kostely, které byly na jednotlivych stranach rokle (na niz§im Hradku kostel sv.
Vavfince a sv. Petra na Hradku vys§im) a kolem nichz byla dvé rozsahla osidleni

nesouci jeden nazev (Kuca, 2011).

V 11. stoleti vyznam meésta Stara Boleslav upadal ve prospéch Mladé
Boleslavi, ¢ehoz vyuzili predstavitelé kiestanské cirkve a byla zde zalozena kapitula
(brandysko.cz, 2014). Toto obdobi trvalo az do 13. stoleti, kdy se za vlady Vaclava IL
dostal brod do rukou Janovi z Michalovic. Ten na misté dneSniho Brandysa nad Labem
zahgjil rozsahlou urbanistickou proménu, kterou lze datovat mezi lety 1290-1304.
Jednim z krokt bylo zalozeni hradu zapadné od starého hradku. V jeho bezprostiedni
blizkosti, jizn€ od rokle vedouci k brodu, vzniklo méstecko Brandys s obdélnikovym
trzist€ém (pozd€ji Masarykovo nameésti) a novy hrad se stal stfediskem nového
brandyského panstvi. V roce 1317 byl brod nahrazen mostem. Vznik nového méstecka
vSak nemél za nasledek spojeni se se stavajici vsi Hradek. K tomuto spojeni doslo az
za husitskych valek, kdy bylo mésto roku 1420 obsazeno husity. K formalnimu
propojeni obce k mésteCku (od roku 1581 méstu) doslo az roku 1559. Prava, jez
nabyvalo meésto v 16. stoleti, neodmyslitelné pfispivala k rastu mésta. Piikladem
téchto prav jsou: pravo vysadniho solného obchodu, vareni piva, volného nakladani s
majetkem a pravo na clo. V roce 1547 bylo panstvi odkoupeno cisafem Ferdinandem

L., ktery potvrdil vSechna zminéna privilegia méstecka a roku 1581 bylo meéstecko
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Rudolfem II. povyseno na mésto (Kuca, 2011). Dilezitym bodem v historii mésta bylo
vybudovani kamenného renesanéniho mostu, ktery vedl do Staré Boleslavi roku 1568-
1569. V roce 1572 se Brandysky hrad po rozsahlém pozaru prestavél na renesancni

zamek.

Meésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav patfilo mezi nejvice postizena
meésta tficetiletou valkou, a proto tato doba byla pro né€ nejtemnéjsi (brandysko.cz,
2014). V obdobi mezi lety 1639 a 1640 byla tato mé&sta okupovana Svédy a vétsina
budov byla rozebrana na stavebni material, ktery byl pouzit na vybudovani opevnéni.
Zamek v Brandyse nad Labem se zmeénil v mohutnou bastionovou pevnost. Kolem
roku 1654 byla mésta témér z Ctyt pétin opusténa. Pocet domi ve méstech se dlouho
nevracel k pavodnimu ¢islu. AZ do konce prvni poloviny 18. stoleti byl pocet domu
stale jen ze dvou tfetin stejny jako pred tficetiletou valkou. Tato situace pokracovala
az do poloviny 16. stoleti, kdy nastal zlom. Situaci v opusténé a valkou zdevastované
Staré Boleslavi zacali vyuzivat cirkevni stavebnici, ktefi v poloviné 16. stoleti postavili
kostel Panny Marie. V roce 1710 postavili ve Staré Boleslavi dé€kanstvi, kapitula se
také rozvijela a v roce 1733 byla povySena na kanovnickou rezidenci. To vedlo k tomu,

ze se Stara Boleslav stala jesté vyznamnéj§im poutnim mistem.

Mezi lety 1771 a 1781 byla na vychodni stran€ Brandysa zbudovana nova ves
s nazvem Kralovice. Novodoby vyvoj mésta zacal vSak az ke konci 18. stoleti. V této
dobé zazivalo mésto velky rozvoj osidleni. Jednim z velkych podnéta pro rist mésta
byl vznik zeleznice na jizni stran€ mésta roku 1889. Na zékladé velkého rozvoje mésta
vznikla strojirna, ktera se nachazela za trati na cesté do Vrabi a do Prahy. Dale rozvoj
meésta mifil na nevyplnéné plochy, zejména mezi méstem a Kralovicemi, mezi trati a
strojirnou a dale také mezi naméstim a hibitovem. Tento rast trval az do 20. let 20.
stoleti. I mésto Stara Boleslav touto dobou zazivalo velky stavebni rozmach. Do
poloviny 19. stoleti vzrostl pocet domi pétinasobné a také byla k méstu pfipojena ves
Pisek. Ves byla zalozena v roce 1771 a bezprostiedné s méstem sousedila na vychodni

stran€.

Za Prvni republiky se v Brandyse nad Labem s pravidelnou parcelaci rozvijelo
osidleni rodinnymi domy po celém obvodu mésta. Pro sceleni mésta do jednoho celku
se vytvorily uli¢ni sité v ¢astech, ve kterych jesté chybély. V této dobé doslo také k

propojeni mésta Brandys s mésteCkem Vrabi a vsi HruSov, které se nachazely za jiz
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zminénou strojirnou. Za dob Prvni republiky byl ve Staré Boleslavi rist mésta jeste
vetsi, jak v Brandyse a zastavba se z plna rozvijela ve v¢jifi cest vedoucich ze Staré
Boleslavi. V roce 1874 byla Stara Boleslav napojena na zeleznici, ktera se nachazi
pomérné daleko od centra na severni stran€. Do historického jadra mésta tak nezasahl

rostouci prumysl, ktery rostl zejména okolo této zeleznice.

V roce 1910 se ze Staré Boleslavi stalo mésto, coz vedlo k vybudovani secesni
radnice na Marianském namésti. V této dobé se rozrustalo meésto predevsim okolo
nového hibitova. V pribéhu prvni svétoveé valky doslo k hospodaiskému upadku, ktery
byl vSak v nasledujicich letech kompenzovan rozvojem prumyslu a zemédélstvi. V
roce 1920 byla dokoncena modernizace pfistavu na Labi (Kuc¢a, 2011). Ta pfinesla
méstu dal$i moznosti rozvoje a propojeni s okolnimi regiony. V mezivale¢ném obdobi
se také vyrazné zménil charakter mésta. Byly vystavény nové moderni budovy, jako
napiiklad kino, posta a dalsi. V této dobé byla také dokoncena vystavba nového mostu
ptres Labe, ktery propojil Brandys nad Labem a Starou Boleslav. Po druhé svétové
valce doslo k vyraznému rozvoji pramyslu, zejména na jihu mésta, a urbanizace. Byly
vystavény nové moderni tovarny, coz piineslo nové pracovni prilezitosti a prilakalo
do mésta mnoho novych obyvatel. Prudky rist mésta pokracoval i za socialismu.
Nejvétsim odrazem této doby je vybourani zastavby v Brandyse mezi naméstim a
nadrazim, kde tato zastavba byla nahrazena vystavbou panelovych domi v sidlistnich
utvarech. Boleslav také zazivala riist béhem socialismu. I v této dobé nastésti nedoslo
k naruseni historického jadra, ackoliv vznikla skupina panelovych domu v jeho
bezprostiedni blizkosti.

Roku 1960 byl Brandys nad Labem a Stara Boleslav administrativné spojeny
v jeden celek. V prabéhu 90. let 20. stoleti doslo k dalsi modernizaci a rozvoji mésta.
Byla vystavéna nova dalnice D11, ktera propojila Brandys nad Labem—Stara Boleslav,
coz prineslo méstu dal§i moznosti rozvoje a propojeni s okolnimi regiony (Kuca,

2011).
7.3 Funkcni analyza

V této kapitole se zamé&fuji na funkéni vyuziti jednotlivych budov a lokalit v
okoli feSeného uzemi. Analyza se soustfedi na fungovani bezprostiedniho okoli

feseného izemi, abych svym navrhem doplnil, nebo obohatil fungovani dané lokality.
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Na sever od feSeného tizemi se nachazi rozsahly vojensky komplex, ktery je
pouze pro vojenské ucely a pro Sirokou vefejnost je zcela nepfistupny. Bezprostiedné
za timto komplexem lezi zelezni¢ni nadrazi, které je vzduSnou Carou od feSeného
uzemi vzdaleno 530 metrd. Mezi vojenskym komplexem a feSenym tizemim vede nove
otevieny severni obchvat mésta. Na jizni a zdpadni strané feSeného izemi se nachazeji
bytové domy. Jizni az jihovychodni hranice Gzemi je vybavena komerCnimi a
kancelarskymi budovami. Mezi t€émito budovami muzeme najit benzinovou Cerpaci
stanici, obchody, autoservis, nebo motel. V §ir§im okoli se nachazi pfevazné zastavba
rodinnych domkii. Vné této zastavby se jihozapadné€ nachazi hibitov. Na protéjsi strané
ulice Okruzni je matetska skola. Pokud bychom se vydali po této ulici severozapadné,
narazime na Uzemi, na které se nedavno uskutecnilo vybérové fizeni ohledné vystavby

zakladni skoly. Zminéné funkce v uzemi mizeme vidét v grafické Casti této analyzy,

ktera je pfilohou €. 3.

Obrazek 17: Funk¢ni analyza (autor, 2023)

7.4 Prostorova analyza

ReSené tizemi je ze severu zcela uzavieno dvéma bariérami, jimiz jsou obchvat
a komplex kasaren. Komplex kasaren je pro vefejnost zcela uzavien a je za vysokym

plotem. Z tohoto divodu je z urbanistického pohledu bran jako bariéra v tizemi.
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Stejnym zpusobem je bran jako bariéra v izemi i obchvat. V jiznim a zapadnim okoli
feSeného izemi se nachazi bytové domy. Ty jsou z urbanistického pohledu brany jako
polopropustné, jelikoz veskery prostor mezi témito bytovymi domy je polosoukromy.
Najih od feSeného izemi se nachazi nizkopodlazni bytové domy postavené v minulém
stoleti. Naopak na zapad¢ se stavi novy bytovy komplex. V tomto komplexu se téz
nachazeji nizkopodlazni bytové domy s tfemi nadzemnimi podlazimi. To ptsobi v
uzemi velice kontrastné, jelikoz nové bytové domy jsou stavény podle zcela jinych
standardi a celé uzemi pak z urbanistického pohledu funguje pomémeé separovane.
Tim myslim, ze lidé zijici v novych bytovych domech se zdrzuji pfevazné na vlastnim
uzemi a lidé ve starSich bytovych domech také. Nakonec tu mame vychodni stranu,
kde jsou prevazné komer¢ni budovy. Ty jsou z urbanistického pohledu také vyuzivané
zcela odlisn€. Zatimco budovy pro bydleni jsou vyuzivané hlavné odpoledne a pies
noc, komer¢ni budovy jsou vyuzivané zejména pres den. Toto se zcela neodmyslitelné
podepiSe 1 na dopravnim toku, kde ulice pfilehlé ke komerénim budovam jsou
vyuzivany pres cely den, kdezto ulice ustici do obytnych celkti maji dopravni $picky.

------

vraci.

Z hlediska prostorového uspotradani okoli feSeného uizemi je zastavba velice
raznoroda. Vojensky komplex severné od feSeného uzemi obsahuje budovy rizného
vyuziti, jako jsou ubytovaci zafizeni, skladovaci zafizeni atd., které jsou neméné
raznorodé i z prostorového hlediska. Nejvys$si budovy, které se v komplexu nachazeji
jsou budovy ubytovaci a kancelarské. Naopak nejniz§imi budovami jsou budovy
skladovaci. Budovy komer¢niho charakteru, které nalezneme prevazn€ na jih od
feSeného Uizemi jsou spiSe nizsi a vyuzivaji prevazné jednoho nadzemniho podlazi. Co
se tyCe budov pro bydleni, mizeme v okoli feSeného Gzemi najit, jak rodinné domy,
ale stejné€ tak 1 domy bytové. Zatimco rodinné domy maji pfevazné jedno nadzemni
podlazi a podkrovi, tak bytové domy maji nadzemnich podlazi vice. V pfimém
sousedstvi s feSenym uzemim jsou vSak jen domy bytové. Prostorové usporadani

stavajici zastavby je vidét v prostorové analyze, ktera je pfilohou ¢.4.
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™ PROSTOROVAANALYZA

Obrazek 18: Prostorova analyza (autor, 2023)

7.5 Problémy a hodnoty

V této kapitole se zamétuji na identifikaci problému a hodnot v ramci feseného
uzemi a jeho okoli, pficemz svij pohled rozsifuji na mésto jako celek. Struktura textu
je hierarchicka, postupujici od Sir§iho méfitka, tj. mésta jako celku, az po specifické
vlastnosti a charakteristiky samotného feSeného tizemi. Cilem tohoto postupu je
poskytnout komplexni a postupné porozumeéni klicovym aspektim, které ovliviuji
danou lokalitu. Pfistup k analyze od velkého k malému umoziuje lépe zachytit
komplexitu interakci mezi riznymi urovnémi urbanistického planovani a Iépe

porozumét kontextu daného uzemi ve vztahu k celkovému méstskému prostiedi.

Nejvétsi hodnotu mésta Brandys nad Labem — Stara Boleslav spatiuji v jeho
blizkosti k Praze, s timto se poji 1 velmi dobra dopravni dostupnost metropole po
dalnici D10. Mezi dalsi pozitiva mésta fadim dostupnost sluzeb, které se v ném
nachazi. Naptiklad nemocnice, soukromé Iékarské ordinace, mateiské skoly, zakladni
Skoly, stfedni §koly a ucilisté aj. Mésto ma i1 bohaté kulturni vyziti. Dalsi hodnotou
meésta je velmi dlouha kulturni tradice v podobé svatovaclavské pouti, ktera se
uskuteciiuje v den Ceské statnosti, tedy 28. 9. Mésto porada i dalsi kulturni akce, které

se konaji v kulturnich stediskach — letni kino a kino. Mésto nabizi i spousty pamatek,
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jako je kostel p. Marie na Marianském namésti ve Staré Boleslavi, zamek v Brandyse
nad Labem atd. Ve mésté je 1 spoustu mist, kde lze sportovat. Mezi hlavni patii
atletické stredisko Emila Zatopka, fotbalové stadiony, golfovy klub a Sport Centrum

v Brandyse nad Labem.

Naopak nejvétsim problémem meésta je jeho rozdéleni fekou Labe. Tento
problém se nejvice projevil pii rekonstrukci mosti vedoucich pres tuto feku a jeji slepa
ramena, kdy nebyla jina moznost nez celé mésto objet po dalnici D10. To vedlo k
velkému pretizeni najezdi i sjezdu. Dalsim velkym problémem, nejen z mého pohledu
ale 1 z pohledu pani referentky Ing. Evy Paligové, je ne§t'astné umisténi autobusového
nadrazi, které se momentalné nachazi témer v centru Staré Boleslavi. Autobusova
doprava ve meéste je velmi frekventovana, a tak dochazi k dopravnimu pietézovani
hlavnich tahi mésta. Nehledé na to, ze autobusové nadrazi funguje pro spoustu lidi
jako prestupni bod na cesté do Prahy. Tito lidé dojizdi do mésta osobnim automobilem
a okoli autobusového nadrazi nedisponuje dostacujicim poctem parkovacich mist.
Jako dal8i negativum vnimam financovani sportovnich mist. Mésto sice disponuje
hojnym poctem sportovnich mist, ale z méstského rozpoftu nedava dostatek

prostiedkt na jejich udrzbu.

V dané lokalité¢ je jednoznacné vysokda hodnota poskytovand bohatym
vybavenim v podobé obchodii. Prestoze se nachazi blizko centra, vyznaCuje se
klidnym prostfedim, coz predstavuje atraktivni kombinaci pro obyvatele. Dulezitym
prvkem je také vyhodna poloha s vynikajicim napojenim na dalnici D10 a severni
obchvat mésta, coz zajiS§tuje snadnou a rychlou dostupnost pro obyvatele, ktefi
vyuzivaji osobni automobily. Tato lokalita je navic vyhodné situovana vzhledem k
nadrazi. To ji odliSuje od jinych Casti mésta a pfinasi obyvatelim pohodli a efektivitu
v dopravé vefejnym piepravnim prostfedkem. Timto zpusobem je tato lokalita
nejenom dobfe vybavena, ale také propojena s kliCovymi dopravnimi tepnami a nabizi

obyvatelim pohodlny zivotni styl.

Hlavnim problémem v dané lokalité je, ze velka cast bytovych domt v okoli
byla postavena v minulém stoleti. V té dobé se nepredpokladalo tak vyrazné zvyseni
automobilismu. Tim padem je v izemi na dnes$ni standarty malo parkovacich mist. S

timto narustem se poji nedostate¢na kapacita dopravni infrastruktury.
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Nejvétsi hodnotou feSeného uzemi je doprani napojeni na obchvat a na dalnici
D10. Mezi dalsi hodnoty jednoznaéné patii vybaveni okoli feSeného tizemi a poloha
vzhledem k centru mésta. Tim je mySleno, ze feSené uzemi se nachazi nedaleko centra,

ale zaroven v klidné oblasti.

Nejvétsim problémem je naopak do jisté miry izolovanost, jelikoz celé severni

uzemi funguje jako neprostupna bariéra.

Vzhledem k problémim a hodnotam, které jsem v uzemi identifikoval, se moje
uzemni studie soustiedi zejména na lepsi polohu autobusového nadrazi, abych odlehcil
dopravu v centru mésta. Déale se ma studie soustfedi na zvySeni poctu parkovacich
stani v lokalité. Vzhledem ke stavu sportovist’ a sportovniho vyziti jsem se do studie
rozhodl zakomponovat 1 zimni stadion. V posledni casti, vzhledem k poloze,
atraktivnosti uzemi a pozadavkl na uzemi, jsem do studie zakomponoval i bytové

domy:.
7.6 Analyza kapacity izemi

V této kapitole se zamefim na zhodnoceni, zda jsem schopen integrovat
veskeré cile, které jsem si stanovil, splnit pozadavky na feSené iizemi a podnéty, které
jsem identifikoval prostfednictvim predeslych analyz do planovaného uzemi.

Prvnim krokem této analyzy bylo vytvoreni reSerSe o tom, co ukladaji normy a
jakeé jsou typologické pozadavky na jednotlivé objekty, které jsem se rozhodl do uzemi
zakomponovat. Stézejnim cilem mého navrhu je autobusové nadrazi, které jsem
kapacitné navrhoval vzhledem k poctu a Cetnosti linek, které vjizdi a vyjizdi z mésta.
K tomuto navrhu mi dopomohli skripta Dopravni systémy a stavby od doc. Ing. Arch.
Patrika Kotase. Dalsimi objekty, které navrhuji jsou parkovaci dum P+R, zimni stadion
a bytové domy. VSechny tyto objekty jsem provéroval stejnym zpisobem, jako jiz
zminéné autobusové nadrazi. Vysledkem této analyzy je, ze veSkeré objekty se

pohodIné vejdou do feseného uzemi.
7.7 Posouzeni shody s uzemnim planem

Tato kapitola se bude zabyvat posouzenim shody s uizemnim planem. Priméarnim cilem
bylo drzet se tzemniho planu. Nicméné po vSech analyzach a zhodnoceni vSech
pozadavka dojde k navrhu tprav tizemniho planu. V této kapitole predstavim navrzené

zmény a odivodnim je.
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Na mém feSeném tUzemi se nachazeji pozemky, které jsou v uzemnim planu
oznaCovany zejmeéna, jako BI (bydleni v rodinnych domech — méstské a piiméstské) a
OM (obcanské vybaveni — komerce mala a stfedni). Stézejnim bodem moji studie je
autobusové nadrazi, které na tomto tzemi, podle pozadavki mésta a vSech analyz,
dava nejvétsi smysl. Kazdopadné ani na jedné plose, at’ uz BI nebo OM, regulativy
tuto stavbu nedovoluji, a tak na plose, kde by podle studie mélo nadrazi stat bude muset
dojit ke zméné tzemniho planu. Podobng, jako s autobusovym nadrazim, je to i s
plochou kde navrhuji zimni stadion a parkovaci dim P+R. Uzemni plan tyto dvé
stavby podle regulativi taky nepovoluje, a i zde bude muset dojit ke zméné izemniho
planu. Veskeré zmény jsou zaznamenany na obrazku €. 18, kde vymezuji, kde bude

muset ke zméné doyjit.

Nyni konkrétné€ji o zménach. V severni Casti uzemi oznaceného v Gzemnim
planu, jako BI, bude muset dojit ke zmén¢ vyuziti plochy na plochu s vyuzitim DS
(dopravni infrastruktura — silni¢ni), aby zde mohlo vzniknout nové autobusové
nadrazi. Napravo od tohoto uzemi se bude nachazet zimni stadion a pro jeho realizaci
je nutné v uzemnim planu upravit oznaceni ploch. Nyni jsou plochy oznaceny jako BI
a OM. Tyto plochy je nutné zménit na oznaceni OS (obcanské vybaveni — télovychova
a sport). Nakonec plocha pro parkovaci dim P+R, kde se nyni nachazi plocha OM.
Plocha se bude muset oznacit jako DS, aby zde bylo mozno budovu postavit v souladu

s uzemnim planem.
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Obrazek 19: Uzemni plan Brandys nad Labem — Stara Boleslav (Arch.Design, 2014 ex.brandysko.cz, upravil autor
2024) (https://www.brandy sko.cz/assets/File.ashx?id_org=904&id_dokumenty=26814)

8. Navrh uzemni studie

8.1 Koncepce navrhu

V této kapitole predstavim koncepéni rozvrzeni feseného izemi a navaznosti
konceptu na okolni zastavbu. V tizemi se zaméfuji zejména na navrh autobusového
nadrazi. Které navazuje na novy obchvat mésta, ze kterého je dobré dopravni napojeni
na dalnici D10 a na hlavni tah méstem. Dale se koncepcné zabyvam nedostatkem
parkovacich mist, které feSim zakomponovanim parkovaciho domu P+R, které jeste
lemuje venkovni parkovani. Tento parkovaci dim slouzi i navstévnikim
navrhovaného zimniho stadionu. Navrzeny zimni stadion je v Uzemi prostorovou
dominantou. Pfed zimnim stadionem navrhuji vetfejné prostranstvi, které ma dve casti.
Prvni ¢ast je zpevnéna a funguje jako shromazdisté pied zimnim stadionem. Druha

Cast je zatravnéna a je navrzena pro volnocasové aktivity.

8.1.1 Zastavba

Stézejnim objektem, ktery jsem se do uzemi snazil zasadit, je nové autobusové
nadrazi, které nahradi stavajici, jenz je nestastné umisténo v centru mésta. Samotna
stavba je koncepéné dimenzovana tak, aby kapacitné vyhovéla potiebé autobusové
dopravy v dané lokalité. Toto autobusové nadrazi jsem do Uzemi umistil na
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nejsevernéjsi pozici, co nejblize jediného napojeni na obchvat mésta tak, aby bylo co
nejjednodussi tuto dopravni stavbu dopravné obslouzit. DalSim zasadnim objektem
pro vybrané uzemi je parkovaci dim P+R a k nému pfilehlé parkovisté, jelikoz v
sousednim Uzemi jsou bytové domy z minulého stoleti a neni u nich navrzena
dostate¢na kapacita parkovacich stani. Dalsi vyuziti parkovaciho domu v iizemi je jisté
1 pro cestujici, ktefi budou vyuzivat nové vzniklé autobusové nadrazi a také pro
navstévniky zimniho stadionu, ktery je také predmétem studie. Zimni stadion je
navrzen mezi jiz zminéné dopravni stavby a je jakousi dominantou v uzemi. Zimni
stadion bude fungovat zejména pro hokejové kluby ve mésté Brandys nad Labem —
Stara Boleslav, ale mimo tréninky a hokejova utkani, také pro Sirokou vetejnost. Podél
pesi komunikace, kterd vede z mésta do navrhovaného tzemi-jsem z vychodni strany
navrhl polyfunkéni objekt, jehoz spodni parter bude ryze komercni. Druhé a treti
nadzemni podlazi bude slouzit k bydleni. Posledni, ale nejvétsi plochu zabira bytovy
komplex, ktery je navrzen ryze pro bydleni. Prostorové usporadani celé zastavby je

patrné z piilohy €. 5 a funk¢ni z pfilohy €. 6.
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™ FUNKCNI SCHEMA

Obrazek 20: Funkéni schéma (autor, 2023)
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8.1.2 Doprava

Resené uzemi je lemovano tfemi komunikacemi. Ze severni strany novym
meéstskym obchvatem, z vychodni strany ulici Boleslavska, ktera tsti do samotného
centra meésta a ze zapadni strany ulice Josefa Truhlare. Ulice Boleslavskou a Josefa
truhlafe jsem na jihu feSeného tizemi propojil novou komunikaci, ktera je tiidy C a
obsluhuje bytové domy smérem na sever od ni. Do vnitra izemi samotného jsem
navrhl dalsi dvé komunikace tfidy C. Jednu jako napojeni z ulice Josefa truhlare, ktera
obsluhuje ze severni strany nové autobusové nadrazi a na jizni stran€¢ novou bytovou
zastavbu. Jelikoz autobusové nadrazi je ustfednim bodem mé studie, snazil jsem se ho
zakomponovat do tizemi tak, aby mélo co nejlepsi napojeni na severni obchvat mésta.
Druhé komunikace tfidy C je navrzena z vychodni strany. Tato komunikace obsluhuje
stavajici obchodni dim zjizni strany a ze severni strany obsluhuje navrzeny parkovaci
dim P+R a nému prilehlé parkoviste. Posledni komunikaci pro automobily je navrzena
obsluzna komunikace u polyfunkcniho objektu, po které se bude zajistovat zasobovani
spodniho prodejniho parteru tohoto domu. Ostatni komunikace v uzemi slouzi pouze
pro pési. Parkovani osobnich automobilil je feSeno podzemnimi garazemi navrzenych
bytovych domt a pro navstévniky a cestujici je zde navrzen jiz zminény parkovaci
dim P+R. Hlavni p&si komunikaci je komunikace, ktera vede uprostied feseného
uzemi, kolem polyfunk¢niho domu a propojuje stavajici zastavbu jizné€ od feseného
izemi a navrzené vefejné prostranstvi pred zimnim stadionem. ReSeni dopravni

situace v feSeném uzemi muzeme vidét v priloze €. 7.
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™ DOPRAVNI SCHEMA

Obrazek 21: Dopravni schéma (autor, 2023)

8.1.3 Technicka infrastruktura

V Uzemi jsou navrzeny trasy fadi splaskové kanalizace, vodovodu a
podzemnich rozvodi nizkého napéti. Veskeré tyto fady vedou pod komunikacemi a
jsou napojeny na stavajici fady ve mésté. Destovou kanalizaci jsem v uzemi
nenavrhoval, jelikoz veskerou destovou vodu ze stfech a zpevnénych ploch budu
retenovat, piipadné zasakovat pomoci podzemnich nadrzi a podzemnich vsaku.
Prednostné vodu v tzemi, kde je vice zelenych ploch retenuji a zpétné€ vyuzivam na
zalivku. V mistech, kde neni mnoho zelené tyto vody zasakuji do podlozi. Specialnim
ptfipadem je bytovy komplex, kde veskeré de§tové vody ze stiech shromazduji do

“rybnicku”. Ve je patrné v grafickém znazornéni viz. piiloha ¢.8.
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™ SCHEMATI

Obrazek 22: Schéma TI (autor, 2023)

8.1.4 Zelena infrastruktura

V ramci feSené¢ho tizemi navrhuji také zelené plochy, nizkou a vysokou zeler.
Moji snahou je dostat do tizemi co nejvice zelené plochy a vzrostlé zelené. Nejveétsi
koncentraci vysoké zelen€é ma severni strana feSené¢ho uzemi, kde tato zelen funguje
jako zeleti izolacni a protihlukova. Déle navrhuji nizkou a stfedné vzrostlou zelen na
vefejném prostranstvi. Stfedné vzrostlou zelen a zelené plochy v ramci parkovacich
ploch u parkovaciho domu P+R. Nejnizsi zeleri se pak nachazi v obytném komplexu.
Jelikoz se snazim o co nejveétsi zastoupeni zelené v uzemi navrhuji také zelené
stfechy na veSkerych stavbach v tizemi. V ramci co nejlepSiho postoji k zivotnimu
prostedi navrhuji hospodareni s destovou vodou v podobé retence destovych vod ze
stfech objektd. U tohoto navrhu se fidim dokumentem Voda ve meésté, metodika pro
hospodarteni s destovou vodou ve vazbé na zelenou infrastrukturu. Tento dokument
tuto problematiku velice dobfe popisuje (Sykorova a kol. 2022). Zelenou

infrastrukturu ukazuji na ptiloze ¢. 9.
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™ SCHEMAZELENE

Obrazek 23: Schéma zelen¢ (autor, 2023)

8.2 Kapacita navrhu
V této kapitole ukazuji samotny navrh a veskeré objekty, které do né¢ho
spadaji. Jednotlivé objekty popisuji a uvadim jejich parametry. Cely navrh je

prezentovan hlavnim vykresem, ktery je k praci ptilohou €. 10.

8.2.1 Navrzené autobusové nadrazi

Navrh autobusového nadrazi nabizi odbavovaci halu o hlavnich rozmérech
20x10 m. Soucasti této haly je 1 dostatek prostoru pro malou komerci, ktera na
obdobnych nadrazich byva, jako jsou drobné potraviny, trafika aj. Tato hala je
navrzena jako pruchozi, tim je mysleno, Ze je pfistupna z vefejného prostranstvi a
pruchozi do nastupniho/vystupniho prostoru. V navrhu nadrazi jsou situovany tfi
nastupni perony a jeden vystupni. Vystupni perdn je situovan piimo u odbavovaci haly.
Perony jsou navrhovany jako dvojité, coz znamena, ze kazdy peron nabizi dveé
stanovisté pro nastup a vystup. Dale se v navrhu nachéazi osm parkovacich stani pro
autobusy, které zde svoji trasu konci. VSechny tyto prvky nadrazi jsou propojeny
zpevnénymi plochami v plochach nezbytnych pro chod nadrazi. V okoli je navrzena
nizka a stfedn€ vysoka zelen jako kompenzace za znehodnoceni zemédé€lské pudy

témito nezbytnymi zpevnénymi a zastavénymi plochami. V celém navrhu uzemni
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studie se soustiedim na hospodafeni s deStovymi vodami a jejich co nejvétsim
moznym vsakem v Gzemi. Jinak tomu neni ani u navrhu autobusového nadrazi, kde
podobné jako u ostatnich budov navrhuji co nejvice zelené v okoli. Neméné se ale
soustiedim i na stfechy objektu, které navrhuji jako zelené. Co se tyCe zpevnénych
ploch, zde se snazim vodu odvadét lokalni deStovou kanalizaci do navrzenych

reten¢nich a vsakovacich zafizeni.

8.2.2 Navrzeny parkovaci dum P+R

Novy parkovaci dim povazuji jako nezbytnou soucast navrhu autobusového
nadrazi. Parkovaci dim nabizi 400 parkovacich mist v objektu jako takovém a 109
parkovacich mist piilehlych k budové. Parkovaci dim bude vyuzivan cestujicimi, ktefi
budou pokracovat ve své cesté autobusem, ale 1 navstévniky zimniho stadionu, ktery
je téz soucasti uzemni studie. Stejné jako ve zbytku feSeného uzemi, tak 1 zde navrhuji
co nejvice zelen€ v podobé nizké a stfedné vysoké zelené. Obvod parkovaciho objektu
a k nému prilehlych parkovacich stani lemuje stromotradi. Venkovni parkovaci stani
jsou rozdéleny do celkt s poctem parkovacich stani od ti po Ctyfi a tyto celky jsou
mezi sebou rozdéleny stromy. Vsazenim stromu mezi jednotlivé celky se snazim
docilit lepsi retence vody v tizemi, ale stejné tak 1 zastinéni parkovacich ploch, aby zde
nedochazelo k prehfivani automobild v letnich obdobich. Plast parkovaciho objektu
je navrzen tak, aby bylo mozné jej nechat porist popinavou zeleni. Konkrétné uvazuji
se systémem ukotvené sité s lanky z nerezové oceli. Timto se snazim docilit toho, aby

objekt svym vzhledem co nejvice zapadl do konceptu “zeleného uzemi”.
8.2.3 Navrzeny bytovy komplex

Soucasti mého navrhu je také nova obytna zastavba v podobé nizkopodlaznich
bytovych domd, které v navrhu situuji na zapad feSeného tizemi. Celkem jsem do
polyfunkéniho domu. Jeho spodni parter bude slouzit, jako komercni a zbyla dvé patra
jsou Cisté obytna. Dohromady ze v§ech navrzenych bytovych domu ptibude do tizemi
272 byta. Byty se nachazeji na Skale od 1KK po 3KK. Vsechny bytové domy jsou
navrzeny jako tfipodlazni s jednim podzemnim podlazim, které bude slouzit jako
podzemni garaze k jednotlivym bytovym domim. Tyto garaze jsou u nékterych
bytovych domt propojeny. Konkrétné se jedna o bytové domy A, BaC, E.F, GaH

alalJ Podzemni garaze jsou navrzeny s ohledem na celkovy pocet byt v tizemi a
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spliyji dopravu v klidu. Konkrétné je navrzeno 500 parkovacich stani na 272 bytt.
Mezi parkovaci stani pro rezidenty je pocitano i s parkovacimi stanimi pro navstévniky
v poctu 30. Bytové domy jsou navrzeny jako bezbariérové a pristupné, jak z verejného
prostranstvi, tak i z podzemnich garazi. Okoli bytovych domu v né€ navrzeného bloku
je polosoukromé. Na tomto tzemi se nachézeji i zcela soukromé predzahradky, které
nalezi k bytim v 1.NP. Dale se na uzemi nachazi i détské histé a vodni plocha, ktera
plni funkeci retenéni. Do této vodni plochy budou svedeny dest'ové vody z jednotlivych
bytovych domt. V $irS§im okoli objektd je navrzena cestni sit’ pro pési, ktera je po
obvodu bloku pevna a vné bloku je navrzena ze zhutnéného stérku. V né bloku, ale 1
po jeho obvodu je navrzena nizka a stfedné vysoka zelenl. Stfechy obytného souboru
jsou stejn€, jako u autobusového nadrazi, navrzeny zelené.
8.2.4 Navrzeny zimni stadion

Poslednim objektem, ktery jsem do studie zahrnul je zimni stadion, ktery se
nachazi na severni strané uzemi mezi navrzenym autobusovym nadrazim a parkovacim
domem P+R. Zimni stadion je navrzen v hlavnich rozmérech 80x50 m. Tento rozmér
by podle vSech norem mél vyhovovat potfebnému vybaveni stadionu, mezi které se
fadi herni plocha, Satny, malé oblerstveni a malé tribuny. Tento rozmér zaroven
vyhovuje herni plose mensich soutézi, jako je RHML (regionalni hokejova mélnicka
liga), ve které tym HC Kondofi z Brandysa nad Labem hraji. Zimni stadion v mém
navrhu v§ak neni ur€en pouze pro hokejovy klub, ale také mimo tréninky a zapasy pro
Sirokou vetejnost k rekreaci a sportu. Zasobovani zimniho stadionu bude mozné na

vyjimku z asfaltovych ploch autobusového nadrazi ze severni strany stadionu.
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Obrazek 24: Hlavni vykres (autor, 2023)

9. Diskuse

Hlavnimi pilifi tzemni studie je navrh autobusového nadrazi a parkovaciho

domu P+R. Mésto Stara Boleslav v dnesni dobé autobusové nadrazi ma, nachazi se
v blizkosti Marianského namésti na ulici Boleslavska. Dle mého nazoru, a i po vSech
pruzkumech co jsem provedl mi tato poloha pfijde nestastné zvolena. Divodem je
blizkost k centru kde denné projede mnoho aut a zatézuje se tak doprava ve meéste.
Dalsim divodem je, ze mnoho lidi vyuziva toto nadrazi jako prestupni bod na své cesté
do prace a knadrazi se dopravi osobnimi automobily, které nasledné zaparkuji
v okolnich ulicich. Vyskytne se zde tedy mnoho aut, ktera jsou cely den nevyuzita.
Toto jsou hlavni divody, pro¢ jsem se rozhodl postavit svou studii na odsunu

autobusového nadrazi ven z centra a navrhnou parkovaci dim P+R.

Nejvétsi plochu v navrhovaném uzemi zabird bytovy komplex s piilehlymi
vefejnymi prostranstvimi. Navrhem tohoto tizemi jsem se snazil nasledovat moderni
trendy v navrhovani obytnych soubort a prostranstvi. Vefejna prostranstvi jsou jednim
z nejdulezitéjSich prvka pii navrhu, jelikoz zajistuji prostupnost uzemim. Vefejné
prostory v mém navrhu jsou hierarchizovany, tj. hlavni vefejné je pred zimnim

stadionem a tvoii takové mensi namésti. Na toto nameésti vedou hlavni pési cesty
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z mésta, z autobusového nadrazi a parkovaciho domu. Zatimco polosoukroma se
nachazi uvnitt obytného komplexu (Xu a Wang, 2023). Hlavni vefejné prostranstvi je
ze dvou stran obklopeno bytovymi domy. Polovetejné pak ze vSech stran, takze je
bezpené ve smyslu ,,o¢i na ulici“ (Jacobs, 1961), kde tato vefejna prostranstvi
kontroluji lidé, ktefi je uzivaji, nikoliv kamery a policie (Gehl, 2000; Jacobs, 1961).
Navrh také reaguje na zménu klimatu v podobé vysokého zastoupeni zelené v navrhu,
at’ uz v podobé vysoké zelené, nebo zelenych strech, ale také v podobé zelenych fasad.
Navrhovani vysoké zelen€ vyznamné ptispiva k ochlazovani (Kirschner a kol., 2024).
Dalsim ddalezitym prvkem v boji proti zhorSujicimu se klimatu, ktery v navrhu
pozivam, je hospodarné nakladani s destovymi vodami, které uvazuji retenovat a
zpétné vyuzivat pro zalivku. Ve svém navrhu, v souladu s myS$lenkami Nového
Bauhausu, navrhuji pfistupné verejné zelené prostory s autobusovym nadrazim a
obchody v privétivych dochazkovych vzdalenostech, tj. pfiblizné 300-500 metru
(Schindler a kol. 2022) k nové zastavbe. Cely navrh je navrhovany v respektu k okolni

zastavbe svym pudorysnym a vySkovym usporadanim.

Navrh je v souladu se strategickym planem meésta, ktery hovoii o zlepSeni
dopravni situace ve mésté. Na tento pozadavek navrh reaguje odsunutim autobusového
nadrazi z centra na okraj mésta. K navrhu autobusového nadrazi neodmyslitelné patii
také navrh parkovaciho domu P+R. Dale strategicky plan hovofi o zlepSeni a podpoie

sportu ve mésté. Tento pozadavek napliiuji navrhem zimniho stadionu.

Uzemni plan vymezuje plochy s rozdilnym vyuZitim a tyto plochy jsem se
snazil v maximalni mozné mife respektovat. AvSak aby navrh byl proveditelny, je
nutné zazadat o zménu v uzemnim planu, ktera se bude tykat ploch na severu feseného
uzemi. Dale by se tato zména méla tykat definovani plochy zmény vefejného prostoru
pred stavajicim obchodnim domem, a tedy do Gzemni studie zahrnout i tyto plochy.
Pozadavek by tak mél umoznit co nejlepsi dopravni a pési prostupnost izemim. Tato
zména si myslim, ze by méla byt viele uvitana, vzhledem k tomu, jaky mé navrh

potencial pro zlepSeni podminek ve méste.

Pozadavky mésta jsem se dozveédél pii rozhovoru. Mésto ma stejny pohled,
jako strategicky plan, a tedy mi bylo doporuCeno pfesunout autobusové nadrazi,
navrhnout parkovaci dim a zimni stadion. VSechny tyto pozadavky ve svém navrhu

spliyji.
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10. Zavér

Cilem této prace byla izemni studie na izemi mésta Stara Boleslav. Navrh
CasteCné vychazi z rozsahlych analyz z pozadavku strategického a tizemniho planu a
pozadavku meésta. Hlavni prioritou bylo odsunout autobusové nadrazi z centra mésta
a vytvorit zazemi pro parkovani osobnich automobilti v podobé parkovaciho domu
P+R. Navrh s citem navazuje na stavajici zastavby v okoli feSeného tizemi. Zastavba

nasleduje moderni trendy v navrhovani obytnych soubori a vetejnych prostranstvi.

Co se tyCe verejnych prostranstvi, je v nich vysoce zastoupena zeleri a jsou
v privétivé dochazkové vzdalenosti od obytného souboru. Forma vetejnych
prostranstvi nasleduje lidi a jsou navrzena prehledné, aby orientace v prostoru byla
co nejjednodussi. Vysoké zastoupeni zelen€ v navrhu jist€ pomuze pii klimatickych

zmeénach, které jsou ¢im dal horsi.

Zavérem bych chtél fict, ze prace mi dala spoustu zkuSenosti a informaci o
modernim navrhovani. Ve své praci jsem vyuzil i zkuSenosti z predesliého studia a
z praxe stavebniho projektanta. Navrzena studie by mohla do budoucna byt

podkladem pro tizemné planovaci dokumentaci.
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