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1 UVOD

Predlozena diplomova prace se zabyva vyvojem zastavéného Uzemi mésta
Pterova a to v kategoriich dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby. Pierov
je mestem s vyznamnou historii a diky své poloze uprostied Moravy vzdy ptedstavoval
vyznamnou kfiZzovatku dopravnich cest. Zavedeni zeleznice v dobé pramyslové
revoluce vedlo kvelkému rozmachu prumyslové vyroby, ktera se odrazila na
zastavénosti izemi.

Prace je tvofena nékolika kapitolami a podkapitolami. Zpocatku kapitoly
popisuji vod do problematiky uzemniho planovani a obecnou charakteristiku
zajmového Uzemi, tedy mésta Prerova. StéZejnimi kapitolami prace jsou vSak kapitola
Sestd a sedma. Obsah Sesté kapitoly tvoii uceleny pirehled historického vyvoje dopravni
infastruktury a primyslové vyroby ve mésté Preroveé az do soucasnosti. Sedma kapitola
pak ptredstavuje mapovy piehled s vyvojem téchto kategorii ve vybranych letech od 2.
pol. 19. stoleti az do soucasnosti, na kterém lze pozorovat vliv jejich vyvoje na

zastavénost mésta Prerova.



2 CIL PRACE

Hlavnim cilem této diplomové préce je vyhodnotit vyvoj dopravni infrastruktury
a rozvoj prumyslovych ploch ve mést¢ Pierové prostfednictvim tzemné planovaci
dokumentace a archivnich materialti v Casovém rozmezi poslednich 150 let. DalSim
cilem je zhodnotit vyvoj a vliv vyvoje téchto vybranych kategorii na zastavénost uzemi
meésta Prerova. V préci je také cilené vénovana pozornost planovanym projektiim tohoto
mésta a to jak projektim historickym (DOL), tak projektim soucasnym 1 budoucim
(Terminal kombinované dopravy, ,,prupich®, obchvat). Pro analyzy a vizualizaci zmén
je vyuzit GIS software ArcGIS.

Nedilnou soucasti této diplomové prace jsou mapy, tabulky, obrazky, fotografie
a prilohy. Jednotlivé kapitoly a podkapitoly jsou doplnény o dobové obrazky dopliujici

dané téma.
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3 METODIKA PRACE

3.1 Vymezeni zajmového tizemi
Me¢sto Prerov je bydlistém autorky této prace. Celkové je tvofeno 13 mistnimi
¢astmi. Pro tuto praci je klicové samotné mésto Pierov, tedy mistni ¢ast Pierov I —

Mésto, ke které se vztahuje popis vyvoje vybranych kategorii a také vytvofené mapy.

3.2 ReserSe literarnich a internetovych pramenu vazici se k danému
tématu prace

Pii vytvafeni této diplomové prace byla pouZita celd fada zdroji, a to jak
internetovych tak literarnich. Jelikoz se téma diplomové prace vztahuje k méstu
Prerovu, byla velka ¢ast ziskanych informaci ¢erpana z oficidlnich stranek tohoto mésta.
Pro zpracovani podkapitoly o uzemnim planu mésta Pierova bylo také vyuzito
konzultace s pracovnici mistniho Magistratu. Literarni zdroje tvotily knihy vazici se
svou tématikou na historii tohoto mésta. VéEtSina historickych informaci byla ziskana

z d¢l autord J. Lapacek, A. Drechsler a G. Vozda, kteii ve svych dilech podrobné

popisuji historii mésta Pierova.

3.3 Studium archivnich materiali

Hlavni soucasti této prace bylo vytvofeni map zobrazujici vyvoj dopravni
infrastruktury a rozvoj pramyslovych ploch ve mésté Prerové v Casovém rozmezi
poslednich 150 let. Terénni Setfeni pak predstavovalo sbér informaci o historii a
postupném prostorovém rozvoji meésta Pierova prostfednictvim studia historické
uzemné planovaci dokumentace, archivnich map a planku. Pfistup k nim byl autorce
umoznén predevsim pies Statni okresni archiv Pierov sidlici v mistni ¢asti Henclov.

Sbér informaci také probihal nav§tévami mistniho Katastralniho a Stavebniho ufadu.

Obr. 1 Plan mésta Pferova z roku 1903
Zdroj: Zemsky archiv v Opavé — Statni okresni archiv Prerov (ZAvO — SOkA), Sbirka map a plani SOkA
Pterov, inv. ¢. 171
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3.4 Metodika mapovani vybranych kategorii prostiednictvim GIS aplikace

Vysledné mapové podklady byly vytvoteny prostfednictvim softwaru ArcGIS
10. Zakres vyvoje silni¢ni sit¢ a pramyslovych ploch v jednotlivych etapach
sledovaného vyvoje byl v ArcGIS ulozen do formatu ESRI shapefile. Identifikované
objekty a arealy maji do atributi zahrnuty popis, kategorizaci a rok vzniku nebo
existence prumyslovych podnikti podle tabulek uvedenych v piiloze 1. Celkové bylo
vytvofeno 6 map, které zobrazuji vyvoj dopravni infrastruktury a rozvoj ploch
pramyslové vyroby za poslednich 150 let. Kazdd mapa zobrazuje stav téchto kategorii
ve vybraném roce a to v roce 1885, 1903, 1912, 1930, 1950 a 2014. Mapy jsou tvoieny

nékolika vytvorenymi vrstvami odrazejici zvolené kategorie:

Dopravni infrastruktura:  Zeleznice, silnice, zelezni¢ni budovy, autobusova stanice,
letisté, planovana trasa dalnice D1, mosty, hlavni silni¢ni
tah

Plochy primyslové vyroby: jednotlivé  budovy  (plochy) primyslové  vyroby
Vv piislusném roce

Tvorba pfiloZzenych mapovych podkladi zahrnovala transformaci historickych
planka do stejného zobrazeni v tomto softwaru a to do zobrazeni S — JTSK. Pro tyto
ucely bylo pouzito funkce ,,georeferencing®. Po potfebné Gpravé archivnich materiald,
byly tyto planky tedy georeferencovany do zminéného soufadnicového systému,

konkrétné na ortofoto snimek zajmového tizemi z roku 1950.

|@ gis_1885+1903 - ArcMap - Arcinfo -—— -
File Edit View Bookmarks Insert Selection Geoprocessing Customize Windows Help
D2@& & 98 x|9 (b 120m ] BT EEE ey
BRANQ i« K-T /8@ B NABLTRY
Editor> | b M| /20 AL 3| IS s gh A X s
Table Of Contents 2 x
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= S[EER

s
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=
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RGB
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Obr. 2 Ukazka nastrojové listy ,,georeferencing*

Zdroj: program ArcGIS 10
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4 UVOD DO PROBLEMATIKY UZEMNIHO PLANOVANI

Uzemni planovani je proces vedouci k celkové koordinaci zajmového tzemi.
Usiluje o zlepSeni udrzitelného rozvoje uzemi a predstavuje tak soustavnou ¢innost,
kterd je dulezitou soucasti celkové strategie shlavnim cilem dosahnout plného a
zaroven nejvhodnéjsiho funkéniho vyuziti izemi a zajisténi ochrany a rozvoje vSech
dilezitych hodnot, které se v daném tzemi nachdzi. Pod timto pojmem si lze tedy
predstavit urcity typ organizace Uzemi, ktery se snazi o sladéni jeho vefejnych a
soukromych zajmi, a ktery vytvari vhodné podminky pro vystavbu a rozvoj daného

uzemi (Veverkova 2014).
4.1 Historie izemniho planovani na tizemi Ceské republiky

Uzemni planovani méa na nasem tzemi pomémé dlouholetou tradici, i piestoze
jako samostatnd védni disciplina vzniklo z urbanismu az v poloving 19. stoleti.

Pocatecni lidské usili fidit a koordinovat urcitym zplsobem svoji Cinnost
V daném uzemi sahd k jiz samotnym pocatkiim lidské existence, coz ndm mtizou dolozit
neoliticka sidlisté. V dobé¢, kdy ¢lovek piestal Zit koCcovnym zpiisobem zivota, si musel
najit trvalé misto, kde bude travit svilj Zivot. S timto novym zplsobem Zivota tak pfisla
potieba organizace vyuziti izemi, cileného zeméd¢€lstvi a planovani lidskych sidel, které
miizeme prvné pozorovat ve starovékych méstech Mezopotimie, Egypta, Ciny ¢&i
pozdé&ji u mésta Rima.

Prvni sidelni pldnovani na naSem uzemi zacalo v dobé ceského premyslovského
statu, kdy bylo zakladani mést v rukou panovnika, Slechty ¢i cirkve. Ti mimo jiné urcili
funkci tzv. lokatora. Jeho hlavni ulohou bylo nalézt oblast, kterd by byla pro zalozeni
mésta vyhovujici. Poté byla v jeho kompetenci samotna organizace planovani meésta.
Meésta pak v této dobé predstavovala oblast, ve které dochazelo k vysoké koncentraci
obchodu, femesla a pozdé¢ji ke koncentraci spravy. K planovani mést také vyrazné
pfisp€la tzv. méstskd prava, ktera blize vymezovala vztah mésta k piislusSnému
panovnikovi. Mezi tyto prava se fadilo napf. pravo trhové, hradebni, milové apod.

Pravné je zemni planovani naseho izemi ukotveno aZ v roce 1949, ale za jisté
pfedchidce Ize oznacit tzv. stavebni fady, které vznikly v druhé poloviné 19. stoleti a
které se také Uizemnim pldnovanim zabyvaly. Jejich vznik je spojen s probihajici
pramyslovou revoluci neboli dobou, kdy se mnoho délnika st€éhovalo do mést za praci a

mésta se tak zacala rychle rozrustat. Stavebni fady pak ukladaly méstim povinnost
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pofidit si vlastni Gzemni plany, které budou zobrazovat jejich polohu, jednotlivé
budovy, ulice, namésti, pozemky apod. a mimo jiné v nich byly také stanoveny
podminky nové zastavby jako napf. $itka komunikaci (Faldikova 2012, Mach 2008).

Z hlediska podrobnéjsi historie Ceského stavebniho prava lze vymezit celkem
Ctyfi vyvojové etapy. Prvni vyvojova etapa byla zaroven nejdéle trvajici etapou a lze ji
vymezit v obdobi od roku 1886 az do konce 40. let 20. stoleti. Druha etapa trvala pouze
9 let od roku 1949 do roku 1958. Tieti etapu lze vymezit 1éty 1958 — 1976 a Ctvrtou
praveé od roku 1976 do roku 2006.

Béhem prvni etapy bylo v Cechach, na Moravé a ve Slezsku vymezeno celkem 5
stavebnich tadu. Byly v ni vytvoreny zéklady stavebniho prava, podminky pro veskeré
stavby a stavebni upravy ale také v nich byly naptiklad stanoveny tresty za piestupky
dotykajicich se véci stavebnich.

Druhé etapa zacind v roce 1949. V tomto roce je vydan prvni zakon, ktery se jak
uz je vySe zminéno, zamétuje piimo na izemni planovani. Je jim zakon ¢. 280/1949 Sb.,
0 uzemnim plédnovani a vystavbé obci. Timto zdkonem dochazi k bliz8i charakteristice
uzemniho planovani, stanovuje hlavni cile a ukoly izemniho pldnovani, blize se zabyva
nastupem totalitniho rezimu a pfijetim novych zakond.

Tteti etapa navazuje na rok 1958 a konci v roce 1976. Toto obdobi dalo vznik
zdkonim ¢. 84/1958 Sb., o uzemnim plédnovani a zdkonu ¢. 87/1958 Sb., o stavebnim
fadu. Jednalo se o obdobi, kdy se zajmy spolecenské preferovaly nad soukromymi
z4jmy, kdy uzemni planovani bylo fizeno v rdmci centralné¢ narodniho hospodaistvi,
kdy se vytvarely nevhodné plany mést apod.

V roce 1976 zalina etapa Ctvrta. Je vytvoren zdkon ¢. 50/1976 Sb., o Gtzemnim
planovani a stavebnim fadu, ktery platil az do konce roku 2006, kdy je obdobi vyvoje a
novych zmén z hlediska tzemniho pldnovani ukonceno vytvofenim nového zékona ¢.
183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (tzv. stavebni zakon). Tento
zakon nabyl uc¢innosti dne 1. 1. 2007 a ve znéni pozdéjsich predpisti tak predstavuje
sou¢asné pravni ukotveni izemniho planovani pro uzemi Ceské republiky (Faldikova

2012, Mach 2008, Mikulicova 2010, Dolezal, Marecek, 2006).

4.2 Uzemni planovani na izemi Ceské republiky v sou¢asnosti

Soucasné tzemni planovani v Ceské republice je definovano zdkonem C.

183/2006 Sb., o tizemnim pldnovani a stavebnim fadu (tzv. stavebni zdkon), jehoz
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posledni novela je dana zdkonem ¢. 350/2012 Sb., kterd nabyla G¢innosti dne 1. ledna
2013. V tomto zékoné je definovano tzemni planovani a to zejména jeho cile, ukoly
uzemniho planovani, orgdny izemniho planovani a hlavni néstroje izemniho planovani
Ceské republiky. Dale také obsahuje podminky pro vystavbu a rozhodovani v uzemi,
posuzuje a hodnoti rizné vlivy zamért na zivotni prostiedi a na jeho udrzitelny rozvoj a
dale se také napiiklad zabyva upravami jednotlivych staveb, jejich povolovanim, jejich
upravovanim, odstranovanim apod. (Veverkova 2014).

Tento zakon je doplnén fadou vyhlasek a doprovodnych zdkonl. Mezi zékladni
vyhlasky, které jsou pro uzemni planovani diilezité, se fadi vyhlaska ¢. 500/2006 Sb., o
uzemné¢ analytickych podkladech, uzemné planovaci dokumentaci a zptsobu evidence
uzemné pldnovaci cCinnosti, jejiz hlavnim ukolem je definice obsahu vzniklych
dokumentt. Dale je to vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnich poZadavcich na vyuZivani
uzemi, kterd stanovuje podminky pro funkcni vyuziti jednotlivych ¢asti tzemi. Mezi
doplnujici zédkony se tadi naptiklad zédkon ¢. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni
vlastnického prava k pozemku nebo ke stavbé (tzv. zékon o vyvlastnéni) nebo naptiklad
zakon ¢. 186/2006 Sb., o zméné n&kterych zakonl souvisejicich s pfijetim stavebniho

zakona a zakona o vyvlastnéni (Klusackova 2014, Portal uzemniho planovani 2014).

4.2.1 Cile izemniho planovani

Mezi hlavni cile izemniho planovani, které tento stavebni zdkon uvadi, patii
vytvareni vhodnych ptedpokladl pro vystavbu a udrZitelny rozvoj tizemi, dale zajiSténi
vhodnych pfedpokladi s cilem dosdhnout obecné prospésného souladu soukromych a
vetejnych z4jmul v uzemi, koordinace soukromych a vetfejnych zdmérti a zmén v izemi
a ochrana vefejnych zajmu vychazejicich ze zvlastnich predpisi, ochrana a zéaroven
rozvoj ptirodnich, kulturnich a civilizacnich hodnot v izemi a to v€etn¢ urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi, snaha o hospodarné vyuzivani
zastavéného Uzemi a ochrana nezastavén¢ho Uzemi a nezastavitelnych pozemki

(Zakonyprolidi.cz 2015, Ustav izemniho rozvoje 2015a).

4.2.2  Ukoly tzemniho planovani

Ukolem tzemniho planovani je napftiklad zjistovani a posuzovani stavu daného
uzemi, stanoveni koncepce rozvoje uzemi s ohledem na hodnoty a podminky, které se
Vv daném tzemi nachazi, provéfovani a posuzovani potfeby zmény v daném tzemi a

zaroven posuzovani vefejného zajmu na jejich provedeni a posuzovani jejich pfinost a
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rizik, ur€ovani podminek pro provadéni zmén v Gzemi, urCovani nutnych asanacnich,
rekonstruk¢nich ¢i rekultivacnich zasahl ve vymezeném tzemi aj. (Zakonyprolidi.cz

2015, Ustav tzemniho rozvoje 2015a).

4.2.3 Organy uzemniho planovani

Vykon tzemniho planovani maji v kompetenci orgdny obci a krajti, Ministerstvo
pro mistni rozvoj a Ministerstvo obrany. Zvlastni zptisobnost se pak vztahuje na tzemi
hlavniho mésta Prahy.

Organy obci se zamé&fuji na ochranu a rozvoj hodnot v daném Gizemi obce. Mezi
organy obci se fadi napf. stavebni ufad, zastupitelstvo obce, obecni ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti aj. Organy kraje se snazi o ochranu a rozvoj hodnot v daném
uzemi kraje a mezi tyto organy fadime krajsky ufad, zastupitelstvo kraje a radu Kraje.
Ministerstvo pro mistni rozvoj je uUstfednim spravnim uUfadem v rdmci Uzemniho
planovani a vykonavd dozor nad Gzemnim plénovanim, potizuje politiku izemniho
rozvoje a vede evidenci uzemné planovaci ¢innosti. Ministerstvo obrany, v ramci
uzemniho planovani, ptisobi na uzemi vojenskych Gjezdl. Zvlastni zptisobnost na tizemi
hlavniho mésta Prahy pifedstavuje situaci, kdy je hlavni mésto Praha spravovano na
zakladé samostatného zdkona a uzemni plan je pofizovan pro celé uzemi tohoto
hlavniho mésta a to Magistratem hlavniho mésta Prahy (Ustav uzemniho rozvoje 2015a,

Halasova, Silarova 2007).

4.2.4 Nastroje izemniho planovani

Prostfednictvim néstroji zemniho planovani dochéazi k prosazovani vyse
popsanych cilti a ukoll uzemniho planovani v uzemi a to na mistni, regionalni a narodni
tirovni. Stavebni zdkon vymezuje 7 nastroji uzemniho planovani. Jsou jimi Uzemng
planovaci podklady, Politika tzemniho rozvoje, Uzemné planovaci dokumentace,
Uzemni rozhodnuti, Uzemni fizeni, Uzemni opatieni o stavebni uzavéfe a uzemni
opatfeni o asanaci izemi a Uprava vztahti v tizemi (Halasové, Silarova 2007, Ustav
uzemniho rozvoje 2015b).

NiZe jsou vysvétleny prvni tfi nastroje uzemniho planovani:

Uzemné planovaci podklady

Tyto podklady slouzi pro rozhodovani v daném uzemi a jsou podkladem pro
pofizovani Politiky tGzemniho rozvoje a Uzemné planovaci dokumentace. Tyto

podklady se rozd&luji na tzemnd analytické podklady a tizemni studie. Uzemné
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analytické podklady se zabyvaji zjistovanim a vyhodnocovanim stavu a vyvoje uzemi,
stanovenim limith vyuziti izemi a udrzitelnym rozborem uzemi. Uzemni studie se

zamé&fuji na feSeni vybranych problému v daném tizemi (Halasova, Silarova 2007).

Politika tizemniho rozvoije CR

Tato politika byla zavedena z divodu potieby celostatniho nastroje, slouziciho
ke koordinaci izemniho rozvoje statu a to jak uvnitf tohoto statu tak vné jeho hranice.
Politika izemniho rozvoje tak predstavuje zavazny dokument, ktery uruje a vytvaii
zasady uzemniho rozvoje, uzemnich a regulacnich plant a zasady, slouzici pro
rozhodovéni v Gizemi. Zabyva se dil¢imi tkoly uzemnich pland, konkretizuje oblasti se
zvySenou potfebou na zmény v izemi tzv. rozvojové oblasti a rozvojové osy, oblasti se
specifickymi hodnotami a specifickymi problémy, oblasti dopravni a technické
infrastruktury a v téchto oblastech pak stanovuje urcita kritéria pro mozné varianty a

alternativy rozvoje (Halasova, Silarova 2007).

Uzemné planovaci dokumentace

Tyto dokumentace slouzi a jsou zavazné pro veskeré druhy rozhodovani v izemi
a déli se na zasady uzemniho rozvoje, izemni plan a regulacni plan.
* Zasady uzemniho rozvoje

Zamétuji na stanoveni pozadavkl pro Ucelné a hospodarné vyuzivani krajiny,
zptesiiuji vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych ploch, vymezuji rozvojové
oblasti a plochy nadmistniho vyznamu. Dale specifikuji blize cile a tkoly uzemniho
planovani a fidi izemné¢ planovaci €innost obci. Tyto zdsady uzemniho rozvoje jsou
pofizovany krajskym ufadem pro celé Gzemi kraje a to na dva roky, poté se bud’
aktualizuji, nebo je vypracovan navrh novy. Zavazné se stavaji pro vytvofeni izemnich
plani, regulaénich plant a také pro rozhodovani v Gizemi.
« Uzemni pldn

Lze ho povazovat za zakladni nastroj uzemniho planovani, prostfednictvim
kterého 1ze dosdhnout trvale udrzitelného rozvoje pro dané uzemi. Jedna se o zékladni
dokument, feSici problematiku izemniho rozvoje obce, prostorového uspoiadani obce a
krajiny, dale se zabyva vefejnou infrastrukturou, vymezovanim zastavénych a
zastavitelnych ploch a ploch piestavby. Uzemni plan je pofizovan pro celé tizemi obce a
to zastupitelstvem obce. Také se uzemni plan zpracovava pro tizemi vojenského ujezdu

a pro tzemi hlavniho mésta Prahy a je zdvazny pro rozhodovani v ptisluSném tuzemi.
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* Regulacni plan

Pfedstavuje podrobnéji feSenou uzemné planovaci dokumentaci, kterd zptesiiuje
koncepci dané¢ho uzemniho plénu. Pro dané uzemi pak tento plan stanovuje piesné
podminky pro vyuziti pozemkl, pro prostorové uspofadani a umisténi staveb, pro
ochranu hodnot v daném uzemi a také pro vytvafeni vhodného Zzivotniho prostiedi.
Regulacni plan se potizuje na zdkladé podnétu zastupitelstva kraje, zastupitelstva obce,
Ministerstva obrany nebo také na zakladé zadosti fyzické ¢i pravnické osoby (Halasova,

Silarova 2007, Zakonyprolidi.cz 2015, Capova 2011, Zapletalova 2010).

4.3 Trvale udrzitelny rozvoj

Prvopocatek myslenky udrzitelného rozvoje se zrodil ve chvili, kdy lidstvo
poznalo, Ze schopnosti ptirodnich zdroji a zaroven schopnosti ekosystémil vstiebavat
dopady lidské ¢innosti jsou omezené, a ze tedy nelze zajistit ekonomicky rust a rist
spolednosti vycerpavanim tdchto zdrojt. Uzemi tak zalalo byt vnimano za
nenahraditelny a zaroven neobnovitelny zdroj a udrzitelny rozvoj se snazi uvadét
v soulad hospodaisky a spolecensky pokrok s plnohodnotnym zachovanim zivotniho
prostiedi s cilem zachovat jej budoucim generacim a to v co nejméné¢ pozmeéneéné
podobé (Ustav uzemniho rozvoje 2015¢).

Definice udrzitelného rozvoje je také uvedena v jiz vySe uvedeném stavebnim
zakoné, a to konkrétné v §18, odstavec 1, ktery uvadi Ze ,udrZitelny rozvoj uzemi
spoc¢iva ve vyvazeném vztahu podminek pro ptiznivé Zivotni prostiedi, pro hospodaisky
rozvoj a pro soudrZznost spoleCenstvi obyvatel Uizemi a ktery uspokojuje potieby
soucasné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich®
(Zakonyprolidi.cz 2015).

V ramci udrzitelného rozvoje se rozliSuji celkem tfi pilife udrzitelnosti. Jsou jimi
pilit ekonomicky, pilif socialni a pilif environmentalni neboli ekologicky a na jejich
vzajemné rovnovaze je udrzitelny rozvoj postaven.

Environmentalni neboli ekologicky pilii je pilifem nejvice rozvinutym.
Zduraziuje potiebu regulace neustalého Cerpani ptirodnich zdroji, které jsou omezené a
dale se soustfedi na ochranu jednotlivych ekosystému, piirodnich hodnot v Gzemi,
zachovani jeho biodiverzity apod.

Socialni piliF spociva v socialni soudrznosti a stabilit¢ obyvatel. Udrzitelny

rozvoj tohoto pilife je sledovan mnoha organizacemi na celém svéte, prikladem lze
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uvést program OSN, ktery socidlni udrzitelnost ve svété hodnoti na zaklad¢ tzv. indexu
lidského rozvoje HDI (= Human Development Index).

Ekonomicky pilii se soustiedi na rust bohatstvi spole¢nosti s ohledem na to, aby
nebyla ohrozena socialni ¢i environmentalni soudrznost. Hlavnim cilem tohoto piliie je
tedy dosdhnout co mozna nejvétsiho a nejrychlejsiho ristu ekonomiky a zaroven hleda
riizné moznosti jak tohoto ristu trvale dosahnout (Capova 2011, Ustav tizemniho
rozvoje 2015c).

V uzemnim planovani hraje udrzitelny rozvoj klicovou roli a wvytvaieni
vhodnych ptedpokladli pro trvale udrzitelny rozvoj tizemi je jednim z jeho hlavnich
cili. Samotny udrzitelny rozvoj pak spociva ve vytvareni rovnocennych podminek pro
ptirodni prostfedi, socidlni soudrznost obyvatel a hospodaisky rozvoj uzemi (Faldikova

2012, Mach 2008).

5 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMIi

Okresni mésto Prerov lezi v oblasti Hané uprostied Moravy a administrativné je
soucasti Olomouckého kraje. Mésto je situovdno na obou biezich dolniho toku feky
Bec¢vy v pfiblizné nadmoiské vySce okolo 210 metri. Mésto Pferov ma pomérné
dlouhou historii a predevsim diky své poloze ptedstavuje pro svij okres vyznamné
spoleCenské a administrativni centrum, které je zéarovenn dilezitou kiizovatkou
dopravnich cest. Dale se toto meésto vyznacuje pomérné vysokou koncentraci
primyslové vyroby a to naptiklad v oblasti strojirenstvi, optiky, chemie a pivovarnictvi

(Statutarni mésto Prerov 2015a).
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POLOHA MESTA PREROVA

v ramci Ceské republiky, Olomouckého kraje a jeho okresti a okresu Prerov

OKRES PREROV

Betvou

Lipnik nad

Obr. 3 Poloha mésta Pierova
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

5.1 Struc¢na historie mésta Pierova

Meésto Pierov je z historického hlediska vyznamnou lokalitou. Plivodné se uzemi
tohoto mésta rozprostiralo na pravém biehu feky Becvy jiz pied 27 000 lety. Jednalo se
0 Uzemi dnesniho Predmosti, které se stalo svétoznamym archeologickym nalezistém
sidlisté¢ lovcl mamutd. Pozdé€ji se centrum osidleni pfesunulo jiznim smérem na levy
beh feky Becvy. Toto centrum se rozprostiralo v okoli travertinového kopce, na kterém
se nachazi dne$ni Horni ndmé&sti. Pravé touto oblasti vedly obchodni stezky a vzhledem

k vzrustajicimu obchodu se Prerov stal vyznamnym centrem.

Obr. 4 Pierov s travertinovou kupou na levém bichu feky Be¢vy a Predmosti
Zdroj: Drechsler 2006
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Prvni prava listina, ktera obsahuje pisemnou zminku o Pterové, pochazi z roku
1141 a o jeji vydani se zaslouzil olomoucky biskup Jindiich Zdik. Ve 12. stoleti se jiz
na zminéném travertinovém kopci nachéazel hrad, ktery byl obklopen piikopem, a
podhradi tvofila trhova ves, ktera se stala zdkladem pro budouci mésto. Diky své
vyhodné poloze pak obyvatelé mésta tézili z jiz zminéného obchodovani, ale zaroven
tato vyhodna poloha mésta také predstavovala Casty cil nepratel. Dulezitym okamzikem,
byl pro Ptrerov rok 1256, kdy dne 28. ledna vydal Piemysl Otakar II. Pferovu meéstska
prava a Pferov se tak stal méstem krdlovskym. Poté v podhradi zapocala vyznamna
vystavba mésta a to zejména kolem noveé vzniklého Dolniho namésti, které bylo na
uzemi dnesniho namésti T. G. Masaryka (Lapacek 1960, 2000, Bednaiik 1996).

Pocatkem 15. stoleti bylo mésto v zastavé mnoha padni a v dobé husitstvi
pfedstavovalo mésto vyznamné moravské centrum kaliSnikidi. Na konci 15. stoleti se
meésto dostalo roku 1487 do drzeni rodu Pernstejni a Prerov se tak stal méstem
poddanskym. Jednalo se o obdobi rozkvétu, kdy se mésto vyrazné rozvijelo a to
zejména v oblasti hospodaistvi. V t¢ dob& bylo také Horni ndmésti osidlovdno Cetnymi
osadniky, mezi kterymi se nachazeli ¢lenové jednoty bratrské. Pferov se tak stal béhem
16. stoleti dillezitym centrem, sidlem biskupa a Skoly jednoty bratrské. Vyznamnymi
prerovskymi osobnostmi této doby byli Jan Blahoslav a Jan Amos Komensky a 16.

Rokem 1596 konci v Pierové vlada Pernstejnti a moc pievzalo zdejs$i meéstanstvo,
které usilovalo o navraceni mésta Pferova mezi mésta kralovska, ale bezispésné. Novou
vrchnosti se pro Pferov poté stal rod Zerotinti. Nasledujici 17. a 18. stoleti vsak
pfedstavovalo pro Pferov velky spoleCensky i hospodaisky upadek. Tento fakt byl
spojeny se stavovskym povstanim, tficetiletou vélkou i s probihajici rekatolizaci
(Lapacek 1960, Statutarni mésto Prerov 2015b).

Situace se pro mésto zménila v 19. stoleti a to zprovoznénim Zelezni¢ni dopravy.
V roce 1841 byla v Pierové zavedena prvni zelezni¢ni trat’ vedouci na trase Viden —
Krakov a zapocal tak rozvoj primyslu v Pferové. V této dobé mél Pierov okolo 5000
obyvatel a s rozvojem pramyslu a dopravy se za¢alo mésto rychle zvétsovat. Jiz koncem
tohoto stoleti pak probihal na trati mezi Pferovem a Bohuminem nejvétsi provoz
v ramci celého Rakouska — Uherska a Prerov se tak stal velmi vyznamnou dopravni

ktizovatkou (Lapacek 1960, Bednatik 1996).
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V nasledujicim obdobi 20. stoleti dochazi k obrovskému rozmachu v ptrerovském
hospodafstvi, ktery doprovazi nasledny rust obyvatel mésta a také méstska vystavba. Od
pol. 20. stoleti bylo tak pro mésto charakteristické pfipojovani jednotlivych obci k
méstu a vznikaly tak jednotlivé mistni ¢asti mésta. V soucasnosti je Pierov okresnim
meéstem prerovského okresu v ramci Olomouckého kraje a také je méstem statutdrnim
od roku 2006. K podrobnému vyvoji dopravy a prumyslu v Pierové od 2. poloviny 19.

stoleti se bude zabyvat tato diplomova prace ve vybranych kapitolach.

5.2 Zakladni fyzickogeograficka charakteristika izemi mésta Prerova
5.2.1 Geomorfologicka a geologicka charakteristika zajmového izemi

Z hlediska geomorfologického Clenéni se uzemi mésta Prerova rozkladd na
uzemi dvou provincii, a to na Gzemi provincie Zapadni Karpaty a na Gzemi provincie
Ceské vysoéiny. Vétsinovou ¢ast izemi mésta tvoii pravé provincie Zapadnich Karpat a
Ceska Vysocina pak spiSe zasahuje do severni ¢asti mésta. Podrobné &lenéni téchto
dvou provincii na zaklad¢ toho, kterymi svymi ¢astmi zasahuji do zdjmového tzemi, je
znazornéno v tab. 1. Uzemi mésta je pak zejména rozprostieno v prostoru jihozapadni
Casti BeCevské brany, ktera je soucasti vysSiho celku Moravské brany. Pro Becevskou
branu jsou pak typické ploché pahorkatiny a pravé roviny a ploché pahorkatiny jsou
typickym utvarem v ramci celého okresu Prerov. Ploché pahorkatiny jsou nejvice
zastoupeny Vv severni ¢asti zajmového uzemi a naopak jih mésta je tvofen pievazné
rovinami. Primérnd nadmotska vyska celého zajmového tizemi se pak pohybuje mezi
207 — 220 m n. m. Z hlediska geologického tvoii podloZi mésta Pferova ptevazné stérky
a to na severozapad¢ uzemi a dale pisky a jily, které zde vznikly zhruba pfed 17 miliony
lety jako usazeniny mofe v tietihorach, které zaplavilo uzemi Moravské brany (Lapacek
2000, Statutarni mésto Pierov 2015c).

Tab. 1 Geomorfologické ¢lenéni na uzemi mésta Pierova

provincie ZAPADNI KARPATY CESKA VYSOCINA

subprovincie Vnékarpatské snizeniny Vnéjsi Zapadni Karpaty Krkonossko - jesenicka

oblast Zipadni vnékarpatské sniZeniny Zipadobeskydské podhufi Jesenickd

celek Hornomoravsky tval Moravskd brana Podbeskydska pahorkatina Nizky Jesenik

podcelek Stfedomoravskd niva Bedevskd brana Keléskd pahorkatina Trsickd pahorkatina

okrsek Jezernickd pahorkatina Tu¢inska pahorkatina Celcjiska pahorkatina
- Dolnobecevskd niva Praslavickd pahorkatina

Radslavicka rovina

Zdroj: Demek, Mackovcin 2006, vlastni zpracovani
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5.2.2 Klimaticka charakteristika uzemi mésta Prerova

Z hlediska klimatickych pomérii se Uzemi mésta Prerova nachdzi v teplé
klimatické oblasti T2 a to na zaklad¢ Quittovi klasifikace z roku 1971. Pro tuto oblast je
typické dlouhé, suché a teplé 1éto, kdy se pocet letnich dni pohybuje okolo 50 az 60
dnl. Zima je zde naopak pomérna kratka, sucha a mirn¢ tepla s poc¢tem dnil se snéhovou
pokryvkou okolo 40 az 50 dnt. Jaro a podzim pak predstavuji pomérné kratké teplé az
mirné teplé prechodné obdobi. Podrobna charakteristika teplé klimatické oblasti T2 je
uvedena nize v tab. 2.

V Pferové se primérna ro¢ni teplota pohybuje mezi 8°C - 9°C, kdy konkrétni
pramérnd teplota je 8,41°C. Ve vegeta¢nim obdobi se teplota pohybuje okolo 14,9°C a
v ramci letnich mésict je nejteplejsi Cervenec, kdy se teplota pohybuje v priméru mezi
17,5 — 18,5°C. Leden je pak mésicem nejchladnéjSim, kdy se primérna teplota
pohybuje mezi -3°C az 2°C. Nejteplejsi teplota vzduchu byla v Pferové naméfena
v ¢ervenci roku 1928 a ¢inila 36°C, naopak nejnizsi teplota byla naméfena v lednu roku
1942 s teplotou -31,2°C.

Z hlediska thrnu srazek se na uzemi mésta Pierova pohybuje jejich primérny
ro¢ni hrn okolo 600 mm. Nejvice srazek spadne béhem letnich mésicti od Cervna do
srpna, kdy nejvice srazkami disponuje Cerven. Nejméné srazek pak spadne b&hem
zimnich mésicli od ledna do bfezna a pravé unor se vyznacuje s nejmensim thrnem
srazek.

Povétrnostni podminky jsou zavislé na charakteru reliéfu daného Uzemi.
V Pierové jsou minimalné zastoupeny vétry severni a vychodni a naopak v uzemi
prevladaji vétry jizni a jthozapadni. Ty pfevazuji v podzimnich a zimnich mésicich. Pro
Prerov je také typické pomémné velky podil dni bezvétii (Statutarni mésto Pierov
2015c, Beran 2007, Spacil 2014).

Tab. 2 Charakteristika teplé oblasti T2 (Quitt, 1971)

Pocet letnich dni 50 - 60
Pocet dni s praimémou teplotou 10°C a vice 160 - 170
Pocet dni s mrazem 100-110
Pocet ledovych dni 30-40
Pramémad lednova teplota (°C) -2--3
Priméma Eervencova teplota (°C) 18-19
Priim&ma dubnovi teplota (°C) 8-9
Priomé&ma fijnovi teplota (°C) 7-9
Pramémy pocet dni se srazkami 1 mm a vice 90 - 100
Suma sraZek ve vegeta¢nim obdobi (mm) 350 - 400
Suma sraZek v zimnim obdobi (mm) 200 - 300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40 - 50
Pocet zataZenych dni 120 - 140
Poéet jasnych dni 40 - 50

Zdroj: Tolasz, R. a kol. 2007, vlastni zpracovani
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5.2.3 Hydrologické poméry na izemi mésta Prerova

Nejdulezitéjsim tokem na tizemi mésta Pierova je feka BeCva. Vymezena oblast
tudiz spadd do povodi feky Moravy a timoii Cerného mote. Reka Be¢va vznika
soutokem dvou zdrojnic a to BeCvy Vsetinské a Becvy Roznovské ve Valasském
Mezifici a poté usti u obce Troubky do feky Moravy. Mésto Prerov se pak rozklada na
obou biezich této feky a ta jej tedy rozd€luje na dvé casti. Dulezitymi ptitoky feky
Bec¢vy ve mésté jsou Strhanec, Vinarsky potok a potok Lucnice. Hydrologicka bilance
feky Becvy je na lizemi mésta méfena prostfednictvim meéfici stanice v Dluhonicich,
ktera je tak umisténa v mistni ¢asti mésta Pferova (Spacil 2014, Statutarni mésto Prerov

2015¢).

Povodné ve mésté Prerové

Pterov je, diky poloze v nivé feky Becvy, znacn€ ohroZen povodnémi. Nejvice
mésto ohrozuji povodné, které vznikaji diky tani snc¢hové pokryvky v blizkych
Beskydech, diky vydatnym destovym srazkam a v mensi mite Pferov ohrozuji povodné
ledové. Povodné jsou ve mésté datovany jiz od 16. stoleti. Koryto feky Beévy bylo
v minulosti nékolikrat upravovano. Pfed regulaci tvofily koryto feky cetné zékruty a
samotné koryto pak vytvarelo oblouk, ktery se po napfimeni tohoto toku v druhé

poloving 19. stoleti stal zakladem pro méstsky rybnik (viz obr. 5). Tato regulace koryta

Obr. 5 Plan mésta Pierova z r. 1888, pohled na nové fecisté feky Be¢vy, vlastni tprava
Zdroj: Lapacek 2000

Nejnicivéjsi povoden pro meésto vSak byla povodent z roku 1997, kdy na zacatku
cervence doslo k vydatnym deStovym srazkam, pii kterych nastalo uplné nasyceni

ptdniho profilu vodou a k néslednému vyliti vody z koryta feky Becvy.
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Riziko povodni tak mlize velmi znepiijemnit uz tak Spatnou dopravni situaci na
Pterovsku, kdy mohou byt zaplaveny vyznamné dopravni tahy prochazejici samotnym
méstem. DuleZité tedy je, aby byl problém povodni uveden v Uzemnim planu obce a
aby meésto mélo piipraveno vhodna protipovodiova opatfeni v ramci vlastniho
povodnového planu. Protipovodiiova opatfeni mésta Pferova se pak zaméfuji na
nejriznéjsi terénni Upravy po obou biezich feky Becvy, které se zamétuji naptiklad na
vybudovani betonové protipovodiiové stény v blizkosti mosti. Uzemni plan mésta také
bere v Givahu lokalitu méstského parku Michalov a Zebracky, jako jednu z duleZitych
reten¢nich oblasti, které by dokazaly pojmout vétsi mnozstvi vody pii ptivalovych
srazkach. Vybranad zaplavovd uzemi mésta Pferova jsou znazornéna nize na obr. 6.
Z tohoto obrazku lze pozorovat, Ze je nejvice ohrozena zéastavba nachazejici se
Vv bezprostiedni blizkosti po obou btezich feky Becvy. Z hlediska primyslovych areali
jsou pak ve mésté povodnémi nejvice ohrozeny firmy v arealu byvalych Pierovskych
strojiren, ptrerovska Teplarna a Precheza a.s., u kterych pfi povodnich hrozi tnik
nebezpe¢nych latek, jako tomu bylo pravé za povodné z roku 1997. (Lapacek 2000,

Statutarni mésto Pierov 2015m).

Obr. 6 Zatopené tizemi v Pierové v r. 1997
Zdroj: Statutarni mésto Pierov 20151

5.2.4 Biogeograficka charakteristika mésta Pirerova

Z hlediska plidnich pomérti je uzemi mésta znacné riznorodé. V blizkosti
vodnich tokl pfevazuji v uzemi fluvizemé, které se v uzemi vyuzivaji pfedevsim jako
orna puda. Severné od téchto fluvizemi uzemi mésta postupné prechazi v hnédozemé a
luvizemé. Vychodni ¢ast mésta pak tvofi Cernozemé, které jsou povazovany za

nejurodnéjsi ¢ast izemi. Mésto Prerov je tedy tvofeno ornou plidou, loukami, rybniky,
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luznimi lesy a nejvice uzemi mésta z hlediska vegetacniho pokryvu tvoii dubovy a
dubovo — bukovy vegetatni stupei. Uzemi mésta je také tvofeno biograficky
vyznamnymi lokalitami, kterymi jsou pfedevs§im narodni piirodni rezervace Zebracka a

ptirodni pamatka Na Popovickém kopci (Statutarni mésto Pierov 2015d, Spacil 2014).

5.3 Zakladni socioekonomicka charakteristika mésta Prerova
5.3.1 Poloha mésta Prerova

Jak uz bylo v préci jednou zminéno, uzemi mésta Prerova se rozklada uprostied
Moravy, na Uzemi Moravské brany, v blizkosti Hostynskych vrchii a soutoku feky
Bec¢vy do feky Moravy. Mésto Prerov je méstem statutarnim a sviij statut ziskalo ke dni
1. Cervence vroce 2006. Pierov je hlavnim sidlem stejnojmenného okresu, jehoz
celkova rozloha ¢ini 845 km?® (Cesky statisticky ufad 2015a). Poloha okresu Perov
K ostatnim okresum je nasledujici: na severovychod¢é hrani¢i okres Pterov s okresem
Novy Jicin, ktery patii do Moravskoslezského kraje, na vychod¢ a jihovychodé sousedi
s okresy Vsetin a Krométiz, které spadaji do kraje Zlinského a smérem na zapad pak
sousedi s okresy Olomouc a Prost&jov, které spolu s okresem Pterov, Sumperk a Jesenik
tvofi Olomoucky kraj. Okres Pferov je pak situovany v jithovychodni ¢asti tohoto kraje.
Poloha Pterova vzhledem ke krajskému méstu Olomouc ¢ini vzdalenost okolo 20 km

jihovychodnim smérem od tohoto mésta.

MiSTNi CASTI MESTA PREROVA

Mistni ¢asti:
Prerov | - Mésto s
Prerov Il - Pfedmosti i
[ .
| Prerov Il - Lovésice ) [
< |
Prerov IV - Kozlovice XN e
= ff 9 v

Pferov V - Dluhonice
| Prerov VI - Ujezdec
- Prerov VII - Cekyné
Prerov VIII - Henclov
[ | Prerov IX - Lysky
- Prerov X - Popovice
Prerov XI - Vinary
B Prerov Xil - Zeravice

[ J Pferov XIlI - Pencice

Obr. 7 Mistni ¢asti mésta Pferova
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS
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Pterov, jako spravni obvod obce s rozsifenou pusobnosti, piedstavuje tizemi o
rozloze 40 082 ha a je slozeno z 3 mést, 59 obci, 80 ¢asti obci a 80 katastrti (Statutarni
mésto Pierov 2015e). Samotna rozloha mésta pak ¢ini 5844,2 ha (Statutarni mésto
Pterov 2015f). Pterov se sklad4 z celkem 13 mistnich casti. Jsou jimi Pferov — mésto,
Kozlovice, Ujezdec, Henélov a Lové&sice, které se nachazi na levém biehu feky Bedvy a
mistni Gasti Piedmosti, Cekyné, Dluhonice, Lysky, Vinary, Zeravice, Popovice a
Pencice, lezici na pravém bichu feky Becvy. Jak uz bylo v historii popsano, mésto se
postupné rozrustalo navazovanim jednotlivych ¢asti mésta na samotné historické jadro.
Praveé v druhé poloving 20. stoleti tak zac¢ina pripojovani vySe zminénych mistnich ¢asti
meésta a jejich jednotlivé roky pfipojeni téchto obci k Pierovu jsou uvedeny v tab. 3
(Statutarni mésto Prerov 2015d).

Tab. 3 Mistni ¢asti mdsta Pierova

mistni éast samostatnd obec pfipojeni obce k méstu Pierov

Prerov | - mésto 1046 1046

Prerov Il - Pfedmosti dor. 1959 od 1.1.1959
Prerov Il - LovéSice dor. 1948 od 1.1. 1948
Prerov - IV - Kozlovice dor.1963 od 1.1. 1964
Pferov V - Dluhonice dor. 1975 od 1.1. 1976
Prerov VI - Ujezdec dor. 1975 od 1.1. 1976
Prerov VII - Cekyné dor. 1979 od 1.1.1980
Prerov VIII - Henélov dor. 1979 od 1.1.1980
Prerov IX - Lysky dor. 1979 od 1.1.1980
Pferov X - Popovice dor.1979 od 1.1.1980
Prerov XI - Vinary dor. 1979 od 1.1.1980
Prerov XII - Zeravice dor. 1979 od 1.1.1980
Prerov XIII - Pencice dor. 1985 od 1.1. 1985

Zdroj: Statutarni mésto Pierov 2015d, vlastni zpracovani

5.3.2 Obyvatelstvo mésta Prerova

Ve mésté Prerov Zilo k 31. 12. 2014 celkem 44 278 obyvatel (Cesky statisticky
ufad 2015b). Vyvoj poétu obyvatel mésta Pierova lze pozorovat na obr. 8, kde je
zobrazen pro ¢asové obdobi od konce roku 1990 do konce roku 2014. Na zakladé toho
1ze konstatovat, Ze pocet obyvatel ve mésté Pierov neustale klesa. V roce 1990 zilo ve
mesté Prerov 51 937 obyvatel a v ramci sledovaného obdobi, tedy mezi 1éty 1990 —
2014, poklesl tento pocet na vyse uvedeny. Tento pokles je mozné vysvétlit v dusledku
negativnich ekonomickych zmén spolecnosti. Mirny nartist obyvatel za toto obdobi bylo
aktivnimu migracnimu saldu. Velky rist poctu obyvatel I1ze tak nejvice pozorovat prave

v druhé poloviné 20. stoleti, kdy byl ve mésté rozvijen tézky pramysl a dale také
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zapodala mohutna vystavba mésta v podobé panelovych sidlist’ (Cesky statisticky tGfad

2015b, Statutarni mésto Prerov 2015d).

55 000
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45000 —

40000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
S > PRI PS D>
F PP PSS
SIS S S S S S S S S

pocet obyvatel mésta...

Obr. 8 Vyvoj poctu obyvatel mésta Pierova v letech 1990 - 2014
Zdroj: Cesky statisticky utad 2015b, vlastni zpracovani

Vekovou strukturu mésta lze charakterizovat na zéklad¢ trendu demografického
starnuti obyvatel, podobné jako ve zbytku Ceské republiky. Tento trend se vyznaduje
poklesem poctu obyvatel v ptedproduktivnim a produktivnim véku a naopak neustalym
rustem poctu obyvatel ve véku poproduktivnim, kdy ke konci roku 2012 tvofilo toto
obyvatelstvo témér 20% populace mésta Prerova. Primérny vek obyvatel mésta se tak
vySplhal na 43 let (Statutarni mésto Pierov 2015f). V tab. 4 je zobrazen vyvoj pocétu
obyvatel dle vékovych skupin, jejich procentudlniho zastoupeni a prumérny vek a to za

obdobi 2004 — 2014.

Tab. 4 Vékova struktura obyvatel mésta Pierova a jejich pramérny vék v obdobi

2004 - 2014
pocet obyvatel
rok 0-14 15-64 65+ celkem | primérny vék
abs. | rel. (v %) abs. rel. (v %) abs. rel. (v %)
2004 6581 14,02 33713 71,82 6 644 14,15 46 938 40,3
2005 6368 13,59 33675 71,87 6815 14,54 46 858 40,6
2006 6205 13,23 33710 71,86 6 997 14,92 46 912 40,9
2007 6093 12,95 33731 71,71 7213 15,33 47 037 41,1
2008 5961 12,82 33 064 71,10 7478 16,08 46 503 41,5
2009 5930 12,82 32 549 70,37 7715 16,81 46 254 41,9
2010 5919 12,93 31830 69,53 8029 17,54 45 778 42,3
2011 5966 13,23 30752 68,21 8 364 18,55 45 082 42,6
2012 5910 13,18 30 183 67,34 8731 19,48 44 824 43,0
2013 5950 13.36 29 572 66,40 9016 20,24 44 538 432
2014 5961 13,46 29 127 65,78 9190 20,76 44 278 43,5

Zdroj: Cesky statisticky ufad 2015c, vlastni zpracovéni

Z hlediska vzdé€lanostni struktury obyvatel ve mésté doslo v roce 2011 oproti
roku 2001 k mirnému zlepseni. To je velmi dilezité z hlediska rozvojového potencialu
uzemi. Ve mésté doslo ke sniZeni osob se zakladnim vzd€lanim, kdy doslo k poklesu

2 19,9 % na 16,2 % a vzd¢lanim stfednim bez maturity, kde se jednalo o pokles z 35,5%
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na 32,1 %. Naopak pak doslo k naristu obyvatel se vzdélanim vySSim a to
sttedoSkolskym s maturitou, vy$§im odbornym a vysokoskolskym vzdélanim, které se

zvysilo z 10,1 % na 12,8 % (Statutarni mésto Prerov 2015f).

5.3.3 Trh prace mésta Pirerova

Béhem obdobi mezi 1éty 2001 a 2011 doslo ve mésté Pierové k poklesu
ekonomické aktivity jeho obyvatel. To se odrazi na celkové hospodarské a socidlni
soudrznosti celého pierovského regionu. Ekonomické aktivita ve mésté klesla z 52,6 %
v roce 2001 na 48,2 % v roce 2011. Naopak vzrostl podil ekonomicky neaktivnich ze
46,7 % na 47,4 %. Pro budouci obdobi je vyvoj podobny, tzn. opétovny pokles
ekonomicky aktivnich obyvatel (Statutarni mésto Pierov 2015f).

Me¢ésto Prerov disponuje pomérné dobrymi podminkami k jeho rozvoji. Nachazi
se zde znac¢ny pocet podnikii, nejvice zaméfenych na zpracovatelsky pramysl a sluzby. |
pfesto se mésto Pierov vyznacuje pomérné velkou mirou nezaméstnanosti. Miru
nezaméstnanosti ve mésté¢ Pferov je mozné pozorovat na nize pfiloZeném obrazku. Na
konci roku 2011 vykazovala mira nezaméstnanosti v Pferové 11,4%. Srovna - li se pro
stejné obdobi tato hodnota s hodnotou nezaméstnanosti okresu Prerov (12%),
s hodnotou Olomouckého kraje (11,4%) a hodnotou Ceské republiky (8,6%), pak
zjistime, Ze mira nezaméstnanosti v Prerové piekro¢ila hodnotu Ceské republiky o 2,8
% a s Olomouckym krajem byla mira nezaméstnanosti Pferova na stejné trovni.

Tab. 5 Mira nezaméstnanosti v Pierové v letech 2005 - 2011

dosazitelni
rok uchazeci EAO | mira nezamestnanosti volna mista
celkem
2005 2950 25 442 11.6% 122
2006 2783 25 442 10,9% 463
2007 2114 25 442 8.3% 735
2008 1951 25 442 7.7% 285
2009 2990 25 442 11.8% 82
2010 2961 25 442 11.6% 125
2011 2002 25 442 11,4% 138

Zdroj: MPSV, Uiad prace CR 2011, vlastni zpracovéni

5.3.4 Ekonomika mésta

Z hlediska ekonomiky a analyzy hospodafstvi predstavuje meésto Pierov jak
prumyslovou, tak zeméd¢lskou oblast. Po roce 1990 dochazelo k postupnému ttlumu
U obou téchto oblasti a naopak doslo ve mésté k vzrlstajicimu zameétfeni na sektor
tercidlni neboli na sektor sluzeb. I presto vSak nejvétsim objemem produkce i poctem
zamé&stnanych disponuje ve mésté jiz tradi¢ni oblast primyslu. Primyslova ¢innost je
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pak nejvice koncentrovana na samotném uUzemi mésta, kde se s nékterymi
primyslovymi podniky, jako méstsky pivovar Zubr nebo firma Kazeto s.r.o., Ize setkat
pfimo v jeho centru. Pramyslova vyroba je pak v Pferové nejvyznamnéji zastoupena
Vv oblasti strojirenstvi (PSP Engineering a.s., Montaze Pierov a.s.), v oblasti chemického
primyslu (PRECHEZA a.s. Ptferov, Kemifloc a.s., ZOMAplast s.r.0), v oblasti
optického pramyslu (Meopta — optika, s.r.0.), v oblasti dopravy a spojti (Ceské drahy,
a.s.) a v oblasti kozedéIného prumyslu (Kazeto spol. s r.o. Prerov).

Mezi nejvetsi zaméstnavatele ve mésté se fadi jiz zminéna Meopta — optika,
s.r.0., ktera je spole¢nosti nadnarodni a v Pferové zaméstndva pies dva tisice
zameéstnanct, dale jsou to Gambro Czech Republic s.r.o0. a spolecnost PRECHEZA a.s.,
které zamé&stnavaji do tisice zaméstnancii a spolenosti DPOV, a.s. a PSP Machinery
s.1.0., jejichZ pocet zaméstnancli se pohybuje do pétiset.

Podnikani v Pierové stézuje Spatna dopravni situace, kdy mésto Prerov postrada
obchvat mésta nebo ptipadné napojeni na dalnici. Od tohoto se odviji pomérné nizky
podil investic ze zahrani¢i, mald podpora podnikani apod. Z téchto divodu, je pro
budouci rozvoj mésta dilezity jak rozvoj tak zlepSeni dopravni situace ve mésté a také
vyssi vystavba novych pramyslovych zén ¢&i pripadné vyuziti jiz existujicich
pramyslovych arealti mésta.

Oblast mésta Pierova je vhodnou lokalitou pro zeméd€lstvi. Ze zemédé€lskych
podniki aktivnich v této oblasti 1ze jmenovat naptiklad tyto podniky Bezuchovskd a.s.
Bezuchov, ZD Kokory, ZD Zaihoii Sobéchleby atd. Pro zemédélstvi je zde
charakteristickd pomérn¢ vysoka mira zornéni, kdy orna piida tvoti se svymi 2817,7 ha
celkem 48 % uzemi mésta Prerova. RozloZeni ptidniho fondu na uzemi mésta Pierova

1ze vidét na obr. 9 (Statutarni mésto Pierov 2015d, f).

B orna pida

B chmelnice

@ zahrady

m ovocne sady

B trvalé travei porosty
Olesni prida

Ovodni plochy

O zastavéné plochy

O ostatni plochy

54 12

Obr. 9 Pidni fond na Gzemi mésta Pferova
Zdroj: Statutarni mésta Prerov 2015f, vlastni zpracovani
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5.3.5 Zaklady dopravni infrastruktury ve mésté Pierové

Mésto Pierov je dilezitou dopravni kfizovatkou, a to jak pro zelezni¢ni tak pro
silni¢ni dopravu. At uz z historického ¢i soucasného pohledu je Pierov vyznamnym
nadregionalnim dopravnim uzlem a diky své poloze uprostted Moravy jsou dopravni
cesty zmésta vedeny vSemi sméry. Pierov tak méd velmi dobré dopravni vazby
S ostatnimi regionalnimi centry jako napfiklad s Olomouci, Prostéjovem, Zlinem,
absence méstského obchvatu a chybéjici napojeni mésta na dalnici D1. Negativné tak na
dopravni situaci ve mésté plsobi pomérné velky podil tranzitni dopravy a velmi Spatny
prijezd méstem. DalS$im dulezitym limitem pro mésto jsou silni¢ni podjezdy pod
zelezni¢ni trati, které Casto zpusobuji dopravni problémy a v ptipadé povodinové situace
¢1 extrémnich destovych srazek zamezuji ptistupu do mésta.

Vzhledem Kk neustale se zhorSujici dopravni situaci ve mésté, je pravé pro
budouci rozvoj klicové vyiesit tento problém dopravy a zajistit tak budouci rozvoj
jednotlivych dopravnich tras a dokonéit vystavbu dalnice D1 na useku Rikovice —
Pierov — Lipnik nad Becvou (Statutarni mésto Pierov 2015f). O realizaci vystavby

délnice D1 je pak v této praci vénovana kapitola 6.1.8.

Silnicni doprava

Hlavni kostru silni¢ni dopravy ve mésté tvofi silnice 1. tfidy, kterymi jsou silnice
I/47 a silnice 1/55. Trasa silnice 1/47 vede pies VySkov, Krométiz, Prerov, Hranice na
Moravé a Ostravu a trasa silnice I/55 je vedena pies Olomouc, Pierov, Uherské
Hradisté, Bieclav az ke statni hranici. Silni¢ni doprava Pierova je velmi frekventovana a
tim 1 vysoce zatizend. Samotnym méstem pak denné projede pres 15 az 20 tisic vozidel.
Ke zlepsenti silni¢ni dopravy je tedy dilezité dokonceni vystavby dalnice D1 a zaroven
dokonceni vystavby planované rychlostni silnice R55, na trase Prerov — Olomouc.

Déle jsou ve mésté také zastoupeny silnice I1. (napt. 1I/150, 11/367, 11/434) a I11.
ttidy. Tyto silnice navazuji na historické dopravni sit€¢ v izemi a vzhledem ke své
poloze jsou tak urcitym zpisobem stabilizovany. Nevyhodou je jejich $patny technicky
V budoucnosti se tak pocita s postupnym opravovanim téchto dopravnich usekt

(Statutarni mésto Prerov 2015e).
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Zeleznicni doprava

Mésto Prerov, je diky své poloze, také vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. Poloha
mésta je situovana na kiiZovatce Zelezni¢nich trati &. 270/330, vedouci z Ceské Tiebové
ptes Pierov do Bohumina, trat¢ ¢. 330 z Pferova do Bieclavi a traté ¢. 300 z Brna do
Prerova. Dale je také méstem vedena trat’ ¢. 303 z Kojetina do Valasského Mezifici.
V budoucnu je severn¢ od Pferova uvazovana vystavba vysokorychlostni Zelezni¢ni

traté€ na trase Ostrava — Brno.

Hromadna doprava, MHD

V roce 2009 bylo ve mésté¢ zrekonstruovano autobusové nadrazi, které se
nachdzi pobliz Zelezni¢ni stanice. Toto nadrazi pak slouzi jak pro méstskou hromadnou
dopravu tak i pro regiondlni a dalkové spojeni. Realizaci autobusové dopravy ve mésté

vykonava Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje.

Ostatni doprava

Letecka doprava je na izemi mésta zastoupena prostrednictvim letisté pro civilni
potteby. Poloha tohoto letisté je pak situovana jihozapadné od mésta.

Z hlediska vodni dopravy je Ptrerov uz dlouhou dobu zvazovan jako vhodné
misto pro realizaci plavebniho kanalu Dunaj — Odra — Labe. Nauzemi mésta se tak
pocita s prostorem, které by slouzilo pro vystavbu budouciho pfistavu.

V ramci cyklistické dopravy jsou ve mésté realizovany cyklistické trasy. Diky
své rovinaté poloze podél feky Be€vy se pak mésto vyznacuje vhodnymi podminkami
pro rozvoj cyklistické dopravy. Uzemi mésta tvoii cyklostezky o celkové délce 18,9 km

(Statutarni mésto Prerov 2015e, g).

5.4 Uzemni plan mésta Prerova

Existence tizemniho planu je pro kazdou obec velice dilezitd. Diky tizemnimu
planu lze v obci realizovat urcité prostorove i funkéni uspotfadani jejiho prostoru, diky

nému se také stanovuji pfedpoklady budouci vystavby v obci.

5.4.1 Historie izemné planovacich podkladii mésta Pferova

V druhé poloviné 19. stoleti doslo Kk mohutnému rozvoji mésta, jak
prumyslovému tak stavebnimu. To vedlo k potiebé mésta vlastnit ur¢ité regulacni plany,
které by tento rozmach fidily. S regulacnimi plany se v Pferové miizeme setkat od 80.

let 19. stoleti.
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Jeden z planti mésta Pierova, ktery se zamétoval na budouci vystavbu mésta, byl
vytvofen jiz v roce 1867. Dalsi pak v roce 1881 a jeho autorem byl Arnost Biihler. Jeho
regulacni upravy se vztahovaly napfiklad na oblast nabfezi (dneSni ulice Jatecni),
Nadrazni ulice, na Velkou a Malou Dlazku atd. O tfi roky pozd¢ji, tedy v roce 1884,
byla zfizena komise, kterda méla za ukol vytvofit novy regulacni plan mésta. V roce
1900 se pak mésto v ramci rozvoje mésta soustfedilo na zfizeni vodovodu. V roce 1914
se pak posuzovaly jednotlivé navrhy regula¢nich plant v méfitku 1 : 2 880. Vzhledem
k nastavajici valce vSak k realizaci téchto plani nedoSlo. Po vélce roku 1918 se pak
uskuteCnil navrat k vytvoteni regula¢niho planu meésta a pravé podkladem mély byt
navrhy z roku 1914,

V roce 1924 se nové vytvoieny Uzemni plan mésta zaméfil na problematiku
zelezni¢ni dopravy, u které se predevSim soustfedil na zelezni¢ni nadjezd smérem
k Pfedmosti. Potfebu prostorového propojeni s méstem vyzadovalo ptrerovské nadrazi.
Vzhledem K silni¢ni dopravé se plan soustfedil na pottebu vybudovani nového mostu a
rozsifeni méstskych komunikaci, coz vedlo k pomérné¢ vétSimu zasahu do méstské
zastavby.

V roce 1929 byl v Prerové potizen Polohovy a regulaéni plan mésta. Tento plan
byl vSak na konci 30. let 20. stoleti povazovan na nevyhovujici a to predevsim z diivodu
nedostate¢ného feseni dopravni situace ve mésté. Z téchto divodi byla vyhlasena nova
soutéZ zamétujici se na zmeény tohoto regulacniho planu mésta Pierova.

V roce 1946 tak bylo v soutézi vybrano vytvofeni nového regulaéniho planu,
ktery Iépe vystihuje hospodaisky a politicky smér ve mésté. Nasledné v roce 1947 byl
nacrt tohoto planu vystaven prezkouSeni. Strany, jejichZz ukolem bylo tento plan
pfezkoumat, doSly k ndzoru, ze vystavba mésta Pferova probihala ndhodné, neplanovité
a nepocitalo se s budoucim rozvojem mésta. Konecnym verdiktem bylo stanoveni, Ze i
tento plan nebude schopen uvést v soulad oblast piivodniho starého mésta a novou
planovanou vystavbou.

V roce 1948 bylo zadano vytvoreni Regionalni studie izemi mésta Pierova a
jeho okoli. Tato studie se soustfedila i na vedlej$i obce, které se administrativné fadily
k Prerovu. V dalsich letech byly prace soustiedény na Smérny tzemni plan mésta
Prerova, ktery byl radou schvalen v roce 1959. Ten se zaméfil na novy prostor meésta,
ktery byl situovan jihovychodné od méstského jadra. Na severni stran¢ se soustfedil na
vytvofeni oblasti rekreaéni v prostoru Michalova a Zebracky a na strané jihozapadni

fesil komunikacni propojeni S nadrazim. V jihozapadni ¢asti také tento plan umistil
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primyslovou zénu, kterou od zbytku mésta oddélil zelezni¢ni drahou. Dal$i navazujici
planovaci dokumentace se Vtémze roce soustfedily naptiklad na vystavbu sidlisté
Pterovskych strojiren, sidlisté¢ Meopty atd.

Od 60. let 20. stoleti byl pfedmétem zajmu nevyhovujici stav silni¢ni dopravy ve
meésté, v ramci které se zacaly tesit naptriklad vnéjsi prutahy popi. dopravni propojeni se
spadovymi obcemi. V roce 1975 tak byl schvalen novy Smérny uzemni plan mésta
Pterova. Tento plan pak uvedl hlavni problémy mésta, kterymi byly Spatnd a
nedostacujici dopravni sit’, staré prostory mesta, problém s funkénimi prostory, které
zasahuji do bytové zony a urbanisticky $patné rozlozené verejné prostory. Po roce 1975
tak probihala nova vystavba (napf. sidlist¢ Kopaniny) a asanacni prace (napf.
Vv Piedmosti) ve mésté.

Po listopadu 1989 nartstaly problémy s dopravou a dosavadni dopravni feseni se
ukazala za nedostacujici. Z téchto diivodi mésto pozadalo o vytvoreni dopravni studie,
ktera se zaméfila na vyfeSeni dopravni situace ve mést¢ vystavbou dalnice. V té dobé
vSak jiz mésto nemélo platny izemni plén, protoze platnost piivodniho planu skoncila
v roce 1985. Novy Uzemni plan mésta byl viak schvalen az v roce 1995, kdy probihalo
dne 13. prosince zasedani méstského zastupitelstva. O tvorbu tohoto uzemniho planu se
zaslouzil Ing. Igor Honig a Ing. Arch. Darina Cujanova, ktera byla hlavni projektantkou
urbanistické ¢asti (Drechsler 2006, Hlousek, Lapacek 2004).

5.4.2 Soucasny Uzemni plan mésta PFerova

V soudasnosti viak pro mésto Pferov plati Uzemni plan novy. K jeho potizeni
doslo dne 21. zafi v roce 2009 a to po projednani zastupitelstva mésta. Tento tizemni
plan pak nabyl u¢innosti dne 7. fijna v roce 2009. V roce 2013 byla potizena Zmeéna €. 1
k tomuto Uzemnimu pldnu mésta Pierova, ktera nabyla u¢innosti dne 6. kvétna 2013.
Hlavnim problémem, ktery se Uzemni plan mésta Pierova zabyva, je problém dopravy.
Uzemni plan mésta navrhuje strukturu sbérych komunikaci s tim, Ze nedilnou soudasti
ma byt trasa jiz zminéné dalnice D1. Dale Uzemni plan mésta navrhuje v jizni a
jihovychodni ¢asti mésta novou komunikacéni kostru. Ta by méla spolu s dalnici odlehcit
a eliminovat zatiZeni centra priijezdnou dopravou. Hlavni koncepce Uzemniho planu
mésta Pferova se tedy odviji od dopravy, zejména se tak jednad o letisté, logistické
centrum s terminalem a zelezni¢ni trat’, ktera je v soucasnosti jiz cela zrekonstruovana.

Z hlediska funkénich ploch vymezuje Uzemi plan mésta Pierova v zastavitelném

uzemi vSechny typy funkcnich ploch a to ve vyvazeném poméru. Mésto Prerov je
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sidlem vétSich rozméri, proto jsou zde navrzeny plochy podnikatelské, vyrobni,
rekreacni, plochy pro bydleni a plochy obcanské vybavenosti. Tyto plochy sméfuji pro
potifeby mésta a potfeby nadregionalni. Dale se ve mésté nachéazeji plochy pro logistické
centrum s terminalem dopravy a podnikatelska plocha u letisté. Mésto Pferov disponuje
znaénym mnoZzstvim nevyuzitych ploch s velkym potencidlem. V nezastavitelném
tizemi obce pak Uzemni plan mésta Prerova vymezuje viechny plochy p¥irodni. Témito
plochami jsou plochy zemédélské, plochy lesni a plochy smiSené zelen¢ krajinné. Na
tizemi mésta se také déale vyskytuji prvky Uzemniho systému ekologické stability.

V soucasnosti se pro Uzemni plan mésta Pierova pofizuje Zména ¢&. 2. Tato
zména se hlavné zaméfuje na vyuziti rekreacni oblasti mezi kulturni pamatkou —
méstskym parkem Michalov a Narodni ptirodni rezervaci Zebratkou. Hlavnim cilem je
V této oblasti vytvofit prostor pro rekreaci v ptirodnim prostiedi (Skubalova, Magistrat

mésta Pferova).

6 VYVOJUZEMI S OHLEDEM NA RESENOU KATEGORII

Jak uzZ bylo v praci n€kolikrat zminéno, klicova pro rozvoj mésta Pierova vzdy
byla a bude jeho vyznamné geografickd poloha uprostfed Moravy. Ta méstu Pierovu
umoznila stat se dileZitym dopravnim centrem. Dobra dopravni poloha mésta pak vedla
k dal$imu rozvoji ve mésté a to rozvoji primyslové vyroby. Stru¢na historie o Pferovu
jiz byla nastinéna v kapitole 5.1. Nyni se vSak prace zaméti na historicky vyvoj téchto
dvou vybranych kategorii, tedy na historii dopravni infrastruktury a historii primyslové
vyroby ve mésté Pferové. Prace se hlavné zaméfi na popis historie vybranych kategorii
od druh¢ poloviny 19. stoleti az po soucasnost s blizkym vyhledem na soucasné
planované projekty. Pii zpracovani téchto kapitol se zejména vychéazi z praci PhDr.
Jittho Lapacka, ktery vystudoval historii, v Sou€asnosti plsobi jako feditel Statniho
okresniho archivu v Henc¢lové a ve spolupréci s ostatnimi autory vydal o pterovské

historii mnoho publikaci.

Struéné charakteristika stavebnich promén mésta Pierova do 1. pol. 19. stoleti

Poloha mésta v jihozapadni ¢asti Moravské brany, ktera jako pfirodni koridor
navazuje do Hornomoravského tvalu, umoznila osidleni této lokality uz v dobach
pravéku. Pficemz veSkeré osidleni i dopravni komunikace se jiz v této dobé odvijeli

praveé od feky Becvy, ktera uzemim protéka.
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Me¢sto Pierov se zhlediska vystavby zacind rozvijet predevSim v dobé
sttedoveku. Samotny urbanismus mésta pak prosel pomérné slozitym vyvojem. V 11.
stoleti se osidleni soustiedi kolem jiz zminéné travertinové kupy na levém biehu feky
Becvy, na kterém bylo vybudovano vojenské opevnéni a pozdéji hrad. Podhradim pak
vedla smérem od jihu na sever obchodni stezka. Osidleni mésta probihalo i pftes
neexistenci mostt také na druhém pravém bichu feky Becvy. Becva se piechazela
brodem v misté nazyvaném Na Marku a lidé tak zejména osidlovaly prostory dnesnich
ulic Brabanska a Mal¢é Dlazky.

V roce 1475 se mésto dostava do rukou Viléma z PernsStejna, ktery zacina
s velkymi prestavbami ve mésté. Tato vlada Pernstejnti pak pro mésto znamenala stoleté
obdobi prosperity a stavebniho rozvoje, kdy mimo jiné doSlo k pfestavbé plivodniho
prerovského hradu na zdmek. S touto prestavbou byly také vytvofeny nové prostory pro
stavbu novych domi urcenych pro obyvatele mésta Prerova. Také dochazi k vytvoieni
tzv. Dolniho a Horniho mésta, k jejichZ spojeni doslo v roce 1520 a to uzivanim jedné
radnice. Dochézi tak k pomérné rychlému urbanistickému vyvoji mésta, kdy zadkladem
meésta bylo trzisté, a vné opevnéni se zacala budovat cetna predmésti, jejiz obyvatelé se
zam¢tovali pfedev§im na zemédélskou ¢innost. NejstarSim takovymto predméstim byla
Sifava a dal$imi vznikajicimi pfedméstimi Ize napiiklad jmenovat predmésti Dl4dzka,
Travnik, Novosady, pfedmésti v ulici Kozlovska apod.

Zacatkem 17. stoleti zilo v Pferové néco okolo 1500 obyvatel (Beran 2007),
nasledné obdobi tiicetileté valky (1618 — 1648) se vSak pro Pierov vyznacovalo nicenim
mnoha staveb a zaroveinl pomérné velkym ubytkem obyvatelstva mésta. Toto obdobi tak
pro Pierov znamenalo obdobi rozvojového utlumu, kdy se mésto potykalo s tadou
negativnich udalosti jako mor, pozary, povodné apod. K postupnému zlepSeni situace
dochdzi az v polovin€ 18. stoleti ale k rozvoji mésta stile nedoslo. To se vSak méni
s prichodem 19. stoleti (Beran 2007, Lapacek 2010).

Na obr. 10 je znazorn€na katastralni mapa Prerova zroku 1830. Z tohoto
obrazku lze vidét prostorové rozlozené mésta Pierova z prvni poloviny 19. stoleti.
Muizeme tak ve mésté pozorovat jiz tradiéni Horni a Dolni namésti, Sirokou ulici neboli
dnesni Zerotinovo namésti a prostor dne$ni Wilsonovy ulice, ktera propojovala Sirokou
ulici s Dolnim naméstim. To tvofilo samotné jadro mésta, na které se postupné
navazovala jednotliva pfedmésti a jiné ulice. Pozorovat zde lze také predmésti Sifava,

které ma na obrazku pomérné velky trojuhelnikovy tvar. Od druhé poloviny 19. stoleti
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dochdzi ve mésté¢ ke znacnému rozvoji, coz lze vidét i na ristu poctu obyvatel, kdy

v roce 1850 zilo v Prerové 8 591 obyvatel (Hlousek, Lapacek 2004).

Obr. 10 Katastralni mapa Pierova 1830
Zdroj: Hlousek, Lapacek 2004, vlastni tiprava

6.1 Historie dopravni infrastruktury ve mésté Prerové

Diky jiz zminéné zemépisné poloze mésta a pomérné¢ rovinatému krajinnému
razu, vedly uzemim mésta Pferova urcité dopravni stezky jiz od dob praveku.
Povétsinou se jednalo o obchodni stezky, které slouzily k pfepravé zboZi. Pres izemi
meésta Prerova prochazela jedna z nejvyznamnéjSich a nejstarSich stezek, které vedly
pres nase Uzemi a to stezka Jantarova. Trasa této evropské stezky vedla tzemim Ceské
republiky ze severovychodu na jihozdpad Moravy a konkrétné ptes Pierov vedla jeji
severni trasa, coz lze vidét na obr. 11. Tyto historické stezky se staly zakladem pro
vybudovani budoucich komunikaci. Postupny vyvoj komunikaci pak probihal soucasné

S ostatnimi komunikacemi na izemi ¢eskych zemi.

Obr. 11 Trasa Jantarové stezky
Zdroj: Casopis Vesmir, 2003, vlastni uprava
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6.1.1 Historie mostd na uzemi mésta Prerova

Jak uz bylo vyse zminéno, rozvoj mésta v minulosti probihal po obou bfezich
feky Becvy, 1 kdyz mésto postradalo mosty. Pro budouci rozvoj dopravy na uzemi
mésta tak bylo vybudovani mostt klicové. Z hlediska historie mosti v Prerové je
nasledné uvedena vystavba mosti nachazejicich se ve mésté Prerov.

Ziejm¢ prvnim a zaroven nejstarSim mostem, ktery byl ve mésté postaven, je
Tyr$av most, jehoz podoba je zachycena na obraze z roku 1593. Na konci 19. stoleti byl
most piili§ nestabilni a z téchto diivodli byla zahdjena jeho pfestavba na most betonovy,
ktera byla ukoncena v roce 1903. TyrStv most byl tak do roku 1933 jedinym mostem
Vv Pierové, pies ktery mohla probihat silni¢ni doprava smérem od severu k jihu ptes feku
Bec¢vu. To vedlo k velkému zatizeni dopravy ve mésté. Koncem 2. sv. v. byl vSak tento
most Némci znien. Poté jej nahradila lavka, ktera stala na pavodnich pilifich tohoto
mostu a byla urcena pouze pro péSi zoénu. V tomto stoleti byl vSak stav této lavky
vyhlasen za nevyhovujici a lavku tak od roku 2012 nahradila novostavba TyrSova

W

mostu, ktera je v soucasnosti uréena jak pro p&si, cyklistickou tak i pro silni¢ni dopravu.
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Obr. 12 Tyrs$av most v roce 1915
Zdroj: Historické fotografie, 2015

Druhy nejstar§i most je v Prerové spojen s rozvojem Zeleznicni dopravy, ktera
byla pro mésto vzhledem k dopravé kli¢ova. Zelezniéni most byl v Pferové vystavén
vramci Ferdinandovy Severni drdhy a to vroce 1840. Vzhledem k mohutné

vzristajicimu  zelezni¢nimu provozu byla vroce 1845 zahijena piestavba tohoto
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puvodniho jednokolejniho mostu. Ta byla ukoncena dostavénim nového Zelezni¢niho
mostu vroce 1851. Most byl poté nékolikrat opravovan. V roce 1960 po tomto
zelezni¢nim mosté do Pierova piejel prvni elektricky vlak.

V roce 1910 byla ve mésté postavena zelezna lavka, ktera spojovala ulici Trzni
s Velkymi Novosady a ur¢ena byla jen pro pé&si dopravu. V roce 1932 ji nahradil most
Legii, ktery byl jiz zelezobetonovy a byl urcen jak pro pési tak pro silni¢ni dopravu,
ktera do t¢ doby probihala pouze ptfes TyrSiv most. Behem 2. sv. v. byl most opét
zni¢en a nasledné byl opraven a znovu uveden do provozu.

Ulici Bezrucovu a Pod Valy spojovala dievéna lavka urcena opét pouze pro pési
dopravu. V roce 1932 ji vSak nahradila vystavba nové zelezobetonové lavky. Poté byla
opét lavka zni¢ena némeckou armadou. Most byl posléze opraven a v roce 1995 byl
zrekonstruovan pod nazvem lavka U lodénice a ur¢en pro pési a cyklistickou dopravu.

V roce 1953 byl pak v Pierové vzhledem k rostouci silni¢ni dopraveé postaven
dal$i most. Timto mostem byl most Miru, ktery doted’ spojuje ulici Velkou Dlazku s
ulici Palackého.

DalSim pferovskym mostem je lavka U Tenisu. Tato lavka byla plivodné
dievéna, urcena pro pési dopravu a postavena byla na konci 60. let 20. stoleti. V roce
1981 vsak byla strzena ledovymi krami a tak v roce 1984 byla zhotovena lavka nova.
V roce 2014 pak byla tato lavka strzena a je jiz nahrazena nové vybudovanym mostem
(Bednatik 1996).

V 60. letech 20. stoleti byl vybudovan vleCkovy most do Prerovskych
chemickych zavoda. Po povodni v roce 1997 byl tento most zlikvidovan a nahrazen byl
v roce 1998 novym Zelezni¢nim mostem, jehoz soucasti byla také cyklostezka. I tento
most byl kvili jeho $patnému stavu odstranén a v roce 2013 ho nahradil novy zelezni¢ni
ocelovy most spolec¢nosti Precheza a.s..

Pé&si dopravu pies feku Becvu také umoznoval stary jez nachéazejici se vedle
Zelezni¢niho mostu, a jehoz pocatky provozu sahaji do roku 1931. V roce 1985 byl
vedle tohoto jezu postaven jez novy a stary jez byl zprovoznén jako pési lavka pres tuto
feku. Lavka piestala byt v provozu po povodni v roce 1997. Dnes jsou na tomto misté
pouze pilife ptivodniho jezu (Zemsky archiv v Opave, 20006).

Na obr. 13 je zobrazen piehled mosti v Prerové, umoznujici dopravu pies

protékajici feku Becvu.
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Obr. 13 Mosty ve mésté Pierové
Zdroj: Mapy.cz, 2015b, vlastni zpracovani

6.1.2 Historie Zelezni¢ni dopravy ve mésté Pirerové

Nejvyraznéjsi pokrok pro pierovskou dopravu znamenala vystavba mistni
zeleznice v dob& primyslové revoluce. Zeleznice se ve svété za¢aly budovat od druhé
ctvrtiny 19. stoleti, jako jedny z nejdillezitéjSich produktli probihajici primyslové
revoluce a predstavovaly tak zacatek pro existenci spole¢ného trhu a obchodu ve svéte.
Ptferov se touto vystavbou Zeleznic a pravé svoji polohou ve stfedu Moravy stal
dilezitym Zelezni¢nim uzlem az do soucasnosti, kdy z Pierova vedou Zelezni¢ni drahy
vSemi riznymi sméry, at’ uz je to smeérem na Olomouc a Prahu, Ostravu a Bohumin,
Brno ¢i Breclav.

V roce 1836 souhlasil tehdejsi cisatf Ferdinand V. s vybudovanim Zelezné drahy
s nazvem Severni drdha Ferdinandova, kterd méla byt vybudovana mezi Vidni a
Bochnii a jejiz useky mély vést do Brna, Olomouce a Opavy. Stavba této drahy byla
zapocata hned v nasledujicim roce. Prvotnim tsekem vystavby byl usek mezi Vidni a
Bieclavi. Jiz 1. zafi roku 1841 se pak konala zahajovaci jizda z Bieclavi do Pierova a
tim zacCala pferovska Zeleznicni stanice vykonavat svoji Cinnost. V témZe roce
nasledovalo zelezni¢ni propojeni Prerova s Olomouci a v roce 1842 byla oteviena drdha
z Pferova do Lipnika. O pét let pozdé&ji, v roce 1847, byla zprovoznéna duilezita trasa
z Pferova do Bohumina a vroce 1869 doslo k vybudovani trasy mezi Pferovem a

Brnem. V tomto obdobi disponovala pterovskd stanice zhruba deseti lokomotivami,

které byly vétSinou potizeny v Anglii. Pivodni Zelezni¢ni stanice se pak skladala
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Zjedné pfijimaci budovy, restaurace, Sesti koleji a skladist¢ a o jeji vystavbu se
zaslouzil pfedevsim rakousky inzenyr Alois Negrelli. Postupem ¢asu vznikly pak na
tomto nadrazi tfi nastupiSté, podchod urceny pro osobni dopravu a pozdéji takeé
samostatné nadrazi ur¢ené pro nakladni dopravu (Beran 2007, Lapacek 2000, Silnice,
zeleznice 2008).

Rozvoj Zelezni¢ni dopravy probihal v této dobé opravdu markantné a objem
pfepravovanych osob a zbozi se diky levné Zelezni¢ni dopravé neustale zvySoval.
V roce 1871 doslo k modernizaci zelezni¢ni stanice v Prerové, Vramci které doslo
k zavedeni zvukového ohlaSovani piijizd€jicich vlakl. S rozvojem této dopravy souvisel
také nartist zaméstnancti zelezni¢ni stanice Prerov, ktery z pocate¢niho stavu 180
zaméstnanci v roce 1848 vzrostl na zhruba 1275 osob vroce 1893. Vybudovany
vyznamny zeleznicni uzel, pfinesl obrovsky hospodatsky riist mésta spojeny s rozvojem
pramyslu a velmi rychlym ristem poc¢tu obyvatel. Pocet obyvatel ve mésté v roce 1869
&inil 7 213 obyvatel a v roce 1900 to jiz bylo 17 005 obyvatel (Lapagek 2000, Cesky
statisticky ufad 2015d).

Pterov se tak na pfelomu 19. a 20. stoleti stal jednou z nejmodernégjSich
Zelezni¢nich stanic t€ doby. Ke konci 19. stoleti také dochazelo v prerovské stanici
k ¢astym dostavbam a rekonstrukcim, kdy v roce 1889 tvofilo pferovské nadrazi jiz 26
koleji, a rokem 1893 nabyla hlavni Zelezni¢ni budova dne$ni podoby. Na obr. 14 je
znazornéna poloha prerovského nadrazi v roce 1885 a poloha Zelezni¢niho mostu, ktery

vznikl v roce 1840 a dostaven byl v roce 1851.

R N/ #
¥ o A ¥ 488
Oblast pferovského nadrazi R \ ! ‘{

Obr. 14 Plan mésta Pierova z r. 1885
Zdroj: Beran 2007, vlastni Gprava

41



V roce 1906 pak dochazi k prevzeti soukromé spolecnosti Severni drahy statem.
V té dobé¢ se jiz Prerov vyznacuje nejvét§imi piepravnimi vykony v celém Rakousko -
Uhersku. Pro nasledujici 1éta byla charakteristickd dal§i vystavba a modernizace
prerovského nadrazi, kterou doprovézela vystavba tovarnich hal a na nddrazi navazujici
obytné zony.

Dulezitym dopravnim pocinem, ktery vyrazné usnadnil provoz Zelezni¢ni
dopravy, byla vystavba ,,Dluhonické spojky“ (obr. 15). V roce 1924 tak doslo ke
spojeni Zelezni¢nich stanic Dluhonice a Prosenice. Pied vybudovéanim této spojky vedly
Z Prerova dv¢ zelezni¢ni drahy umoznujici v zemi dobré severo — jizni propojeni, draha
vedouci do Lipnika a drdha vedouci do Olomouce. Tento smér vSak ptestal byt po
vzniku Ceskoslovenska dileZity a na vyznamu vzrostlo spojeni mezi zipadem a
vychodem. Aby tak jednotlivé vlaky, jedouci napi. z Olomouce do Ostravy, nemusely
pokazdé zajizdét do Pterova, doslo k vybudovéni této 7 km dlouhé spojky, ktera

umoznila jizdu mimo mésto a zkratila tak dobu jizdy (geocaching, 2009).

Zdroj: Mapy.cz, 2015b, vlastni zpracovani

Béhem obou svétovych valek zistalo pierovské nadrazi na rozdil od devastace
prerovskych mostl bez néjakého vétsiho poskozeni. Po 2. sv. v. pak konc¢i slavné stoleti
pary a ptichazi modernizace Zeleznic ve formé elektrickych vlakt. Takovyto prvni vlak

pak pfijel do Prerova v roce 1960.
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V obdobi socialismu pak hraly zeleznice dulezitou dopravni roli. V roce 1989
vSak doslo k politickému pievratu v zemi a to vedlo k obrovskému utlumu Zelezni¢ni
dopravy a naopak k riistu dopravy silniéni. Zelezniéni stanice se zacala p¥izpisobovat
nové dobé, ve které zaCalo dominovat soukromé podnikani. Konec 20. stoleti se pak
vyznacoval elektrifikaci Zeleznic, vystavbou rychlostnich zelezni¢nich koridort a
zaroven také poklesem ve vyuzivani zelezni¢ni dopravy (Lapacek 2000). V tab. 6 lze
pozorovat srovnani provozu Zzeleznicni stanice Prerov v roce 1989 a 1999. Z této

tabulky tak 1ze vypozorovat jiz zminény pokles uzivani Zelezni¢ni dopravy.

Tab. 6 Provoz Zelezniéni stanice Pierov v r. 1989 a v r. 1999

Zelezniéni stanice Pierov
rok 1989 rok 1999
celkem: 131382 108 679
vypraveno a piijato vlaka: osobnich: 25932 >7 819
nakladnich: 64 604 34875
ostatnich: 10 846 15985
rozposunované vozy: 1127 256 407 268
vypraveno cestujicich: 2270201| 1463276
nalogeno: ve vo?ech: 42792 4845
v tunach: 666 041 166 001
vytiZenivozové jednotky v tunach: 15,56 34,26
vyloZeno ve vozovych jednotkach: 56531 9668
celkem zaméstnano pracovnikl k 31.12.: 986 387

Zdroj: Lapacek 2000, vlastni zpracovani

24

Z hlediska nedavné historie zelezni¢ni dopravy v Prerové byla v zafi roku 2009
zahajend kompletni rekonstrukce prerovského nadrazi. Hlavnim cilem této pfestavby
bylo zvysit rychlost na Zelezni¢nich tratich pfed prerovskym nadrazim z rychlosti 100
km/h na rychlost 160 km/h a zaroven dosdhnout vyssi rychlosti pfi odbavovani
cestujicich a rychlého ptejezdu nakladni dopravy pies Pierov. Rekonstrukce tohoto
zelezniéni uzlu pak byla potiebna z hlediska planované budouci vystavby terminalu
kombinované dopravy a vetejného logistického centra. Béhem této rekonstrukce tak
byly na tomto pferovském zelezni¢nim uzlu zhotoveny napf. nové stiechy a
bezbariérové piistupy u jednotlivych nastupist, vytahy pro handicapované pasazéry,
protihlukova opatieni, nové koleje atd. Finan¢né se pak tato rekonstrukce vySplhala pies
4 miliardy korun, z nichz velkou c¢ast ziskalo mésto z fondi Evropské unie. Celkova
modernizace pierovského nadrazi byla ukoncena v lednu roku 2014 (Sprava zelezni¢ni

dopravni cesty 2014).
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Soucasnost Zeleznicni dopravy ve mésté Prerové

| v soucasnosti predstavuje mésto Prerov vzhledem k Zelezni¢ni siti dulezity
zelezni¢ni uzel jak pro statni tak celoevropské méftitko. V obou smérech do Prerova
ptijizdi vlaky naptiklad z Prahy, Vidné, Varsavy, Krakowa, Bratislavy, Budapesti a lze
se tak prostiednictvim této dopravy dostat i do jinych evropskych mést. Dnes je
ptrerovské nadrazi rozdéleno na nadrazi osobni, které se dale déli na prfednéadrazi levé a
pravé. Pierovsky zelezni¢ni uzel je soucasti II. tranzitniho koridoru vedouci na trase
z Breclavi do Prerova a dale do Petrovic u Karviné, pficemz do tohoto koridoru
zatistuje Zelezni¢ni trat’ z Brna do Pferova. Zelezni¢ni stanice v Pferové je tvofena 16
zelezni¢nimi vleCkami, které do ni vedou, a zaroven je jedinou stanici, ktera se na uzemi
mésta v souCasnosti vyskytuje (Silnice, zeleznice 2008, Statutdrni mésto Pierov,
2015h).

Uzemni plan mésta Pierova po¢ita také s budouci vystavbou vysokorychlostni
zelezni¢ni traté¢ Brno - Prerov - Ostrava. V zati roku 2015 byla schvéalena modernizace
trati vedouci pravé z Brna do Pferova. Cestovni doba této trasy by se tak méla zkratit na
30 minut a vlaky by mély jet rychlosti az 200 km/h. Planované je také zdvoukolejnéni
této trasy, ¢imz se zvysi pocet dalkovych spoji z Brna do Olomouce, Zlina a Ostravy.

Termin zahajeni provozu této vysokorychlostni trati se prozatim odhaduje na rok 2025

wev

\ BOHUMIN
Olomouc

uzemim meésta Prerova.

BRECLAV

Obr. 16 Zelezniéni traté v Pierové
Zdroj: Statutarni mésto Pferov, 2015h, vlastni uprava

6.1.3 Historie silni¢ni dopravy ve mésté Pirerové
Ptfedchiidce dnesnich komunikaci tvofily prasné a neupravené stezky, které byly

ziizeny za ticelem obchodu a které byly postupné rozSifovany a rozvijeny. Meznikem ve
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vyvoji silniéni dopravy obecné bylo 18. stoleti, ve kterém zacala stavba umélych
statnich silnic tzv. chauséen a pozd¢ji silnic cisatskych. Od konce 19. stoleti byly statni
silnice tvoteny pfedevsim dlazebnimi kostkami, pozdéji se pak zavedly povrchy nové a
to hlavné betonové a asfaltové. Ve 20. stoleti se zacaly postupné stavét silnice okresni a
koncem 30. let zacala vystavba dalnic.

I kdyz ptedstavuje mésto Prerov vyznamnou kiizovatku cest, panuje v ném
pomérné velmi $patna dopravni situace. Tyto problémy obtézuji mésto prakticky jiz od
prvni poloviny 20. stoleti aZ do soucasnosti a doposud nebylo realizované zadné
privéetivé feseni.

V poloving 19. stoleti tvofily mésto Pierov nasledujici komunikace. Z vychodni
strany vedla do mésta z Bystfice pod Hostynem silnice obchodni, z jizni strany to byly
obchodni silnice dvé — uherska, ktera vedla do Pferova z Uherského Hradisté pies Horni
Mosténici a silnice, kterd vedla do Prerova z HoleSova pies Ujezdec. Tyto tii
komunikace se nasledné v Pferové spojily na navsi u Sifavy a poté spoleéné vedly pies
Zerotinovo namésti, prostor dnesni Wilsonovi ulice, pies jesté v té dobé dievény Tyrsiv
most, po kterém se napojily na Velkou Dlazku. Od Velké Dlazky se pak tato
komunikace rozdvojila na severovychodni obchodni cestu, ktera dale vedla do Lipnika a
severozapadni obchodni silnici, ktera vedla Pfedmostim smérem na Olomouc.

Vyznamnou spojnici centra mésta Prerova s nadrazim piestavovala obchodni silnice,

ktera do Pferova ustila z jithozapadniho sméru z Vyskova, a kterd vedla ptes Krométiz a

Kojetin (Hlousek, Lapacek 2004).

Obr. 17 Hlavni silni¢ni tah znazornény na planku mésta z roku 1885
Zdroj: Zemsky archiv v Opavé — Statni okresni archiv Prerov (ZAvO — SOkA), Sbirka map a plani SOkA
Pterov, inv. ¢. 1027, vlastni zpracovani v programu ArcGIS
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Na obr. 17 lze hezky vidét rozlozeni komunikaci ve mésté ke konci 19. stoleti a
to vcetné¢ hlavniho silni¢niho tahu. Silni¢ni dopravou a jednotlivymi dopravnimi
komunikacemi se posléze zabyvala cela fada historickych podkladi, které byly
jmenované v kap. 5.4.1.

Ve 20. letech 20. stoleti se V ramci Gzemniho planu pozornost vztahovala na
dalezity dopravni tah vedouci zulice Palackého na Velkou Dlazku a na potiebu
vystavby nového mostu, aby doslo ve mésté k ulehéeni silni¢ni dopravy. Uzemni plan
se mimo jiné snazil o plynulé silni¢ni napojeni K pferovskému nadrazi vzhledem k hojné
vyuzivané zelezni¢ni dopravé. Vystavba novych komunikaci pak probihala soubézné
podél obou nabtezi.

V poloving¢ 20. stoleti tvotily sit' dopravnich komunikaci pfedev§im pritahy
meéstem a také obchvaty silnic statnich a to L. tfidy, kterymi byly silnice €. 18, 47, 55 a
statni silnice II. tfidy, které tvorily silnice €. 434 a 436. Zasadni vystavbou pak v té dob¢
byly dvé komunikace, které spojovaly ulici Komenského a Jeremenkovou a komunikace
mezi ulicemi Dvotékova a Bii Hovlrkovych. Tato vystavba pak byla dokoncena v roce
1973 a v souvislosti s ni byl také vybudovan podchod na Travniku.

Od 60. let 20. stoleti byly zfejmé problémy a nedostatky, kterymi mésto Ptrerov
vramci silniéni dopravy trpi. Zejména bylo nedostacujici spojeni mezi méstem a
okolnimi obcemi, coZ vedlo ke snaze o vytvoreni vné&jSich pritahti. Po schvaleni
Smérného zemniho pldnu mésta Prerova v roce 1975 byla sit’ komunikaci ve mésté
Pterov tvofena silnici D47, vedouci z Vyskova ptes Pierov do Ostravy, silnici H55,
ktera vedla po silnici I/55 a to z Olomouce pies Pierov do Bfeclavi a silnici Z10,
vedouci po komunikaci I/18, kterd vedla z Prostéjova pies Pierov do ValaSského
ulici Palackého a Velkou Dlazku.

V 70. letech 20. stoleti se také za¢ind uvaZovat o budoucim napojeni severni
¢asti mésta Pferova na dalnici D47, kterd spojovala Ostravu s Brnem (dnes je soucasti
dalnice D1). Napojeni na tuto délnici pak bylo uvaZzovano ve dvou mistnich ¢astech
Pterova a to v Pfedmosti na severu a v Henclové na zapad¢ od mésta. Vyftesit dopravni
situaci ve meésté by pak mél zdpadni priitah méstem.

Po roce 1989 nebyl problém s dopravou stile ve mésté vyfeSen. Komunikace,
které probihaly méstem, jsou uvedeny v tab. 7. Na tyto komunikace 1. a II. tfidy jesté
v Pferové navazovaly silnice III. tfidy, kterych bylo 18 s celkovou délkou 163 km.

Neexistujici obchvat a napojeni na dalnici se jiz projely ve vysoce frekventovanych
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dopravnich usecich, kterymi byly podjezd v Pfedmosti a u firmy Kazeto, most Legii,

Komenského ulice spolu s Velkymi Novosady, kiizovatky silnic I/18 a 1/47 atd.

Nasledny rok tak byla vytvofena dopravni studie, ktera se opét zabyvala napojenim

mésta na dalnici D47 (Hlousek, Lapacek 2004).

Tab. 7 Komunikace ve mésté Pierov po r. 1989
/18 Prost&jov - Bystiice pod Hostynem
L trida |I/47 Kojetin - Lipnik nad Be¢vou

1/55 Olomouc - Uhereské Hradiste
/434 |Tovacov - Kozlovice

11/436 |Pfedmosti - Pencice

II. tiida

Zdroj: Hlousek, Lapacek 2004, vlastni zpracovani

Soucasnost silnicni dopravy ve mésté Prerovée

Soucasny stav komunikaci prochazejicich méstem Prerov znazoriiuje obr. 18 a

tab. 8. Dnesni dopravni situace v Pierové je téméf netinosna, o ¢emz nam vypovida

vysoky podil projizdé€jici tranzitni dopravy a vysoky podil projizdé€jicich vozidel, ktery

se pohybuje okolo 15 az 20 tisic vozidel za den. Z téchto divodl je potieba co

nejrychlejsi vyfeseni tohoto dopravniho problému. Za nejdilezitéjsi je povazovana

v Pferové dostavba dalnice D1 vedouci z Rikovic do Lipnika nad Bedvou a také

dobudovani rychlostni silnice R55 vedouci z Olomouce ptes Prerov. Tim by doslo ke

sniZzeni dopravni intenzity ve mésté. Uzemi mésta Prerova je také tvofeno silnicemi IIL

tiidy. Ty jsou v soucasné dobé ve Spatném stavu, a proto se v budoucnu pocita s jejich

opravami (Statutarni mésto Pierov, 2015e).
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Obr. 18 Soudasné komunikace ve mésté Pierov

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic 20124, vlastni Gprava
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Tab. 8 Komunikace I. a II. tfidy prochazejici méstem Pterov
1/47  |Vyikov - Kroméfiz - Pferov - Hranice na Moravé - Ostrava
1/55  |Olomouc - Uherské Hradisté - Bieclav - st. hranice
11/150 |Votice - Havli¢kiiv Brod - Sebranice - Prostéjov - Valaiské Mezifici
11/367 |Prostéjov - Kromé&iiz - Tlumadov
11/434 | Bedihoit - Pferov - Lipnik nad Beévou
11/435 |Olomouc - Tovadov - Kocourovec - Usti nad Orlici - Lanskroun — Zabich
11/436 |Doloplazy — Tréice — Pierov — Chropyné - Kojetin
11/490 |Rikovice - HoleSov - Zlin - Nivnice
Zdroj: Statutarni mésto Pferov 2015e, vlastni zpracovani

1. trida

II. trida

6.1.4 Historie letecké dopravy na izemi mésta Prerova

Zacatek letecké dopravy se na uzemi mésta Pierova datuje pocatkem 20. stoleti,
kdy se v ¢ervnu 1911 kona prvni let nad Pferovem. Toho se ujmul Ing. Jan KaSpar a to
na trati u jezdeckych kasaren nachazejicich se v aredlu Prerova, obce Bochot a obce
Henclov, kdy doba letu byla néco okolo 20 minut. V nasledujicim obdobi se vSak
v Pierové letectvi vibec neuskutediiovalo a po vzniku Ceskoslovenského stitu byla
letecka zakladna zalozena v Olomouci.

Nasledné se vSak zvazovaly riizné oblasti, kde by prerovské letisté mohlo byt
vystavéno. V lednu 1927 vznikd ,,mistni skupina Masarykovy letecké ligy* a ta 23. zafi
V témze roce poiada prvni letecky den za ucasti nékolika typt letound. V roce 1933 je
v ramci Masarykovy letecké ligy v Pferove zalozen plachtovy odbor, ktery zde poradal
prvni lety vétroné. Jejich Cinnost je vSak ukoncena s pfichodem némecké okupace.
V druhé poloviné 30. let 20. stoleti probihaji prace spojené s vybudovanim samotného
letiSté, kdy v roce 1936 mésto pfislo s ndvrhem vybudovani vojenského letiste, které
bude situovano vlevo od silnice v Hen¢lové. Byly tak navrzeny plochy pro vybudovani
letisté a pro vybudovani vojenskych kasaren. V kvétnu 1937 byl jiz zpracovan projekt
prerovského letisté a nasledné v zafi byla na toto letiSt¢ presunuta leteckd letka
z Olomouce. V roce 1938 pak probéhla samotna vystavba letisté a to ze 70%, kdy je
napiiklad vybudovéan prvni hangér a v listopadu 1938 byla podepsana mezi vojenskou
spravou a Pferovem ndjemni smlouva. V roce 1939 je oficialné toto letiSté¢ prohlaSeno
za letisté vojenskeé, které bylo schopno provozu (Letisté Prerov 2014a, Lapacek 2002).

V néasledném obdobi 2. sv. v. do§lo vojenskou spravou Ceskoslovenska ke
zruseni ndjmu plochy vojenskych cvic¢ist. Béhem nasledného obdobi zacala na tomto
1945 zacala postupné némecka vojska prerovské letist¢ opoustét, piicemz doslo

k poskozeni urcitych jeho ¢asti. V kvétnu 1945 se nasledné na tizemi letisté objevily
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jednotky sovétské armady. Po valce pak dochazi k dalsi vystavbé prerovského letisté a
1. zatfi 1946 je na ném zahajen pravidelny letecky provoz. Rozmach proudovych
tryskacl v roce 1947 rozhodl o néasledném vybudovani letecké drahy. Délka této drahy
¢inila 2000 m, pozdé&ji vSak byla prodlouZena na soucasnych 2500 m. Situovana pak
m¢éla byt blize k obci Bochot a jeji nasledné dokonceni bylo az v roce 1951 (Letisté
Pterov 2014a, Mokrus 2011).

V roce 1958 je pak toto vojenské letisté zafazeno i jako letisté civilni patiici do
Ceskoslovenskych aerolinii. Konec této civilni dopravy pak nastal v roce 1974. Do roku
1981 bylo také letist¢ kiizovatkou postovni letecké dopravy na trase mezi Prahou,
Prerovem, Brnem a Sliaci. Béhem let 1992 — 2002 na tomto letisti ptisobila soukroma
spole¢nost Olimex s.r.o. a to se svym letounem L-200 Morava a znovu tak zde byla
obnovena civilni doprava. Vroce 1994 byla v Prerové zalozena 33. vrtulnikova
zakladna. Od prosince 1994 byla na letisti Prerov — Bochoi naptiklad zavedena
vrtulnikova patraci a zachranna sluzba. Pfi povodni V roce 1997 se pak tyto vrtulniky
ucastnily nejriznéjsich zachrannych a pomocnych praci. V prosinci 1999 je toto letiste
prohlaseno Utadem civilniho letectvi za nevefejné mezinarodni letisté. V nasledném
desetileti je na tomto letisti ukonéen provoz vrtulnikové zakladny, ktera je presunuta do

nové zaklady v Nameésti nad Oslavou (Letist¢ Prerov 2014a).

& TS oKA958, A [ soucasnost

Obr. 19 Pohled na pierovské letisté v r. 1950 a v soucasnosti
Zdroj: Letiste Pierov 2014a, mapy.cz 20154, vlastni uprava

Soucasnost letecké dopravy na vizemi mésta Prerova

V roce 2013 piejima Cast aredlu pierovského letisté spolenost LOM PRAHA
s.p., kterd zde dostala povoleni zpivodné vojenského letist¢ Prerov — Bochot
provozovat leti§té vefejné vnitrostdtni a nevefejné civilni mezinarodni. V roce 2014

probihala v aredlu letist€¢ demolice urcitych nepouzivanych a zastaralych objekti.
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Prerovské letisté je nyni situovano asi 4 km od mésta Pferov jihozdpadnim smérem.
Samotné letist¢ je pak soucasti prerovského Termindlu kombinované piepravy a
Vetejného logistického centra stejné jako Zelezni¢ni stanice v Prerové (LetiSté Prerov
2014a,b). Vroce 2015 se zadina jednat o arealu letisté, jako o mozné budouci

primyslové zoné coz je vice nastinéno v kapitole 6.2.5.

6.1.5 Historie autobusové MHD na iizemi mésta Pierova

Pocatek méstské autobusové dopravy se v Prerové datuje do roku 1954. Tehdy ji
v Prerové tvorily tfi linky. Prvni autobusova linka A vedla na trase Kozlovice —
Dluhonice, autobusova linka B pak vedla na trase z Vinar do Bochofe a posledni linka
C zajistovala dopravu na trase LovéSice — Zora. V nésledném obdobi probihal pomérné
rychly rozvoj téchto autobusovych linek. V roce 1960 pak zacala v Pferové méstskou
hromadnou dopravu provozovat spole¢nost CSAD. Vystavba autobusového nadrazi
zapocCala o sedm let pozd&ji v roce 1967 a to jiznim smérem od pierovské Zelezniéni
stanice. Samotna stavba byla dokoncena v roce 1969. Tuto piivodni podobu si nadrazi
zachovalo az do dubna 2009, kdy byla posléze vzhledem k jeho nevyhovujicimu stavu
zahajena jeho rekonstrukce, ktera skonéila v prosinci téhoz roku. Pivodni a novy stav
autobusového nadrazi v Prerové je zobrazen na obr. 20 (Statutarni mésto Prerov

2015ch, Hlousek, Lapacek 2004, Mokrus 2011).

Obr. 20 Pohled na pivodni a sou€asny stav autobusového nadrazi v Pieroveé
Zdroj: Statutarni mésto Pierov, 2015ch, vlastni uprava

Soucasnost méstské hromadné dopravy v Prerové

Od roku 2011 do soucasnosti zajist'uje mestskou autobusovou dopravu ve mésteé
Dopravni a logisticka spolecnost s.r.o. Samotnd doprava ve meésté je zajiSténa
prostiednictvim 20 autobusti, z nichz 13 autobusi jsou autobusy nizkopodlazni a
ekologické a zbylé autobusy funguji na dieselovy pohon. Méstskou hromadnou dopravu

zéroven dopliuji 1 pfiméstské autobusové linky, kterych je devét a slouzi predevsim
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k dopliujicimu dopravnimu spojeni s pferovskymi mistnimi ¢astmi. Samotné uzemi
meésta Prerova s Pfredmostim tvoii celkem 43 autobusovych zastavek (Statutdrni mésto

Pierov, 2015f).

Linky méstské hromadné dopravy mésta Prerova

linka 925101 / & 101 Pfg.amv, P}"’edmr.nsri - Pafack.éha-"mim.IG.M’-:zmrykcz - auf.st. -
Prior - nemocnice - Kozlovice

Prarov, Vinary - Predmosti - Kaufland -
Palackeho/nam. T. G. Masarvka - aut.st. - Prer.straj.hl brana

linka 925102 / €. 102

linka 925103 / £. 103 P}jemv, L-ove"fz'fe - E;:}',ezdeic - Jizni C:rvrr' - Prior - aut.st. -
Prer.straj Henélovska brana - Henélov

Pievov, CSAD-STS - . gen.Janouika -

nam. I.G. Masaryka'Palackého - Svépomoc Il - Kopaniny
PFerov, Dluhonice - PFCHZ / aut.st. - Palackého - h¥bitov -

nem., Meopita - nam. T.G.Masarvka - aut.st. / PFCHZ - Diuhonice

linka 925104 / €. 104

linka 925105/ €. 105

linka 925106 / &. 106 |Pferov, aut.st. - nam. T.G. Masaryla/'ul Palackého - Koparniny

linka 925111 / . 111 Prarov, Diuhonice — Pfedmosti — Kopaniny —

Palackeho/nam. T. G. Masarvka — aut.st. — Prior — nemocnice — Kozlovice

linka 925112 / . 112 Piarov, Vz'rlzary - P}“'ea’m.osri - chzlfackéhf::’mim.fG. ﬂvfi::'.'aryka -
aut.st. — Prior — nemocnice — hibitov — Ujezdec - Lovégice

Obr. 21 Autobusové linky MHD Pierov
Zdroj: MHD Pferov, 2015, vlastni zpracovani

6.1.6 Historie cyklistické dopravy na izemi mésta Pferova

Uzemi mésta Pferova je tvofeno pfevazné rovinami, které na severu tizemi
pfechazi v mirné pahorkatiny. To dava uzemi moZnost pro rozvinutou cyklistickou
dopravu, ktera je dulezita z hlediska zvysujici se atraktivity uzemi.

Vystavba cyklistickych stezek ve méesté Prerove zapocala v 90. letech 20. stoleti.
Prvni tyto stezky pak vedly na chodnicich, na kterych byla vodorovné oznacena jejich
trasa. Pozdé&ji vSak zacalo také budovani samostatné vedoucich cyklostezek. Ve mésté
byly pak tyto cyklostezky tvofeny zdmkovou dlaZzbou, popt. byly barevné odliSeny od
zbytku chodniku. V Gzemi mimo samotné meésto jsou pak tyto stezky prevazné
asfaltobetonové. Plivodni podoba cyklostezek v Preroveé pretrvava do soucasnosti.
Velky duaraz se pii vystavbé cyklostezek méstem také kladl na plynuly prijezd mésta ze
severu na jih a z vychodu na zapad, pficemz by cyklisté neméli projizdét nebezpeénymi
a dopravn¢ frekventovanymi tseky. Od roku 1993 se pak ve mésté Pieroveé a v jeho
mistnich ¢astech podaftilo vystavét ptes 26 km cyklistickych stezek poptipadé jizdnich
pruhti, které navazuji na mistni komunikaci a tvoii tak ve mésté vzajemné propojenou

dopravni sit’. Meésto pak tyto cyklostezky staly okolo 50 milionu K¢. Vystavba
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jednotlivych cyklostezek spolecné s jejich rokem vystavby a jejich délkou je zndzornéna
Vv nasledujici tab. 9. V roce 2002 byl pro mésto vytvoien plan ,,Navrh sité cyklistickych
tras a cyklostezek v Pierove®, prostiednictvim kterého dochazi k planovani a vystavbé

novych cyklostezek (Statutarni mesto Prerov 20151, 1, j).

Tab. 9 Cyklostezky na izemi mésta Prerova

nazev cyldostezky rok délka v kan
Cykdostezka ul. Kojetinska 1903 3
Cyldostezka Tovadovska 1903 0,727
Cyklostezka Zelatovski - Komenského 1994 1.76
Cyklostezka Velks Dlazka 1994 1.667
Cyldostezka Bezméova - U Beévy - Dvofakova 1994 1,495
Cyldostezka U Eybnika 1904 0,283
Cyldostezka v parku Michalov 1994 0,658
Cvldosterka bii Hovildd 1994 105
Cyldostezka Kosmakova 1994 0,074
Cyklostezka Pod Valy 1997 0.11
Cyklostezka Seifertova 2000 0.068
Cyklostezka Komenského - Kojetinsla 2001/2002 0.7
Cyklostezka Kojetinska - Tovatovska 2002/2003 0.5
Cyklostezka Tovadovska - nabi. E. Benefe 2003/2004 0.6
Cyldostezka Pierov - Kozlovice 2004 1,96
Cyldostezka u MiZovatioy Hranicka 2005 0,92
Cyldostezka okolo parkn Michalov 2006 0.8
Cyldostezka Hranicks - dolnd &dst 2006 0,216
Cyklostezka Hranicks - stiedni éast 2007 0,315
Cyklostezka Henélow 2007 27
Cyklostezka Plerov - Ujezdec 2008 0.66
Cyklostezka pii propojovaci komunilaci Dvofakova - Zeletovska 2008 0.3
Cyklostezka Hranicks - horni £ast (proti Skole) 2009 0,288
Cyklostezka Zebracka 2010 0,613
Cryldostezloy Hranicka - Pod Skalkou 2010 023
Cyldostezka Hranicksa (asek Pod Skallou —ul. Prostéjovska) 2011 0,165
Cyldosterka pres Tyriiv most 2012 0,164
Cyldostezka Osmel: 2012 0,226
Cyklostezka Zelatovskd s napojenim na cyklostezlm Pierov — Zelatovice 2013 1.1

Zdroj: Statutarni mésto Prerov 2015f, k, vlastni zpracovani

Soucasnost cyklistické dopravy na vzemi mésta Prerova

V soucasnosti si mésto uvédomuje dalezitost a vzristajici oblibu této dopravy.
Z téchto divodi se soustfedi na jejich novou vystavbu, modernizaci, rozvoj, vyssi
propojenost s dopravni siti apod. Cyklisticka doprava je také feSena v Uzemnim planu
mésta a samotnou vizi mésta je pak vystavba kompletni sité cyklistickych stezek ve
mést¢ a jeho mistnich castech, které budou navazovat na cyklistické trasy
nadregionalniho a narodniho vyznamu, jejichz vystavba je soucasti programu

,Eurovelo (Statutarni mésto Pierov 2015j).

52



6.1.7 Historie vodni dopravy na izemi mésta Pierova

Reka Be¢va nabizi méstu Pierovu pomérné velky potencial v oblasti vodni
dopravy. I pfes to, neni v soucasnosti tento druh dopravy ve mésté provozovan. Mésto
Pterov je vSak soucasti piipravovaného mezinarodniho projektu, ktery se snazi o
vytvofeni vzajemné propojené sit¢ vodnich cest Evropy. Timto projektem je projekt
planovaného vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, ktery tedy usiluje o vzajemné
propojeni jmenovanych fek a praveé feky Morava a Be¢va v ném maji hrat dtlezitou roli.

Mimo propojeni evropskych vodnich cest pak projekt Dunaj — Odra — Labe
s sebou pfinese spoustu jinych doprovodnych vyhod a pfilezitosti. Projekt pfispéje
k celkovému zlepSeni vodniho hospodaistvi, bude poskytovat uc¢innou ochranu tuzemi
pred povodnémi, povede také k vy$§imu vyuzivani obnovitelnych zdroji energie a
K vys$i ochrané Zivotniho prostiedi, v ramci které zvysi podil ekologické dopravy.
V daném tzemi také dojde ke zvySeni turistického ruchu a povede k vyssi celkové

stabilité¢ daného Gizemi (d-0-1 2015c).

Historie tohoto projektu s vazbou na vzemi mésta Prerova

Mésto Prerov a jim protékajici feka Becva predstavuji vhodnou polohu pro jiz
zminéné propojeni Cerného, Baltského a Severniho mote prostiednictvim vodnich
kanali. Jedna se o dlouho planovany projekt, jehoZ pocatecni snahy o propojeni Dunaje
s Labem sahaji do 14. stoleti. Tyto pocate¢ni plany vSak vedly nepfiznivym terénem, az
pozdé&ji se pro tento plan ukazala vhodna nizka Moravska brana (d-o-1 2015a, Lapacek
2002).

Na fece Be¢vé dochazelo k prepravé dieva z Beskyd jiz od 15. stoleti. Od 17.
stoleti se pak vytvarela celd fada projektii, které usilovaly o vzajemné propojeni at’ uz
Moravy s Odrou, Labe s Dunajem, Dunaj s Odrou atd. Ani jeden z téchto projekta vsak

nebyl Gspésny a predevsim diky vysokym finanénim nakladim ztroskotaly.

Pt - o “—‘*—r- NE g . \-‘_:g,\k - r_m.n:r
Obr. 22 Trasa pruplavu od Pterova az k Odie od Lothara Vogemonta z r. 1712
Zdroj: d-o-1 2015a
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K ur¢ité zméné doslo v roce 1861, kdy byla provedena tprava feky Moravy, a
doslo k vydani tiSského vodniho zidkona v roce 1869, na ktery v roce 1870 navazal
moravsky vodni zdkon. Na zéklad¢ téchto zakont byl nasledné vytvoien projekt
dunajsko — oderského priplavu, ktery zahrnoval dopravu pfes feky Moravu, Be¢vu a
Odru. Vroce 1873 pak byla vystavba tohoto pruplavu schvalena, ale nakonec
realizovana nebyla. V roce 1901 vznikd vodocestny zakon, ktery se zaméfil na
vybudovani dvou priplavi a to Dunaj — Odra, Dunaj — Vltava. Ve Vidni tak bylo
ziizeno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest, které mélo své pobocky v Praze, Krakové a
od r. 1907 i Prerove, kde byla tato ¢innost ukonéena v r. 1913. V roce 1903 byla také
navrzena dobfe zpracovana trasa pruplavu vedouci z Vidné¢ do Pierova a na jejim
zakladé¢ se pak mély odvozovat nasledné projekty. V letech 1907 — 1912 také probihala
vystavba piehrady Bystficka, kterd méla priplav zasobit vodou.

Po 2. sv. v. byla fada instituci zabyvajici se projektovanim a vystavbou
dopravnich cest reorganizovana a az v letech 1963 — 1965 wvznikly studie, které

poslouzily jako zaklad pro vypracovani soustavy Dunaj — Odra — Labe a v kterych hral

Pierov jako pfistav dileZitou roli (d-o-1 2015a, Lapacek 2002).

>
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Obr. 23 Plan dunajska- oderského priplavu v Pieroveé z r. 1940
Zdroj: Mokrus 2011
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V letech 1901 — 1989 bylo vramci tohoto projektu celkem vystavéno 39
vodohospodariskych staveb na Labi, Odie a Moravé. Od r. 1989 byl tento projekt
pozastaven (d-o-1 2015b).

Pristav Prerov

V ramci projektu vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe se pocita s vystavbou
mnoha vodnich dél jako pristavl, pruplavi, terminald, logistickych center, apod.
Koridor pak bude slouzit k piepravé zbozi a provoz koridoru v budoucnosti je
odhadovan na 6 — 8 mil. tun pfepraveného zbozi roéné. U prumyslovych center, jako
napf. u mésta Pferova, je pak dilezitd pfitomnost pfistavi, které by fungovaly jako
prekladka pro nakladani a vykladani zbozi. V Pferové by pak vyuzily téchto sluzeb
zejména prerovska chemicka a strojirny, které se nachazeji v bezprostiedni blizkosti
feky Becvy.

V Prerové, jako dulezité dopravni kiizovatce, je proto v budoucnu dilezité
napojeni mistni sit¢ komunikaci, vcetné planované délnice na tento vodni koridor.
Pierov by se tak mohl v budoucnu stat evropsky vyznamnou dopravni kiiZzovatkou se

zastoupenim silniéni, Zelezni¢ni, letecké a vodni dopravy (d-o-1 2015d).

Obr. 24 Planovana vystavba pfistavu Pferov
Zdroj: d-o-1 2015d
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Soucasnost vodni dopravy na vzemi mésta Prerova

V soucasnosti se tedy na uzemi meésta Prerova vodni doprava neprovozuje.
Uzemni plan mésta vSak s moZnou budouci stavbou tohoto projektu pocitd a proto
disponuje s ur¢itymi Gizemnimi rezervami pro piipadnou vystavbu plavebniho kanalu.
Pterovsky plavebni kanal by tak byl souc¢asti tzv. oderské vétve vodni cesty Dunaj —
Odra — Labe. Uzemni plan také poéita s pfipadnym napojenim tohoto piistavu s
logistickou a primyslovou zonou ve mésté. Na obr. 25 je zndzornéna planovana
vystavba vodni cesty Dunaj — Odra — Labe, ktera je rozd¢lena na 4 etapy. Lze na ném
také vidét, ze se Pierov fadi do etapy 3 vystavby, ktera by se zaméfila na vodni cesty
z Pferova do Ostravy s odboc¢kou této cesty do Olomouce (d-0-1 2015b, Statutarni mésto
Prerov 2015f).
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Obr. 25 Trasy Vodnlho koridoru Dunaj - Odra Labe
Zdroj: d-o-1 2015b

Na obr. 26 je pak znazornéna trasa vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe na

uzemi mésta Prerova. Lze vidét pozici planovaného ptistavu Prerov, ktery je situovany
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V mistni prerovské ¢asti Henclov. Pristav Pferov ma pak ptredpoklad stat se nejvetSim
vnitrozemskym evropskym piistavem na téchto fekach. Zaroven je na ném zobrazeno

piekladisté v Pferové pro primyslové zavody a jednotlivé priplavy jak k ptistavu, tak

k piekladisti.
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Obr. 26 Planovana vystavba vodniho koridoru DOL na tizemi mésta Prerova
Zdroj: d-o-1 2015e, vlastni Giprava

6.1.8 Plinované projekty na izemi mésta Prerova — dalnice D1, priitah méstem a

»prapich®

Jak jiz bylo v praci nékolikrat zminéno, tim nejzavazné&j$im problémem, se
kterym se mésto potyka, je Spatnd dopravni situace. Nyni se tato podkapitola zaméii na
zatéz ve meéste vyresily.

Pro budouci rozvoj mésta Pferova a rast jeho konkurenceschopnosti je velice
dilezité, aby mésto disponovalo kvalitni dopravni infrastrukturou a mohlo tak byt jako
v minulosti diilezitou kiizovatkou dopravnich cest. Nejvetsim problémem tak pro mésto
zustava absence dalnice a velice Spatnd prijezdnost méstem. Ta ve mésté graduje
zejména v rannich a odpolednich hodinach, kdy se lidé dopravuji do prace a z ni a
meésto je vtu chvili zcela ucpané a neprijezdné. Provoz se pak rozsifuje i na méné
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frekventované komunikace a meésto dopravné kolabuje. Tato nelinosna Situace je
vyraznou komplikaci jak pro mistni tak pro tranzitni dopravu. Tento stav ma dopad i na
zhorSeni kvality ovzdusi ve mésté. V roce 2015 byly zahdjeny prvni kroky, které by
mély vySe zminéné problémy pomoci vyieSit a to zejména zahdjeni vystavby
ptedposledniho tseku dalnice D1 na trase Prerov — Lipnik nad Becvou (viz nize).
Samotna dostavba dalnice je také dulezita pro budouci rozvoj primyslovych zon, které
se na Prerovsku nachdzeji, pro ocekdvany pfiliv investori a tim vytvoieni novych

pracovnich mist, které zde pomohou snizit nezaméstnanost.

Ddlnice D1

Vystavba dalnice DI, kterda méa vést uzemim mésta Pferova, je planovana
zapadnim a severozdpadnim smérem od samotného mésta, coz je také zndzornéno na
nize ptilozeném obr. 31. Stavba tohoto useku dalnice pak pfedstavuje trasu vedouci
z Vyskova do Hulina, Pferova a Lipniku nad Be¢vou a dédle smérem na Ostravu.
Samotna stavba délnice je pak rozdélena na dvé ¢asti a to na vystavbu tseku 0136, ktery
predstavuje trasu z Rikovic do severni &asti Pferova — Pfedmosti a tisek 0137 vedouci
z Prerova do Lipnika nad Becvou, ktery je nyni ve fazi realizace. Po dlouholetém
odkladani a ¢ekdni na samotnou dostavbu téchto usekd dalnice D1 se stal rok 2015
zlomem, kdy doSlo 14. ¢ervence k oficialnimu zahajeni stavby useku 0137. Stavba 0137
je predposledni c¢asti dalnice D1, ktera zbyva dobudovat, aby byla dalnice D1
kompletni. Poslednim usekem je pak pravé vySe uvedend stavba 0136 mezi Prerovem a
Rikovicemi. Po dostavbé téchto dvou tisekt bude dalnice D1 zcela kompletni a tim tedy
i spojeni mést Prahy, Brna a Ostravy (Ceska televize, 2015a).

Trasa useku 0137 (viz obr. 27) mezi Pferovem a Lipnikem ¢ini 14,3 km a jeho
celkova cena, na které se podili fond Statni a fondy EU, ¢ini téméf 3 mld. K.
Zhotovitelem stavby je pak spole¢nost Skanska a.s. Doba ukonceni této stavby by méla
byt do Ctyft let, pficemz do provozu by méla byt uvedena jiz za tii roky a to v ¢ervenci
tézkou dopravni situaci v regionu. Stavba se pak podle predpokladii dotkne hlavné
komunikaci nizSich tfid, pfes které budou projizdét napf. pracovni stroje, ale
frekventované tseky by méla zasahovat minimalné. Ohrozeno by vSak mohlo byt
samotné¢ mésto Prerov, ve kterém bude tento usek dalnice koncit a prozatim nebude
navazovat na zbyvajici usek 0136 sméfujici do Rikovic. Na tizemi mésta Pferova se

samotna stavba tohoto useku dalnice dotkne katastralnich uzemi ptferovskych mistnich
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¢asti Predmosti, Popovice u Pferova, Vinary u Pierova a Lysky. Samotny usek pak bude
tvofen celkem 24 mosty, 4 kiizovatkami, 8 protihlukovymi sténami a 1 odpocivadlem.

(Reditelstvi silnic a ddlnic CR, 2015b, Ceska televize, 2015a).
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Obr. 27 Trasa dalnice D1, usek 0137
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2015b
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Pro mésto Pierov dilezitéjsi usek stavby 0136 (viz obr. 28), na trase mezi
Rikovicemi a Pferovem dlouhy asi 8 km, uvadi Reditelstvi silnic a dalnic CR prozatim
ve stavu piipravy. Mésta a obce na Prerovsku vSak neustile poZzaduji urychleni této
stavby, kterd ma byt kli¢ova pro vyfeseni kolabujici dopravy ve méste, pro celkovy riist
prosperity pierovského regionu a kli¢ova pro noveé vznikajici praimyslovou zénu v obci
Bochot (kap. 6.2.5). Mé&sto nyni pomaha statu piedev$im s odkupem pozemki, na
kterych by méla budouci stavba probihat. Prozatim je vykoupena zhruba polovina
pozemki, které jsou ke stavbé této ¢asti dalnice potieba. Vizi Reditelstvi silnic a dalnic
CR je pak zacatek této stavby vroce 2018, oficialnd vsak 7adné datum zahajeni

vystavby uréeno nebylo (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2015¢, Ceska televize, 2015a).
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Obr. 28 Trasa dalnice D1, usek 0136
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR 2015¢

Priitah centrem mésta Prerova

Pro zlepseni situace ve mésté byla prozatim navrzena realizace pritahu méstem
prostiednictvim silnice 1/55. Cilem tohoto prutahu je prevést pfes mésto od severu
K jihu méstskou, regionalni i tranzitni dopravu po komunikaci I/55. Jeho realizaci se do
vystavby dalnice D1 znacn€ zmirni Spatnd dopravni situace ve mésté. Jakmile bude
dalnice D1 hotova, bude tento pritah méstem i nadale fungovat a to predevSim jako

vedouci komunikace dopravy ve mésteé.

v
Y B X0
Cumy et e sy VOHMLS D, © WO (5 2008

Obr. 29 Trasa prutahu centrem mésta Pierova
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR 2015d
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Na obr. 29 je znazornéna planovana trasa pritahu centrem mésta Prerova. Pritah
povede jiz po zminéné silnici I/55 a jeho zacatek je situovan u silni¢éniho podjezdu
v Piedmosti. Poté se napoji na ulici Polni, kde jiz bude probihat po Ctyfproudové
komunikaci, nasledn¢ se napoji na ulici Trzni a pfes most Legii bude pokracovat ulici
Velké Novosady, primyslovym aredlem byvalé Juty, podél autobusového nadrazi, kde
se U mistniho supermarketu Albert napoji na Tovarni ulici. Timto pritahem by mélo
dojit ke zkraceni této dosavadni trasy méstem z 3,7 km na 2,9 km a celkové by také
mélo dojit k navySeni kapacity silnice I/55, ke snizeni netinosné dopravni situaci ve
meésté a zaroven by se to meélo projevit na zlepSeném zivotnim prostiedi mésta

(Statutarni mésto Pierov 2015n, Reditelstvi silnic a dalnic CR 2015d).

Prupich centrem mésta Prerova

Cést vySe zminéného pritahu centrem mésta Pferova je tzv. priipich. Jeho piesna
trasa je pak znazornéna na nasledujicim obr. 30. Trasa pripichu zacind na dnes$ni
pomémé hodné frekventované kiizovatce ulic Velké Novosady, Komenského a
Kojetinska. Poté prapich povede skrz priimyslovy areal a posléze se pted autobusovym
nadrazim napoji na ulici Tovarni. Vystavba pripichu prochazi uzemim, ve kterém se
nachdzi jak zéastavba prumyslového aredlu, tak zastavba pro bydleni i mistni
komunikace. Proto se pfi jeho realizaci pocitd s odstranénim néckolika objektt
v Komenského a Kramarove ulici a také v priimyslovém aredlu Juty a samoziejmosti je
také zaclenéni mistnich komunikaci do tohoto prapichu, a jelikoz se jedna o stavbu
vedouci méstem tak se také pocita s vystavbou protihlukovych stén. Stavba prupichu se
vysplha zhruba na 140 miliona K¢& a provedena bude Reditelstvim silnic a dalnic Ceské
republiky, mésto se pak bude finan¢né podilet na této stavbé zhruba z 18% z celkové

Sastky (Statutdrni mésto Prerov 2015n, Reditelstvi silnic a dalnic CR 2015c).

Ve TG " % AR ) TN N AR B\ & T Ak ,aﬁ

RN i S -
Obr. 30 Trasa "prapichu" mésta Prerova
Zdroj: Statutarni mésto Pferov 2015n, vlastni Gprava
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Na obr. 31 je pak znazornéno celkové rozlozeni dopravnich staveb mésta

Pterova a to dalnice D1, pratah méstem a jeho Cast tzv. prapich. Pfi realizaci vSech
téchto staveb se pak pocitd s vyfeSenim dlouho trvajici Spatné dopravni situace ve

mesté, se zlepSenim dopravni infrastruktury mésta a celkové se zvySenim celkového

standartu Statutarniho mésta Pferov.
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Obr. 31 Dalnice D1, p

Zdroj: Statutarni mésto Pferov 2015n
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6.1.9 Terminal kombinované dopravy a Verejné logistické centrum Prerov

Jihozapadné od mésta Pierova je vytvoren prostor o rozloze zhruba 110 ha, ktery
se nachazi jak na katastrdlnim Uzemi mésta, tak na casti katastrdlniho tzemi obce
Bochot. Konkrétné se tato oblast nachazi mezi pferovskym Zelezni€nim koridorem a
nakladovym nddrazim, budouci pldnovanou trasou délnice D1 a smérem na jih od
byvalych Ptrerovskych strojiren. Jedna se o oblast Termindlu kombinované dopravy a
Veftejného logistického centra, do kterych bude sméfovat budouci rozvoj mésta.

Tato oblast predstavuje velice dobrou dopravni infrastrukturu a dobré napojeni
na sit’ Zeleznicni, silni¢ni (pocita se s budouci vystavbou délnice D1) a zaroven na sit’
leteckou, kterd zapadné na toto izemi navazuje prostfednictvim mistniho letist¢ Pierov
ve vzdalenosti cca 2 km, coz umoznuje vznik tzv. termindlu trimodalniho. Tato
strategickd poloha tohoto termindlu v ramci narodniho 1 evropského méftitka, s blizkym
napojenim na dileZitd regiondlni centra jako Olomouc, Prostéjov, Kroméfiz a Zlin,
predstavuje dtlezitou oblast, na kterou se bude snazit mésto v rdmci svého rozvoje
zam¢tit. Tento terminal pak bude moc nabidnout plochy jak pro primyslovou vyrobu,
tak pro sluzby, tak nejriznéjsi komercni prostory €i prostory pro potiebné uskladnéni

(Statutarni mésto Prerov, 2015m, o).

Obr. 32 Poloha Terminalu kombinované dopravy a Vefejného logistického centra
Zdroj: Statutarni mésto Pferov 20150, vlastni tprava
*TKD...terminal kombinované dopravy, VLC...verejné logistické centrum, D1 ...budouci trasa dalnice D1
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Nyni se v tomto prostoru mésta Pferova nachazi terminal kontejnerovy, ktery
vlastni firma Intrans, a.s., a kterd se soustiedi na propojeni Prahy s evropskymi pfistavy
prostiednictvim vlakové dopravy a nasledné preklada kontejnery na dopravu silnic¢ni.

Cilem je tedy vytvofit terminal, ktery bude vyuzivat vSech druhti dopravy, coz
poloha i prostor mésta Pferova nabizi a proto se s témito prostory i nadéale pocita
v ramci Uzemniho planu Pierov.

Dilezitym zamérem je také existence Vefejného logistického centra,
prostiednictvim kterého se Pierov zaradi mezi regionaln¢ vyznamna logisticka centra
stejné jako napf. Brnénsko, Ostravsko, Pardubicko, Jihlavsko atd. Vzhledem
Kk neustalému ristu vyuzivani kombinované dopravy v dnesni dob¢ se pak Ministerstvo
dopravy Ceské republiky rozhodlo zaméfit a poskytnou finance na novou vystavbu a
pfipadnou modernizaci prekladist’ této dopravy. Mésto Pierov se ale musi nejprve zbavit
problému chybéjici dalnice a napojeni Zeleznic na Termindl kombinované dopravy

(Statutarni mésto Pierov 2015f).

6.2 Historie priumyslové vyroby ve mésté Prerov od 2. pol. 19. stoleti

Jak jiz bylo v praci zminéno, V obdobi po tficetilet¢é véalce doSlo ve mésté
k mohutnému rozvojovému tpadku. Z hlediska vyroby se v tomto obdobi udrzelo pouze
soukenictvi, které 1 pozdéji vtomto mésté zaniklo. Do 2. poloviny 19. stoleti
pfevazovala ve mésté zemédelska a femeslnd ¢innost. Tato situace se méni v poloving
19. stoleti s vystavbou jiz uvedené zeleznice na trase z Vidné do Krakova. Od 40. let 19.
stoleti se tak zacala projevovat probihajici primyslova revoluce i ve mésté Pierove.
Diky zeleznici dochazi k mohutnému primyslovému rozvoji, podnikani, technickému
pokroku, rozmachu mésta i ke zvyseni Zivotniho standardu jeho obyvatel. Zeleznice tak
pfedstavovala vhodnou lokalitu pro rozvoj podnikani a proto v jeji blizkosti doslo
k vystavbé mnoha primyslovych zon. Zaroven tento rist podnikani vedl k tvorbé
novych pracovnich mist, coZ se projevilo na obrovském pftilivu novych obyvatel ve
mésté hledajici praci, viz tab. 10 (Drechsler 2006, Lapacek 2000). Mésto Prerov se tak
timto okamzikem stalo rozvijejicim se primyslovym méstem, s bohatou historii
primyslové vyroby, ktera nasledné ovlivnila jeho prostorovy rust.

Tab. 10 Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Pierov a s jeho mistnimi ¢astmi
nazev obce 1850 1869 1880 1890 1900 1910

Pierov - mésto 4 468 7213 11190| 13172 17005 20669

Pierov celkem 8591 11341 15464, 17749 22007 26966

Zdroj: Drechsler 2006, Cesky statisticky tifad 2015d, vlastni zpracovéni
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6.2.1 Pocatky hospodarského ristu v Prerové od 40. let 19. stoleti do roku 1919

Pfed nastupem tohoto primyslového rozmachu pievazovalo ve mésté
zemédé@lstvi. Samoziejmosti tedy bylo, ze prvnimi podniky, které ve mésté vznikaly,
byly podniky zamétujici se na zpracovani zemédélskych produkti nebo na piipadnou
vyrobu zemédélskych stroji. Prvni podniky sousttedici se na zeméd¢lstvi zacaly vznikat
jiz ve 40. letech 19. stoleti, a jejich nejvétsi vrchol probihal béhem 70. a 80. let tohoto
stoleti, kdy se v zeméd¢€lstvi zacaly hojné tyto stroje vyuzivat. Vétsimi podniky ve
mesté, které se soustiedily na vyrobu strojii, byly naptiklad Kratky, Koci, Heinik —
Konselik, Vitéz atd. Od 50. let 19. stoleti pak za¢ina rist mnoha primyslovych podnikt
riznych zaméteni. (Drechsler 2006, Lapacek 2009). V prostoru kolem nadrazi pak
vznikala hlavni primyslové zona, kterd dala vznik mnoha tovarnam.

Prerovské cukrovary

Mezi nejvyznamngjsi podniky se fadi stavba cukrovaru v Kojetinské ulici

Tento cukrovar se stal prvni tovarnou Vv Pierové a do konce 19. stoleti byl také nejvétsi
tovarnou ve meésté pouzivajici moderni zafizeni. V roce 1867 se pak tento cukrovar
rozsitil jeSté o jeden. Vroce 1918 se pak tento pierovsky cukrovar stal akciovou
spole¢nosti, na niz mély podil cukrovary ze sousednich obci a ve 20. letech 20. stoleti
pak bylo z finan¢nich divodi rozhodnuto o prodeji téchto tovarnich prostor a v roce

1939 byla tato spole¢nost zcela ukoncena (Lapacek 2000, 2009).

Zdroj: Lapacek 2000

Prerovske pivovary

Mezi dalsi dva vyznamné podniky v Pferové se fadily dva pivovary — méstansky

Na Marku a pivovar akciovy se sladovnou. Méstansky pivovar pozd¢ji odkoupil Josef
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Silhavy a v roce 1892 vybudoval pivovar novy nachazejici se na druhém pravém biehu
feky Bec¢vy na misté dnesni restaurace Strojai. Druhym pivovarem byl pivovar akciovy
se sladovnou, ktery se nachazel v ulici Komenského a jehoz vystavba probéhla v letech
1872 a 1873. Pivovar Josefa Silhavého dlouho vzdoroval konkurenci modernégjsiho
akciového pivovaru, ale vroce 1939 byl tento pivovar zlikvidovan (Bednatik 1996,

Lapacek 2000).

Obr. 34 Méstsky pivovar Josefa Silhavého

Zdroj: Bednatik 1996, Drechsler 2006, vlastni Giprava

Strojirenstvi

Ve 2. pol. 19. stoleti bylo pravé strojirenstvi ve mésté pievazujici a zastoupeno
zde bylo cetnymi kovodélnymi tovarnami a slévarnami. Jejich velky pocet panoval ve
mesté do 1. pol. 20. stoleti, kdy se nejprve soustiedily na vyrobu zemédélskych strojii a
od nového stoleti na stroje ptrepravni (Lapacek 2009).

Do 60. let 19. stoleti pak byly zalozeny zéklady pierovského strojirenstvi. V roce
1852 byla Vincencem Heinikem a Josefem Mendemem zaloZzena médikovecka dilna
sidlici v dne$ni Blahoslavové ulici. V 60. letech se pak uz jen Heinikova firma
rozristala do Skodovy ulice a soustiedila se na vyrobu kotli a riznych médénych a
kovovych vyrobkti a také vyrabéla stroje do prerovského cukrovaru. Nejveétsi rozkvet
firmy pak nastal v mezivaleném obdobi (Lapacek 2000).

Jednou z dalSich uspé$nych tovaren byla Strojnicka tovarna se slévarnou, kterou
zalozil Jakub Kratky vroce 1866, a ktera sidlila v ulici Komenského naproti
pierovského gymnazia. Tento podnik se vroce 1910 piejmenoval a uspésné
zameéstnaval 100 délnikd a zamétoval se na vyrobu zeméd¢€lskych stroji. Béhem 1. sv.
v. podnik ptesel na vyrobu s valeénym zamétenim a zaméstnaval 200 d€lniki. Na
zaCatku 30. let 20. stoleti je pak podnik v obdobi nejvétsiho rozmachu s 360

zameéstnanci (Lapacek 2000).
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Také tovarna Prvni prerovska strojnicka tovarna se slévarnou byla velmi spésna.
Zalozena byla v roce 1876 v Tovarni ulici Eduardem Kokorou. Pozd¢ji se na Morave
tato tovarna stala nejvetsi tovarnou zameétujici se na vyrobu zemédélskych stroju, kterd
na prelomu 19. a 20. stoleti zaméstnavala okolo 400 dé€lnikd. V roce 1911 se tento
podnik stal akciovou spolecnosti, jejiz zbozi bylo vyvazeno téméf do vsSech zemi
Rakouska — Uherska. Stejné jako ptedchozi podnik se v dobé 1. sv. v. tato spole¢nost
soustiedila na vyrobky pro valecné ucely. V mezivalecném obdobi se vSak dostala do
finan¢nich problémti a v roce 1939 tato spole¢nost zanikla (Lapacek 2000, Bednarik
1996).

DalSim vyznamnym strojirenskym podnikem ve mésté byla firma Ernestine Kulka
— kotlarna, strojnicka tovarna a slévarna, kterd byla zaloZena v roce 1903 v Tovarni
ulici. Tato firma vyrdbéla parni kotle, rezervoary, strojni tovarni zafizeni a vyrazné
prispéla k rozvoji pramyslu ve méste, i kdyz pomémné brzo — v roce 1924 doslo k jeji
likvidaci. Na izemi této firmy byly pozdéji postaveny budovy dnesniho Gymnazia Jana

Blahoslava a pedagogické Skoly (Drechsler 2006, Lapacek 2000).

Chemicky primysl

Prvnim podnikem v oblasti chemického primyslu ve mésté byla surovarna a
Skrobarna, kterou zalozil Hugo Fiedler a ktera sidlila v ulici Za mlynem. Tato surovarna
a Skrobarna vyrabéla sirup, ktery dale slouZil pro vyrobu 1ékii, bonbont ¢i likérd
(Lapacek 2009).

V tomto pocateénim primyslovém rozmachu ve mésté byla také v roce 1871
zalozena Eduardem Kokorou mydlarna. Pfenesl tak tento mydlatsky zdvod z ptivodnich
Dievohostic do Tovarni ulice mésta Pferova. Dalsi zalozend mydlarna ve mésté se
zamé&fovala na vyrobu vSech druhii mydel a lojovych svicek a zaloZena byla v roce 1891
FrantiSkem Lazarem. Sidlo této mydlarny bylo opét v Tovarni ulici.

V témzZe roce 1891 pak byla A. Kratochvilem a C. PosStulkou zaloZena tovarna na
kamennou lepenku a dehtové vyrobky, jejiz vyrobni Cinnost probihala pro zménu Na
Vsadsku s tfadem na Sitavé (Drechsler 2006).

V roce 1895 vznikla v navaznosti na zemédé€lskou ¢innost v blizkosti feky Becvy
,»Prvni moravskd rolnickd tovarna akciovd na soustfedénd hnojiva a lucebniny*
v Prerové, kterd tak polozila zédklady chemického primyslu v tomto mésté. Zprvu se
zamé&fovala na vyrobu kyseliny sirové a superfosfatu, coz si udrzela az do konce 2. sv.

V. s vyjimkou 1. sv. v., kdy se také soustfedila na valecné vyrobky. Jeji vhodna poloha
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umoznila jeji ptipadné rozSifeni a prosperitu. V roce 1917 odkoupila tato tovarna
sousedici vapenku, jejiz hlavni lom ,,Zernava® se nachazel v mistni ¢asti Pfedmosti.
V roce 1924 se vyroba také rozsitila o extrakci oleji a o vyrobu vapna. V roce 1945
zaCala tovarna s produkci jedlych tuki, jejiz vyroba je ukonéena s rokem 1949, kdy
Z tohoto podniku vznikd podnik ndrodni s ndzvem ,,Lucebni zavody Pterov. V roce
1966 pak ziskava opét novy ndzev ,,Prerovské chemické zavody*, které se v roce 1991
transformuji na akciovou spole¢nost PRECHEZA. V roce 1993 zde pak byla ukoncena
vyroba pramyslovych hnojiv. Poté dochazi k mnoha zménam této firmy, zejména ve
vlastnictvi této firmy, ale jako chemicky podnik s dlouhou tradici funguje na tzemi
meésta az do soucasnosti (Lapacek 2000, Precheza 2015, Pferov — soukromy archiv,
2012e).

Potravindisky primysl

Ostatni produktivni zivnosti této doby navazujici na zemédélskou produkci byla
firma zalozena v roce 1906 Terezii Hrubou a Vaclavem Hrubym, byla ji Tovarna na
ovocné a zeleninové konservy, ovocné §tavy, ovocna vina, lihoviny a prodej ovoce.
Tentokrat se tato firma nachazela v ulici Za Mlynem a patfil mezi vétsi podniky, ktery
Vv roce 1930 zaméstnaval okolo 250 zaméstnanci (Bednatik 1996, Lapacek 2000).

V nésledujici tab. 11 je uveden vycet vybranych primyslovych podniki, které v

90. letech 19. stoleti mohutné rozvijely svoji €innost a tak pfispély k rozvoji mésta

Pterova.
Tab. 11 Vybér pramyslovych podnikii v 2. pol. 19. stoleti
rok zaloZeni nazev podniku umisténi podniku
1858 Prvni Olomouckd akciova tovdrna na stavivo a vapenka pravy bieh feky Beévy, za Zeleznym mostem
1859, 1867 |Dva cukrovary (bratfi Skenové) Kojetinska ulice
1866 Strojnickd tovdrna se slévarnou (J. Kratky) Komenského ulice
1871 Mydldrna (Ed. Kokora) u nadrai
1872 - 1873 |Prvni akciovy moravsky pivovar se sladovnou Komenského ulice
1872 Heinikova tovarna na zboii provaznické a médéné Skodova ulice
1879 Tovérna na vozy (). E. Weigl) Tovérni ulice
1880 Strojnickd tovdrna (Vitousek a Caldbek) ulice Palackého
1889 Prvni pferovska strojnicka tovarna se slévarnou (Ed. Kokora a spol.) [Tovdrni ulice
1800 Strojnickd tovarna (J. Macharaéek a spal.) Na Louckach
1891 Mydldrna (Fr. Lazara) Tovarni ulice
1891 Tovarna na lepenku (Kratochvil a Postulka) ulice Na Vsadsku
1892 mé&tansky pivovar pravy bieh feky Beévy, blizko Tyriova Mostu

Zdroj: Lapacek 2000, Drechsler 2006, Bednatik 1996, vlastni zpracovani

Elektrotechnicky priumys!

Koncem 19. stoleti se mésto rozhodlo pofidit elektfinu. V roce 1897 tak

vybudovali ve mésté elektrarnu, ktera byla vystavéna na levém biehu feky Becvy. Ze
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zacatku byla elektfina ur€ena pro malou ¢ast mésta, ale postupem Casu se jeji vyuziti
rozsitovalo a v roce 1903 byla dokonce vybudovana vodni elektrarna na toku Strhance
V mistni ¢asti Lysky. V roce 1911 jiz elektfinu zacalo vyuzivat 1 prerovské nadrazi a
postupné se na jeji rozvodnou sit’ zacaly napojovat i okolni obce. V roce 1917 se zacalo
s vystavbou nové ,,velkoelektrarny®, jejiz stavba byla situovana vedle méstskych jatek
tentokrat na pravém biechu feky Becvy. V roce 1919 vsak zacala ve mésté pusobit
akciova spolecnost ,,Stiedomoravské elektrarny®, ktera nasledné prevzala a uvedla do
chodu tuto velkoelektrarnu a méstska elektrarna zastavila svoji ¢innost (Bednatik 1996,

Lapacek 2009).

ar il I

Obr. 35 Méstska elektrérna z r. 1899 (vlevo) a Sttedomoravskd elektrérnu z r. 1928
Zdroj: Bednatik 1996, vlastni Gprava

Drevopriimysl

V této oblasti primyslu ptsobil na tzemi mésta Pierova zavod J. Weigl, ktery
pivodné pusobil od roku 1842 v Prostéjové a vroce 1879 byl pfesunut do Pterova.
Tento zavod se postupné rozristal a své zbozi vyvazel do zahrani¢i. Pozdéji se také
soustfedil na vyrobu zbozi ze dieva jako kocary, sang, kola, lyze apod. V roce 1933 byl
na tento podnik vyhlasen konkurz.

Dalsi firmou, ktera pilisobila v oblasti dfevoprimyslu, byla pila a parketdrna H. J.

Zapletal, spol. s.r.o., kterd byla zalozena v roce 1883 v Pferové na Sitavé (Lapacek
2009).

Na ptelomu 19. a 20. stoleti existoval na izemi mésta Pierova vétsi pocet mensich
firem, s ne velkym poctem zaméstnanci a spiSe menSim finanénim kapitalem. Diky ne
moc vhodnym podminkam doby pak dochazelo pomérné Casto k jejich rozpadu. Lepsi

situace prichazi v mezivalecném obdobi, které nabizi ptiznivéjsi podminky, stabilitu a

kapital (Lapagek 2000).
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6.2.2 Obdobi primyslového rozvoje od roku 1919 — 1948

Zacatek obdobi prvni republiky byl ve mésté charakteristicky predevSim
nedostatkem bytové zastavby, kterou se mésto rozhodlo vyfeSit schvalenim tvorby
regulac¢niho planu v roce 1920.

Kozedélny priumysl

Z hlediska primyslového rozvoje zacal v roce 1919 v Pierové pusobit Karel
Zejda a snim souvisel rozvoj kozedélného primyslu. Jeho firma se zamétrovala na
vyrobu svrskli na obuv a pravé po pfichodu do Pierova prevzal Karel Zejda mistni
tovarnu, kterd patfila Janu Navratilovi a ktera sidlila v BartoSové ulici. Od roku 1925
firma rozsifila vyrobu zbozi na aktovky, kabelky, krabice, kufry, penézenky a od roku
1926 se tento podnik piejmenoval na dnes fungujici KAZETO. Béhem let 1928 a 1929
pak Karel Zejda vybudoval v prostorach byvalého cukrovaru novou tovarnu vyrabéjici
cestovni kufry a vulkanfibr neboli umélou kazi (Lapacek 2000).

Opticky priumysl

Ve 30. letech 20. stoleti vznika v Prerové vedle ostatnich dobfe se rozvijejicich
primyslovych podnikl nova vyroba, kterd je pro mésto diileZitd do dne$ni doby. V roce
1933 vznika tovarna, jejimz zaméfenim je vyroba jednoduché a piesné optiky. Jeji
vznik vychazi z podnétu Dr. Aloise Mazurka a diky kapitalu, ktery zprostfedkoval Ing.
Alois Benes. Vznika tak firma Optikotechna, jejiz prvni dilna sidlila na Malych
Novosadech. Pivodni sidlo této tovarny bylo v Kojetinské ulici a v roce 1936 se pak
pfemistila do své dne$ni polohy na ulici Dvotdkov€. V dobé 2. sv. v. se vyroba
zamé&fovala na vojenské ucely. Po konci této valky byla v roce 1946 Optikotechna
pfejmenovana na ndrodni podnik Meopta. V nasledném obdobi zacCind obrovsky
rozmach jeji vyroby a Meopta se stdva jednou z nejvétSich svétovych firem vyrabégjici
zvétsovaci pristroje. Po prevratu v roce 1989 se zacina Meopta orientovat na nové trhy,
stale se soustiedi na vyrobu optickych pfistroji a je velkym dodavatelem ostatnim
optickym firmam ve svété. Nasledné zacina také Meopta spolupracovat s americkou
spolecnosti TCI New York a v roce 2005 se piejmenovava na Meopta — optika S.r.o.
(Lapacek 2000, Drechsler 2006, Meopta 2015a).

6.2.3 Obdobi primyslového rozvoje od roku 1948 - 1989

V roce 1948 dochézi k velkym zménam v ramci primyslu ve mésté. Uz v roce

1946 byly zahdjeny procesy, které¢ vedly ke znarodnéni primyslovych podniki, coz
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vyrazn¢ ovlivnilo dosavadni ekonomiku mésta. Dusledkem toho bylo zruSeni a
likvidace mnoha mensich podnikd a Zivnosti, zaméstnavajici mensi pocet zaméstnanc,
anebo misto jejich likvidace byly tyto podniky pievedeny do druzstev. U tovaren a
velkych podniki, jejichz pocet zaméstnanc byl vétsi a které prosperovaly, doslo k
jejich znarodnéni a naslednému fizeni statem. V nastavajici éfe socialismu byly zejména
uptednostiovany takové podniky, které se zaméetovaly na oblast t€zkého a chemického
pramyslu.

Roku 1948 byl pro pterovsky okres, diky jeho primyslové tradici, vytvofen plan
zprumyslnéni, ktery vyrazné pozménil strukturu samotného mésta Prerova a také piinesl
vyznamné zvysSeni produkce u jednotlivych podnikt. U jiz existujicich podnikl bylo
toto zvySovani produkce oproti roku 1945 mozné pozorovat napiiklad u Pterovskych
chemickych zadvodl (10x vyssi produkce) a u Meopty (17x vyssi produkce). Mésto se
také v této dobé predevsim zaméfovalo na vystavbu novych priamyslovych prostor
Snovymi prumyslovymi podniky. U stavajicich prosperujicich podnikti pak doslo
K jejich rozsifeni. Velké mnozstvi pierovskych zavodl, které pusobily v oblasti
strojirenstvi, zacala spravovat fada velkych podnikt, které se nachazely mimo samotné
mésto. Tato situace se tykala naptiklad jiz zminéné firmy Heinik dédici a spol. nebo
firmy Kratky. (Beran 2007, Lapacek 2000, Vozda a kol., 1988).

V letech 1948 — 1989 pusobila ve mésté cela fada vyznamnych podniki. Tém
nejvyznamnéj$im se pak niZe vénuje tato kapitola. Pozornost je v€novéana hlavné
novému strojirenskému podniku ,,Gottwaldovy zavody*, jejichz piivodni zaklad tvoftila
Heinikova tovéarna a které daly dne 1. 1. 1951 vznik novému narodnimu podniku a to
Pierovskym strojirnam. Dal§imi vyznamnymi narodnimi podniky byly jiZ zminéné a
prosperujici Prerovské chemické zavody n.p., narodni podnik Kazeto, ndrodni podnik
Meopta nebo Severomoravské driibezarské zavody, které byly v Prerové zalozeny

v roce 1957 (Drechsler 2006, Lapacek 2000).

Piisobnost viznamnych podnikii na Pierovsku v letech 1948 - 1989

Prerovské strojirny

ZaloZeni strojiren bylo pro mésto dilezitou udalosti a to pfedevSim svym
vyznamem nejen pro tehdejsi Ceskoslovensko ale také pro mnoho jinych statl ve svéte,
do kterych strojirny vyvazely sva zafizeni. Samotnd stavba tehdy nazyvanych
Gottwaldovych zavodl byla zahajena v roce 1949. Vyhlaskou ¢. 650, kterou vydalo

Ministerstvo pramyslu v roce 1950, byl pak nazev tohoto narodniho podniku zménén na
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jiz jmenované Pterovské strojirny a to s datem platnosti od 1. 1. 1951, nachazeji se

Vv jihozapadni ¢asti mesta podél Kojetinské ulice (Pferov — soukromy archiv, 2012b).

»
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Obr. 36 Budova Pterovskych strojiren
Zdroj: Pferov — soukromy archiv, 2012f

Prostory téchto strojiren pak tvofilo n¢kolik zavodi. At uz to byly pivodni
prerovské zavody Heinik, Kratky a Belka, zavod Danék sidlici ve Vlkosi a také samotné
prerovské zavody, které byly ve vystavbé. V témze roce 1951 se pak ke strojirnam
pfipojila také firma Blahut — strojirna a slévarna kovu v Pierové. Celkovée se pak 50. 1éta
vyznacovala neustalou pfistavbou areédlu strojiren a doprovodnymi stavebnimi pracemi.
Tento riist arealu strojiren a zaroven vzrustajici objem produkce pak znamenal vytvaieni
neustale novych pracovnich mist. To se ve mésté odrazilo nejen vystavbou novych
sidlist’ s dostatkem bytil pro pracovniky strojiren, ale také novymi Skolkami, sportovisti
¢1 jinymi podobnymi zafizenimi. V roce 1953 uzaviely také Pierovské strojirny dohodu
s nové vzniklym podnikem Ceskoslovenské automobilové opravny, pozd&ji znamé jako
LIAZ. Vroce 1955 pak ptrenechaly strojirny svou slévarnu, nachdzejici se
v Komenského ulici, prerovskému pivovaru a slévarenska cCinnost se pak konala
V samotném prostoru strojiren. V 60. letech pak probéhla dilezita stavba tzv. tézkych
hal, do kterych byla posléze koncentrovana vyroba.

Béhem zminéné vystavby Pierovskych strojiren dochazelo také ke slucovani
mnoha zédvodu pfimo se strojirnami s cilem dosazeni vyssi efektivity prace. V roce 1958

pak strojirny tvotilo celkem 7 zavoda, kterymi naptiklad byly Zapadoceské strojirny a
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slévarny, n.p. Dysina, Keramostroj Blansko a Montaze energetickych a keramickych
zafizeni, n.p. Brno. V nasledujicich letech vSak dochédzelo k neustdlym zméndm ve
form¢ vycleniovani nebo naopak piipojovani novych zavodi.

V 60., 70. a 80. letech 20. stoleti se strojirny staly primyslovou zakladnou mésta
Pterova, ktera vyrazné zasahovala nejen do jeho rozvoje, ale také zaméstnavala az 6000
lidi a v urCitém svém zaméfeni neméla konkurenci ani v Evrop€. Svoji vyrobu pak
strojirny zamétovaly prfedevSim na rizné technologické stroje na naslednou vyrobu
vapna, cihel, cementu apod. (ZAPLETAL, 2013, EI15.cz/Magazin, 2009, Pierov -
soukromy archiv, 2012b).

Obr. 37 Vyrobni hala Pferovskych strojiren
Zdroj: Prerov — soukromy archiv, 2012f

Prerovské chemické zavody n.p.

Spolecnost Precheza a.s. vznikla postupnym transformovanim podniku ,,Prvni
moravskéd rolnickd tovarna akciovd na soustiedéna hnojiva a lucebniny v Pferové®,
ktery byl zalozen v r. 1895. Od tohoto roku zménila tato spole¢nost jeSt€ mnohokrat
svllj ndzev, coz je popsano v kap. 6.2.1, popisujici mimo jiné pocatek chemického
primyslu v Pierové. Tento text se pak zaméfuje na historii a transformaci podniku po r.
1948.

Dne 1. Cervence 1949 doslo v Prerové k zaloZeni nového narodniho podniku
nazyvajici se ,,Lucebni zavody Prerov®, coz vede k celé fadé zmén v oblasti dosavadni

vyroby a to snovym hlavnim zaméfenim vyhradné na chemické produkty. Staré
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objekty, v nichZ probihala vyroba pravé v r. 1895, piestaly byt v provozu a 50. 1éta 20.
stoleti se tak vyznacuji obrovskym rozmachem podniku spojenym se stavbou novych
prostor vyroby. Nejen, ze doslo k vystavbé nové vyrobny produkujici kyselinu sirovou
ale 1 novych dilen, socialnich zatizeni, skladi a vyrobny superfosfatu. Samoziejmosti
pak bylo zavedeni moderni mechanizace vyroby. Zminéné reorganizace se dotkly také
mistni vapenky s lomem ,,Zernava®, jejiz pozemky a nové vybudovana lanovka urend
pro dopravu vapence z lomu spadly pod vlastnictvi ,,Hranickych cementaren a vapenic*.

Vr. 1958 byly Lucebni zavody Pierov spolu s jinymi narodnimi podniky
slouceny a daly vznik Moravskym chemickym zavodim v Ostravé. Koncentrace vyroby
pak byla hlavné sméfovana pravé do Prerova, coz pfineslo dal§i rozSifeni tohoto
zavodu. Pterovské lucebni zavody se tak rozrostly o nové vyrobny, jejichz vystavba
probihala ve dvou etapach. Prvni etapa probihala na pocatku 60. let 20 stoleti, kdy
vznikla v roce 1962 nova vyrobna kyseliny sirové a v roce 1963 byla vybudovana nova
vyrobna superfosfatu. Druhda etapa pak probehla v r. 1968, ve kterém vznikly dvé nové
vyrobny a to kyseliny sirové z odpadnich plynd a titanové béloby. Se vznikem téchto
novych vyroben pak bylo tfeba vystavét 1 jind doprovodna stiediska a zafizeni véetné
dopravniho napojeni, jejichz budovani probihalo postupné béhem 60. a 70. let 20.
stoleti.

V 1. 1966 se pak stavaji prerovské lucebni zdvody samostatnym podnikem a to
S novym nazvem ,,Pferovské chemické zavody, n.p. Pferov. V r. 1975 pak transformuji
na ,,Chemopetrol koncernovy podnik®, v r. 1989 opét na ,,Pferovské chemické zavody*
a vr. 1991 se stavaji spole¢nosti ,,Precheza a.s. Prerov* (Pferov — soukromy archiv,
2012c).

Na nize pfilozené tab. 12 je zobrazen rist poftu zaméstnancii spolenosti
Precheza. Lze pozorovat, Ze narGist zaméstnanych zacal praveé v 50. letech 20. stoleti,
coz souviselo s rozsifovanim vyroby. Nejvétsi ,,boom™ zaméstnancti se pak konal v 60.,
70. a 80. letech, kdy se vyroba neustale rozSifovala, a v provozu byly vSechny vyse
zminéné vyrobny.

Tab. 12 Poéty zaméstnanct spole¢nosti Precheza a.s.

rok 1900 | 1945 | 1950 | 1955 | 1960 | 1965 | 1970 | 1975 1980 1985 1950
potet zaméstnanci 50 200 365 480 562 800 | 1434 | 1514 | 1614 1525 1542

Zdroj: Prerov — soukromy archiv, 2012c, vlastni zpracovani
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Meopta n.p.
V kap. 6.2.2 je opét strucné popsana historie tohoto podniku — tehdejsi

Optikotechny v ramci optického pramyslu. V r. 1948 uz vSak nesla novy nazev a to
narodni podnik Meopta, ktery si osvojila v r. 1946. Po r. 1948 zacal obrovsky rozmach
tohoto podniku, ktery se vyznacoval vytvofenim Siroké Skaly novych vyrobki,
kinoprojektort a mimo jiné byla jednim ze svétovych ,,leaderti® ve vyrobé zvétsovacich
zafizeni. Vr. 1953 se pak Meopta zaCala zabyvat jemnou mechanikou a vyvojem
optiky. Rok 1958 se pro Meoptu vyznaCil velkym zahrani¢énim uspéchem jejich
firemnich fotoaparati a ocenénim kinoprojektoru Meopton 4, ktery tento podnik
vyrobil. V r. 1967 se pak tento celosvétovy tuspéch opakoval a to s predstavenim nové
projekéni techniky. Na pocatku 70. let 20. stoleti pak tvofilo az 75% obratu tohoto
podniku zaméfeni se na vojenskou vyrobu, ktera byla urCena pro armady VarSavské
smlouvy. V tomto obdobi dochazi také k dal§imu rozvoji tohoto zavodu, ktery se
vyznacoval vystavbou novych objektl, pracovist, nové haly a jinych zatizeni slouzici
pro pracujici tohoto podniku vcetn€ nového uciiovského stiediska. Na konci 80. let vSak
dochazi v Meopté k obrovskému uUpadku zminéné vojenské vyroby a rok po padu
komunismu v r. 1990 tvoril podil vojenské vyroby 0% (Meopta, 2015a, Vozda a kol.,
1988, Ptrerov — soukromy archiv, 2012d).

Severomoravské driubezarské zavody

Tento novy pierovsky zavod byl zalozen v roce 1957 a stal se tak v ramci
potravindiského pramyslu jednim znejmladSich zavodl v okoli mésta Pierova.
Severomoravské dribezarské zavody vznikly shromazdénim vyroby s dvaceti mensich
provozoven a po svém vzniku dodéavaly své produkty pifedev§im do tehdejSiho
Severomoravského kraje. Mimo zpracovatelsky primysl probihal v téchto zavodech
také rychlovykrm brojlerd. Tyto zavody pak poskytovaly obrovské mnozstvi dritbezich
vyrobkl, masa, vajec, majonézy a nékteré druhy uzenarskych vyrobkia (Vozda a kol.,

1988, Lapacek 2000).

V nize piilozené tab. 13 je uveden vycet vétSich podniki, které pusobily
Vv letech 1948 — 1985 na izemi mésta Prerova. Pro sviij vyznam je jesté potieba zminit
uvedeny podnik ,,Moravostav®, ktery se stal pozdé¢ji soucasti ndrodniho podniku
»Pozemni stavby v Olomouci®“. Béhem svého plisobeni tento podnik vystavél celkem

11 870 bytd, skol, primyslovych zavodd, obchodl, zemédelskych a zdravotnickych
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zafizeni atd. VétSina vystavby budovanéd v tomto obdobi byla vysledkem pravé tohoto
podniku. V Prerové to byla predev§im tcast na vystavbé Prerovskych strojiren, Meopty,
Pterovskych chemickych zévodli, nemocnice, Severomoravskych dribezarskych
zavodu, prerovského sila, teplarny atd. V oblasti textilniho primyslu pak zacal na uzemi
meésta plisobit narodni podnik ,,Juta®, ktery svou vyrobou konopné prize, jutovych pytli,
sndr aj. navazal na Heinikovu ptadelnu konopi zalozenou v roce 1872 (Vozda a kol.,
1988).
Tab. 13 Seznam vétsich podnikd, které v letech 1948 - 1985 pisobily ve mésté Pierov

oblast pamysl rok zalozeni nazev
strojirenstvi 1951 Pierovské strojirny
chemicky primysl 1949 Lucebni zavody Pierov
opticky priimysl 1948 Meoptanp.
1872 - 1873 |pterovsky pivovar
potravinasky primysl 1948 zavod Prerov, Severomoravsky primysl masny, n.p. Ostrava (masny primysl)
1950 zavod Pierov, Severomoravské pekarny a culrarmy, np. Ostrava (pekarenstvi)

1962 zavod Prerov - Predmosti, Sevromoravské cihelny, n p. Hranice

1951 - 1957 |Moravostav, pozdeji Pozemni stavbv, n.p. Olomouc

stavebnictvi
1950 Komundlni podnik mésta Prerova
1953 Okresni stavebni podnik

Vichodomoravske elekirarny

energetika 1945 - 1950 |Olomoucke energetické zavody, n.p. Perov

1956 Energeticke rozvodné zavody, np. Prerov
kozedélny primysl 1926 Kazetonp.
textilni primysl 1948 Juta, np. Driir Kralové
polverafie 1949 Prerovska tiskarna, Tisk, n.p. Brno

Zdroj: Vozda a kol., 1988, vlastni zpracovani

6.2.4 Obdobi po roce 1989

Po revoluci roku 1989 dochazi opét k zdsadnim zménam, které se dotknout
hospodaiského zivota jak mésté tak ve zbytku republiky. K velké zméné dojde ve
vlastnictvi, kdy restituce a privatizace ukon¢i dosavadni spolené vlastnictvi, které v éte
socialismu dominovalo a naopak se zac¢ne rozvijet podnikani soukromé. Tato doba tak
poskytla ve mésté¢ pfiilezitost novym, menSim a soukromym podnikiim rtizného
zaméfeni a obecnym trendem v celé republice byl pak pokles prvnich dvou sektori
hospodarstvi — priméru a sekundéru a naopak vzrust terciéru neboli sektoru sluzeb.

Ke zméndm dochazi i u velkych pierovskych podnikd, kdy se akciovou
spolecnosti staly napiiklad Pierovské strojirny, firma Precheza ¢i pivovar Zubr, firma
Kazeto se stala spolecnosti s ru¢enim omezenym, narodni podnik Meopta se rozd¢lil na
dvé akciové spolecnosti a v dneSni dobé mad podobu také spolecnosti s rucenim

omezenym, Severomoravské driibezarny spadly pod akciovou spolec¢nost Dribez —
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Vejce sidlici v Moravskych Bud¢&jovicich. Postupné se tak vytratily z nazvi ptvodni
narodni ¢i statni podniky. Zaroven byl u téchto velkych podnikli pozorovan pokles
zaméstnanct, ale také vznikla fada novych pracovnich mist, které ve mésté poskytly
nove vzniklé mensi podniky (Lapacek 2000).

Nejvice tyto udalosti v Pferové postihly Prerovské strojirny, které se jako
narodni podnik po revoluci transformovaly na jiz zminénou akciovou spolecnost a
nasledné se v poloving 90. let rozpadly na mensi akciové spole¢nosti. V roce 1995 tak
jako hlavni nastupce strojiren vznika spole¢nost PSP Engineering (Lapacek 2009). Cast
arealu prerovskych strojiren je také pronajimén popfipadé prodavan novym

podnikateltim ¢i podnikatelskym subjektim (Statutarni mésto Pierov 2015f).

Soucasnd prumyslova vyroba na vzemi mésta Prerova

K 31. 12. 2012 bylo ve mésté Pierové evidovano 5 207 podniki, z nichz 641 se
zamétuje na oblast zpracovatelského prumyslu, 1 podnik je v oblasti t€zby a dobyvani,
14 zaméfujici se na vyrobu elekttiny, tepla a plynu, 75 podnika na oblast zeméd¢lstvi,
501 na oblast stavebnictvi a 1 141 podnikt se zamé&fuje na velkoobchod a maloobchod
(Statutarni mésto Prerov 2015f).

V soucasnosti se mésto Pierov fadi mezi strukturdlné postizené regiony. Na
zameéstnanosti se zde nejvice podili pravé zpracovatelsky pramysl.

Mezi pét nejvétSich primyslovych podniki, které zaméstnavaji ve mésté nejvice
lidi a zaroven udrzuji ekonomicky chod mésta, patii Meopta — optika, s.r.o., Gambro
Czech Republic s.r.o., PRECHEZA a.s., DPOV, a.s., PSP Machinery s.r.o. (Statutarni
mésto Prerov 2015f).

1. Meopta - optika, s.r.o.

Meopta je ve mésté jiz dlouhodobé nejvétsSim zaméstnavatelem a tim padem i
nejvetsim podnikem ve mésté, kdy se jeji poCet zaméestnancti pohybuje v rozmezi mezi
2000 az 2499 zaméstnanci. V soucasnosti je Meopta nadnarodni spole¢nosti, kterd se
soustfedi na vyrobu optickych zafizeni, nejriznéjSich zaméfovacich a pozorovacich
pfistrojl a zaroveil se snazi plisobit v oblasti vyvoje a vyzkumu. Stru¢na historie tohoto
podniku jiz byla nastinéna vySe. Pro doplnéni je tieba zminit obdobi po revoluci, kdy
doslo v roce 1990 k ukon¢eni vyroby pro vojenské ucely a posléze zacalo rozdélovani
Meopty na akciové spolecnosti. Vlastnikem Meopty se stava Paul Rausnitz. Rozloha
sou¢asného priimyslového arealu Meopty &ini téméF 135 tis. m® (Meopta 2015a,b,

Statutarni mésto Prerov 2015f).
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Zdroj: Meopta 2015c

2. Gambro Czech Republic s.r.o.

Spole¢nost Gambro Czech Republic s.r.0. je také spole¢nosti nadnarodni a jeji
vznik se datuje k roku 1993. Jejim zaméfenim je vyroba zdravotnického materialu. Je
soucasti Svédskeé firmy Gambro AB, kterd byla zaloZena v roce 1964 a ktera sidli ptimo
ve Stockholmu. V soucasnosti tato spolecnost zaméstnava v Pierové do 1000
zaméstnancl a sidli na ulici Kabelikové v Prerové (Lapacek 2009, Statutarni mésto

Pierov 2015f).

3. PRECHEZA as.

Historie tohoto podniku je opét jiz popsana vyse. Ve mésté Pieroveé se jedna o
jeden s nejstarSich podnikt s vice jak stoletou tradici. Podnik se zaméfuje na oblast
chemického primyslu a jako mistni chemicka vyrabi pfevazné anorganické chemické
titanova béloba. Pocet zaméstnanych osob se 0pét pohybuje do 1000 zaméstnancti
(Precheza 2015, Statutdrni mésto Pierov 2015f). Areal chemicky je pak situovan

Vv zapadni ¢asti mésta, v ulici Dluhonska, blizko u pferovské mistni ¢asti Dluhonice.

4. DPOV, a.s. = Dilny pro opravy vozidel
Tato spoleCnost se zaméfuje na opravu Zelezni¢nich vozidel. Tato akciova
spoleénost vznikla v roce 2007 a to z riznych pracovist’ spolecnosti Ceské drahy.
V Pierové pak tato spole¢nost opravuje Zelezniéni vozidla spole¢nosti Ceskych drah a
spole¢nosti CD Cargo a to zejména lokomotivy elektrické a typy ,,CityElefant®.
V Pierové pak tyto dilny zaméstnavaji do 500 osob a sidli zde v Husové ulici (dpov

2012, Statutarni mésto Pierov 2015f).
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5. PSP Machinery s.r.o.
Tato spolecnost se v Pieroveé nachazi v Kojetinské ulici a zaméstnava opét do 500
osob. Pracuje v oboru stavebnictvi a dobyvani a vyrabi stroje pro tézebni ucely.

Zastupuje tedy oblast t€Zkého strojirenstvi (Statutarni mésto Prerov 2015f).

Dalsi vvznamné soucasné podniky mésta Prerova

Mezi dal$i pro Pferov vyznamné podniky s dlouhou historii, piisobici az do
soucasnosti, patii firma Kazeto s.r.o. sidlici na Husov¢ ulici. Historie a zaméfeni této
firmy jsou jiz popsany vySe. Co se tycCe soucasnosti, tak se firma zaméfuje na vyrobu
zbozi z lepenky. At uz jsou to rtizné krabice, kuffiky, domaci ulozné prostory, hracky
apod., zbozi je exportované do mnoha zemi (Kazeto 2015).

V Pieroveé je také, co se tyce zaméstnanosti a historie, vyznamna firma MontazZe
Pierov a.s., kterd byla zalozena v roce 1953 v ramci Pferovskych strojiren. V roce 1993
se pak od strojiren oddélily a vznikly jako akciova spolenost. Cinnost této spoleénosti
pak se zejména zabyva montdzemi, strojirenskou vyrobou, pronajimé téZkou dopravni
techniku, vyrabi ocelové konstrukce apod. V Prerové pak sidli na ulici 9. kvétna a

zaméstnava do 250 osob (Montaze Pierov a.s. 2015, Statutarni mésto Prerov 2015f).

Obr. 39 Montaze Pterov a.s.

Zdroj: Montaze Pterov a.s. 2015

Spole¢nost PSP Engineering a.s. vznikla vroce 1995 opét z Prerovskych
strojiren a stala se tak dulezitym dodavatelem stroji a investi¢nich celkti pro
pramyslovou vyrobu stavebnich hmot. V Pferové sidli na Kojetinské ulici (PSP
Engineering 2015).

V ramci potravinaiského primyslu je poteba v Pierové ptipomenout jiz dlouhou
tradici vyroby piva a to v soucasnosti v ramci méstského Pivovaru Zubr a.s. Jak uz

bylo zminéno, vroce 1872 se zacalo se stavbou prvniho akciového pivovaru se
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sladovnou, v roce 1948 je pak z tohoto podniku vytvofen narodni podnik Hanacké
pivovary s pobockami po Moravé, v roce 1988 pak byla v pivovaru zrusena vlastni
sladovna a v roce 1994 pak vznikla spole¢nost pivovar Zubr a.s., ktera vyrabi jak piva
svetla a tmava, tak alkoholicka ¢i nealkoholicka s exportem do zahranici (Zubr 2015).

Dalsi zmnoha firem v Pferové je firma Olympus Medical Products Czech
spol. s r.o., ktera sidli v pferovském Pfedmosti na Teli¢kové ulici a zaméfuje se na
vyrobu nejruznéjSich pfistroji at’ uz Iékaiskych ¢i dentdlnich nebo na opravu
fotoaparatt (Statutarni mésto Pierov 2015f).

Vroce 1996 byla také v Pferové zalozena firma SEZAKO Prerov, s.r.o.
Pivodné tato firma sidlila na Tovacovské ulici, ale jiz v roce 1997 presidlila také na
ulici Kojetinskou. Cinnost firmy je zalozena pfedev§im na opravach stroji, dale dodava
nejriznéjsi stroje pro kamenolomy, piskovny, stavi riizné ocelové konstrukce apod.
(Lapacek 2009).

Dalsi firmou sidlici na Kojetinské ulici je spole¢nost Astron Buildings. Tato
spolecnost se zamétfuje na vyrobu ocelovych montovanych hal. Jedna se o firmu

zahraniCni, ktera zacala v Prerové pusobit od roku 1999 (Astron 2015).

6.2.5 Podnikatelské plochy mésta PFerova

Na tizemi mésta Pferova se nachazi jest¢ mnoho dalSich vyznamnych podnikd.
Mésto Pierov vzdy mélo a bude mit primyslovy a dopravni charakter, coZ si samotné
mésto uvédomuje. Z tohoto diivodu je potieba, aby Uzemni plan mésta Pierova
uvazoval Srozvojovymi a prumyslovymi zénami, které budou slouzit piipadnym
Terminal kombinované dopravy a Vefejné logistické centrum. Uzemni plan vsak po¢ita
I s dalsimi takovymi prostory, na kterych by mohly byt budouci investice umistény.
Tyto dalsi podnikatelské plochy, které mésto Pierov nabizi, jsou uvedeny v nasledujici
tab. 14.

Prostorami budouciho podnikatelského vyuziti také mohou byt pierovské
nevyuzivané ,,.brownfields“. Na tizemi mésta Pferova se nachdzeji tfi takovéto aredly.
Piimo ve mésté je to pak prostor na Cechové ulici, ktery pivodné vyuzivala armada.
V budoucnu by tento areal tak mohl slouzit k obfanské vybavenosti popt. sluzbam

(Statutarni mésto Pierov 2015f).
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Tab. 14 Podnikatelské plochy mésta Ptrerova

nazev rozloha (ha) vyuziti dle izemiho plinu
U Prechezy 22.8 priumyslové sklady a vyrobni aredly
Prim; klady, vyrobni areal dnikatelské aktivi
Kojetinska ulice - Za Technoplynem 4.3 ys’l, S, Y T areay. vp ocnialeiske ty
(drobna vyroba, provozovny sluzeb)

Generila Stefanika 114 Podnikatelské aktivity (provozovny sliZeb, drobna vyroba)
Rybniky 21.6 Podnikatelské aktivity (drobna vyroba, provozovny sluzeb)
. Primyslové sklady. vyrobni areal dnikatelské aktivi

U Ujezdee (U Montazi) 4,1 ysiove's vy, o n} are 7: PO . ae i © ty
(provozovna sluzeb, drobné vyroba), obcanska vybavenost
Podnikatelskeé aktivity (drobna vyrob: luZeb

Padélky od Loveésic 5.4 Ov a’e ¢ 1y (drobmd vyroba, provozovny sluzeb).
obcanska vybavenost

U Dilnice 7.7 Podnikatelské aktivity (drobna vyroba, provozovny slizeb)

Zdroj: Statutarni mésto Pierov 2015f, vlastni zpracovani
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Obr. 40 Podnikatelské plochy mésta Pferova
Zdroj: Statutarni mésto Prerov 2015p, vlastni Gprava
*Areal kasaren Zelatovska je dnes naplno vyuzivan najemniky ¢i primymi viastniky

Prumyslova zona Bochor

Ptedchozi kapitola 6.1.4 se podrobnéji zabyva historii letecké dopravy na tzemi
mésta Prerova. V roce 2015 se vSak zacind uvazovat o vytvoreni nové primyslové zony

a to prave z aredlu byvalého vojenského letisté provozovaného v obci Bochot. Méla by

81




tak vzniknout nova strategickd zoéna vyznamna pro celou stfedni Evropu. Obrovskou
vyhodou pro cely pierovsky region by bylo vytvofeni tisicii pracovnich mist, coz by
vyrazné snizilo nezaméstnanost a vyrazné zvedlo celkovou prosperitu nejen meésta
Pterova ale 1 ostatnich mést a obci Olomouckého kraje. KliCova pro vznik této
pramyslové zoény ale zlistdva dostavba posledni ¢asti useku délnice D1 - 0136 vedouci
z Prerova do Rikovic. Jak je zminéno v piechozi kapitole 6.1.8, oficialni datum zahajeni
stavby tohoto tseku dalnice stanoveno neni. V souvislosti se vznikem této prumyslové

zOny vsak existuje snaha stavbu této posledni ¢asti dalnice D1 urychlit (iDnes.cz, 2015).

Obr. 41 Pohled na areal byvalého vojenského letisté v obci Bochof

Zdroj: Pferovska internetova televize, 2015

Tento byvaly vojensky areal ma rozlohu pies 300 ha a pravé diky své rozloze a
unikéatnosti se tak stava idealnim mistem pro vznik nové primyslové zény v Ceské
republice, o které by investotfi méli pfipadny zajem. Se vznikem této zony souhlasi také
Olomoucky kraj a samotné mé&sto Pferov a to 1 ptes velké stavebni zasahy, které by tuto
oblast pro vybudovéni zony zastihly a pfes samotné zruSeni existence mistniho letisté
(Olomouckydenik.cz, 2015). Letiité ma vsak ve vlastnictvi armada Ceské republiky,
ktera jej vyuZzivala jako vrtulnikovou zakladnu. Samotn4 arméada pak se zruSenim tohoto
jiz vyrazeného letisté ptili§ nesouhlasi a to zejména kvili jeho strategické poloze.
Ochotu vzdat se tohoto letisté¢ pak armada pfipousti v piipadé existence vyznamného
investora, ktery by mél o tuto oblast zajem a vytvoftil by pro tento region mnoho novych
pracovnich mist (Ceska televize, 2015b).

Vyuziti prostori letisté, jakozto budouci primyslové zény, se uvazuje prozatim
ve dvou variantach a to tedy bud’ s letiStém, nebo bez letiste. Jak je vSak vySe zminéno,
Olomoucky kraj 1 mésto Prerov se ptiklani k varianté zony bez letisté, ¢imz by vznikla

obrovska plocha vhodna pro mnoho investort. Pii varianté¢ zony s letiStém by pak byla
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tato plocha polovi¢ni. Dalsi vyhodou této plochy je také jeji statni vlastnictvi, ¢imz
odpadne problém s odkupem pozemkii, ktery se momentéaln¢ fesi pro dostavbu dalnice
D1 — asek 0136. Navrhy o budouci podobé zony ma tak Ministerstvo primyslu a
obchodu moznost podavat do konce roku 2015, rozhodnout by pak méla vlada v lednu
useku dalnice D1, bez kterého by nemohla tato nova primyslova zéna vzniknout. Pro
jeji vznik je totiz nutné kvalitni napojeni na dopravni infrastrukturu, coz absence délnice

nespliuje.

7 PROSTOROVY VYVOJ RESENYCH KATEGORII

Doprava a primyslova vyroba predstavuji dvé dilezité kategorie, které svym
vyvojem vyznamné ovlivnily mésto Pierov. Jejich vliv se vyrazné odrazil nejen na jeho
prostorového zastavénosti, ale také na jeho hospodarském a spoleéenském vyvoji.
Nejvétsi dynamiku vyvoje téchto dvou kategorii 1ze pozorovat pravé od 2. pol. 19.
stoleti pocinaje zavedenim zeleznice ve mésté. Pielom 19. stoleti pro Pierov tedy
pfedstavuje zménu z jeho plvodné zemédélského a femeslného charakteru na mésto
nové ,,dopravné — prumyslové™. Postupné se tak zacaly budovat ve mést¢ tovarny,
jejichz vystavba probihala zejména v nezastavéném prostoru nadrazi a v blizkosti feky
Becvy. Charakteristickd se pak pro mésto Pferov stala tradice kovoprimyslu a
strojirenstvi, ktera ovlivnila nejen vyvoj mésta, ale také znacn€ pfispivala jeho
ekonomickému ristu.

Pro faktické zhodnoceni vyvoje zastavéného izemi mésta Pierova bylo nutné
vyuzit dostupné mapové a jiné zdroje, které by pomohly kvantifikovat a také lokalizovat
hlavni etapy a rozvojové plochy fesenych problémil dopravy a primyslové vyroby. Cast
vysledkii byla prezentovana nebo zohlednéna v popisnych kapitolach, které jsou
V pievazné vétsing prevzatymi informacemi. Prostorovy vyvoj téchto dvou kategorii je
znazornén na nize ptiloZenych obrazcich. Vyvoj dopravni infrastruktury a rozvoj ploch
primyslové vyroby jsou béhem poslednich 150 let zachyceny pro vybrané roky 1885,
1903, 1912, 1930, 1950 a 2014. Poloha u nékterych podnikl (pfedev§Sim u menSich
zavodl) znazornénych na nize ptilozenych obréazcich je pro nedostatek informaci pouze
orientani. Vytvofené¢ obrazky se vztahuji k samotnému méstu Pierovu, bez jeho
mistnich ¢asti, vyjimku tvoii obrazek popisujici situaci kategorii v roce 2014, na kterém

je pro dostatek informaci zvyraznéna také Caste¢né situace v Predmosti, planovana trasa
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déalnice D1 nebo c¢ast letiStniho arealu. Pro lepsi Citelnost téchto obrazki je vytvofena
priloha 1, ve které jsou tyto obrazky poskytnuty ve vétSich rozmérech a kde kazdy
obrazek doplituje doprovodna tabulka vazici se k danému roku. Tyto tabulky zobrazuji
podrobny ptehled primyslové €innosti, kterd v daném roce v Pierové probihala, ndzvy
podniki, rok jejich zalozeni a jejich vlastniky. Obsah téchto tabulek je pouze Castecny a
jejich plna verze je obsazena v ptiloze 4 této diplomové prace, kde je doplnéna o piesné
umisténi téchto podnikt ve mésté a o pfipadné pozndmky informujici napt. o roku

zaniku daného podniku.

7.1 2. pol. 19. stoleti - rok 1885

Se vznikem Zeleznice vr. 1841 dochéazi k primyslovému rozvoji ve méste.
Tento rozvoj probihal vSak zpocatku 2. pol. 19. stoleti zpozvolna. Bylo tomu tak
predev§im kvili nedostatku pracovnich sil, kterych bylo do té doby v zemédélsky
zaméfeném Pferové pomérn€ malo. Az vznik Zelezni¢niho uzlu piedstavoval rist
pracovnikl, ktefi do mésta sméfovali i ze vzdalenéjSich oblasti. Nejvetsim
zamgéstnavatelem v té dobé vSak byla samotna Zeleznice, jejiz poCet zaméstnanctu
vzrostl ze 180 v r. 1848 na 1275 v r. 1893 (Vozda, 1967). Pro toto obdobi je
charakteristicky vznik menSich zavodl, které se staly zakladem budouciho
pramyslového rozmachu. Jiz ve vybraném roce 1885 byla ve mésté zastoupena cela

fada jak mensSich zadvod, tak postupné se rozvijejicich vétsich primyslovych podnikd.

Obr. 42 Plan mésta Pierova v r. 1885
Zdroj: Zemsky archiv v Opavé — Statni okresni archiv Prerov (ZAvO — SOkA), Sbirka map a plani SOkA
Pterov, inv. ¢. 1027, vlastni Giprava
* 1 - Komenského ulice, 2 — Skodova ulice, 3 — Kojetinskd ulice, 4 — Tovarni ulice, 5 — Kramdrova ulice,
6 — Havlickova ulice, 7 — Cechova ulice
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Vyse piilozeny obr. 42 piedstavuje plan mésta Prerova z roku 1885. Jiz na tomto
planku Ize pozorovat zmény v zastavénosti mésta oproti katastralni mapé mésta Prerova
z roku 1830, ktera je zobrazena na zaatku kap. 6 (obr. 10). Pozorovat lze rozsifeni
mésta Pferova v jeho jihozapadni ¢asti, coZ je na obr. 42 Cervené zvyraznéno. Jednalo se
0 nov¢ vybudované prostory jako Zeleznice a s ni vybudovany Zelezni¢ni most, o ¢etné
budovy, které byly nové vystavény podél Komenského tfidy a nové vybudovanych ulic
Kojetinské, Skodovy, Tovéarni, Kramafovy, Havlickovy, Cechovy aj. Pravé v téchto
nové vybudovanych prostordch dochazelo ke koncentraci primyslové vyroby
zastoupené vétSimi a v budoucnosti prosperujicimi podniky. Na planku Ize také vidét
pomémné velké zastoupeni prostornych ulic a zelené, u kterych lze pozorovat

V naslednych letech neustale vétsi ubytek.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PLOCHY PRUMYSLOVE VYROBY
NA UZEMI MESTA PREROVA S
v roce 1885 A

=t 7eleznice
o

mosty

zelezni¢ni budovy

primyslové plochy

Vyznamné primyslové podniky:
1) Vapenka

2) Cukrovar

3) Tovarny V. Heinika

4) Pivovar akciovy se sladovnou
5) Tovarna E. Kokory

6) Tovarna J. Vitéz - Sofka

7) Tovarna na vozy, J. Weigl

8) Tovarna J. Kratky

9) Pila a parketarna, H. J. Zapletal
10) Tovéarna Vitousek - Calabek
11) Tovarna O. Brazdy

12) Mlynaistvi

Mapovy podklad: Plan mésta Prerova v roce | 885Zemsk}3 archiv v Opavé — Statni okresni archiv Prerov (ZAvO — SOkA), ? TR 0i4 i i oia L
Shirka map a planit SOkA Prerov, inv. ¢. 1027

Obr. 43 Dopravni infrastruktura a plochy pramyslové vyroby v Pierové v r. 1885
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

Obr. 43 zobrazuje pohled na dopravni infrastrukturu a plochy pramyslové
vyroby, které ve mésté Prerove plisobili v roce 1885.

Dopravni infrastruktura je zde zastoupena Zeleznicnimi a silni¢nimi cestami,
jejichZ podrobny vyvoj je popsan v kap. 6.1.2 a kap. 6.1.3. Zelezni¢ni doprava je zde
zastoupena nadrazim a dilezitym Zeleznicnim mostem, vedoucim pies feku Becvu.

Z hlediska silni¢ni dopravy probihal jiz zminény dopravni tah z jihu a vychodu mésta,
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stietl se u predmésti Sitava a dale vedl pres Zerotinovo namésti, Tyrstiv most a Velkou
Dlazku. Dilezitou samoziejmosti té¢ doby bylo napojeni tohoto hlavniho silni¢niho tahu
na prerovskou zeleznici a to pfes Komenského ttidu.

Tab. 15, ktera je uvedena v pfiloze 1, obsahuje jiZ zminény seznam
prumyslovych podnikd, které v roce 1885 puisobily v Pierové a které jsou zachyceny na
obr. 43. Mezi vyznamné podniky v tomto roce lze jmenovat tovarnu E. Kokory, V.
Heinika, J. Kratkého, O. Brazdy, Vitouska a Calabka, V. Sofky, J. Weigla, pilu a
parketarnu H. J. Zapletala, mistni vapenku, mlynaistvi, Skeneho cukrovar anebo
akciovy pivovar. Z hlediska prostorového rozmisténi téchto podniki, lze pozorovat
jejich vétsinové zastoupeni v nové vybudované ¢asti mésta Pierova ale také nékolik
zavodi v samotném centru mésta. Pfesné prostorové rozlozeni primyslovych zavoda V.

Heinika, J. Kratkého a J. Koci. je zobrazeno v pfiloze 2 této prace.

7.2 1. pol. 20. stoleti — rok 1903

Z vyse uvedeného lze konstatovat, Ze vyvoj prumyslové vyroby ve mésté probihal
zprvu pozvolnym tempem a mésto jako takové nabylo vétsiho primyslového razu prave
v 80. a 90. letech 19. stoleti. Na obr. 44 je zobrazen opét stav dopravni infrastruktury a
ploch primyslové vyroby tentokrat v roce 1903. Oproti roku 1885 disponuje Pterov v r.
1903 mnohem vétsim zastavénym Uzemim a VySSim poctem pramyslovych podnikii,
které¢ byly rozmistény témeét v celé ploSe mésta. Mensi podniky a zdvody bylo mozné
pozorovat spiSe v samotném centru mésta a naopak vétsi zavody na jeho okrajich a to
pfevazné v jeho jihozédpadni ¢asti. U dopravni infrastruktury neprob&hly zadné vyrazné
zmény oproti vySe zminovanému roku 1885.

V roce 1903 lze pozorovat vyssi pocet prumyslovych podnikii oproti roku 1885.
Jen pocet podnikli vénujici se kovoprimyslu stoupl dvojnasobné. Z vétSich zavodi,
které naopak zanikly lze jmenovat napf. tovarnu na vyrobu zemédélskych stroji V.
Josefa — Sofka, ktera zanikla v r. 1892. Mezi nové vybudované podniky, lze zatadit
napt. méstskou elektrarnu, Prvni moravskou rolnickou tovarnu akciovou na soustiedéna
hnojiva a lucebniny (pfedchlidce dnesni Prechezy), méStansky pivovar anebo cukrarsky
zavod ,,Sum®, ktery také plsobi v Pferové az do soucasnosti. Velké tovarny byly
s prevahou koncentrovany v jihozépadni ¢asti, ale povSimnout si Ize také nové tovarny
na kamennou lepenku a dehtové vyrobky, jejimiz vlastniky byli A. Kratochvil a C.

Postulka a ktera byla vybudovana na vychodni strané mésta v ulici Na Vsadsku.
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DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PLOCHY PRUMYSLOVE VYROBY
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v roce 1903
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Mapovy podklad: Plan mésta Prerova roku 1903, Zemsky archiv v Opavé — Stamni okresni archiv Prerov (ZAvO — SOkA),
Shirka map a planit SOkA Prerov, inv. ¢. 171

Obr. 44 Dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby v Prerové v r. 1903
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

7.3 1. pol. 20. stoleti — rok 1912

Rok 1912 neptedstavuje z hlediska vyvoje =zastavénosti ve vybranych
kategoriich dopravni infrastruktury a rozvoje ploch primyslové vyroby pfilisné zmény
ve srovnani s piedchozim rokem 1903.

U dopravni infrastruktury je vidét mirné rozsifeni silni¢nich cest, které lze
pozorovat napf. u predmésti Sifava. Novou vystavbou se viak stdvd most pies feku
Becvu. Doslo tak ke spojeni ulic Trzni a Velké Novosady, urCen vSak byl pouze pro
p&si dopravu. I pies to znamenal pro Prerov odlehceni dopravni situace ptes tuto feku.
U Zelezni¢ni dopravy lze na obrazku pozorovat zavedeni zeleznice do kotlarny a
slévarny Ernestina Kulky.

U ploch primyslové vyroby by se dalo konstatovat, ze témét k zadné vyrazné
zméné ve srovnani s rokem 1903 nedoslo. Pocéet podnikil byl vice méné stejny, nékteré
mensi zavody ukonéily sviij provoz, nahrazeny vsak byly zavody novymi. V oblasti
kovopriimyslu se jednalo pouze o par novych zavodi jako zdmecnictvi, vyrobny vah
apod. Za vétsi novy podnik lze povazovat Moravskoslezskou tovarnu na armatury a

stroje vybudovanou v Tovarni ulici. Tato tovarna vznikla vroce 1904 a jejimu
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pozdé&jsimi vlastniky se stali Martinek a Calabek. V ramci potravinaiského primyslu je
na obr. 45 znazornéna nova tovarna na cukrovinky T. a V. Hrubych nachazejici se
v severni casti mésta, v blizkosti parku Michalov a také novy méStansky pivovar
nachazejici se pobliz Velké Dlazky.

Z hlediska prostorové zastavénosti lze pozorovat, ze plochy primyslové vyroby
tvorily jak v tomto tak pfedchozim zobrazeni velkou ¢ast samotného mésta Prerova. I
pfes pomérn€ nezménény pocet zavodi je vSak mozné pozorovat rozSifovani tovaren o
jednotlivé budovy a to zejména u tovaren nachazejicich se v jihozapadni ¢asti mésta,

podél ulic Tovarni, Skodovy a Kojetinské.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PLOCHY PRUMYSLOVE VYROBY

NA UZEMi MESTA PREROVA S
v roce 1912 A

E o| == Zzeleznice

silnice

mosty
Zzelezni¢ni budovy

pramyslové plochy

Vyznamné primyslové podniky:
1) Tovérna na hnojiva a lu¢ebniny
2) Vapenka

3) Cukrovar

4) Tovarny V. Heinika

5) Pivovar akciovy se sladovnou
6) Tovarna E. Kokory

7) Kotlarna U. Kulky

|| 8) Tovéirna na vozy, J. Weigl

9) Tovarna A. Vasaka

0) Tovarna J. Kratky

|| 11) Pila a parketérna H. J. Zapletal
12) Tovarna A. Kratochvil a C. Postulka
{ [ 13) Sum, cukraisky zavod

|| 14) Tovarna Vitousek - Caldbek
15) Méstska elektrarna

16) stolafstvi F. Zapadlo

{[17) Tovérna O. Brazdy

4| 18) Tovarna J. Vitéze

19) Pivovar méstansky

20) Mlynaistvi

21) Tovarna T. a V. Hrubych

Mapovy podklad: Plan mésta Pierova roku 1912, Zemsky archiv v Opavé — Statni okresni archiv Prerov (ZAvO — SOkA), 0 04 0,8 km
Shirka map a planii SOkA Prerov, inv. ¢. 8 L L 1 1 1 1 1 L J

Obr. 45 Dopravni infrastruktura a plochy prumyslové vyroby v Pierové v r. 1912
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

7.4 1. pol. 20. stoleti — rok 1930

Z obr. 46 lze konstatovat, ze i rok 1930 neptedstavuje vyraznou zménu od
predchozich rokti 1903 a 1912.

U dopravni infrastruktury lze pozorovat pouze nepatrné rozsifeni u silnicnich
cest a novou dfevénou lavku pies feku Beévu spojujici ulici Pod Valy s ulici
Bezrucovou. U Zelezni¢ni dopravy doslo k jejimu rozsiteni o vybudovani ,,Dluhonické
spojky®, tedy spojnice drah vychazejici z Pferova a to drahy vedouci smérem do

Lipnika nad Be¢vou s drahou sméfujici do Olomouce.
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U ploch primyslové vyroby také nelze sledovat néjaké velké zmény. Rozsiteni
lze pozorovat napt. u tovarny T. Hrubé, kterd sviij provoz rozsifila o vyrobu argolitu.
Vznikla tak nova tovarna Argo, kterd se zamé¢fovala na oblast chemického primyslu a
ktera také sidlila v ulici Za Mlynem v blizkosti méstského parku Michalov. Zména se
vSak dotyka prerovského cukrovaru, ktery ukoncil sviij provoz v roce 1927 a o jeho
prostory se tak rozsifila firma K. Zejdy ,,KAZETO*. V Tovarni ulici Ize napt. jmenovat

novou tovarnu na cukrovinku s nazvem ,,Hela“.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PLOCHY PRUMYSLOVE VYROBY

NA UZEMi MESTA PREROVA S
v roce 1930 A

=+ Zeleznice
— silnice
mosty
zelezni¢ni budovy

primyslové plochy

Vyznamné priamyslové podniky:
1) Tovarna na hnojiva a lu¢ebniny
2) Vapenka

3) Stiedomoravska elektrarna

4) KAZETO

5) Firma Kopfiva (Belka)

6) Tovarny V. Heinika

7) Pivovar akciovy se sladovnou
8) Tovarna E. Kokory

9) Trezory Cervenka - Hejl

10) Tovérna na vozy, J. Weigl

11) Tovarna na cukrovinky "Hela"
12) Tovarna Martinek - Caldbek
13) Tovarna J. Kratky

14) Pila a parketarna H. J. Zapletal
15) Tovarna A. Kratochvil

16) Sum, cukraisky zavod

17) stolafstvi F. Zapadlo

18) Tovarna O. Brazdy

19) Tovérna J. Vitéze

20) Pivovar mestansky

21) Mlynafstvi

22) Tovarny T. Hrubé

Mapovy: podklad: Plian mésta Pierova roku 1930, Zemsky archiv v Opavé — Stitni okresni archiv Pierov (ZAvO — SOkA), 0 04 0,8 km
Shirka map a planit SOkA Prerov, inv. ¢. 64 L 1 1 L 1 1 1 1 J

Obr. 46 Dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby v Pierové v r. 1930
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

7.5 Prelom 20. stoleti — rok 1950

Od roku 1930 ubéhlo 20 let a u dopravni sité neprobéhly opét Zadné vyrazné
zmény. Jediné ¢eho si 1ze povSimnout je mirné rozsiteni silni¢ni sit¢ o nékolik ulic ve
mésté. Velké zmény vSak probéhly u ploch primyslové vyroby a samotnych
pramyslovych podnikti. Oproti pfedchozim rokiim probehla v rdmci znarodiovacich
procesti redukce malych zZivnosti a zavodl coZ se projevilo na prostorovém rozmisténi
pramyslu ve mésté. V samotném centru mésta zistalo v provozu pouze nékolik zavod,
kterymi byly napft. tovarny O. Brazdy, J. Vitéze nebo také cukraisky zavod ,,Sum*. Na
okrajich mésta si lze naopak povSimnout vznik jiz velkych narodnich podnikd, kterymi
byly Meopta n.p. (vychodni ¢ast mésta), Lucebni zavod Pierov (zépadni ast mésta) a
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pro mésto nejdilezitéj$i Prerovské strojirny (jih a jihozapadni ¢ast mésta). V roce 1950
vSak byly prostory Pierovskych strojiren ve fazi vystavby (jihozapadni ¢ast), na obrazku
jsou ale znazornény prostory byvalych zavodi V. Heinika, J. Kratkého a spole¢nosti
Belka, které jiz svou vyrobou do strojiren spadaly. V prostorach Heinikovych tovéaren
byl z jeho pradelny konopi v Pferové zaveden novy narodni podnik ,Juta®, sidlici ve

Dvofte Kralové.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PLOCHY PRUMYSLOVE VYROBY
NA UZEMI MESTA PREROVA
v roce 1950

S
—t—t—— 7eleznice A

silnice
mosty
zelezni¢ni budovy

prumyslové plochy

Vyznamné prumyslové podniky:
1) Lu¢ebni zavody Pierov
2) Vapenka
3) Elektrarna
4) KAZETO
5) Pierovské strojirny
Sa - V. Heinik
5b - J. Kratky
Sc - Belka
6) Juta, n.p.
7) Prerovsky pivovar
8) Agrostroj
9) Archimedes
10) O. Brazda
11) J. Vitéz
12) Meopta n.p.

Mapovy podklad: cernobila historicka ortofotomapa 50. léta (VGHMUF Dobruska)
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Obr. 47 Dopravni infrastruktura a plochy prumyslové vyroby v Pierové v r. 1950
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

7.6 Soucasnost — rok 2014

Soucasny stav dopravni infrastruktury a ploch primyslové vyroby ptedstavuje
obr. 48. Plochy primyslové vyroby se vyskytuji téméf po celém okraji mésta Prerova,
s ptevahou v jeho jihozapadni ¢asti. Prostory podniku, které ve mésté byly jiz v roce
1950, zaznamenaly velky rast spojeny s vystavbou novych budov. To se tyka predev§im
prostoru Prechezy a prostoru Prerovskych strojiren, ve kterych dnes piisobi fada firem.

U silni¢ni sité 1ze pozorovat velice podrobné propojeni jednotlivych cest ve
mésté. Je zde také znazornén hlavni silni¢ni tah, ktery ve mésté probiha pies silnice
1/47, 1/55, 11/150, 11/434, 11/436 a silnici 111/04721, ktera vede pies Tovarni ulici podél
autobusového a Zelezni¢niho nadrazi. V ramci silni¢nich cest je na tomto obrazku také

doplnéna planovand trasa dalnice, usek 0136, jehoz vize vystavby je momentalné
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naplanovédna na rok 2018. U Zelezni¢ni dopravy si lze povSimnout Zelezni¢ni drahy
nakladni dopravy, kterd vede do arealu strojiren a pies ocelovy zelezniéni most do

Prechezy. Jihozdpadné od mésta je zde také zobrazena ¢ast arealu mistniho letiSte.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PLOCHY PRUMYSLOVE VYROBY

NA UZEMI MESTA PREROVA
v roce 2014
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1) aredl Perovskych strojiren

2) Precheza a.s.

3) Prerovsky pivovar
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5) Montaze Pierov a.s.
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7) DPOV a.s.

8) Gambro s.r.0.

9) PSP Machinery s.r.o.
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Mapovy podklad: Mapa mésta Prerova v roce 2014, Méstské informacni centrum Prerov

Obr. 48 Dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby v Pierové v r. 2014
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS

Na nasledujicim obr. 49 je zobrazen shrnujici piehled vyvoje zvolenych
kategorii, ktery je zobrazen na ,,ortofoto” snimku z 50. let 20. stoleti a na kterém lze
pomérné hezky pozorovat prostorovy rozvoj dopravy a primyslu ve mésté Prerove.

U dopravni infrastruktury lze pozorovat postupny riist a napojovani novych
silni¢nich cest na jiz existujici historickou sit’. U tohoto typu infrastruktury nedoslo tedy
k zadné redukci, pouze k jejimu postupnému rozsSifovani. To lze nejvice vidét ve
srovnani roku 1885, ve kterém bylo v provozu pomérné maly pocet od sebe vice
vzdalenych komunikaci, se soucasnosti tedy s rokem 2014, ve kterém je jiz dostatecné
mnozstvi navzdjem propojenych komunikaci.

U ploch primyslové vyroby lze pozorovat jejich postupny rozvoj s prevahou
Vv jihozépadni ¢asti mésta Prerova, kterd se stala primyslovou zakladnou b&hem 19.
stoleti. Z méné rozlehlych zavodt nachazejicich se v ploSe mésta doSlo k jejich
postupnému piechodu k rozlehlym primyslovym zakladnam nachazejicich se po okraji

mésta Prerova.
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Je ziejmé, ze doprava a primysl zasadné ovliviiovaly od pol. 19. stoleti vzhled a
charakter mésta Prerova. Postupny rozvoj téchto dvou kategorii se odrazil jak na
prostorovém tak pocetnim ristu tohoto mésta. Vystavba Zelezni¢niho uzlu, zakladani
nebo roz§ifovani zavodl a tovaren predstavovalo pfiliv novych obcantl, coz se odrazilo
na vystavbé novych ploch bydleni a napt. délnickych sidlist. Pro ptiklad lze uvést
bytové domy v ulicich Kojetinska, Husova, Skodova, které byly na pielomu 19. a 20.
stoleti vybudovany pro zamé&stnance Zeleznice, ubytovny (napt. ,,Chemik*®), které byly
pivodné vytvofeny pro zaméstnance prislusnych podnikii anebo rozlehlé sidlisté
vulicich Dvoidkova a Zelatovska, které byly v 2. pol. 20. stoleti vybudovany

Vv bezprostiedni blizkosti aredlu Meopty.

Obr. 49 Ptehled vyvoje dopravy a pramyslu na ,,ortofoto* snimku z 50. let 20. stoleti
Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS
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8 ZAVER

Ptedlozena diplomova price se zabyvd vyvojem dopravni infrastruktury a
plochami pramyslové vyroby z hlediska jejich prostorové zastavénosti na izemi mésta
Ptrerova.

Diky své vyhodné poloze uprostied Moravy ptedstavovalo mésto Pferov vzdy
dalezitou kiizovatku dopravnich cest. Prostorovd vystavba tohoto mésta se zacala
rozvijet jiz v dobach stiedovéku, jeji nejveétsi rozvoj se vsSak datuje k pocatku
prumyslové revoluce. Pierov se stal diky Zeleznici vyznamnym dopravnim uzlem a
zaroven vhodnou lokalitou pro rozvoj primyslu ve mésté. Doprava a prumysl jsou tak
kategoriemi, které vyznamné ovlivnily zastavénost tohoto mésta a jejich vyvoj je v praci
popisovan od 2. pol. 19. stoleti.

Zastavénost mésta v oblasti dopravni infrastruktury nejvice ovlivnila Zelezni¢ni
a silni¢ni doprava. U Zelezniéni dopravy zejména dochazelo k postupnému rozsifovani
pierovského nadrazi vcetné ,,Dluhonické spojky“ nebo vybudovani drahy a mostu
vedoucich do primyslovych zon mésta. U silni¢ni infrastruktury dochazelo k budovani
nové silniéni sité, kterd doprovézela prostorovou vystavbu meésta a kterd plynule
navazovala na sit' historickou. NejvétSimi piinosy pro feSeni dopravni situace bylo
bezesporu zkapacitnéni dopravy pres feku Becvu stavbou mosti. Dulezité¢ vSak bylo
také zalozeni letecké dopravy na pocatku 20. stoleti, méstské hromadné dopravy
s nadrazim v 2. pol. 20. stoleti anebo budovani cyklostezek pocatkem 90. let 20. stoleti.
Vodni dopravu umoziuje ve mésté protékajici feka Becva. Momentalné neni tento druh
dopravy ve mésté provozovan, ale oblast mésta je uvazovana v planovaném projektu
Dunaj — Odra — Labe.

Primyslova vyroba se rozvijela zpocatku 2. pol. 20. stoleti pozvolnym tempem a
charakteristickd byla mens$imi Zzivnostmi v celé plose mésta a budovanim velkych
tovaren v jihozapadni Casti mésta. Postupem cCasu se pak tento jihozapad meésta stal
hlavni koncentraci pramyslové vyroby a to zejména v oblasti kovopramyslu. Zménu
ploch primyslové vyroby piinesly 50. 1éta 20. stoleti, kdy byly postupné
znarodiiovacimi procesy zruSeny mens$i podniky a zivnosti a zaklddany naopak byly
velké narodni podniky. Mezi nejvyznamnéjsSi a zaroven prostorové nejvice rozlehlé
prumyslové podniky ve mésté patii podniky v prostoru Pierovskych strojiren, Precheza

a.s. a Meopta s.r.o.
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Rozvoj dopravy a primyslu ve mésté ovlivnil zastavénost celého mésta, kdy
dochazelo k vystavbé nejen novych tovaren a dopravnich cest ale také novych ploch
bydleni, kterych bylo kviili rGstu poctu obyvatel pfichdzejicich do mésta zejména za
praci potieba.

Mésto Pferov ma dopravné — pramyslovy charakter, disponuje mnohymi
primyslovymi zénami a jiz probihajici a planovana vystavba poslednich usekt délnice
D1 by méla do mésta pfivést nové investory, coz by pro mésto znamenalo dalsi rozvoj.
V budoucnu vybudovana dalnice D1 a planované projekty obchvat a ,,prapich® méstem

pak vylepsi v Pferové po dlouhou dobu trvajici $patnou dopravni situaci.
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9 SUMMARY

The aim of this diploma thesis is to describe the development of the built-up area of
the town of Pierov in the categories of transport infrastructure and the areas of industrial
production from the second half of the 19™ century.

The town of Pferov has always been the important junction of road transport
thanks to its advantageous location in the middle of Moravia. During the industrial
revolution there was built the railway and Pferov became an important traffic junction
and also a suitable location for industrial development in the city. As a result, the
development of transport and industry significantly influenced the built-up area of
Prerov which gradually became the city with a traffic-industrial character.

Chapters six and seven are the key ones. The content of the sixth chapter
constitutes the comprehensive overview of the historical development of transport
infrastructure and industrial production in the town of Pierov up to the present. The
seventh chapter represents the map overview with the development of these categories
in selected years from the second half of the 19" century up to the present.

In the field of transport infrastructure the built-up area of the city mostly affected
rail and road transport. In particular, forrail transport led to the gradual expansion of the
station Pferov including ,,Dluhonicka spojka‘ or building a track and a bridge leading to
the industrial zones of the city. In terms of the road infrastructure, there was built a new
road network which accompanied the spatial development of the city and which was
fluently connected with the historical network. Without any doubt, the increase of
transport across the river Becva by building bridges became the biggest benefit for
solving the traffic situation. At the beginning of the second half of the 20™ century the
industrial production was characterized by smaller businesses in the entire area of the
city and by the construction of large factories in the south western part of the city. In the
course of time the south west city became the main concentration of industrial
production, especially in the metal industry. The 50° of the 20™ century brought the
change of surfaces in industrial production. There were gradually abolished smaller
companies and businesses by nationalization processes and by contrast, there were
found large national enterprises. Businesses in the area of Pferovské strojirny, Precheza,
a.s.and Meopta, s.r.o. belong among the most important and as well spatially the largest

industrial enterprises in the city.
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The area of transport and industry will always be the important part for the town
of Prerov. Nowadays, Pferov has lots of industrial zones and is closely connected with
traffic - industrial projects such as the construction of the motorway D1, Terminal of
combined transport, bypass and “pierce” (prunik) of the city, creating of the industrial

zone from the airport complex in the village Bochot or the historical project Danube -
Oder - Elbe.
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Obr. 50 Dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby v P

Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS



Tab. 15 Primyslové podniky pasobici na izemi mésta Prerova v roce 1885

1885

KOVOPRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméFeni majitel
1848 zamecCnictvi Jifi Grégr
1884 A. Grégr
1850 mosaznictvi Josef Mende
1852 Tovarna na kovové zbozi Vincenc Heinik, J. Mende
od r. 1901 Heinika dé&dici a spol. Koncelikova, Bennem a Dareem
1854 klempiistvi Vilém Pleus
1866 Tovarna na hospodaiské stroje a slévarna J. Kratky
1867 Tovarna na zemédelské stroje Vaclav Nohejl
1876 J. Dolezel a Comp. Dolezel, Kokora, Waldmann
1881 Kokora - Waldmann Kokora, Waldmann
1889 Prvni pierovska strojnicka tovarna se slévarnou E. Kokora a spol. E. Kokora
1910 - 1912 Rolnické akciova tovarna na stroje, slévarna a kotlarna Ed. Kokora a spol. | E. Kokora
asi 1870 vyroba zemédélskych stroji Josef Koci
1878 Tovarna na vyrobu stroji pro mlyny a sladovny Osvald Brazda
1880 Tovérna hospodaiskych strojii Vitousek - Caldbek
1881 vyroba zemé&délskych stroji, téZ vyroba pump Vitéz Josef-Sofka
1885 pumparstvi Jan Lesnovsky
CHEMICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev &i zaméFeni majitel
1871 mydlarna Eduard Kokora
KAMENICKY A STAVEBNi PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1858 vapenka L. v. Heydebrand und der Lasa
1917 zakoupeno Pierovskymi lu¢ebnimi zavody
DREVOPRUMYSL
rok zaloZeni nazev &i zaméfeni majitel
1865 umélé nabytkarstvi J. Karas
1865 stolafstvi V. Chvalek
1879 tovarna na vozy J. Weigl
1883 pila a parketarna H. J. Zapletal
PROVAZNICTVI A TEXTILNi PRUMYSL
rok zaloZeni nazev &i zaméfeni majitel
1872 Ptéadelna konopi Vincenc Heinik
1884 odévnictvi, od r. 1908 Odévni Gstav pro uniformy a civilni Saty V. Lipner a spol.
POLYGRAFICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev &i zaméFeni majitel
1876 prvni tiskarna J. Jahoda
1882 druha nejstarsi tiskarna, knihtiskarna a kamenotiskarna s. 1. 0. v Pferové
POTRAVINARSKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev ¢i zaméfeni majitel
50. léta 19. stol. | mlynaistvi V. Urbanek
1862 k mlynu pfibyla pekarna J. Heger
1859, 1867 cukrovar A. a A. Skene
1872 - 1873 pivovar akciovy se sladovnou akcionafi Pferova, pfedseda J. V. Kiistek

Zdroj: Vozda 1967, Vozda 1971, Drechsler 2006, Lapacek 2000,

Lapacek 2009, vlastni zpracovani
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Obr. 51 Dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby v P

Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS



Tab. 16 Primyslové podniky pisobici na izemi mésta Prerova v roce 1903

1903

KOVOPRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1848 zamecnictvi Jifi Grégr
1884 A. Grégr
1850 mosaznictvi Josef Mende
tovarna na kovové zbozi Vincenc Heinik, J. Mende
Konéelikova, Bennem a
od r. 1901 Heinika dédici a spol. Dareem
1854 klempiistvi Vilém Pleus
1866 Tovarna na hospodaiské stroje a slévarna J. Kratky
1867 Tovarna na zemédelské stroje Vaclav Nohejl
1876 J. Dolezel a Comp. Dolezel, Kokora, Waldmann
1881 Kokora - Waldmann Kokora, Waldmann
1889 Prvni pterovska strojnicka tovarna se slévarnou E. Kokora a spol. E. Kokora
1910 - 1912 Rolnicka akciova tovarna na stroje, slévarna a kotlarna Ed. Kokora a spol. E. Kokora
1878 Tovarna na vyrobu stroji pro mlyny a sladovny Osvald Brazda
1880 Tovarna hospodaiskych strojii Vitousek - Caldbek
1885 pumparstvi Jan Le$novsky
1886 sitat E. Vrastil
1886 sita a draténé vyrobky
1890 Tovarna na kovové zbozi, zame¢nictvi Cen&k a Marie Zezulovi
1894 Tovarna vodovodu a Cerpadel Jan Vitéz
1896 Stavebni a um¢lé zadmecnictvi E. Zezula
1898 umélecké stavebni zdmeénictvi a vyrova draténych pletiv Antonin Leder
asi 1900 vyroba zemé&délskych stroji Franti§ek Zlamal
1900 strojnictvi Arnold Friedrich
1900 vyroba vah C. Slezak
1902 kovodélny podnik Niesl - ZboZinek
1903 zamednictvi F. Horagek
1903 kotlarna, strojnicka tovarna a slévarna Ernestin Kulka
ELEKTROTECHNICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev & zaméfeni majitel
1897 méstska elektrarna
CHEMICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1871 mydlarna Eduard Kokora
1891 mydlarna Frantigek Lazar
1898 Tovarna na mydlo, mydlovy prasek a sodu V. Madér
1891 Tovérna na kamennou lepenku a dehtové vyrobky A. Kratochvil a C. Postulka
A. Kratochvil, tovarna dehtovych vyrobku, velkozavod pokryvacsky a asfaltérsky v
1929 Pierové
1895 Prvni moravska rolnicka tovarna akciova na soustfedéna hnojiva a lucebniny
1934 Rolnické luéebni zavody v Pierové a.s.
po r. 1900 vyrobna a prodejna drogisty V. Spudil
po r. 1900 Prvni moravska rafinerie na pivovarskou smullu, mazadla atd. B. Jedlicka a spol.
KOZEDELNY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev ¢i zaméfeni majitel
1900 vyroba obuvi a svr§kl J. Navratil
KAMENICKY A STAVEBNi PRUMYSL
rok zaloZeni nazev ¢i zaméfeni majitel
1858 vapenka L. v. Heydebrand und der Lasa
1917 zakoupeno Pierovskymi lu¢ebnimi zavody
poc. 90. let 19. st. | cihelna Vilém Zak
1891 vyroba cementového zbozi J. Calabek
1898 podnikatelstvi dlazebnich praci J. aK. Jaskové
po r. 1900 podnikatelstvi staveb Herzan - Uhlif
DREVOPRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1865 umélé nabytkaistvi J. Karas
1865 stolafstvi V. Chvalek
1879 tovarna na vozy J. Weigl




1883 pila a parketarna H. J. Zapletal
1893 tovarna na nabytek A. Kalman
1894 stolafstvi F. Zapadlo
1901 vyroba modelil pro strojirny a $kolni zafizeni J. Hendrych
PROVAZNICTVi A TEXTILNi PRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméfeni majitel
1872 Piadelna konopi Vincenc Heinik
1884 odévnictvi, od r. 1908 Odévni Gstav pro uniformy a civilni Saty V. Lipner a spol.
1900 provaznictvi $. Konegny
POLYGRAFICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméfeni majitel
1882 druha nejstarsi tiskarna, knihtiskarna a kamenotiskarna $.1.0.V Prerové
Smid a Adamek, od r. 1905
1903 tiskarna Bartheldy a spol.
POTRAVINARSKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev & zaméfeni majitel
50. 1éta 19. stol. | mlynafstvi V. Urbanek
1862 k mlynu ptibyla pekarna J. Heger
1859, 1867 cukrovar A. a A. Skene
akcionafi Pferova,
1872 - 1873 pivovar akciovy se sladovnou piedseda J. V. Kiistek
(1540), 1892 méstansky pivovar J. Silhavy
1893 Prvni pierovska tovarna na lihoviny J. Grunwald
1900 Sum, zavod cukréisky a kavarna F.a M. Sumovi
1900 feznictvi a tovarna na uzeniny J. Ohera

Zdroj: Vozda 1967, Vozda 1971, Drechsler 2006, Lapacek 2000, Lapacek 2009, vlastni zpracovani
* prazdna pole predstavuji nenalezené udaje
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Obr. 52 Dopravni infrastruktura a plochy prumyslové vyroby v P

Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS



Tab. 17 Primyslové podniky plsobici na izemi mésta Pferova v roce 1912

1912

KOVOPRUMYSL
rok zaloZeni nazev &i zaméfeni majitel
1848 zameCnictvi Jifi Grégr
1884 A. Grégr
1852 tovarna na kovové zbozi Vincenc Heinik, J. Mende
Koncelikova, Bennem a
od r. 1901 Heinika dédici a spol. Dareem
1866 Tovarna na hospodaiské stroje a slévarna J. Kratky
1867 Tovarna na zemédélské stroje Viclav Nohejl
1876 J. Dolezel a Comp. Dolezel, Kokora, Waldmann
1881 Kokora - Waldmann Kokora, Waldmann
1889 Prvni pterovska strojnicka tovarna se slévarnou E. Kokora a spol. E. Kokora
1910 - 1912 Rolnickd akciova tovarna na stroje, slévarna a kotlarna Ed. Kokora a spol. E. Kokora
1878 Tovarna na vyrobu stroji pro mlyny a sladovny Osvald Brazda
1880 Tovarna hospodatskych stroji Vitousek - Calabek
1885 pumpaistvi Jan Le$novsky
1890 Tovérna na kovové zbozi, zimec¢nictvi Cenek a Marie Zezulovi
1894 Tovarna vodovodi a Cerpadel Jan Vitéz
1896 Stavebni a um¢lé zame¢nictvi E. Zezula
1898 umglecké stavebni zdmecnictvi a vyrova draténych pletiv Antonin Leder
1900 strojnictvi Arnold Friedrich
1903 kotlarna, strojnicka tovarna a slévarna Ernestin Kulka
1904 zameCnictvi Emanuel Granat
1904 zamednictvi J. Kliment
1904 Moravskoslezska tovarna na armatury a stroje Antonin Vasak
1919 Moravskoslezskd tovarna na stroje Martinek a Caldbek Martinek a Calabek
1906 vyroba vah F. Vondrak
1911 vyroba pilniki a raspli J. Lichnovsky
ELEKTROTECHNICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev &i zaméfeni majitel
1897 méstska elektrarna
CHEMICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev &i zaméfeni majitel
1871 mydlarna Eduard Kokora
1891 mydlarna Franti§ek Lazar
1898 Tovarna na mydlo, mydlovy prasek a sodu V. Madér
1891 Tovarna na kamennou lepenku a dehtové vyrobky A. Kratochvil a C. Postulka
A. Kratochvil, tovarna dehtovych vyrobku, velkozavod pokryvacsky a asfaltérsky v
1929 Prerové
1895 Prvni moravska rolnicka tovarna akciova na soustfedéna hnojiva a lucebniny
1934 Rolnické ludebni zavody v Pierové a.s.
po r. 1900 vyrobna a prodejna drogisty V. Spudil
po r. 1900 Prvni moravska rafinerie na pivovarskou smutilu, mazadla atd. B. Jedli¢ka a spol.
KOZEDELNY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméreni majitel
1900 vyroba obuvi a svr§kt J. Navratil
KAMENICKY A STAVEBNI PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1858 vapenka L. v. Heydebrand und der Lasa
1917 zakoupeno Prerovskymi luéebnimi zavody
1891 vyroba cementového zbozi J. Calabek
1898 podnikatelstvi dlazebnich praci J. aK. Jagkové
po r. 1900 podnikatelstvi staveb Herzan - Uhlit
DREVOPRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméreni majitel
1865 umélé nabytkaistvi J. Karas
1865 stolaf'stvi V. Chvalek
1879 Tovérna na vozy J. Weigl
1883 pila a parketarna H. J. Zapletal
1893 Tovarna na nibytek A. Kalman




1894 stolafstvi F. Zapadlo
1901 vyroba modeli pro strojirny a $kolni zatizeni J. Hendrych
1908 Tovarna na §kolni nabytek J. Sponar
1912 specialni vyroba nabytku Karel Kansky
PROVAZNICTVI A TEXTILNI PRUMYSL
rok zaloZ nazev &i zaméfeni majitel
1872 Pradelna konopi Vincenc Heinik
1884 odévnictvi, od r. 1908 Odévni Ustav pro uniformy a civilni Saty V. Lipner a spol.
Prvni moravsko - ¢eska tovarna na pradlo Pierov, Prostéjov M. Mrkva
Druzstvo odévniki okresu
vyroba odévi Pierovského z.z.s.r.o.
POLYGRAFICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméreni majitel
1882 druha nejstar§i tiskarna, knihtiskarna a kamenotiskarna s. 1. 0. v Pierové
1911 - 1919 Rolnicka tiskarna, pozdéji Novina deavatelstvi Selskych listl
Smid a Adamek, od r. 1905
1903 tiskarna Bartheldy a spol.
1909 tiskai'sky zavod Strojil a spol. Strojil a spol.
POTRAVINARSKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev ¢i zaméreni majitel
50. 1éta 19. st. | mlynafstvi V. Urbanek
1862 k mlynu pfibyla pekarna J. Heger
1859, 1867 cukrovar A. a A. Skene
akcionafi Prerova, piedseda
1872 - 1873 pivovar akciovy se sladovnou J.V. Kiistek
(1540), 1892 | méstansky pivovar J. Silhavy
1893 Prvni pterovska tovarna na lihoviny J. Grunwald
1900 Sum, zavod cukraisky a kavarna F. a M. Sumovi
1900 feznictvi a tovarna na uzeniny J. Ohera
1906 Tovarna na cukrovinky, ¢okoladu a ovocné konservy T. a V. Hruby

Zdroj: Vozda 1967, Vozda 1971, Drechsler 2006, Lapacek 2000, Lapacek 2009, vlastni zpracovani
* prazdna pole predstavuji nenalezené udaje
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Obr. 53 Dopravni infrastruktura a plochy prumyslov

Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS



Tab. 18 Primyslové podniky plsobici na izemi mésta Pferova v roce 1930

1930

KOVOPRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1852 Tovarna na kovové zbozi Vincenc Heinik, J. Mende
Koncelikova, Bennem a
od r. 1901 Heinika dédici a spol. Dareem
1866 Tovarna na hospodaiské stroje a slévarna J. Kratky
1867 Tovarna na zemédelské stroje Viclav Nohejl
1876 J. Dolezel a Comp. Dolezel, Kokora, Waldmann
1881 Kokora - Waldmann Kokora, Waldmann
1889 Prvni pferovska strojnicka tovarna se slévarnou E. Kokora a spol. E. Kokora
1910 - 1912 Rolnicka akciova tovarna na stroje, slévarna a kotlarna Ed. Kokora a spol. E. Kokora
1878 Tovarna na vyrobu stroji pro mlyny a sladovny Osvald Brazda
1894 Tovarna vodovodu a Cerpadel Jan Vitéz
1904 zamednictvi J. Kliment
1904 Moravskoslezska tovarna na armatury a stroje Antonin Vasak
1919 Moravskoslezska tovarna na stroje Martinek a Calabek Martinek a Calabek
1906 vyroba vah F. Vondrak
1911 Vyroba pilnikt a ra$pli J. Lichnovsky
1913 kovodélny podnik Kliment Sykora
1914 kovodélny podnik Rudolf Kominek
1918 kované a lisované natadi J. Bubenik
1919 vyroba sporaku V. Mos
1919 Moravskoslezska tovarna na stroje Martinek a Calabek Martinek a Calabek
1922 firma Koptiva
1931 akciova strojirna Belka
1929 pancéfové trezory Cervenka - Hejl
ELEKTROTECHNICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1918 Stiedomoravska elektrarna bratii Hamplové, pozdgji s.r.o.
1946 Vychodomoravské elektrarny, n.p. v Pierové
1918 elektrotechnické dilny Ant. Petii¢ek
1927 zavod elektro- radiotechnicky, osvétlovaci télesa Stanislav Halda
CHEMICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1891 Tovarna na kamennou lepenku a dehtové vyrobky A. Kratochvil a C. Postulka
A. Kratochvil, Tovarna dehtovych vyrobki, velkozavod pokryvacsky a asfaltérsky v
1929 Prerové
1895 Prvni moravska rolnicka tovarna akciova na soustiedéna hnojiva a lu¢ebniny
1934 Rolnické lugebni zavody v Pierové a.s.
po r. 1900 vyrobna a prodejna drogisty V. Spudil
po r. 1900 Prvni moravska rafinerie na pivovarskou smilu, mazadla atd. B. Jedlicka a spol.
1920 tovarna Argo, vyroba "argolitu" T. Hruba
KOZEDELNY PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1900 vyroba obuvi a svrski J. Navratil
1919 Nastupce J. Navratila, Karel Zejda, obchod kizi a tovarni vyroba obuvi a svrski K. Zejda
1926 K. Zejda, obchod kuizi a vyroba kozeného zbozi (znatka KAZETO)
KAMENICKY A STAVEBNI PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1858 vapenka L. v. Heydebrand und der Lasa
1917 zakoupeno Prerovskymi lu¢ebnimi zavody
1919 podnikatelstvi staveb J. Jandasek
od pol. 20. let | podnikatelstvi staveb Karel Kovaiik
1929 podnikatelstvi staveb Ing. A. Benes a spol. Alois Benes
1930 podnikatelstvi staveb F. Wolf
DREVOPRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1879 Tovérna na vozy J. Weigl
1883 pila a parketdrna H. J. Zapletal
1893 Tovérna na nabytek A. Kalman
1894 stolafstvi F. Zapadlo




1901 vyroba modelii pro strojirny a §kolni zafizeni J. Hendrych

1908 Tovarna na §kolni ndbytek J. Sponar
1912 specidlni vyroba nabytku Karel Kansky
1920 tovarna uméleckého nabytku Bratii Bartakové
vyroba $kolniho nabytku Fr. Talla a spol.
PROVAZNICTVi A TEXTILNi PRUMYSL
rok zaloZeni nazev & zaméfeni majitel
1872 Piadelna konopi Vincenc Heinik
1929 Tovarna na pletené zbozi J. Adamek
POLYGRAFICKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméreni majitel
1911 - 1919 Rolnicka tiskarna, pozdéji Novina vydavatelstvi Selskych listi
1927 Knihtiskarna Jar. Strojil Pferova
1926 Spole¢enska knihtiskarna v Pierové, spol. s.r.o. Lidova strana
1920 tiskarna Fr. Radousek
1922 Tiskaiské a vydavatellské druzstvo Obzor (od r. 1910 vydavatelstvi) druzstvo Obzor
1926 tiskdrna Fr. Barto§
1930 tiskarna Karel Chvalek
POTRAVINARSKY PRUMYSL
rok zaloZeni nizev ¢i zaméfeni majitel
50. 1éta 19. st. | mlynafstvi V. Urbanek
1862 k mlynu piibyla pekarna J. Heger
akcionafi Prerova,
1872 - 1873 pivovar akciovy se sladovnou piedseda J. V. Kiistek
(1540), 1892 | m&stansky pivovar J. Silhavy
1893 Prvni pterovska tovarna na lihoviny J. Grunwald
1900 Sum, zavod cukrafsky a kavarna F. a M. Sumovi
1900 feznictvi a tovarna na uzeniny J. Ohera
1906 tovarna na cukrovinky, ¢okoladu a ovoc. Konservy T. a V. Hruby
1920 pobocka Argo
1919 cukrafstvi a ovocné konzervy Jelena P. Jelinek
1929 Prerovia J. Einspiegel
1909 vyroba lihovin Ing. Mandl
1921 Hela, tovarna na cukrovinky Hela, a.s.
1938 OTA, tovarna na ¢okoladu Ing. Otakar Muller

Zdroj: Vozda 1967, Vozda 1971, Drechsler 2006, Lapacek 2000, Lapacek 2009, vlastni zpracovani
* prdzdna pole predstavuji nenalezené udaje
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Obr. 54 Dopravni infrastruktura a plochy primyslové vyroby v P

Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS



Tab. 19 Primyslové podniky plsobici na izemi mésta Pferova v roce 1950

1950

KOVOPRUMYSL
rok zaloZ nizev ¢i zaméFeni majitel
1852 Tovarna na kovové zbozi Vincenc Heinik, J. Mende
od r. 1901 Heinika dédici a spol. Koncelikova, Bennem a Dareem
1866 Tovarna na hospodaiské stroje a slévarna J. Kratky
1878 Tovarna na vyrobu strojii pro mlyny a sladovny Osvald Brazda
1894 Tovarna vodovodu a Cerpadel Jan Vitéz
1918 kované a lisované nafadi J. Bubenik
1920 kovodilna spole¢nost ARCHIMEDES
1922 firma Kopfiva
1931 akciova strojirna Belka
1935 AQrostroj - vyrobni a prodejni druzstvo na hospodaiské a jiné stroje, s.r.o. S.I.0.
ELEKTROTECHNICKY PRUMYSL
rok zaloZ nazev &i zaméfeni majitel
1918 Stiedomoravska elektrarna bratii Hamplové, pozdgji s.r.o.
1946 Vychodomoravské elektrarny, n.p. v Pierové
CHEMICKY PRUMYSL
rok zaloZ nizev &i zaméFeni majitel
1895 Prvni moravska rolnicka tovarna akciova na soustfedéna hnojiva a lucebniny
1934 Rolnické lucebni zavody v Pierové a.s.
OPTICKY PRUMYSL
rok zaloZ nazev &i zaméfeni majitel
1933 Optikotechna A. Bene§
KOZEDELNY PRUMYSL
rok zaloZ nazev &i zaméfeni majitel
1900 vyroba obuvi a svr§ka J. Navratil
1919 Nastupce J. Navratila, Karel Zejda, obchod kizi a tovarni vyroba obuvi a svr§ku K. Zejda
1926 K. Zejda, obchod kiizi a vyroba koZeného zbozi (znatka KAZETO)
KAMENICKY A STAVEBNI PRUMYSL
rok zaloZ nazev &i zaméfeni majitel
1858 vapenka L. v. Heydebrand und der Lasa
1917 zakoupeno Prerovskymi lu¢ebnimi zavody
PROVAZNICTVI A TEXTILNi PRUMYSL
rok zaloZ nazev & zaméfeni majitel
1872 Piadelna konopi, Juta n.p. Vincenc Heinik
POTRAVINARSKY PRUMYSL
rok zaloZ nazev & zaméfeni majitel
akcionafi Pierova,
1872 - 1873 | pivovar akciovy se sladovnou predseda J.V. Kiistek
1900 Sum, zavod cukraisky a kavarna F. a M. Sumovi

Zdroj: Vozda 1967, Vozda 1971, Drechsler 2006, Lapacek 2000, Lapacek 2009, vlastni zpracovani
* prazdna pole predstavuji nenalezené udaje
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Obr. 55 Dopravni infrastruktura a plochy pramyslov

Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcGIS



Tab. 20 Vyznamné podniky na uzemi mésta Pierova v soucasnosti

nazev podniku | odvétvi
2000 - 2499 zaméstnancii
Meopta - optika, s.r.0. | Vyroba optickych a fotografickych pfistroju a zafizeni
500 - 999 zaméstnanci
Gambro Czech Republic s.r.o. Vyroba lékafskych a dentalnich néstrojii a potieb
PRECHEZA a.s. Vyroba barviv a pigmenti
250 - 499 zaméstnanci
DPOV, as. Opravy a udrzba kolejovych vozidel
PSP Machinery s.r.o. Vyroba stroji pro t&Zbu, dobyvani a stavebnictvi

200 - 249 zaméstnanci

Montéaze Pterov a.s. Opravy stroju

100 - 199 zaméstnanci

PSP Engineering a.s. Vyroba stroji pro t&zbu, dobyvani a stavebnictvi

PSP Pohony a.s. Vyroba lozisek, ozubenych kol, pfevodii a hnacich prvkia
TRUMEF International s.r.o. Vyroba kofeni a aromatickych vytazki

Pivovar ZUBR a.s. Vyroba piva

Olympus Medical Products Czech spol. s.r.o. | Vyroba lékaiskych a dentalnich nastroji a potieb

"J.A.P." spol. s.r.o. Vyroba kovodélnych vyrobku jinde neuvedenych
SIGNALBAU ass. Instalace primyslovych stroji a zafizeni

RESTA s.r.0. Vyroba ostatnich strojii pro specialni uéely jinde neuvedenych

Zdroj: Statutarni mésto Pierov, 20151, vlastni zpracovani



PRILOHA 2

Prostorové rozloZeni vybranych primyslovych zavodi

') ]\\\ 1) &p. 692 + pfilehlé tovarni
1. 1)¢p.72 | 'l 3 L] =%

[ 4 2) Blahoslavova ul. l STol o

3) Jatecni ul.

4) Dolni némésti

k 1877
3 I rok 1830 \F\ 5 =
K 3

T

objekty

2) ép. 762 - pradelna konopi
3) zahrada

4) pozdéjii Skodova ul.

5) pozemek pivovaru

.....

A= /
rok 1912 5/

1) ¢p. 692, 693 + prilehlé objekty strojirny
2) ép. 762, piadelna konopi

3) zahradni vila

4) Skodova ul.

5) Kramarova ul. (dfive NadraZni ul.)

6) objekty a prostory pivovaru

Obr. 56 Poloha firmy Heinik v letech 1830, 1877 a 1912
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Giprava

rok 1877 1) €p. 119
2) zahrada

3) ul. Velka Kostelni
(dnes Kratochvilova ul.)
4) ul. Mala Kostelni
(dnes Jiraskova ul.)

5) Panska zahrada (nyni
5 skoly)

2 6) Kostel sv. Vaviince

4

Obr. 57 Poloha firmy Ko¢i v roce 1877
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Gprava



rok 1877

1) ép. 126 + prilehlé objekty

2) Komenského trida

3) Kratochvilova ul.

4) Palackého ul.

5) prostranstvi pred starym hrbitovem
6) Panska zahrada, dnes skoly

51

/ rok 1912 rok 3912

1) ép. 922 - slévarna firmy
- Kratky

2) Komenského trida

3) pivovar

4) zahrada firmy Heinik

1) &p. 126 —tovarni objekty firmy Kratky
ce 2 l— 2) é&p.108-soudast zdvodu

90 3) okresni hejtmanstvi

Q—I I 4) Komenského tfida

5) ul. Velka Kostelni (dnes ul. Kratochvilova)
6) Palackého ul.

7) obecné skoly

8) Gymnazium

Obr. 58 Poloha firmy Kratky v letech 1877 a 1912
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Giprava

l L rok 1877

1) cp.72 (od r. 1877
objekt firmy Fissel)

ﬂ 2) Blahoslavova ul.

[
- —

3) Jatecni ul.
4) Dolni nameésti
4

Obr. 59 Poloha firmy L. Fiissel v roce 1877
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Gprava



rok 1890 P — s
9 = A0
1) €p. 953 - kancelére a dilna s21:0

2) skladisté

3) slévarna

4) ép. 700, obytny dim, mydlarna, skladisté, stdje

5) zahrada

6) Tovarni ul. (pfed budovou néadrazi)

7) prostor nadrazi

8) potok (Nadrazni ul.)

9) vodni Zelezni¢ni pfikop

10) pole mezi tovarnou firmy Kokora a Vitéz - Sofka
11) nezastavény prostor pifed hlavni budovou nadrazi

Obr. 60 Poloha firmy Kokora a spol. v roce 1890
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Gprava

M, |
a rok 1890

1

1) &p. 94

2) parc. €. 726/1
3) Palackého ul.

4) Blahoslavova ul.

\/ rok 1912
4
@\4

1) ép. 94

2) parc. €. 726/1
3) Palackého ul.

4) Blahoslavova ul.

5) hotel Praha, pozdéji zavodni jidelna

Obr. 61 Poloha firmy VitouSek — Calabek v letech 1890 a 1912
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni uprava

w




rok 1890 rok 1903
;_""‘{___ reka Beéva

e uli¢ka k Becvé r feka Becva

cp 22 (sidlo firmy)
€p. 58 (sidlo firmy)

A
\‘ ; o -y&Palackeho ulice

Jateéni ulice Blahoslavova ulice

rok 1912

~~=—ieka Becva

\//Jatecm ulice

firma A. Grégr

7/&@
Blahoslavova ulic

Obr. 62 Poloha firmy Brazda v letech 1890, 1903 a 1912
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Gprava

22 (sidlo firmy Brazda)

Palackého ulice

rok 1890

1) ép. 900, stav. parc. &. 1018 a 1017
2) cesta, Tovéarni ulice

3) Kokorova tovarna

4) prostor Weiglovy tovarny

5) Polni cesta (pozdéji Tusarova ul.)
6) vodni Zelezniéni pfikop

7) prostor nadrazi

Obr. 63 Firmy L. Fiissel (druhé ptsobiste), Vitéz — Sofka, Kokora a spol. v r. 1890
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni tiprava




rok 1903

3) éast Kokorovy tovarny

4) Tovdrni ul.

5) pozemek Weiglovy tovarny
6) cesta smérem do ul. Ztracena

1) &p. 1377
S 2) polni cesta, pozdé&ji Tusarova ul.
4

1) ép. 1377
2) cesta k tovarné

3) Cast Kokorovy tovarny
4) Tovarni ul.

5) Weiglova tovarna

6) cesta do ul. Ztracend
7) Zelezniéni viecka

8) prostor nadraii

Obr. 64 Poloha firmy A. Kulkova v letech 1903 a 1912
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Gprava

s, 1)ep.58
————  —— 2)Jateéni ulice

3) ulicka k Becvé
4) feka Becva

\Q\4

=

)

3 rok 1903

b [ 4

1) &p. 58
2) Jatecni ulice
3) ulicka k Becvé

4) feka Becva
rok 1912

Obr. 65 Poloha firmy J. Vitéz v letech 1903 a 1912
Zdroj: Vozda, 1967, vlastni Gprava



20. léta 20). stoleti

1) areal tovarny ve 20. letech
2) Tusarova ulice

3) strojirna firmy Kokora

4) tovarna firmy Weigl

5) Stefanikova ulice

6) Denisova ulice

Obr. 66 Poloha firmy Kulka ve 20. letech 20. stoleti

Zdroj: Vozda, 1971, vlastni Gprava

rok 1930

1) prvni umisténi firmy Belka

2) ieka Becvau Stiedomoravské elektrarny
3) hospodaiské druzstvo

4) Cukrovarska ulice

strojiren

* objekty firmy Belka. pozdéji montaze Pierovskych

5) KAZETO
rok 1947

Obr. 67 Poloha firmy Belka v roce 1930 a v roce 1947

Zdroj: Vozda, 1971, vlastni Giprava




PRILOHA 3

Tematické fotografie soucasného mésta Prerova

Obr. 68 Zelezni¢ni most Obr. 69 Lavka u lodénice
Zdroj: N. Cigankova, tijen 2015 Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015

Obr. 70 Most Legii Obr. 71 Most Miru
Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015 Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015

Obr. 72 Lavka U Tenisu ~ Obr. 73 Tyr§iv most
Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015 Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015



Obr. 74 Cyklostezka, Zelatovska ul. Obr. 75 Cyklostezka, u mostu Miru
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

o 2 w&’?ﬂ"ﬁ_.
Obr. 76 Cyklostezka, ul. Komenského Obr. 77 Nejstarsi kruhovy objezd
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 78 Cyklostezka u rybnika
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015



Obr. 79 Ktizovatka ulic Velka Dlazka, Obr. 80 Trasa planovaného "prutahu",

Polni a Lipnicka ul. Velké Novosady
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 81 Ulice Velké Novosady Obr. 82 Autobusové nadrazi
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 83 Pierovské nadrazi

Obr. 84 Hlavni budova nadrazi
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 85 Areal tovarny T. Hrubé
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015



Obr. 86 Arcal Meopty Obr. 87 Areal tovarny J. Kratkého
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 88 Areél kasaren Zelatovska
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 89 Pterovsky pivovar Obr. 90 Areal pivovaru
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015

Obr. 91 Areal Heinikovych tovaren, Juta a.s.
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015



Obr. 92 Byvaly mlyn Obr. 93 Prostory firmy Kazeto
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015

Obr. 94 Stredomoravska elektrarna Obr. 95 Precheza a.s.
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015 Zdroj: N. Cigankova, fijen 2015

Obr. 96 Cukrarna Sum
Zdroj: N. Cigankova, listopad 2015



