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Abstrakt 

Diplomová práce s názvem „Analýza náklad� inženýrských staveb“ se zabývá 
porovnáním náklad� na životní cyklus liniových staveb s asfaltovým povrchem v��i 
náklad�m na životní cyklus liniových staveb s betonovým povrchem. V teoretické �ásti 
práce je pojednáváno o  cenách, nákladech, kalkulacích a rozpo�tech. Následují kapitoly 
o historii a sou�asném stavu, rozd�lení pozemních komunikací, konstrukci vozovky, 
životním cyklu stavby a rozdílech mezi cementobetonovým a asfaltovým krytem.  

Praktická �ást diplomové práce je roz�len�na na t�i díl�í �ásti. V každé z nich 
jsou na praktickém p�íkladu porovnány náklady na životní cyklus liniové stavby 
s asfaltovým povrchem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s betonovým 
povrchem a vše je graficky znázorn�no. 

Klí�ová slova 

Cena, náklady, životní cyklus stavby, životnost, náklady životního cyklu, 
betonový kryt, asfaltový kryt, výstavba, údržba, opravy, podkladní vrstvy komunikací. 

Abstract 

The thesis titled "Cost analysis of engineering structures" presents a comparison 

of the life cycle costs of linear structures with an asphalt surface against the life cycle 

cost of linear structures with a concrete surface. The thesis deals with prices, costs, 

calculations and budgets in its theoretical part. The following chapters present history 

and current status, road constructions, life cycle of the construction and differences 

between concrete and asphalt covering. 

 Practical part of the thesis is divided into three parts. In each sub-section, there is 

a practical example of comparing the costs of the life cycle of linear structure with the 

asphalt surface against the costs of the life cycle of linear structure with the concrete 

surface.Everything is expressed in graphs. 

Key words 

Price, costs, life cycle of a construction, service life, life cycle costs, concrete 

cover, asphalt cover, construction, maintenance, repairs, underlayers of roads.
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1  ÚVOD A CÍL PRÁCE  

1.1  ÚVOD 

Dálnice a nejvýznamn�jší silnice p�enášejí nejv�tší podíl dopravního výkonu a 
spojují nejd�ležit�jší hospodá�ská a politická centra. V �eské republice, stejn� jako 
v zahrani�í, nachází p�i jejich výstavb� uplatn�ní betonový a asfaltový kryt. Každý 
z nich má své nesporné výhody i nevýhody. P�i volb� mezi asfaltovým a betonovým 
krytem pro konkrétní stavbu je t�eba zodpov�dného p�ístupu a zohledn�ní více hledisek 
(geologické a klimatické podmínky, požadavky na životnost vozovky, intenzita 
dopravního zatížení a další).  

D�ležitým a neopomenutelným aspektem každého výstavbového projektu je 
však také finan�ní hledisko. Vzr�stající tlak na rychlost, bezpe�nost a komfort p�epravy 
s  sebou p�ináší požadavek na zajišt�ní odpovídající úrovn� dopravní infrastruktury a 
s  tím spojené zajišt�ní dostate�ného objemu finan�ních prost�edk� na realizaci a opravy 
dálni�ních a silni�ních staveb.  

Disproporce mezi pot�ebami a disponibilními prost�edky na výstavbu a 
modernizaci sít� dálnic a silnic I. t�ídy nutí k zamyšlení, zda jsou nov� zamýšlené 
inženýrské a dopravní stavby navrhovány s dostate�ným d�razem na ekonomiku stavby. 
Nikoli však pouze z  hlediska okamžit� vynaložených náklad�, tedy náklad� na 
po�ízení, ale zejména na celkové náklady životního cyklu stavby (tzv. LCC – Life Cycle 
Costs). 

1.2  CÍL PRÁCE 

 Cílem této diplomové práce je analýza náklad� životního cyklu liniových staveb 
s r�zným krytem. Práce na t�ech praktických p�íkladech analyzuje a porovnává náklady 
na životní cyklus liniové stavby s asfaltovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus 
liniové stavby s betonovým krytem. Stanovuje, jaký z povrch� je pro výstavbu dálnic 
v �eské republice z hlediska náklad� životního cyklu liniových staveb ekonomi�t�jší, a 
tedy výhodn�jší. 



2  CENY, NÁKLADY, KALKULACE, ROZPO

D�ležitým aspektem
staveb, jsou peníze v
životního cyklu stavby a mají mnoho r
vysv�tleny. 

2.1  CENA 

Cena je hodnota zboží, kterou vyjad
st�etu nabídky a poptávky. 
(co nejvyšší zisk), ale c
poptávky a cena konkurenc

P�i tvorb� a stanovení ceny rozlišujeme t

2.1.1  KONKUREN

Jde o cenu, která se pod
ní. Ceny jsou: 

- konkuren�
odolat konkuren

- b�žné tržní
podobný druh zboží nebo službu. [8]

2.1.2  POPTÁVKOV

Cena se chová dle poptávky na trhu a j
V praxi je složité uplatnit poptávkovou a nákladovou 
tyto dv� ceny skloubit dohromady. [8]

Poptávka (D – deman
množství ekonomických statk
(Q – quantity), které jsou p
ur�ité cen� (P – price) kupující 
ochotní koupit. Tento pom
m�žeme vyjád�it pomocí tzv. 
poptávkové k�ivky (obr. 
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tým aspektem každého výstavbového projektu, tedy i 
peníze v r�zných souvislostech. Setkáváme se s nimi ve všech 

životního cyklu stavby a mají mnoho r�zných podob a názv�, v dalším textu budou dále 

NA 

Cena je hodnota zboží, kterou vyjad�ujeme pen�zi. Její tvorba se odehrává ve 
etu nabídky a poptávky. Není tedy možné brát ohled pouze na pot

), ale cenu je pot�eba vytvá�et dle konkrétních okolností
cena konkurence).  

stanovení ceny rozlišujeme t�i základní metody:

KONKUREN�N� A ODV�TVOV� ORIENTOVANÁ CENA

cenu, která se pod�izuje konkurenci, p�ebírá se od ní 

onkuren�ní – cena se stanoví stejná jako u konkurence a pom
odolat konkuren�nímu tlaku; 

žné tržní – cena se stanoví jako pr�m�r náklad� konkurent
podobný druh zboží nebo službu. [8]

POPTÁVKOV� ORIENTOVANÁ CENA

Cena se chová dle poptávky na trhu a je úzce vázaná na podnikový marketing. 
praxi je složité uplatnit poptávkovou a nákladovou cenu odd�len�

 ceny skloubit dohromady. [8]

demand) je 
množství ekonomických statk�

quantity), které jsou p�i 
price) kupující 
Tento pom�r 

t pomocí tzv. 
�ivky (obr. 1). 

Obr. 1: Poptávková k

CENY, NÁKLADY, KALKULACE, ROZPO�TY 

tedy i projektu liniových 
nimi ve všech �ástech 
dalším textu budou dále 

�zi. Její tvorba se odehrává ve 
možné brát ohled pouze na pot�eby prodávajícího

et dle konkrétních okolností (orientace 

i základní metody:

 ORIENTOVANÁ CENA

se od ní a upravuje se podle 

noví stejná jako u konkurence a pom�že nám 

� konkurent� za stejný nebo 

vázaná na podnikový marketing. 
�len�, proto se snažíme 

Obr. 1: Poptávková k�ivka [1]



Nabídka (S
množství ekonomických statk
nabízených všemi prodávajícími 
k prodeji na trhu za ur
Tento pom�r m�žeme vyjád
tzv. nabídkové k�ivky (obr. 
nabídky zobrazuje ve všech svých 
bodech pom�r mezi tržní cenou a 
celkovým množstvím nabízeného zboží.

Pr�nikem nabídkové a poptávkové k
nastává tržní rovnováha, tzn. rovnovážn

Obr. 3: Protnutí poptávkové a nabídkové k

2.1.3  NÁKLADOV

Tato cena vzniká
s respektováním vývoje pr

Tab. 1: Struktura nákladové ceny 
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Nabídka (S – Supply) je 
množství ekonomických statk� (Q) 
nabízených všemi prodávajícími 

prodeji na trhu za ur�itou cenu (P). 
�žeme vyjád�it pomocí 
�ivky (obr. 2). K�ivka 

nabídky zobrazuje ve všech svých 
�r mezi tržní cenou a 

celkovým množstvím nabízeného zboží.  

nabídkové a poptávkové k�ivky vznikne bod rovnováhy
váha, tzn. rovnovážná cena a množství za zboží �

: Protnutí poptávkové a nabídkové k�ivky [1]

NÁKLADOV� ORIENTOVANÁ CENA

Tato cena vzniká z pr�m�rných náklad� a ziskové p�
respektováním vývoje pr�m�rných cen. [1] 

: Struktura nákladové ceny [1] 

Obr. 2: Nabídková k

vznikne bod rovnováhy, ve kterém 
za zboží �i službu (obr. 3).  

 a ziskové p�irážky, je spojena

Obr. 2: Nabídková k�ivka
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2.2  NÁKLADY  

Náklady p�edstavují spot�ebování ekonomického zdroje a jsou spojené se 
sou�asným nebo budoucím výdejem pen�z. Vznikají v souvislosti s realizací n�jaké 
produkce �i �innosti a je snahou p�inést p�i daných ekonomických zdrojích maximální 
ekonomický prosp�ch, tj. dosáhnout co nejnižších náklad�. Zmín�né ekonomické zdroje 
mohou být nap�íklad hmotné prost�edky a práce (výroba výrobku, poskytování prací a 
služeb), nehmotné zdroje (licence, patenty, ochranné známky apod.) a další (kvalifikace 
pracovník�, vybavení atd.).  

2.2.1  �LEN�NÍ NÁKLAD�

 Náklady m�žeme t�ídit a klasifikovat podle r�zných kritérií vyplývajících 
z pot�eb plánování, evidence, �ízení a kalkulací v produk�ním procesu. Ozna�ení 
jednotlivých druh� náklad� je tedy p�ímo podmín�no odv�tvím a pot�ebami realizované 
produkce.  

Z ekonomického hlediska se náklady �lení na: 

- celkové (TC – total costs), které p�edstavují veškeré náklady pot�ebné na realizaci 
ur�itého objemu produkce. Jsou d�ležité z pohledu informací o celkové spot�eb�, 
která je nebo se musela vynaložit, aby byla požadovaná produkce zajišt�na; 

- pr�m�rné (AC – average costs), které p�edstavují náklady pot�ebné na realizaci 
jednotky produkce. AC = TC / Q, kde Q je objem produkce. P�i zm�nách výkon�
má pr�b�h pr�m�rných náklad� lineární charakter;  

- mezní (MC – marginal costs), které p�edstavují náklady pot�ebné na rozší�ení 
produkce o danou jednotku. MC = TC / Q, kde Q je zm�na objemu produkce. P�i 
zm�nách výkon� má pr�b�h mezních náklad� nelineární charakter.   

Druhové �len�ní náklad�  

Strukturu druhového �len�ní náklad� si z�ásti ur�uje podnik sám a závisí na jeho 
pot�ebách a z�ásti je ur�ena státními p�edpisy, které stanovují povinnosti v��i výkaznictví 

v rámci státní statistiky a p�i da	ových p�iznáních.  

V sou�asné dob� se používá následující struktura: 

- materiálové náklady – zahrnují materiál spot�ebovávaný pro výrobu, pomocný 
materiál, spot�ebu energie, paliv a pohonných hmot, náklady na dopravu;  

- náklady na nakupované výrobky, opravy a údržbu, služby nemateriální povahy,  
- odpisy základních prost�edk�, p�edm�t� postupné spot�eby; 
- mzdové a ostatní náklady – náklady na vynaložené mzdy a náklady na odm�ny; 
- finan�ní náklady – jsou placené úroky z úv�r�, poplatky státu (da	 z objemu 

mezd), pojistné, produkty, penále a manka. [1] 



Kalkula�ní t�íd�ní náklad

Kalkula�ní t�íd�
(výrobek, skupina výrobk
na dv� hlavní skupiny 

- p�ímé náklady
souvisí s objemem produkce p
je p�i�adit na jednici výroby (kalkula
nap�. m2, kus, dávka

- nep�ímé náklady
lze je p�i�adit na danou produkci pomocí rozvrhové základ
zpracovací náklady). Jsou to náklady spole
pro více druh�
nap�íklad náklady na reklamu, správní režie, odpisy bud

�len�ní náklad� pro pot

- fixní náklady
skokem, nap�
existovat i p�i nulové výrob
personální �innosti. P
jiných nevýrobních pracovník

- variabilní náklady
se výrobou jsou vyšší i náklady (vyšší pot
paliva, mzdy)

Obr. 4: Náklady fixní a variabilní
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�ní náklad�

�ní t�íd�ní náklad� umož	uje zjiš
ovat náklady
(výrobek, skupina výrobk�, druh práce apod.). Náklady v tomto pojetí m

 hlavní skupiny [1]: 

ímé náklady – zahrnují všechny náklady nutné pro danou produkci a
objemem produkce p�íslušného výrobku (materiálu 

� �adit na jednici výroby (kalkula�ní jednice). Takovou jednicí m
, kus, dávka; 

ímé náklady – zahrnují všechny náklady nep�ímo související
� �adit na danou produkci pomocí rozvrhové základ

zpracovací náklady). Jsou to náklady spole�ného charakteru, které jsou pot
pro více druh� výrobk� nebo služeb. Mezi nep�ímé náklady m
�íklad náklady na reklamu, správní režie, odpisy budov atd. 

� pro pot�eby formování a �ízení výrobního procesu

ixní náklady jsou náklady, které se nem�ní s objemem výroby, ale m
kem, nap�íklad p�i rozši�ování výrobních kapacit. 

�i nulové výrob�, tj. p�ed jejím zahájením nebo zajišt
�innosti. P�íkladem takových náklad� mohou být mzdy jednatel

jiných nevýrobních pracovník� [7]; 
ariabilní náklady jsou náklady, které se m�ní s objemem výroby

se výrobou jsou vyšší i náklady (vyšší pot�eba p�ímého materiálu, energie, 
paliva, mzdy). [7] 

: Náklady fixní a variabilní [7]

na jednotlivé výkony 
tomto pojetí m�žeme rozd�lit 

zahrnují všechny náklady nutné pro danou produkci a p�ímo 
materiálu �i práce). Je možné 

ní jednice). Takovou jednicí m�že být 

�ímo související s výrobou, ale 
adit na danou produkci pomocí rozvrhové základny (nap�. p�ímé 

ného charakteru, které jsou pot�ebné 
�ímé náklady m�žeme p�i�adit 

íklad náklady na reklamu, správní režie, odpisy budov atd. [7] 

ízení výrobního procesu

objemem výroby, ale m�ní se 
ování výrobních kapacit. Tyto náklady m�žou 

ed jejím zahájením nebo zajišt�ní technické �i 
� mohou být mzdy jednatel� a 

objemem výroby. Se zvyšující 
�ímého materiálu, energie, 



�len�ní náklad� podle ú

- náklady technologické
procesem;

- náklady na �ízení výroby
podniku. [1]

2.3  KALKULACE

Kalkulace je ekonomický výpo
kalkula�ní jednici (je tedy vymezena m
prvku) a k sledování pohybu náklad
Slouží také jako nástroj pro rozhodování a 
bilancování.  

2.3.1  KALKULACE NÁKLAD

Pro pot�eby kalkulace náklady rozd

- p�ímé náklady
související s danou produkcí

- nep�ímé náklady
danou produkci. Náklady charakteru zajiš

KALKULA�NÍ VZROREC

Slouží ke stanovení vlastních náklad
stanoví samostatn� na základ
náklady firmy. Struktura kalkula

Tab. 2: Struktura kalkula�
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� podle ú�elu vynaložených náklad�: 

náklady technologické – bezprost�edn� souvisejí s úzce chápaným výrobním 

náklady na �ízení výroby zajiš
ují výrobní procesy jako nap

KALKULACE

Kalkulace je ekonomický výpo�et, sloužící ke stanov
je tedy vymezena m�rnou jednotkou ur�ité práce 

sledování pohybu náklad� podle druh� a výkonu, které se k
Slouží také jako nástroj pro rozhodování a jako podklad pro oce	

KALKULACE NÁKLAD� A KALKULA�NÍ VZOREC

�eby kalkulace náklady rozd�lujeme na:

ímé náklady neboli náklady jednicové. Jsou to náklady nutné a p
danou produkcí; 

ímé náklady neboli náklady režijní. Jsou to náklady zjišt
danou produkci. Náklady charakteru zajiš
ující více druh� výrobk

NÍ VZROREC

stanovení vlastních náklad� kalkula�ních jednotek
� na základ� pot�eb firmy.  Tento vzorec zat� �

klady firmy. Struktura kalkula�ního vzorce je znázorn�na níže (tab. 

: Struktura kalkula�ního vzorce [10] 

úzce chápaným výrobním 

jako nap�. �ízení a správa 

stanovení výše náklad� na 
�ité práce �i konstruk�ního 

 a výkonu, které se k nim vážou. 
jako podklad pro oce	ování, financování a 

NÍ VZOREC

neboli náklady jednicové. Jsou to náklady nutné a p�ímo 

í. Jsou to náklady zjišt�né nep�ímo pro 
� výrobk� a služeb.  

ních jednotek. Každá firma si ho 
Tento vzorec zat�i�uje a transformuje 

�na níže (tab. 2). 



17 

2.4  ROZPO�ET 

Rozpo�et je nejrozší�en�jší postup užívaný k ur�ení ceny p�i oce	ování 
stavebních konstrukcí. Je to forma sestavení ceny, jejíž struktura vychází z konstruk�ní 
nebo technologické struktury stavebního díla.  

Je to výkaz vým�r sestavený podle technické dokumentace a ocen�ný 
p�íslušnými cenami. Podle zp�sobu ocen�ní vzniká bu� propo�et, nebo položkový 
rozpo�et ocen�ný agregovanými položkami �i jednotkovými cenami. Nedílnou sou�ástí 
rozpo�tu jsou i p�irážky jako nap�íklad režie nebo zisk. Struktura rozpo�tu závisí 
p�edevším na ú�elu, pro který je zpracován a mí�e podrobnosti dokumentace nebo 
použitých oce	ovacích podklad� (obr. 5). [10] 

Obr. 5: Detailnost rozpo�tu v závislosti na detailnosti projektové dokumentace [2] 

2.4.1  ROZD�LENÍ ROZPO�TOVÝCH NÁKLAD�

P�i rozpo�tování stavebního díla je nutné rozlišovat základní rozpo�tové náklady 
(ZRN) a vedlejší rozpo�tové náklady (VRN). 

ZÁKLADNÍ ROZPO�TOVÉ NÁKLADY 

 Tyto náklady p�edstavují cenu zdroj� zabudovaných do stavby a náklady na 
jejich zabudování. Z hlediska podrobnosti �len�ní a objemu náklad� jsou to 
nejd�ležit�jší náklady, a proto je d�ležité jejich sledování. ZRN se �lení dle t�ídník�
stavebních konstrukcí a prací (TSKP) na práce hlavní stavební výroby (HSV), 
p�idružené stavební výroby (PSV) a montáže technologických za�ízení (M). [15] 
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 V Práce HSV:

- I. Zemní práce 
- II. Základy 
- III. Svislé a kompletní konstrukce 
- IV. Vodorovné konstrukce 
- V. Komunikace 
- VI. Úpravy povrch�, podlahy, výpln� otvor�
- VII. P�idružená stavební výroba 
- VIII. Potrubí 
- IX. Spole�né konstrukce a práce 

Práce PSV:

- 71: izolace 
- 72: zdravotn� technické instalace 
- 73: úst�ední vytáp�ní 
- 74: silnoproud 
- 75: technologická za�ízení 
- 76: konstrukce 
- 77: podlahy 
- 78: dokon�ovací práce 
- 79: ostatní konstrukce a práce PSV 

Základní rozpo�tové náklady jsou tém�� vždy stejné pro tutéž konstrukci nebo 
práci bez ohledu na umíst�ní stavby a dalších vliv� okolí, provozu, dodavatele. To 
znamená, že pokud se odstraní všechny náklady související s individualitou stavby, 
z�stanou pouze náklady, které jsou pro provedení dané práce �i konstrukce shodné ve 
všech stavbách. ZRN obsahují p�edevším náklady: [15] 

- na zabudované hmoty (suroviny, výrobky a materiály); 
- na jejich zabudování (náklady na stroje, mzdy d�lník�); 
- režijní náklady související s výrobou (mzdy stavbyvedoucích, energie, ná�adí, 

pom�cky, ná�adí, …); 
- náklady související s provozem a rozvojem firmy (zisk, marketing, mzdy 

jednatel�, …). 

VEDLEJŠÍ ROZPO�TOVÉ NÁKLADY 

Krom� náklad� bezprost�edn� souvisejících s realizací stavebního díla vzniká i 
mnoho dalších náklad�, které nejsou k realizaci bezpodmíne�n� nutné, ale vznikají 
v souvislosti s ní. Jedná se p�edevším o náklady z p�edrealiza�ní fáze a náklady 
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vztahující se k umíst�ní stavby, její p�íprav� a dalším okolnostem, které souvisejí 
s individuálním provedením stavby jako celku. [2] 

Níže jsou p�ehledn� znázorn�ny jednotlivé náklady vstupující do celkové ceny 
stavby (obr. 6): 

Obr. 6: Ucelený p�ehled náklad� stavební výroby [2] 
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3  HISTORIE A SOU�ASNÝ STAV  

Od nejstarší doby byla doprava jednou z nejd�ležit�jších �inností �lov�ka. 
Zpo�átku to byla doprava silni�ní, která vznikla v Mezopotámii vynálezem kola, 
pozd�ji doprava železni�ní, která zaznamenala rozmach zejména v minulém století. 
V sou�asnosti je to op�t doprava silni�ní, která se s rozvojem automobilismu spolu 
s železni�ní, vodní a leteckou dopravou stává hlavním nositelem dopravy. Z toho 
d�vodu se po celém sv�t� za�aly stav�t dálnice.  

3.1  HISTORIE SILNI�NÍ DOPRAVY 

Od po�átku lidské civilizace vznikala pot�eba vzájemného propojení sídliš
. 
Z�izovali se p�šiny, cesti�ky, cesty. Za prehistorii silni�ní dopravy se považuje p�eprava 
zboží pomocí lidí a zví�at po prašných neupravených p�šinách sledujících stezky 
divokých zví�at. S nár�stem obchodu byly tyto stezky rozši�ovány a srovnávány. Jejich 
nevýhodou však z�stávala jejich vysoká prašnost a obtížná sch�dnost po deštích. 
Dalším vývojovým stupn�m tak byly zpevn�né cesty stav�né nad úrovní okolního 
terénu, které díky kamennému podloží umož	ujícímu odtok vody byly sch�dné i za 
dešt�. Historie zpevn�ných cest sahá do 
dávných civilizací, zahrnujících 
Mezopotámii (4 000 p�. n. l.) nebo 
civilizace v údolí Indu v Pákistánu a 
severní Indii (2 600 p�. n. l.). V �ímském 
impériu byly zpevn�né cesty (obr. 7) 
stav�ny p�edevším k vojenským ú�el�m, 
protože p�vodn� bahnité cesty p�esuny 
vojsk zdržovaly.  

Na za�átku 19. století vynalezl 
John Loudon McAdam materiál na 
stavbu silnic z hlíny a št�rku. Jmenuje se 
po n�m makadam. Pozd�ji se p�i stavb� silnic používal tarmak (makadam zpevn�ný 
dehtem a pískem, p�edch�dce dnešních asfaltových povrch�) a posléze, p�ed p�íchodem 
asfaltu, beton. [11] 

Asfaltování silnic se v �eské republice za�alo používat po roce 1945. Do roku 
1970 se poda�ilo zajistit asfaltovou silnici tém�� do každé obce. Po roce 1970 byla v �R 
zahájena výstavba dálni�ní sít�. [11]



3.2  SOU�

Dálnice a nejvýznamn
spojují nejd�ležit�jší politická a ho
silnic na 1 km2 plochy se 
[3] 

Tab. 3: Délka silni�ní sít�

Stále rostoucí
kontinuálnímu rozši�ování a zkvalit
mobilita obyvatelstva a p
komfort p�epravy a šetrnost
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SOU�ASNÁ SITUACE SILIC A DÁLNIC V 

Dálnice a nejvýznamn�jší silnice p�enášejí nejv�tší podíl dopravního výkonu a 
� �jší politická a hospodá�ská centra i rekrea�ní území. Hustotou 0,7

plochy se �esko �adí na jedno z p�edních míst v Evrop

�ní sít� v �R k 1. 7. 2016 [3] 

Graf 1: Silni�ní sí� v �R k

rostoucí intenzita dopravy a po�ty vozidel nutí evropské státy ke 
kontinuálnímu rozši�ování a zkvalit	ování dálni�ních a silni�ních sítí. 
mobilita obyvatelstva a p�epravní zát�že vyvíjí tlak zejména na 

epravy a šetrnost dopravních cest v��i životnímu prost�ed

ASNÁ SITUACE SILIC A DÁLNIC V �R

�tší podíl dopravního výkonu a 
�ní území. Hustotou 0,7 km 

Evrop� (tab. 3, graf 1). 

�R k 1. 1. 2016 [3] 

vozidel nutí evropské státy ke 
�ních sítí. Zvyšující se 

že vyvíjí tlak zejména na rychlost, bezpe�nost, 
i životnímu prost�edí (tab. 4, graf 2).  



Tab. 4, graf 2: Po�et vozidel

T�žká vozidla: autobusy, speciální automobily, náklad
automobily, taha�e 
Moto: motocykly s objemem nad 50 cm

S touto skute�ností jsou

Graf 3: Prost�edky vložené do výstavby silnic a 

ale zejména údržba a obnova veškerých stávajících k
jejich životnosti vynakládány nemalé náklady.
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�et vozidel v �R k 1. 7. 2016 [3] 

žká vozidla: autobusy, speciální automobily, nákladní 

objemem nad 50 cm3 

S touto skute�ností jsou spjaty nejen po�izovací náklady nových

edky vložené do výstavby silnic a dálnic [3] 

ale zejména údržba a obnova veškerých stávajících komunikací, na které jsou
jejich životnosti vynakládány nemalé náklady.

[Rok]

Legenda:

izovací náklady nových (graf 3),  

omunikací, na které jsou v pr�b�hu 

Prost�edky na 
silnice a dálnice

P�epo�et na 
cenovou úrove	
1990

]

Legenda:



Graf 4, tab. 5.: Prost�edky vynaložené na 
údržbu a opravy dálnic a silnic I. t

Dlouhodob� lze i do budoucna po
vozidel, intenzity dopravy i prost
na míst� zabývat se otázkou, zda jsou dopravní a inženýrské
s dostate�ným d�razem na ekonomiku stavby, zejména pak na celkové n
životního cyklu stavby (tzv. LCC 
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sdfasdda
�edky vynaložené na 

bu a opravy dálnic a silnic I. t�ídy [0] 

� lze i do budoucna po�ítat s nár�stem celkového po
vozidel, intenzity dopravy i prost�edk� pot�ebných pro údržbu a opravy

 zabývat se otázkou, zda jsou dopravní a inženýrské stavby navrhovány
�razem na ekonomiku stavby, zejména pak na celkové n

životního cyklu stavby (tzv. LCC – Life Cycle Costs). 

20
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[Rok�

Legenda:

sdfasddaf 

celkového po�tu motorových 
ebných pro údržbu a opravy silnic. Je proto 

 zabývat se otázkou, zda jsou dopravní a inženýrské stavby navrhovány
razem na ekonomiku stavby, zejména pak na celkové náklady 



4  ROZD�

V �R se silnice rozd�
     •  t�ídy podle dopravní d
     • kategorie podle dopra

4.1  ROZD�

a) Silnice I. t�ídy –
ur�eny pro dálkovou a mezistátní dopravu, vlastníkem této 
b) silnice II. t�ídy –
mezi okresy, vlastníkem této t
c) silnice III. t�ídy –
t�ídy silnic je kraj. 

4.2  UR�ENÍ KATEGORIÍ 

Dle dopravní hodnoty silnic, zvlášt
technických znak�, d�
odlišují ší�kami a p�í�
závislými. Kategorie silnic jsou ur
nebo o nich m�že být rozhodnuto dodate

Tab. 6: Rozd�lení silnic do kategorií

V norm� je vysv
nastává, když územní p
p�ekážky by p�i zachování nor
stavby, které by bylo neúm
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ROZD�LENÍ POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ 

ce rozd�lují podle státní normy �SN 73 6101 „Projektování silnic“ na
ídy podle dopravní d�ležitosti; 

podle dopravní hodnoty a technických znak�. 

ROZD�LENÍ SILNIC DO T�ÍD 

– mají mezinárodní, celostátní nebo nadkrajový význam a jsou 
pro dálkovou a mezistátní dopravu, vlastníkem této t�ídy silnic je stát

mají nadkrajový nebo krajový význam a jsou ur
mezi okresy, vlastníkem této t�ídy silnic je kraj; 

– mají okresní nebo místní význam, spojují obce

�ENÍ KATEGORIÍ SILNIC 

Dle dopravní hodnoty silnic, zvlášt� podle jejich dopravní kapacity a 
d�líme silnice na kategorie A až E. Tyto kategorie se vzájemn
�í�ným uspo�ádáním, návrhovou rychlostí a návrhovými prvky na n

Kategorie silnic jsou ur�eny ministerstvem dopravy v
být rozhodnuto dodate�n� až p�i schvalování investi

lení silnic do kategorií [4] 

� je vysv�tleno, co se rozumí zvláš
 obtížnými pom
když územní p�ekážky, cenné stavební objekty nebo jiné t

�i zachování normálních návrhových prvk� zp�sobily zna
by bylo neúm�rné významu silnice. [4]

LENÍ POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ 

73 6101 „Projektování silnic“ na: 

ebo nadkrajový význam a jsou 
�ídy silnic je stát; 

nadkrajový nebo krajový význam a jsou ur�eny pro dopravu 

spojují obce, vlastníkem této 

 podle jejich dopravní kapacity a 
kategorie se vzájemn�

ádáním, návrhovou rychlostí a návrhovými prvky na ni 
plánu výstavby silnic, 

investi�ního úkolu. [4]

 obtížnými pom�ry. Takový p�ípad 
ekážky, cenné stavební objekty nebo jiné t�žko p�ekonatelné 

� �sobily zna�né zdražení 



Kategorie silnic se ur�

- podle t�ídy silnice
- podle výhledové intensity dopravy

vozidel za 24 hod
- podle návrhové rychlosti, která závisí na tvaru a 

Následující tabulka uvádí j

Tab. 7: T�ídy a jejich základní kategorie v

U státních silnic I. t
nebo výjime�n� i tam, kde by široká krajnice byla nehospodárná. 
kategorie silnice podle výhledové intensity dopravy

Tab. 8: Kategorie silnic dle výhledové inten
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Kategorie silnic se ur�ují:

�ídy silnice; 
podle výhledové intensity dopravy. To znamená pr�m�rný po

za 24 hodin, který stanovuje výhledov� Ministerstvo dopravy
podle návrhové rychlosti, která závisí na tvaru a �lenitosti území.

Následující tabulka uvádí jednotlivé t�ídy a jejich kategorie. 

ídy a jejich základní kategorie v rozmezí [4] 

U státních silnic I. t�ídy použijeme kategorii C jen v �lenitém horském terénu 
� � i tam, kde by široká krajnice byla nehospodárná. 

kategorie silnice podle výhledové intensity dopravy slouží tabulka. [4]

: Kategorie silnic dle výhledové intensity dopravy [4] 

� �rný po�et motorových 
inisterstvo dopravy; 
�lenitosti území.

a jejich kategorie. 

�lenitém horském terénu 
 i tam, kde by široká krajnice byla nehospodárná. K orientaci p�i volb�

tabulka. [4]
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5  KONSTRUKCE VOZOVKY 

Vozovka je zpevn�ná �ást pozemní komunikace. Skládá se z vrstev vozovky, 
které se z hlediska jejich funkce rozd�lují na vrstvy: 

- krytové; 
- podkladní; 
- ochranné. 

Jiný zp�sob �len�ní konstruk�ních vrstev vozovky je podle použitého pojiva 
nebo technologie výroby. Vrstvy se pak rozd�lují na: 

- vrstvy nestmelené; 
- vrstvy stmelené. 

5.1  ZÁKLADNÍ POJMY A DEFINICE  

Vozovka je zpevn�ná �ást pozemní komunikace, umož	ující svojí únosností a 
rovným povrchem bezpe�nou, rychlou a pohodlnou jízdu vozidel. Vozovka se skládá 
z konstruk�ních vrstev. [9] 

Konstruk�ní vrstva je vrstva vozovky vyrobená z jednoho druhu stavební sm�si 
nebo r�zných materiál� jedním uceleným technologickým postupem. Konstruk�ní 
vrstva m�že být položena v jedné nebo více pracovních operacích. Konstruk�ní vrstvy 
jsou stmelené pojivem (nap�. asfalt, cement) nebo nestmelené (bez použití pojiva). [9] 

Netuhá vozovka je vozovka s asfaltovým, dlážd�ným nebo nestmeleným 
krytem, která se pod zatížením pojížd�jícími vozidly chová p�evážn� pružn�, ale p�i 
dlouhodobém namáhání vlivem teplotních zm�n má schopnost se plasticky p�etvá�et, a 
proto nevyžaduje žádnou dilataci. Má relativn� nízký modul pružnosti. [9] 

Tuhá vozovka je vozovka s cementobetonovým krytem, který se chová dokonale 
pružn� a jehož modul pružnosti výrazn� p�evyšuje moduly pružnosti ostatních vrstev. 
Znakem krytu tuhé vozovky je vysoký modul pružnosti a vysoká pevnost, proto musí 
mít tuhá vozovka dilata�ní spáry. [9] 

Polotuhá vozovka je vozovka s asfaltovým krytem a podkladní vrstvou 
stmelenou hydraulickým pojivem, vyzna�ující se relativn� vysokým modulem pružnosti 
a nízkou pevností. Vrstva je k�ehká a náchylná ke vzniku smrš
ovacích trhlin. [9] 

Kryt vozovky je horní �ást vozovky, ur�ená k p�ímému pojížd�ní vozidly. Podle 
po�tu vrstev se rozlišuje kryt jednovrstvý a dvojvrstvý. Podle druhu krytu se vozovky 
d�lí na asfaltové, cemetobetonové, dlážd�né a vozovky s nestmeleným krytem. [9] 



Obrusná vrstva

Ložní vrstva je spodní vrstva kry

Podkladní vrstva
ur�ená k roznášení tlak�
asfaltovou podkladní vrstvu, horní podkladní vrstvu

Ochranná vrstva
p�ípadech pro posílení n
promrzáním. [9] 

Zemní t�leso
zá�ezu. V kontaktu s
nerovností na povrchu terénu, kterým je silnice ved
tak, aby konstrukce vozovky byla dostate
povrchových vod.  

Obr. 8: Vozovka na zemním t

5.2  VRSTVY VOZOVEK

Vozovky se z
odlišného složení. Každá vrstva pak plní v
specifickou funkci. Zp�
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Obrusná vrstva je vrchní vrstva krytu vozovek. [9] 

je spodní vrstva krytu vozovky. [9] 

Podkladní vrstva je spodní �ást konstrukce vozovky mezi krytem a zemní plání, 
roznášení tlak� od kol projížd�jících vozidel z krytu do podloží. Rozeznáváme 

asfaltovou podkladní vrstvu, horní podkladní vrstvu a spodní podkladní vrst

Ochranná vrstva je spodní vrstva vozovky, která se z�
ípadech pro posílení n�kterých ochranných funkcí, nap�. p�i 

je sou�ástí pozemní komunikace a je tvo�ené z
kontaktu s terénem tvo�í spodní stavbu vozovky. Jeho funkcí je vyrovnání 

nerovností na povrchu terénu, kterým je silnice vedena. Také upravuje 
konstrukce vozovky byla dostate�n� chrán�na p�ed ú�

: Vozovka na zemním t�lese a její konstruk�ní vrstvy [9] 

VRSTVY VOZOVEK

Vozovky se z ekonomických i praktických d�vod� staví z
odlišného složení. Každá vrstva pak plní v závislosti na zp�sobu jejího namáhání svoji 

Zp�soby namáhání konstrukce vozovky jsou uvedeny v

ást konstrukce vozovky mezi krytem a zemní plání, 
krytu do podloží. Rozeznáváme 

 a spodní podkladní vrstvu. [9] 

je spodní vrstva vozovky, která se z�izuje ve speciálních 
�i ochran� podloží p�ed 

í pozemní komunikace a je tvo�ené z násypu nebo ze 
Jeho funkcí je vyrovnání 

ena. Také upravuje výšky nivelety 
�ed ú�inky podzemních a 

� staví z více vrstev vzájemn�
�sobu jejího namáhání svoji 

soby namáhání konstrukce vozovky jsou uvedeny v tab. 9.



Tab. 9: Zp�soby namáhání konstrukce vozovky 

Krytové vrstvy jsou n
hloubkou p�es podkladní vrstvy do podloží ú
až zanikají úpln�. Pro efektivní využití materiál
konstruk�ních vrstev
pružnosti) konstruk�ních vrstev m
postupného nár�stu únosnosti vrstev vzájemným 
problémy jako nap�. tvorba smrš

5.3  �LEN�
PODLE FUNKCE

Dle funkce se 
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soby namáhání konstrukce vozovky [9] 

Krytové vrstvy jsou nejvíce namáhanou �ástí konstrukce vozovk
�es podkladní vrstvy do podloží ú�inky od daného zp�sobu namáhání klesají

Pro efektivní využití materiál� ve vozovce a pro p
v s ohledem na jejich umíst�ní ve vozovce by únos

pružnosti) konstruk�ních vrstev m�la stoupat od spodu nahoru.
�stu únosnosti vrstev vzájemným p�sobením poruší, mohou vznik
�. tvorba smrš
ovacích trhlin u polotuhých vozovek. 

�LEN�NÍ KONSTRUK�NÍCH VRSTEV 
LE FUNKCE

Dle funkce se konstruk�ní vrstvy vozovky �lení na: 

ástí konstrukce vozovky. S p�ibývající 
�sobu namáhání klesají, 

 ve vozovce a pro p�im��ené namáhání 
ní ve vozovce by únosnost (modul 

nahoru. Pokud se zásada 
poruší, mohou vznikat 

polotuhých vozovek. 

VRSTEV VOZOVKY 
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5.3.1  VRSTVY  KRYTOVÉ 

Vrstvy krytové se skládají z vrstvy obrusné a vrstvy ložní. Obrusná vrstva tvo�í 
povrch vozovky, p�ispívá k celkové únosnosti vozovky a je p�ímo vystavena p�sobení 
klimatických jev� a dopravnímu zatížení. Vrstva ložní zajiš
uje kvalitní rovný podklad 
pro pokládku obrusné vrstvy. Napomáhá funkci obrusné vrstvy, kdy p�i zvýšení 
tlouš
ky asfaltového krytu p�ispívá k pot�ebné únosnosti konstrukce vozovky. 
U vozovek nižšího významu není nutná.   

5.3.2  VRSTVY  PODKLADNÍ 

Jejich hlavní úlohou je roznos zatížení od dopravního zatížení z krytu vozovky 
do podloží, aby zatížení vozovky bylo minimální. Obvykle se rozd�lují na horní a 
spodní podkladní vrstvu. Pokud se však v konstrukci požaduje tlouš
ka asfaltových 
vrstev vyšší, než je b�žná tlouš
ka krytu z obrusné a ložní vrstvy, z�izuje se pod krytem 
ješt� asfaltová podkladní vrstva.  

5.3.3  VRSTVU  OCHRANNOU 

Ochranná vrstva má rovn�ž funkci nosnou, p�erušovací (zamezuje pronikání 
vody do vozovky kapilárním vzlínáním) a infiltra�ní (zamezuje pronikání podložní 
zeminy do vrstvy ochranné a podkladních vrstev). P�ispívá k ochran� vozovky p�ed 
ú�inky mrazu v podloží. Pokud plní i funkci drenážní (plošná drenáž) k odvedení vody 
pronikající vozovkou nebo z podloží �i zemního t�lesa, pak se taková vrstva nazývá 
podsyp. [13] 

5.4  �LEN�NÍ KONSTRUK�NÍCH VRSTEV VOZOVKY 
PODLE POUŽITÉHO POJIVA NEBO TECHNOLOGIE VÝROBY 

Dle použitého pojiva se konstruk�ní vrstvy vozovek �lení na: 

5.4.1  VRSTVY  NESTMELENÉ 

Jsou to takové vrstvy vozovky, které neobsahují žádné pojivo a drží jen díky 
vnit�nímu t�ení mezi jednotlivými zrny kameniva. Mají pouze malou odolnost povrchu 
proti mechanickému namáhání. Proto nacházejí své uplatn�ní p�edevším v podkladních 
vrstvách vozovky. Snadná dostupnost materiálu v �eské republice, jednoduchost 
provád�ní a relativn� nízká cena oproti cenám stmeleným jsou jejich hlavní výhody. Je 
však nutné dbát na kvalitu jejich provedení, jelikož nekvalitn� provedené nestmelené 
podkladní vrstvy neplní svojí funkci a vedou k závažným a t�žko odstranitelným 
poruchám.  
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5.4.2  VRSTVY STMELENÉ 

Jsou to vrstvy vozovky obsahující pojivo pro zpevn�ní a stmelení použitých 
materiál�. D�líme je na: 

- vrstvy asfaltové – vyráb�jí se obalováním sm�sí kameniva asfaltem na 
obalovnách za vysoké teploty. Po dovezení na stavbu se pokládají a hutní. Podle 
ú�elu použití existují r�zné druhy asfaltových sm�sí, nap�. asfaltový beton (AC), 
asfaltový beton pro velmi tenké vrstvy (BBTM), asfaltový koberec mastixový 
(SMA), asfaltový koberec drenážní (PA). Asfaltovou sm�s tvo�í kostra vzájemn�
zaklín�ných zrn kameniva, která jsou na povrchu obalena tenkou vrstvou asfaltu 
[9]. Výjimku tvo�í litý asfalt (MA), kde kamenivo má spíše výpl	ový charakter 
a položená vrstva se nehutní; 

- cementobetonové kryty – jsou typické pro tuhé vozovky, ur�ené pro velmi 
vysoké dopravní zatížení. Používají se zejména p�i stavb� dálnic, rychlostních 
komunikací a letištních drah. Vyráb�jí se z betonu, který musí spl	ovat p�ísné 
požadavky na zpracovatelnost, odolnost proti klimatickým vliv�m, p�sobení 
rozmrazovacích prost�edk�, mechanickou pevnost a protismykové vlastnosti. 
Cementobetonové kryty musí být z d�vodu teplotních zm�n opat�eny 
dilata�ními (smrš
ovacími) spárami, jejichž provád�ní a údržba je samostatnou 
technologií [9]; 

- vrstvy stmelené hydraulickými pojivy – používají se jako podkladní vrstvy. 
Jejich pevnost je výrazn� nižší než pevnosti obvyklé u cementového betonu.
Jsou zhotoveny z p�írodního kameniva, zemin, recyklovaného kameniva nebo 
technologií recyklace p�vodní vozovky na míst� s p�idáním hydraulického 
silni�ního pojiva. D�vodem používání t�chto pojiv m�že být jejich nižší cena, 
jelikož se p�i výrob� využívají n�které vedlejší produkty, nebo také jejich 
specifické vlastnosti spojené s menším rizikem tvorby reflexních trhlin; 

- vrstvy prolévané – jsou tvo�ené p�edhutn�nou kamennou kostrou prolitou 
výpl	ovou sm�sí nebo pojivem do úplného nebo �áste�ného zapln�ní mezer za 
pomoci následného vibra�ního hutn�ní. Jsou to vrstvy se dv�ma 
technologickými procesy na stavb� s dodate�nou úpravou kameniva k vypln�ní 
mezer a stmelení povrchové �ásti vrstvy [14]. Jako výpl	ová sm�s nebo pojivo 
se používá penetra�ní makadam (PM), asfaltocementový beton (ACB), št�rk 
�áste�n� vypln�ný cementovou maltou (ŠCM) a kamenivo zpevn�né 
popelkovou suspenzí (KAPS); 

- vrstvy z dlažeb a dílc� – byly historicky první masov� rozší�ené vozovky. 
Vozovky z dlažeb mají dnes význam p�edevším estetický a používají se hlavn�
p�i rekonstrukcích. Silni�ní panely se pro jejich snadnou odstranitelnost a možné 
opakované použití používají p�i stavbách do�asných vozovek. 



6  ŽIVOTNÍ CYKLUS 

Životní cyklus stavebního díla je 
výstavbu stavebního díla p
samotnou realizaci, užívání až po s
rozd�len do �ty� základních fází. Každ
jaké �innosti se v daném

Tab. 10: Životní cyklus stavebního díla 

6.1  FÁZE

6.1.1  P�EDINVESTI

V p�edinvesti�
projekt a hlavním cílem 
aby bylo možné se rozhodnout
fáze se dále d�lí na dv�
p�esn� znát d�vod a ú�
vysv�tlí cíle budoucí
na základ� kterých se investor rozhodne pro optimální variantu

6.1.2  INVESTI

Investi�ní fáze je nejpracn
objemu pen�z v relativn
se nazývá plánovací a druhá realiza
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ŽIVOTNÍ CYKLUS STAVBY 

Životní cyklus stavebního díla je �asové období od po�átku první myšlenky na 
výstavbu stavebního díla p�es plánování, vypracování projektové dokumentace, 
samotnou realizaci, užívání až po samotnou likvidaci stavby. C

� � základních fází. Každá fáze je jinak �asov� náro�
daném stavu projektu provád�jí. [15] 

: Životní cyklus stavebního díla [16] 

ÁZE ŽIVOTNÍHO CYKLU STAVBY 

�EDINVESTI�NÍ FÁZE 

�edinvesti�ní fázi vzniká u investora myšlenka na samotný výstavbový 
hlavním cílem je vypracování investi�ního zám�ru do takov

se rozhodnout, zda dojde k jeho uskute�n�ní �i nikoli. 
dv� �ásti – iniciování a definování. Ve fázi iniciování je

�vod a ú�el stavebního díla. V následující etap� definování se vymezí a 
tlí cíle budoucí �innosti. Výsledkem definování je rozbor jednotlivých možností, 

se investor rozhodne pro optimální variantu. 

INVESTI�NÍ FÁZE 

�ní fáze je nejpracn�jší a nejnákladn�jší z hlediska vynaložení velkého 
relativn� krátkém �asovém úseku. Je rozd�lena na dv

se nazývá plánovací a druhá realiza�ní. Plánovací fáze se zabývá p

�átku první myšlenky na 
es plánování, vypracování projektové dokumentace, 

Cyklus stavby je tedy 
� náro�ná a charakterizuje, 

vzniká u investora myšlenka na samotný výstavbový 
�ru do takových podrobností, 

�i nikoli. P�edinvesti�ní 
Ve fázi iniciování je d�ležité 

� definování se vymezí a 
je rozbor jednotlivých možností, 

hlediska vynaložení velkého 
lena na dv� �ásti. První �ást 

ní. Plánovací fáze se zabývá p�ípravou projektu. 



Provád�jí se pr�zkumy, zajiš
výb�rové �ízení a uzaví
provedena dokumentace pro územní 
vydáno rozhodnutí o
cenové dokumentace
uspo�ádány dle stavebních díl

Realiza�ní fáze už se zabývá výstavbou samotného stavebního
za�íná výb�rem zhotovitele a posléze p
veden stavební deník
u každého výstavbového projektu, musí se provést doku
V záv�ru celé fáze dochází
kolauda�nímu rozhodnutí

6.1.3   PROVOZNÍ FÁZE 

Provozní fáze je nejdelší 
p�edáním stavby a kon�
údaje o cen� movitého a nemovitého majetku, nákladech spojen
modernizací �i rekonstrukcí, ro
výnosech z pronájmu. [5]

Pro plánování oprav, údržby a revizí je vhodné vede
místnost a funk�ní díl, kde se zapisují provedené 
provedení. Pro toto plánování jsou
management) software, které usnad
vhodného zvolení další údržby 
životnosti funk�ního dílu. [6]

Na konci životnosti objektu 
objektu, �i k dalšímu
zrekonstruovat,což znamená
cyklu stavby se tedy 
nová dokumentace, vydat nové stavební povolení a no
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�zkumy, zajiš
uje se pozemek a projektové podklady jako prost
ízení a uzavírají se smlouvy na inženýring a s projektant

provedena dokumentace pro územní �ízení a stavební povolení, 
o umíst�ní stavby a stavební povolení. Dále dochází

cenové dokumentace v podob� dvou rozpo�t�, jedním standardním, kde jsou položky 
ádány dle stavebních díl�, a druhým uspo�ádaným dle funk�ních díl

�ní fáze už se zabývá výstavbou samotného stavebního
�rem zhotovitele a posléze p�edáním staveništ�. V pr�

veden stavební deník. Pokud dojde ke zm�nám v daném projektu, což je tém
každého výstavbového projektu, musí se provést dokumentace pro zm

ru celé fáze dochází k p�edání stavby, zkušebnímu provozu a následnému 
nímu rozhodnutí. [5] 

PROVOZNÍ FÁZE 

Provozní fáze je nejdelší �ástí projektu a dochází zde k užívání stavby. Za
edáním stavby a kon�í rozhodnutím o likvidaci projektu. V pr�b�

� movitého a nemovitého majetku, nákladech spojen
�i rekonstrukcí, ro�ním rozpo�tem na energie a 

pronájmu. [5]
Pro plánování oprav, údržby a revizí je vhodné vedení seznamu na každou 

�ní díl, kde se zapisují provedené �innosti ve fo
. Pro toto plánování jsou v dnešní dob� využívané nejr�

management) software, které usnad	ují správu majetku. Evidence je d
vhodného zvolení další údržby �i oprav a výše pot�ebných náklad�

�ního dílu. [6]

Na konci životnosti objektu je t�eba u�init rozhodnutí, zda dojde k
dalšímu užívání. P�i vybrání možnosti dalšího užívání je nutné objekt 

což znamená zahájit p�ípravy nového projektu (celý kolob
se tedy opakuje). Musí se zahájit p�ípravy nového projektu, 

nová dokumentace, vydat nové stavební povolení a nové kolauda�ní rozhodnutí

Obr. 9: Životní cyklus stavebního díla [17] 

k a projektové podklady jako prost�edek pro 
projektantem. V další �ásti je 

a stavební povolení, na jejichž základ� je 
ní stavby a stavební povolení. Dále dochází k vytvo�ení 

ním, kde jsou položky 
�ních díl�. [6]

ní fáze už se zabývá výstavbou samotného stavebního objektu, která 
�. V pr�b�hu výstavby bývá 

daném projektu, což je tém��
každého výstavbového projektu, musí se provést dokumentace pro zm�nová �ízení. 

edání stavby, zkušebnímu provozu a následnému 

užívání stavby. Za�íná
�b�hu užívání se evidují 

 movitého a nemovitého majetku, nákladech spojených s provozem a 
tem na energie a jiných nákladech a 

Pro plánování oprav, údržby a revizí je vhodné vedení seznamu na každou 
innosti ve formátu �as, náklady a 

 využívané nejr�zn�jší FM (facility
ují správu majetku. Evidence je d�ležitá z hlediska 

ebných náklad�, které se ur�í podle 

, zda dojde k demolici 
i vybrání možnosti dalšího užívání je nutné objekt 

celý kolob�h životního 
ípravy nového projektu, vypracovat 

vé kolauda�ní rozhodnutí (obr. 8).  
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6.1.4   LIKVIDA�NÍ FÁZE  

Nastává ve chvíli, kdy objekt p�estane vyhovovat p�ípustným technickým 
normám nebo stavba p�ekáží p�ípadným jiným projekt�m. Likvidací kon�í životní 
cyklus stavebního díla. Musí být ekologická a musí být brán ohled na životní prost�edí.  

6.2  NÁKLADY ŽIVOTNÍHO CYKLU STAVBY  

LCC –  Life-Cycle Costing  – analýza náklad� životního cyklu staveb, tj. 
metodologie systematického ekonomického hodnocení celkových náklad� za sledované 
období. [18] 

WLC – Whole-Life Costing – hodnocení všech náklad� a užitk� po dobu 
životního cyklu stavby, tj. metodologie systematického ekonomického uvážení všech 
náklad� a užitk� spojených se sledovanou stavbou za hodnocené období. [18] 
   

Obr. 10: Schematické znázorn�ní složek LCC a WLC  

Sledované období – obvykle životnost (objektu, konstrukce, prvku). Rozlišuje 
se životnost návrhová, technická, morální a ekonomická.  M�že se ale také jednat 
o jinou periodu v souvislosti s n�jakou strategickou rozvahou investora, uživatele apod. 
Analýzy podávají informaci o nákladech v jednotlivých fázích životního cyklu stavby, 
tj. fáze p�edinvesti�ní, investi�ní, užívání a likvidace. 

Obvykle je také nutno vybrat jistý základní vztažný �asový bod, ke kterému jsou 
náklady vztahovány/diskontovány – koncept �asové hodnoty pen�z (viz kap. 6.2.3). [18] 

6.2.1  LCC [18] 

Obecn� lze celkové náklady Ncelk vyjád�it vztahem 

Ncelk = Nin +�� �����
��
� �	
� +� ����

��

�
��	
� + � �
���

��
� �����	
� + p2�����	
��          (1)                                                             
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kde: 

q diskontní faktor (odúro�itel; viz kap. 6.2.3)                                     
Nin náklady na zám�r, projekt a výstavbu 
Nm náklady na údržbu (b�hem doby tL) – lze rozložit na n�kolik �asových úsek� nm

Np náklady na provoz objektu (b�hem doby tL) – lze rozložit na n�kolik �asových 
úsek� np

No náklady na opravy a p�ípadné rekonstrukce  – v n�kolika �asových úsecích no

Nd náklady na demolici/odstran�ní stavby (na konci doby tL)  
p pravd�podobnost, se kterou m�že dojít k p�íslušnému stavu (nap�. k nutnosti 

opravy konstrukce apod.) 

Vstupní veli�iny (a jejich p�ípadné statistické charakteristiky) mohou být 
uvažovány dle zp�sobu a ú�elu analýzy dle n�které z následujících variant: 

a) Všechny veli�iny jsou deterministické, sou�asn� pravd�podobnosti p1 a p2 se 
položí rovny 1 (tj. p�edpokládá se, že náklady na opravy a pak na demolici budou 
uplatn�ny). Za všechny složky náklad� se dosazují hodnoty, o kterých se p�edpokládá, 
že nastanou nejpravd�podobn�ji. Vztah (1) tak m�že sloužit k odhadu/výpo�tu tzv. 
absolutních náklad� pro konkrétní p�ípad, nerespektuje však žádné neur�itosti a 
p�ípadné srovnávání variant je mén� pr�kazné. Náklady je nutné/vhodné diskontovat, tj. 
� � �. 
      Jednotlivé složky náklad� N mohou sestávat z n�kolika kategorií, nabíhat r�zn�
v pr�b�hu životnosti tL v odlišných �asech a mohou být p�ípadn� cyklického charakteru. 
Náklady na opravy �i rekonstrukce a �as jejich provedení závisí na postupu a druhu 
degradace. P�i d�sledné údržb� mohou být tedy Nm i No nižší, p�ípadn� zcela vymizet. 
U nosných konstrukcí závisí Nin i v�tšina dalších složek na návrhové mí�e spolehlivosti 
(reprezentované indexem spolehlivosti �), což je ale v bilanci dle vztahu (1) zahrnuto 
jen nep�ímo. 

b) Tato varianta je podobná variant� p�edchozí, s tím rozdílem, že 
pravd�podobnosti p1 a p2 jsou zadány hodnotami popisujícími o�ekávaný postup a míru 
degradace �i poškození materiál� nebo konstrukcí s uvážením p�sobení prost�edí a 
provozu. Takové pravd�podobnosti se stanoví stochastickým modelováním 
degrada�ních proces�, proces� opot�ebovávání, resp. inženýrským odhadem, 
zkušeností. Tato varianta analýzy náklad� je tedy výstižn�jší, bere v úvahu �asové jevy 
projevující se na konstrukci. 

c) Tato varianta je nejpodrobn�jší varianta analýz LCC. Všechny veli�iny (krom�
hodnot �asových úsek�) jsou zadány jako náhodné veli�iny, tj. vhodným rozd�lením 
pravd�podobnosti a hodnotami jeho p�íslušných statistických charakteristik. Je to 
nejúpln�jší popis, ovšem náro�ný na získání vstupních údaj�. Reflektuje skute�nost, že 
analýza náklad� životního cyklu obsahuje �adu nejistot – v p�edpokladech budoucích 
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náklad� a jejich r�stu, budoucích infla�ních m�r, diskontních sazeb, nejistoty budoucího 
provozu, vlivu prost�edí a také nejistoty v životnosti stavby (ovlivn�né p�sobení 
provozu a prost�edí, degradací materiál�), p�ípadn� i nejistot životnosti sou�ástí a 
vybavení stavby.  

Ve všech p�ípadech je vhodné/nutné náklady diskontovat, tj. zadat ��� � �. 
Nepochybn� je také nutno mít k dispozici vhodné/specializované softwarové nástroje. 

Další poznámky ke vzorci (1):  

�as  tL i p�ípadné díl�í úseky tij (j = m, p, o) definované pro jednoduchost jako tij

= tL/nj se uvažují deterministicky (a nj jsou celá �ísla). 

Stru�n� k možnému obsahu jednotlivých složek náklad�:

- Nin, tj. náklady na zám�r, projekt a výstavbu mohou zahrnovat náklady na 
projektové práce, inženýrské �innosti, pr�zkumné práce, náklady na po�ízení 
stavebních objekt�, ostatní investice (nap�íklad p�eložky inženýrských sítí), 
ostatní náklady (nap�íklad vysázení trvalých porost�, odvody za odn�tí 
zem�d�lské p�dy apod.), p�íp. rezerva na nep�edvídané náklady;  

- Nm, tj. náklady na údržbu, zahrnují náklady na kontrolu �i prohlídky a na 
údržbové práce (obvykle p�edepsáno již v projektu), tedy náklady na zajišt�ní 
provozuschopnosti; 

- Np, tj. náklady na provoz objektu (dodávky energií, vody, ostatní náklady 
spojené s vytáp�ním, osv�tlováním, p�íp. pojišt�ní a další náklady spojené 
s provozem); 

- No, tj. náklady na opravy (nad rámec b�žné �i p�edepsané údržby) a náklady na 
p�ípadné rekonstrukce;  Nd, tj. náklady na ekologické odstran�ní stavby 
(demoli�ní práce, odvoz, recyklace, skládkování). 

6.2.2  WLC [18] 

Bilance všech náklad� a užitk� po dobu životního cyklu stavby má vést 
k optimalizaci souhrnu všech vstupujících položek, nejenom celkových náklad� Ncelk; ve 
vztahu (2) je zna�ena jako „výsledek“  V.   

V = U + Nnc + E + Ncelk                                                                                                  (2) 

kde: 

U užitek, zisky, p�ínosy, m�že být složen z více položek/prom�nných; 
Nnc nekonstruk�ní výdaje, tj. výdaje spojené s po�ízením pozemk�, financí, r�zné 

poplatky a náklady na služby, dan�; 
E tzv. externality, tj. hodnocení dopad� na skupiny ob�an� nespojených p�ímo 

s po�izováním �i majetnictvím stavby – nap�. vícenáklady externích uživatel�
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díla (objízdné trasy, prostoje) a p�íp. další socio-ekologicko-ekonomické 
d�sledky. 

Pochopiteln� je nutno rozlišovat jednotlivé složky znaménkem – kladné, když 
jde o p�íjem, a záporné, když se jedná o výdaje. N�které položky je možno také 
diskontovat.  

Také pro vztah (2) m�žeme postupovat v souvislosti se vstupními údaji dle 
alternativy a), b) nebo c) – jako v p�ípadech LCC (viz výše). 

6.2.3  �ASOVÁ HODNOTA PEN�Z [18] 

 Náklady a p�íjmy b�hem životního cyklu stavby zahrnují položky nastupující 
v r�zných �asových úrovních a jejich vzájemné porovnávání a hodnocení lze objektivn�
provád�t pouze za p�edpokladu, že do úvahy je vzata tzv. �asová hodnota pen�z (1 K�
dnes má v�tší hodnotu, než v budoucnosti). Jestliže bereme v úvahu diskontní sazbu, 
jedná se o reálnou hodnotu pen�z, pokud však zahrneme i vliv inflace, jde o tzv. 
nominální hodnotu. V analýzách LCC a WLC se nej�ast�ji pracuje s reálnou hodnotou. 

�et�zec budoucích náklad� a p�íjm� lze konvertovat na tzv. �istou sou�asnou 
hodnotu NPV (net present value) pomocí diskontních faktor� q       

���� = � ����
�

��
 � � (3) 

kde:   

C finan�ní hodnota v roce n
q diskontní faktor, který v p�ípadech výpo�tu reálné hodnoty je 

 qd = 



�
��	��� 
(4), 

v p�ípadech nominální hodnoty pak qd,a = 



�
��	��� ��
�!	��� �
 (5)

d  o�ekávaná hodnota diskontní sazby za rok 
a  o�ekávaná ro�ní míra inflace (deflace) 
n po�et let mezi vztažným datem a okamžikem, kdy se p�íslušná finan�ní 

hodnota skute�n� aplikuje 
p �asové období (perioda), pro které je analýza ur�ena 

 Veli�iny d, a, a tedy i q jsou obecn� v �ase prom�nné, �asto se ale uvažují jen 
jako v �ase konstantní nebo lineárn� prom�nné – nap�. d(t) = b1+b2t. Lze též využít 
extrapolaci na základ� historických dat a modelovat tyto veli�iny jako stochastický 
proces.  



Diskontování m�
15686-5), kde je znázorn
diskontní sazb�, tj. aplikace vztah

Graf 5: Sou�asná hodnota (osa Y) vs. 

6.2.4 ZP�SOBY VYUŽITÍ A P

LCC �i WLC jsou efektivní 
variantami, a to v libovolné fá
životního cyklu je �asto ú
nov� zjišt�ných skute�

- absolutní analýzy (podpora procesu plánová
smluv); 

- komparativní analýzy (podpora hodnocení variant náv

LCC �i WLC l
investice mohou však

Ve vztahu k ve�
strategií „Evropa 2020“
2014/24/EU  o zadávání
zadání ve�ejné zakázky takto:
1.  … ve�ejní zadavatelé vycházejí p
nejvýhodn�jší nabídky.
2.   Ekonomicky nejvýhodn
základ� ceny nebo náklad
s �lánkem 68 podle 
cenou a kvalitou. To
environmentální a sociální hlediska
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Diskontování m�že mít výrazný efekt. Je to z�ejmé z grafu 5
5), kde je znázorn�n vztah sou�asné a budoucí hodnoty pen

�, tj. aplikace vztah� (3) a (4).

asná hodnota (osa Y) vs. �as (osa X, roky) pro d = 2, 4 a 6 % 

�SOBY VYUŽITÍ A P�ÍNOSY LCC �I WLC[18]

�i WLC jsou efektivní nástroje pro rozhodování o strategii,
libovolné fázi životního cyklu. Opakování (iterace) LCC v
�asto ú�elnou metodou pro revidování jistých rozhodnutí na 

ných skute�ností. M�že být použito ve form�: 

absolutní analýzy (podpora procesu plánování, rozpo�tování, nebo uzavírání 

komparativní analýzy (podpora hodnocení variant návrhu, technologií apod.).

�i WLC lze používat ve ve�ejném i soukromém sektoru. V 
však být hlediska sociologická, sociální �i ekologická nad

ve�ejným stavebním zakázkám je aktuální zmínit, že v
„Evropa 2020“ byla schválena Sm�rnice Evropského

zadávání ve�ejných zakázek. Sm�rnice v �lánku
ejné zakázky takto:
ejní zadavatelé vycházejí p�i zadávání ve�ejných zakázek
jší nabídky.

Ekonomicky nejvýhodn�jší nabídka z hlediska ve�ejného zadavatele se stanoví na 
 ceny nebo náklad� prost�ednictvím nákladové efektivnosti, nap

lánkem 68 podle náklad� životního cyklu, a m�že zahrnovat 
To má být posuzováno na základ� kritérií, jež zahrnují kvalitativní, 

environmentální a sociální hlediska spojená s p�edm�tem dané ve�

grafu 5 (p�ejato z ISO 
asné a budoucí hodnoty pen�z v závislosti na 

[18]

strategii, o výb�ru mezi 
terace) LCC v pr�b�hu 

elnou metodou pro revidování jistých rozhodnutí na základ�

�tování, nebo uzavírání 

komparativní analýzy (podpora hodnocení variant návrhu, technologií apod.).

ejném i soukromém sektoru. V p�ípad� ve�ejné 
ogická nad�azena zisku.

je aktuální zmínit, že v souvislosti se 
Evropského parlamentu a Rady 

67 uvádí kritéria pro 

ejných zakázek z ekonomicky 

ejného zadavatele se stanoví na 
dnictvím nákladové efektivnosti, nap�íklad v souladu 

že zahrnovat nejlepší pom�r mezi 
 kritérií, jež zahrnují kvalitativní, 
tem dané ve�ejné zakázky.
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Tato sm�rnice je v sou�asnosti pé�í Ministerstva pro místní rozvoj �R transponována 
do nového zákona s p�edpokládanou p�sobností od za�átku r. 2016. Aplikace LCC nebo 
WLC je tedy v souvislosti s p�ípravou a hodnocením ve�ejné zakázky z�ejmá. LCC lze 
sice využívat již dle sou�asného zákona 137/2006, v n�mž ale metoda LCC není 
explicitn� zmín�na a v praxi se bohužel neaplikuje. 

Analýza náklad� životního cyklu m�že být pro investora velmi p�ínosná, protože 
je možné: 

- dosáhnout objektivn�jšího hodnocení konkuren�ních variant – celku nebo �ástí 
stavby; 

- porovnat kompromisní �ešení v technických parametrech projektu a jejich 
náklady; 

- získat lepší informace o celkových nákladech; 
- dosáhnout transparentnosti budoucích provozních náklad� a možnosti je 

efektivn� plánovat; �
- ovliv	ovat a optimalizovat budoucí náklady již ve fázi návrhu; 
- dosahovat a demonstrovat lepší hodnoty projekt� (value for money); 
- základní podklad pro úvahy a rozhodování o projektech typu PPP. 

6.2.5  SOFTWARE [18] 

Pro analýzy LCC a WLC existuje �ada softwarových nástroj�, zejména 
zahrani�ních, volných nebo komer�ních, ale v našem p�ípad� se jeví nejvhodn�jším 
�ešením vyvinout nástroj vlastní, s možností specifických �ešení a návazností na další 
vlastní, resp. tuzemské systémy. M�l by pracovat se vztahy (1) až (5) a umožnit snadné 
vytvá�ení parametrických studií i citlivostní analýzy. 

Vstupní údaje by m�ly zahrnovat p�edevším pravd�podobnostní popis 
náhodných veli�in ze vztah� (1) až (5) s tím, že �asový vývoj se nahradí ur�itým po�tem 
diskrétních celk� nebo bude �asový vývoj modelován spojit� jako náhodný proces 
s danou autokorela�ní strukturou, evolu�ním spektrem �i podobným schématem. Tyto 
dva p�ístupy lze samoz�ejm� kombinovat bez omezení, záleží pouze na dostupnosti dat 
uživatele. 

Tvar výstup� bude graficky a interaktivn� vystihovat následující 
pravd�podobnostní aspekty LCC a WLC problematiky pro jednotlivá zadání: 

- výpo�et celkových náklad�, resp. celkového výsledku (v K�); 
- díl�í komponenty celkových náklad�; 
- citlivostní analýzu vstupních veli�in a jejich statistický �i pravd�podobnostní 

popis. 

Pro stanovování pravd�podobností dosažení mezních stav� degradace materiálu 
(tj. pravd�podobností p1 a p2) bude možno využít produkt FReET-D (www.freet.cz), 



který bude p�ípadn�
posuzování životnosti. P
kvantifikované údaje
v souvislosti se zakázkou
technologických �i materiálových.

6.2.6  INFLACE 

Inflace je obvykle chápána jako opakovaný r
Jde o oslabení reálné hodnoty (kupní síly) dané m
spot�ebitel kupuje. J
nákup téhož koše zboží a služeb spot
zem�. V praxi je inflace
spot�ebitelských cen. 
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padn� dopln�ný specifickými modely degradace. To umožní mj. 
posuzování životnosti. P�i znalosti hodnot pravd�podobností bude též možno získat 
kvantifikované údaje o relevantním riziku a provád�t nap�. úvahy

souvislosti se zakázkou �i také kvalifikovan� rozhodovat
�i materiálových.

INFLACE 

Inflace je obvykle chápána jako opakovaný r�st v�tšiny cen
oslabení reálné hodnoty (kupní síly) dané m�ny v��i zboží a službám, kter

Je-li v ekonomice p�ítomna inflace spot�ebitelských cen, pak na 
nákup téhož koše zboží a služeb spot�ebitel pot�ebuje �ím dál více jednotek m

. V praxi je inflace v oblasti spot�ebitelských cen m��ena jako p
ebitelských cen. [22] Tabulka 11 uvádí ro�ní míry inflace v jednotlivých letech.

ný specifickými modely degradace. To umožní mj. 
podobností bude též možno získat 

�. úvahy o alokaci rizik 
o r�zných variantách 

�tšiny cen v dané ekonomice. 
��i zboží a službám, které 
�ebitelských cen, pak na 

ím dál více jednotek m�ny dané 
��ena jako p�ír�stek tzv. indexu 

jednotlivých letech.



Tab. 11: Ro�ní míra inflace a ukazatel míry inflace
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ní míra inflace a ukazatel míry inflace [23] 
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7  VOLBA MEZI CEMENTOBETONOVÝM A 
ASFALTOVÝM KRYTEM 

V �eské republice, stejn� jako v zahrani�í, je velmi �asto vedena diskuse o tom, 
který typ krytu je vhodn�jší, zda cementobetonový nebo asfaltový. Do této diskuse se 
promítají zájmy výrobc� cementu, asfaltu, ale i zájmy dodavatel� asfaltových a 
cementobetonových kryt�.  

7.1  METODICKÝ POKYN MINISTERSTVA DOPRAVY 

Dne 1. 1. 2010 vstoupil v platnost metodický pokyn Ministerstva dopravy 
„Zásady pro hodnocení výhod a nevýhod asfaltových a cementobetonových 
technologií“, který byl vypracován Centrem dopravního výzkumu, v. v. i. Správce 
pozemní komunikace by p�i rozhodování o volb� krytu vozovky m�l postupovat dle 
tohoto pokynu Ministerstva dopravy.   

Mimo náklad� na realizaci by se m�la zohlednit p�edevším životnost vozovky, 
plánované dopravní zatížení, geologické vlivy, klimatické vlivy, p�ednosti, p�íp. 
nedostatky každé varianty z hlediska následné údržby, opravy, rekonstrukce apod. Na 
základ� všech t�chto údaj� je nutno provést komplexní technicko-ekonomické 
posouzení možných variant �ešení. Provedení takové analýzy však bývá zna�n� náro�né, 
a p�itom ne vždy dostate�n� pr�kazné. Proto se p�i rozhodování �asto používá 
jednodušší, rychlejší a pružn�jší postup ozna�ovaný jako analýza konstruk�ního �ešení 
vozovky, který spo�ívá v systematickém ut�íd�ní výhod a nevýhod posuzovaných 
variantních �ešení. [19] 

Rozhodovací proces by m�l zahrnovat t�i fáze: analýzu konstruk�ního �ešení 
vozovky, analýzu celkových náklad� a analýzu ostatních vliv� (obr. 11).  

a) Analýza konstruk�ního �ešeni vozovky 

Tato analýza zahrnuje p�ehled a hodnocení výhod a nevýhod konstruk�ního 
�ešeni vozovky podle souboru vhodných hledisek a jednoduché bodové stupnice se 
zhodnocením vhodnosti použití vozovky s konkrétním krytem pro konkrétní situaci, 
vlivu klimatických podmínek, dopadu na životni prost�edí apod. [19] 



Tab. 12: Seznam základních hledis
[19] (+ výhoda, �ím více symbol

b) Life Cycle Cost Analysis

Analýza celkov
období. Zahrnuje vy�
náklad� za celou dobu analyzovan

c) Analýza ostatních vliv

Jde o kone�nou anal
zohledn�ny. Jde p�ev
v míst� realizace. [19
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: Seznam základních hledisek pro výb�r konstrukce vozovky PK a p�
�ím více symbol� – bod� –, tím v�tší výhoda, = shodné hodnocení)

Life Cycle Cost Analysis  

za celkových náklad� spojených se správou vozovky
je vy�íslení náklad� správce pozemní komunikace a uživatelsk

 za celou dobu analyzovaného období. [19] 

ch vliv�

�nou analýzu s p�ihlédnutím k vliv�m, kter
ážn� o vlivy, které jsou s to posoudit pouze odborn

9] 

r konstrukce vozovky PK a p�íklad jejich hodnocení 
tší výhoda, = shodné hodnocení)

vou vozovky v analyzovaném 
komunikace a uživatelských 

�m, které nebyly doposud 
o posoudit pouze odborníci znalí pom�r�
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Obr. 11: Vývojový diagram pro výb�r typu vozovky [19] 

7.1.1  HLAVNÍ ROZHODOVACÍ KRITÉRIUM 

Hlavním kritériem pro rozhodnutí je t�ída dopravního zatížení (p�edevším 
plánovaný po�et t�žkých nákladních vozidel/den – TNVk). P�i TNVk mezi 3500 a 7500 
je prostor pro sout�ž mezi ob�ma technologiemi. P�i TNV vyšším než 7500 má být dle 
následujícího obrázku za normálních okolností vybrána varianta vozovky 
s cementobetonovým krytem (obr. 12).  



44 

Obr. 12: Kritérium pro rozhodování o volb� krytu vozovky ve volné trase [20] 

 V p�ípad� tunelu je hlavním kritériem jeho délka. Up�ednost	uje se varianta 
vozovky s CBK a p�ípad� dlouhých tunel� (délka p�es 1000 m) je její užití nutné 
(obr. 13). 

Obr. 13: Kritérium pro rozhodování o volb� krytu vozovky v tunelu [20] 

 V ostatních p�ípadech, tj. všude tam, kde je vysoká intenzita dopravy a hrozí 
riziko zrychleného vývoje trvalých deformací, je za normálních okolností vhodné užití 
cementobetonového krytu.  

  

TNVk

TNVk
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8 ANALÝZA TECHNICKÝCH A EKONOMICKÝCH 

PARAMETR	 POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ S R	ZNÝM 

KRYTEM V ŽIVOTNÍM CYKLU („VE�EJNÁ“ VERZE ) 

V této kapitole jsou na t�ech praktických p�íkladech znázorn�ny a vy�ísleny 
finan�ní náklady vynaložené na výstavbu, provoz a údržbu asfaltové a betonové 
vozovky. Ke vzájemnému porovnání a vy�íslení jsou voleny vždy takové dvojice úsek�
betonových a asfaltových vozovek, které jsou zatíženy dopravou stejné intenzity, p�sobí 
na n� stejné klimatické podmínky a byly budovány ve stejné dob�, tedy s technickými 
znalostmi na stejné úrovni a se stejným p�ístupem ke kvalit� práce p�i výstavb�.  

V t�chto hodnoceních nejsou zapo�ítány náklady uživatele komunikace 
vyvolané omezením provozu p�i údržb� a opravách úsek�, ani náklady na likvidaci 
stavby na konci jejího životního cyklu (u žádné z analyzovaných staveb k tomuto 
nedošlo – stavby byly opraveny a obnoveny). 

Toto je „ve�ejná“ verze diplomové práce. Z d�vodu ochrany duševního 
vlastnictví a obchodního tajemství nemohly být n�které informace publikovány 
ve�ejnosti. V této „ve�ejné“ verzi diplomové práce jsou u jednotlivých akcí oprav a 
výstavby pouze slepé rozpo�ty (výkazy vým�r). Verze „úplná“ potom obsahuje 
rozpo�ty s cenami, za které byly práce skute�n� provedeny.    

8.1  Základní p�edpoklady pro analýzu 

Každý projekt komunikace je p�edevším díky prost�edí, v jakém byl realizován, 
naprosto jedine�ný a specifický. Proto nebylo v rámci srovnávání náklad� životního 
cyklu cementobetonových a asfaltových komunikací po�ítáno s následujícími oddíly 
prací:  

0. Všeobecné konstrukce a práce (s výjimkou poplatk� za skládku, pokud nebyl 
materiál odkoupen zhotovitelem)  

1. Zemní práce (s výjimkou bourání a frézování vozovkových vrstev) 

2. Základy 

3. Svislé a kompletní konstrukce 

4. Vodorovné konstrukce 

5. Úpravy povrch�, podlahy, výpln� otvor�
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6. P�idružená stavební výroba 

7. Potrubí 

8. Spole�né konstrukce a práce 

V rámci srovnávání náklad� životního cyklu cementobetonových a asfaltových 
komunikací bylo v rámci náklad� na po�ízení, opravy a údržbu po�ítáno s níže 
uvedenými pracovními oddíly: 

0. Všeobecné konstrukce a práce (pouze poplatky za skládku, pokud nebyl materiál 
odkoupen zhotovitelem) 

1. Zemní práce (pouze bourání a frézování vozovkových vrstev) 

5. Komunikace 

Výchozím stavem pro analýzu náklad� výstavby je tedy zhutn�ná zemní plá	, na 
kterou je bez problému možné vrstvy komunikace ukládat.  

Veškeré náklady na výstavbu, opravy a údržbu asfaltových a betonových 
vozovek jsou uvád�ny v K� bez DPH a pro pot�eby analýzy byly p�epo�ítány a vztaženy 
na 1 m2 plochy. 

Jako opravy se uvažují akce rozsáhlejšího charakteru provád�né odd�lením 
oprav �editelství silnic a dálnic (�SD). Jejich rozpo�et zpravidla p�ekra�uje �ástku 6 
milión� K� bez DPH a jedná se tedy o podlimitní �i nadlimitní ve�ejné zakázky.  

Za údržbu se považují lokální opravy provád�né st�edisky správy a údržby �SD. 
Jejich rozpo�et zpravidla nep�ekra�uje �ástku 6 milión� K� bez DPH a jedná se tedy 
o zakázky malého rozsahu.   

Na konci každého praktického p�íkladu jsou vždy veškeré náklady na výstavbu, 
opravy a údržbu vozovkových vrstev betonových a živi�ných komunikací graficky 
znázorn�ny. Grafické znázorn�ní je u každého p�íkladu porovnání náklad� životního 
cyklu liniové stavby s betonovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové 
stavby s asfaltovým krytem dvojí. V prvním p�ípad� jsou vždy uvád�né ceny, za které 
byly výstavba, opravy a údržba v daných letech skute�n� provedeny. V druhém p�ípad�
je zohledn�na �asová hodnota pen�z a veškeré náklady jsou p�epo�ítány na cenovou 
úrove	 roku 2016 pomocí index� míry inflace (viz kap. 6.2.6).  
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8.2  P�íklad �. 1 – Dálnice D35 

Jako první byla pro porovnání a vy�íslení náklad� na životní cyklus liniové 
stavby s betonovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s živi�ným 
krytem zvolena dálnice D35, konkrétn� stavba 3509 Slavonín–P�áslavice (km �. 
266,422–281,072). Tato stavba tvo�í jihovýchodní �ást obchvatu Olomouce. Byla 
zahájena v listopadu 1999 a ke slavnostnímu zprovozn�ní došlo 6. 10. 2003.  

Obr. 14: Mapa s vyzna�ením stavby 3509 Slavonín–P�áslavice 

Stavba je postavena v kategorii R 26,5/120 s kolektorovými komunikacemi 
v oblasti MÚK Holice a MÚK Slavonín. Její sou�ástí jsou t�i výjezdy – Olomouc-
centrum (km �.  267), Olomouc-Nemilany (km �. 272) a Olomouc-jih (km �. 276). 
Celková délka stavby v�etn� t�í estakád – p�es železni�ní trat� Olomouc–Prost�jov 
(délka 460 m), Olomouc–P�erov (215 m) a p�es �eku Moravu (250 m) – �iní 14,65 km. 
Z toho 8,05 km tvo�í betonový povrch a 6,6 km povrch asfaltový. Vozovka s asfaltovým 
krytem je navržena v úsecích v násypech vyšších než 2 m (stani�ení viz tabulka). 

Stani�ení od [Km] Stani�ení do [Km] Povrch dálnice Délka [Km] �íslo SO 

266,422 267,272 Asfalt 0,850 103 

267,272 267,822 Beton 0,550 103 

267,822 270,322 Beton 2,500 101 

270,322 274,872 Asfalt 4,550 101 
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274,872 275,922 Beton 1,050 101 

275,922 276,922 Asfalt 1,000 101 

276,922 280,872 Beton 3,950 101 

280,872 281,072 Asfalt 0,200 101 

Tab. 13: Betonový a asfaltový kryt stavby 3509 Slavonín–P�áslavice: stani�ení 

 Úseky stavby s asfaltovým krytem byly vystav�ny s následující skladbou 
vozovkových vrstev:  

- asfaltový koberec mastixový z modifikovaného asfaltu grad. 65 

- asfaltový beton velmi hrubý z modifikovaného asfaltu grad. 65 

- asfaltový beton velmi hrubý z modifikovaného asfaltu grad. 65 

- obalované kamenivo hrubozrnné z asfaltu gradace 65 

- mechanicky zpevn�né kamenivo 

- št�rkopísek 

Konstrukce vozovky celkem      min. 630 mm  

Poznámka:

Mezi všemi vrstvami z asfaltových sm�sí je proveden spojovací post�ik 
z modifikované asfaltové kationaktivní emulze PS EK v množství podle stá�í a kvality 
podkladní vrstvy (pouze pod OKH I není spojovací post�ik modifikovaný). Zbytkové 
množství pojiva 0,15–0,18 kg/m2. Pod vrstvou OKH I je též infiltra�ní (ochranný) 
nemodifikovaný post�ik z kationaktivní asfaltové emulze tlouš
ky 1,0 kg/m2. 

Úseky stavby s betonovým krytem byly vystav�ny s následující skladbou 
vozovkových vrstev: 

- cementový beton dvouvrstvý se spárami opat�enými kotvami  

  a trny, post�ik povrchu ochranným post�ikem 

- mechanicky zpevn�né kamenivo 

- št�rkopísek 

Konstrukce vozovky celkem      min. 630 mm  

AKH I - 40 mm

ABVH I - 60 mm

ABVH II - 60 mm

OKH I - 100 mm

MZK - 180 mm

ŠP - min. 190 mm

CB I - 300 mm

MZK - 180 mm

ŠP - 150 mm



Poznámka:

Provedla se impregnace povrchu
zpevn�ného kameniva 
tlouš
ky 1,0 kg/m2 zbytkového množství pojiva.

8.2.1  Ekonomická analýza úseku 3509 Slavonín

 V této kapitol
vozovkových vrstev
výsledné srovnání a grafické znázorn

NÁKLADY NA VÝSTAVBU VOZOVKOVÝCH VR

Hlavní trasa úseku 3509 Slavonín 
dva stavební objekty
SO 103 (rychlostní silnice R35
stavba uvedena 6. 10.

Obr. 15: Mapa s vyzna�ením SO hlavní trasy stavby 3509 Slavonín

Jednotkové ceny vozovkových vrstev betonového krytu
totožné. U vozovkových vrstev asfaltového krytu byly jednotkov
rozdílné. Cena za 1
ploch asfaltového krytu SO 
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a se impregnace povrchu v dávce 2×60 g/m2. Na vrstvu mechanicky 
ného kameniva byl nanesen infiltra�ní (ochranný) post�ik z

zbytkového množství pojiva.   

Ekonomická analýza úseku 3509 Slavonín–P�áslavice

této kapitole jsou postupn� vy�ísleny náklady na výstavbu, údržbu a opravy
stavby 3509 Slavonín–P�áslavice. Veškeré náklady jsou pro 

výsledné srovnání a grafické znázorn�ní p�epo�ítány na 1 m2 krytu.

ÁKLADY NA VÝSTAVBU VOZOVKOVÝCH VRSTEV STAVBY 3509

Hlavní trasa úseku 3509 Slavonín - P�áslavice dálnice D35 byla rozd
dva stavební objekty: SO 101 (rychlostní silnice R35, km �.

ychlostní silnice R35, km �. 142,600–144,00), viz obr. �
10. 2003. 

vyzna�ením SO hlavní trasy stavby 3509 Slavonín–P�áslavice

Jednotkové ceny vozovkových vrstev betonového krytu byly u SO 101 a 103 
vozovkových vrstev asfaltového krytu byly jednotkové ceny

m2 plochy krytu byla stanovena p�epo�tem
ploch asfaltového krytu SO 101 a 103. 

Na vrstvu mechanicky 
z kationaktivní emulze 

�áslavice

na výstavbu, údržbu a opravy
Veškeré náklady jsou pro 

krytu.

STAVBY 3509

áslavice dálnice D35 byla rozd�lena na 
�. 144,000–157,250) a 
�. 15. Do provozu byla 

�áslavice

Jednotkové ceny vozovkových vrstev betonového krytu byly u SO 101 a 103 
vozovkových vrstev asfaltového krytu byly jednotkové ceny u SO 101 a 103 

� �tem z celkových kubatur 
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SO 101, asfaltový povrch 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ T�. 1 
Asfaltový koberec mastixový z modifikovaného 
asfaltu gradace 65�–30 a  tl. 0,04 m

m3 0,04

ASFALTOVÝ BETON T�. 1 MODIFIKOVANÝ 
Asfaltový beton velmi hrubý z modifikovaného 
asfaltu gradace 65 a tl. 0,06 m

 m3 0,06

ASFALTOVÝ BETON T�. II MODIFIKOVANÝ 
Asfaltový beton velmi hrubý z modifikovaného 
asfaltu gradace 65 a  tl. 0,06 m

 m3 0,06

OBALOVANÉ KAMENIVO T�. 1  
Obalované kamenivo hrubé z asfaltu gradace 65 a 
tl. 0,10 m

 m3 0,10

SPOJOVACÍ POST�IK 
Post�ik z kationaktivní emulze tl. 0,3 kg/m2  m2 3,00

INFILTRA�NÍ POST�IK  
Ochrana povrchu asf. post�ikem tl. 1,0 kg/m3  m2 1,00

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MINERÁLNÍHO 
BETONU  
Mechanicky zpevn�né kamenivo

 m3 0,18

VOZOVKOVÉ VRSTVY ZE ŠT�RKOPÍSKU  m3 0,19

Celkem K�/m2    1 331,89

SO 103, asfaltový povrch 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ T�. 1 
Asfaltový koberec mastixový z modifikovaného 
asfaltu gradace 30–65 a tl. 0,04 m

 m3 0,04

ASFALTOVÝ BETON T�. 1 
Gradace 65 (ABVH I tl. 60 mm)

 m3 0,06

ASFALTOVÝ BETON T�. II 
Z MODIFIKOVANÉHO ASFALTU 
Gradace 65 (ABVH II tl. 60 mm)

 m3 0,06

OBALOVANÉ KAMENIVO T� I  
Gradace 65 (OKH I tl. 100 mm)

 m3 0,10

SPOJOVACÍ POST�IK 
Post�ik z kationaktivní emulze tl. 0,3 kg/m2  m2 3,00

INFILTRA�NÍ POST�IK  
Ochrana povrchu asf. post�ikem tl. 1,0 kg/m3  m2 1,00

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MINERÁLNÍHO 
BETONU  
Mechanicky zpevn�né kamenivo MZK

 m3 0,18

VOZOVKOVÉ VRSTVY ZE ŠT�RKOPÍSKU  m3 0,19

Celkem K�/m2    1 310,65
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SO 101, 103, betonový povrch 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ – HORNÍ VRSTVA T�. L 
Cementový beton dvouvrstvý tl. 150 mm se 
spárami opat�enými kotvami a trny, položka 
obsahuje impregnaci povrchu v dávce 2×60 g/m2

a ochranný post�ik 

 m3 0,15

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ – SPODNÍ VRSTVA T�. L 

 m3 0,15

INFILTRA�NÍ POST�IK  
Ochrana povrchu asf. post�ikem 1,0 kg/m3  m2 1,00

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MINERÁLNÍHO 
BETONU 
Mechanicky zpevn�né kamenivo

 m3 0,18

VOZOVKOVÉ VRSTVY ZE ŠT�RKOPÍSKU  m3 0,15

Celkem K�/m2    1 632,11

Náklady na výstavbu asfaltové vozovky dosáhly 1327,90 K�/m2. 

Náklady na výstavbu cementobetonové vozovky byly 1632,11 K�/m2. 

NÁKLADY NA OPRAVY VOZOVKOVÝCH VRSTEV STAVBY 3509 

První souvislá rozsáhlejší oprava prob�hla v roce 2015, kdy došlo k rekonstrukci 
levého jízdního pásu na km �. 267,272–270,320. V roce 2016 následovala oprava 
vozovky na km �. 267,272–270,240 v pravém jízdním pásu.  

R35 LP Nemilany 

V roce 2015 došlo k rekonstrukci levého jízdního pásu na km �. 267,272–
270,320 pod názvem zakázky R35 LP Nemilany. D�vodem rekonstrukce byl 
nevyhovující stav podkladní vrstvy MZK zp�sobující prolamování a pokles CB desek. 
Betonový kryt byl odstran�n v celé tlouš
ce 300 mm. Opravovaný úsek se skládal ze 
dvou podkladních vrstev. Na za�átku (cca 530 m) a na konci úseku (cca 950 m) byla 
jako podkladní vrstva použita št�rkodr
. �ást mezi nimi (1 650 m) byla tvo�ena  
podkladní vrstvou horní (MZK) a spodní (ŠP). Nová skladba vozovky je jednotná 
v rámci celého rekonstruovaného úseku ve složení CB I tl. 270 mm, SC 0/32, C8/10 tl. 
120 mm a ŠDA min. tl. 240 mm, celkem tedy 630 mm. Podkladní vrstva ŠD byla v �ásti 
trasy, kde byla zastižena vrstva ŠP, upravena mechanickým promícháním se stávající 
vrstvou ŠP a MZK tak, aby celková tlouš
ka byla min. 240 mm a spl	ovala požadovaný 
modul p�etvárnosti Ddef, 2 = 90 MPa na této vrstv�. V míst�, kde nebyla zastižena vrstva 
ŠP, byla ponechána vrstva ŠD min. 240 mm v celé tlouš
ce a byla zhutn�na tak, aby 
rovn�ž spl	ovala požadovaný modul p�etvárnosti Ddef, 2 = 90 MPa na této vrstv�. Modul 
p�etvárnosti je dle TP 170: Navrhování vozovek pozemních komunikací. P�vodní 
nestmelená vrstva MZK tl. 180 mm je v nové skladb� vozovky nahrazena vrstvou 
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stmelenou SC 0/32, C8/10 120 mm. Z d�vodu hospodárnosti došlo i k úprav� tlouš
ky 
CB krytu z p�vodních 300 mm na 270 mm.  

Rekonstrukce CB krytu v km 267,272 – 270,320 vlevo 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
POPLATKY ZA SKLÁDKU - BETON m3 0,30
POPLATKY ZA SKLÁDKU - MZK A ŠP m3 0,09

ODSTRAN�NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK� Z BETONU, ODVOZ DO 20KM 
v�. odvozu a uložení na skládku

m3           0,30

ODSTRAN�NÍ PODKL., KAMEN. NESTMEL. m3 0,09

CB KRYT DVOUVRSTVÝ,tl.27cm m3 0,27

ZAFRÉZOVÁNÍ MZK DO VRSTVY ŠP  
v�. zhut./hutn�ní vrstvy ŠD

m2 1,00

VOZOVOKOVÉ VRSTVY Z SC I 0/32  
C8/10tl.120

m3 0,12

Celkem K�/m2 1 442,87

Délka opravovaného úseku byla 3,050 km a bylo vym�n�no 35 508 m2 CB 
krytu. Celkem má stavba 3905 Slavonín–P�áslavice 190 300 m2 CB krytu. Náklady na 
opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB krytu stavby 
3509 Slavonín–P�áslavice za opravu R35 LP Nemilany �inily 269,23 K�/m2.

R35 LP Olomouc obchvat – P�áslavice  

Po rekonstrukci levého jízdního pásu v roce 2015 došlo v roce 2016 i 
k rekonstrukci vozovky na km �. 267,272–270,240 v pravém jízdním pruhu pod názvem 
zakázky R35 LP Olomouc obchvat – P�áslavice. D�vodem rekonstrukce byl op�t 
nevyhovující stav podkladní vrstvy MZK zp�sobující prolamování a pokles CB desek. 
Postup opravy byl stejný jako v roce 2015. 

Rekonstrukce CB krytu v km 267,272–270,240 vpravo 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
POPLATKY ZA SKLÁDKU - MZK m3           0,09

ODSTRAN�NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK� Z BETONU 
likvidaci nepot�ebného materiáílu v�. odvozu zajistí 
zhotovitel stavby na základ� kupní smlouvy 

m3           0,30

ODSTRAN PODKL VOZOVEK A 
CHODNÍK� Z KAMENIVA NESTMEL 
v�. odvozu a uložení na skládku

m3        0,09

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ NEVYZTUŽENÝ T� I 
CB I tl.270mm

m3        0,27

ZAFRÉZOVÁNÍ MZK DO VRSTVY ŠP m2        1,00

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MATERIÁL�
STABIL CEMENTEM T� I 
SC I 8/10 tl.120mm v�. vryp� podle �SN 73 6124-1 7.8 

m3        0,12

Celkem K�/m2 1 674,77
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Délka opravovaného úseku byla 2,968 km a bylo vym�n�no 34 330 m2 CB 
krytu. Celkem má stavba 3905 Slavonín–P�áslavice 190 300 m2 CB krytu. Náklady na 
opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB krytu stavby 
3509 Slavonín–P�áslavice za opravu R35 LP Olomouc obchvat – P�áslavice �inily 
302,13 K�/m2.

NÁKLADY NA ÚDRŽBU VOZOVKOVÝCH VRSTEV STAVBY 3509

St�edisko správy a údržby SSÚD05 Kocourovec spravuje dálnici D35 na km 
�. 262,873–292,602 (celá analyzovaná stavba 3509 Slavonín–P�áslavice je pod správou 
SSÚD05 Kocourovec). Celkem SSÚD05 Kocourovec spravuje 35,729 km dálnice D35 
(1 034 000 m2 betonových a asfaltových kryt� – po�ítáno v�etn� MÚK, odbo�ovacích a 
p�ipojovacích pruh� a most�). Z výše uvedeného celkového množství �iní živi�né 
plochy 540 200 m2, z toho 435 600 m2 (80,64 %) je ve sledovaném úseku (stavb� 3509 
Slavonín–P�áslavice).  Betonového krytu spravuje SSÚD05 na dálnici D35 493 800 m2, 
z toho 190 300 m2 (38,53 %) je ve sledovaném úseku.  

Náklady na údržbu úseku 3509 Slavonín–P�áslavice dálnice D35 za�aly vznikat 
v roce 2009. Do 6. 10. 2008 byla stavba v záru�ním období, žádné náklady spojené 
s údržbou vozovkových vrstev tedy správci stavby (�SD) nevznikaly.  

Níže je p�ehled akcí provád�ných na vozovkových vrstvách v úseku 3509 
Slavonín–P�áslavice st�ediskem správy a údržby SSÚD05 Kocourovec v letech 2009–
2016. V p�ípad�, že nebylo možné p�esn� ur�it a dohledat, ve kterých místech se 
jednotlivé údržbové práce provád�ly, jsou náklady na údržbu spo�teny pom�rov�
vzhledem k celkové ploše vozovky pod správou SSÚD05 Kocourovec a ploše vozovky 
ve sledovaném úseku 3509 Slavonín–P�áslavice). �ervená �ísla zna�í údržbové práce na 
asfaltovém krytu stavby, zelená barva potom pat�í krytu betonovému. 

Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2009 

Drobné opravy AB vozovky na R35 – 06/2009 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava živi�ného krytu, celkem 259 m2 198 912,00

Z toho 80,64 % (stavba 3509 Slavonín–P�áslavice) 160 392,79

Drobné opravy AB vozovky na R35 – 08/2009 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava živi�ného krytu, celkem 32 m2 29 245,00

Z toho 80,64 % 23 581,72
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Oprava živi�né vozovky po nehod� na km �. 271 L na R35 – 06/2009 

Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Oprava živi�ného krytu, celkem 5,1 m2 3 916,80

Zapo�ítáno celé   3 916,80

Oprava trhlin a výtluk� v CB voz. na R 35 – 06–09/2009 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin CB vozovky 1 991 000,00

Z toho 38,53 % 767 228,78

Oprava trhlin v CB vozovce na R35 – 07/2009 

Popis Cena celkem  

Dle SD: celkem 6893,99 dm3, z toho 1054 dm3 ve sledovaném úseku 

Oprava trhlin a výtluk� v CB vozovce na R35 236 875,00

Celkem  236 875,00

Oprava trhlin v CB vozovce na R 35 – 08/2009 
Popis Cena celkem  
Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava trhlin a výtluk� v CB vozovce na R35 467 937,60
Z toho 38,53 % 180 319,03

Oprava roh� CB desek na km 268–269 v PJP – 08/2009 
Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Oprava roh� CB desek na R 35 na km �. 268–269 v pravém jízdním pruhu 199 000,00

Zapo�ítáno celé   199 000,00

Oprava trhlin a výtluk� v CB vozovce na R 35 – 09/2009 
Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava trhlin a výtluk� na R35, celkem 905,63 dm3 199 238,60

Z toho 38,53 % 76 776,29

Oprava trhlin a výtluk� v CB vozovce na R 35 – 11/2009 
Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava trhlin a výtluk� na R35, celkem 898 dm3 197 560,00

Z toho 38,53 % 76 129,44

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2009 
�inily 1 536 329 K�. Po p�epo�tu na 1 m2 potom 8,07 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu �inily 187 891 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 0,43 K�.  
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Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2010 

Oprava výtluk� po zim� v CB vozovce – 03/2010 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava trhlin a povrchu CB vozovky 199 247,00

Z toho 38,53 % 76 779,52

� � � � �Oprava výtluk� po zim� v AB vozovce – 04/2010 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� v AB vozovce, celkem 251 m2 192 768,00

Z toho 80,64 % 155 438,57

� � � � �Oprava výtluk� po zim� v CB vozovce – 04/2010 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin CB vozovky 198 083,00

Z toho 38,53 % 76 330,98

� � � � �Oprava AB vozovky na R 46 a R 35 – 05/2010 
Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk�, celkem 115 m2 88 320,00

Z toho 80,64% 71 216,87

� � � � �Oprava výtluk� v CB vozovce – 06/2010 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava trhlin a povrchu CB vozovky 1 764 499,80

Z toho 38,53% 679 947,27

� � � � �Oprava AB krytu mikrokobercem na R35 – 06/2010 

Popis Cena celkem  

Km �. 287,0 (PJP) a 271,0 (LJP) 

Mikrokoberec dvouvrstvý – 600 m2; mikrokoberec jednovrstvý – 910 m2 160 710,00

Z toho 50 % (ve sled. úseku je pouze km 271,0 LJP) 80 355,00
�

�

� � � �Oprava havarijních výtluk� CB vozovky na R35 na km �. 267,0–270,2 – 09/2010 

Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Oprava trhlin a povrchu CB vozovky 99 094,00

Zapo�ítáno celé   99 094,00
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� � � � �Oprava havarijních výtluk� CB vozovky na R35 v km 268 – 11/2010 

Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Oprava povrchu CB vozovky 99 999,00

Zapo�ítáno celé   99 999,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2010 
�inily 1 032 151 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 5,42 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu stavby  byly 307 010 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 0,70 K�.  

Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2011 

Vysprávky CB vozovek po zim� – 04–05/2011 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu CB vozovky 482 580,00

Z toho 38,53 % 185 961,46

Výtluky AB vozovky po zim� – 05/2012 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� do 2 m2 (tl. 5–10 cm) – 200 m2, oprava výtluk� souvislá (tl. 5 cm) – 
450 m2 499 250,00

Z toho 80,64 % 402 570,47

Výsprávka trhlin a výtluk� CB vozovky – 10–12/2011 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin CB vozovky 2 184 780,00

Z toho 38,53 % 841 901,60

Výsprávky CB vozovek po zim� – 03–04/2011 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin CB vozovky 481 714,00

Z toho 38,53 % 185 627,75

Vým�na jednotlivých CB desek – 08/2011 

Popis Cena celkem  
Km �. 270,5 (pravý pruh), 282,4 (pravý pruh), 293,9 (levý pruh), 283,9 (pravý pruh) – celkem 310 m2. Ve 
sledovaném úseku je pouze km �. 270,5, celková plocha je tedy. 310/4 = 77,5 m2. 
Vým�na CB desek, celkem 77,5 m2

461 900,00

Zapo�ítáno celé  461 900,00
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Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2011 
�inily 1 675 391 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 8,80 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu �inily 402 570 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 0,92 K�.  

Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2012 

Oprava výtluk� v AB vozovce 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk�, celkem 70,90 m2 98 931,02

Z toho 80,64 % 79 773,08

� � � � �
Výtluky CB vozovky – 04–05/2012 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin CB vozovky 1 940 750,00

Z toho 38,53 % 747 865,02

� � � � �
Výtluky AB vozovky – 04/2012 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� do 2 m2 (tl. 5–10 cm) – 80 m2, oprava výtluk� souvislá (tl. 5 cm) – 
550 m2 428 764,30

Z toho 80,64 % 345 734,30

� � � � �
CB desky jednotliv� – 05/2012 

Popis Cena celkem  

3 desky na km �. 270,1 (pravý pruh), 3 desky na km �. 289,4 (pravý pruh), 4 desky na km �. 298 (levý pruh), 1 
p�ldeska na km �. 283,9. Celkem 210 m2 z toho 60 m2 ve sledovaném úseku 

Vým�na CB desek, celkem 60 m2 546 000,00

Zapo�ítáno celé 546 000,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2012 
�inily 1 293 865 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 6,80 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu byly 425 507 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 0,98 K�.  

Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2013 

Výtluky AB vozovka malé opravy – 05/2013 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� do 2 m2 (tl. 5–10 cm) – 50 m2, oprava výtluk� souvislá (tl. 5 cm) – 
700 m2 443 350,00

Z toho 80,64 % 357 495,48

�

� � � � �
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Výtluky CB vozovka – 06/2013 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin CB vozovky, celkem 13 800 dm3 2 964 400,00

Z toho 38,53 % 1 142 326,96

� � � � �
Lokální opravy AB – 04/2013 

Popis Cena celkem  

Celkem 4 200 m2, z toho 3 391 m2 ve sledovaném úseku 

Vyfrézování obrusné vrstvy 5 cm, celkem 3 391 m2 1 237 715,00

Zapo�ítáno celé  1 237 715,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2013 
�inily 1 142 327 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 6,00 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu byly 1 595 210 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 3,66 K�.  

Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2014 

Výtluky AB vozovky p�ed zimou – 11/2004 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

ACO 50 mm v�. frézování, zametení a spojovacího post�iku, celkem 100 m2 62 366,00

Z toho 80,64 % 50 288,85

Výtluky AB vozovky v km 266–293 – 08/2004 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� do 2 m2 (tl. 5–10cm) – celkem 30 m2, oprava výtluk� souvislá (tl. 
5 cm) – 215 m2  

172 001,20

Z toho 50 % 86 000,60

Výtluky CB vozovky – 05/2004 

Popis Cena celkem  
Výtlukyna km �. 267,8–270,3; 290,3; 293,8–294,5; 281,5–282. Tj. 3,7 km výtluk� celkem, z toho 2,5 km ve 
sledovaném úseku. 
Oprava povrchu a trhlin CB vozovky 4 233 975,00

Z toho 67,57 % 2 860 793,92

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2014 
�inily 2 860 794 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 15,03 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu byly 136 289 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 0,31 K�.  
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Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2015 

Výtluky CB vozovka – 08/2015 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava povrchu a trhlin v CB krytu 5 660 640,00

Z toho 38,53 % 2 181 318,89

� � � � �
Výtluky AB vozovka - 09/2015 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� v AB vozovce 1 870 065,00

Z toho 80,64 % 1 507 927,80

� � � � �
Lokální oprava AB v km 272,9–274 – 12/2015 

Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Vým�na 2 vrstev AB vozovky v tl. 12 cm,– celkem 3 850 m2 3 934 700,00

Zapo�ítáno celé   3 934 700,00

Oprava výtluk� AB – letní období 2015 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� souvislá (tl. 5 cm), celkem 639 m 490 113,00

Z toho 80,64% 395 202,85

Oprava výtluk� povrchu CB krytu - 08/2015 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� povrchu CB krytu, celkem 468,6 dm3 98 827,74

Z toho 38,53 % 38 083,12

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2015 
�inily 2 219 402 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 11,66 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu byly 5 837 831 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 13,40 K�.  
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Náklady na údržbu stavby 3509 za rok 2016 

Výtluky AB vozovka – 03/1016 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Lokální opravy výtluk� a trhlin v AB vozovce 1 841 266,00

Z toho 80,64 % 1 484 705,71 

Výtluky CB vozovka – 2/2016 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Lokální opravy výtluk� a trhlin v CB vozovce 5 664 091,75 

Z toho 38,53 % 2 182 649,01 

Lokální oprava AB v km 273–283 – 9/2016 

Popis Cena celkem  

Celkem 3 741 km AB krytu, z toho 2 789 km (74,55 %) ve sledovaném úseku 

Lokální opravy AB vozovky 4 945 062,13
Z toho 74,55 % 3 987 453,18 

Náklady na údržbu CB krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice v roce 2016 
�inily 2 182 649 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 11,47 K�. Náklady na údržbu 
asfaltového krytu byly 5 472 159 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 12,56 K�.  

  



Graf 6: Grafické znázorn�ní náklad� na výstavbu, údržbu a opravy CB a AB krytu stavby 3509 Slavonín - P�áslavice [K�/M2]
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Graf 6b: Porovnání celkových kumulovaných ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu cementobetonového a asfaltového krytu stavby 3509
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Graf 6a: Porovnání celkových ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu  cementobetonového a asfaltového krytu stavy 3509 
Slavonín p�áslavice
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Náklady na výstavbu, údržbu a opravy CB a AB krytu stavby 3509 Slavonín - P�áslavice [K�/M2] Celkové náklady kumulované [K�/M2]

Rok CB AB

Celkové náklady [K�/M2] 

Rok CB AB
Výstavba Opravy Údržba

Rok

Stá�í vozovky - rok provozu

Asfaltový kryt Betonový kryt

Stá�í vozovky - rok provozu

Asfaltový kryt Betonový kryt

49
,5

9

Pr�m�rné ro�ní náklady na opravy a údržbu 

2003 1632,11 1327,90 2003 1632,11 1327,90 2003 1632,11 1327,90
2004 2004 0,00 0,00 2004 1632,11 1327,90
2005 2005 0,00 0,00 2005 1632,11 1327,90
2006 2006 0,00 0,00 2006 1632,11 1327,90
2007 2007 0,00 0,00 2007 1632,11 1327,90
2008 2008 0,00 0,00 2008 1632,11 1327,90
2009 8,07 0,43 2009 8,07 0,43 2009 1640,18 1328,34
2010 5,42 0,70 2010 5,42 0,70 2010 1645,61 1329,04
2011 8,80 0,92 2011 8,80 0,92 2011 1654,41 1329,96
2012 6,80 0,98 2012 6,80 0,98 2012 1661,21 1330,94
2013 6,00 3,66 2013 6,00 3,66 2013 1667,21 1334,60
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2013 6,00 3,66 2013 6,00 3,66 2013 1667,21 1334,60
2014 15,03 0,31 2014 15,03 0,31 2014 1682,25 1334,92
2015 269,23 11,66 13,40 2015 280,89 13,40 2015 1963,13 1348,32
2016 302,13 11,47 12,56 2016 313,60 12,56 2016 2276,73 1360,88

Pr�m�rné ro�ní náklady
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Graf 7: Grafické znázorn�ní náklad� na výstavbu, údržbu a opravy CB a AB krytu stavby 3509 Slavonín - P�áslavice - p�epo�et na cenovou úrove� roku 2016  pomocí míry inflace [K�/M2]
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Graf 7b: Porovnání celkových kumulovaných ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu cementobetonového a asfaltového krytu stavby 3509 
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Graf 7a: Porovnání celkových ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu  cementobetonového a asfaltového krytu stavy 3509 
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Údržbové práce (prvních 5 let stavba v 
záru�ním období)
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CB AB CB AB CB AB

2003 2129,03 1732,21 2003 2129,03 1732,21 2003 2129,03 1732,21

Celkové náklady kumulované [K�/M2]

Rok Rok CB AB Rok
Výstavba Opravy Údržba

Náklady na výstavbu, údržbu a opravy CB a AB krytu stavby 3509 Slavonín - P�áslavice [K�/M2] Celkové náklady [K�/M2] 

CB AB

Stá�í vozovky - rok provozu

Asfaltový kryt Betonový kryt

Stá�í vozovky - rok provozu

Asfaltový kryt Betonový kryt

49
,8

8

Pr�m�rné ro�ní náklady na opravy a údržbu 

2003 2129,03 1732,21 2003 2129,03 1732,21 2003 2129,03 1732,21
2004 2004 0,00 0,00 2004 2129,03 1732,21
2005 2005 0,00 0,00 2005 2129,03 1732,21
2006 2006 0,00 0,00 2006 2129,03 1732,21
2007 2007 0,00 0,00 2007 2129,03 1732,21
2008 2008 0,00 0,00 2008 2129,03 1732,21
2009 8,97 0,48 2009 8,97 0,48 2009 2138,00 1732,69
2010 5,96 0,78 2010 5,96 0,78 2010 2143,96 1733,46
2011 9,54 1,00 2011 9,54 1,00 2011 2153,50 1734,46
2012 7,23 1,04 2012 7,23 1,04 2012 2160,73 1735,50
2013 6,18 3,77 2013 6,18 3,77 2013 2166,91 1739,27
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2013 6,18 3,77 2013 6,18 3,77 2013 2166,91 1739,27
2014 15,26 0,32 2014 15,26 0,32 2014 2182,17 1739,59
2015 270,03 11,70 13,44 2015 281,73 13,44 2015 2463,90 1753,03
2016 302,13 11,47 12,56 2016 313,60 12,56 2016 2777,50 1765,59

Pr�m�rné ro�ní náklady
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8.3  P�íklad 

Jako druhá byla pro porovnání a vy
stavby s betonovým krytem v
krytem zvolena dálnice D2. Konkrétn
Hustope�e–B�eclav s
V této diplomové práci jso
vrstev výše uvedených staveb prov
Ing. Marie Birnbaumo
opravy vozovkových vrstev výše uvedených 
rokem 2011 a byla publikována

Obr. 16: Mapa trasy dálnice D2

Stavba 023 Hustope
zprovozn�na byla o
oboustranná odpo�ívka Ladná a dv
v kategorii D 26,5/120
26,400, na kterých je asfal
zapo�ítány, je stavba vystavena s
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�íklad �. 2 – Dálnice D2 

byla pro porovnání a vy�íslení náklad� na životní cyklus liniové
novým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s

krytem zvolena dálnice D2. Konkrétn� byl porovnáván betonový kryt stavby 023 
�eclav s asfaltovým krytem stavby 024 B�eclav – hranice se Slovenskem. 

této diplomové práci jsou zpracovány náklady na údržbu a opravy vozovkových
vrstev výše uvedených staveb provád�né v letech 2012–2016. Práce

irnbaumové, která zpracovala analýzu náklad� na výstavbu, údržbu a 
opravy vozovkových vrstev výše uvedených staveb. Studie Ing. Bi

publikována mimo jiné v �asopisu Silni�ní obzor 

trasy dálnice D2, km �. 24,750–60,700 

tavba 023 Hustope�e–B�eclav (km 24,75–48,5) byla zahájena v
�ty�i roky pozd�ji v listopadu roku 1980. Její sou

�ívka Ladná a dv� mimoúrov�ové k�ižovatky
kategorii D 26,5/120. S výjimkou mostních objekt� a za�átku úseku 

je asfaltový povrch a do analýzy náklad� životního cyklu
je stavba vystavena s betonovým krytem.   

� na životní cyklus liniové
m na životní cyklus liniové stavby s živi�ným 

porovnáván betonový kryt stavby 023 
hranice se Slovenskem. 

u zpracovány náklady na údržbu a opravy vozovkových 
2016. Práce navazuje na studii 

� na výstavbu, údržbu a 
Studie Ing. Birnbaumové kon�í 
�ní obzor 06/2012. 

48,5) byla zahájena v �ervnu 1976 a 
listopadu roku 1980. Její sou�ástí je velká 

�ižovatky. Byla vystavena 
�átku úseku na km �. 24,750–

� životního cyklu nejsou 
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AB tl. min. 120 mm

Obal. ŠP tl. min. 160 mm

SC min. 260 mm

ŠP min. 300 mm

CB min. 240 mm

Obal. ŠP tl. 40 mm

SC min. 220 mm

ŠP min. 340 mm

Betonový kryt stavby 023 Hustope�e – B�eclav byl vystav�n s následující skladbou 
vozovkových vrstev:  

- cementobetonový kryt tl. min. 240 mm 

- asfaltová mezivrstva (obalovaný št�rkopísek) tl. 40 mm 

- sm�s stmelená cementem tl. min. 220 mm 

- št�rkopísek tl. min. 340 mm 

konstrukce vozovky celkem                                                                 min. 840 mm 

 Stavba 024 B�eclav – hranice se Slovenskem (km 48,5–60,7) byla zahájena 
v lednu roku 1977 a zprovozn�na byla v listopadu roku 1980. Její sou�ástí je dekáda 
o 23 polích p�es �eku Moravu o celkové délce 878 m. Stavba byla vystavena v kategorii 
D 26,5/120 s asfaltovým povrchem.    

Asfaltový kryt stavby 024 B�eclav – hranice se Slovenskem byl vystav�n 
s následující skladbou vozovkových vrstev:  

- asfaltový beton 6/6 tl. min. 120 mm 

- obalovaný št�rkopísek tl. min. 160 mm 

- sm�s stmelená cementem tl. min. 260 mm 

- št�rkopísek tl. min. 300 mm 

konstrukce vozovky celkem                                                                 min. 840 mm 

8.3.1  Ekonomická analýza vybraných staveb dálnice D2 

V této kapitole jsou postupn� vy�ísleny náklady na údržbu a opravy 
vozovkových vrstev stavby stavby 023 Hustope�e–B�eclav s CB krytem a stavby 024 
B�eclav – hranice se Slovenskem s asfaltovým krytem za roky 2012–2016. Veškeré 
náklady jsou pro výsledné srovnání a grafické znázorn�ní p�epo�ítány na 1 m2 krytu.

NÁKLADY NA OPRAVY VOZOVKOVÝCH VRSTEV 

Níže jsou zaznamenány náklady na opravy vozovkových vrstev, které se 
uskute�nily na stavbách 023 Hustope�e–B�eclav (betonový kryt) a 024 B�eclav – 
hranice se Slovenskem (asfaltový kryt) v letech 2012–2016. Stavba 023 Hustope�e–
B�eclav má celkem 454 100 m2 CB krytu a stavba 024 B�eclav – hranice se Slovenskem 
má celkem 233 000 m2 asfaltového krytu bez mostních objekt� (náklady na opravy 
most� do analýzy nebyly zapo�ítány). 
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Oprava AB a CB vozovky na km �. 24,4–28,4 (pravý jízdní pruh) 

V druhé polovin� roku 2013 došlo k oprav� AB a CB vozovky na km 
�. 24,4 28,4 v pravém pruhu. Konstrukce CB vozovky byla v havarijním stavu. Na 
vozovce se vyskytovaly výtluky, trhliny, p�í�né a podélné nerovnosti, prasklé desky, 
schodovitost a poruchy v podélné spá�e. Oprava CB krytu spo�ívala v jeho segmentaci 
v celé ší�ce jízdního pásu a p�etažení asfaltovými vrstvami. Na konci opravovaného 
úseku byl CB kryt vybourán v tlouš�ce 240 mm a nahrazen novými asfaltovými 
vrstvami. 

Oprava vozovky po segmentaci s CB krytem – navýšení asfaltovými vrstvami 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

SEGMENTACE CB KRYTU 
Fragmentace CB krytu v kroku 0,8 m30,9 m v�. 
zhutn�ní, vy�išt�ní, odstran�ní uvoln�né zálivky

m2        1,00

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

0,35 kg/m2

m2
2,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60 
Vyrovnávací vrstva tl. 60 m3110 mm

m3 0,067

ASFALTOVÝ KOBEREC TENKÝ 
MODIFIKOVANÝ TL. 30 MM 
Kompenza�ní vrstva (zrnitost 8 mm) SAL (45/80-60)

m2
1,00

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2

Modifikovaná asf. emulze C 60 BP 5

m2
1,00

Celkem K�/m2 807,96

Oprava vozovky po vybourání CB krytu vozovky 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ODSTRAN	NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 Z BETONU 
V�.veškeré manipulace, odvozu, uložení na skládku 

m3        0,24

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. 
EMULZE DO 0,5 KG/M2

0,35kg/m2

m2
3,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I TL. 80 MM 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60 m2 1,00

OBALOVANÉ KAMENIVO T�. I 
2 vrstvy VMT po 60 mm

m3        0,12

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2 m2        1,00

Celkem K�/m2 1 061,34



66 

Délka opravovaného úseku byla celkem 4,18 km. Oprava se však týkala i �ástí 
dálnice, které nejsou v analýze náklad� životního cyklu této práce sledovány. 
Zapo�ítána byla oprava vozovky po segmentaci s CB krytem  na km �. 26,405–28,081 
(celkem 1,676 km) a oprava vozovky po vybourání CB krytu vozovky  na km 
�. 28,267–28,38 (celkem 0,113 km). Bylo opraveno 19 228 m2 CB krytu. Celkem má 
stavba 023 Hustope�e–B�eclav 454 100 m2 CB krytu. Náklady na opravu vozovkových 
vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB krytu �inily 34,89 K�/m2. 

Oprava AB a CB vozovky v km 48,700–42,660 (levý jízdní pruh) 

Oprava byla realizována na podzim roku 2013. Stávající konstrukce CB vozovky 
vykazovala závažné poruchy �– prasklé desky, schodovitost a poruchy v podélné spá�e, 
které bylo nutno odstranit. V rámci opravy CB vozovky bylo v analýze náklad�
životního cyklu nutno rozlišit: opravu úplnou segmentací betonové desky v celé ší�ce 
jízdního pásu s p�etahem tlustou asfaltovou vrstvou min. tl. 130 mm (celkem 4,348 km), 
opravu novou konstrukcí z AB po vybourání CB desek (celkem 0,729 km) a 
p�echodový klín ve stávající CB vozovce (celkem 0,395 km).  

Nová vozovka po segmentaci CB vozovky 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

SEGMENTACE CB KRYTU 
Fragmentace CB krytu v kroku 0,8–0,9 m v�. 
zhutn�ní, vy�išt�ní, odstran�ní uvoln�né zálivky
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2 1,00

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

0,35 kg/m2

m2
2,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60 min. 
60 mm

m3 0,06

ASFALTOVÝ KOBEREC TENKÝ 
MODIFIKOVANÝ TL. 30 MM 
Kompenza�ní vrstva (zrnitost 8 mm) SAL (45/80-60)

m2
1,00

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2 m2 1,00

Celkem K�/m2 663,12

Nová vozovka po vybourání CB krytu vozovky 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ODSTRAN	NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 Z BETONU 
Odstran�ní betonového krytu 
v�. uložení na skládku a poplatku za skládku 

m3 0,24
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ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

0,35 kg/m2

m2
3,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I TL. 80 MM 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60 m2 1,00

OBALOVANÉ KAMENIVO T�. I 
2 vrstvy VMT

m3 0,12

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO  
1,0 KG/M2 m2 1,00

Celkem K�/m2 1 131,20

Konstrukce vozovky p�echodového klínu 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ODSTRAN	NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 Z BETONU 
Odstran�ní betonového krytu 
v�. uložení na skládku a poplatku za skládku 

m3 0,24

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

0,35 kg/m2

m2
3,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60 m3 0,07

ASFALTOVÝ BETON T�. II 
ACP 22 S PMB (30/45) 90mm m3 0,09

ASFALTOVÝ BETON T�. II 
ACP 22 S PMB (30/45) 0–150mm m3 0,075

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2

1,0 kg/m2
m2 1,00

Celkem K�/m2 1 128,49

Délka opravovaného úseku byla 5,427 km a bylo opraveno 58 824 m2 CB krytu. 
Celkem má stavba 023 Hustope�e–B�eclav 454 100 m2 CB krytu.  Náklady na opravu 
vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB krytu �inily 
98,33 K�/m2. 

Oprava AB a CB vozovky D2 km 42,7- 48,7 vpravo 

Na podzim v roce 2014 byla po oprav� AB a CB vozovky D2 na km �. 48,787–
42,66 (levý pruh) v roce 2013 opravena také pravá �ást úseku. Stávající konstrukce CB 
vozovky vykazovala závažné poruchy � – prasklé desky, schodovitost a poruchy 
v podélné spá�e, které bylo nutno odstranit. V rámci opravy CB vozovky bylo v analýze 
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náklad� životního cyklu nutno rozlišit: opravu úplnou segmentací betonové desky v celé 
ší�ce jízdního pásu s p�etahem tlustou asfaltovou vrstvou min. tl. 130 mm (celkem 4,220 
km), opravu novou konstrukcí z AB po vybourání CB desek (celkem 0,910 km) a 
p�echodový klín ve stávající CB vozovce (celkem 0,390 km).  

Nová vozovka po segmentaci CB vozovky 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

SEGMENTACE CB KRYTU 
Fragmentace CB krytu v kroku 0,60 m v�. zhutn�ní, 
vy�išt�ní, odstran�ní uvoln�né zálivky

m2 1,00

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2 1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

0,35 kg/m2

m2
2,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I TL. 80 MM 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60

m2

1,00

ASFALTOVÝ KOBEREC TENKÝ 
MODIFIKOVANÝ TL. 30 MM 
Kompenza�ní vrstva (zrnitost 8 mm) SAL (45/80-60)

m2
1,00

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2

Modifikovaná asf. emulze C 60 BP 5

m2
1,00

Celkem K�/m2 914,00

Nová vozovka po vybourání CB krytu vozovky 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
POPLATKY ZA SKLÁDKU – beton t 0,53

ODSTRAN	NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 Z BETONU 
V�.odvozu a uložení na skládku

m3 0,28

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

0,35 kg/m2

m2
3,00

ASFALTOVÝ BETON PRO LOŽNÍ VRSTVY 
MODIFIK. ACL 22+, 22S 
60–90 mm 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60

m3

0,08

VRSTVY Z ASF SM	SI S VYSOKÝM 
MODULEM TUHOSTI VMT 
3 vrtvy VMT tl. 60 mm

m3
0,18

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0KG/M2 
Modifikovaná asf. emulze C 60 BP 5

m2 1,00

Celkem K�/m2 1 569,69
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Konstrukce vozovky p�echodového klínu 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
POPLATKY ZA SKLÁDKU �– beton t 0,53

ODSTRAN	NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 Z BETONU 
V�. odvozu a uložení na skládku

m3 0,28

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11 S s modif. asf. pojivem PMB 45/80-60

m2 1,00

ASFALTOVÝ BETON PRO LOŽNÍ VRSTVY 
MODIFIK ACL 22+, 22S 
60–90mm 
ACL 22 S s modif. asf. pojivem PMB 25/55-60

m3        0,075

VRSTVY Z ASF. SM	SI S VYSOKÝM 
MODULEM TUHOSTI VMT 
3 vrstvy VMT

m3 0,18

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

5 vrstev 0,35 kg/m2
m2 5,00

Celkem K�/m2 1 552,11

Délka opravovaného úseku byla 5,520 km a bylo opraveno 59 340 m2 CB krytu. 
Celkem má stavba 023 Hustope�e–B�eclav 454 100 m2 CB krytu. Náklady na opravu 
vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB krytu �inily 
125,13 K�/m2. 

Rekonstrukce CB vozovkyna km �. 28,4–42,7 (pravý jízdní pruh) 

V druhé polovin� roku 2015 prob�hla rekonstrukce CB vozovky D2 na km 
�. 28,4–42,7 v pravém pruhu. Celková délka opravovaného úseku byla 14,3 km. Z toho 
13,855 km tvo�il betonový povrch a 0,445 povrch asfaltový (mosty, do analýzy 
nezapo�ítány). Betonová vozovka byla ve velmi špatném stavu a vykazovala zna�né 
množství poruch – nerovnosti, trhliny, ulámané hrany, docházelo ke korozi, ohlazení a 
rozpadu povrchu, objevovaly se vertikální posuny desek. Pro rekonstrukci vozovky 
dálnice byla navržena nová CB konstrukce s využitím stávajících podkladních vrstev 
(v rozsahu cca 20 %, byla však provedena i vým�na SC v celé tlouš�ce). Na km 
�. 35,48–36,44 byla vrstva SC vybourána v celé ší�ce jízdního pruhu a položeny nové 
podkladní vrstvy.  

Rekonstrukcena km �. 28,400�– 35,480 a 36,440 – 42,700 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

POPLATKY ZA SKLÁDKU TYP S-IO 
(INERTNÍ ODPAD) 
Materiál na bázi cementu, p�íp. kamene

m3        0,324

ODSTRAN KRYTU VOZ A CHOD Z BETONU 
V�ET PODKLADU 

m3

0,28
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ODSTRAN	NÍ PODKLADU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 S CEMENT POJIVEM 
Llokální odstran�ní v nejvíce porušených místech, 20 % 
plochy trasy, tl. 22 cm

m3

0,04

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ NEVYZTUŽENÝ 
V�. vymývaného povrchu (obnažené kamenivo), ochr. 
post�iku, kotev, �ezání spár a jejich t�sn�ní

m3 0,30

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MATERIÁL

STABIL CEMENTEM T�. I TL. DO 300 MM 
Lokální vým�na v nejvíce porušených místech, 20 % 
plochy trasy 

m2        0,20

VOZOVKOVÉ VRSTVY ZE ŠT	RKODRTI TL. 
DO 50 MM 
Lokální vým�na v nejvíce porušených místech, 20 % 
plochy trasy 

m2        0,20

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MATERIÁL

STABIL CEMENTEM T� I TL DO 150 MM 
Vyrovnání propad� podkladu v tl. 120 mm, 10 % plochy 
trasy

m2        1,00

Celkem K�/m2 1 416,57

Rekonstrukce v km 35,480 - 36,440 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

POPLATKY ZA SKLÁDKU TYP S-IO 
(INERTNÍ ODPAD) 
Materiál na bázi cementu, p�íp. kamene

m3
0,50

ODSTRAN KRYTU VOZ A CHOD Z BETONU 
V�. podkladu 

m3

0,28

ODSTRAN	NÍ PODKLADU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 S CEMENT. POJIVEM 

m3

0,22

ODSTRAN	NÍ PODKLAD
 VOZOVEK A 
CHODNÍK
 Z KAMENIVA NESTMELENÉHO

m3

0,15

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ NEVYZTUŽENÝ 
V�. vymývaného povrchu (obnažené kamenivo), ochr. 
post�iku, kotev, �ezání spár a jejich t�sn�ní

m3 0,30

VOZOVKOVÉ VRSTVY Z MATERIÁL

STABIL CEMENTEM T�. I TL. DO 200 MM 

m2        1,00

VOZOVKOVÉ VRSTVY ZE ŠT	RKODRTI TL. 
DO 150 MM 

m2        1,00

Celkem K�/m2 1 719,10

Délka rekonstruovaného úseku byla 14,3 km (13,855 km betonový povrch). 
Z toho v úseku dlouhém 12,895 km byly ponechány stávající podkladní vrstvy 
(s výjimkou lokálních vým�n 20 % plochy). V úseku dlouhém 0,96 km došlo k vým�n�
podkladních vrstev. Bylo opraveno 148 941 m2 CB krytu. Celkem má stavba 023 
Hustope�e–B�eclav 454 100 m2 CB krytu. Náklady na opravu vozovkových vrstev po 
p�epo�tu na celkové množství plochy CB krytu �inily 471,50 K�/m2. 
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Oprava AB vozovky v km 53,3 - 56,2 vpravo 

V roce 2012 prob�hla oprava asfaltové vozovky na km �. 53,3�–56,2 v pravém 
pruhu. Obrusný kryt i ložná vrstva vozovky byly narušeny p�í�nými a podélnými 
trhlinami, zpevn�ná krajnice jevila známky hloubkových trhlin a celkové koroze. Bylo 
tedy p�istoupeno k oprav� krytu vým�nou obrusné a ložní vrstvy v celé ší�ce stávající 
vozovky. 

Vým�na obrusné a ložní vrstvy 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, TL. 
DO 60 MM, ODVOZ DO 20 KM 

m3 0,11

SPOJOVACÍ POST�IK Z EMULZE DO 0,5 
KG/M2

Kationaktivní emulze 0,30 kg/m2
m2 1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK EMULZE 
DO 0,5 KG/M2

Kationaktivní emulze 0,50 kg/m2

m2
2,00

ASFALTOBETONOVÝ KRYT SMA 11S, TL. 
40 MM S MODIFIKOVANÝM POJIVEM PMB 
45/80

m2
1,00

AFALTOBETONOVÝ KRYT LOŽNÝ ACL 
22S, TL. 70 MM S MODIFIKOVANÝM 
POJIVEM 
PmB 25/55

m2

1,00

SANACE PODKLADNÍ VRSTVY Z ACL 22S, 
PR
M. TL. 60 MM, 15 % PLOCHY 

m2

0,15

Celkem K�/m2 554,56

Délka rekonstruovaného úseku byla 2,9 km. Bylo zrekonstruováno 29 329 m2

asfaltového krytu. Celkem má stavba 024 B�eclav�– hranice se Slovenskem 233 000 m2

asfaltových kryt� (bez most�). Náklady na opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na 
celkové množství plochy asfaltového krytu �inily 68,57 K�/m2. 

Oprava AB vozovky v km 55,281–50,300 v levém pruhu 

V lét� roku 2013 došlo k oprav� asfaltové vozovky na km �. 55,281–50,300 
v levém jízdním pruhu. Na stávajícím krytu byly �etné p�í�né a podélné trhliny, na cca 
40 % povrchu vyjeté koleje. Makrotextura povrchu obrusné vrstvy jevila známky ztráty 
asfaltového tmelu a hloubkové koroze. Konstrukce podkladních vrstev byla stará p�es 
30 let a byla vyrobena pro dnešní zatížené vozovky z nevyhovujícího kameniva. 
Krajnice jevila známky koroze a objevily se v ní hloubkové trhliny. Oprava krytu byla 
provedena jednotn� vým�nou obrusné, ložní a podkladní vrstvy v celé ší�ce stávající 
vozovky v tl. 200 mm. Po odfrézování 200 mm bylo pot�eba ješt� lokáln� odstranit 
nevyhovující úseky podkladní vrstvy, zejména v úseku na km �. 55,300–54,500. 
Celkov� byla provedena vým�na všech vrstev na cca 50 % opravované plochy. 
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Vým�na obrusné, ložní a podkladní vrstvy v tl. 200 mm  (50 % plochy) 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, 
ODVOZ DO 20 KM 
Tlouš�ka frézované vrstvy do 100 mm

m3 0,20

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11S s modifik. pojivem

m2 1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z EMULZE DO 
0,5 KG/M2

Kationativní emulze 0,30 kg/m2

m2
2,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I 
MODIFIKOVANÝ TL. 80 MM 
ACL 22S s modifik. pojivem, tl. 80 mm

m2
1,00

OBALOVANÉ KAMENIVO T�. I TL. 100 MM
ACP 22S s modifik. pojivem tl. 80 mm

m2

1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z EMULZE DO 
0,5 KG/M2

Kationativní emulze 0,50 kg/m2

m2
1,00

Celkem K�/m2 735,26

Vým�na obrusné, ložní a podkladní vrstvy v celé tlouš�ce (50% plochy) 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, 
ODVOZ DO 20 KM 
Tlouš�ka frézované vrstvy do 100 mm

m3
0,20

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, 
ODVOZ DO 20 KM 
Tlouš�ka frézované vrstvy do 60 mm

m3
0,06

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 40 MM 
SMA 11S s modifik. pojivem

m2
1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z EMULZE DO 
0,5KG/M2 
Kationativní emulze 0,30 kg/m2

m2 3,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I 
MODIFIKOVANÝ TL. 80 MM 
ACL 22S s modifik. pojivem, tl. 80 mm

m2
1,00

OBALOVANÉ KAMENIVO T�. I TL. 100 MM
ACP 22S s modifik. pojivem tl. 70 mm

m2

2,00

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2

Kationativní emulze 0,70 kg/m2

m2

1,00

Celkem K�/m2 913,19

Délka opravovaného úseku byla 4,98 km. Bylo zrekonstruováno 53 556 m2

asfaltového krytu. Celkem má stavba 024 B�eclav �– hranice se Slovenskem 233 000 m2
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asfaltového krytu (bez most�). Náklady na opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na 
celkové množství plochy asfaltového krytu �inily 189,44 K�/m2. 

Oprava AB vozovky na km �. 60,556–56,295 v levém pruhu 

V roce 2016 došlo k oprav� v úseku na km �. 60,556–56,295 v levém jízdním 
prhu. Podle vým�ny vozovkových vrstev lze opravu rozd�lit do dvou úsek�. Úsek 
na km �. 56,295–57,275 (bez most�) byl ve stávajícím stavu s CB krytem. Ten byl 
vybourán a nahrazen novými AB vrstvami. D�vodem bylo, že vrstva SC pod CB 
krytem vykazovala v kritické hloubce do 100 mm od horního líce nespojení. Proto bylo 
navrhnuto její �áste�né odstran�ní, aby byl vytvo�en celistvý podklad pro pokládku 
nových hun�ných asfaltových vrstev. Km �. 57,275–60,550 (bez most�) byly opat�eny 
ve stávajícím stavu asfaltovými vrstvami a oprava spo�ívala ve frézování do hloubky 
150 mm a jejich následné vým�n�. D�vodem byly vzniklé deformace, výtluky, trhliny, 
vyjeté koleje a p�í�né a podélné nerovnosti na stávající vozovce. 

Vým�na obrusné, ložní a podkladní vrstvy na  km �. 57,275–60,550 (bez most�) 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH 
Položka zahrnuje veškerou manipulaci s vybouraným 
materiálem v�etn� uložení na skládku

m3 0,15

POSYP KAMENIVEM OBALOVANÝM 
5 KG/M2

zdrs�ující posyp p�edobaleným kamenivem frakce 
2/4, 2 kg/m2

m2

1,00

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIK SMA 11+, 11S TL. 40 MM 

m2

1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z ASFALTU DO 
0,5 KG/M2

m2

3,00

ASFALTOVÝ BETON PRO LOŽNÍ VRSTVY 
MODIFIK ACL 22+, 22S TL. 80 MM 

m2

1,00

ASFALTOVÁ KOMPENZA�NÍ 
MEZIVRSTVA SAL, TL.30 MM  

m2

1,00

ASFALTOVÝ BETON PRO PODKLADNÍ 
VRSTVY ACP 16+, 16S TL 70 MM 
 Vyrovnávací vrstva 50�–80 mm 15 % plochy

m2
0,15

Celkem K�/m2 803,60

Nové AB vrstvy na km �. 56,295–57,275 po stávajícím CB krytu (bez most�) 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ODSTRAN	NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 S CEMENTOVÝM POJIVEM 
CB kryt tl. 290 mm, vybouraný materiál odkoupí 
zhotovitel

m3 0,29

ODSTRAN	NÍ PODKLADU VOZOVEK A 
CHODNÍK
 S CEMENTOVÝM POJIVEM 
SC tl. 100 mm, vybouraný materiál odkoupí 
zhotovitel

m3 0,10
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POSYP KAMENIVEM OBALOVANÝM 
5 KG/M2

Zdrs�ující posyp p�edobaleným kamenivem frakce 
2/4, 2 kg/m2

m2

1,00

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIK SMA 11+, 11S TL. 40 MM m2 1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z ASFALTU DO 
0,5 KG/M2 m2 3,00

ASFALTOVÝ BETON PRO LOŽNÍ VRSTVY 
MODIFIK ACL 22+, 22S TL. 80 MM 

m2

1,00

ASFALTOVÝ BETON PRO PODKLADNÍ 
VRSTVY ACP 22+,  22S TL. 60 MM 
Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP 22S PMB 
25/55-55, tl. 60 mm

m2

1,00

ASFALTOVÝ BETON PRO PODKLADNÍ 
VRSTVY ACP 22+,  22S TL. 60 MM 
Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP 22S 50/70, 
tl. 60 mm

m2

1,00

INFILTRA�NÍ POST�IK Z EMULZE DO 1,5 
KG/M2

m2

1,00

KAMENIVO ZPEVN	NÉ CEMENTEM TL. 
DO 150 MM  
Sm�s stmelená cementem SC 0/32, C8/10, tl. 150 mm

m2
1,00

KAMENIVO ZPEVN	NÉ CEMENTEM TL. 
DO 100 MM  
Sm�s stmelená cementem SC 0/32, C8/10, tl. 100 mm, 
lokální �áste�ná sanace vým�nou podkladní vrstvy 
SC cca 30 % plochy

m2 0,30

Celkem K�/m2 1 358,89

Délka opravovaného úseku byla 4,261 km s mosty a bez most�, které do analýzy 
nejsou zapo�ítány, 3,126 km. Bylo položeno 35 157 m2 nového AB krytu. Celkem má 
stavba 024 B�eclav – hranice se Slovenskem 233 000 m2 AB krytu. Náklady na opravu 
vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy AB krytu �inily 
140,06 K�/m2. 

NÁKLADY NA ÚRŽBU VOZOVKOVÝCH VRSTEV STAVBY 023 A 024 

St�edisko správy a údržby SSÚD07 Podivín udržuje dálnici D2 na km �. 11,315–
60,471 (analyzovaná stavba 023 Hustope�e�– B�eclav i stavba 024 B�eclav – hranice se 
Slovenskem jsou celé pod správou SSÚD07). Celkem tedy spravuje 49,156 km dálnice 
D2 (1 112 800 m2 betonových a asfaltových kryt� – po�ítáno v�etn� MÚK, 
odbo�ovacích a p�ipojovacích pruh� a most�). Z výše uvedeného celkového množství 
�iní živi�né plochy 376 200 m2, z toho 262 300 m2 (69,73%) je ve sledovaném úseku,  
stavb� 024 B�eclav – hranice se Slovenskem. Betonového krytu spravuje SSÚD06 
Podivín 736 600 m2, z toho 454 100 m2 (61,65%) je ve sledovaném úseku, stavb� 023 
Hustope�e–B�eclav.  
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Níže je p�ehled akcí provád�ných na vozovkových vrstvách betonového krytu 
stavby stavby 023 Hustope�e–B�eclav a asfaltového krytu stavby 024 B�eclav – hranice 
se Slovenskem, které vznikly v letech 2012–2016. V p�ípad�, že nebylo možné p�esn�
ur�it a dohledat, ve kterých místech se jednotlivé údržbové práce provád�ly, jsou 
náklady na údržbu spo�teny pom�rov� vzhledem k celkové ploše vozovky pod správou 
SSÚD07 Podivín a ploše vozovky v analyzovaném úseku. �ervená �ísla zna�í údržbové 
práce na asfaltovém krytu stavby 3509 Slavonín–P�áslavice, zelená barva potom pat�í 
krytu betonovému. U každé zakázky je uvedeno její ID a p�esný název, podle kterých je 
možné podrobn�jší informace k jednotlivým akcím dohledat na adrese: 
https://www.egordion.cz/nabidkaGORDION/profilRSD

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 a AB krytu stavby 024 za rok 2012 

1847: D2 Spáry a trhliny 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava p�í�né a podélné spáry, divokých trhlin a výtluk� v CB krytu 1 113 598,00

Z toho 61,65 % ve sledovaném úseku 686 503,70

1776: D2 CB desky �– oprava betonových desek na km �. 11,315–48,0 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava jednotlivých CB desek, celkem 200 m2 1 780 000,00

Z toho 61,65 % ve sledovaném úseku 1 097 322,90

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 Hustope�e–B�eclav v roce 2012 �inily 
1 783 827 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 3,93 K�. Náklady na údržbu AB krytu 
nevznikly.  

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 a AB krytu stavby 024 za rok 2013 

4026: D2 CB desky – vým�na CB desek 

Popis Cena celkem  

Celkem bylo vym�n�no 316,48 m2 CB desek, z toho 243,46 m2 ve sledovaném úseku 

Vým�na jednotlivých CB desek, celkem 243,46 m2 2 215 486,00

Zapo�ítáno celé  2 215 486,00

4318: D2 Výtluky CB vozovky 

Popis Cena celkem  

Celkem bylo opraveno 12,5 m3 výtluk�, z toho 3 m3 ve sledovaném úseku 

Oprava výtluk� CB vozovky, celkem 3 m3 546 000,00

Zapo�ítáno celé  546 000,00



76 

4319: D2 Spáry a trhliny CB 

Popis Cena celkem  

Km �. 11,315–48,3 v obou sm�rech (vynechané úseky: km �. 16,2–19,2 v pravém pruhu, 24,4–28,4 v pravém pruhu, 
48,7–42,6 v levém pruhu, 55,3–50,3 v levém pruhu) 

Oprava a p�et�sn�ní spáry p�í�né a podélné š. 15�–20 mm �– 3,3 m3, 
vypln�ní široké trhliny v CB krytu �– 10 m3 2 342 060,00

Z toho 56 % ve sledovaném úseku 1 311 553,60

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 Hustope�e–B�eclav v roce 2013 �inily 
4 073 040 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 8,97 K�. Náklady na údržbu AB krytu 
nevznikly.   

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 a AB krytu stavby 024 za rok 2014 

5564: D2 spáry a trhliny v km 11,300–42,200 (levý i pravý pruh), dilata�ní spáry, divoké 
trhliny CB vozovky 
Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava a p�et�sn�ní spáry p�í�né a podélné š. 15�–20 mm,  délka 8 km; 
vypln�ní široké trhliny CB krytu – 8,5 m3 2 903 875,00

Z toho 53,57 % ve sledovaném úseku 1 555 605,84

� � � � �5565: D2 km 11,315-42,000 L + P - Výtluky – CB vozovky 
Popis Cena celkem  

Celkem bylo opraveno 21,08 m3 výtluk�, z toho 15,01 m3 ve sledovaném úseku 

Oprava výtluk� CB vozovky, celkem 15,01 m3 2 793 361,00

Zapo�ítáno celé  2 793 361,00

� � � � �5566: D2 km 11,315-42,000 P + L -CB desky – vým�na jednotlivých CB desek 
Položka Cena celkem  

Celkem 650 m2, z toho 449 m2 ve sledovaném úseku 

Vým�na jednotlivých CB desek, celkem 449 m2 4 108 350,00

Zapo�ítáno celé  4 108 350,00

� � � � �6314: D2 Frézování vozovky – zbroušení schodovitosti km 42-24 
Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Broušení CB krytu, celkem 30 050 m2 5 769 600,00

Zapo�ítáno celé  5 769 600,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 Hustope�e–B�eclav v roce 2014 �inily 
14 226 917 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 31,33 K�. Náklady na údržbu nevznikly.   
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Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 a AB krytu stavby 024 za rok 2015 

7662: D2 Frézování vozovky SSÚD 7 

Popis Cena celkem  

Celé v analyzovaném úseku - v ší�ce celého pravého a �áste�n� levého odstavného jízdního pruhu v km 37,7 - 28,4 

Broušení CB krytu – pr�m. tl. broušení 5�– 20 mm 5 625 600,00
Zapo�ítáno celé   5 625 600,00

7663: D2 Spáry a trhliny SSÚD 7 

Popis Cena celkem  

 V úseku 11,315 - 48,300 v obou sm�rech (z toho 59 % ve sledovaném úseku) 

Oprava a p�et�sn�ní spáry p�í�né a podélné š. 15�–20 mm �– 28 km; 
vypln�ní široké trhliny v CB krytu – 5 m3 

5 567 500,00

Z toho 59 % ve sledovaném úseku 3 284 825,00

7705: D2 CB desky SSÚD 7 

Popis Cena celkem  

Spo�teno pom�rov� - v km 40,99 - 11,8 sm�r Brno a 15,6 - 16,0 sm�r Bratislava (z toho 50 % ve sledovaném úseku)  

Lokální opravy CB desek rychletuhnoucím betonem 5 641 400,00

Z toho 50 % ve sledovaném úseku 2 820 700,00

7892: D2 CB desky – Oprava CB desek AB sm�sí 

Popis Cena celkem  

Dle stavebního deníku vše ve sledovaném úseku 

Lokální opravy CB desek AB sm�sí 5 645 412,00
Zapo�ítáno celé   5 645 412,00

7893: D2 Výtluky SSÚD 7 

Popis Cena celkem  

Dle stavebního deníku vše ve sledovaném úseku 

Oprava poškozeného CB krytu sm�sí správkové hmoty a kameniva fr. 
4/8 posyp posýpkou, celkem 17 m3 

2 975 000,00

Zapo�ítáno celé   2 975 000,00

8012: D2 Lokální oprava AB-Exit 41 vlevo 

Popis Cena celkem  

Zapo�ítáno celé, celý úsek opravy ležel v analyzované �ásti dálnice 

Lokální opravy AB vozovky 3 523 460,00
Zapo�ítáno celé   3 523 460,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 Hustope�e–B�eclav v roce 2015 �inily 
20 351 537 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 44,82 K�. Náklady na údržbu AB krytu byly 
3 523 460 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 13,43 K�.  
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Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 a AB krytu stavby 024 za rok 2016 

����������	
��
��������

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava výtluk� CB vozovky 1 952 853,00

Z toho 61,65 % ve sledovaném úseku 1 203 882,20

� � � � ����������������������������������

Popis Cena celkem  

Jemné broušení schodovitosti CB desek, km 42,0 - 28,0 LS - vše v analyzovaném úseku 

Jemné broušení �– 5�–20 mm (PJP+LJP - š. 6,5 m), o�išt�ní 
vybroušeného povrchu v�. umytí vodou 

5 512 800,00

Zapo�ítáno celé  5 512 800,00

� � � � �������������������������

Popis Cena celkem  

Dle stavebního deníku vše v analyzovaném úseku 

Lokální opravy CB desek rychletuhnoucím betonem 5 714 600,00

Zapo�ítáno celé 5 714 600,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 023 Hustope�e–B�eclav v roce 2016 �inily 
12 431 282 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 27,38 K�. Náklady na údržbu AB krytu 
žádné nevznikly.   



Graf 8: Grafické znázorn�ní náklad� na výstavbu, údržbu a opravy vozovkových vrstev stavby 023 Hustope�e - B�eclav a stavby 024 B�eclav - hranice se slovenskem [K�/M2]
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Graf 8a: Porovnání celkových ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu stavby 023 Hustope�e - B�eclav s betonovým krytem a stavby 024 B�eclav - hranice se sllovenskem s asfaltovým krytem [K�/M2]
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Graf 9: Grafické znázorn�ní náklad� na výstavbu, údržbu a opravy vozovkových vrstev stavby 023 Hustope�e - B�eclav a stavby 024 B�eclav - hranice se slovenskem, p�epo�et na cenovou úrove� roku 2016 pomocí míry inflace [K�/M2]
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Graf 9a: Porovnání celkových ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu stavby 023 Hustope�e - B�eclav s betonovým krytem a stavby 024 B�eclav - hranice se sllovenskem s asfaltovým krytem [K�/M2]

V
ýs

ta
vb

a
C

B
 k

ry
tu

V
ýs

ta
vb

a
A

B
 k

ry
tu

Opravy obrusné a ložné vrstvy v AB vozovce
Zvedání, podinjektování, broušení  a vým�ny 

jednotlivých CB desek -
56

,2

km
 5

5,
28

1
-

50
,3

km
 2

4,
4 

-
28

,4

v 
km

 4
2,

7 
-

48
,7

R
ek

on
st

ru
kc

e 
P

JP
 C

B
 v

oz
ov

ky
v 

km
 2

8,
4-

42
,7

60
,5

56
 -

56
,2

95

�
/m

2]1987 58,52 325,49 1987 1800,44 2710,37
1988 76,29 325,98 1988 1876,73 3036,35
1989 79,11 326,41 1989 1955,84 3362,75
1990 82,55 323,18 1990 2038,40 3685,93
1991 0,00 42,78 1991 2038,40 3728,71
1992 0,00 222,24 1992 2038,40 3950,96
1993 0,00 139,69 1993 2038,40 4090,64
1994 0,00 0,00 1994 2038,40 4090,64
1995 35,80 22,94 1995 2074,20 4113,59
1996 32,10 0,00 1996 2106,30 4113,59
1997 37,17 65,05 1997 2143,47 4178,64
1998 72,13 59,54 1998 2215,61 4238,18
1999 5,02 365,13 1999 2220,63 4603,31
2000 7,84 37,32 2000 2228,46 4640,63

0

200

400

600

800

19
80

19
81

19
82

19
83

19
84

19
85

19
86

19
87

19
88

19
89

19
90

19
91

19
92

19
93

19
94

19
95

19
96

19
97

19
98

19
99

20
00

20
01

20
02

20
03

20
04

20
05

20
06

7,
83

17
,8

6

24
,2

9

26
,8

1

32
,6

8

38
,1

6

58
,5

2

76
,2

9

79
,1

1

82
,5

5

0,
00

0,
00

0,
00

0,
00

35
,8

0

32
,1

0

37
,1

7

72
,1

3

5,
02

7,
84

22
,7

9

0,
00

0,
00

0,
00

7,
17

4,
48

0,
00

0,
00

29
,4

0

0,
00

5,
16

4,
18

14
6,

34

15
8,

81

51
7,

86

27
,3

8

0,
00

1,
25

2,
67

5,
46

33
0,

35

32
6,

08

32
5,

49

32
5,

98

32
6,

41

32
3,

18

42
,7

8

22
2,

24

13
9,

69

0,
00

22
,9

4

0,
00

65
,0

5

59
,5

4

36
5,

13

37
,3

2

20
3,

43

0,
00

0,
00

0,
00

6,
88

0,
00

0,
00

12
8,

74

0,
00

22
,7

6

89
,7

4

72
,9

1

19
4,

98

0,
00

13
,4

7

14
0,

06

V
ýs

ta
vb

a

jednotlivých CB desek

-
O

p
ra

va
 P

JP
 A

B
 v

oz
ov

ky
 v

km
 5

3,
3 

-

-
O

p
ra

va
 L

JP
 C

B
 v

oz
ov

ky
 v

km
 5

5,
28

1

-
O

p
ra

va
 P

JP
 A

B
 v

oz
ov

ky
 v

km
 2

4,
4 

-
O

p
ra

va
P

JP
 C

B
 v

oz
ov

ky
v 

km
 4

2,
7 

-
R

ek
on

st
ru

kc
e 

P
JP

 C
B

 v
oz

ov
ky

-
O

p
ra

va
 L

JP
 A

B
 v

oz
ov

ky
 v

km
60

,5
56

 

C
el

ko
vé

n
ák

la
d

y 
[k
�
/m

2

2000 7,84 37,32 2000 2228,46 4640,63
2001 22,79 203,43 2001 2251,26 4844,06
2002 0,00 0,00 2002 2251,26 4844,06
2003 0,00 0,00 2003 2251,26 4844,06
2004 0,00 0,00 2004 2251,26 4844,06
2005 7,17 6,88 2005 2258,43 4850,94
2006 4,48 0,00 2006 2262,91 4850,94
2007 0,00 0,00 2007 2262,91 4850,94
2008 0,00 128,74 2008 2262,91 4979,68
2009 29,40 0,00 2009 2292,31 4979,68
2010 0,00 22,76 2010 2292,31 5002,44
2011 5,16 89,74 2011 2297,48 5092,18
2012 4,18 72,91 2012 2301,65 5165,09
2013 146,34 194,98 2013 2447,99 5360,07
2014 158,81 0,00 2014 2606,80 5360,07
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Graf 9b: Porovnání celkových kumulovaných ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu stavby 023 Hustope�e - B�eclav s betonovým krytem a stavby  024 B�eclav - hranice se sllovenskem s asfaltovým krytem [K�/M2]
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8.4  P�íklad 

Jako t�etí byla pro porovnání a vy
stavby s betonovým krytem v
krytem zvolena dálnice D1. Konkrétn
Bíteš �– Brno-západ  s
diplomové práci jsou zpracovány náklady na údržbu a
uvedených staveb provád
Birnbaumové, která zpracovala analýzu náklad
vozovkových vrstev výše uvedených staveb. Studie In
2011 a byla publikovaná mimo jiné

Obr. 17: Mapa trasy dálnice D1 k

Stavba 017 Velká Bít
zahájena v dubnu roku 1969. 
délky 19,507 km byl 
délky 8,223 km byl zprovozn
západní brn�nský p�ivad
postavena v kategorii D 26,5/120
mimoúrov�ových k�
betonový.   

 Stavba 019 Brno
v �ervenci 1973 a byla rozd
centrumv délce 3,747 km byla
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�íklad �. 3 – Dálnice D1 

�etí byla pro porovnání a vy�íslení náklad� na životní cyklus liniové 
betonovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s

krytem zvolena dálnice D1. Konkrétn� byl porovnáván betonový kryt stavby
západ  s asfaltovým krytem stavby 019 Brno-západ 

diplomové práci jsou zpracovány náklady na údržbu a opravy vozovkových vrstev výše 
uvedených staveb provád�né v letech 2012–2016. Práce navazuje na studii Ing. Marie 
Birnbaumové, která zpracovala analýzu náklad� na výstavbu, údržbu a opravy 
vozovkových vrstev výše uvedených staveb. Studie Ing. Birnbaumové kon
2011 a byla publikovaná mimo jiné v �asopisu Silni�ní obzor 6/2012.

trasy dálnice D1 km 162,744–196,674 

017 Velká Bíteš – Brno-západ (km � 162,744–190,474)
dubnu roku 1969. Byla rozd�lena na dv� �ásti. Úsek Velká 

byl zprovozn�n v listopadu roku 1973 a úsek Kývalka
délky 8,223 km byl zprovozn�n v zá�í roku 1972. Sou�ástí stavby 

� �ivad�� v délce 1,6 km a �ty�i mimoúrov�ové k�
kategorii D 26,5/120 a její povrch byl s výjimkou most�

ových k�ižovatek, odpo�ívek a brn�nského p�ivad��

Brno-západ – Brno-jih (km �. 190,474–196,674) 
a byla rozd�lena na dv� �ásti. První �ást 

3,747 km byla zprovozn�na v �íjnu roku 1976

� na životní cyklus liniové 
us liniové stavby s živi�ným 

porovnáván betonový kryt stavby 017 Velká 
západ �– Brno-jih. V této 

zovkových vrstev výše 
2016. Práce navazuje na studii Ing. Marie 

 na výstavbu, údržbu a opravy 
vozovkových vrstev výše uvedených staveb. Studie Ing. Birnbaumové kon�í rokem 

ní obzor 6/2012.

190,474) dálnice D1 byla 
sek Velká Bíteš – Kývalka 

a úsek Kývalka – Brno-západ 
stavby byl i �ty�pruhový 
�ové k�ižovatky. Stavba je 

výjimkou most�, odstavných pruh�, 
�ivad��e vystaven jako 

196,674) byla zahájena 
�ást Brno-západ – Brno-
1976. Druhá �ást Brno-
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CB tl. 240 mm

ŠPO tl. 40 mm

SC 8% tl. 140 mm

SC 6% tl. 100 mm

ŠP tl. min. 220 mm

AB tl. 40 mm

ŠPO tl. 200 mm

ŠPO tl. 40 mm

SC 8% tl. 140 mm

SC 6% tl. 100 mm

ŠP t l. min. 220 mm

centrum – Brno-jih v délce 2,453 km byla zprovozn�na v �íjnu roku 1978. Stavba je 
postavena v kategorii D 26,5/120, povrch je asfaltový a její sou�ástí jsou dv�
mimoúrov�ové k�ižovatky  (Brno-centrum a Brno-jih). 

Betonový kryt stavby 017 Velká Bíteš - Brno-západ byl vystav�n s následující 
skladbou vozovkových vrstev:  

- cementobetonový kryt tl. 240 mm  

- asfaltová mezivrstva (obalovaný št�rkopísek) tl. 40 mm 

- cementová stabilizace 8% tl. 140 mm 

- cementová stabilizace 6% tl. 100 mm 

- št�rkopískový podsyp tl. min. 220 mm 

Konstrukce vozovky celkem                                                                       min. 740 mm 

Asfaltový kryt stavby 019 Brno-západ - Brno-jih byl vystav�n s následující 
skladbou vozovkových vrstev:  

• Asfaltový beton tl. 40 mm 

• Obalovaný št�rkopísek tl. 200 mm 

• Obalovaný št�rkopísek tl. 40 mm 

• Cementová stabilizace 8% tl. 140 mm 

• Cementová stabilizace 6% tl. 100 mm 

• Št�rkopískový podsyp tl. min. 220 mm 

Konstrukce vozovky celkem                                                                 min. 740 mm 
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8.4.1  Ekonomická analýza vybraných staveb Dálnice D1 

V této kapitole jsou postupn� vy�ísleny náklady na údržbu a opravy betonového 
krytu stavby 017 Velká Bíteš �– Brno-západ  a asfaltového krytu stavby 019 Brno-západ �
– Brno-jih za roky 2012–2016. Veškeré náklady jsou pro výsledné srovnání a grafické 
znázorn�ní p�epo�ítány na 1 m2 krytu. 

NÁKLADY NA OPRAVY VOZOVKOVÝCH VRSTEV 

Níže jsou zaznamenány náklady, které vznikly p�i opravách vozovkových vrstev 
staveb 017 Velká Bíteš � – Brno-západ (betonový kryt) a 019 Brno-západ – Brno-jih 
(asfaltový kryt) v letech 2012–2016. Stavba 017 Velká Bíteš �– Brno-západ má celkem 
436 100 m2 CB krytu a stavba 019 Brno-západ – Brno-jih má celkem 177 400 m2 AB 
krytu (bez bez mostních objekt�, mimoúrov�ových k�ižovatek a odpo�ívek – do 
analýzy nebyly zapo�ítány). 

Oprava AB vozovky D1 na km �. 193,8–199,3 v levém pruhu v�etn� MÚK 
Brno-centrum a MÚK Brno-jih 

V druhé polovin� roku 2012 prob�hla oprava levého jízdního pruhu na km 
�. 193,8–199,3. Do analýzy zapo�ítána pouze �ást, která leží ve sledovém úseku (km 
�. 193,8�–196,674). Stávající živi�ná vozovka byla ve špatném stavu, vykazovala vyjeté 
koleje, nerovnosti a výrazné poruchy. Oprava spo�ívala ve vým�n� obrusné a ložné 
vrstvy v tlouš�ce 110 mm. V rámci opravy byla provedena i oprava most� a MÚK 
Brno-centrum (do analýzy nezapo�ítáno). 

Vým�na obrusné a ložní vrstvy v tl. 110 mm 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH 
Povinný odkup zhotovitelem

m3 0,110

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I TL. 50 MM 
SMA 11S, tl. 45 mm

m2 1,00

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. EMULZE 
DO 0,5KG/M2 
PS-EP 0.18-0.20 kg/m2

m2 2,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I MODIFIKOVANÝ 
TL. 70 MM 
ACL 22S 65 mm

m2 1,00

Celkem K�/m2 446,14

Délka opravovaného úseku v analyzované �ásti dálnice bez most� byla 2,369 km 
a bylo zrekonstruováno 25 467 m2 AB krytu. Celkem má stavba 019 Brno-západ �– 
Brno-jih 177 400 m2 AB krytu (bez most� a MÚK). Náklady na opravu vozovkových 
vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy AB krytu �inily 64,05 K�/m2. 
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Oprava AB vozovky D1 na km �. 193,8–199,3 vpravo v�etn� MÚK Brno-centrum a 
MÚK Brno-jih 

V druhé polovin� roku 2013 prob�hla oprava pravého jízdního pruhu na km 
�. 193,8–199,3. Do analýzy zapo�ítána pouze �ást, která leží ve sledovém úseku (km 
�. 193,8–196,674). Stávající živi�ná vozovka byla ve špatném stavu, vykazovala vyjeté 
koleje, nerovnosti a výrazné poruchy. Oprava spo�ívala ve vým�n� obrusné a ložné 
vrstvy v tlouš�ce 125 mm. V rámci opravy byla provedena i oprava most� a MÚK 
Brno-centrum (do analýzy nezapo�ítáno). 

Vým�na obrusné a ložní vrstvy v tl. 125 mm 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH 
Povinný odkup zhotovitelem 

m3 0,125

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIKOVANÝ T�. I 
SMA 11S, tl. 45mm

m3 0,05

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. EMULZE 
DO 0,5 KG/M2 

m2 2,00

ASFALTOVÝ BETON T�. I MODIFIKOVANÝ 
TL. 80 MM 
ACL 22S

m2 1,00

Celkem K�/m2 546,42

Délka opravovaného úseku v analyzované �ásti dálnice bez most� byla 
2,369 km. Celkem bylo zrekonstruováno 25 467 m2 AB krytu. Celkem má stavba 019 
Brno-západ – Brno-jih 177 400 m2 AB krytu (bez most� a MÚK). Náklady na opravu 
vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy AB krytu �inily 
78,45 K�/m2. 

Opravy úsek� vozovek v havarijním stavu p�ed modernizací dálnice D1 

V letech 2014–2015 probíhaly na dálnici D1 opravy úsek� vozovek v havarijním 
stavu, které bylo nutné opravit pro p�evedení dopravy p�i modernizaci dálnice D1. To se 
týkalo i analyzovaného úseku dálnice, konkrétn� se jednalo o úsek na km �. 185,615–
183,215 v levém pruhu. Jednalo se o opravu pruhu pro pomalá vozidla. Rozsah byl 
navržen dle požadavk� investora s ohledem na schodovitost desek v tomto úseku. 
Celková délka opravovaného úseku byla 2400 m, z toho 53 m tvo�ila oprava asfaltové 
konstrukce a 12 m oprava mostu (oprava mostu do analýzy nebyla zapo�ítána). Úsek 
s cementobetonovým krytem byl odstran�n a dopln�n asfaltovým souvrstvím. V úseku 
s asfaltovým krytem (km 184,242–184,23) došlo k odfrézování obrusné vrstvy a 
odfrézování ložné vrstvy na 30 % plochy a následné dopln�ní asfaltovými vrstvami. 

Oprava úseku s CB krytem – dopln�ní asfaltovým souvrstvím 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
POPLATKY ZA SKLÁDKU m3 0,350
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ODSTRAN�NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK	 Z BETONU V
. PODKLADU, 
ODVOZ DO 20 KM 
CB deska, tl. 250 mm

m3 0,250

ODSTRAN�NÍ PODKLADU VOZOVEK A 
CHODNÍK	 S ASFALT. POJIVEM, ODVOZ 
DO 20 KM 
Asfaltová mezivrstva, tl. 40 mm

m3   0,040

ODSTRAN PODKLADU VOZOVEK A 
CHODNÍK	 S CEM. POJIVEM, ODVOZ DO 
20 KM 
Cementová stabilizace – odstran�ní rozrušeného 
povrchu tl. 60 mm

m3   0,060

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIK SMA 11+, 11S TL. 40 MM 
SMA 11 S

m2 1,000

SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. 
EMULZE DO 0,5 KG/M2 
V množství 0,35 kg/m2

m2 2,000

ASFALTOVÝ BETON PRO LOŽNÍ 
VRSTVY MODIFIK. ACL 22+, 22S 
TL. 70 MM 
ACL 22 S

m2 1,000

VRSTVY Z ASF. SM�SI S VYSOKÝM 
MODULEM TUHOSTI VMT TL. 70 MM 
2× vrstva VMT 22, celkem 140 mm

m2 2,000

SPOJOVACÍ POST�IK Z EMULZE DO 
0,5 KG/M2  
V množství 0,35 kg/m2, po vyšt�pení pod druhou 
vrstvou VMT

m2 1,000

INFILTRA
NÍ POST�IK Z EMULZE DO 
1,0 KG/M2 
S posypem kamenivem 

m2 1,000

VOZOVKOVÉ VRSTVY 
Z PENETRA
NÍHO MAKADAMU 
HRUBÉHO  
Tl. 100 mm

m2 1,000

Celkem K�/m2 1 881,71

Oprava úseku s AB krytem – vým�na obrusné a ložné vrstvy 

Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
POPLATKY ZA SKLÁDKU m3 0,131

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, 
ODVOZ DO 20 KM 
Tl. 40 mm

m3 0,040

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, 
ODVOZ DO 20 KM 
Tl. 70 mm

m3   0,070

FRÉZOVÁNÍ VOZOVEK ASFALTOVÝCH, 
ODVOZ DO 20 KM 
Tl. 70 mm, 30 % plochy poruch

m3   0,021

ASFALTOVÝ KOBEREC MASTIXOVÝ 
MODIFIK. SMA 11+, 11S TL. 40 MM 
SMA 11 S

m2 1,000
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SPOJOVACÍ POST�IK Z MODIFIK. 
EMULZE DO 0,5 KG/M2 
V množství 0,35 kg/m2

m2 2,000

ASFALTOVÝ BETON PRO LOŽNÍ VRSTVY 
MODIFIK. ACL 22+, 22S TL. 70 MM 
ACL 22 S

m2 1,000

VRSTVY Z ASF. SM�SI S VYSOKÝM 
MODULEM TUHOSTI VMT TL. 70 MM 
30 % plochy poruch

m2 0,300

SPOJOVACÍ POST�IK Z EMULZE DO 
0,5 KG/M2 
V množství 0,35 kg/m2, po vyšt�pení 30 % plochy 
poruch 

m2 0,300

Celkem K�/m2 724,86

Délka opravovaného úseku bez mostu byla 2 400 m a bylo opraveno 9 748 m2

plochy vozovky, která byla vystav�na p�vodn� s CB krytem (9 536 m2 – vým�na CB 
krytu za asfaltové vrstvy a 212 m2 – oprava úseku s AB krytem vým�nou obrusné a 
ložné vrstvy). Celkem má stavba 017 Velká Bíteš – Brno-západ 436 100 m2 CB krytu. 
Náklady na opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB 
krytu �inily 41,50 K�/m2. 

Modernizace – úsek 25: EXIT 178 Ostrova�ice – EXIT 182 Kývalka 

V letech 2014–2015 prob�hla rekonstrukce vozovky s názvem D1 modernizace 
– úsek 25, EXIT 178 Ostrova�ice – EXIT 182 Kývalka. Modernizace prob�hla na LJP 
(levém jízdním pruhu) na km �. 178,5–179,231 a 179,806 181,827 a v PJP (pravém 
jízdním pruhu) na km �. 178,5–179,231 a 179,806 181,990. Vozovka byla v daném 
úseku na konci životnosti a i po lokálních opravách vykazovala zna�né množství 
poruch. Vyskytovaly se mapové trhlinky, trhliny podélné, p�í�né i nepravidelné, koroze 
a rozpad povrchu, ohlazení povrchu, výmoly a �áste�n� i podélné koleje v pravém 
pruhu. Bylo proto rozhodnuto o celkové modernizaci, p�i které došlo také k úprav�
kategorie z D26,5/120 na D28/120 pro provizorní vedení dopravy po polovin� dálnice 
v �ty�proudovém režimu (dva jízdní pruhy pro každý sm�r jízdy). Stávající CB kryt byl 
vybourán v�etn� tenké vrstvy obalovaného št�rkopísku, byla odfrézována stávající 
vrstva cementové stabilizace do požadovaného sklonu na výškovou úrove� −120 mm 
pod spodní úrove� nov� navrženého cementobetonového krytu a byl položen nový CB 
kryt v�etn� podkladních vrstev. 

Nový CB kryt v místech p�vodního CB krytu 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  

ODSTRAN�NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK	 Z BETONU 
Odstran�ní stávajícího CB krytu – povinný odkup 
zhotovitelem

m3 0,28

FRÉZOVÁNÍ CEMENTOVÉ STABILIZACE 
Kompletní provedení frézování stávající cem. 

m3 0,08
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stabilizace, p�esn� výškov� navád�né v�. p�edrcení, 
odvozu a uložení na mezideponii pro zp�tné použití 
nebo, v p�ípad� nevhodnosti nebo p�ebytku, odvoz a 
uložení na skládku v�. poplatku za skládku

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ NEVYZTUŽENÝ 
CB kryt tl. 270 mm

m3 0,270

KAMENIVO ZPEVN�NÉ CEMENTEM T�. I 
TL. DO 150 MM 
C8/10, tl. 120 mm

m2 0,120

VRSTVY PRO OBNOVU A OPRAVY 
RECYKL. ZA STUDENA CEMENTEM 
RS 0/32 C 3/4 C (na míst�) – dle TP 208  pouze 
recyklace 

m3 0,120

Celkem K�/m2 1 091,18

Došlo k vým�n� CB krytu v LJP na km �. 178,5–179,231 a 179,806–181,827 a 
v PJP na km �. 178,5–179,231 a 179,806–181,990. Bylo opraveno 41 517 m2 plochy 
CB krytu. Celkem má stavba 017 Velká Bíteš – Brno-západ 436 100 m2 CB krytu. 
Náklady na opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové množství plochy CB 
krytu �inily 103,89 K�/m2. 

Modernizace – úsek 22: EXIT 162 Velká Bíteš – EXIT 168 Dev�t K�íž�

V roce 2016 za�ala rekonstrukce vozovky s názvem D1 modernizace – úsek 22, 
EXIT 162 Velká Bíteš – EXIT 168 Dev�t K�íž�. Modernizace prob�hla na km �. 162,75–
168,17. Úsek 22 ve sm�ru z Prahy na Brno byl v nejhorším stavu z úsek� ve správ�
Závodu Brno. Vozovka byla v daném úseku ve špatném stavu a na konci životnosti. 
Vyskytovaly se trhliny, docházelo ke korozi a rozpadu povrchu, ohlazení povrchu, 
vyskytovaly se odrolené hrany, ulomené hrany a rohy desek a zna�né vertikální posuny 
desek. Bylo proto rozhodnuto o celkové modernizaci, p�i které došlo také k úprav�
kategorie z D26,5/120 na D28/120 pro provizorní vedení dopravy po polovin� dálnice 
v �ty�proudovém režimu (dva jízdní pruhy pro každý sm�r jízdy). Stávající CB kryt byl 
vybourán v�etn� tenké vrstvy obalovaného št�rkopísku, byla odfrézována stávající 
vrstva cementové stabilizace do požadovaného sklonu na výškovou úrove� −120 mm 
pod spodní úrove� nov� navrženého cementobetonového krytu a byl položen nový CB 
kryt v�etn� podkladních vrstev. 

Nový CB kryt v místech p�vodního CB krytu 
Položka MJ Po�et MJ JC Cena celkem  
ODSTRAN�NÍ KRYTU VOZOVEK A 
CHODNÍK	 Z BETONU 
Odstran�ní stávajícího CB krytu – povinný odkup 
zhotovitelem

m3 0,28

FRÉZOVÁNÍ CEMENTOVÉ STABILIZACE 
Kompletní provedení frézování stávající cementové 
stabilizace, p�esn� výškov� navád�né v�. p�edrcení, 
odvozu a uložení na mezideponii pro zp�tné použití 
nebo, v p�ípad� nevhodnosti nebo p�ebytku, odvoz a 

m3 0,08
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uložení na skládku v�. poplatku za skládku

CEMENTOBETONOVÝ KRYT 
DVOUVRSTVÝ NEVYZTUŽENÝ 
CB kryt tl. 270 mm

m3 0,270

KAMENIVO ZPEVN�NÉ CEMENTEM T�. I 
C8/10, tl. 120 mm

m3 0,120

VRSTVY PRO OBNOVU A OPRAVY 
RECYKL. ZA STUDENA CEMENTEM 
RS 0/32 C 3/4 C (na míst�) – dle TP 208 
pouze recyklace

m3 0,120

Celkem K�/m2 1 616,71

Délka opravovaného úseku byla 5,356 km (bez most�) a bylo opraveno 
87 524 m2 plochy CB krytu. Celkem má stavba 017 Velká Bíteš – Brno-západ 
436 100 m2 CB krytu. Náklady na opravu vozovkových vrstev po p�epo�tu na celkové 
množství plochy CB krytu �inily 324,50 K�/m2. 

NÁKLADY NA ÚRŽBU VOZOVKOVÝCH VRSTEV STAVBY 017 A 019 

St�edisko správy a údržby SSÚD04 Domašov udržuje dálnici D1 na km 
�. 141,5–188,74. Celkem tedy spravuje 47,24 km dálnice D1 (1 162 200 m2 betonových 
a asfaltových kryt� – po�ítáno v�etn� MÚK, odbo�ovacích a p�ipojovacích pruh�, 
most� a odpo�ívek). Z výše uvedeného celkového množství �iní CB vozovka 
716 400 m2 plochy dálnice, z toho 416 200 m2 (58,10 %) ve sledovaném úseku (stavb�
017 Velká Bíteš – Brno-západ). Asfaltových kryt� spravuje SSÚD04 Domašov 
445 800 m2, z toho 0 m2 (0,00 %) ve sledovaném úseku (stavb� 019 Brno-západ – 
Brno-jih). 

St�edisko správy a údržby SSÚD06 Brno-Chrlice udržuje dálnici D1 na km 
�. 188,74–218,84 a dálnici D2 na km �. 0,4–11,3. Celkem tedy spravuje 41,8 km dálnice 
D1 a D2 (1 064 800 m2 betonových a asfaltových kryt� – po�ítáno v�etn� MÚK, 
odbo�ovacích a p�ipojovacích pruh� a most�). Z výše uvedeného celkového množství 
�iní CB vozovka 501 700 m2 plochy dálnice, z toho 19 840 m2 (3,95 %) ve sledovaném 
úseku (stavb� 017 Velká Bíteš – Brno-západ. Asfaltových kryt� spravuje SSÚD06 
Brno-Chrlice 563 100 m2, z toho 201 150 m2 (35,72 %) ve sledovaném úseku (stavb�
019 Brno-západ – Brno-jih). 

Níže je p�ehled akcí provád�ných na vozovkových vrstvách betonového krytu 
stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ a asfaltového krytu stavby 019 Brno-západ – 
Brno-jih, které vznikly v letech 2012–2016. V p�ípad�, že nebylo možné p�esn� ur�it a 
dohledat, ve kterých místech se údržbové práce provád�ly, jsou náklady na údržbu 
sledovaného úseku spo�teny pom�rov� vzhledem k celkové ploše vozovky pod správou 
SSÚD04 Domašov �i SSÚD06 Brno-Chrlice. 
ervená �ísla zna�í údržbové práce na 
asfaltovém krytu stavby 019 Brno-západ – Brno-jih, zelená barva pat�í krytu 
betonovému stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ.  U každé zakázky je uvedeno její ID 
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a p�esný název, podle kterých je možné podrobn�jší informace k jednotlivým akcím 
dohledat na adrese: https://www.egordion.cz/nabidkaGORDION/profilRSD

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 a AB krytu stavby 019 za rok 2012 

SSÚD04 Domašov  

1047: D1 Frézování vozovky, pravý pás, jemné frézování problémových úsek�  

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Jemné frézování CB desek do tl. max 3 cm  1 832 400,00

Z toho 58,1 % ve sledovaném úseku 1 064 585,25

� � � � �

1611: D1 CB desky – zjišt�no po 06/2012 

Popis Cena celkem  

Km �. 160,0–182,0. Tj. 22 km celkem, z toho 19,25 km (87,53 %) ve sledovaném úseku.  

Oprava poškozeného CB krytu rychletuhnoucím betonem, celkem 
220 m2 1 980 000,00

Z toho 87,53 %  1 733 094,00

� � � � �1812: D1 CB desky – vyrovnání nerovností 

Popis Cena celkem  

Km �. 169,0–178,4. Celý opravovaný úsek je v analyzované �ásti dálnice.  

Aplikace vyrovnávacích klín� z Fibrescereed materiál� na schodcích CB 
desek, celkem 2000 m2

Ší�ka klínu na celou ší�i desky, délka klínu cca 1 m
1 960 000,00

Zapo�ítáno celé  1 960 000,00

� � � � �1864: D1 Spáry a trhliny, poškozená p�í�ná spára - zjišt�no po 06/2012 

Popis Cena celkem  

Km �. 172,5–188,74 P. Celý opravovaný úsek je v analyzované �ásti dálnice. 

Oprava p�í�ných spár CB krytu, lokálních výtluk� a ulámaných roh�
v CB krytu 

1 958 900,00

Zapo�ítáno celé 1 958 900,00

� � � � �2255: D1 CB desky, havarijní stav 11/2012  

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava jednotlivých CB desek 1 302 000,00

Z toho 58,1 % ve sledovaném úseku 756 434,18
�

�

�

�

�

� � � �
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2265: D1 Spáry a trhliny, podélná spára  

Popis Cena celkem  

Kkm �. 169,0–185,0. Celý opravovaný úsek je v analyzované �ásti dálnice. 

Oprava podélných pokleslých spár a oprava lokálních výtluk� a 
ulámaných roh� v CB krytu 

1 956 750,00

Zapo�ítáno celé  1 956 750,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD04 Domašov v roce 2012 �inily 9 429 763 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 
21,63 K�. Asfaltový kryt stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku spravovaném 
SSÚD04 Domašov neleží.  

SSÚD06 Brno-Chrlice 

871: D1 CB desky �– jednotliv�

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava jednotlivých rozdrcených a poškozených CB desek 
V�.veškeré manipulace  a odvozu vybouraného materiálu na skládku a skládkovného

1 996 000,00

Z toho 3,95 % ve sledovaném úseku 78 930,08

� � � � �889: D1 Výtluky – oprava AB vozovek 

Popis Cena celkem  

V rozsahu 13 m3, z toho 6,46 m3 leží ve sledovaném úseku 

Oprava výtluk� a lokálních rozpad� AB vozovek modifikovanou zálivkovou 
hmotou vhodnou pro EMZ, celkem 6,46 m3 

968 354,00

Zapo�ítáno celé  968 354,00

� � � � �1880: D1 CB desky – jednotliv�, zjišt�né po 06/2012 

Popis Cena celkem  

Dle smlouvy vše ve sledovaném úseku 

Oprava zlámaných a poškozených CB desek rychletuhnoucím betonem, celkem 
90 m3 

2 925 000,00

Zapo�ítáno celé  2 925 000,00

� � � � �1881: D1,D2 Lokální opravy AB vozovky zjišt�né po 06/ 2012 

Popis Cena celkem  

Pomalý pruh na km �. 191–193 (vše ve sledovaném úseku)  

Lokální plošná vysprávka výtluk� a narušené obrusné vrstvy AB vozovky  2 759 950,00

Zapo�ítáno celé  2 759 950,00

� � � � �1882: D1, D2 Výtluky na CB vozovkách zjišt�né po 06/ 2012 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava spár a trhlin a oprava lokálních výtluk� a ulámaných roh� v CB voz. 3 363 600,00

Z toho 3,95 % ve sledovaném úseku 133 010,62
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Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2012 �inily 3 136 941 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 
7,19 K�. Náklady na údržbu AB krytu stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku 
spravovaném SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2012 �inily 3 728 304 K�, po p�epo�tu na 
1 m2 potom 18,54 K�. 

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 a AB krytu stavby 019 za rok 2013 

SSÚD04 Domašov  

934: D1 CB desky, havarijní stav po zim�  

Popis Cena celkem  

V km 144,5-188,74. Tj 44,24 km celkem, z toho 25 km (56,51%) ve sledovaném úseku 

Oprava jednotlivých poškozených CB desek  1 991 000,00

z toho 56,51% ve sledovaném úseku 1 125 114,10

� � � � �
2467: D1 Spáry a trhliny, pokleslá podélná vysprávka 

Popis Cena celkem  

V km 168-183 P. Celý opravovaný úsek v analyzované �ásti dálnice 

Oprava pokleslé podélné vysprávky spar CB krytu, oprava rozpadlých spár 
CB krytu 

1 852 800,00

Zapo�ítáno celé  1 852 800,00

� � � � �
2690: D1 CB desky, souvislá oprava havarijního stvu betonových desek km 179,680 - 179,740 P 

Popis Cena celkem  

Celý opravovaný úsek v analyzované �ásti dálnice 

Oprava poškozeného CB krytu rychletuhnoucím betonem, celkem 248 m2 2 356 000,00

Zapo�ítáno celé  2 356 000,00

� � � � �
3039: D1 Spáry a trhliny, podélné spáry 

Popis Cena celkem  

V km 168,0-188,7. Celý opravovaný úsek je v analyzované �ásti dálnice 

Oprava lokálních plošných poruch (rozpadlých spár) CB povrch� + oprava 
lokálních výtluk� a ulámaných roh�

2 426 800,00

Zapo�ítáno celé  2 426 800,00

� � � � �
4207: D1 Výtluky, CB kryt 

Popis Cena celkem  
V km 142,0-152,0 a km 172,0-188,0 v obou sm�rech a pruzích. Tj 26 km celkem, z toho 16 km (61,54%) ve 
sledované �ásti dálnice.  
Oprava lokálních plošných poruch (rozpadlých spár) CB povrch� + oprava 
lokálních výtluk� a ulámaných roh�

1 894 200,00

Z toho 61,54% ve sledovaném úseku 1 165 690,68

�

�

�
� � � �
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4326: D1 CB desky, havarijní vyst�elené desky  

Popis Cena celkem  

V km 167,4-169,7 P. Celý opravovaný úsek je v analyzované �ásti dálnice 

Oprava lokálních vyst�elených CB desek 1 050 000,00

Zapo�ítáno celé 1 050 000,00

4473: D1 CB desky – beton, Domašov 2013  

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava lokálních CB desek rychletuhnoucím betonem, celkem 970 m2 3 878 060,00

z toho 58,1% ve sledovaném úseku 2 253 070,01

� � � � �
4474: D1 CB desky – AB, Domašov 2013 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava lokálních CB desek AB vrstvami 6 749 996,00

z toho 58,1% ve sledovaném úseku 3 921 603,47

� � � � �
4607: D1 CB desky, vým�na jednotlivých poškozených desek 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava lokálních CB desek rychletuhnoucím betonem, celkem 320 m2 2 912 000,00

z toho 58,1% ve sledovaném úseku 1 691 809,79

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD04 Domašov v roce 2013 �inily 17 842 888 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 
40,92 K�. Asfaltový kryt stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku spravovaném 
SSÚD04 Domašov neleží.  

SSÚD06 Brno-Chrlice 

3626: D1,D2 Výtluky –  oprava CB vozovek 

Popis Cena celkem  

Konkrétní místa nebylo možné dohledat, spo�teno pom�rov�

Oprava spar a trhlin v CB povrchu, oprava výtluk� a ulámaných roh� CB 
desek zálivkovou hmotou pro EMZ 

2 623 900,00

Z toho 3,95 % ve sledovaném úseku 103 759,83

� � � � �
3877: D1,D2 Výtluky – oprava AB vozovek 

Popis Cena celkem  

Celkem 15 m3, z toho 0,343 m3 ve sledovaném úseku 

Oprava výtluk� a lokálních rozpad� AB vozovek modifikovanou hmotou 
vhodnou pro EMZ, celkem 0,34 m3 

61 397,00

Zapo�ítáno celé 61 397,00

� � � � �
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3878: D1, D2 CB desky – jednotliv�

Popis Cena celkem  
Km �. 189,1– 207,9 P. Tj 5,607 km CB krytu celkem, z toho 0,88 km (15,69 % ve sledovaném úseku)

Vým�na jednotlivých CB desek – oprava rychletuhnoucím betonem, 
celkem 300 m2 

2 850 000,00

Z toho 15,69 % ve sledovaném úseku 447 165,00

� � � � �
4029: D1 Lokální opravy AB vozovky 

Popis Cena celkem  

Km �. 190–194 (celé ve sledovaném úseku) 

Lokální plošná vysprávka výtluk� a narušené brusné vrstvy AB vozovky 
vybouráním a vyfrézováním, náhrada teplou živi�nou sm�sí 

2 849 240,00

Zapo�ítáno celé  2 849 240,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2013 �inily 550 925 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 
1,26 K�. Náklady na údržbu AB krytu stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku 
spravovaném SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2013 �inily 2 910 637 K�, po p�epo�tu na 
1 m2 potom 14,47 K�. 

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 a AB krytu stavby 019 za rok 2014 

SSÚD04 Domašov  

5377: D1 Frézování vozovky, odstran�ní schodk� na spárách  

Popis Cena celkem  

Km �. 182,2–188,7 P; 141,6–143,9 L. Tj celkem 8,8 km, z toho 6,5 km (73,86 %) ve sledovaném úseku 

Jemné frézování CB desek  5 724 000,00

Z toho 73,86 % ve sledovaném úseku 4 464 720,00

� � � � �5596: D1 Spáry a trhliny, p�í�né a nepravidelné  

Popis Cena celkem  

Oprava rozpadlých spár CB desek, lokálních výtluk� a ulámaných roh�  2 908 500,00

Z toho 58,1 % ve sledovaném úseku 1 689 776,36

� � � � �6017: D1 Spáry a trhliny, pokleslá podélná vysprávka 

Popis Cena celkem  

Km �. 151–153 L; 173,2–174,5 P; 175,2–177,8 P; 178,3–179,8 P. Tj 7,4 km celkem, z toho 5,4 km (72,97 %) ve 
sledovaném úseku.  

Oprava rozpadlých spár a lokálních výtluk� CB krytu 5 619 500,00

Z toho 72,97 % ve sledovaném úseku 4 100 549,15
�

�

�

�

�

� � � �
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6999: D1 Obnova protismykových vlastností (169,5-172,5 km) 

Popis Cena celkem  

Km 169,5–172,5 L. Celý opravovaný úsek je v analyzované �ásti dálnice.  

Oprava rozpadlých spár a lokálních výtluk� CB krytu 1 194 910,00

Zapo�ítáno celé  1 194 910,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD04 Domašov v roce 2014 �inily 11 449 956 K�. Po p�epo�tu na 1 m2 potom 
26,26,- K�. Asfaltový kryt stavby 019 Brno-západ - Brno-jih v úseku spravovaném 
SSÚD04 Domašov neleží.  

SSÚD06 Brno-Chrlice 

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ a AB krytu 
stavby 019 Brno-západ – Brno-jih za st�edisko SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2014 
žádné nevznikly.  

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 a AB krytu stavby 019 za rok 2015 

SSÚD04 Domašov  

7515: D1 Frézování vozovky, nerovnosti, poklesy CB desek 

Popis Cena celkem  

Km 145,55-147,6; 167,9-169,0; 182,5-188,74. Tj 9,39 km celkem, z toho 7,34 km  (78,17 %) ve sledovaném úseku 

Frézování CB desek   5 798 840,00

Z toho 78,17% ve sledovaném úseku 

� � �

4 532 953,23

� � � � �7516: D1 CB desky - oprava v AB Oprava rozlomených CB desek 

Popis Cena celkem  

V obou sm�rech km 146,7-153,6; 168,0-178,3; 182,2-188,7. Tj celkem 23,7 km, z toho 16,8 km (70,89 %) ve 
sledovaném úseku 

Oprava rozlomených CB desek AB vrstvami 5 765 350,00

Z toho 70,89 % ve sledovaném úseku 4 087 056,62

8133: D1 CB desky, oprava v CB Rozlomené a pumpující desky

Popis Cena celkem  

V obou sm�rech km 146,7-153,6; 168,0-178,3; 182,2-188,7. Tj celkem 23,7 km, z toho 16,8 km (70,89 %) ve 
sledovaném úseku 

Oprava rozlomených CB desek  5 861 000,00

Z toho 70,89 % ve sledovaném úseku 4 154 862,90

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD04 Domašov v roce 2015 �inily 12 774 873 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 
29,30 K�. Asfaltový kryt stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku spravovaném 
SSÚD04 Domašov neleží.  



95 

SSÚD06 Brno-Chrlice 

7736: D1, D2 Výtluky - oprava AB vozovky 

Popis Cena celkem  

Na D1 v km 212,5-212; 194,0-190,0; 190,0-194,4. Na D2 v km -0,4-1,6; 1,6- -0,4. Tj celkem 12,5 km, z toho 8 km 
(64 %) ve sledovaném úseku 

Oprava výtluk� v AB vozovce  1 870 000,00

Z toho 64 % ve sledovaném úseku 1 196 800,00

8090: D1, D2 Lokální oprava AB – vytipované úseky  

Popis Cena celkem  

Km 193,3-190,3. Celý úsek opravy je v analyzované �ásti dálnice.  

Lokální opravy v AB vozovce  5 416 290,00

Zapo�ítáno celé  5 416 290,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2015 žádné nevznikly. Náklady na údržbu AB krytu 
stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku spravovaném SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 
2015 �inily 6 613 090 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 32,88 K�. 

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 a AB krytu stavby 019 za rok 2016 

SSÚD04 Domašov  

9869: D1 Frézování vozovky km 188,740 až 185,250 LJP 

Popis Cena celkem  

Celý frézovaný úsek v analyzovaném úseku dálnice – zapo�ítáno celé 

Jemné frézování schodovitosti CB desek, celkem 14 000 m2 2 380 000,00

Zapo�ítáno celé  2 380 000,00

� � � � �10246: D1 Spáry a trhliny, poškozené a pokleslé vysprávky  

Popis Cena celkem  

Km 143-153, 168-178, 183-188,7. Tj 25,7 km celkem, z toho 15,7 km (61,09 %) ve sledovaném úseku 

Oprava spár a trhlin v CB vozovce 5 885 000,00

Z toho 61,09 % ve sledovaném úseku 3 595 146,50

� � � � �10790: D1 CB desky, oprava v CB 

Popis Cena celkem  

Oprava CB desek 5 950 000,00

Z toho 58,1 % ve sledovaném úseku 3 456 822,89

� � � � �11061: D1 CB desky, oprava v AB – Oprava rozlomených CB desek 

Popis Cena celkem  

Oprava rozlomených CB desek  
5 895 120,00

Z toho 58,1 % ve sledovaném úseku 3 424 938,78
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Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD04 Domašov v roce 2016 �inily 12 856 908 K�, po p�epo�tu na 1 m2 potom 
29,48 K�. Asfaltový kryt stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku spravovaném 
SSÚD04 Domašov neleží.  

SSÚD06 Brno-Chrlice 

9882: D1 Lokální oprava AB - vytipované úseky 

Popis Cena celkem  

Dle SOD vše ve sledovaném úseku 

Lokální opravy AB vozovky 4 763 600,00

Zapo�ítáno celé  4 763 600,00

Náklady na údržbu CB krytu stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ za st�edisko 
SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 2016 žádné nevznikly. Náklady na údržbu AB krytu 
stavby 019 Brno-západ – Brno-jih v úseku spravovaném SSÚD06 Brno-Chrlice v roce 
2016 �inily 4 763 600 K�. Po p�epo�tu na 1 m2 potom 23,68 K�. 



Graf 10: Grafické znázorn�ní náklad� na výstavbu, údržbu a opravy vozovkových vrstev stavby 017 Velká Bíteš - Brno-západ a stavby 019 Brno-západ - Brno-jih [K�/M2]
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Graf 10a: Porovnání celkových ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu stavby 017 Velká Bíteš - Brno-západ s betonovým krytem a stavby 019 Brno-západ - Brno-jih s asfaltovým krytem [K�/M2]     
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Graf 11: Grafické znázorn�ní náklad� na výstavbu, údržbu a opravy vozovkových vrstev stavby 017 Velká Bíteš - Brno-západ a stavby 019 Brno-západ - Brno-jih, p�epo�et na cenovou úrove� roku 2016  pomocí míry inflace [K�/M2]
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Graf 11a: Porovnání celkových ro�ních náklad� na výstavbu, opravy a údržbu stavby 017 Velká Bíteš - Brno-západ s betonovým krytem a stavby 019 Brno-západ - Brno-jih s asfaltovým krytem [K�/M2]     
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9 REKAPITULACE, ZÁV�RE�NÉ VYHODNOCENÍ 

V praktické �ásti diplomové práce jsou na dálnici D35, D2 a D1porovnány 
náklady na životní cyklus asfaltového krytu v��i náklad�m na životní cyklus 
betonového krytu. U dálnice D35 byla pro porovnání zvolena stavba 3509 Slavonín–
P�áslavice, která je v provozu od roku 2003. Stavba 3509 je vystavena s asfaltovým 
krytem v násypech vyšších než 2 m, ve zbylých úsecích je kryt betonový. Na dálnici D2 
byl porovnán betonový kryt stavby 023 Hustope�e–B�eclav s asfaltovým krytem stavby 
024 B�eclav – hranice se Slovenskem. V rámci této diplomové práce byla dálnice D2 
analyzována v letech 2012–2016 a bylo tak navázáno na studii Ing. Birnbaumové. 
V rámci dálnice D1 byl porovnáván betonový kryt stavby 017 Velká Bíteš – Brno-západ  
s asfaltovým krytem stavby 019 Brno-západ – Brno-jih a také bylo navázáno na studii 
Ing. Birnbaumové. 

9.1  DÁLNICE D35 – STAVBA 3509 

Jako první byla pro porovnání a vy�íslení náklad� na životní cyklus liniové 
stavby s betonovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s živi�ným 
krytem zvolena dálnice D35, konkrétn� stavba 3509 Slavonín–P�áslavice (obr. 18). 

Obr. 18: Mapa s vyzna�ením stavby 3509 Slavonín–P�áslavice 
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P�i hodnocení asfaltového a betonového krytu stavby 3509, na n�ž p�sobí stejné 
klimatické podmínky a jsou zatíženy stejnou dopravní intenzitou (p�ibližn� 4 500 
t�žkých nákladních vozidel za 24 hodin), dosahují celkové náklady na po�ízení, opravy 
a údržbu asfaltového krytu 63,57 % z náklad� vynaložených na betonový kryt (graf 12). 

Graf 12: Porovnání celkových kumulovaných náklad� stavby 3509 p�epo�tených na CÚ roku 2016 

Porovnání celkových náklad� pro úsek 3509 dálnice D35 vyznívá tedy 
nep�ízniv�ji pro betonovou vozovku, což zap�í�inila špatná podkladní vrstva v úseku na 
km �. 267,272–270,320 tvo�ená MZK, která zp�sobila prolamování a pokles CB desek. 
To vyvolalo zvýšené náklady na údržbu CB krytu v daném úseku v posledních letech a 
nakonec byl betonový kryt v daném úseku vym�n�n v celé tlouš�ce 300 mm i 
s podkladní vrstvou d�íve, než byla jeho p�edpokládaná doba životnosti (podle TP 170 
se požaduje návrhová doba životnosti vozovek s CB krytem minimáln� 40 let).  

Další p�edpoklad na stavb� 3509 je tento: u betonového krytu se nep�edpokládá, 
že by v následujících letech m�lo docházet k výrazn�jšímu nár�stu náklad�. Na zbylých 
úsecích s betonovým krytem je podkladní vrstva MZK v po�ádku a k prolamování a 
pokles�m desek nedochází. Na asfaltovém krytu se po 13 letech užívání za�ínají 
vyskytovat poruchy, postupn� tak bude docházet k vým�n� obrusné a ložné vrstvy a 
dojde k nár�stu náklad�.  

9.2  DÁLNICE D2 – STAVBA 023 A 024 

Jako druhá byla pro porovnání a vy�íslení náklad� na životní cyklus liniové 
stavby s betonovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s živi�ným 
krytem zvolena dálnice D2. Konkrétn� byl porovnán cementobetonový kryt stavby 023 
Hustope�e–B�eclav s asfaltovým krytem stavby 024 B�eclav – hranice se Slovenskem. 
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Obr. 19: Mapa trasy dálnice D2 Km 24,750

P�i hodnocení t�
podmínky a jsou zatíženy stejnou dopravní intenzitou
nákladních vozidel za 24 hodin
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trasy dálnice D2 Km 24,750–60,700 

i hodnocení t�chto dvou sousedních úsek�, na n�ž p�sobí 
zatíženy stejnou dopravní intenzitou (p�ibližn

nákladních vozidel za 24 hodin), dosahují celkové náklady na po�ízení, opravy a údrž
cementobetonového krytu 57,17 % z náklad� vynaložených na asfaltový kryt (graf 13).

í celkových kumulovaných náklad� staveb 023 a 024 p�

Porovnání celkových náklad� pro úsek dálnice D2 vyznívá 
, což je zp�sobeno použitím t�ženého kameniva do asfaltových 

Betonový kryt Asfaltový kryt

Stá�í vozovky - rok provozu

� �sobí stejné klimatické 
�ibližn� 6 000 t�žkých 

dosahují celkové náklady na po�ízení, opravy a údržbu 
vynaložených na asfaltový kryt (graf 13).

p�epo�tených na CÚ roku 

 pro úsek dálnice D2 vyznívá nep�ízniv�ji pro 
ženého kameniva do asfaltových 
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sm�sí, tedy kameniva, které sice vyhovovalo tehdejším 
normám (dnešním již nevyhovuje), ale zp
vozovce. [21] 

Další p�edpoklad na t
Hustope�e–B�eclav se v
prob�hne rekonstrukce CB vozovky
CB vozovky na km �.
t�chto dvou akcích bude betonová vozovka stavby 
opravená a v následujících letech by
k lokálním opravám. Asfaltový kryt stavby 024 B
v sou�asné dob� v pom
žádné opravy rozsáhlejšího

9.3  DÁLNICE D1 

Jako t�etí byla pro porovnání a vy
stavby s betonovým krytem v
krytem zvolena dálnice D1. Konkrétn
Bíteš – Brno-západ  s

Obr. 20: Situace trasy dálnice D1 k

P�i hodnocení t�
podmínky a jsou zatíženy dopravou stejné intenzity
nákladních vozidel za 24 hodin)
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sí, tedy kameniva, které sice vyhovovalo tehdejším technickým p
šním již nevyhovuje), ale zp�sobuje snadné vyjížd�

�edpoklad na t�chto úsecích je tento: u betonového krytu stavby 
se v následujících letech o�ekává strmý nár�st náklad

rekonstrukce CB vozovky na km �. 28,4–42,7 vlevo a také se 
�. 24,4–28,4 vlevo, která prob�hne pravd�podobn
bude betonová vozovka stavby 023 Hustope�
jících letech by na ní nem�lo docházet k rozsáhlejším akcím, pouze

lokálním opravám. Asfaltový kryt stavby 024 B�eclav – hranice se Slovenskem je 
pom�rn� dobrém stavu a v nejbližších letech se na n

rozsáhlejšího charakteru.  

DÁLNICE D1 – STAVBA 017 A 019 

�etí byla pro porovnání a vy�íslení náklad� na životní cyklus liniové 
betonovým krytem v��i náklad�m na životní cyklus liniové stavby s

krytem zvolena dálnice D1. Konkrétn� byl porovnáván betonový kryt stavby 017 Velká 
západ  s asfaltovým krytem stavby 019 Brno-západ –

: Situace trasy dálnice D1 km 162,744 – 196,674 

i hodnocení t�chto dvou sousedních úsek�, na n�ž p�sobí 
zatíženy dopravou stejné intenzity (p�ibližn

nákladních vozidel za 24 hodin), dosahují celkové náklady na po�ízení, opravy a údržbu 

sí, tedy kameniva, které sice vyhovovalo tehdejším technickým p�edpis�m a 
sobuje snadné vyjížd�ní kolejí v asfaltové 

betonového krytu stavby 023 
�st náklad�. V roce 2017 
a také se plánuje oprava 
�podobn� v roce 2018. Po 

023 Hustope�e–B�eclav kompletn�
rozsáhlejším akcím, pouze
hranice se Slovenskem je 

nejbližších letech se na n�m neplánují 

� na životní cyklus liniové 
m na životní cyklus liniové stavby s živi�ným 

áván betonový kryt stavby 017 Velká 
– Brno-jih. 

� �sobí stejné klimatické 
�ibližn� 15 000 t�žkých 

dosahují celkové náklady na po�ízení, opravy a údržbu 
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cementobetonového krytu 87,00 % z náklad� vynaložených na asfaltový kryt. Úsek 
s cementobetonovým krytem je p�itom v provozu o 4 roky déle než úsek s asfaltovým 
krytem (graf 14). 

Graf 14: Porovnání celkových kumulovaných náklad� staveb 017 a 019 p�epo�tených na CÚ roku 

2016 

Tento graf dokumentuje i správnost p�edpoklad� životnosti asfaltových vozovek. 
P�edpokládá se, že asi po 12 letech musí dojít k vým�n� obrusné vrstvy. Z grafu je 
vid�t, že se skute�n� za�ala po 13 letech provád�t obnova asfaltového krytu vým�nou 
horní (obrusné) vrstvy. Toto rozhodnutí o nejlevn�jším �ešení, provedení opravy pouze 
vým�nou horní obrusné vrstvy, však nebylo správné a z dlouhodobého hlediska 
nejlevn�jší. Po 5 až 6 letech musel být tento úsek opraven znovu a oprava musela být 
provedena do v�tší hloubky, vým�nou obrusné i ložní vrstvy krytu. [21] 

Další p�edpoklad na t�chto úsecích je tento: u betonového krytu stavby 017 
Velká Bíteš – Brno-západ se v následujících letech o�ekává další strmý nár�st náklad�. 
V roce 2017 za�ne oprava dálnice v obou sm�rech na km �. 181,990–190,474 a v letech 
2018–2019 bude pokra�ovat modernizace dálnice úsekem 23 (Exit 168 Dev�t k�íž� – 
Exit 178 Ostrova�ice). U asfaltového krytu stavby 019 Brno-západ – Brno-jih dojde 
také k nár�stu náklad�, ne ovšem tak strmému, jako u stavby 019. Plánuje se oprava AB 
vozovky v obou sm�rech na km �. 190,47–193,8, která by m�la prob�hnout v roce 2017. 
Lze tedy p�edpokládat zmenšení rozdílu mezi náklady na jednotlivé kryty. Betonový 
kryt bude opraven v celém úseku a nem�lo by u n�ho tedy po mnoho let docházet 
k výraznému nár�stu náklad� (podle TP 170 se požaduje návrhová doba životnosti 
vozovek s CB krytem minimáln� 40 let).  
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10 ZÁV�R 

U vybraných staveb dálnice D35, D2 a D1 byly analyzovány a porovnány 
náklady na výstavbu, opravy a údržbu betonového a asfaltového krytu v jejich 
dosavadním životním cyklu (tab. 14). V t�chto hodnoceních nejsou zapo�ítány náklady 
uživatele komunikace vyvolané omezením provozu p�i údržb� a opravách úsek� a 
náklady na likvidaci stavby na konci jejího životního cyklu (u žádné z analyzovaných 
staveb k tomuto nedošlo – stavby byly opraveny a obnoveny). 

Popis CB kryt AB kryt 

STAVBA DÁLNICE D35 
3509 Slavonín–P�áslavice

2003–2016 (13 let) 
3509 Slavonín–P�áslavice

2003–2016 (13 let) 

Po�izovací náklady [K�/m2] 2 129,03 1 732,21 

Náklady na opravy a údržbu celkem [K�/m2] 648,46 33,39 

Náklady na opravy a údržbu pr�m�rné ro�ní 
[K�/m2] 

49,88 2,57 

Celkové náklady [K�/m2] 2 777,50 
1 765,59 

63,57% z náklad� na CB kryt

STAVBY DÁLNICE D2 
 023 Hustope�e–B�eclav

1980–2016 (36 let) 
024 B�eclav–hranice se Sl.

1980–2016 (36 let) 

Po�izovací náklady [K�/m2] 1 594,29 1 719,07 

Náklady na opravy a údržbu celkem [K�/m2] 1 557,75 3 794,53 

Náklady na opravy a údržbu pr�m�rné ro�ní 
[K�/m2] 

43,27 105,40 

Celkové náklady [K�/m2] 
3 152,04 

5 513,60 57,17% z náklad� na AB 
kryt 

STAVBY DÁLNICE D1 
017 Velká Bíteš – Brno-z.

1972–2016 (44 let) 
019 Brno-západ – Brno-jih

1976–2016 (40 let) 

Po�izovací náklady [K�/m2] 1 800,78 1 559,63 

Náklady na opravy a údržbu celkem [K�/m2] 2 048,33 2 864,49 

Náklady na opravy a údržbu pr�m�rné ro�ní 
[K�/m2] 

46,55 71,61 

Celkové náklady [K�/m2] 
3 849,11 

4 424,12 87,00 % z náklad� na AB 
kryt 

Tab. 14: Náklady životního cyklu analyzovaných staveb dálnice D35, D2 a D1 p�epo�tené na CÚ 

roku 2016 

Porovnání celkových náklad� pro úsek dálnice D35 vyznívá lépe pro asfaltovou 
vozovku. Náklady na AB kryt v jeho dosavadním životním cyklu zde �iní 63,57 % 
z náklad� na CB kryt. Zp�sobila to špatn� provedená podkladní vrstva CB krytu 
z MZK, která zna�n� zkrátila jeho životnost. Ten by za p�edpokladu, že by byla 
dodržena správná jakost a kvalita p�i výstavb�, m�l životnost mnohem delší. Náklady na 
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životní cyklus betonového a asfaltového krytu by potom dnes po 13 letech od jejich 
uvedení do provozu byly p�ibližn� stejné. V AB krytu se však dnes již vyskytují 
poruchy, bude docházet k opravám a k nár�stu náklad�.   

Úsek dálnice D2 vyznívá jednozna�n� lépe pro betonovou vozovku. Náklady na 
CB kryt v jeho dosavadním životním cyklu zde �iní pouze 57,17 % z náklad� na AB 
kryt. Je to zp�sobeno použitím nevhodného kameniva do asfaltových sm�sí, které 
zp�sobuje snadné vyjížd�ní kolejí v asfaltové vozovce – kamenivo vyhovovalo 
tehdejším technickým p�edpis�m a normám, ale dnešním již nevyhovuje, jelikož 
tehdejší dálnice nebyly dimenzované na tak vysokou intenzitu dopravního zatížení. 
Použití vhodného kameniva do asfaltových sm�sí nezp�sobující tak snadné vyjížd�ní 
kolejí by vyvolalo menší náklady na opravy, p�esto by se však dalo o�ekávat, že by 
náklady na betonový kryt byly o cca 20 % nižší. 

Porovnání celkových náklad� pro asfaltovou a betonovou vozovku dálnice D1 
vyznívá lépe pro betonovou vozovku. Náklady na CB kryt v jeho dosavadním životním 
cyklu zde �iní 87,00 % z náklad� na AB kryt.  

Z analýzy náklad� na výstavbu, opravy a údržbu cementobetonového a 
asfaltového krytu vybraných staveb dálnice D35, D2 a D1 v jejich dosavadním životním 
cyklu vyznívá z ekonomického hlediska pro zatížené vozovky, u nichž je velké 
nebezpe�í vyjížd�ní kolejí lépe CB kryt. Za p�edpokladu, že je správn� navržený a 
kvalitn� provedený, lze ho v porovnání s krytem asfaltovým hodnotit jako finan�n�
výhodn�jší.  
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