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Uvod

Autor prace je s oborem silni¢ni ndkladni dopravy i zasilatelstvi velmi Uzce spjat
jiz od raného détstvi, jelikoz hned nékolik jeho rodinnych pfislusnikti je v téchto
oborech zaméstnano. Konkrétné mél vzdy nejblize k nakladni silni¢ni dopravé, jelikoz
je zde tou nejrozsifenéjSi nékladni dopravou a zaroven byl vzdy veden tezi,
ze je vtomto oboru jedna znejvétSich moznosti pracovniho uplatnéni. I pifes svij
zdéanlivé nejhorsi vliv na zivotni prostfedi diky lokalnim emisim, je totiz stale tim
nejvyhodn€j§im druhem piepravy zhlediska ceny, flexibility irychlosti piepravy

na kratké, stfedni a stfedn€ dlouhé vzdalenosti.

Prace je vénovana zajisténi piepravy celovozové zasilky pomoci velkoobjemové
nakladni soupravy v silnicni nakladni dopraveé, kterd bude realizovana za podminek
dopravni a spedi¢ni spolecnosti HMJ Solution s.r.o. Pfi feSeni tohoto zadani se vychazi
ze zkuSenosti nabytych pifi konzultacich v této spolecnosti, atudiz iz dlouholetych
zkuSenosti vedoucich pracovnikll této firmy. Zminénd spolecnost se zabyva jak
zasilatelskou cinnosti, kterd zahrnuje zprostfedkovani pifeprav pomoci silni¢ni
andmoini dopravy, tak 1 skladovanim, azejména provozem vlastni autodopravy
zaméfené¢ na velkoobjemové celovozové prepravy v mezindrodni dopravé. Zabyva
se také prepravou zasilek kusovych v ramci sbérné sluzby a celkove je ve firmé kladen

daraz na oblast exportnich preprav do zemi zédpadni Evropy.

Zpracovani celé prace je koncipovano s cilem vysvétlit jednotlivé kroky a podminky
nutné k realizaci pfeprav v béZném provozu uvedené spolecnosti. Mimo zékladnich
informaci dostupnych z platnych dohod, smluv, legislativy a dokumenti se pfi realizaci
prepravy vychdzi ptedevsim z nezanedbatelnych zkusenosti vedoucich pracovnikit HMJ
Solution s.r.o. Tyto zkuSenosti se projevily zejména jak v problematice importnich
1 exportnich pfeprav, propustnosti komunikaci a nynéjSich pfeprav z Evropské unie
nauzemi Velké Britdnie, tak v problematice cenotvorby a ndkladi spojenych

s provozem mezindrodni kamionové dopravy v jednotlivych zemich.



1 Teorie silni¢ni prepravy

S rostoucimi objemy pfeprav, které jsou zapfiCinény stale se zvysujici vyrobou, a také
diky rozSifujicimu se mezinarodnimu obchodu s vysokou poptavkou na co nejnizsi
ndklady a co nejkrat§i cCas piepravy se zatim ukazuje silnicni doprava jako

ta nejvhodné;jsi pro kratké, sttedni a stfedné dlouhé vzdalenosti preprav.

Jednd se o nejrozsitenéjsi druh dopravy, ktera taktéz disponuje nejSir$i hustotou
dopravni sité. Obsluha podnikti je z pohledu silni¢ni dopravy vzdy zajiSténa a je tak zde
moznost piimé prepravy ve vSech piipadech.

Silniéni pfeprava se provozuje na dopravnich cestach v ramci dopravni sité, a to
konkrétn¢ po pozemnich komunikacich nebo pitipadné dopravnich plochéach, jako je
napiiklad parkoviste.

Zakladni ukoly silni¢ni pFepravy

- pfeprava surovin z t¢Zby do mista zpracovani,
- preprava polotovard,
- pteprava hotovych vyrobk,

- pfeprava osob.

K uskute¢néni silni¢ni pfepravy je zapotiebi

dopravni prostiedek,

dopravni cesta,

pracovni sila,

energie.
Zakladni déleni silni¢ni prepravy

1. Dle pfedmétu:
- osobni,
- nakladni.
2. Dle uzemniho hlediska:
- vnitrostatni,
- mezinarodni,

- peazni.



3. Dle zplsobu provozovani:

- pro vlastni potiebu,

- pro cizi potiebu,

- individuélni.

Pozemnimi komunikacemi se rozumi dopravni cesty, které jsou urceny predevsim
pro silni¢ni vozidla, vojenskou techniku, pracovni stroje nebo jsou téz vyuzivany
cyklisty a chodci. Nedilnou soucasti pozemnich komunikaci jsou i dopravni zafizeni

zajistujici bezpecny a plynuly provoz.
Déleni pozemnich komunikaci

- dalnice,
- silnice,
- mistni komunikace,

- 1ucelové komunikace.

Délnice jsou budovany ptedevs§im pro dalkovou vnitrostatni a mezinarodni dopravu
ajejich definice musi spliovat urCité naleZitosti. Jednou ze stéZejnich naleZitosti
definujici dalnici jsou minimalné dva jizdni pruhy v obou smérech jizdy, pticemz jsou
oba sméry jizdy rozdéleny svodidly. DalSim zrozdild mezi dalnicemi a silnicemi
nizsich tfid je povinnost mimouroviiového kiizovani s okolnimi komunikacemi pomoci
tunelll a mostl. Dilezité jsou taktéZ odstavné, zpomalovaci a pfipojovaci pruhy. Vyssi
naroky jsou zde kladeny na smérové a sklonové poméry vozovky, které spocivaji v
polomérech obloukl zatdCek a prevysSeni. Pozadavky jsou kladeny také na obsluzna
zfizeni jako jsou Cerpaci stanice, odpocivadla a v blizkosti je nutno zajistit 1 stanovisté
dalni¢ni policie a mistni Udrzby. Soucasti dalnic jsou vlastni telekomunikaéni sité

s telefonnimi stanovisti, které jsou pfiblizné€ kazdé 2 kilometry. [1]

Dalnice se znaci pismenem D s pfidanym Ccislem a jsou zpoplatnény formou

elektronickych dalniénich znamek a mytného. Dalnice v Ceské republice viz Piiloha A.
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Zikladni pojmy v nakladni prepravé

Dopravce — Osoba nebo spolecnost zajistujici piepravu pro cizi potfebu. Tuto Cinnost

poskytuje za tplatu, a tim provozuje dopravu jako podnikatelskou ¢innost.
Prepravce — Objednavatel prepravy nebo také zakaznik dopravce ¢i zasilatele.
Piima doprava — Preprava je uskutecnéna jednim druhem dopravy.

Kombinovana doprava — Preprava se realizuje kombinaci dvéma a vice druhti dopravy
v ramci jedné prepravy. Muze se jednat napiiklad o vyuziti dopravy silnicni a Zeleznicni

najednou.

Tarif — Sazebnik cen za jednotlivé pfepravni vykony v rdmci predem stanovenych

podminek.
Tarifni podminky — Pfedpisy pro stanoveni dovozného.

Tarifni sazba — Pfedem stanovend ¢astka za konkrétni ukon. Mize se jednat naptiklad

o sazby za kilometr nebo kilogram piepravovaného zbozi.
Dovozné — Stanovena cena v ramci tarifu.

Prepravné — Dovozné se vSemi ostatnimi poplatky. Do nich se nejcastéji zapocitavaji

naklady na trajekty, tunely, mosty, mytné i zvySené ceny pohonnych hmot.

Dopravni sit’ — Dopravni sit' 1ze definovat jako soubor dopravnich cest na ur€itém
uzemi.

Dopravni trasa — Konkrétni dopravni cesta piepravy vcetné pievyseni i smérového
vytyceni.

Piepravni smlouva — Smlouva uzaviena mezi pfepravcem a dopravcem.

Piepravni listina — Potvrzeni uzavieni ptepravni smlouvy, kdy jde v piipadé nékladni

silni¢ni dopravy o nakladni list, nej¢astéji CMR.
LoZna operace — Nakladka, vykladka nebo ptekladka zboZi.

LoZna plocha — Plocha, na kterou je moZné nalozit zboZi, oznacuje se tak nejCastéji
prostor pro nalozeni nédkladu v pfepravnich jednotkach nebo manipulacnich

prostiedcich.[2]
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2 Spolecnost HMJ Solution
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Obr. 2.1 Sidlo spole¢nosti
Zdroj: vlastni zpracovani.
Historie spole¢nosti

Historie této spole¢nosti neni tak pestra, jako u jinych spedi¢nich a logistickych firem.
Tato spoleCnost byla sice zaloZena spole¢niky s desitkami let zkuSenosti ve vedeni

v oblastech spedice a logistiky, ale teprve pied 13 lety.

Tim, ze firma disponuje mnozstvim zkusenosti, kvalitnim tymem a mnoha zndmostmi
v dané oblasti podnikani, tak se nachazi ve zna¢né vyhod¢ oproti ostatnim a podobné

mladym spole¢nostem.

Spolecnost byla zalozena vroce 2009 v dobé, kdy se stalo mnoho firem obéti
ekonomické krize. Firmy spolec¢nikli stihl stejny osud, a pravé i to bylo pravé tim
hlavnim impulsem pro zaloZeni této spole¢nosti nové, ktera nyni vystupuje pod jménem

HM]J Solution.

Smér spole¢nosti je orientovan k mezindrodnim pfepravam s akcentem na piepravy a
zasilatelské sluzby v ramci zdpadni Evropy, s vyuzitim jak vlastnich, tak i smluvnich

jizdnich souprav.
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Analyza spole¢nosti

Spolecnost zatim stale zaméstnava pouze jednoho dispecera, kterému vsak v jeho praci
pomahad hned nékolik programt, bez kterych by na tuto praci sdm nestacil. Jednim
z takovych programt jako je Dynafleet, ktery sleduje vSechna data o jednotlivych
vozidlech jako naptiklad polohu, stav nadrze, efektivitu fizeni jednotlivych fidic¢t apod.
Do toho jsou mu také velkymi pomocniky programy specializujici se na inzerci vSech

moznych druhii pfeprav, kterymi jsou RaalTrans nebo TimoCom.

Dal§imi zaméstnanci spoleCnosti je 5 fidici v ¢ele sjednim vedoucim. Externimi
zaméstnanci spole¢nosti jsou potom jedna Gcetni a jedna pravni zastupkyné.

Spole¢nost nyni vyuziva vozii a sluzeb znacky Volvo a aktudlné¢ disponuje péti
tandemovymi pétindpravovymi soupravami o vykonu 460 koni o celkovém lozném

objemu 120 m>. Viechny tyto soupravy jsou s plachtovou nastavbou i ptivésem.

Hlavnimi faktory pro vybér této znacky byla lepsi dostupnost néstaveb na taha¢ nutnych
ke vzniku tandemové soupravy, dobra nabidka finan¢nich sluzeb, servisni a zaruéni

programy nebo také pokrocila a intuitivni tovarni aplikace Dynafleet.
Poskytované sluzby

Ve firm& se nachéazi experti se zkuSenostmi i dovednostmi v mnoha dopravnich
odvétvich, a tak je zde moZnost poskytovani mnoha sluzeb pro zdkazniky.

Firma se z velké ¢asti specializuje na mezindrodni silnini pfepravy zboZzi do destinaci,
jako jsou naptiklad Spanélsko, Francie, Velka Britanie, Nizozemsko, Itdlie ¢i zemé
Skandinavského poloostrova, pii kterych vyuziva jak svého vozového parku,

tak 1 smluvnich dopravct.

Zabyvaji se prepravami nejen celovozovych, ale 1 kusovych zasilek, zasilek

podléhajicim rychlé zkaze i pfepravami expresnimi.

Spolecnost tak dokaze zajistit prepravy do vSech zemi svéta, a to jak pomoci ndmofini,

tak 1 letecké dopravy a rovnéz zajistit celni odbaveni dané¢ho zbozi.
Objednani prepravy

Poptavka prepravy u této spoleCnosti probihd riznymi zplsoby. Jednim ze zpusobt

poptavky je piimé telefonické nebo e-mailové spojeni se zéastupci spolecnosti. Tento
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zpisob je vyuzivan nejCastéji stalymi nebo starSimi klienty, ale objevuje se vSak

1 u zakaznik, ktefi dali na doporuceni napt. nékterych z obchodnich partnert.

Druhym ze zpusobt je vyuziti nékteré ze dvou prepravnich databank pouzivanych touto
spolecnosti, kterymi jsou RaalTrans a TimoCom. V téchto databankach je zajemce
schopen nalézt informace naptiklad o druhu volné prepravni jednotky (plachtova, frigo,
atp.) ¢i velikosti lozné plochy. V ptehledech se nachazi pouze nevytizené jizdni
soupravy, které mohou byt poptavajicim k dispozici. DalSimi sluzbami téchto databank

jsou nabidky pieprav od sklad, vyrobnich zavoda nebo spedicnich spolecnosti.

U kazdé nabidky je také rozsifena moznost zobrazeni podrobné informace o firmé, ktera
danou nabidku na databance zvefejnila. Tyto informace jsou pro dopravce velice
dualezité, jelikoz davaji prostor k sezndmeni se s obchodnim partnerem a kontrolu jeho
divéryhodnosti. V mezinarodni silnicni dopravé je totiz objednavka piepravy
prostiednictvim takzvanych ,bilych koni“ velice rozSifenym jevem. Nasledkem
provedeni piepravy pro takto na oko vytvotrenou firmu je pfi n€kolika mésicni splatnosti

faktur jeji krach a nasledné neproplaceni zakazky.

RaalTrans je spedi¢ni databanka nebo také burza, kterd umoziluje uzivateli skrze
pocitacovy program a pristup k internetu ziskat aktudlni ptepravni nabidky ¢i volné
vozy vyuzitelné k potfebné prepravé a vyuziti této sluzby v potfebné lokalité. Nabizi
Siroké spektrum mozZnosti a sluzeb, které jsou v§ak pfimo imérné jejich mésicni tarifni
sazb¢. Zéakladni verze tohoto programu i s poplatkem za sluzby u této databanky cini
4400 K¢ meésicné, avSak v ptipadé nejrozsitencjsi verze s modulem kilometrovniku,
podporou Android a vice nez jednim pristupem do databanky mulze zacinat

aZ na trojnasobku zékladni verze.

Systétm TIMOCOM pak navic umoziuje inzerci skladovych prostor, sdileni aktualni
polohy vozidel s obchodnimi partnery, funkci vybérovych fizeni nebo také sluzbu
mezinarodniho inkasa, kterd povetuje pravni oddéleni spolecnosti TIMOCOM, které se

snazi vymahat neuhrazené pohledavky od obchodnich partnerti s Gspésnosti az 86 %.
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3 Podminky prepravy

Podminky piepravy definuji styl jejiho provedeni véetné nélezitosti, které musi dana

pfeprava spliovat.

Aby byla moznost poptavanou pifepravu uskutecnit, je tieba znat zasadni dokumenty
a predpisy silnicni nakladni piepravy v mezinarodni dopravé a mit 1 fadu dalSich
védomosti z praxe dopravce. Nasledujici sekce se tak bude podminkam, za kterych je

mozno piepravu realizovat, vénovat.
Obchodni podminky

Obchodni podminky upravuji vztahy mezi obchodnimi partnery a urcuji podminky,
za kterych je pfeprava realizovana. Konkretizuje se v nich napfiklad jejich zadvaznost

a nalezitosti k uzavieni smlouvy o preprave.

Obchodni podminky dopravce jsou stanovovany vSeobecnymi piepravnimi

podminkami, ve kterych se uvadi napt.:

1) Zakladni pojmy,

2) Podminky uzavieni ptepravni smlouvy,
3) Prava a povinnosti dopravce,

4) Préva a povinnosti odesilatele,

5) Piepravné a ostatni platby,

6) Fakturace a splatnost,

7) Ruceni ptijemce,

8) Vseobecnd ustanovent,

9) Zadrzovaci pravo,

10) ZruSeni pfepravni smlouvy a sankce,
11) Smluvni pokuty,

12) Obalové a paletové hospodafistvi,

13) Zavérecna ustanoveni.
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Obchodni podminky dopravce

Obchodni podminky dopravce jsou vétSinou definovany vSeobecnymi piepravnimi

podminkami.

Ptepravni podminky se individualné¢ upravuji podle dil¢ich potieb jednotlivych
dopravci, vzdy ale musi byt jednano pouze v mezich zakona. Standardné se vSak ¢lovek

s témito podminkami setkava pouze pfi uzavirani dlouhodobych smluv o pfeprave.

S ohledem na neexistenci silnicniho piepravniho fadu bylo nutno upravit prava,
povinnosti a odpovédnost smluvnich stran ve vnitrostatni i mezinarodni silni¢ni
nakladni dopravé. Vznikly tak vieobecné piepravni podminky CESMAD BOHEMIA,
které dopravciim i zasilatelim usnadnily postup pfi tvorbé prepravnich podminek. Tyto
podminky upravuji pojmy jako jsou napiiklad nebezpecné zasilky, baleni a oznaceni
zasilky, provadéni nakladky a wvykladky =zasilky, privodni doklady k pfeprave,
dodate¢né pokyny odesilatele a ptijemce, piekazky v dodani zasilky, ptekroceni dodaci
lhity, mimosmluvni naroky, ozndmeni Skody, reklamace, odpovédnost dopravce,
zvlastni zdjem na dodani a promlceni. V praxi je mozno tyto podminky zahrnout do
pfepravni smlouvy pouhou vétou, ze se smluvni vztahy z pfepravni smlouvy fidi
v§eobecnymi piepravnimi podminkami SdruZeni automobilovych dopravett CESMAD

BOHEMIA, coz je v souladu s §1751 zak. 89/2012 Sb., obéansky zakonik. [3]

Mezinarodni obchodni podminky INCOTERMS® 2010

vvvvvv

VétSina  nejdilezitéjSich obchodnich podminek pii prepravé je stanovovana

mezinarodnimi obchodni dolozkami INCOTERMS®.

Tyto dodaci podminky byly sepsdny v Patizi vroce 1936 mezindrodni obchodni
komorou a byly vydany za ucelem odstranéni probléml spojenych s rozdilnosti
obchodnich zakoniki cizich zemi a fesi tak povinnosti kupujiciho 1 prodavajiciho, jako
napiiklad podil pfepravnich nékladd, pfechod odpovédnosti za naklad, pojisténi zasilky

nebo piechod jejiho vlastnictvi.

Jelikoz prochazel mezinarodni obchod mnohymi zménami, byly tyto unifikované
obchodni podminky béhem let n¢kolikrat upravovany. Tyto podminky byly pozménény
jiz celkem osmkrat a od roku 1980 jiz vychazi pravidelng pfesné po deseti letech. Starsi
znéni nikdy nezanikaji, jelikoz vzdy plati pro své konkrétni vydani a musi se tak vzdy

psat dohromady s rokem jejich vydani.
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Piestoze INCOTERMS® byly vzdy uréeny pro mezinarodni obchod, pouZivaji se ¢asto

1 v ramci smluv vnitrostatnich pteprav.

Tyto obchodni podminky zpravidla nejsou pfedmétem piepravni smlouvy
a pro dopravce a zasilatele nejsou pravni normou. Dodaci podminky, které se v kupni
smlouvé nachazi, mohou tedy byt pouze ndvodem na postup pro stranu, ktera danou
pfepravu zabezpecuje nebo jako urcity stupenn kvality poskytovanych sluzeb dopravce
¢i zasilatele a pravné mezi sebou primarné zavazuji pouze prodavajiciho s kupujicim
daného zbozi. Tyto obchodni podminky nejsou nijak pravné oSetfeny, a z pravniho
hlediska se jich nelze nijak domahat. Jinym pfipadem by vSak bylo, kdyby se
na konkrétni dolozky z téchto podminek v pfepravni smlouve pifimo odkazovalo a byly

by tak opravdovym pfedmétem smlouvy.
Dolozky INCOTERMS® 2010

Mezinarodni dodaci podminky INCOTERMS® 2010 spo¢ivaji v jedenacti dolozkach
rozdélenych do 2 kategorii. Kategoricky se tyto podminky rozd€luji na dvé ¢&asti,
kdy prvni spocivaji v moznosti vyuziti ve vSech druzich doprav a druhé ve vyuziti
pouze v dopravé lodni. Dolozkami vhodnymi pouze pro lodni ptepravy jsou FOB, FAS,

CFR a CIF. [5]

Skupina E

Jedna se o nezakladnéjSi ze vSech dolozek, kdy prodavajici nenese jiZ za piepravu
a ostatni sluzby Zadnou odpovédnost a vSe od ndkupu je jiZz v rezii kupujiciho. ZboZi

je odvezeno kupujicim ptimo ze zavodu a kupujici si za néj ru¢i sam. [5]

Tab. 3.1 Skupina E

EXW (Ex Works) Ze zavodu (ujednané misto)

Zdroj: vlastni zpracovani.

17




Skupina F

Prodavajicimu zde konéi zéavazky vu¢i kupujicimu pfeddnim zbozi k piepravé
na dohodnutém misté. Prodavajici je vyzvan k dodani zbozi dopravci, kterého si urcuje
sam kupujici.

Hlavni ¢ast dopravného je hrazena ze strany kupujiciho. [5]

Tab. 3.2 Skupina F

FCA (Free Carrier) Vyplacen¢ dopravci (ujednané  misto)

s moznosti pfepravy kupujicim bez tieti

strany.
FAS (Free Along Ship) Vyplacené k lodi (ujednany ptistav nalodéni)
FOB (Free On Board) Vyplacené na lod’ (ujednany pfistav nalodéni)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Skupina C

Prodavajici musi zajistit prepravni smlouvu bez pfijeti nebezpeci ztraty ¢i poskozeni
zboZi.

Prodavajici neni zodpovédny za zboZi pti jeho piepravé, ale pouze v podminkach CIF
a CIP za uhrazeni jeho pojisténi na jméno kupujiciho. V tomto ptipad¢ se smluvné

ujednd misto, kam az je pieprava hrazena. [5]

Tab. 3.3 Skupina C

CFR (Cost and Freight) Néklady a pfepravné (ujednany pfistav urceni)

CIF (Cost Insurance and Freight) Naklady, pojisténi a piepravné (ujednany

pristav urceni)

CPT (Carriage Paid To) Pieprava placena do (ujednany pfistav urcent)
CIP (Carriage and Insturance Paid to) Preprava a pojiSténi placeno (ujednané misto
urceni)

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Skupina D

V téchto dodacich podminkéach je mozno zajistit dopravu kromé tieti strany také ze

strany prodavajiciho. [5]

Tab. 3.4 Skupina D

DDP (Delivered Duty Paid) S dodanim clo placeno (ujednané misto

uréeni)

DPU (Delivered At nammed Place Unloaded) | S dodénim na sjednané misto v¢etné hrazené

vykladky ze strany prodavajiciho.

DAP (Delivered At Place) S dodanim na misto

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.1 Legislativa v silni¢ni nakladni dopravé

Stézejni soucasti logistickych Cinnosti je orientace v platnych pravnich ptedpisech.
Pravni #4d Ceské republiky je staven na hierarchii pravnich piedpist s riiznou pravni
silou. Pravni ptfedpisy niz$i sily musi byt vzdy v souladu s ptedpisy vyssi pravni sily.
Na vrcholu této pomyslné pyramidy se nachazi zakon &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské
republiky, zédkon &. 2/1993 Sb., Listina zdkladnich prav a svobod, a dal$i ustavni
zdkony. Nasleduji mezinarodni smlouvy k jejichz ratifikaci dal Parlament souhlas
a byly vyhlaSeny ve Sbirce mezinarodni smluv. V ptipad¢ rozkolu se zdkonem pak
u téchto smluv dochazi k aplika¢ni ptednosti, da se tedy pfednost takové mezinarodni
smlouvé pted zdkonem. Dal$i pomyslny stupen piedstavuji zakony a zdkonna opatieni
senatu. Poté provadéci pravni predpisy vefejné spravy a statutarni predpisy Uzemné
samospravnych celkll, o kterych mluvime jako o podzakonnych pravnich ptedpisech.
Provadéci pravni predpisy vefejné spravy jsou vyhlaSky ministerstev ¢i jinych
ustfednich spravnich ufadu a dale natizeni, které jsou vydavané vladou, anebo natizeni
vydavané na zdkladé zdkona a nafizeni vydavané jinymi neZ Ustfedné spravnimi Grady
aorgany uzemn¢ samospravnych celkli v prenesené pusobnosti. Statutarni ptredpisy
uzemng samospravnych celkil jsou obecné zdvazné vyhlasky vydavané organy obci

a krajii v mezich své ptsobnosti.
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Ceské republika je Glenskym statem Evropské unie, a tim se taktéZ vaze pravnimi
predpisy, které jsou v ramci této unie vydavany. Stejné jako pravni fad Ceské republiky
je 1 pravo EU hierarchicky ¢lenéno, a to na primarni prameny prava EU a sekundarni
prameny prava EU. Pro téma této prace jsou vyznamné sekundarni prameny Evropské

unie, které se skladaji z natizeni, smérnic, rozhodnuti, doporuceni a stanovisek.

3.1.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., zakon o silni¢ni dopravé

., Tento zdakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie, zdaroven navazuje na
primo pouzitelne predpisy Evropské unie a upravuje podminky provozovani silnicni
dopravy motorovymi vozidly provadené pro vlastni a cizi potieby za ucelem podnikani,
jakoz i prava a povinnosti pravmnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc

a pusobnost organii statni spravy na tomto useku.“ [2, § 1]
Tento zakon definuje:

e Uvodni ustanoveni

e Provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby

e Piepravu nebezpecnych véci

e Provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy a provozovani silni¢ni dopravy na
tizemi Ceské republiky zahrani¢nimi provozovateli

e Statni sprava a statni odborny dozor v silni¢ni dopravé

e Spolecnd, prechodnd a zdvérecna ustanoveni [2]
Provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby

Silniéni dopravu pro cizi potfeby je mozno provozovat pouze na zéklad¢ takzvané

koncese, pokud neni zdkonem stanoveno jinak.

Jedna se o statni povoleni u zivnosti upravovanych zdkonem ¢&. 455/1991 Sb., zakon o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), (dale jen ,,Zivnostensky zakon®),
do kterych provoz nékladni kamionové dopravy taktéZ spadé a je u néj nutné prokéazani
odborné zpusobilosti a splnéni uréitych podminek. [6]

Hlavnimi podminkami pro udéleni koncese je dobra povést neboli bezthonnost a plna
svépravnost, kdy po splnéni téchto podminek je Zadost umoznéna fyzickym osobam
s trvalym pobytem na uzemi Ceské republiky. Plnou svépravnost lze v tomto piipadé

obejit u osob, které jesté nedovrSily osmnadcti let, zde Ize totiz dolozit soudni rozhodnuti
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o povoleni k samostatnému provozovani podnikatelské Cinnosti na zékladé souhlasu

zakonného zastupce. [6]

Dalsim krokem pro obdrzeni koncese je prokazani odborné zpusobilosti dokladem
o uznani odborné kvalifikace vydané piislusSnym krajskym ufadem nebo zajiSténim
odpovédného zastupce, kdy se jednd o osobu zaméstnanou dopravcem, majici
se subjektem platnou smlouvu a disponujici touto odbornou zpusobilosti. Slozenim
pozadované zkousky se absolvent stane zaroven i rucitelem dodrZzovani zivnostenského
zakona v daném subjektu. K absolvovani této zkousky je zapotiebi ekonomickych,
technickych ale zejména pravnich znalosti, kdy je test rozdélen do dvou Ccasti.
Konkrétné se v testu objevuji otazky z obcanského, danového, socialniho a obchodniho
prava, silni¢nitho provozu, technickych norem 1 spravy podniku. V prvni ¢asti
je zkouseny zodpovidan ze 60 otazek, k jejichZz zodpovézeni mé presné 2 hodiny ¢istého
Casu a ve druhé je k fesSeni prakticky ptiklad v ptipadové studii. V téchto ptipadovych
studiich se testuji znalosti z oblasti prava, finan¢niho planovani, vozidel apod.
Minimalni procentualni Gsp&$nost ke kladnému absolvovani zkousky je 60 %, z ¢ehoz
minimaln¢ 50 % z kazdé casti.

Dalsi z pottebnych nalezitosti pro udéleni koncese je prokézani financni zptsobilosti.

r

Podani zadosti je samoziejmé stézejnim krokem pro jeji udéleni. K podani zadosti vSak
dochidzi az po prokdzani odborné a finanéni zplsobilosti. Zadost se podava
na zivnostenském Ufadé€ a je pfi ni nutné prokazani urcitych naleZitosti. Mezi né patii
prohlaseni odpovédného zastupce, smlouva odpovédného zastupce, pravni dokument
udavajici skute¢né sidlo spoleCnosti a potvrzeni o finan¢ni zpusobilosti. Posledni

nalezitosti je doklad o uhrazeni spravniho poplatku.

Vzdani se prava na odvoléni je dal§im dalezitym faktorem. Koncese se udéluje v ramci
spravniho fizeni, kdy je na jeho konci vydano usneseni, proti kterému lze podat
odvolani. V ptipad¢ kladného usneseni je nutno se vzdat odvolaciho prava a danym

okamzikem nabyvéa usneseni pravni moci. [6]
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V ptiloze €. 3 zivnostenského zakona je pfedmét podnikani v silni¢ni doprave rozdélen
na 4 Casti:

e doprava nakladni vozidly s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny;

e doprava nakladni vozidly s nejvyssi povolenou hmotnosti do 3,5 tuny;

e doprava osobni vozidly s vice nez 9 misty véetné fidiCe;

e doprava osobni vozidly pro pfepravu maximaln¢ 9 osob.
Finan¢ni zpisobilost dopravce

Finanéni zpusobilost je tfeba prokazovat vSemi dopravci prepravujicimi velkymi
vozidly kazdy kalendarni rok na ptislusném dopravnim aradé. Je nutno ji prokéazat vzdy
nejpozdéji do 31. Cervence, kdy v ptipadé v€asné zadosti, je mozné tuto lhltu prodlouzit
az do 31. srpna.

Zadatel o koncesi vedouci pouze dafiovou evidenci tzn. neptesahuje-li roéni obrat 25
miliontt K¢ a neni-li pravnickou osobou, prokazuje svou finanéni zptisobilost pouze

pfehledem obchodniho majetku. Pokud vSak vede Zadatel Ucetnictvi, je mozné

zpisobilost prokazat i zahajovaci rozvahou.

Sménny kurz se na rok 2022 stanovil na 25,309 K¢ za 1 euro a z néj vychazi i kapital

v rezerveé nutny pro dolozeni finanéni zptisobilosti.

e 9000 euro na jedno vozidlo =227 781 K¢
e 5000 euro na kazdé dalsi vozidlo = 126 545 K¢

Financ¢ni zptisobilost 1ze u dopravct prokazat nasledujicimi zpisoby:

e Pokud vede dopravce Ucetnictvi, lze finan¢ni zplsobilost prokazat bud’
zahajovaci nebo zjednoduSenou rozvahou.
e Dopravce, jenz vede pouze danovou evidenci, prokazuje svou finanéni

zpisobilost piehledem obchodniho majetku.
Osvédceni o finan¢ni zpisobilost dopravce se zada kazdy rok. [6]
Ridi¢ské opravnéni
Ridi¢ské opravnéni potfebné k vykondvani mezinarodnich pieprav v nakladni
kamionové dopravé je skupiny C + E. Ridiésky pritkaz skupiny C opraviuje fidi¢e fidit

vozidlo ptfevysujici hmotnost 3,5t s pfipojnym vozidlem o nejvyssi povolené hmotnosti

do 750 kg.

22



Toto fidi¢ské opravnéni se udéluje na zdkladé vykonani teoretické tzn. pisemné
a praktické zkousky, tj. samotné jizdy, kdy této zavérecné jizd¢ predchazi zkouSka

z ovladani a udrzba vozidla.

Zkouska z ovladani a udrzby vozidla je vedena ustné, a to bud’ pfimo u vozidla nebo
u jeho zmenseného modelu. Zde se zkousi znalosti tykajici se soustav vozidla a Ciniteld,
které maji vliv na bezpecnost jizdy, ekonomiku provozu, zivotni prostiedi, znalosti
v provadéni udrzby vozidla, rozpoznavani a odstranéni poruch s ohledem na pozadavky
bezpecnosti provozu motorovych a ptipojnych vozidel. V této ¢asti je zadatel o fidi¢ské

opravnéni zkousen ze tii ndhodné vybranych otazek.

rowr

Teoreticka Cast z piepisii na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy se sklada
z 25 ndhodné¢ vybranych otazek, které musi byt vyplnény do 30 minut. Ke splnéni této

casti je tieba ziskat minimalné 43 bodi z 50 moznych.

Prakticka zkouska se poté sklada ze dvou ¢asti, ve kterych se testuje dovednost, znalost
a chovani fidice. Prvni ¢ast je vénovana jizdé na uzaviené ucelové komunikaci, kde
se testuje zakova zdatnost v ovladatelnosti vozidla jako naptiklad zdkladni znalosti
ukonil pfipravy vozidla pied jeho pouzitim, podélné, Sikmé a kolmé parkovani vozidla,
zastaveni a rozjizdéni pfi prevyseni, couvani a otaceni a fizeni vozidla pii rychlosti

do 30 km/h.

Ve druhé casti této zkousky je pozornost mifena na jizdu v bézném provozu, kdy
se sleduje co nejbezpecnéjsi fizeni vozidla pii rtizné hustoté provozu na jednotlivych
druzich pozemnich komunikacich, rychlé, bezpecné a sprdvné rozhodovani pfii
vzniklych dopravnich situacich, fizeni vozidla na kiizovatkéach se svételnou signalizaci,
na komunikacich s provozem hromadné dopravy a pfechody s dostate¢nym pohybem
chodctl, fizeni vozidla mimo obec a v pfipad¢ velkych mést alesponi na vicepruhovych
komunikacich, s nejvyssi povolenou rychlosti vyssi nez 50 km/h, aby bylo mozZné

vyzkouSet manévrovani s vozidlem pii vyssich rychlostech.

Tyto konkrétni znalosti, dovednosti a chovani pii zkouSce z praktické jizdy jsou
pozadovany na zdkladé¢ ustanoveni § 19 wvyhlasky ¢. 167/2002 Sb., Vyhlaska
Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zméndch
nekterych zakontl, ve znéni zédkona ¢. 478/2001 Sb., (dale jen ,,Vyhlaska ¢. 167/2002
Sb.*). [7]
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Prikaz profesni zptusobilosti Fidice

Priikaz mohou obdrzet pouze drzitelé prislusného fidicského opravnéni a je stejné jako
fidi¢ské opravnéni vydavan piislusSnym obecnim ufadem obce s rozSifenu plisobnosti
za podminek, ze fidi¢ absolvuje vstupni Skoleni v ramci zdokonalovani odborné
zpisobilosti fidi¢l a zaroven uspeésné vykona zkouSku do 6 mésici pred podanim
zadosti, byl dfive uznan profesné¢ zpiisobilym a jiz vyprsSela platnost prikazu nebo
prestal vykonavat své povolani a netcastnil se pravidelného skoleni, ale absolvoval
vyuku v rdmci kurzu pravidelného Skoleni profesni zpusobilosti v rozsahu 35 hodin.
Dals$i moznosti krom¢ vySe uvedenych je i ta, ze tidi¢ dosud nebyl uznén profesné
zpusobilym, ale Ucastnil se vyuky vramci kurzu pravidelného Skoleni v rozsahu
35 hodin a bylo mu fidi¢ské opravnéni skupiny vozidel C+E udéleno pred 10. zafim

2009.

Obsahem vycviku je ziskani védomosti z obortu jako je bezpecnd a defenzivni jizda,
poskytovani sluzeb a logistiky, bezpecnost a ekologicky provoz vozidel, hospodatské
prostfedi a organizace dopravniho trhu, uplatnéni vnitrostitnich a mezinarodnich
pravnich ptedpist v silni¢ni doprave, socialné-pravni prostiedi, zdravotni rizika a jejich
pfedchazeni v provozu na pozemnich komunikacich, prevence a feSeni mimotradnych

udalosti.

Drzitel prikazu profesni zpiisobilosti fidiCe je povinen se Ucastnit pravidelného Skoleni
jednou rocné€, a to v akreditovaném Skolicim stfedisku. Témito stfedisky jsou béZné

autoskoly, které se vycvikem profesni zpiisobilosti zabyvaji.

Platnost tohoto pritkazu je stanovena na 5 let od data vystaveni. Pokud obecni titad obce
s rozSifenou plsobnosti uznd fidi¢i odbornou zplsobilost, rozhodne Zadost fidice
pisemnou formou. Zadateli bude toto osvédéeni zapsano do Fidi¢ského prikazu

a posléze bude schopen ¢innost profesiondlniho fidi¢e vykonavat. [8]

7 we

Osvédceni Fidice pro silni¢ni pfepravu zbozZi pro cizi potieby

Osvédceni fidi€e je od roku 2004 povinnosti pro vSechny fidie tietich zemi pracujicich
pro dopravce se sidlem v Evropské unii a je vydavan odborem dopravy na ptisluSném
krajském ufadé dle mista podnikani dopravce. Origindl tohoto osvéd€eni musi fidic

vzdy vozit u sebe a jeho opis musi byt ulozen u dopravce.
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3.1.2 Narizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 561/2006

Toto nafizeni upravuje povinnosti fidi¢ti a dopravet v silni¢nich pfepravach v rdmci
Evropské unie. Cilem nafizeni je zlepSeni socialnich podminek fidi¢li a vyrovnani
konkuren¢nich podminek jednotlivych dopravcl. Natizeni definuje hlavni pojmy
z oblasti silni¢ni dopravy na uzemi EU, které jsou fidi¢i a dopravei nuceni respektovat

v ramci bezpec€nosti v silni¢nim provozu.

Vztahuje se na piepravu zbozi a osob dopravnimi prostiedky nad 3,5 tuny po silnicich

v ramci Evropské unie.

Toto nafizeni stanovuje zpisoby kontroly dodrzovani stanovenych podminek.
Ke kontrole dodrzovani danych podminek proto musi byt veskeré prepravni prostredky

tohoto druhu vybaveny zdznamovym zafizenim neboli tachografem. [9]
Tachograf

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 bylo transponovano
do vnitrostatniho pravniho fadu Vyhléaskou ¢. 341/2014 Sb., s u¢innosti od 1. 1. 2015.

V dnesni dobé se jiz do ndkladnich vozidel s i€innosti od 1. 5. 2006 instaluji tachografy
elektronické, ale stidle je moznost se setkat s tachografy analogovymi neboli
koleckovymi, kde se prubéh jizdy zaznamenava na papirova kolecka, ktera se vSak musi

kazdym fidicem pted zaCatkem vykonu podepsat.

Tachograf zaznamenava a hlida dobu jizdy, odpocinku, stani, rychlost jizdy, ujetou
vzdalenost, maximalni rychlost vozidla a Gdaje o konkrétni ¢innosti fidi¢e. Tyto udaje
pak musi kazda firma vlastnici ndkladni vozidla vybavené témito zdznamovymi
zafizenimi archivovat. Udaje z karty fidi¢e musi byt firmou stahovany maximalng
kazdych 28 dni a celkova historie jednotlivych tachografii musi byt archivovéana

maximalné kazdych 90 dni od posledniho stazeni.

VyhlaSkou o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist, je téZ stanovena
pravidelnd doba kontroly téchto tachografi, a to maximalné do dvou let od posledni
kontroly. Tato kontrola je provadéna Utadem pro technickou normalizaci, metrologii
astatni zkuSebnictvi, kdy kazdy ztakto kontrolovanych pfistroji musi byt
zaplombovan. U tachografii dodate¢né montovanych, kdy jest¢ nevznikala povinnost

mit toto vybaveni z vyroby, je tato lhiita kontroly prodlouzena na 5 let. [9]
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Pojmy dohody AETR
Denni doba fizeni:

e Stanovuje maximalni dobu fizeni v jednom dni a ¢ini 9 hodin. Dvakrat do
tydne si ji miZze fidi¢ prodlouzit na 10 hodin.
Prestavky v fizeni:
e Je nutné je provadét vzdy nejpozdéji po 4,5 hodinach jizdy a maji délku
45 minut. Piestavku lze Cerpat také rozdélené. Nejprve v délce 15 minut,

a poté béhem 4,5hodinového useku fizeni jesté v minimalni délce 30 minut.
Denni doba odpocinku:
e Doba, ktera slouzi k odpocinku fidice a musi byt ¢erpana kazdych 24 hodin.

Trva 1lhodin. Cerpani doby odpoginku si fidi¢i mohou rozdélit na dva

useky, kdy prvni musi byt alespont v délce 3 hodin a druhy v délce 9 hodin.

Tydenni doba odpocinku:
e Na tuto dobu nastupuji fidi¢i vzdy nejpozdéji po 6 dobach tfizeni vykonanych
béhem 6 dnt.
e Tato doba trvd 45 hodin. Muze byt zkracena na nejméné 24 hodin,
ale nejpozdéji ve tetim tydnu od tohoto zkraceni musi byt nahrazena o pocet

hodin, o ktery bylo toto zkraceni provedeno.
Tydenni doba fizeni:

e Tato doba se také sleduje a fidici mohou béhem jednoho tydne od

pondé€lni do nedélni plilnoci fidit nejvice 56 hodin.
Celkova doba tizeni v obdobi dvou po sobé jdoucich tydnt:

e Termin, ktery stanovuje maximalni pocet hodin fizeni ve dvou po sobé

nasledujicich tydnech a tento maximalni soucet ¢ini 90 hodin.
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3.1.3 Omezeni jizdy velkych vozidel v Evropské unii

Tyto omezeni se tykaji nejcastéji vozidel s hmotnosti nad 7,5 tuny nebo 3,5 tuny

s ptipojnym vozidlem.

V Ceské republice je provoz kamionti omezen kazdou nedéli a b&hem svatkda od
13 do 22 hodin. O prazdninach je provoz omezen uz od patku, a to konkrétné v rozmezi
od 17 do 21 hodin. Béhem prézdnin je provoz omezen i béhem sobot, kdy je naopak

provoz velkych vozidel omezen od 7 do 13 hodin.

Ministerstvo dopravy jiz pfipravuje novelu, kdy by mél byt provoz velkych vozidel
omezen témet celou nedéli, a to konkrétné od puilnoci do desaté hodiny vecerni, jak je
tomu jiz v nékterych sousednich evropskych zemich. Cesmad ma viak k tomuto navrhu

odmitavy postoj.

Néam nejbliz§i Slovensko omezuje jizdu kamionli pouze béhem nedéle a svatkl
od piilnoci do 22 hodiny vecerni, kdy soboty jsou omezovany jen béhem prazdnin, a to

konkrétné od 7 do 20 hodin vecer.

V Némecku je celoro¢ni omezeni pouze béhem svatkl a ned¢li, a to od 24 do 22 hodin.
Béhem letnich prazdnin se t¢émto dniim ptidava i sobota, avSak Cas omezeni se pozitivné

méni od 7 do 20 hodin.

Rakousko omezuje jizdu béhem celého vikendu. Omezeni zac¢ina v sobotu od 15 hodin

a konéi v nedéli ve 22. V Rakousku trva toto omezeni béhem celého roku.

Pro tidice v Polsku za¢ind vyrazné omezeni az béhem velkych prazdnin. Patky jsou
béhem prazdnin omezeny od 18 do 22 hodin, sobota pak od 8 do 14 hodin a ned¢le
od 8 do 22 hodin. Jediné celorocni omezeni se tyka statnich svatkl, kdy je provoz

velkych vozidel na vozovkach omezen od 8 ranni az do 22 hodin do vecera.

V Mad’arsku je provoz kamionli omezen hlavné béhem prazdnin, kdy je omezeni
od soboty 15 do nedéle 22 hodin. Omezeni je i béhem statnich svatkl, kdy omezeni
zacina ve 22 hodin v pfedvecer svatku az do 22 hodin dne svatku. Za zminku ovSem
stoji 1 zajimavost, kdy béhem zimniho obdobi od listopadu do bfezna se omezeni netyka

vozidel v mezinarodni doprave spliujici minimaln€ normu EURO 3.

Ve Francii jsou omezeni ponékud komplikovanéj§i. Smérem do metropole plati
omezeni pres vikend a na rozdil od okolnich zemi tu pfibyva pondé€li a den po statnim

svatku, statni svatek je potom samoziejmosti. Den po svatku a pondéli je omezeno
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od 6 do 10 hodin dopoledne. Krom¢ Patize plati omezeni v predvecer svatku nebo
v sobotu od 22 hodin do svatku nebo nedéle 22 hodin. Ze sméru od Patize plati zékaz
kamionti v patek od 16 do 21 vecer, sobotu od 10 do 18 a navic od 22 do pulnoci
vnedéli a statni svatky je pak zdkaz cely den. K tomu navic pfipadd i omezeni

v predvecer svatku od 16. hodiny odpoledni az do ptilnoci t€hoz dne.

V Italii se omezeni tyka pouze nedéle, a to od 8 do 22 hodin a béhem letnich prazdnin

od 7 do pilnoci.

Portugalsko zakazuje vjezd velkych vozidel do centra svych dvou nejvétSich méstech
tzn. Lisabonu a Portu. V patek, nedé€li, den pied svatky a dny svatku je jizda kamionti
omezena od 18 do 21 hodin. V pondéli pak od 7 do 10. hodiny dopoledni kromé
prazdnin vcetné komunikaci, co do téchto mist vedou. Od 5 do 2 hodin nasledujiciho
dne v pfipadé mostu 25. dubna pfes feku Tagus. Vyjimky se pak tykaji vozidel
zajiStujici pfepravy pro nemocnice, policejni a vojensky sbor, letisté, ndmoini pfistavy

a vykladku lodi.

V Bulharsku je omezen provoz v pracovni den pted nckolika po sobé€ jdoucimi svatky
a o svatcich od 16 do 20 hodin. Posledni z n¢kolika po sobé jdoucich svatkl je poté
doba zakazu prodlouzena o dvé hodiny tzn. od 14 do 20 hodin. Béhem letnich prazdnin

je pak zakazana jizda v patek od 17 do 20 hodin a v ned¢li od 14 do 20.

Recko omezuje jizdu nakladnich vozidel uz nad 1,5 tuny do Soluné a Atén kazdou
nedéli, a to po cely rok od 15 do 21 hodin smérem z mést a 15 az 22 hodin smérem do
mést. O prazdninach je pak omezen provoz pies patky smérem z nékterych mést od 16
do 21 hodin. Omezeni pak v 1ét€ nastdva i1 pres léto béhem smogovych obdobi

v Aténach.

Rumunsko omezuje jizdu zejména na svych hlavnich tazich. Na hlavnim tahu z BraSova
do Bukuresti plati omezeni celorocné i1 obousmérné od pondéli do ctvrtka,
ato od 6 do 22 hodin a od ¢tvrtecni plilnoci zaciné zakaz pies cely vikend aZ do ned€lni
pulnoci. Béhem prazdnin jsou pak omezeni i na dalSich hlavnich tazich hlavné pies
patky, soboty, nedéle a svatky, ovSem v tomto obdobi jsou navic omezeni i ve dny
s vysokou teplotou vzduchu. Provoz se v tomto piipadé tidi oranzovymi a Cervenymi
kody, které jsou zvetejiovany rumunskou meteorologickou spravou. Toto omezeni
se tyka vSech vozidel nad 7,5 tuny v rozmezi od 10 do 21 hodin téméf v celé jizni

poloving zemé. [10]
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V Lucembursku je omezen zejména tranzit do sousednich zemi, a to konkrétné
do Francie a Némecka. Omezeni se tykd vikendl a statnich svatkli, kdy smérem
do Némecka je provoz pro kamiony omezen od soboty Ci piedveceru statniho svatku
od 23:30 az do 21:45 hodin dne svatku nebo nedéle. Dalsi omezeni se tyka tranzitu
smérem na Francii, kdy zac¢ind omezeni ve 21:30 soboty ¢i predvecera svatku a konci

ve 21:45 hodin v nedéli vecéer nebo den svatku.

Chorvatsko ma omezeni jen na nékterych silnicich a dalnicich. Zakazy jizd jsou
osvatcich od 14 do 23 hodin a dni pfed svatky, kdy je doprava omezena
od 15 do 23 hodin. Dalsi omezeni jsou v nedé¢li od 12 do 23 hodin, pokud statni svatek
nebo posledni z n€kolika po sobé jdoucich svatki pfipadne na patek nebo sobotu.
V patek pak od 15 do 23 hodin, pokud statni svatek piipadne na nedé€li nebo pondéli.
Béhem prazdnin je pak jizda omezena na n€kterych hlavnich tazich v sobotu od 4 do 14

hodin a v nedéli od 12 do 23 hodin.

Slovinsko omezuje provoz kamiond piedevsim ve svatky, konkrétné dny pracovniho
klidu a vnedéli od 8 do 21 hodin. Mohlo by se zdat, ze dny pracovniho klidu jsou
ve Slovinsku identické se stdtnimi svatky, ale neni tomu tak, jelikoz nékteré dny
statniho svatku nejsou nepracovnimi dny a naopak 5 dni v roce, které nejsou statnimi
svatky, jsou zde nepracovni. Velky patek jako jediny ze dni pracovniho klidu, ktery
vSak neni v den statniho svétku, je provoz omezen od 14 do 21 hodin. Béhem letnich
prézdni pak k témto dnlim pfibyvaji i soboty, kdy je provoz omezen od 8 do 13 hodin.
Na vSech hlavnich tazich smérem na Chorvatsko je omezeni kazdou sobotu od 6 do 16
hodin a kazdou nedéli a statni svatek od 8 do 22 hodin celoro¢né. DalSi omezeni pak

nastava béhem hustého snéZeni, kdy omezeni urcuje misti udrzba silnic. [10]

3.2 Dokumenty v silni¢ni nakladni dopravé

Dokumenty jsou jednou z nedilnych soucésti tohoto oboru. Existuji jak z legislativnich
davodu, tak i z diivodu ochrany a vymahatelnosti narokli nejen na stran¢ odesilatele,

ale taktéz i na stran¢ dopravce.

3.2.1 Licence spoleCenstvi neboli Eurolicence

Piistup na trh v oblasti poskytovani mezinirodnich silni¢nich pfeprav na uzemi

Evropské unie zacal byt centralné regulovany a vstup Ceské republiky do Evropské unie
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byl podminén se tomuto centralizovanému fizeni podfidit. V roce 2004 se vstupem
do Evropské unie pfistoupilo k zajiStovani piistupu na tento trh prostiednictvim

jednotného dokladu takzvanou licenci Spolecenstvi neboli Eurolicenci.
Eurolicence se nevztahuje k néasledujicim ptipadim:

e pfepravam poStovnich zasilek,

e piepravam havarovanych ¢i jinak poskozenych vozidel,

e piepravam nakladu vozidly nepiesahujicich piipustnou hmotnost
3,5 tuny vcetné ptipojného vozidla,

e piepravam léki, zdravotnickych piistroji a vybaveni, a materialu
pro poskytovani pomoci v naléhavych ptipadech, jako jsou
napftiklad Zivelné pohromy,

e pfepravam pro vlastni potfebu.

Narok na ni maji vSichni dopravci s platnou koncesi na provozovani nakladni dopravy
pro cizi potfebu nad 3,5 tuny. Eurolicence je vydavana odborem dopravy na krajskych
ufadech dle mista podnikdni, a to vzdy v jednom vyhotoveni a s opisy v poctu
nakladnich vozidel dopravce kterd provozuje. Tyto opisy poté slouzi pro silni¢ni
kontroly k ovéfeni platné financni zpisobilosti. Jeji platnost se vétSinou stanovuje

na 10 let. [11]

3.2.2 Zasilatelska smlouva

Touto smlouvu se zasilatel zavazuje ptikazci, Ze mu vlastnim jménem a na jeho ucet
obstard ptepravu zboZzi zjednoho mista do druhého a zaroven se piikazce zavazuje
zaplatit zasilateli Uplatu za poskytnutou sluzbu. Zasilatel méa pravo zadat o zasilatelsky

pfikaz, pokud mu nebyla poskytnuta pisemna forma smlouvy.

Praxe vétSiny spole€nosti je takova, ze maji se stadlymi partnery uzaviené dlouhodobé
zasilatelské smlouvy a jednotlivé piepravy feSi pouze jednordzovymi objedndvkami

pieprav.
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3.2.3 Prepravni smlouva

Ptepravni smlouva je dle zdkona ¢. 111/1994 Sb. smlouvou o ptepravé zbozi mezi
odesilatelem a dopravcem. Odesilatel se uzavienim zavazuje k thrad¢ piepravného

a také tim akceptuje jak obchodni, tak i pfepravni podminky dopravce. [2]

3.2.4 Umluva CMR a jeji nakladni list

19. kvétna roku 1956 byla v Zenevé sjednana Umluva o piepravni smlouvé
v mezinarodni silni¢ni dopravé neboli Umluva CMR a uéinnosti nabyla 2. ¢ervence
1961. Ceskoslovensko ji ratifikovalo 3. prosince 1974 a u této smlouvy zlstaly obé

zemé¢ 1 po rozpadu tehdejsiho jednotného statu.

Umluva upravuje podminky jednotné Gipravy piepravni smlouvy v mezinarodni silniéni
dopravé, ¢imz se sjednocuji ndroky na uzivané doklady a odpovédnosti dopravce.
Podminky této dohody se jiz vztahuji na kazdou smlouvu o piepravé zasilek,
za podminky, Ze misto pievzeti a misto odevzdani se nachazi ve dvou riiznych statech,

z nichz alespon jeden je smluvnim statem této umluvy.

Umluva CMR se od 1. ledna 2019 vztahuje jiZ i na vnitrostatni pfepravy v ramci Ceské

republiky.

Vystavenim nakladniho listu CMR se uzavira smlouva o pfepravé mezi odesilatelem
a dopravcem. Predmétem Umluvy CMR je odpovédnost i limit odpovédnosti dopravce
za poSkozeni nebo ztratu zésilky. Z téchto divodl se dopravce musi pojistit na

odpovédnost vztahujici se k provadénym pifepravam.

Kazdy fidi¢ si nékladni list CMR vozi v dostatecném mnozstvi ve svém vozidle pro
vyplnéni pii nakladce zboZi. V dneSni dob¢ je ale praxe spiSe takova, ze jej predava
odesilatel ve vytist€éné podobé€ rovnou po nalozeni zasilky a fidi¢ nasledné jen stvrzuje
svym podpisem. V rdmci Uspory pracovnich sil maji n€které firmy zajisténou expedici
zbozi tak, ze fidi€ jen zada ve skladu do pocitace na vstupu potiebné tdaje (své osobni
udaje, registratni znacky vozidel, Code zasilky) a obdrzi Cislo své nakladky a jeji

Casové okno. [12]
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Limit odpovédnosti dopravce

Limit odpovédnosti ma dle Umluvy CMR jasnou definici maximélni vyse kompenzace
za poSkozeni, ztratu ¢i jiné znehodnoceni piepravované zasilky, pokud neni
v nakladnim listu uvedeno jinak. Tato maximalni vySe kompenzace je stanovena
na 8,33 XDR za jeden kilogram hrubé hmotnosti zbozi. Pokud je ze strany odesilatele
pozadavek na vyssi limit odpovédnosti dopravce, musi byt tato vySe pevné stanovena
auvedena v nakladnim listu, kde bude taktéz promitnut smluveny poplatek za tento

pozadavek, jenz bude pfipocten k cen¢ za danou piepravu.

Hodnota SDR (Special Drawing Right = zvlastni pravo cCerpani) je vycislovana kazdy
rok, pro rok nasledujici a jeho hodnota je po cely rok totozna. Tato hodnota je vzdy

vyc¢islovana a uvadéna s kodem mény XDR.

Hodnota této mény vznikla kombinaci jednéch z nejsilnéjSich a nejvyznamnéjSich mén
svéta, a to konkrétné eura, libry, amerického dolaru, japonského jenu a nové od roku
2016 cinského juanu, ktery byl zatazen pro vypocet hodnoty od roku 2017. Hodnota
SDR pro rok 2022 je vy¢islena na 31,0536 K¢.[13]

3.3 Definice druhu zasilky

Nejprve musi dojit k rozlisSeni druhu pozadované zasilky. Muze se jednat totiz o dva

mozné druhy zasilek, se kterymi musime v&dét, jak dale naloZime.
Full Truck Load — FTL (celovozové zasilky)

Terminem Full Truck Load v ptekladu celovozova zasilka se rozumi zésilka, ktera je

jedinou zasilkou pfepravovanou v piepravni jednotce.

Jedna se o zasilku, kterd zabird pfiblizn€ 3/4 loZného prostoru, ma jednoho piijemce
a k této zésilce jiz nic jiného neptiklada.

Less than Truck Load — LTL (kusové zasilky)

Terminem less than truck load se oznacuji zasilky, které se vozi nejen pro jednoho

konecného piijemce.

Jsou to zasilky riznych druhti zbozi a zkonsolidované z divodu maximélniho vytizeni

pfepravni jednotky.
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3.4 Volba manipula¢ni jednotky

Volba ptepravni jednotky je velice dillezitym prvkem. Jeji volba probiha na zakladé
jsou rozméry, hmotnost, struktura, vlastnosti a zdmér piepravy. Nazvem jednotky si
muzeme snadno odvodit skute¢nost, Ze s ni je manipulovéano jako s jednim kusem, a tak
1ze s n€kolika mensimi kusy zbozi, sypkymi substraty i kapalinami uréenymi na stejné
misto dodani mnohem snadnéji a efektivnéji manipulovat. Tyto jednotky jsou
zhotovovany z mnoha druhl materidlu, jelikoz zdlezi na pozadovanych vlastnostech

dil¢ich pfepravnich jednotek pfi manipulaci se zbozim s rGznou povahou.

,Jednotna unifikace umoznuje priubézné harmonizovat procesy baleni, konstruovani
manipulacnich a prepravnich jednotek a poskytovani rozmérové navaznosti prepravnich
jednotek a loznych prostor v dopravnich prostiedcich s harmonizaci procesu

manipulace. “ [14, s. 843]

Ptepravni jednotky jdou taktéz ruku vruce s manipulaénimi zafizenimi. Bez
manipulacnich zatfizeni by tyto jednotky postradaly vetsi smysl, a tak je velice dilezité
na tento fakt myslet i pfi jejich volbé. VétSina ptfepravnich jednotek neni urcena pro
ruéni manipulaci, a tak je zasadni pfemyslet nad tim, zda vSechny kooperujici strany

jsou schopny se zvolenou ptepravni jednotkou manipulovat.

Jejich hlavni vyhody spocivaji v lepsi vyuzitelnosti skladovych prostor i loZzné plochy
dopravnich prostfedkti, snizeni nakladi za logistické operace, zrychleni samotné
manipulace, vytvoreni lepSich pracovnich podminek, poskytovani lepSich logistickych

sluZeb a celkové omezeni ru¢ni manipulace.
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Ulohy tykajici se manipulace musi vzdy za¢inat odpovéd'mi na tyto otazky:

e co ma byt manipulovano,

e kolik je toho tfeba manipulovat,
e jak je manipulovat,

e ¢im Ize manipulovat,

e kde se ma manipulovat,

e kdy ma manipulace probihat. [15]

Ptepravni a manipulaéni jednotky se d€li do 4 skupin neboli fadi. Tyto fady jsou

rozdéleny podle velikosti danych jednotek i1 podle pouzitych manipulacnich prostredkd.
Manipulaé¢ni jednotky nultého Fadu

Jde o spotiebitelsky obal, do kterého je zbozi baleno pro jeho nasledny prodej a taktéz

o nedilnou soucast jednotek prvniho i druhého tadu.

Nejcastéjsi manipulaci je v tomto pfipadé manipulace rucni, pokud nejsou tyto jednotky
konsolidovany do jednotek tadu prvniho a druhého, kdy je jiz vyuZito manipulacnich
zafizeni. Samostatna pieprava je zde provadéna nejcastéji pomoci jednotek tietiho fadu,
kde jsou zajistény pomoci siti, jinak po konsolidaci do jednotek prvniho a druhého fadu
se da jiz toto zbozi ptepravovat jakymkoli zplisobem.

Manipulac¢ni jednotky I. Fadu

Manipulacni jednotky prvniho fadu jsou témi nejzakladnéjSimi a nejjednodussimi,
uréenymi k manipulaci ruéni nebo s vyuzitim jednoduchych manipulaénich zafizeni

napiiklad rudlu. Témito jednotkami jsou naptiklad piepravky, ukladaci bedny, pytle
nebo sudy. VéEtSinou se tyto piepravni jednotky pohybuji vahou do 15 kilogramd.

Manipulac¢ni jednotky II. Fadu

Manipulacni jednotky II. fadu jsou témi nejzastoupencjSimi ze vSech fadi. Nejenze
vétSinou vznikaji konsolidaci jednotek I. fadu, ale jsou navic i nejcastéjSim nakladem
jednotek III. a IV. tadu. Jsou jiz urCeny k automatizované ¢i mechanizované
manipulaci. Vyuzivaji se k efektivnimu skladovéni, mezioperatnim manipulacim
a prepravam jak k vnitropodnikovym, tak vnéj$im. K manipulaci s nimi se vyuzivaji
nejcastéji paletové zakladace jak hydraulické, tak elektrické, vysokozdvizné voziky,

regalové zakladace a mechanizované dopravniky. VétSinou se tyto piepravni jednotky
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pohybuji vadhou piiblizn€ do jedné tuny, maximalné se vSak uvadi do péti tun. Témito

jednotkami jsou nejcastéji palety, europalety, roltejnery, prepravniky nebo big bagy.

., Zakladni modul ma rozmery 600 x 400 mm a vychazi z rozmeri palet (1 200 x 800
mm). Z nasobkit nebo podilii zdakladniho modulu jsou odvozovany rozmeéry dalsich

manipulacnich a prepravnich jednotek* [15, s. 196]
Piepravni jednotky III. Fadu

Tyto manipulacni jednotky se pouzivaji predevSim k vnéjSim pfepravam a vyuzivaji
se zejména v prepravach kombinovanych. Jsou urcené jak pro pfepravu manipulacnich
jednotek druhého tadu, tak predevSim pro ptepravu jednotek faddu prvniho. Témito
jednotkami jsou naptiklad namoini kontejnery, vyménné nastavby, letecké a Clunové
kontejnery. Hmotnost téchto jednotek se piedpokladd do tficeti tun a skladaji
se nejCastéji z deseti az Ctytiactyficeti jednotek fadu druhého. K manipulaci se vyuZzivaji

portalové jeraby a specidlni vysokozdvizné vozy se spreadery.
Piepravni jednotky IV. Fadu

Tyto jednotky slouzi jako uzaviené prostory pro pfemist'ovani jak volné lozené¢ho zbozi,
sypkych substrati, tak i na paletizované manipulaéni jednotky. Spole¢nym rysem tohoto
typu ptrepravnich jednotek je, ze vyuzivaj jak jako ptfepravni jednotka, tak i dopravni

prostiedek. Radi se mezi né naptiklad lichtery, tankery, navésy nebo cisterny.
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3.5 Velkoobjemové jizdni soupravy

Vybér jizdni soupravy spociva stejné¢ jako u manipulacnich a ptepravnich jednotek
ve vlastnostech a povaze zbozi. Jako velkoobjemové jizdni soupravy zde zamérné
nejsou uvedeny viechny typy s objemem vétsim nez 90 m?, jelikoz stale disponuji
pouze 34 paletovymi misty a objem je zde zvySen pouze zvétSenim rozmeérii ve vysce
a Sifce. Do této kategorie budeme zafazovat pouze tandemové soupravy o objemu

kolem 120 m? a takzvané Gigalinery, které disponuji objemem dokonce kolem 150 m?.
Tandemova jizdni souprava

Tandemova souprava s péti napravami mize mit celkovou hmotnost maximalné 48 tun,
pfi mezinarodnich piepravach se vSak tyto soupravy musi fidit legislativnimi limity
tranzitnich a cilovych zemi. Naptiklad Némecko ma tento limit nastaven na pouhych 40
tun, a tak soupravy nesmi pii pfepravach smérem do zapadni Evropy tento limit

piesahnout.

Tandemové jizdni soupravy jsou schopny poskytnout az o 30 metrit krychlovych vice
nez klasicky ndvés, tudiz disponuji az 38 paletovymi misty oproti 34, co dokdze
pojmout klasicky néavés. Jejich nevyhoda oproti klasickym navéstim je relativné vyssi
pofizovaci cena, kdy piivés je sice levngjsi zalezitosti nezli naves, zato se ale musi
nechat na zakazku postavit na taha¢ takzvana nastavba, diky které vznik4 hlavni vyhoda

v celkové vétsi lozné plose vozidla.

1. Plachtové tandemové jizdni soupravy

Hlavnimi vyhodami plachtovych souprav oproti skiinovym a chladirenskym
soupravam jsou relativné nizka pofizovaci cena, zjednodusend nakladka
1 vykladka spocivajici v pfistupu ke zboZi z boku i shora néstavby a piivésu
narozdil od ostatnich uzavienych souprav. Dalsi vyhodou je také nizka
pohotovostni hmotnost vozidla, tudiZ moZnost naloZeni vét§i hmotnosti
zbozi, aniz by byla pfekroena maximalni povolend hmotnost vozidla.
V tomto pfipadé zbyvd u plachtové tandemové soupravy pii provozni
hmotnosti 16,5 tuny k naloZeni piiblizn€ 23,5 tuny, coZ je téméf o tunu
méné, nez muze byt naloZzen plachtovy navés se stejnym poctem naprav,
ato je jeji hlavni nevyhodou. Tento typ soupravy je vhodny pro ptepravu

paletového i volné¢ loZzeného zboZi.
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2. Skiinové tandemové soupravy

Tento typ soupravy ma vyS$si hmotnost nez jeho plachtova verze, zato je ale
vhodnéjsi k piepravé zbozi vyssi hodnoty, u kter¢ho je potteba zajiSténi
lepSiho zabezpeceni pii prepravé a také zbozi nachylnéjSiho ke vnéjSim
vlivim. Je vhodny naptiklad pro pifepravu elektroniky, hracek, papiru,
potravin apod.

3. Chladirenské tandemové soupravy

vV

Chladirenské soupravy jsou nejt€zSim typem ze zde uvedenych, protoZe
kromé& chladirenskych zatfizeni jsou vybaveny i izolaci na mnohem vyssi
urovni provedeni. Jsou vybaveny posuvnou vnitini pfickou, kterou lze
oddélit vnitini prostor a vytvofit v ném samostatné komory, ve kterych je
mozno meénit vnitini teplotu podle potfeby zboZi individualné. V téchto
druzich souprav lze i mrazit, coz umoziuje pievazet mrazené zbozi a je tedy
vhodny jak pro ptepravy v kvétinovém, farmaceutickém tak

1 potravinaiském primyslu.

Obr. 3.1 Tandemov jizdniuprava )

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Gigaliner

Gigaliner, EuroCombi nebo také LHV (Longer ang Heavier Vehicle) se sklada bud’to

z kombinaci tahace s nastavbou a navésu nebo kombinaci navésu a piivesu.

Tato varianta jizdni soupravy sice neni piili§ obvykla, ale mizeme se s ni na naSich
dalnicich setkat. Jejich objem i délka jsou unifikovany, a to v pfipad¢ objemu ptiblizné
na 50 m* a délka na 25,25 m. Jejich maximalni hmotnost je poté standardné tou nejvyssi
povolenou, a to 48 t. K provozovani téchto silni¢nich vlaki je tieba zajisténi zvlastniho
povoleni od ministerstva dopravy a souhlasu dopravni policie spadajici pod kraj, kterym
dand souprava projizdi. Toto povoleni plati 3 mésice a musi se stadle podle potieb
obnovovat. V dnesni dobé se jiz planuje legislativni uprava, diky které nebudou tyto
typy souprav spadat do kategorie klasickych nadrozmérnych pteprav, ale za¢nou se fidit
vlastnimi pravnimi ptedpisy. V dneSni dob&é se zatim vyuZzivaji predevSim
ve vnitrostatni dopravé, jelikoz je pomérné obtizné ziskat ptislusné povoleni pro vjezd
téchto vozidel do sousednich zemi. Tato skute¢nost by se vSak v ndsledujicich letech
méla zménit, protoze se nyni ukazuje fakt, Ze je tento typ pfeprav nejspis
ptipadé uveze az ptiblizné o 65 % vice nez klasickd navésova souprava a o 25 % vice
nez velkoobjemova tandemova souprava, a to pfi relativné vyssi spotiebé tahace vyjde
spotieba paliva v pfepoctu na prepraveny objem zbozi mnohem uspornéji nez klasické
ptfepravy. Dalsi nezanedbatelna vyhoda vétsi kapacity jedné soupravy tkvi také v Gspote
nakladl za zaméstnance a vyhodou je také fakt, Ze k fizeni neni tfeba zadného Skoleni
se standardnim fidi¢skym prikazem C + E. Nevyhodou téchto pieprav ziistava, Ze
mohou jezdit pouze po délnicich a ¢tyfproudych silnicich, a to navic jen pfipadech, kdy
jsou mista nakladky 1 vykladky v dojezdové vzdalenosti do 10 km od téchto pozemnich

komunikaci.
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Obr. 3.2 Druhy souprav typu Gigaliner
Zdroj: [17]

Maximalni povolena hmotnost a rozméry nejéastéji vyuzivanych velkoobjemovych

jizdnich souprav

e Co se ty¢e maximalnich rozmérl jizdnich souprav, tak u Sitky vozidla je tento
limit stanoven na 2,55 m a u vozidel disponujicich tepeln€ izolovanou nastavbou
nebo naveésem s tloustkou izotermické stény vétSi nez 45 mm je tento limit
zvétSen na 2,60 m. Tento predpis vychazi ze smérnice Evropského parlamentu
a Rady EU 2015/719, ktera je jiz implementovana do vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.

e Maximalni povolena vySka u tandemovych souprav je stanovena na 4 m.

e Maximalni pfipustna délka je zde dle vyhlasky ¢. 209/2018 Sb. stanovena
na 18,75 m.

e Hmotnost je zde u tohoto typu souprav omezena na 48 t. Pfi mezinarodnich
pfepravach se vSak tato maximalni hmotnost snizuje az o 8 t.
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3.6  Zajisténi prepravy

Aby byla moZnost pracovat na zadaném pozadavku, je tieba stanovit dva zakladni
ukazatele. Prvnim z nich je stanoveni rozsahu piepravy. Jednd se nejen o misto odeslani
a misto doruceni dané zasilky, ale i o povahu zbozi, jeho hmotnost, objem, zptisob
uloZeni a dal$i podminky, které se vazi k povaze zbozi, termin nakladky a doruceni
k ptijemci. Dilezita je 1 dodaci podminka, za které bude pieprava uskutecnéna a dalsi
udaje dle povahy zésilky. Na uvedené pozadavky reaguje zasilatel druhym krokem,
predevsim tedy zvolenim nejvhodnéjsi dopravni cesty a typu zvoleného dopravniho

prostiedku.

Pro tuto piepravu byla zvolena pieprava zvukové izolace z primyslového arealu CSAD
Stiedni Cechy adresou K Ptivozu 2604, 276 01 Mélnik do BRIT School for Performing
Arts and Technology v londynské ¢tvrti Croydon.

Tab. 3.5 Poptavka piepravy

Poptavka ptrepravy vznika ve chvili, kdy vyrobce umisti danou pfepravu do programu

RaalTrans, kde ji posléze HMJ Solution nalezne a pfijme.

Diky volnému vozu tuto pfepravu piijmou, coz znamena, Ze si v programu rozkliknou tuto
ptepravu, podivaji se, kdo tuto pfepravu poptava a kontaktuje nejcastéji telefonicky, ptipadné

mailem kontaktni osobu dané firmy, zda je poptavka po pieprave stale aktualni.

Odesilatel se zasilatelem se domluvi a ihned se mezi sebou dohodnou na cené pfepravy. Cenu

zde nabidne dopravce, jelikoz ma na tuto trasu tarif.

Odesilatel mu poté odpovi, zda se vejde do maximalniho limitu, za kterou bude ochoten

prepravu uskutecnit a tim padem, zda s jeho cenou souhlasi.

Odesilatel cenu akceptuje a ob¢ spole¢nosti spolu vzajemné uzaviou zasilatelskou smlouvu.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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a) Preprava celovozové zasilky

Tab. 3.6 Stanoveni pozadavki na ptepravu

36 Europalet protihlukové izolace

Rozmér palety je 120 x 80 x 298 cm.

Véha zbozi na jedné paleté ¢ini 200 kilogrami, coz znamena 7 200 kilogramt na celou zasilku.

K hmotnosti zésilky se musi také pfipocist hmotnost vSech Sestatficeti palet, a tim se dostaneme

k celkovému zatizeni ndkladového prostoru, které ¢ini 7 920 kilogram?i.

Zbozi nepodléhd rezimu ADR, jelikoz je nehotlavé povahy.

Misto nakladky: K P¥ivozu 2604, 276 01 MéInik, Ceska republika

Misto vykladky: 60 The Crescent, Croydon CRO 2HN, Velka Britanie

Dodaci podminka CPT Londyn dle Incoterms 2010

Zdroj: vlastni zpracovani.
b) Volba zptisobu piepravy

Tab. 3.7 Zduvodnéni

Plachtové navésy s délkou lozné plochy 13,6 metru pojmou maximalné 33 Europalet o vysce
cca 2,75 metru a v provedeni Low deck pak do vysky 3 metrd, ale o stejném poctu paletovych

mist.

Velkoobjemové soupravy jsou konstruovany v riznych kombinacich délek vozidlo/ptivés,

nejcasteji pak 7,7 + 7,7 metru, umoznujici pirepravu az 38 Europalet do vysky 3 metra.

Z pohledu typu zésilky se tak bude jednat o zésilku celovozovou, nebot’ objem jedné zasilky

ptesahuje 75 % uzitného loZzného prostoru a zasilka je ur€ena jednomu piijemci.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Dopravce

Dopravu bude uskutec¢iiovat dopravni a spedi¢ni spole¢nost H.M.J. Solution, kterad
pfepravu provede vlastni pétindpravovou plachtovou tandemovou soupravou o objemu
piiblizné 120 m?>. Piepravu konkrétné provede taha¢ znacky Volvo modelu FH460
Euro6 o objemu motoru 12,81 s vykonem 460 koni a to¢ivym momentem 2600 n.m.
Tento taha¢ je ve vybavé typu Globetrotter XL, coz znamend, ze disponuje vysSSim
komfortem pro fidi¢e zejména pomérné velkym prostorem ke spani, které zahrnuje dvé
postele a vybavou jako je lednice, mikrovlnna trouba, nezavislé topeni i1 klimatizace
s automatickym ftizenim teploty, oteviratelné panoramatické stieSni okno a velké
mnozstvi vnitinich 1 vnéjSich uloznych prostor. Tiindpravovy taha¢ disponuje
valnikovou plachtovou néstavbou a stejnym typem dvounédpravového piivésu ceského

vyrobce znacky Panav.

Obr. 3.3 Velkoobjemova souprava realizujici pfepravu

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 3.8 Popis pfepravy

Vyrazi z nakladky v pondéli 13. 4. 2022 ve 12 :00 réno v arealu CSAD Stiedni Cechy na adrese
K Piivozu 2604, 276 01 Mélnik.

21:00 na dalnici A44 u mésta Soest fidi¢ piespi do druhého dne.

6:00 vyjizdi a vykon konci ve 20:00 na okruhu Londyna M25 nedaleko Croydonu, kde pocka na
vykladku do druhého dne.

Souprava bude pfistavena 15. 4. 2022 na adrese 60 The Crescent, Croydon CRO 2HN v 9:00
dopoledne.

Samotna délka cesty po silnicich bez jizdy trajektem Cini pfesné 1175 km.

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.9 Trasa ptepravy

MeéInik — Usti nad Labem D8

Dresden — Leipzig — Kassel — Essen Al7, A4, Al4, A38, A7, Ad44, A40
Eidhoven A67

Antwerpen — Gent — Bruggy E34,E313, E17, E40

Dunkerque Al6

Dover — Canterbury — London A20, M20, M26, M25, A22,

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.10 Trajekt

Dunkerque — Dover

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Bezpecnostni prestavky

Souprava vyjizdi z celnice v Mélniku 13. 4. 2022 ve 12:00 na adrese K Piivozu 2604.
Podle ptedpokladané hustoty dopravy na zvolené prepravni trase je teoreticky stanovena

doba odpocinku po 4,5 hodinach cesty v 16:30 na dalnici A38 u mésta Nordhausen na

v

Ptedpokladany vyjezd soupravy z Cerpaci stanice je 13. 4. 2022 v 17:15, kdy souprava
bude dale pokracovat do némeckého mésta Soest, kam dorazi ptiblizné ve 21:00, kde

vykona denni odpocinkovou dobu 9 h.

Druhy den 14. 4. 2022 bude pokracovat pfimo po A67 na belgicko-nizozemské hranice,
kde udéla 45 min pauzu a v 11:15 vyrazi jiz pfimo do francouzského ptistavu Dunkerk,
kam dorazi ve 14:30. Zde probih4 nalodéni i s celnim odbavenim a fidi¢i je ptidélen

trajekt v 16:00, na kterém vykond 45 min pfestavku.

V 18:30 priplouva souprava do pristavu v anglickém Doveru, odkud pfimo vyrazi
a pokracuje az na parkoviste¢ na londynském méstském okruhu M25 nedaleko
Croydonu, kam dorazi ve 20:00. Zde se vyspi a druhy den 15. 4. 2022 vyrazi na
vykladku zvukové izolace na hudebni konzervatofi adresou 60 The Crescent, Croydon

CRO 2HN v 9:00 dopoledne.
Zacleni

Odesilatel ma osvedceni schvaleného vyvozce udélené feditelstvim cel, a diky nému
prochazi pouze zjednoduSenou celni procedurou. Prodavajici preda fakturu + CMR
+ dodaci list a ¢isla plomb a pfedéd je celnimu deklarantovi véetné RZ vozu a vleku,

které zbozi povezou.

Deklarant vytvoii na zaklad€ téchto udaji tzv. JCD neboli jednotny celni doklad.
Dopravni firma musi pfistavét viiz na celnici a ve stejnou chvili, kde celni deklarant
ptedlozi JCD, na jehoZ zéklad¢ vytvoii zaméstnanci celni spravy vyvozni doprovodny
doklad, ktery bude sepnuty dohromady s dodacim listem a CMR piepravnim listem ke
zboZzi.

Tento doklad musi obsahovat tzv. MRN ¢islo a ddle musi dopravce vystavit takzvany
GMR kod. Dopravce musi byt registrovan na strankach statni spravy GB, zde obdrzi
identifikacni Cislo dopravcem, a diky némuz smi vstoupit do systému statni spravy GB

uréenému pro vydani GMR ¢isla.
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Tento kod vyzaduji organy GB pro vjezd na jejich tizemi. A dopravce je schopen si ho
zajistit skrze celniho deklaranta GB, kterému zasle vyvozni doprovodny doklad s MRN
¢islem a on v internim systému GB vygeneruje potfebné kody, které dopravce potiebuje
k vygenerovani onoho GMR ¢isla.

Ridi¢ po piijezdu do piistavu piedlozi zaméstnanci rejdaiské spole¢nosti jak GMR, tak

MRN kod zaroven, které si oba naskenuje a pfidéli fidici palubni listek.
GMR

¢ informace odkud kam zbozi jede z nebo do GB,
e ze kterého piistavu do kterého,
e snebo bez ridicCe,

e plnd nebo prazdna souprava.
Vycleni

Celni deklarant pfijemce obdrzi fakturu a vyvozni doprovodny doklad od zbozi, které
vstupuje na Gzemi GB. Informace ztéchto dokladi pfepiSe do systému Chiefs, ze
kterého obdrzi potvrzeni o vys§i DPH pro pfijemce zboZzi, kter¢ musi v GB zaplatit.

V této dobé se zatim stale clo v GB neplati.

3.7 Kalkulace naklada

Stanoveni hodnot pro kalkulaci

e celkova kalkulace nakladl bude probihat v ¢eskych korunach a bez DPH,
e kurz eura bude stanoven podle letosniho priméru na 24,50 K¢,
e pocita se s roénim ndjezdem soupravy 144 000 kilometrt,

e zaokrouhlovani bude probihat maximalné na tfi desetinna mista.
Porizeni vozidla

Firma poftizuje vozidla na finan¢ni leasing a vzhledem k tomu, Ze se uvazuje o jejich
setrvani ve firm¢ piiblizné 5 let nebo do 800 000 kilometrii, se vozidla pofizuji

s ptislibem odkupu dodavatelem po této dobé za pevné stanovenou ¢astku.
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Tab. 3.11 Pofizovaci cena

Porfizovaci hodnota Volva FH 6x2 2021 2 375 000,-
Nastavba na vozidlo + Pfivés 1 100 000,-
Cena jizdni soupravy 3 475 000,-

Zdroj: vlastni zpracovani.

Cena za leasing z potizovaci hodnoty 3 475 000 K& se vycisli navySenim o 11 %

z porizovaci hodnoty, coz stanovuje celkovou pofizovaci cenu na 3 857 000 K¢.

Po 5 letech vSak dochazi k odkupu pofizovaného vozidla dodavatelem za predem

stanovenou sumu 1 000 000 K¢.

Kone¢né naklady na pofizeni vozidla s nastavbou a ptivésem c¢ini 2 857 000 K¢&, coz pii

najezdu piiblizné 720 000 km za 5 let stanovuje cenu 3,97 K¢.

Tab. 3.12 Ostatni naklady na 1 kilometr

Roc¢ni silni¢ni dan 3276 K¢
Ro¢ni zékonné a havarijni pojisténi 128 400 K¢
Ro¢ni pojisténi nakladu 12 000 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani.

VSechny tyto naklady se vydéli ro¢nim najezdem tandemové soupravy, coz stanovi tyto

naklady na 1 K¢ za kilometr.
Pohonné hmoty

Pohonnymi hmotami v této pfepravé se rozumi motorova nafta a AD Blue. Vozidlo ma
nadrZ na 1150 litrh paliva, a tak k ¢erpani nafty v zahrani¢i dochazi pouze v ojedinélych

ptipadech.
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Tab. 3.13 Stanoveni primérnych cen pohonnych hmot

Nafta Primérné cena nafty se stanovuje na 35,55 K¢ na jeden kilometr

bez DPH (45 K& s DPH).

Tato cena zahrnuje i vyssi ndklady za ptripadné Cerpani paliva
v zahrani¢i, které je Cerpdno prostiednictvim systému DKV

véetné vratek DPH.

Primérnd hodnota spotieby tandemové soupravy je stanovena

na 30,5 litru na 100 kilometru.

AdBlue Primérné cena za AdBlue je 19,75 K¢ bez DPH (25 K¢ s DPH).

Primérnéd spotieba AdBlue pro toto vozidlo je 3 litry na 100

kilometru.

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.14 Vypocet cen pohonnych hmot na jeden kilometr

Nafta (35,55 x 30,5) : 100 = 10,84 K¢

AdBlue (19,75 x 3) : 100 = 0,59 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani.

Primérné naklady za pohonné hmoty jedné jizdni soupravy cini pfiblizné¢ 11,43 K¢

na jeden kilometr.
Pneumatiky

Taha¢ je trvale osazen pneumatikami Michelin o rozméru 295/60R22,5 a v piipadé

pfivésu se jedna o pneumatiky Bridgestone o rozmeéru 435/50R19,5.

Jizdni vykon pneumatik je u vozidla s nastavbou stanoven dle zkuSenosti na 200 000

km a u ptivésu 300 000 km.

Vymeéna pneumatik za dobu uzivani vozidla v ramci finan¢niho leasingu.
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Tab. 3.15 Vyména pneumatik

8 pneu na 200 000 km 4 pneu na 300 000 km
200 000 - 400 000 km X
X
400 000 — 600 000 km X
X
600 000 — 800 000 km X

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.16 Vypocet ceny pneumatik 295/60R22,5 véetné montaze na jeden kilometr

Bez DPH 14 000 x 8

3 x vyména

336 000/ 800 000 = 0,42 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.17 Vypocet ceny pneumatik 435/50R 19,5 véetné montaze na jeden kilometr

Bez DPH 10000 x 4

2 X vyména

80 000/ 800 000 = 0,10 K&¢/km

Zdroj: vlastni zpracovani.

Primérmé vydaje za pneumatiky ¢ini 0,52 K¢, avSak s rezervou za ptipadné poskozeni jsou

tyto vydaje priblizn¢ 0,60 K¢ na jeden kilometr.
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Udrzba soupravy

Prvni z procesu udrzby vozidel je udrzba pravidelna, kterd je zde feSena servisni
smlouvou. Pravidelna tdrzba je feSena pomoci nadstandardni placené zaruky u znacky
Volvo, kterd zahrnuje pravidelné kontroly po celou dobu zivotnosti vozidla ve firmé,
a to véetné¢ vymen filtrl, olej atp. Naklady za tuto nadstandardni zaruku ¢ini 2 950 K¢
rocné.

Dalsi z pravidelnych udrzeb je myti vozidla, které provadi jednou za 2 mésice. Naklady
na jedno myti vozidla Cini cca 400 K¢, tudiz jsou naklady za myti vozidla na rok
ptiblizné 2 400 K¢.

Celkem tyto naklady na jeden kilometr ¢ini piiblizné 0,04K¢.

Druhymi v rdmci procesu jsou udrzby ostatni. Jednd se naklady spojené s opravami
vozidla, na které se zaruka bud’'to nevztahuje nebo jiz vyprsela jeji platnost. Pfipadné se
jedné o opravy po dopravnich nehodach, u kterych se nevyplati spoluti¢ast pfti jejich
kompenzovani pojistovnou. Naklady na ostatni udrzbu dle praktickych zkuSenosti ¢ini
vzhledem k zaruce 24 meésicli a vzhledem k prodlouzené zaruce u hnaciho ustroji na

36 mésicii 20 000 K¢ za rok u tahace a 15 000 K¢ za rok u ptivésu.
Celkem jsou tyto néklady na ostatni udrzbu 0,24 K¢ na jeden kilometr.

Ostatni naklady

Mezi ostatni naklady fadime naptiklad poplatky za STK a emise, které plati vzdy na dva
roky. Naklady na STK a emise u celé jizdni soupravy c¢ini 4 200K¢, coZz znamena

0,02 K¢ na kilometr.

Déle se sem také zapocitavaji napiiklad poplatky za kalibraci tachografu. Ve vozidle je
jiz z vyroby nainstalovany tachograf znacky SIEMENS a kalibrace tohoto zafizeni stoji

2600K¢ na 2 roky pouZivani, coZ znamena 1300K¢ na rok a 0,01 K¢ na kilometr.

Celkem tyto naklady vcetné nepiedvidatelnych vydaji ¢ini 0,04 K¢.
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Mési¢ni mzdové naklady na Fidice

Prvni ¢ast mzdovych ndkladl za tidice se skladd ze zaruCené mzdy urcené pro fidice
3. skupiny, kterd je urCena pro pracovniky vykonavajici takzvané ,,jednodussi prace
a vztahuje se pouze pro zaméstnané na plny pracovni uvazek s pracovni dobou 40 hodin
tydné. Tato mzda se vzdy zvySuje spolu se mzdou minimalni, jelikoz jeji vySe nesmi byt
nikdy nizsi. Pro letos$ni rok je vyse zarucené mzdy 3. skupiny stanovena na 19 700 K¢.
K této Castce se poté pripoCtou prescasy fidiCe, které Cinily za mésic duben 3 300 K¢.
Soucet zdanitelného zakladu zde ¢ini 23 000 K¢, ke kterym se musi pfipocist dalSich
34 %, které predstavuji naklady za odvody socialniho a zdravotniho pojisténi. Celkovy

zdanitelny néklad za fice je tedy 30 820 K¢.

V daldi c¢asti vyplaty fidi€e je stravné a motivacni kapesné. Stravné je nejvyssi
vydajovou polozkou na celé vyplatni pasce, jelikoz je jeho zdkonnd minimalni vyse
v Evropském priméru kolem 50 € za cely den straveny v dané zemi, a to znamena vice
nez 18 hodin. V ptipad¢, ze stravi fidi¢ v cizi zemi 12—18 hodin néalezi mu 2/3 denniho
stravného a pokud se jednd o 1 — 12 hodin, tak mé narok pouze na 1/3. Moznosti
kapesného neni zde vyuzito. V piipadé motivacniho kapesného se jedna o zvyhodnéni
staitem v moznosti lepsitho ohodnoceni fidi¢d kvili jejich velkému nedostatku. Toto
Zvyhodnéni miize sahat az ke 40 % zc¢astky mésicniho stravného. ObE tyto
ohodnocujici slozky jsou pro dopravce vyhodné, jelikoz nejsou danéné, daji se vykazat

v nakladech firmy, a tudiz si o né¢ mtze také snizit danovy zaklad.

.....

plat, diky kterému nemusi zamé&stnavatel platit velmi vysoké odvody. Dalsi z vyhod je
napiiklad nizky zadklad na vyplatni péasce, ze které se napiiklad vypocitavaji splatky
v exekuci, kterd je v dne$ni dobé& uvalena na mnoho fidi¢i silni¢ni nakladni dopravy,
a1 to je kolikrat jejich hlavni diivod, pro€ si toto zaméstnani vyberou. Jejich nevyhodou
v8ak je, Ze tim, Ze se z nich neodvadi socialni pojisténi, tak se ani nezvySuje zaklad pro
diichod a byva to problém i v pfipadé hypoték a jinych pljcek, u kterych se narok na né

vypocitava z danového zékladu.

50



Tab. 3.18 Souhrn nakladu na mési¢éni mzdu

mzda fidice vcetné pausalu za praci | 23 000 K¢

pirescas

Zdravotni a socialni pojisténi 9% + 24,8 % ="7774,-

pausalni stravné + 40% motivacni | 800 € +320 € = 1120 € =27 440,-

kapesné

Zdroj: vlastni zpracovani.

Mzdové néklady na fidiCe za mésic tedy Cini 30 774 K¢, jelikoz se Castka vydaji
zastravné a kapesné vrati na dani. Tento meési¢ni plat se tedy vydeéli mési¢nim
najezdem, ¢imz jsou mzdové naklady vycisleny na 2,57 K¢ na jeden kilometr.

Mytné a ostatni naklady spojené s piepravou

V Evropé je mytné placeno bud’ sazbou denni (v nasem piipadé¢ NL, GB) nebo sazbou

za ujeté kilometry na zpoplatnénych tsecich (v nasem ptipadé¢ CZ, D, B, F).

Tab. 3.19 Ceny mytného v ramci trasy

Stat Sazba v korunéch Km/dni Celkem
Cz 4,97 73 km 363 K¢
D 4,5 641 km 2885 K¢
NL 294 1 den 294 K¢
B 3,53 209 km 778 K&

Zdroj: vlastni zpracovani.

Ve Velké Britanii se vybér mytného od 1. 8. 2020 do 1. 7. 2022 z divodu pandemie

covid-19 pozastavil a sek, kterym se ve Francii projizdi neni zpoplatnén.

Celkova naklady za mytné Cini 4 320 K& a pii trase 1175 km se jednd o naklady
v podobé 3,68 K¢ na jeden kilometr.

K celkovym nakladiim pro tuto trasu je nutno pfipocist také cestu trajektem pres kanal
La Manche, jelikoz se vzdy pfic¢ita az k celkové cené za piepravu a jeho cena na trase
Dunkerk — Dover ¢ini v piepoctu 11 000 K¢. Pro tento ptipad byla zvolena cesta

trajektem misto vlaku, jelikoz zde neni kladen pftili§ vysoky diiraz na rychlost piepravy.
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Cesta vlakem je pfiblizn¢ o 2 hodiny rychlejsi, nicméné se tento klad nasledné promitne
i do celkovych naklada, které jsou v ptipad¢ zpatecniho jizdného az o 305 € vyssi.
Rezijni naklady

Rezie zahrnuje ceny za spravu dopravni firmy jako jsou nédjemné, ostatni mzdy,

ucetnictvi, mobilni tarify, internet, energie atd.

Vsechny tyto naklady ¢ini pfiblizné¢ 360 000 K¢ za mésic. Zamérné zde nejsou tyto
naklady rozvedeny, jelikoz se musi brat v potaz, Ze se touto praci dané informace
mohou dostat k §ifi vefejnosti, a tak je tieba respektovat pravo na urcité soukromi
informaci. Dané néklady se musi rozd€lit mezi jizdni vykon vSech vozidel spolecnosti,

jelikoz rozsah nakladi neodpovida potfebam pti provozovani pouze jedné soupravy.
Celkem ¢ini rezijni naklady na jeden kilometr pfiblizné 6 K¢.
Vysledek kalkulace

Celkové naklady na cestu do Velké Britanie ¢ini 29,59 K¢ na kilometr, coz znamena

castku 34 768, 25 K¢.

3.9 Stanoveni ceny za prepravu

Spolecnost stanovuje tarifni cenu na cestu do Londyna a jeho okoli na 50 000 K¢&. K této
Castce se vSak musi pricist takzvané naftova dolozka, kterd kompenzuje nynéjsi vysoké
ceny nafty, které¢ ¢ini 10 %. To stanovuje celkovou cenu 55 000 K¢, ke které se vSak

musi pficist cena za trajekt, ktera je 11 000 K¢.
Celkova cena pro zakaznika tedy ¢ini 66 000 K¢.

V cenové kalkulaci se objevuje pomérné vysokd marze na poméry silni¢nich dopravci,
avSak je to zplisobeno tim, Ze se musi pfedpokladat s niz§imi cenami pfeprav v rdmci

importi pfi cesté zpét do Ceské republiky.
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4 Zhodnoceni cenové kalkulace a jeji vliv na ekonomiku

spole¢nosti

Pti celkovych ndkladech na cestu do Velké Britanie a zpét, musime pocitat s téméef
poloviéni cenou za import do Ceské republiky. Pfi nakladech piiblizng 70 000 korun
a zisku 55 000 korun, se musi sehnat pfeprava za co nevyssi cenu, aby byla tato cesta

rentabilni.
Ptiblizné ceny za import z Velké Britanie, Nizozemska ¢i Belgie se pohybuji kolem 900
euro, coz znamena piibliznou ¢astku 22 050 korun.

Moznosti je 1 zajizd'ka smérem na Dénsko nebo do Francie, avSak to znovu zvysi

naklady dopravce, ktery musi klést velky diiraz na rentabilitu zakdzky.

Pokud budeme pocitat s celkovym ziskem ptiblizné 8 000 K¢, tak se pii plném vytizeni
5 nékladnich souprav touto trasou, pfi mési¢nim najezdu jedné soupravy 12 000 km
muzeme dostat na zisk ve vySi piiblizné 200 000 K¢ a tento fakt by tak mél na

hospodaieni spolecnosti velmi perspektivni dopad.

Podminky jsou vSak v silni¢ni dopravé velice proménlivé, a tak jsou takovéto

predpoklady v ramci jedné kalkulace velice unahlené.
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Z.aveér

Na zavér této prace by autor rdd zminil, Zze je velice vdécny, ze se alespon na chvili
mohl stat soucasti spolecnosti HMJ Solution a ziskal tim mnoho praktickych zkuSenosti

a dozvédél se mnoho dualezitych informaci.

Pokud by se méla hodnotit dosavadni prace této spolecnosti a navrhnout n¢jaké zlepSeni

stavajiciho stavu, byl by to nejspis vétsi dliraz na zasilatelskou ¢innost.

Zasilatelskd c¢innost totiz nepotiebuje piiliS vysokou investici, ale zato pfinasi vuci
témto nizkym nakladiim pomérné¢ znatelny zisk. Naklady jsou v tomto piipadé totiz
pouze mzdové a v podobé licenci za spedi¢ni databanky, jinak uZz je vSe pouze
o zkusenostech, kontaktech a schopnostech daného jedince. Autor v tom vidi velikou
perspektivu napiiklad proto, Ze mnoho tuzemskych pteprav se pohybuje v rameci tisicl
a ty zahranicni az desetitisici korun, a proto potom neni provize v rdmci jednotek korun
na kilometr pfili§ znatelnd. Kdyz se k tomu poté ptipoctou nizké néklady a teoreticka
vysoké efektivnost daného zasilatele, vznika nam tu velice vyhodna pozice na trhu jak
z pohledu ekonomického rastu spoleCnosti, tak také zvySené urovné sluzeb pro
zakazniky pozadujicich jak Sir$i spektrum vozového parku, tak i cetnéjsi pocet preprav

v ramci kratSiho ¢asového horizontu.
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Tab. 3.16 Vypocet ceny pneumatik 295/60R22,5 véetné montaZe na jeden kilometr ....

Tab. 3.17 Vypocet ceny pneumatik 435/50R19,5 véetné montaZe na jeden kilometr ....

Tab
Tab

. 3.18 Souhrn nakladu na MESICNI MZAU eeeeeeeeieerereeenneneereeeeersssseneessssosessssssssessssons

. 3.19 Ceny mytného V ramci trasy .....ceecceeccsseccsssesssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssases



Seznam zkratek

B Belgie

CR  Ceska republika

DPH dan z ptidané hodnoty
DE  Némecko

EU  Evropskd unie

F Francie
GB  Velka Britanie
h hodina

K¢  korun ¢eskych

km  kilometr

NL  Nizozemsko

m metr

m metr krychlovy

RZ  registra¢ni znacka

Sb.  sbirky

STK statni technickd kontrola

t tuna



Priloha

Priloha A Dalnice v Ceské republice



Dalnice v Ceské republice

DO = Prazsky okruh (vné&js$i a ¢ast vnitiniho)

D1 = Praha — Brno — Ostrava — Polsko

D2 = Brno — Bieclav — Slovensko

D3 = Praha — Tabor — Ceské Budg&jovice — Rakousko
D4 = Praha — Pfibram

D5 = Praha — Plzen — Némecko

D6 = Praha — Karlovy Vary — Cheb — Némecko

D7 = Praha — Slany — Chomutov

D8 = Praha — Lovosice — Usti nad Labem — Némecko
D10 = Praha — Mlada Boleslav — Turnov

D11 = Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Polsko

Priloha A

D35 = Hradec Kralové — Moravska Ttebova — Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou

D43 = Brno — Moravska Ttebova

D46 = Vyskov — Olomouc

D48 = Bélotin — Frydek Mistek — Cesky Té&sin
D49 = Hulin — Zlin — Slovensko

D52 = Brno — Pohotelice — Mikulov — Rakousko
D55 = Olomouc — Pterov — Hulin — Bteclav

D56 = Ostrava — Frydek-Mistek
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