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1. Uvod

Témét kazdy Clovék ma potiebu cestovat. At uz se jedna o potiebu spojenou
S pfepravou za sportem, navstévou piibuznych, rekreaci nebo poznani nového
neznamého mista spolecné s kulturou a zvyklostmi mistnich obyvatel, c¢lovek

je motivovan touhou K neustalému pohybu a poznavani.

Z toho vyplyva fakt, Ze cestovni ruch je povazovan za jeden z nejvyznamnéjsich
spolecensko-ekonomickych fenomént soucasné doby, jehoz existence ma pro fadu zemi
nezmérny vyznam nejen z hlediska ekonomického, jako zdroj financi, ale i k tvorbé
samotn¢ identity zemé. Vzhledem ke zvySovani vzdé€lanosti a informovanosti ucastnikli
cestovniho ruchu se neustdle stupiiuji naroky kladené na jeho troven. S tim souvisi
vyvoj informacnich technologii, vedouci krychlejSimu pfesunu informaci,
ktery napomaha ke snadnéjSimu rozhodnuti navstévnika. Dale k tvorbé novych druht
a forem cestovniho ruchu, podle preferenci ucastnikli, ale i K rozvoji dalSich podob
dopravy a dopravnich prostfedki, ¢imz se samotna cesta stavad pohodInéjsi, rychlejsi

W

a také bezpecnéjsi.

Dopravu, jako hnaci motor cestovniho ruchu, lze sledovat jiz ze zminéného
hlediska. Svym rozmachem pfispiva ke zvySovani jednotlivych standardid a trovné
cestovniho ruchu. Na druhou stranu zpisobuje po celém svété fadu negativnich dopadi
na Zivotni prostfedi, naptiklad nadbyte¢né upotiebeni neobnovitelnych zdroji, proménu

krajinného razu nebo je pficinou ohroZeni jednotlivych druht fauny a flory.

Uvédomeéni si této problematiky vychazi z potfeby udrzitelnosti, smétujici
ke koordinaci veskerych aktivit, spojenych s cestovnim ruchem, nejen z hlediska
dastojnosti clovéka samotného, ale i k udrzeni naseho prostiedi bez vétSich tézkosti

pro soucasnou generaci a zarovei i pro ty nasledujici.

Jednou ze souvisejicich aktivit je cykloturistika, kterda ptispiva k udrzitelnosti
jak vramci center meést, tak i za jejich hranicemi. Popularita cykloturistiky
je v Ceské republice ziejma uz jen diky celkové hustoté siti cyklotras, ¢imz je fazena
na piedni evropské piicky. Z hlediska cestovniho ruchu cykloturistika propojuje
moznost poznavani kulturnich a pfirodnich atraktivit spolecné se zlepSovanim kondice

ucastniki a jejich rekreace.



Tato prace si klade za cil zjisténi moznosti a urovné cyklodopravy
na Ceskobudgjovicku z hlediska udrzitelnosti. Zpracovani planu rozvoje cyklodopravy

ve zkoumaném regionu. Navrhu produktu véetné jeho planu uvedeni na trh.



2. Prehled reSené problematiky

2.1 Doprava

V soucasnosti je na dopravu pohlizeno nejen jako prostiedek slouzici
k piekonavani vzdalenosti. Naroky dneSni populace se neustale stupiuji, tudiz
je povazovana zejména za hybnou silu spolecnosti. Svétova populace zvysuje
své pozadavky na piepravu do zaméstndni, do Skoly nebo za volnym casem.

(Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008, p.9).

Orieska (2010, pp.37-114) dale dodava, Ze je potieba, aby kazdy druh dopravy
byl realizovan podle specifickych pfepravnich podminek, jejichz soubor je pojmenovéan
jako ptepravni fad. Z Casového hlediska musi byt zejména u hromadné dopravy
dodrzovany piepravni plany (z divodu casové navaznosti, bezpec¢nosti nebo jiné)
a kazda preprava by méla byt poskytovana za urCity prepravni tarif. Jednotlivé druhy
dopravy maji také svij konkrétni tarifni systém a pieprava je mozna pro ucastnika

dopravy pouze pii zakoupeni nalezité dopravni ceniny.

Co se tyce dopravy vramci cestovniho ruchu, lze ji zde sledovat ze dvou
hledisek, a to z pozitivniho a negativniho. Pozitivné se podili na rozvoji cestovniho
ruchu, na tvorbé novych dopravnich prostfedkdi, novych druhli cestovniho ruchu,
na zkracovani vzdalenosti nebo na zvySovani standardu sluzeb poskytovanych jejich
ucastnikiim pifed, po a béhem samotné piepravy. Na druhou stranu doprava ma velmi
negativni vliv zejména na zivotni prostfedi a v jeji souvislosti dochazi v sezonnich
obdobich k neptiznivé kumulaci ucastnikli a dal$i. (Zurynek, Zeleny, Mervart, 2008,

p.10).

Dopravu Vv cestovnim ruchu chapeme také jako soubor vSech vefejnych
a soukromych firem, které vlastni infrastrukturu a nalezité vybaveni pro piepravu,

v, Vs s ’ L1
pfesun osob, zavazadel a zbozi z jednoho mista na druhé.

! www.buenastareas.com [online 2014-06-14]



2.1.1 Dopravni sluzby

Dopravni sluzby jsou soucasti sluzeb cestovniho ruchu, které maji v porovnani

-----

S jinymi sluzbami svoje specifika, jejimz prostfednictvim se vyrazné odliSuji:

e vystupuji jako komplex sluzeb. Obsah tohoto komplexu byva mnohdy velmi
rozmanity a slouzi k uspokojeni potieb ucastnika cestovniho ruchu. Dulezité
je také, ze uspokojeni jedné potieby prostiednictvim poskytnuti sluzby vyvolava
touhu uspokojit dalsi potieby.

e Dalsim specifikem je, ze jsou uskuteChovany predevSim jako osobni sluzby
a ne jako sluzby vécné, které jsou spojeny se spotfebou zbozi. Zaroven
poskytnuti sluzby a jeji spotieba se vaze zejména na misto realizace cestovniho
ruchu. Musim dodat, zZe béhem piepravy vramci dopravy je ucastnikim
cestovniho ruchu poskytovano velké mnozstvi sluzeb, které téz uspokojuji jejich
potteby a vytvaii komplexni dojem z celé cesty.

e Poslednim specifikem je, Ze spotfebu sluzeb Casto zabezpecCuje jejich vEasné

uschovani a ptisobeni vnéjsich ¢initelt. (Kunesova, Nedvédova, 1992, p.15).

Dle Zurynka, Zelenyho a Mervarta (2008, p.10) jsou dopravnimi sluzbami
takové sluzby, vramci kterych dochazi k zajisténi piepravy ucastnikii a jejich
zavazadel. V ramci cestovniho ruchu se musi jednat o tcastniky cestovniho ruchu,
kterym jsou poskytovany nezbytné informace, provadény rezervace, na jejich Zadost,
poskytovan prodej dopravnich cenin a samoziejmé také ve vSech piipadech nutnosti

spojené s vyfizovanim reklamaci.

Novak (2011, pp.16-17) s pfedchozim vymezenim souhlasi a dale objasnuje

pojmy dopravce a prepravce.

Dopravcem rozumime podnikatelsky subjekt, ktery ptisobi jako provozovatel
(dopravy a dopravnich prostfedkll) v nékterych situacich byva také piimo vlastnikem
uzivanych dopravnich prostfedkd, anebo se muze jednat pouze o jejich najemce.

Dopravcem tedy chapeme jak producenta, tak i realizatora dopravnich sluZeb.

Piepravecem chdpeme doslova zédkaznika dopravcee, ktery tyto dopravni sluzby
zprostiedkovava bud’ dalsim podnikatelskym subjektiim, nebo koneénym spotiebitelim

na trhu.



Dopravni sluzby délime podle druhu dopravy na:

e Sluzby Zelezni¢ni dopravy

e Sluzby letecké dopravy

e Sluzby silni¢ni dopravy

e Sluzby vodni dopravy

e Sluzby ostatnich druhii dopravy - souvisejici s méstskou hromadnou dopravou,

dopravou lanovkami, pronajatym autem, na bicyklu ¢i prostiednictvim

eskalatoru pohyblivych chodnik a dalsi. (Orieska,2010, pp.37-114).

Hladka (1997, p.67) stimto rozdélenim souhlasi a dodava spole¢né s Orieskou
(1999p.19), Ze je mozné dopravu a dopravni sluzby roz¢lenit i z jinych hledisek nez jen
podle druhu dopravy.

e Zteritoridlniho hlediska se zaméfujeme na sluzby urcené pro vnitrostatni

a mezinarodni dopravu.
e Zhlediska periodicity c¢lenime tyto sluzby podle toho, zdali se jedna

o pravidelnou ¢i nepravidelnou dopravu.

2.2 Ekonomické dopady CR

Cestovni ruch je jednim nejdynamictéj§im svétovym odvétvim, zahrnujici
predev§im dopravu, turistickd zafizeni, vCetné stravovacich a ubytovacich zafizeni
a mnoho dalSich. Pravé jeho rozvoj je pro firmy zasadni, protoze spravné uchopeni
moznych pfiileZitosti vede k dosazeni zisku. Cestovni ruch ma fadu pozitivnich dopadt

ato:

e na zaméstnanost

e tvorbu novych pracovnich piilezitosti

e kolob¢h finan¢nich prostredkt

e zachranu kulturnich, uméleckych a historickych pamatek

e zvySeni vS§eobecné vzdélanostni irovné a Zivotni trovné obyvatelstva

e stimulovani investic do mistni infrastruktury (Parmova, Dvofék,

Frkova,2013, p.136).



Dle Petrd (1999, pp.6-9) musi byt pro samotnou existenci cestovniho ruchu
nalezité splnény jednotlivé podminky, jejichz absence by vyustila v negativni rozvoj
daného odvétvi. V prvni fadé se jednd o rozvoj vyrobnich sil, podminujici smér a
rychlost rastu odvétvi cestovniho ruchu. Pro rozvoj cestovniho ruchu je také velmi
zasadni dodrzovani mirovych podminek. Dalsi faktory, které ovliviiuji rozvoj
cestovniho ruchu, jsou ekonomického, ekologického, demografického, pracovniho,

administrativniho nebo materialné-technického razu.

Nas blize zajimaji ekonomické faktory, které ptedstavuji souhrnnou hladinu
ekonomiky sledované zem¢. Tato hladina je vyjadiena hrubym domécim produktem,
strukturou platebni bilance. Déle nas zajima zivotni iroven obyvatelstva daného statu,
jaky je fond volného ¢asu obyvatel, jejich disponibilni pfijem nebo celkova troven
cen vyrobkl a sluZeb na trhu. Dle Kucerové (1997, p.15) miiZzeme Zivotni Uroven chapat
prostfednictvim dosazitelnosti a rozsahem lidskych potfeb a to takovym zplisobem,

aby byly pfijatelné zachovany rozméry mezi volnocasovymi aktivitami a praci.

Cestovni ruch se stdva nejen soucasti spotieby ucastnikil, ale je také oblasti
podnikatelskych pftilezitosti, ¢imz se velmi vyrazné zapfiCiiiuje, jak uz bylo feceno,
o zvySovani zaméstnanosti v jednotlivych statech. Umoziuje vytvaret velmi rozmanity
fetézec pracovnich pfilezitosti. V souvislosti se zameéstnanosti v cestovnim ruchu
se také vyuZiva pojem vyvoland zamé&stnanost. Tato zaméstnanost je zplsobena vlivem

multiplikacnich efektt.

Kiradlova (2003, p.23) souhlasi svySe uvedenymi ekonomickymi ciniteli
a zminuje se jest¢ o pozitivnim vlivu na ekonomiku dané zemé prostfednictvim dani
a poplatki, které zapticinuji zvySeni piijmad statniho rozpoctu, anebo podporu v oblasti

malého a stfedniho podnikéni.

V ramci cestovniho ruchu existuji odvétvi, které maji ptimy vliv na uspokojeni
potteb jednotlivych ucastniki cestovniho ruchu, ale také odvétvi, které tento ptimy vliv
nemaji, ptresto by bez jejich existence ke komplexnimu uspokojeni nikdy nedoslo.
Mezi tato odvétvi fadime napiiklad ta, diky nimz dochazi k zabezpeceni vystavby
ubytovacich a stravovacich zafizeni, prodej dopravnich prostiedki, prodej pohonnych
hmot. Radime sem sluzby, zajidtujici bezproblémovy chod jednotlivych zatizeni

cestovniho ruchu (Cistirny v hotelech, dodavky potravin do restauracnich zatizeni)



a dalsi. Z komplexniho hlediska tato odvétvi (pfima i neptima) predstavuji ekonomiku
cestovniho ruchu. (Beranek, 2013, pp.21-29).

2.2.1 Ekonomika dopravy

Eisler (1998, p.16) definuje ekonomiku dopravy jako aplikaci mikroekonomie
na podminky hospodaiskych aktivit dopravnich podnikt, jejich zdkazniki a jejich

vzajemného stietavani na trhu.

Ktomu, aby byly dostatecné zajistény piedpoklady pozitivniho vyvoje
ekonomiky daného statu, slouzi vyspéld infrastruktura. Soucasti této infrastruktury
je ptfedev§im budovani dopravniho a spojového systému, energetickych zdroj,
vodohospodatskych zafizeni, bytl, Skol, zdravotnickych zafizeni a dalSich. Kli¢ovou
podminkou pro Uu¢inny ekonomicky rozvoj je budovani této infrastruktury

S dostate¢nym ptedstihem.

Co se tyce trhu dopravy i zde se stietavd nabidka s poptavkou, kde na strané
poptavky nejdiive vznikd potieba ve vztahu k dopravnimu procesu tim, Ze pocituje
uréité prani premisténi. Toto pfani prechazi v pozadavek a wvyusti v poptavku,

piedstavujici nejkonkrétnéjsi podobu ptani dopravy. (Giirtlich,1993, pp.9-10).
Dopravni systém je tvofen:

e Osobni doprava

o Vefejna
= 7elezni¢ni
= silniéni
=  vodni
= Jetecka
= meéstska hromadna
= taxisluzba

o Individualni
* silni¢ni (autobusy, sluzebni vozidla)
= individualni motorismus
= ostatni
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e Nakladni doprava

o vefejna
= Zeleznicni
»  silni¢ni
* vodni
»  Jetecka

o individualni
*  silni¢ni
= Zeleznicni
= potrubni
= ostatni (Eisler,1998, pp.25-26).

2.3 Udrzitelnost a cestovni ruch

O cestovnim ruchu je vSeobecné znamo, ze ma jak pozitivni, tak i negativni
dopady. Na jedné stran¢ vytvaii nova pracovni mista, at’ uz pfimo ¢i nepiimo, zvysuje
piijmy mistnich obyvatel, snizuje migraci z divodu nedostatku prace, zvySuje zivotni
uroveil mistniho obyvatelstva, umoziiuje kulturni vyménu a zvySovani vzijemné
informovanosti a porozuméni mezi jednotlivymi narody. Na druhé strané cestovni ruch
ma 1 negativni dasledek v podobé zvysené spotieby zdrojii jako je voda, energie,
dochazi ke zniCeni krajiny, zvySeni produkce odpadi a odpadnich vod, ohrozovani
exotickych druht zvitat a rostlin, zvySovani kriminality a mnoho jiného. Z tohoto
divodu je potieba aktivity, které jsou uskute¢iiovany vSemi tcastniky cestovniho ruchu
do urc¢ité miry koordinovat, tak aby byly v souladu se Zivotnim prostfedim a dlstojnosti
Cloveéka jako samého. Je zde snaha se tomu pfiiblizit prostfednictvim udrzitelného

, 2
cestovniho ruchu.

Dle Zelenky (2013, p.17) je udrzitelny cestovni ruch (sustainable tourism)
takovy, ktery zfeteln€¢ nenaruSuje kulturni, pfirodni a socialni prostiedi, a to 1
z dlouhodobého hlediska. Vychazi zplanovani a realizace CR, jejimz zamérem
je ochrana a péce o zivotni prostiedi a také zachovani ucty a vdznosti zivotu a zZivotnimu

stylu mistnich obyvatel. Neodmyslitelnou soucasti udrzitelnosti cestovniho ruchu

2 www.oei.es [online 2014-06-14]
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je zapojeni vSech ucastnikti cestovniho ruchu do rozlicnych urovni spoluprace

(také mistni obyvatelé, instituce vefejné a mistni spravy a dalsi).

Autor dale uvadi pojem Unosna kapacita (carrying capacity), ktery definuje,
jako maximalni mozné zatizeni daného uzemi cestovnim ruchem, aniz by se zmensila
kvalita okolni pifirody nebo doslo k negativni pieméné krajiny. Nedoslo ke snizeni
spokojenosti navstévnika a redukci jeho zazitkd a ani k negativnim dopadiim na mistni

komunitu.

Pojem udrzitelny cestovni ruch byva velmi casto zaméilovan jinymi nazvy
jako Setrny cestovni ruch, zeleny turismus, zodpovédny cestovni ruch, mékky turismus

nebo ekoturismus. (Palatkova, 2011, p.147).

V ramci destinace a jednotlivych producenti se udrzitelny piistup zamétuje
na starost o zdkazniky, zaméstnance, mistni obyvatelstvo a samoziejmé také o Zivotni

prostiedi. (Novacka,2013, p.109).

Podle UNWTO? udrzitelny cestovni ruch vyZaduje vysokou informovanost
vSech zcastnénych stran a zaroven zajistit jejich ucast na podpoie udrzitelnosti.
Dosazeni udrzitelného cestovniho ruchu je velmi narocny a nepfetrzity proces,
ktery si zaklada neptetrzité sledovani vSech dopadi, zavadéni potifebnych preventivnich

a také napravnych opatieni v ptipadech potieby.

Uspésna implementace udrzitelného cestovniho ruchu zavisi zejména na
uspokojeni potieb mistnich obyvatel, a to nejen z hlediska kratkodobého, ale pfedevsim
z dlouhodobého hlediska. Zaroven je nezbytné uspokojit pozadavky zvySujici se
poptavky, popfipadé zintenzivnit usili pro jeji posileni, kdy toto vSe by mélo

zohledniovat ochranu zivotniho prostiedi. (Sharpley, Telfer,2002, p.242).

¥ www.unwto.org [online 2014-06-20]
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Zéakladnimi ptedpoklady udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu jsou podle

Goeldnera a Ritchieho (2009, pp.475-478) nasledujici:

Ptredpoklad vzajemné zavislosti ve smyslu vSech ucastnikii (aktéril) cestovniho

ruchu.

e Piedpoklad multidisciplinarity - pro porozuméni udrzitelného rozvoje
cestovniho ruchu neni mozné uzivat pouze omezeny pocet nastroji jedné
discipliny.

e Predpoklad vyuziti pfedchozich znalosti a zkuSenosti.

e Predpoklad udrzeni pfirozeného stavu ptirody pied stavem ovlivaénym

pusobenim cloveka.

e Predpoklad boje prostfednictvim politiky a sily proti rozdilim mezi narody.

S uvedenymi piedpoklady se ztotoziuje také Navratil (2012, p.31) a dale uvadi,
ze pro pozitivni rozvoj udrzitelnosti cestovniho ruchu je velmi kli¢ovy pouceny
a vzdélany navstévnik, ktery se bude védomé chovat podle zdsad udrzitelnosti nejen

v dobé tcasti cestovniho ruchu, ale také v misté svého bézného pobytu.

Nesplnéni danych piedpokladi spolecné s mohutnym rozvojem cestovniho

ruchu muze v jednotlivych oblastech postupné zapfticinit fadu negativnich dopadi.*

e naruSeni Zivotniho prostfedi a ohroZenim fauny a flory (naptiklad nefizenou
vystavbou lanovek, vleki, nekontrolovatelnou turistikou a cykloturistikou).

e PiiliSny tlak na pfirodni zdroje vedouci k jejich nedostatku nebo uplné spotiebé.

e ZvySend hlu¢nost, praSnost, které mohou vyuUstit v rozpory S mistnim

obyvatelstvem.

Podle Novacké (2013, p.18) Ize udrzitelnost cestovniho ruchu sledovat podle
ttech zdkladnich hledisek:

e Ekonomické - wvychazi zptesného sledovani hospodatského vysledku,
snahy snizit naklady a zvysit zisk.
e Environmentélni - vychazi ze snahy ochrany Zivotniho prostiedi a efektivniho

vyuziti technologii k tomuto tcelu.

* www.mmr.cz [online 2014-07-01]
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e a Spolecenské (socialni) - toto hledisko je komplexnéjsi, protoze v sob& zahrnuje
uroven socialniho rozvoje mistnich obyvatel, socialni pfistup podnika ke svym
zaméstnancim, ale také spoleCenskou odpovédnost regionl, skruzeni

¢i podnikd.

V ramci udrzitelného cestovniho ruchu existuje 10 pravidel, které by tucastnici

cestovniho ruchu méli dodrZzovat, pokud maji sami zajem udrzitelnost podpoﬁt.5

e Bchem planovani své cesty si vybirat takové poskytovatele sluzeb,
kteti nabizeji zaruky kvality a dodrzovani lidskych prav a ochrany zivotniho
prostiedi.

e Setrné vyuzivani piirodnich zdroj, jako je voda a energie.

e Snaha minimalizovat vznik odpadu.

e (QOdstranovani odpadu provadét co nejcist§im zplisobem.

e Zanechat navstivené misto Cist&j$i nez bylo pted pfichodem doty¢ného.

e V pfipad¢ navstévy velmi citlivych ekosystémil, jako jsou kordlové utesy,
destné pralesy a jiné, je potfeba aby se dotyény pied navstévou tradné
informoval jakym zplisobem se spravné chovat, aby minimalizoval svij
negativni vliv na navstivené prostiedi.

e Pfi ndkupu darkd a upominkovych predméti vénovat svoji pozornost
zejména mistnim produktim. Vysledkem je podpora mistniho obyvatelstva
a jejich ekonomiky.

e Nevyuzivat moznosti nakupu Zivych zivo€ichii, ktefi jsou chranény
mezinarodni Umluvou o mezindrodnim obchodu s ohrozenymi druhy
volné zijicich zivoc€ichti a plané rostoucich rostlin (CITES) nebo produktt
ziskanych z téchto druht.

e Respektovat kulturu, jazyk, zvyky, kuchyni a tradice mistnich obyvatel.

e SnaZit se svoji pfitomnosti k rozvoji odpovédného a udrzitelného cestovniho

ruchu.

> www.turismo-sostenible.org [online 2014-08-03]
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2.3.1 Spolec¢enska odpovédnost

Picha (2012, pp.12-16) urcuje spolecenskou odpovédnost podniku podle
Evropské unie jako ,,odpoveédnost podnikll za svij vliv na spolecnost™. V rdmci splnéni
dané odpovédnosti by mél sledovany podnik zajistit zaclenéni nasledujicich slozek
do své zékladni podnikové strategie. Jedna se o slozky ekonomické, pravni, etické

a filantropické. To vSe by mél podnik provadét ve spolupraci se zajmovymi skupinami.

e Ekonomické slozka vychdzi z ptfedpokladu maximalizace zisku za soucasného
udrzeni si vyhodného konkuren¢niho postaveni.

e Pravni slozka vychazi ze zakonnych ptedpokladi (zdkony, normy, vyhlasky,
nafizeni a dalsi), které by mél podnik b&hem svého provozu a vSech
souvisejicich ¢innosti dodrzovat.

e Eticka slozka vychézi z dodrzovani spolecenskych zvyklosti a etickych norem.

e Filantropicka slozka vychazi ze souladu podnikovych aktivit a ocekavani
spolecnosti. Jeji nedilnou soucasti je vénovat subvenci soukromym i vefejnym
vzdélavacim tUstavim a dobrovolné se zaméfit na projekty, které vedou
ke zvySujici kvalit¢ zivota nasi spolecnosti. Tato slozka také souvisi

s dobrovolnickymi a charitativnimi aktivitami v mistné piisobnosti podniku.

Zadrazilova (2010, pp.2-4) uvadi, ze na zakladni rozdéleni spolecenské
odpovédnosti 1ze pohlizet i z jiného hlediska, a to Troji minimalni linie (tripple-bottom-
line), kterd propojuje tfi zékladni pilife (ekonomicky, socidlni a environmentalni
do tzv. ,,3P“, neboli ,,People, Planet, Profit). Po dodrzeni zasad jednotlivych piliii mtze
dojit ke zlepSeni obrazu firmy vocich nejen svych, ale i Siroké vefejnosti

¢i dalSich zainteresovanych stran.

Putinova a Seknicka (2007, pp.26-27) se pozastavuji nad otazkou, zdali se firmédm
vibec vyplati se chovat eticky a spolecensky odpovédné. Neztrati firmy s diivodu svého
dobrovolného omezovani ¢ast své konkurenceschopnosti na trhu nebo budou investice,
vynalozené¢ k podpofe spoleCenské odpoveédnosti, uclinné? Autoii vychazeji
z predpokladu, Zze zaméfeni firem na spoleCenskou odpoveédnost pifinasi fadu

ekonomickych vyhod.
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e Snizeni transak¢nich nakladd.

e Posileni loajality zaméstnancd.

e Tvorba a podpora image firmy.

e ZvysSovani spokojenosti zdkazniki.
e VEtsi vérnost investoru.

e Piispévek k zisku.

e Kultivace podnikatelského prostiedi.

2.4 Produkt

Kotler (1992, p.5) definuje produkt jako cokoliv, co muze byt nabizeno n€ékomu

proto, aby uspokojil svoji potifebu nebo pozadavek.

Produktem (product) chdpeme vyrdbény statek s objektivnimi a subjektivnimi
vlastnostmi, které jsou manipulovany pro maximalizaci apelu zbozi na spotiebitele,

kteti polozku nakupuji, a aby uspokojil jejich potieby. (Clemente, 2004, p.202).

Horner a Swarbrooke (2003, p.155) dodavaji, ze je tieba produkt sledovat
z komplexnégjsiho hlediska, protoze se neskladd pouze zjedné, ale ze tii rovin.
Kazdy produkt obsahuje jadro piedstavujici tu podstatu, kterou zakaznik doopravdy
nakupuje. Dalsi rovinou je realny produkt obsahujici charakteristické slozky, znacku,
kvalitu, styl obal a dal$i. Posledni rovina, neméné dilezita, je rozsiteny produkt,
kterou chapeme jako ptfidanou hodnotu (néco navic, n€jakou vyhodu) co zékaznik

nakupem daného produktu ziskava, a tim samoziejmée také navySuje jeho spokojenost.

Fyall a Garrod (2005, p.107) tvrdi, ze kazdy produkt ma 4 zakladni Grovné.
Sklada se z:

e Hlavni produkt (Core product), ktery predstavuje zasadni ptinos pro uspokojeni
potieb zékaznika.
e Usnadnujici produkt (Facilitating product), jehoz existence je nezbytna,

aby mohl byt hlavni produkt spotiebovavan.
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e Podpirny produkt (Supporting product) predstavuje dal$i nabizené produkty
k hlavnimu produktu, ¢imZ napomahaji se odlisit od konkurence.

e Rozsiteny produkt (Augmented product) znamena piidana hodnota,
néco na vic co zdkaznik neocekaval, a tim padem se dany produkt stane

pro n¢j atraktivné;jsi.

Dle Morrisna (1995, p.190) je produkt jednim ze zasadnich faktort, slouzici
k uspokojovani potieb zakaznika. V Sir§im pojeti je produkt soucasti marketingového

mixu, jehoz zakladni podoba je tvofena ze ¢ty faktort a to:

e vyrobek/ sluzba (product)
e cena (price)
e misto (place)

e apropagace (promotion)

Jakubikova (2009, p.188) uvadi, ze z marketingového hlediska chapeme produkt
jako soubor vlastnosti spolecné s provedenim, balenim, jménem, znacnou, designem
a dalsi. Produkt by nemél byt chapan pouze jako fyzické zbozi, nybrz jako cely

komplex jak hmotnych, tak i nehmotnych rysu.

Marketingovy mix byva nasledné¢ modifikovan vzhledem k potfebam konkrétniho
odvétvi. Cestovni ruch je typicky rozsitenim zakladniho mixu a o dals$i ¢tyfi potfebné

faktory:

o lidé (people)
e pfiprava packagl (packaging)
e programovani (programming)

e spoluprace (partnership) (Palatkova,2006, p.133).
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2.4.1 Produkt v cestovnim ruchu

Paskova a Zelenka (2002, p.225) charakterizuji produkt cestovniho ruchu
jako soubor veskeré nabidky subjektd, podnikajicich v ramci cestovniho ruchu

at’ v soukromém ¢i veiejném sektoru.

Palatkova a Zichova (2011, p.63) tvrdi, ze vymezeni pojmu produktu je velmi
obtizné a muze byt sledovan z n€kolika uhlu pohledu, protoze dosahuje nejriznéjsi

urovné komplexnosti.

Z ekonomického hlediska je produktem povazovano cokoliv, co je vyménéno
za pen¢zni ekvivalent, ma svého vlastnika a prostfednictvim trhu nabizeno jiné osobg.
Zpohledu poskytovateli sluzeb cestovniho ruchu je produktem pravé sluzba
nebo komplex sluzeb, slouzicich k uspokojeni potieb jak zakaznika, tak i zabezpe€eni
samotného poskytovatele. Z pohledu destinace je produktem cely soubor, fetézec,
sluzeb nebo vyrobkl, které jsou nabizeny jednotlivymi poskytovateli. Tyto sluzby
by na sebe mély navazovat takovym zpisobem, aby zajistily komplexni uspokojeni
ucastnika cestovniho ruchu, protoze jeho thel pohledu na produkt cestovniho ruchu
je vnimén uz od samotného zacatku cesty az po jeji konce (od chvile, kdy opustil misto

svého obvyklého prostiedi, do chvile, kdy se tam vratil).

Pro uspéSnost konkrétniho produktu cestovniho ruchu je velmi nezbytné
se také zamyslet nad jeho umisténim (poloze). Umisténim produktu je mySleno misto
daného produktu pfimo v mysli Uc€astnika cestovniho ruchu v reakci na celou Skalu

zasadnich vlastnosti, hmotného i nehmotného charakteru.®

Soucasnym nové vznikajicim trendem na strané nabidky jsou produkty
ptizptsobujici se individudlnim pfanim a potiebam jednotlivych klientt. Tento trend
souvisi s prubéznym vznikanim novych segmentl s riznorodymi zdjmy a rozlicnou
motivaci pro ucast v cestovnim ruchu. Zaroven dochazi k nardstu vyznamu

individualnich cest. (Franke,2012, p.25).

® www.efdeportes.com [online 2014-06-16]
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2.4.2 Produktové portfolio

Clemente (2004, p.203) tvrdi, ze produktové portfolio (product portfolio)
je soubor vSech dosazenych produkti, které¢ firma na trhu nabizi. Pro zhodnoceni své
uspesnosti a vykonnosti velké firmy vétSinou své produktové portfolio inovuji. Toto
vylepSeni produktového portfolia by mélo mit za nasledek riist obratu firmy diky dané
zmeéné vlastnosti produktli, oziveni firmy a zejména obnoveni zdjmu stavajicich

spottebitell spolecné s prilakdnim novych.

Zamazalova a kol. (2010, p.19) stimto tvrzenim souhlasi, pouze dodavaji,
ze produktové portfolio nemusi byt tvofeno pouze jednotlivymi produkty. Jedna
0 komplexnéjsi soubor sklddajici se zjednotlivych znaek, produktovych

fad nebo zakaznickych skupin a dalsi.

2.4.3 Inovace produktu

Inovaci rozumime uvedeni nového produktu nebo produktu, ktery je spotiebiteli

vniman na trhu jako novy, tudiz doslo k jeho ur¢ité modifikaci. (Clemente,2004, p.75).

S inovaci produktu souvisi zejména zivotni cyklus produktu. Podle této teorie
se oCekava, ze kazdy produkt ma urcitou zivotnost. Nelze obecné stanovit délku této
Zivotnosti, protoze kazdy produkt disponuje jinymi charakteristikami a vlastnosti,
tudiz 1 délka Zivotnosti je pro kazdy jednotlivy produkt jind. V kontextu se Zivotnim
cyklem je velice dilezité, ale 1 obtizné, stanovit v jaké fazi se dany produkt nachazi.
Toto wurCeni slouzi jako ndastroj rozhodnuti, zdali produkt inovovat,

a pokusit se prodlouZit jeho Zivotnost, nebo ne. (Majaro, 1996, pp.89-92).

Dulezita je také otdzka, zdali je bezpodmine¢né nutné dany produkt inovovat.
Na zaklad¢ identifikace spokojenosti ¢i nespokojenosti soucasnych zakaznikil
se stavajicim produktem, miZe byt odhaleno, Ze produkt jiz neni pro dany trh atraktivni.
V takovém piipadé¢ je dal§i alternativou hledani a osloveni trhti novych.

(Palatkova, 2006, pp.141-142).
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2.5 Trzni mechanismy v dopravé

Jakubikova (2009, p.54) pohlizi na trh cestovniho ruchu jako na specificky
prostor, jehoz soucasti jsou vSichni soucasni i potencidlni kupujici jistého produktu
¢i sluzby.

V soucasn¢ dobé je trh cestovniho ruchu jednim  znejvétSich
masova turistika, ale 1 turistika individudlni (jednotlivei nebo malych skupin),

kter¢ stale pribyva na popularité.7

Obdobné jako na jinych trzich, taktéZ na trhu cestovniho ruchu dochazi
ke vzijemné vyméné zbozi a sluzeb mezi jednotlivymi subjekty jako jsou nakupujici,
prodavajici a také zprostiedkovatelé (cestovni kancelafe, cestovni agentury, turisticka
informacni centra). Tyto interakce jsou vysledkem vzajemného stfetu nabidky

a poptavky na trhu.
Podle Beranka (2013, pp.36-37) je tieba sledovat trh cestovniho ruchu ze tii rovin.

Jako zptisob hospodateni. Pfimo na trhu dochdzi k tvorbé vzajemnych vztaht
a spoluprace mezi jednotlivymi subjekty. Tato spoluprdce je =zalozena

na decentralizovaném mechanismu cenovych impulzi.

Jako systém svétovych hospodatskych vztahtl, prostfednictvim kterych dochézi

k realizaci procesu pfemény produktu cestovniho ruchu na penézni ekvivalenty a zpét.

Jako ekonomicky mechanismus vzajemnych subjekti prodavajicich a kupujicich

produkt cestovniho ruchu.

Nabidka cestovniho ruchu se sklada z atraktivit, které jsou primarn¢ tvotené
z ptirodnich a kulturné historickych zdroji, avsak je mozné sem zafadit i atraktivity
umeéle vytvorené pro uspokojeni potieb ucastnikii cestovniho ruchu (festivaly, koncerty
a jiné). Dale nabidku cestovniho ruchu tvoii vybavenost vedouci k doplnéni atraktivit

a usnadnila jejich uzivani.

" www.definicion.de [online 2014-07-06]
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Mezi subjekty, které vytvareji nabidku cestovniho ruchu, fadime podniky
cestovniho ruchu. Tyto podniky spadaji z prevazné casti do kategorie malych
a stfednich podnik. Samozifejmé, ze i1 cestovnim ruchu se nachézeji spolecnosti,
které maji zejména globalni charakter (hotelové fetézce, dopravni spolecnosti a jiné).
Tudiz, mezi podniky vytvarejici nabidku cestovniho ruchu, nalezi ubytovaci
a stravovaci zafizeni, dopravni spolecnosti, zprostiedkovatelé¢ (cestovni kancelafe,
cestovni agentury i turisticka informacni centra) a dalS$i podniky nabizejici sluzby
cestovniho ruchu nebo takové podniky primarné nabizejici své sluzby mistnimu
obyvatelstvu, ale z urcité ¢asti jsou tyto sluzby vyuzity i v ramci cestovniho ruchu

(postovni sluzby, zdravotnicka zafizeni a dalsi).

Poptavka cestovniho ruchu je tvofena samotnymi uéastniky cestovniho ruchu.
Pro Uspésné stanoveni poptavky je tieba si uvédomit, ze trh cestovniho ruchu je velmi
siln¢ diferencovén. Proto je nezbytné vyuzit segmentace. Kazdého ucastnika cestovniho
ruchu Ize sledovat z mnoha hledisek. Z demografického hlediska (podle véku, pohlavi,
rodinného stavu), motivli vedouci k i€asti na cestovnim ruchu, jeho ekonomicka situace
a jiné. V soucasnosti je stanoveni poptavky ¢im dal slozit&jsi, protoze tcastnici maji
doposud. Z tohoto diivodu vznikda na strané¢ nabidky obrovska rivalita a jednotlivé
podniky se snazi byt konkurenceschopnéjsi a vytvaret kvalitni popfipad¢ inovativni

produkty, které by je udrzZeli na trhu.

Déle je tfeba si uvédomit, Ze velikost poptavky po dopravée je také velmi ovlivnéna

nasledujicimi faktory. (Duval, 2007, pp.40-41).

e Struktura rodiny — druh dopravniho prostiedku, ktery bude zvolen, a vydaje
zavisi na poctu piepravovanych osob, jejich véku, poptipadé zdravotnim
stavu a jiné.

e Socialni a behavioralni aspekty ptfepravovanych jedincti — opét jsou voleny
takové  dopravni prostfedky, které odpovidaji = socidlnimu statutu
ptepravovanych osob a jejich potiebam.

e Celkové¢ vydaje, protoze preprava predstavuje vyznamnou polozku v celkovych

vydajich.
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Nemec a Bojnec (2007, p.54) tvrdi, ze cenova elasticita turistické poptavky
nam ftika, jak je pfipravena turistickd poptavka po produktech cestovniho ruchu.

Koeficient cenové elasticity poptavky je vyjadien nasledujicim pomérem:

5 % pripravenost mnoZzstvi poptavky po produktech CR
p =

% pripravenost reakce ceny produktu CR

2.6. Cykloturistika

Novacka (2010, pp.17-19) chape cykloturistiku jako soucast sportovné-
turistického cestovniho ruchu, ktery je vyznamny velmi pestrou Skalou doplikovych
sluzeb, slouzici k uspokojeni ucastnika cestovniho ruchu. Tato forma cestovniho ruchu

se orientuje na uspokojovani potieb skrz:

e Aktivni Gi¢ast

e pasivni ucast

Zaroven lze zatadit cykloturistiku rovnéZ do rekreacniho cestovniho ruchu, protoze
je to forma, kterd je realizovana ve vhodném ptirodnim prostfedi, prostfednictvim
oddychu, pohybu a zabavy, vedouci o obnové€ jak fyzickych tak i psychickych sil

jednotlived.

Ryglova, Burian a Vajénerova (2011, pp.71-72) dopliuji, Ze se jedna o velmi
vyrazny fenomén soudasnosti a velice oblibenou aktivitu vramci Ceské republiky.
Atraktivita je zfejma uz jen z hlediska hustoty siti cyklotras, kterd ¢ini 37 000 km, ¢imz
z Ceské republiky vytvaii evropsky unikat. Zaroveii uvadéji nedostate¢nou troveit
cykloznaceni, které se sice v pritbéhu poslednich dvou dekad zlepsilo, piesto je

nezbytné ho déle rozvijet.

Paskova a Zelenka (2002, pp.50-51) definuji cykloturistiku (cycling, cyclo-touring,
biking) jako jednu z forem turistiky, ktera je spojena s aktivnim cestovanim navazujici

na poznavani spole€enskych a ptirodnich zajimavosti v urcité oblasti.
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Podle Francové (2003, pp.47) je cykloturistika specifickou sférou cestovniho
ruchu, kterda ke své realizaci je spjatd s uzitim kola jako pfepravniho prostfedku,
pfipadné¢ nastroje k dosazeni turistického cile. Primdrnim stimulem zajmu
o cykloturistiku je zejména samotna jizda na kole souvisejici s poznavanim kulturnich

a pfirodnich atraktivit, zlepSovani kondice a rekreace.

Co se tyce udrzitelnosti, tak cykloturistika nabyvd zna¢ného vyznamu,
a to nejen za hranicemi mést, ale i v jejich centrech. V mnohych metropolitnich
méstech je doprava omezen zdavodu zneCisténi, hluku ¢i  bezpecCnosti,
coZ je vyznamnym impulsem pro zvySeny zdjem o cyklistiku jak mistnimi obyvateli,

Ca ; 8
tak 1 ti€astniky cestovniho ruchu.

Pernica (2001, p.92) sleduje cyklistickou dopravu ze dvou =zakladnich

motivacénich rovin, a to:

e jizda, jejiz primarni motivace je sméfovana na uspokojeni potieby dostani
se do zamé&stnani a Skol, pfedevs§im se jednd o kratké vzdalenosti.
e jizda, kterd je motivovana potiebou rekreace spojend s piekondvanim

dlouhych vzdalenosti.

Jizdni kolo byva ¢asto specialné upraveno, v souladu s tcelem ¢i cilem cesty
(trekkingové, horské, méstské a dalsi). V souvislosti s cestovnim ruchem je jizda na
kole spojovana s jinymi druhy dopravy jako prostfednictvim vlaku, autobusu a jinych.
Soucasny vyS$i zdjem o cykloturistiku podminuje tvorbu novych cyklostezek

a cyklotras. (Parmova, Dvorak, Frkova,2013, pp.107-108).

Cyklostezka (cycle path) je spolecna stezka pro cykloturistiku a pé&si turistiku.
Ma zpevnény povrch a vétSinou byva oddélena od frekventované silni¢ni dopravy.
Cykloznacky se umistuji obdobné jako dopravni znacky pied kazdou kiiZovatkou

nebo odbockou cyklotrasy.

Cyklotrasa (cycle route, cycle trail) je komunikace uréena pouze
pro cykloturistiku a ne pé&si turistiku. Pro cyklotrasu se uzivaji stavajici mistni a i¢elové
komunikace véetné¢ polnich a lesnich cest. Obdobné jako v ptfedchozim piipadé

se vyuzivaji cykloznacky.

& www.medac.es [online 2014-08-17]
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Cykloturistickd trasa (cycle trail) je komunikace kterda je urCena
pro cykloturistiku, vedouci zejména po horsich polnich a lesnich cestach nebo terénem.
V Ceské republice jsou takovéto trasy vyznaleny pasovymi znalkami KTC
(cykloturisticka znacka a Sipka, cykloturistickd smérovka). (Paskova, Zelenka, 2002,

p.50).

2.6.1 Integrace cyklodopravy®

Vytvoreni vhodného prostiedi pro cyklisty ve mésté se musi fidit fadou pravidel,
jejichz dodrzeni bude prvnim krokem k uplné integraci cyklodopravy v dopravnim

systému daného mésta.
Cyklisticka sit’ by méla spliiovat 5 nasledujicich predpokladu:

e spojitost

e piimost trasy
e bezpecCnost

e komfort

e atraktivita

Zaroven neni mozné cyklisty povazovat za jeden celistvy segment,
protoze davod jejich uziti jizdniho kola se muze liSit. Proto je tfeba, pred samotnym
planovanim sité urcit jednotlivé potencionalni segmenty. MiiZze se jednat o rekreacni
cyklisty, lidé dojizdéjici do prace nebo do Skoly, lidé starS$i ¢i ur€itym zdravotnim
omezenim, déti, cykloturisté nebo sportovni jezdci. Kazda skupina ma urcité specifické

pozadavky.

K tomu, aby doslo k plnohodnotné integraci cyklodopravy, je potieba propojit
cyklisticky provoz musi se zbyvajicim dopravnim provozem mésta. Tato propojeni
by méla souviset naptiklad i s pateinim ¢i hlavnim dopravnim spojenim urcitého mésta
¢i jeho rekrea¢nim prostorem. DuleZitou roli zde hraje i integrace cyklistické dopravy
s dopravou vetejnou. Pfi spravném nastaveni dochéazi ke vzniku ndvaznosti. Zatimco

cyklistickd doprava je vyuZivina ve mést€ na kratSi vzdalenosti, tak vefejna

¥ www.cyklodoprava.cz [online 2014-06-21]
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na vzdalenosti del$i. S tim souvisi 1 existence dalSich podpirnych zatizeni, slouzicich

na uschovu jizdnich kol, jejich opravu a jiné.

2.6.2 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Dle Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta
2013 - 2020"° mé cykloturistika resp. cyklistika nemalé vyhody a hned po chiizi
je jednim zneptirozenéjSich zplsobu dopravy. Tato cyklostrategie implementuje
zkugenosti, vychazejici ze dvou mezinarodnich projektil, a to MeetBike™ a Mobile2020.
Prosttednictvim danych projekta dochazi ke zlepseni kooperace
a konkurenceschopnosti stiedoevropskych regioni a mést, podpofe cyklistické
dopravy ve sledovanych oblastech a rozvoji strategii podpory uziti jizdnich kol,

jako nezbytnou souc¢ést dopravniho systému. Mezi zietelné vyhody cyklistiky fadime:

e Pravidelné provozovani aktivit spojenych s jizdou na kole zlepSuje zdravi
a délku lidského zivota.

e Cyklistika neni zavisla na fosilnich palivech, tudiz nedochdzi k vyraznému
znecistovani zivotniho prostredi.

e Diky uziti jizdnich kol dochézi k uspote parkovacich mist.

e Jizdni kolo je vhodny dopravni prostiedek i pro déti, které by jinak museli
rodice vozit automobily.

e Cyklisté, zejména meststi cyklisté, vytvaii osobitou a pestrou cyklokulturu

V dané oblasti.

K uskuteénéni svych vizi, byly vramci této strategie stanoveny strategické cile

ve dvou trovnich.

1% www.mdcr.cz [online 2014-06-21]
1 www.centralmeetbike.eu [online 2014-06-21]
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Strategické cile na ndrodni Grovni:

e Zvysit podil cyklistiky, jako soucast dopravniho systtmu po celé
Ceské republice 0 10% do roku 2020.

e Vynalozit potfebné prostiedky k tomu, aby se snizil poc¢et usmrcenych cyklisti
do roku 2020.

e Podporovat cykloturistiku prostiednictvim vhodnéjSich legislativnich podminek,
zvySovani urovné infrastruktury vedouci k vétsi bezpecnosti sledovaného
segmentu.

e Podpora projektu ,,Cyklisticka akademie®.

e A podpora projektu ,,Cesko jede*.

Strategické cile na narodni urovni vychazeji z piedpokladu, Ze za provoz a budovani
cyklistické infrastruktury jsou odpovédné obce, mésta, mikroregiony a mistni ak¢ni

skupiny.

e Zvysit podil cyklistiky vramci dopravniho syst¢ému pifimo ve méstech
0 25% do roku 2025.

e Vybudovat vhodné podminky, které nasledné¢ povedou k vybudovéani tcelné
a bezpecné site¢ cyklostezek a cyklotras. Najit prekazky, které by vedli
K negativnimu rozvoji.

e Zamezit rizikovost dopravnich nehod cyklisti.

e Vytvotit pfijatelné zdzemi pro sledovany segment v souvislosti s uschovou
jizdnich kol, parkovani nebo vystavba hygienického zizemi ¢i zazemi
pro odpocinek.

e Aktivni tvorba takovych kampani, které by ptispivaly ke zviditelnéni cyklistiky

a jeji prednosti.
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2.6.3 Cyklisticka akademie™

Diky spolupraci Centra dopravniho vyzkumu, Asociaci mést pro cyklisty
a Ministerstvo dopravy CR byl vytvoten celorepublikovy vzdélavaci program nazvany
Cyklisticka akademie, jehoz soucasti je 40 lekci, které zahrnuji rozlicné kombinace
seminait konferenci nebo osobni pomoc méstim pii zpracovavani strategickych
dokumentii a ak¢nich planti. Vysledkem tohoto snazeni by méla byt vyssi motivace
mest pfi zpracovavani vlastniho strategického dokumentu pro rozvoj cyklodopravy
na daném Uzemi a poskytnuti novych poznatkii vedoucich k navySeni vzdélanosti

o sledované problematice.

Cyklisticka akademie vychazi predevS§im z pfedpokladu, Ze se ucime jeden

od druhého. Zakladem této myslenky je 7 klic¢t k cykloméstu.

e Mit politickou vizi.

e Disponovat zodpovédné a komplexné zpracovanym uzemnim planem,
jako zékladnim néstrojem pro naplnéni vize.

e Mit k dispozici prizkumy dopravniho chovani obyvatel.

e Mit zpracovanou studii cyklistické dopravy ,,nové generace*.

e Bez cyklokoordinatora se mésto neobejde.

e Cyklisticka infrastruktura, kterd ma ucinit jizdu na kole atraktivni, se Casto t€zko
prosazuje, ale jina cesta k zatraktivnéni cyklistické dopravy nevede.

e Budovéani znacky cyklomésta.13

12 www.cyklokonference.cz [online 2014-06-21]
3 www.definicion.de [online 2014-06-21]
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2.6.4 Cesko jede14

Na webovych strankach ,,Cesko jede“ se uvadi, Ze tento projekt podporuje
pfedev§im rozvoj cykloturistiky, ale také dalSich outdoorovych sporti po celé
Ceské republice. Souéasti této podpory je zviditelnéni jednotlivych produkti uréenych
pro rodiny s détmi, dalkové cyklisty nebo terénni cyklisty. Ve své dlouhodobé vizi
by se narodni produkt ,,Cesko jede také chtél zaméfit svou marketingovou propagaci

na sportovni aktivity spojené s in-line bruslenim, vodni turistikou ¢i bézeckou turistikou

2.6.5 Bikesharing™

Obdobn¢ jako v fad¢ jinych evropskych mést, tak i Praha na zac¢atku dubna 2014
spustila projekt bikesharing, zalozeny na jednoduché myslence vetejného ptjcovani
jizdnich kol. Moznost vypujcit si jizdni kolo je urcena jako pro dlouhodobé uzivatele,
tak 1 ty kratkodobé. Uzivatel¢ pied samotnym vypujéenim kola zaplati poplatek
na webu, Ktomu uréeném. Nasledné prostfednictvim konkrétni aplikace mohou
sami lokalizovat, kolik kol a kde jsou k dispozici. Pii vybéru konkrétniho jizdniho kola
obdrzi zpravu do svého chytrého telefonu v podobé kodu, slouzici k otevieni zamku
uzamcen¢ho kola. Bikesharing uz je samozifejmé mozné vyuzit i v jinych méstech

Ceské republiky, jako je napiiklad Olomouc.

Zakladni myslenkou celého bikesharingu je uspokojeni potfeby piepravy
na kratkou vzdalenost. Tento zajimavy koncept miiZe spliiovat poZadavky na uspokojeni
potieb jak mistnich obyvatel (doprava do préace, Skoly, obchodu apod.),
tak 1 navstévnika dané lokality (pfiblizeni k pamatkdm CR, muzei a dal§im atraktivitam

cilového mista).

Je dulezité si uvédomit, Ze cely systém pijcovani jizdnich kol nelze striktné
realizovat v jednotlivych méstech za stejnych podminek. Kazdé mésto ma sviij osobity
raz a bikesharing by se mél pfizpisobit jemu a ne naopak. V soucasné dobé
ma bikesharing velice vysoky potencidl pro zvyseni atraktivity daného mista a dotvoteni

jeho kultury.

 www.ceskojede.cz [online 2014-06-21]
1> www.tyden.cz [online 2014-09-18]
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Piehled vybranych evropskych vefejnych pijéoven kol™:

e Barcelona —,,Bicing*

e Sevilla—,,Sevici“

e Lyon-—,Vélo'v*

e Pafiz -, Vélib™

e Brusel —,,Cyclocity*

e Berlin —,,Call a bike*

e Londyn —,,0YBike*

e Viden —,,Citybike*

e Rim -, Atac bike sharing*
e Milano —, BikeMi“

1% www.nakole.cz [online 2014-09-18]
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3. Cile a metody

3.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zjiSténi moznosti a trovné cyklodopravy
na Ceskobudgjovicku z hlediska udrzitelnosti. Vedlej§im cilem je zpracovani navrhu

produktu CR vcetné jeho planu uvedeni na trh.

3.2 Vyzkumna otazka

Vyzkumna otizka by méla byt prvotnim impulzem kazdého precizniho
vyzkumu. Jeji stanoveni napomahd zpracovateli ke spravnému nasmérovani, uréeni
predmétu vyzkumu a zejména stanoveni vhodného zplsobu realizace. Absence
vyzkum pocinaje uréenymi cili, konce problematickymi zavéry a nevypovidajicim

piinosem celého vyzkumu. (Doéekalova, Svec, Danes, 2010, p.33).

V diplomové praci byla stanovena nasledujici vyzkumné otdzka:
Je cyklodoprava vhodnym nastrojem v ramci udrzitelnosti cestovniho ruchu?

Je nezbytné si klast otazku, zdali cyklodoprava na Ceskobud&jovicku
ma nepostradatelné postaveni v dopravé, ¢imz by mohla konkurovat ostatnim druhiim
dopravnich prostiedki v regionu. Jak je mozné =zajistit zazemi pro bezpecnou
cyklodopravu sohledem na snizovani negativnich dopadd kulturniho, pftirodniho
a socialniho prostfedi nejen z kratkodobého, ale 1 kratkodobého hlediska? Existuji
zde podminky, vytvafejici nové moznosti pro tvorbu takovych produkti,

které by usnadnily pohyb nejen mistnich obyvatel, ale zaroven svou atraktivitou
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pfildkaly vice navstévnikli do daného regionu? Takového produktu cestovniho ruchu,
ktery pozvedne image Ceskych Budgjovic véetné celého okoli a vybuduje nepopiratelné

podvédomi 0 piitazlivosti daného mista.

3.3 Metodika

Prostfednictvim studii ¢eské i zahrani¢ni odborné literatury a elektronickych
zdroji byl vytvofen zakladni teoreticky rdmec. Zjisténd sekundarni data slouzila
K bliz§imu porozuméni dané tématiky v oblasti cyklodopravy a piiblizeni jeji soucasné

situace na Ceskobudgjovicku.

Nasledn¢ bylo provedeno terénni Setfeni. Pro sbér primarnich
dat byl pouzit jeden z nastrojii dotazovani, a to konkrétné ¥izeny rozhovor. Rizeny
rozhovor byl utvotfen ze 4 az 5 cilenych otdzek, které byly tazatelem podény piedem

stanovenym aktériim cestovniho ruchu.

Konkrétnimi aktéry, urCenymi tazatelem, byl podnikatelsky subjekt pusobici
V oblasti poskytovani stravovacich sluzeb soub&zné s navaznosti na doplitkové sluzby
pro cyklisty, dale podnikatelsky subjekt poskytujici informacni sluzby, kompetentni
zastupce Magistratu mésta Ceské Budgjovice, zastupce Nadace Jihoteské cyklostezky
a neposledni fad¢ zastupce obCanského sdruzeni CykloBudéjovice. Uskute¢néni danych

tfizenych rozhovort probihalo v obdobi srpna 2014.

Po uskutecnéni fizenych rozhovort doslo k sestaveni STEP analyzy a néasledné
analyzy SWOT. Na zakladé¢ vyhodnoceni prostfednictvim Fullerova trojuhelniku
a propojeni se sesbiranymi sekundarnimi daty byly zjiStény moZnosti a uroven
cyklodopravy na Ceskobudg&jovicku z hlediska udrzitelnosti. Doslo ke zpracovani planu
rozvoje cyklodopravy ve zkoumaném regionu a navrhu produktu vcetné jeho planu

uvedeni na trh.

31



4. VysledKky terénniho Seti‘eni

Pro stanoveni trovné a moZnosti cyklodopravy na Ceskobud&jovicku v ramci
udrzitelného cestovniho ruchu bylo potfeba vytvorit vhodné podminky pro sbér
primarnich dat. Jako optimalni nastroj pro sesbirani potiebnych dat byla stanovena

jedna z forem dotazovani, a to konkrétné fizeny rozhovor.

Rizeny rozhovor byl realizovan celkové s5 respondenty pusobicimi
jak v komerc¢ni, neziskové tak 1 vefejné sféfe a jejich pusobnost souvisi zcela
nebo jen &aste¢nd s cyklodopravou na Ceskobud&jovicku. Jmenovitd byl Fizeny
rozhovor uskutecnén s manazerkou provozu kavarny Lanna Jitkou Holoubkovou,
magistrem Marcelem Goetzem z turistického a mapového centra, inzenyrem Michalem
Sramem z Magistratu mésta Ceské Bud&jovice konkrétngji z odboru Utvar hlavniho
architekta, s magistrem LukaSem Bajtem z obCanského sdruzeni CykloBudé&jovice
a Vneposledni fadé¢ se zastupcem Nadace JihoCeské cyklostezky magistrem Janem

Vlaskem.

Prvnim krokem k zahajeni fizeného rozhovoru bylo navdzani kontaktu
S konkrétnimi respondenty prostfednictvim elektronické poSty a nasledné stanoveni
ur¢itého terminu pro prob&hnuti samotného standardizovaného rozhovoru. Vsechny
rozhovory byly uskuteénény béhem mésice srpna 2014. Obsahovaly 4 az 5 konkrétnich
otazek, které dotazovani respondenti rozvedli v ¢asovém rozsahu 10 az 15 minut.
Zodpovézené otazky se staly soucdsti zdkladu pro stanoveni moznosti a Urovné

cyklodopravy na Ceskobudgjovicku.
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4.1 Rizené rozhovory

4.1.1 kavarna Lanna

Kavarna Lanna je jednim znékolika zafizeni v Ceskych Budg&jovicich,
které je od podzimu 2013 drzitelem certifikace Cyklisté vitani, udélovana Nadaci
JihoCeské cyklostezky. Pro ziskani této certifikace muselo byt zafizeni ptizplisobeno
nékolika podminkadm, vytvarejici vhodné zazemi pro cyklisty a cykloturisty,
jako jsou dobijeci stanice pro elektrokola, vhodné prostiedi pro servis v piipadé jakékoli
poruchy, moznost uschovy zavazadel, vypujéeni rtiznych typli kol nebo i hygienické
oCisty. Zatizeni splnilo veSkeré podminky stanovené zminovanou nadaci a diky tomu

certifikaci Cyklisté vitani ziskali.

Dané zafizeni je sledovanym segmentem velmi c¢asto navStévovano
a dalo by se fici, ze cyklisté tvofi jednu z vyznamnégjSich polozek klientely tohoto
zafizeni. Jednim z hlavnich divodi pro¢ tomu tak je, Ze je toto zafizeni situovano
v bezprosttedni blizkosti cyklostezky mezi Ceskymi Bud&ovicemi a Hlubokou nad
Vltavou. Na druhou stranu prozatim neexistuje prokazatelny vysledek, ktery by
poukézal viditelného rozdilu ve vyuzivani zafizeni kavarny Lanny sledovanym
segmentem. Doposud neziskali konkrétni zpétnou vazbu, Ze by si jejich zatizeni néjaky

cykloturista vyhledal z divodu drzeni této konkrétni certifikace.

Kavarna Lanna vramci certifikace Cyklisté vitani nabizi k zaptjceni
1 riizné dopliikkové komplementy, kterymi ne vzdy bézné piijcovny disponuji, jako jsou
détské sedacky, svétla, cyklovozy slouzZici k pfipojeni na zadni €ast jizdného kola.
Zatim existuji spiSe jen puijéovny, které nabizeji pouze trekova kola, kavarna Lanna
nabizi k vypajceni i elektrokola nebo jako posledni pofizené dvojkolo. Dochazi

zde ke snaze zpesttit poskytované sluzby, coz klienti hodnoti velmi kladné.

Co se tyCe finan¢nich prostredki, které musely byt nezbytné vynalozeny
na opatfeni potfebného vybaveni, ty byly kryty ze dvou hlavnich zdroji.
Ze soukromych zdroji majitele kavarny a ptispévku od Ministerstva pro mistni rozvoj.
V ramci ziskani samotné certifikace nebylo tfeba poskytnout zminéné nadaci urcity

piispévek, pouze zajistit splnéni piedem stanovenych podminek.
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4.1.2 Turistické a mapové centrum

Turistické a mapové centrum, které je situovano pfimo na namésti Premysla
Otakara II., je beéhem turistické sezony hojné navstévovano cykloturisty. Jejich pocet
se denn¢ pohybuje kolem 50 osob. Sledované mapové centrum se vénuje vydavatelské
¢innosti od roku 1992, a co se ty¢e prvni cyklomapy, tak ta byla zpracovana v roce
1995, kopirujici byvalou konésprezku z Ceskych Budgjovic do Linzu. V soucasnosti

mapové centrum vydava pro vybrany segment fadove tisice map rocné.

Kromé cyklomap ma dany segment v turistickém centru k dispozici informace
o nejriiznéjsich zatizenich z diivodl opravy jizdnich kol ¢i jejich zaptjceni. Neni vzdy
dobré klientiim poskytovat ptehnané velkou Skalu nabidky, a proto mapové centrum
spolupracuje pouze se zafizenimi, kterd jsou ovefend a spolehliva. V ramci oprav se
jedna od cykloservis Kocourek nachazejici se zhruba 300 metrd od tohoto mapového
centra a v piipad¢ zaptjceni jizdnich kol zde funguje spoluprice jiz se zminénou

kavarnou Lanna.

Co se ty€e spoluprace na rozvoji cyklistické infrastruktury nebo projektech
s danou tématikou, mapové centrum velmi dobfe kooperuje na tUrovni kraje
prostiednictvim Jihoceské centraly cestovniho ruchu. Spoluprace na urovni mésta nejde
takovym zptsobem, jakym by bylo potfeba. Jeden z hlavnich divodi je absence
spravné fungujiciho destinacniho managementu. V porovnani s ostatnimi destinacemi,
jako je Rakousko ¢i Némecko, zde neexistuje povinna registrace v hospodaiskych
komoréch, coz vede k tomu, Ze nejsou opravnéni k osloveni nékterych podnikatelskych

subjektil v ramci spoluprace nebo se zde nevytvaii fond na podporu cestovniho ruchu.

Kromé jiZ zminénych subjektli samoziejmé dané turistické a mapové centrum

spolupracuje i s ostatnimi informa¢nimi centry kraje, kterych je 80.

Na zaklad¢ vysledkl tfizeného rozhovoru je stanoveno, ze nelze cykoturistiku
brat samotnou jako takovou. Je tfeba ji vidét v komplexné&jsim méfitku a zkombinovat
Ji 1 sostatnimi oblastmi cestovniho ruchu jako je napfiklad navstéva kulturnich

pamatek, gastronomie nebo velmi oblibena je 1 pohadkova tématika.
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4.1.3 Odbor Utvar hlavniho architekta Magistratu mésta Ceské Budéjovice

Z vysledk fizeného rozhovoru je mozné konstatovat, ze Ceské Bud&jovice jsou
jedno z ¢eskych mést s velmi dobrou urovni cyklistické infrastruktury. Podobné
jako Pardubice, Olomouc &i Hradec Kralové se Ceské Budgjovice pohybuji na piednich

pozicich v ramci Ceské republiky, ackoli je vzdy néco zlepSovat.

Magistrat mésta Ceské Budgjovice se angazuje v fadé nové vznikajicich
projektii. Mésto rocné¢ investuje n€kolik miliéni na inovaci ¢i vznik cyklostezek
a cyklotras na tzemi mésta a téméef veSkeré noveé vznikajici dopravni stavby
jsou vytvafeny sohledem i na cyklodopravu. Stim souvisi i zpracovani nového
cyklogenerelu. V soucasné dobé s méstem spolupracuje i nedavno vzniklé obcanské
sdruzeni CykloBudéjovice, jehoz zastupci se schazi na magistritu za pfitomnosti

nameéstki mésta kazdy mésic a prozatim diskutuji zejména o okamzitych opatienich.

Upravy cyklistické infrastruktury jsou financovany napiiklad prostiednictvim
Statniho fondu dopravni infrastruktury, o které mésto téméi kazdy rok zada.
Tyto dotace ¢ini zhruba 65% z celkovych vydaji na konkrétn€ vybrany projekt, tudiz
zhruba 1/3 uprav je financovdna samotnym méstem a zbylé 2/3 statem (ptikladem
je lavka u Kauflandu). Zaroven je nezbytné uvést, ze ne vSechny cyklostezky
jsou financovany za podpory dotaci. V Ceskych Budgjovicich je fada cyklostezek,

které si mésto financovalo zcela samo.

Kromé Statniho fondu dopravni infrastruktury ma mésto Ceské Budgjovice
moznost Cerpat finance z Regionalniho opera¢niho programu (ROP), ktery je zaméten
zejména na cykloturistiku, tudiz je potieba, aby mésto v ramci ziskani téchto dotaci
spolupracovalo s okolnimi obcemi prostifednictvim sdruzenych investic. Konkrétni
priklady cyklostezek, které vznikaji za podpory dan¢ho Regionalniho operaéniho
programu, jsou napiiklad cyklostezky do Roudného, na Vcelnou nebo se chysta

cyklostezka do Plané.

Me¢ésto Cas od ¢asu uskutecnuje vetejna jednani s cyklotématikou, kde obcané
Ceskych Budé€jovic navrhuji nékteré své podméty. Zaroven zde vzniklo 1 jiz zmifiované
obCanské sdruzeni CykloBudé&jovice, které je povazovano za zastupce budéjovické

vetejnosti.

35



V ramci prezentace cyklodopravy a cykloturistiky mésto Ceské Budg&jovice
poskytuje potiebné informace na svych webovych strankach, avsak z pribéhu fizeného
rozhovoru vyplyva, ze prozatim ma tato prezentace urcité rezervy. Nejsou poskytovany
dostatetné informace o prabéhu vSech projekti, tudiz neni zcela zfejmé,
co vie se vCeskych Budg&ovicich za posledni Iléta podafilo vybudovat

nebo jaké projekty se do budoucna pro sledovany segment ptipravuji.

4.1.4 obcanské sdruzeni CykloBudéjovice

Hlavnim cilem obc¢anského sdruzeni CykloBudé¢jovice je jak komunikace
s Magistratem mésta Ceské Budg&jovice, s médii tak i s vefejnosti takovym zptisobem,
aby se dulezitost cyklodopravy dostala do bezprostiedniho povédomi vSech

zucastnénych stran.

Co se tyce dil¢ich cill, jednoznaéné zde probéhla snaha o vytvoreni kvalitniho
cyklogenerelu, a také aby piimo na radnici vznikla cykloskupina, ktera se danymi
zalezitostmi bude za spoluprace politikd, Gfedniki ¢i hlavniho architekta zabywvat.
Dalsim dil¢im cilem je vznik pozice cyklokoordinatora, ktery bude na veskeré ¢innosti
spojené s cyklodopravou dohlizet. Tato pozice jiz na radnici byla vytvofena,
ale z divodu velkého ¢asového vytizeni dané osoby, nebyla provozovana kompetentné.
Momentalné byla tato pozice nabidnuta pravé samotnému obcanskému sdruzeni
CykloBudé¢jovice (v ramci dohody o provedeni préace), pfiCemz dotazovany magistr Bajt

se ji ochotn¢ zhostil.

Obcanské sdruzeni CykloBudéjovice se za svého dosavadniho plisobeni
zapfi¢inilo o prob&hnuti n&kolika zajimavych projekti na tzemi mésta Ceské
Budgjovice, jako jsou napiiklad ,,Cyklojizdy*“ nebo ,,Do prace na kole*, a pravé pro
pomérné velky zajem by rddo S danymi projekty 1 nadale do budoucna pokracovalo.
Zaroven maji zdjem béhem riznych pfiilezitosti prezentovat sebe i cyklodopravu

pofadanim workshopi a jim podobnych akci.

Co se tyce spoluprace se samotnym Magistratem mésta Ceské Budéjovice, tak
na tu je prozatim pohlizeno jako na velmi pozitivni a funkcni. Jmenovité intenzivni

komunikace probih4 predev§im naméstkyni primétora inZenyrkou Popelovou (fizeny
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rozhovor byl veden v srpnu 2014), radnim inzenyrem Moravcem a S panem inzenyrem

Sramem z Odboru hlavniho architekta mésta.

V ramci vlastniho ohodnoceni dosavadniho plsobeni, obcanské sdruzeni
CykloBudé¢jovice dosahlo v soucasnosti takovych vysledkti prace, se kterymi nebylo
s dosavadnim tempem viibec pocitano. Dikazem toho je splnéni vSech dil¢ich cili
(zpracovani cyklogenerelu, tvorba cyklo skupiny a zavedeni cyklokoordinétora)
a ito, ze se jim pomalu daii se dostat do povédomi vetejnosti (napiiklad jejich stranka
na Facebooku uz ma pres tisic fanouskl, tudiz zde zacina fungovat zpétnd vazba

od vetejnosti) nebo pozvani k ucasti pii poradani akci se souvisejici tématikou a dalsi.

Hlavnim zamérem tohoto obcanského sdruzeni je v soucasnosti kolo
jako dopravni prostfedek a ne pfimo volnocasovéa aktivita. Do budoucna by mély
probihat piipravy ke zpracovani cyklogenerelu JihoCeského kraje, ktery bude na
cykloturistiku zaméfen vice nez ten cyklogenerel méstsky, pfiCemz az tato piiprava
bude aktudlni, bude snahou obcanského sdruzeni CykloBudé&jovice se v souvisejicich

¢innostech také angazovat, tak aby doslo k propojeni obou genereli.

4.1.5 Nadace Jihoceské cyklostezky

Co se tyCe spoluprace Nadace jihocCeské cyklostezky s Magistraitem mésta
Ceské Budgjovice, tak ta probih4 velmi dobie a konstruktivng. V ramci této spoluprace
v Nadaci Jiho¢eské cyklostezky je mésto Ceské Budgjovice zastoupeno prostfednictvim
mistopiedsedkyné Spravni rady inZenyrky Popelové (fizeny rozhovor byl veden v srpnu
2014) a ¢lenem Pracovni skupiny Nadace Jihogeské cyklostezky inzenyrem Sramem.
Infrastruktura cyklostezek a cyklotras v intravilanu mést je méstem Ceské Budgjovice
feSena samostatné a spoluprace s nadaci probiha v souvislosti s liniemi probihajici

meéstem.

Kromé Ceskych Budé&ovic Nadace Jihodeské cyklostezky —spolupracuje
I s dals§imi mésty JihoCeského kraje, kde spoluprace probiha obdobné velmi dobie
nebo u nékterych piipadi méné. Déle zde existuje velmi dobra spoluprace se samotnym
JihoCeskym krajem, ktery je nejvétsi pfispévatel na ¢innost nadace, ale i tak samoziejmeé

neustale hledaji nové partnery.
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Krom¢ budovani novych cyklostezek a cyklotras je i jednou z ¢innosti nadace
udrzba stavajicich cyklostezek a cyklotras. Je ale zfejmé, Ze fyzicky se o udrzbu

jejich povrchu staraji dotceni spravei komunikaci.

Nadace JihoCeské cyklostezky se snazi zdrovenl o propojeni infrastruktury
s dalsimi kraji a tato spoluprace, na zaklad¢ vysledkl fizeného rozhovoru prosperuje.
Naopak pii dotazu, zdali je tomu i tak v ptipad¢ propojeni s Rakouskem uvadi, ze zde
jsou rakousti partnefi v této otdzce viceméné vlazni. Jednim z piikladl je napiiklad

vyznaceni trasy Eurovelo 13.

Co se tyce projektu Cyklotrans Nadace JihoCeské cyklostezky je iniciatorem
tohoto dlouhodobého projektu. Dopravni systém Cyklotrans je rok od roku vyuzivan
vetSim poctem cykloturistl a je to 1 takovy celorepublikovy fenomén, ktery by vsak bez
finanéni podpory CEZ-ETE nebyl ekonomicky sobéstaény (tak, jako ostatni vefejna

doprava).

4.2 Shrnuti zavéri z Fizenych rozhovori

Z tizenych rozhovorl vyplyva, ze zafizeni, kterd jsou lokalizovana na uzemi mé&sta
Ceské Budgjovice, jsou navitévovana ucastniky sledovaného segmentu. Jednd se
zejména o zafizeni prezentovana jako drzitelé certifikaci spojenych s cykloturistikou,
napiiklad Cyklisté vitani nebo takova zatizeni, nachazejici se v bezprostfedni blizkosti
cyklostezek. Tato zafizeni nabizi k zapijceni rtizné dopliikkové komplementy, jako jsou

détské sedacky, svétla, cyklovozy slouzici k pfipojeni na zadni ¢ast jizdného kola.

Pozitivnim ukazatelem je také Cetnd navstévnost Informacnich center navstévniky
v ramci cykloturistiky. Turistické a mapové centrum, situované na namésti Pfremysla
Otakara Il., je v priméru béhem hlavni sezony navs§tévovano piiblizné 50 cykloturisty
denng. V neposledni fadé mohou byt uvedend fakta z vysledkli vyzkumu profilu
navitévnika Ceskych Bud&jovic, kterd uvadi, ze b&hem mésicti derven az zaii 2014 byla

cykloturistika provozovana 16,2% navitévniky Ceskych Budgjovic jako hlavni aktivita
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nebo jako dil¢i cinnost béhem jejich pobytu na tzemi mésta ¢i jeho okoli

(reprezentativni vzorek se skladal z 500 respondentt).

Katastrem mésta Ceské Bud&jovice prochazi fada cyklistickych tras, navazujici na
jeho blizké okoli a zaroven se zde nachazi i n¢kolik méstskych cyklotras, které
dohromady vytvari rozsahlou sit’ vhodnou pro uzivani sledovanym segmentem. Soucasti
této infrastruktury jsou 1 jednotlivd zafizeni, kterd usnadiiuji pobyt ucastnikl
cykloturistiky, jako ubytovaci a stravovaci zafizeni s certifikdtem Cyklisté vitani,
pujcovny kol, opravny kol ¢i bikepark. Pro neustalé zvySovani arovné Magistrat mésta
Ceské Budgjovice roéné poskytuje nékolika milidnové investice pro inovaci &i vznik
novych cyklostezek a cyklotras a zaroven jsou veskeré nové vznikajici dopravni stavby
vytvafeny s ohledem i na cyklodopravu. Stim také souvisi zpracovani nového
cyklogenerelu, ktery byl v neddvné dobé vefejné prezentovan na Magistraitu mésta

Ceské Budgjovice, a to konkrétng 10. 2. 2015.

Dalsim ukazatelem vhodného potencidlu pro tvorbu produktu cestovniho ruchu je
skute€nost, ze terén meésta je bez pfiliSnych vySkovych rozdili a zaroven jednotlivé
cilové body, jak vramci meésta, tak i jeho okoli, se nachdzeji v pomérn¢ kratkych

vzdalenostech.
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5. Situaéni analyza

5.1 STEP analyza

5.1.1 Socialni oblast’

Ze socialniho hlediska, je mozné na cyklodopravu na Ceskobud&jovicku pohliZet
Vv ramci bezpeénosti. Je nutné podotknout, ze samotné Ceské Bud&jovice se velmi
potykaji s problematikou kriminality. Podil ukradenych jizdnich kol je nejvétsi v celé
Ceské republice. S tim zarove souvisi i problematika vandalismu, kdy velmi &asto
dochazi ke znehodnocovdni nebo nepojizdnosti jizdnich kol, umisténych
na stanovenych stojanech. Samoziejm¢, z divodu vysokého rizika ztraty jizdniho kola
nebo jeho poskozeni, &ast obyvatel Ceskych Bud&jovic ztraci diivéru v bezpe¢nost
ve mésté a navraci se k uzivani méstské hromadné dopravy nebo osobnich automobilt
pro svoji prepravu. Vandalismus se samoziejmé promita i v poSkozenych stojanech,
nevhodné vyobrazenymi ndpisy ¢i kresbami, zneciSténymi prostory, kde se cyklisté

pohybuji a dalsi.

Tento vyvoj mize mit do budoucna i negativni dopad na navstévniky regionu,
a to nejen domaci, ale i1 zahrani¢ni. V piipad€, Ze si ze své cesty odnesou
tak nepfijemnou zkuSenost, jako je poskozeni ¢i dokonce odcizeni kola, bude zcela jisté

narocné je do regionu Ceskobud&jovicka opétovné naldkat.

7 \www.ukradenekolo.cz [online 2015-06-08]
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5.1.2 Technicko-technologicka oblast

Jako 1 ostatni druhy dopravy tak i cyklodoprava se neustale rozviji, vytvaii nové
moznosti, zvysuje svoji vlastni atraktivitu, bezpecnost a pohodli uzivateld. Jednim
takovy piikladem jsou i elektrokola®®. Elektrokolem je prakticky jizdni kolo, jehoz
soucasti je elektromotor, situovany bud’ v pfedni, stiedni nebo zadni Casti kola, tudiz
jeho uzivatelé mohou béhem jizdy zvySovat své pohodli a bud’, ¢asteéné Slapat nebo
se nechat unaset. Jsou schopné dosdhnout rychlosti 6 km/hod, aniz by bylo potieba
fyzického usili. Samoziejmée v pfipadé¢ uzivani elektrokol je nezbytné zvySené dbat

na bezpecnost, protoze z hlediska zakona jsou povazovana za malé motocykly.

Dalsim ptikladem je solarni kolo, jedné se o obdobu elektrokola, avSak v tomto
pripad¢ je baterie dobijena ze solarnich panelli, které jsou umistény pfimo na jizdnim
kole.™

Vyvojem neprochazi nejen jizdni kola, ale samoziejmé i nejriznéjsi doplikové
komplementy. Takové komplementy, které zatraktivni samotnou jizdu, jako naptiklad
nové moderni GPS navigace, svétla se zabudovanou kamerou, nejriznéjsi reflexni
svétla nebo signalizacni batoh, ktery sam slouzi k naznaCovani pohybu cyklisty.
Vse je tizeno tlacitky na fiditkach, bezdratové spojené s batohem. Nové aplikace urcené
pro smartphony, vzhledem K bezpecnosti jizdnich kol, slouzici k odemykani

bezpec¢nostnich zdmkd a mnohé dalsi®,

18 \www.e-totem.cz [online 2015-06-08]
19 www.xman.idnes.cz [online 2015-06-08]
2 \www.abicko.cz [online 2015-06-08]
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5.1.3 Ekonomicka oblast

Mésto Ceské Bud&jovice vénuje kazdoroéné nékolik miliént korun
do budovani a inovaci cyklostezek a cyklistickych tras, dalsi vybavenosti danych stezek,
piktogramu, odkladacich prostorii pro jizdni kola a dalsi. Dulezité¢ je se zaméfit
také na dokoncCeni stavajicich cyklostezek a vyfesit prakticky neexistujici propojeni
mezi jednotlivymi c¢tvrtémi mésta v ramci cyklistiky. Z tohoto pohledu, je velmi
dalezitd spoluprace nejen na urovni jednotlivych obci a mést nebo kraje,
ale 1 spoluprace mezi samostatnymi kraji a nepochybné i samotnd komunikace mezi
jednotlivymi subjekty. Vyrazné rozsahla sit’ cyklostezek, vyZzaduje dukladnou a hlavné

pravidelnou finan¢ni podporu.

V Ceskych Budgjovicich a jejim okoli existuje nékolik zafizeni, ktera nabizeji
moznosti vypujcit si jizdni kolo, anebo dalsi doplitkové komplementy, které by mohly
byt zapotfebi. Mezi né jsou fazena 1 zafizeni s certifikaci Cyklisté vitani, kterych
se na Ceskobudgjovicku vyskytuje také nékolik. Avsak vzhledem k oblibenosti
Jihogeského kraje, jako raje cyklistli, kam také patii region Ceskobudgjovicka, by tento

pocet zafizeni mohl byt zna¢n¢ vyssi, tak aby byla schopna obslouzit vice uzivatel.

Od 1. 7. 2015 zavadi dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice zkusebni
pfepravu jizdnich kol na linkich MHD v Ceskych Budgjovicich. Jizdni kola lze takto
ptepravovat V letnich mésicich po celou dobu provozu, ale pouze ve vyznacenych
Castech autobust a trolejbust, pfi¢emz v ostatnich mésicich je pieprava kol povolena

y (1% s e 21
pouze béhem sobot, ned¢€li ¢i svatk.

Vyznamnou roli zde hraje 1 celkovd propagace cyklistické nabidky,
kterou by bylo vhodné zintenzivnit. Prezentace cykloturistiky a cyklistiky ze strany
mésta Ceské Budgjovice je sice n&jakym zptisobem na oficialnich webovych strankach
obsaZena, ale s vyraznou rezervou. Zaroven zde existuji i jind sdruzeni, jako napiiklad
obcanské sdruzeni CykloBudé&jovice, které se o zviditelnéni cyklotématik samo

zapticinuje, avSak z celkového hlediska je to stale nedostacujici.

2L www.dpmcb.cz [online 2015-06-08]
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5.1.4 Legislativa®

V ramci Ceské legislativy existuje celd fada zdkonnych norem, které se tykaji
¢1 maji navaznost na oblast cestovniho ruchu a s tim souvisejici oblasti hotelnictvi,
lazenistvi a pohostinstvi. Pro ucely této prace budou vyjmenovany pouze nékteré z nich,
protoze celkovy vycet vSech zakont a vyhlasek, majici co do ¢inéni s cestovnim ruchem

by bylo nezbytné vymezit vice prostoru, nez jaky tato prace poskytuje.

e Zakon ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich udaji

e Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢

e vyhlaska 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

e Zakon €. 159/1999 Sb., o nékterych podminkach podnikéni v oblasti
cestovniho ruchu

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi a o0 zméné nékterych
souvisejicich zakont

e Zakon ¢. 328/1999 Sb. o ob¢anskych prikazech - ve znéni 64/2014 Sb.

e Zakon €. 329/1999 Sb. o cestovnich dokladech - ve znéni 64/2014 Sb.

e Zakon €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uizemnim pladnovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

e Zakon €. 634/1992 Sb., o ochran¢ spotiebitele

e Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o

zménach nékterych zakont

V ramci projektu Central MeetBike, realizovany prostfednictvim programu
CentralEurope, vznikl dokument Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky pro 1éta 2013 — 2020. Dany dokument byl schvélen v ramci usneseni
vlady Ceské republiky, pfi¢emz uklada jednotlivym zainteresovanym ministerstviim

se podlé této strategie fidit a zabezpecit navrhovana opatieni.

22 \www.cestovniruch.cz [online 2015-02-09]
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Souhrnny vy&et hlavnich opatieni Cyklostrategie:*

e Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury, jako je vystavba a udrzba
cyklistické infrastruktury, vyuziti stavajicich cest i pro potfeby cyklisti
a podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo.

e ZvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy, jako je prevence vzdé€lavacich,
komunikacnich a osvétovych témat, kontrola dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu cyklisty a realizace legislativnich opatfeni s ohledem na bezpe¢nost
a plynulost dopravy.

e Realizace projekti cyklistické akademie, jako je zvySovani povédomi
o nastrojich, ovliviujicich podporu cyklistické dopravy, zefektivnéni propagace
cyklistické dopravy jako soucésti zivotniho stylu a vytvoreni narodni sité mést
pratelskych pro cyklisty, tzv. ,,M¢&sta pro cyklisty.*

e Realizace narodniho produktu ,,Cesko jede®, jako je marketingova podpora
produktu ,,Cesko jede®, zajistit potfebnou infrastrukturu pro cykloturistiku

a podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroja v oblasti cykloturistiky.

5.1.5 Environmentalni oblast

Cyklistika neni jenom moznost piepravy, zpusob traveni volného Ccasu,
zlepSovani fyzické kondice, ale zaroven je vice Setrna K Zivotnimu prostfedi nez ostatni
druhy dopravy. Nejvétsi podil na dopravé v Ceskych Budéjovicich ma pravé doprava
automobilova, kterd je stdle vice a vice zdrojem zneCiSténi vzduchu, emisi a CO?,

¢imz pii vyuzivani jizdniho kola se tyto hodnoty vyznamné eliminuji.

Pfi vétSim vyuzivani jizdnich kol a pfizpisobeni okoli tomuto trendu,
dojde k provzdusnéni prostoru. Tim by nebylo tieba vytvaret prostor pro az neumérné
obrovské parkovaci plochy, které ve mésté Ceské Budgjovice —existuji,
aby byla uspokojena potiebnd kapacita pro osobni automobily. Pficemz jizdni kola
nepottebuji tak enormni prostory pro svoji tschovu. Tim by vznikl dal$i prostor,
ktery by se mohl vyuzit k jinym G€elim, naptiklad k vytvotfeni zelenych ploch ve mésté

a dalsi.

2 www.cyklodoprava.cz
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Tohle vSe samoziejmé souvisi sudrzitelnosti. Environmentalni hledisko
je jednim ze zakladnich aspektd udrzitelného cestovniho ruchu, kromé hlediska
kulturniho a socidlniho. Vys§i vyuzivani jizdnich kol milize napomoci zajistit
Z dlouhodobého hlediska, lepsi troven zivotniho prostiedi, a to tak, ze bude slouzit

nejen generaci soucasné, ale diistojné ji budou moci uzivat i generace budouci.
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5.2 Cyklisticka infrastruktura Ceskych Budé&jovic

Na oficidlnich internetovych strankach mésta Ceskych Budg&ovic je uvedeno,
ze meésto kazdym rokem investuje minimalné 10 miliont korun na revitalizaci
cyklistické infrastruktury. Dale na podporu cyklistiky mésto spolupracuje s Nadaci
JihoGeské cyklostezky a ucastnici cestovniho ruchu i obyvatelé Ceskych Budgjovic maji
moznost vyuzit dopravni systém Cyklotrans. Jedna se o 9 pravidelnych autobusovych
linek, jejiz soucasti jsou vozy vybavené privésy na jizdni kola sméfujici
do nejriznéjsich koutti Jihoceského kraje. Diky tomu, ze tento zpusob dopravy

kazdoro&nd vyuziva 25 tisic cykloturisti, trvéa cely projekt jiz 13 let.**

V ramci Gzemniho katastru prochazi danym méstem 9 cyklistickych tras,

které jsou oznaceny Cisly 12, 122, 1018, 1050, 1092, 1100, 1108, 1109 a 1120.

%

e Trasa ¢. 12, ktera prochazi severojiznim smérem podél teky Vltava.
Tato cyklisticka trasa vytvari jeden usek mezinarodni cyklostezky, prochazejici
pies nase izemi z Némecka do Rakouska.

e Trasa ¢. 122 nachézejici se v severni Casti mésta po pravém bichu Vltavy
na Borek az do Treboné.

e Trasa ¢. 1018, kterd smétuje podél pravého biehu feky MalSe smérem na Vidov.

e Trasa¢. 1050 smér Dobra Voda.

e Trasa¢. 1096 smér Rudolfov.

e Trasa ¢. 1092 smér Litvinovice, Lipi.

e Trasa¢. 1100 smér Dubné.

e Trasa . 1108 smér Vrbenské rybniky.

e Trasa ¢. 1120 smér St. Hod¢jovice, Ledenice.

2 www.cyklotrans.cz [online 2014-07-10]
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Déle se na izemi mésta nachazi méstské cyklotrasy, které jsou pro vétsi prehlednost

oznaceny latinskymi pismeny:

e Cyklotrasa A. Jedna se o okruh okolo méstského centra, uzavirajiciho
¢ast okruhu tvoteného cyklistickou stezkou ¢. 12. Zacatek cyklotrasy je pfipojen
na cyklistickou stezku ¢. 1018 na néabfezi feky MalSe v blizkosti historické
budovy Jihoceského divadla. Trasa je vedena pii okrajich ulice Jirsikova napfic
ulicemi Dukelska a Karla IV., poté piechazi do soubéhu s Mlynskou stokou,
kde je vedena po stavajici parkové cesté¢ Sitky minimdln€ 3,00 m a prochazi
parkem.

e Cyklotrasa B propojuje centrum mésta s obchodni zonou Strakonicka.

e Cyklotrasa C je vedena radialné¢ od centra mésta Jirovcovou ulici - budouci
navaznost na trasu D mezi Prazskym pfedméstim a Husovou kolonii.

e Cyklotrasa D vede tangencialné po severnim okraji vnitiniho mésta,
propojuje cyklotrasy B a C.

e Cyklotrasa E spojuje centrum mésta a centrum ¢tvrti Suché Vrbné
a dale pokracuje az na Rudolfovskou ttidu.

e Cyklotrasa F spojuje centrum mésta se Stromovkou a smérem k sidlisti M4j
po stezce ¢. 1100.

e Cyklotrasa G je trasa spojujici centrum mésta ptes Dlouhy most se sidlistém
Sumava a M4j.

e Cyklotrasa H zprostiedkovava spojeni pomoci trasy G se sidlistém Vltava.

e Cyklotrasa I propojuje cyklotrasy H a B.

e Cyklotrasa J vede pfi okrajich stavajicich mistnich komunikaci a propojuje
cyklotrasu I s cyklistickou stezkou ¢. 122 a déle s cyklotrasou B - 2. ¢ast

v prostoru ulice Suchomelska.

Soucasti cyklistické infrastruktury mésta jsou i jednotliva zafizeni, kterd usnadiuji
pobyt Ttucastnikli cykloturistiky. Mezi tato =zafizeni nalezi napiiklad ubytovaci
a stravovaci zafizeni s certifikdtem Cyklisté vitani (kavarna a apartman Lanna,
restaurace a grandhotel Zvon nebo penzion Relax Martina a dalsi), pujcovny Kol,

opravny kol ¢i nedavno vytvoteny bikepark.25

2 \www.c-budejovice.cz [online 2014-07-10]
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Obrazek 1: Cyklomapa Ceské Budéjovice
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Na podzim roku 2013 byl v Ceskych Budgjovicich vytvofen prvni piktogramovy
koridor u plovarny a Na Sadech, jehoZz primarnim ucelem je vytvofit u fidi¢t vetsi
pozornost v misté, kde dochazi k vyssi koncentraci cyklisti. Dale jsou pfipravovany
obdobné projekty pro Lidickou tfidu, ulici Edvarda BeneSe, Jirovcovu ulici

a Oscara Nedbala.

V pribéhu let 2015-2016 je planovand realizace vystavby cyklistické stezky
Ceské Budgjovice — Litvinovice. Pfedpokladané naklady za revitalizaci &ini 4,1 milionu
korun a stezka by podle predbéznych piredpokladii meéla navazat na cyklotrasu

F za Stromovkou.?®

Na zakladé vysledkti vyzkumu profilu navitévnika Ceskych Budgjovic Vojtko,
Stumpf, Dvoiak a Pavezova (2014, pp.8-16) uvadi, ze zhruba 5% procent navstévnika

Ceskych Budgjovic, vyuzivaji jako dopravni prostfedek do mésta jizdni kolo, piicemz

% www.inbudejovice.cz [online 2014-07-10]
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tyto ptijezdy jsou zastoupeny nejvice zahrani¢nimi navstévniky, a to RakuSany (21,4%)

a Slovéaky (25%). Pro pfiblizeni se reprezentativni vzorek se skladal z 500 respondentd.

Co se tyce aktivit souvisejicich s cykloturistikou, poptavanych navstévniky ptimo
v Ceskych Budgjovicich, nejvétsi zdjem je opét ze strany zahrani¢nich navstévnikd,
jako jsou Rakusané (31%) a Slovaci (25%). Cechi, ktefi navitévuji Ceské Budgjovice
za motivem cykloturistiky je v této kategorii 17,5%. Jesté je nezbytné podotknout,

7Ze tato aktivita je preferovana zejména u vékové skupiny 27 — 40 let (27,1%).

Z daného vyzkumu vychazeji jednotlivd doporuceni, z nichz néktera koresponduji
s cili této prace. Cykloturisté jsou jeden z vyznamnych segmentii navstévnikii mésta
Ceskych Budgjovic, z tohoto diivodu je tieba ve mésté jeho okoli vyuZivat a podporovat
potencidl pro tvorbu vhodnych produktli se sportovnim vyzitim. Dale zde uvadéji,
Ze s tim vS8im souvisi i1 podpora zatizenich jako jsou plijcovny sportovniho vybaveni,
uschovny kol a doplnéni servisu, kterého je zde, takto zaméfenym névstévnikiim,

nedostatek.

Dalsi marketingovy vyzkum, ktery byl proveden zahrani¢nimi studenty, studujici
na Ekonomické fakulté Jiho¢eské univerzity v Ceskych Bud&jovicich v ramci studijniho
programu Erasmus, vypovidd o tom, Ze jizdni kolo, jako dopravni prostredek,
je mezi studenty velmi vyuzivan, a ne vzdy maji moznost si ho dovézt z domova
nebo kratkodobé vypijcit. Z reprezentativniho vzorku 40 lidi by jizdni kolo rédo
vyuzivalo 73% dotazovanych. Proto by zcela jist€¢ vyuZzili moZnosti si jizdni kolo
vypujcit, at’ uz kratkodobé nebo dlouhodobé. Pokud by takova sluzba, nabizejici
obdobné¢ moznosti ve mésté¢ existovala, vyuZzilo by ji 78% dotazovanych.

(Jarno,2015, pp.3-11).
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5.2.1 Nadace Jiho&eské cyklostezky?’

Tato nevladni neziskova organizace, zalozena v roce 2004, spolupracuje s fadou
jihoCeskych mést za Gcelem podpory a vyssi koordinace cyklistiky v Jiho¢eském kraji.
Jeji ¢innost je financovana prostiednictvim granti a dotaci, z piispévkil obci, sponzoru
a jinych subjekta. Jejimi ztizovateli jsou JihoCesky kraj, JihoCeska centrala cestovniho
ruchu, CSAD JIHOTRANS as. Jak uZ bylo fedeno, Ceské Budgjovice uzce
spolupracuji s Nadaci JihoGeské cyklostezky, mezi dalsi mésta fadime Cesky Krumlov,

Ceské Velenice, Tieboti, Sobéslav a mnoho jinych.

Nadace mimo jiné krom¢& mést a obci Jiho¢eského kraje spolupracuje s fadou
jinych subjekti jako je JihoCeskad centrdla cestovniho ruchu, Klub ceskych turistd,
sprava NP a CHKO Sumava, Ceskoslovenska obchodni banka a.s., Mlad4 fronta DNES

nebo Euroregion Silva Nortica a dalsi.

5.2.2 Cyklisté vitani®®

Je celonarodni certifikani systém, ktery poskytuje cyklistim urcity stupen
zaruky, ze navstivend ubytovaci a stravovaci zafizeni nabizeji sluzby usnadiujici pobyt
ucastniklim cestovniho ruchu sledovaného segmentu. Certifikace Cyklisté vitani
je zfizena a provozovana nadaci Partnerstvi, kterd podporuje fadu ekologickych

projektti po celé Ceské republice.

Co se tyce vybavenosti danych zatizeni, mély by mit k dispozici stojany na kola,
vhodné nafadi na béZnou opravu jizdniho kola, moZnost ususit si obleCeni v ptipadé
nepiiznivého pocasi, poskytovat informace pro turisty o mistni cyklistické siti
nebo atraktivitich v okoli a dal$i. Jako uz bylo feceno, drziteli této certifikace

jsou 1 n€ktera ubytovaci a stravovaci zafizeni mésta Ceské Budgjovice.

27 www.jihoceské—cyklostezky.cz [online 2014-07-10]

28 www.cyklistevitani.eu [online 2014-07-10]
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5.2.3 CykloBud&jovice™

V zaii roku 2013 vzniklo v Ceskych Budg&ovicich obganské sdruzeni
CykloBud¢jovice, jehoz snahou je zlepSeni urovné¢ podminek pro cyklisty.
Toto sdruzeni se od cervence 2014 schazi jednou meésicné na radnici,
kde projednava soucasnou problematiku cyklodopravy ve mésté. Své zastoupeni ma i ve
spravé meésta v podobé koordindtora Lukase Bajta. Sdruzeni CykloBudé&jovice

je také iniciatorem fady projektd, které jsou v Ceskych Bud&jovicich potadany.

e Do prace na kole — celorepublikova soutéz, jejiz hlavni snahou je omezit uzivani
motorovych vozidel béhem cesty do prace.
e Cyklojizdy — iniciativa urend na podporu cyklistiky ve mésté a poukazani

na stavajici problematiku cyklodopravy ve mésté.

MIw e

piktogramt, znaceni na urcitych cyklotrasach a opravy jejich povrchu.

5.2.4 Bike Tower™®

Obdobny automaticky parkovaci dim, ktery jiz existuje v Hradci Krélove,
vznikne i v Ceskych Budg&jovicich poté co vunoru 2014 schvélila rada mésta
Ceské Budgjovice realizaci tohoto zdméru. Prvotni myslenkou je vybudovat tuto
parkovaci v&z pro jizdni kola pobliz vlakového nadrazi, zajem vSak projevila
1 JihoCeska univerzita. V&z by méla fungovat na bazi samoobsluzného automatického
systému pro 116 jizdnich kol a predpokladana cena vystavby Cini zhruba 6 miliond

korun. Celd konstrukce by méla byt vysoké témét 11 metrii a na plose 8 x 8 metri.

V soucasné dobé se bohuZel hovoii o odloZeni realizace této véZe pro mésto

% 1z w31
Ceské Budgjovice.

2 www.cyklobudgjovice.cz [online 2014-07-12]
% www.budejovickadrbna.cz [online 2014-07-12]
31 www.ceskobudejovicky.denik.cz [online 2015-02-15]
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5.3 SWOT analyza

SWOT analyza byla stanovena

na zakladé¢ zpracovaného -cyklogenerelu

pro mésto Ceské Budgjovice, ktery byl odsouhlasen Radou mésta Ceské Budgjovice

4.3.2015 jako ,,Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Bud&jovicich

(cyklogenerel)“. Ten stanovuje zakladni potieby na infrastrukturu pro cyklisty, tvorbu

novych cyklostezek a cyklotras, zajisténi bezpetnosti a dal§i®.

Tabulka 1: SWOT analyza v ramci cyklodopravy na Ceskobudéjovicku

Silné stranky Slabé stranky
1. Ceskobudgjovicky region je oblibeny 9. Spise nizky pocet zafizeni, ur¢enych
pro cykloturisty pro zapujéovani jizdnich kol a dalsich
2. Velké mnozstvi pamatek, nadherna komplementt.
pfiroda, nenaro¢ny terén — idealni pro 10. Nedostatecné zajisténi bezpecnosti na
cykloturistiku pozemnich komunikacich
3. Velmi populéarni ¢innost, jak travit 11. Nedokoncena sit’ cyklostezek
svij volny Cas 12. Nedostatecna propagace cyklistické
4. Nachazi se zde husta sit’ cyklostezek a nabidky
cyklotras 13. Mala komunikace mezi jednotlivymi
5. Znacleni je pfehledné a ucelené zainteresovanymi subjekty
6. Existence zafizeni, ktera jsou drziteli 14. Neexistujici propojeni jednotlivych
certifikace Cyklisté vitani ¢tvrti mésta v ramci cyklodopravy
7. Propojeni s dal§imi kraji — existence
dalkovych cyklotras
8. Dokon¢eni generelu pro mésto Ceské
Budéjovice
Prilezitosti OhroZeni

15. Zvysit aroven kvality cyklostezek a
cyklotras, zaroven zvysit jejich
vybavenost

16. Navysit pocet zafizeni s certifikaci
Cyklisté vitani

17. Zvysit troven poskytovany sluzeb pro

cyklisty a cykloturisty

24. Finan¢ni naro¢nost vystavby
cyklostezek, cyklotras, dalsi
dodatecné vybavenosti a zaroven jeji
udrzby

25. Finan¢ni narocnost realizace moznych

projektt

26. Nebezpeci vyssi moznosti Grazu na

32 \www.c-budejovice.cz [online 2015-06-08]
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18.

19.

20.

21.
22.

23.

Rozsitit prostory urcené pro parkovani vice frekventovanych mistech

a uschovani jizdnich kol 27. Nebezpeci kriminality — odcizeni
Zavést moznosti pravidelné prepravy jizdniho kola

cyklistl v ramci MHD 28. Nebezpeci vandalismu — poskozeni
Spojeni cyklodopravy se zdravym jizdnich kol, tloznych prostor,
zivotnim stylem znecisténi okoli

Spojeni cyklodopravy s udrzitelnosti
Moznost zviditelnit se prostfednictvim
atraktivnich projekta

Vyuziti cyklokoordinatora

Zdroj: cyklogenerel Ceské Budéjovice, viastni dopracovani

Setfazeni vSech faktorti dle vyznamu, od nejvyznamnéj$iho po méné vyznamny,

Vv zavorce je uvedeno potadi podle piedchozi tabulky:

N g bk~ WD

o

10.
11.

12.

13.

14.
15.

Zvysit uroven kvality cyklostezek a cyklotras, zaroven zvysit jejich vybavenost
(15)

Dokonéeni generelu pro mésto Ceské Bud&jovice (8)

Ceskobudgjovicky region je oblibeny pro cykloturisty (1)

Spojeni cyklodopravy s udrzitelnosti (21)

Moznost zviditelnit se prostfednictvim atraktivnich projekti (22)

Nebezpeci kriminality — odcizeni jizdniho kola (27)

Nebezpeci vandalismu — poSkozeni jizdnich kol, Gloznych prostor, znecisténi
okoli (28)

Vyuziti cyklokoordinatora (23)

Nedostatecné zajisténi bezpecnosti na pozemnich komunikacich (10)
Nedostatecna propagace cyklistické nabidky (12)

Velké mnoZstvi pamatek, nadhernd pfiroda, nendroCny terén — idedlni pro
cykloturistiku (2)

Finan¢ni narocnost vystavby cyklostezek, cyklotras, dal$i dodatecné vybavenosti
a zaroven jeji udrzby (24)

Rozsitit prostory urcené pro parkovani a uschovani jizdnich kol (18)

Finan¢ni nérocnost realizace moznych projektt (25)

Malé komunikace mezi jednotlivymi zainteresovanymi subjekty (13)
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16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

Nachazi se zde husta sit’ cyklostezek a cyklotras (4)

Nedokoncena sit’ cyklostezek (11)

Existence zatizeni, ktera jsou drziteli certifikace Cyklisté vitani (6)
Spojeni cyklodopravy se zdravym Zivotnim stylem (20)

Nebezpeci vyssi moznosti urazu na vice frekventovanych mistech (26)
SpiSe nizky pocet zafizeni, uréenych pro zaptjcovani jizdnich kol a dalSich
komplement. (9)

Velmi populédrni ¢innost, jak travit sviij volny ¢as (3)

Neexistujici propojeni jednotlivych ¢tvrti mésta v ramci cyklodopravy (14)
Znaceni je prehledné a ucelené (5)

Zvysit uroven poskytovany sluzeb pro cyklisty a cykloturisty (17)
Propojeni s dal§imi kraji — existence dalkovych cyklotras (7)

Navysit pocet zafizeni s certifikaci Cyklisté vitani (16)

Zavést moznosti pravidelné prepravy cyklistt v ramci MHD (19)
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Porovnani faktori SWOT prostfednictvim Fullerova trojihelniku:

Pro porovnédni jednotlivych faktori SWOT byl pouzit FullerGv trojihelnik,
a to pomoci parového porovnavani, kdy byly jednotlivé faktory po dvojicich navzajem

srovnavany a vzdy byl urCen ten dulezitéjsi.

Obrazek 2: Fulleriv trojuhelnik
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Nasledn¢ doslo k vyhodnoceni vsSech informaci, urceni vSech absolutnich
Cetnosti, relativnich cetnosti a vyhodnoceni, kterd kategorie faktorti silné stranky,

slabé stranky, pfilezitosti nebo ohrozeni pievazuje.

Tabulka 2: Porovnani jednotlivych faktori SWOT analyzy

Cislo faktoru Vaha Absolutni ¢etnost Rvelativnl' Celkovy podil
faktoru Cetnost
1 3 11 2,91
2 11 14 3,70 Silné stranky
3 22 16 4,23
4 16 8 2,12 26,46
5 24 13 3,44
6 18 16 4,23
7 26 7 1,85
8 2 15 3,97
9 21 13 3,44
10 9 17 4,50 Slabé stranky
11 17 6 1,59 19,05
12 10 11 2,91
13 15 15 3,97
14 23 10 2,65
15 1 11 2,91
16 27 12 3,17
17 25 19 5,03 PrileZitosti
18 13 12 3,17
19 28 7 1,85 35,71
20 19 22 5,82
21 4 25 6,61
22 5 14 3,70
23 13 3,44
24 12 15 3,97
25 14 14 3,70 Ohrozeni
26 20 18 4,76 18,78
27 6 15 3,97
28 7 9 2,38
Celkem / 378 100

Zdroi: Viastni zpracovani
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Tabulka 3: SWOT matice — urceni vychozi strategie

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
wr e . SO WO
PrileZitosti (O) Strategie vyuziti Strategie hledani
L, ST WT
Ohrozeni (T) Strategie konfrontace Strategie vyhybani

Zdroj: Viastni zpracovani
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5.4. Vysledné zavéry

Z tabulky 3 vyplyva, Ze pro region Ceskobud&jovicka je nevhodngjsi strategie
vyuziti. Strategie, jejimz prvotnim cilem je co nejvice zuzitkovat potencial silnych
stranek, stanovit si moznosti posileni danych faktor a zaroven vyuzit piilezitosti, které

se vyskytuji.

Mezi nejvyznamnéjsi faktory silnych stranek patii dokonceni cyklogenerelu pro
mésto Ceské Budgjovice. Jedna se o dilezity strategicky dokument, podle kterého se
bude pro Ceské Budgjovice a jeho okoli do budoucna udavat smér v ramci
cyklodopravy. Vyznamnost tohoto faktoru spociva piedevs§im v tom, Ze v predchozich
letech zadny obdobny dokument prakticky neexistoval. Dalsim dalezitym krokem, ktery
by mél nastat, je vyuziti moznosti cyklokoordinatora, bez jehoz fadné¢ho vedeni by se

cilt, stanovenych v cyklogenerelu, nemuselo dosahnout.

Ceskobudgjovicky region je velmi popularni pro turisty a zarovefi samotna
cykloturistika patifi mezi jedny z nejoblibenéjSich ¢innosti pro volny ¢as, coz by se mélo
podporit jest¢ dalSim zviditelnénim ze strany meésta. Zaroven je nezbytné se také
zam¢étit na neustalé zvySovani urovné kvality cyklostezek a cyklotras a zaroven také

podporovat subjekty, které by se mohly zapojit do projektu Cyklisté vitani.

V ramci strategie vyuziti, kterd je pro dany region nejvhodnéjsi, by byl dalSim
krokem kuptedu realizovat zajimavy, kreativni projekt, diky némuz by se do povédomi
navstévnikd region dostal, jako misto s urcitou ptidanou hodnotou, za kterou se zcela
jisté vyplati pfijet. Takovy projekt, ktery respektuje Zivotni prostiedi, zdravy Zivotni styl
Clovéka samotného, posiluje kulturni vyznam mista a stmeluje jeho socialni aspekty.
Takovy projekt, ktery je udrzitelny. Jedna se projekty SetrnéjSi k okolnimu prostiedi,
dochézi zde k minimalizaci vzniklého odpadu a znecisténi, respektuje mistni kulturu,

snaZzi se ji obohatit a posilit jeji postaveni.
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6. ReSeni a vysledky

6.1 Plan rozvoje cyklodopravy

Cyklodoprava by méla byt soucasti dopravniho systému kazdého mésta.
Diky jejimu zac¢lenéni do celého dopravniho rezimu dochazi k postupnému zvySovani
kvality ovzdusi lokality, posileni zdravi a zlepSovani kondice mistnich obyvatel nebo
snizovani podilu uziti jinych typt dopravy, ¢imz prospéje K tvorbé piivétivé dopravni
atmosféry ve sledovaném misté. Je také zfejmé, ze by veskera pozornost, béhem rozvoje
dopravy, neméla byt vénovéana pouze cyklodopravé, jako modni zalezitosti, protoze
spole¢né pusobeni a spoluprace je vychodiskem pro vyssi efektivitu daného systému.

Samoziejmé aby tato synergie byla ucelna, je nezbytné stanovit jednotliva opatieni.

Béhem rozvoje cyklodopravy ve mésté Ceské Bud&jovice je nevyhnutelné
se zaméfit na propojeni stavajicich cyklotras a cyklistickych stezek i mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta, ¢imz se usnadni prljezdnost a plynulost piesunu
sledovaného segmentu mezi jednotlivymi cilovymi body. Nejednd se pouze o trasy
lokalizované uvniti mésta, ale i dal§i navazujici na blizké atraktivity v okoli Ceskych

Budéjovic.

Je zfejmé, Ze neni technicky mozné, ve vSech lokalitich vybudovat,
bud’ cyklotrasy, nebo cyklistické stezky, protoze soucasné uspotadani dopravni
infrastruktury neumoZiiuje na nckterych mistech zasadni stavebni Upravy,
zejména z divodu prostoru podél nekterych tahti nebo mozné nadmérné finanéni
investice do jednotlivych projektt. V takovych ptipadech, se uplatiiuji nejriizné;si
cyklopruhy nebo cyklopikto-koridory, které maji za ucel piedev§im upozornit
uzivatele automobilové dopravy na piitomnost cyklistd v dopravé a jejich naslednou
obezietnost. Takovato znateni by méla byt v Ceskych Budgjovicich, z davodu

zviditelnéni i soucasti kiizovatek, slouzicich k navedeni sméru pohybu cyklista.
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Dulezitym faktem je samotné zajiSténi bezpecnosti cyklodopravy,
ktera je Castetné zaruCena pravé realizaci jiz zminovanych cyklopruhd,
cyklopikto-koridoru, ¢i dalSich tras. Dalsi hledisko bezpeCnosti vychazi z adrzby
jednotlivych prostor uréenych pro sledovany segment, protoze nevhodné upraveny
povrch muize vést k naslednym kolizim, jakozto poSkozeni majetku, ale zejména

ubliZeni na zdravi osob.

Pro usnadnéni pohybu cyklisti ve sledované lokalité, pfispéje 1 zvySeni poctu
stojanid, slouzicich kuspokojeni potfeby docasného odlozeni jizdnich kol

a jejich umisténi do prostor vysoké koncentrace pohybu daného segmentu.

Co se tyCe znaceni, velice zadouci skutenosti je umisténi informativnich
ceduli poptipad¢ informacnich panelii podél jednotlivych tras, které obsahuji nezbytné
informace Vv ptipadé¢ nehody, slouzici naptiklad k usnadnéni navazani kontaktu

s cyklo-servisem apod.

Za naplnéni vSech bodi rozvoje by meéla odpovidat kompetentni osoba. V tomto
pripad¢, by byl vhodnym kandidadtem cyklokoordinator, ktery by se zabyval fizenim

a koordinaci cyklodopravy ve mést¢.

Obrazek 3: Casovy harmonogram realizace planu rozvoje

iz Odrdba g
2015 2018 2020
Navyseni odkladacich stojant — 2016
Tvorba cyklopruhti a piktogramti — 2016 - 2018
Budovani cyklostezek a cyklotras — 2016 - 2020
Umisténi informativnich stojanti — 2018 - 2020

Zdroj: vlastni zpracovani
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6.2 Vlastni navrh produktu CR

6.2.1 Bicy Tour

Ceské Budgjovice je mésto, které nejen Wlastniky cestovniho ruchu,
ale i rezidenty k jizdé na kole piimo vybizi, bez piiliSnych terénnich vySkovych rozdilt
a vzdalenosti mezi jednotlivymi cilovymi body mésta. Z tohoto dtivodu, je sluzba Bicy
Tour moznou alternativou jak zvysit atraktivitu Ceskych Bud&jovic nejen pro mistni
obyvatele, a usnadnit jim jejich pfemistovani po mésté, ale predevSim pro turisty.
Budou tak mit moznost poznat centrum mésta a jeho okoli s uréitou pfidanou hodnotou,

a tu zcela jisté ocend.

Sluzba Bicy Tour je zalozend na kratkodobém vetejném vypijcovani kol,
¢imz veskeré sledované skupiny uspokoji svoji potfebu dopravit se na cilové misto
v ramci kratkych vzdalenosti. Sluzba je neomezené¢ dostupnd 24 hodin denné,

7 dni v tydnu.

Pro uvedeni sluzby Bicy Tour je tieba vyfesit problematiku ohledné vzdalenosti
a rozmisténim jednotlivych vypijcénich stanic, jak velké mnozstvi jizdnich kol
se na jednotlivych vyputjénich stanicich bude nachazet, jaké mnozstvi kol bude celkem
vyuzito Vcelém systému, vizudlni stranka jizdnich kol a vypQjénich stanic.
Dalsimi body, kterymi je nutné se pied uvedenim sluzby Bicy Tour zabyvat,
je napiiklad zpisob identifikace uZivatell, nastaveni cen za vyuziti sluzby, pojisténi,

zajiSténi zaplaceni sluZby nebo zamezeni vandalismu ¢i kradezi a dalsi.®

%% www.nakole.cz [online 2015-01-29]
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6.2.2 Fungovani Bicy Tour

Kuziti sluzby Bicy Tour, je nezbytné si pofidit uzivatelskou kartu, na zéklad¢
které¢ bude umoznén pfistup do systému Bicy Tour a piedev§im uvolnéni jizdnich kol ze
stojanti vypijcnich stanic. Po mésté¢ budou stanoveny jednotlivé cilové body (néadrazi,

TIC atd.), kde budouci uzivatelé zakoupi dané karty za pfedem stanoveny poplatek.

Jak uz bylo konstatovano, sluzba Bicy Tour je zalozena na vefejném
kratkodobém zaptijcovani kol, kterd vede k uspokojeni potieby prepravy na kratkou
vzdalenost. K tomu je nezbytné, aby byly po mést€ umistény vypljcni stanice
na konkrétnich cilovych mistech (napf. mista s pfedpokladanou vysokou koncentraci
lidi nebo turisticky atraktivni cile) a také v nejblizSich atraktivitach cestovniho ruchu

v blizkém okoli Ceskych Budgjovic.

Pii pfichodu k vypujéni stanici se na pfistaveném panelu uzivatel identifikuje
¢ipovou kartou, aby bylo zfejmé, Ze je dany den opravnény k uziti sluzby Bicy Tour.

Nésledné na panelu zvoli konkrétni jizdni kolo, které se ze stojanu uvolni.

Uzivateli je umoznéno se na vypujceném kole pohybovat po mésté¢ a jeho okoli
podle jeho vlastniho uvéazeni, jedinou podminkou je samoziejm& navratit vypljcené
jizdni kolo, a to klibovolné vyptjéni stanici. Vyhodou sluzby Bicy Tour
je tedy flexibilita. Neni nutné jizdni kolo vratit k vypujéni stanici, odkud dané kolo

puvodné pochazelo.

Prvni Casovy interval jizdy je vzdy zdarma, avSak ¢im déle si uzivatel kolo
zanecha, aniz by ho navratil do jakékoli vypdjéni stanice systému Bicy Tour,
tim vétsi budou poplatky za jeho uZiti. Diivodem postupného zdrazovani jizdni doby
je snaha, aby bylo co nejvice kol neustale v ob&hu celého systému, coz povede K vyuziti
co nejvice uzivateli. Samoziejmé pokud uzivatel jizdni kolo vrati do vypuj¢ni stanice,
muze si opét po ur¢itém ¢asovém intervalu vypujcit dalsi kolo, ¢imz opét ziskd moznost
vyuziti prvotniho neplaceného Casového intervalu. Ztoho vyplyva, ze béhem dne

je mozné si opakované zapijcit jizdni kolo a také ho vratit podle potieby uzivatele.
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6.2.3 Poskytovatelé ¢ipovych karet

Mezi zatizeni, kde si rezidenti nebo turisté budou moci zajistit ¢ipové karty,
jsou zatrazena naptiklad vlakové nadrazi, autobusové nadrazi, turistickd informacni

centra na namesti Pfemysla Otakara II nebo Igy centrum a dalsi.

Jednotlivi poskytovatelé a jejich zafizeni budou fadné a viditelné oznaceni
logem Bicy Tour, tak aby bylo ziejmé, Ze je mozné pravé na daném misté patfi¢nou

¢ipovou kartu poridit.

Navraceni ¢ipovych karet bude probihat bud’ pfimo u vybranych poskytovateli,
nebo po ukonceni jejich oteviraci doby, je mohou uzivatel¢ vratit do predem
pripravenych elektronickych schranek, umisténych u vstupnych dvefi poskytovatela.
V ptipadé, Ze na Cipové karté neni nedoplatek, uZzivatel vrati ¢ipovou kartu a jeho
zavazek vici sluzbé Bicy Tour je ukoncen. Avsak pokud béhem svého uzivani sluzby
Bicy Tour jednou nebo vicekrat ptekrocil neplacenou hranici jizdy, bude muset rozdil

pii navraceni karty vyrovnat.

Jak uz bylo fec¢eno, po ukonceni oteviraci doby, maji uzivatelé moznost navratit
karty do pfipravenych elektronickych schranek, tim ze umisti ¢ipovou kartu do
oznacené¢ho otvoru. Na monitoru se zobrazi aktudlni stav uziti, zdali je nutné vyrovnat
n¢jaky nedoplatek nebo ne. V ptipad€ ze ano, jsou na schrance nainstalovany nezbytné
otvory pro vlozeni minci, bankovek, poptipadé€ pro platbu kartou. Po vyrovnani rozdilu,
obdrzi uzivatel z pfislusné elektronické schranky platebni doklad o ukonceni uZiti

sluzby.
Seznam potencionalnich poskytovatel ¢ipovych Karet:

e Vlakové nadrazi

e Autobusové nadrazi

e TIC na namésti Pfemysla Otakara II.

e Senovazné namésti (vzhledem k dostupnosti bude vybran konkrétni subjekt)
e Marianské namésti (vzhledem k dostupnosti bude vybran konkrétni subjekt)
e Igy centrum (vzhledem k dostupnosti bude vybran konkrétni subjekt)

e TIC Hluboké nad Vltavou

e Z0OO Ohrada
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konkrétni subjekt)

Dobra Voda u Ceskych Budg&ovic (vzhledem k dostupnosti bude vybran

V prvotni fazi bude zavedeno 9 poskytovatel, nabizejici Cipové karty v ramci

sluzby Bicy Tour. Je ziejmé, ze v ptipadé navySovani vypujcnich stanic do dalSich

cilovych lokalit, bude potieba i rozsifit pocet danych poskytovatelli, z tohoto divodu

uvedené ¢islo neni kone¢né.

Obrazek 4: Rozlozeni poskytovateli uzivatelskych karet v CB

CESKE AV il U=
BUDEJOVICE ;

Zdroj: mapy.cz, vilastni dopracovini
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Obrazek 5: RozlozZeni poskytovatelii uzivatelskych karet v okoli CB
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Zdroj: mapy.cz, vlastni dopracovani

6.2.4 Cena

Pti potizeni Cipové karty zaplati uzivatelé poplatek, na zaklad€ kterého ziskava;ji

.....

casového useku, po ktery bude zapijceni jizdniho kola v rdmci sluzby Bicy Tour

umozneno.

Tabulka 4: Vyse poplatkii za uzivani sluzby Bicy Tour

Vyse poplatku | Vyse poplatku
Pocet dni Pocet hodin Cena poplatku za 1den
bez DPH véetné DPH
1 dni 24 hodin 49,60 K¢ 60 K¢ 60 K¢
3 dni 72 hodin 124 K¢ 150 K¢ 50 K¢
7 dni 168 hodin 231,40 K¢ 280 K¢ 40 K¢
30 dni 720 hodin 743,80 K& 900 K¢ 30 K¢

Zdroj: Viastni zpracovani
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Prvni ¢asovy interval jizdy je vzdy neplaceny, S tim Zze ¢im déle si uzivatel kolo
zanecha, aniz by ho navratil do jakékoli vypuj¢ni stanice, tim vétsi budou poplatky
za jeho uziti. Diivodem postupného zdrazovani jizdni doby je snaha, aby bylo co nejvice

kol neustale v obéhu celého systému, coz povede vyuziti vice uzivateli.

Tabulka 5: Vyse poplatkii za jednotlivé casové intervaly jizdy

. . . . Kazda dalsi
Casovy interval 20 minut 21 — 60 minut 61 — 120 minut )
zapocata hodina
Vyse poplatku
Zdarma 24,80 K¢ 41,30 K¢ 57,90 K¢
bez DPH
Vyse poplatku za
. ) Zdarma 30 K¢ 50 K¢ 70 K¢
Casovy interval jizdy

Zdroj: Viastni zpracovani

6.2.5 Identifikace uzivatele

Pted tim, nez budouci uzivatel sluzby Bicy Tour obdrzi ¢ipovou kartu, slouZici
jako opravnéni kjejimu uZiti, je potieba, aby se poskytovatelim danych karet
identifikoval. Tato identifikace slouzi v prvni fadé¢ jako prevence proti kradezZim

¢1 neopravnénému drzeni jizdnich kol po delsi dobu nez mé uzivatel ptedplaceno.
Udaje slouzici k identifikaci uzivatele:

e Jméno a piijmeni
e Trvalé bydlisté
e Datum narozeni

e Kontaktni udaje
Dodatecné udaje slouzici k identifikaci zahrani¢niho uZivatele:

e Narodnost

e Udaje z cestovniho dokladu
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6.2.6 Vypiij¢ni stanice

Vypujcni stanice se sklddaji ze stojanu, slouzici k ukotveni jizdnich kol.
Déle ze samotnych jizdnich kol. Na kazd¢ stanici se nachazi v priméru 7 jizdnich kol
a je zde umistén také informacni panel, pies ktery se uzivatelé identifikuji a urci, jaké
jizdni kolo maji v planu vyuzit. Krom¢ toho, tyto informacni panely na sob& nesou
udaje o lokalizaci dalSich vypujénich stanic v podobé jednoduché mapy, nejblizs§iho
poskytovatele ¢ipovych karet od dané stanice nebo kontakt na poskytovatele v ptipadé
potieby. Pfi uvedeni konkrétniho kola k zapijceni se na informacnim panelu zobrazi
bezpecnostni kod, slouzici k uzamceni zamku, ktery je soucasti kazdého kola sluzby
Bicy Tour, a to v ptipad¢ potieby jizdni kolo uzamknout na jiném misté nez jsou

vypUjéni stanice.

V ptipadé navraceni jizdniho kola do jakékoli vypijéni stanice, méd uzivatel
opakovanou moznost si dal§i kolo opét vypijcit po 45 minutach od navraceni kola
pfedchoziho. Tato opakovana zapljceni mohou probihat v libovolném poctu,

avsak pouze béhem predplacené doby.

Pokud se uzivatel dostavi k vyptjéni stanici, kde v daném case nebude zadné
misto pro ukotveni zaptjceného jizdniho kola s imyslem ho navratit, md moznost
se identifikovat pomoci ¢ipové karty na panelu a vyzadat si vyhledani nejblizsi vypljcni
stanice s volnym mistem k navraceni kola. Zaroven ziska dalsich neplacenych 10 minut

Jjizdy, které by mély byt dostacujici k navraceni kola do volné vypj¢ni stanice.

Muze nastat také situace, kdy bude mit uzivatel béhem jizdy urcité technické
problémy (napf. vypusténa duse). V tom ptipad¢ bude na kazdém informacnim panelu
tlacitko pro zavolani technického servisu, ktery se o tyto problémy postard. Staci pouze
porusené jizdni kolo navratit do stojanu a pfivolat jiZz zmiflovany servis,

vice se tim jiz dany uzivatel zaobirat nemusi.
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Seznam celkového zafizeni vypiijéni stanice

e Stojan pro 10 jizdnich kol (na stojanech musi byt vice prostoru
nez ptipravenych kol k zaptijceni, pro ptipad navraceni dalSich kol uzivateli).

e QOchranna sténa proti nepiiznivym ptirodnim vliviim (dést’, slunce a dalsi).

e 7 jizdnich kol (kazdé kolo ma na konstrukci upevnény kosik, pro odlozeni
potiebnych véci uzivatele a zamek s bezpecnostnim kodem pro piipady,
kdy bude uzivatel potfebovat uzamknout kolo na jiném mist€, nez jsou vypuajcni
stanice Bicy Tour).

e Informacni panel

6.2.7 Jizdni kola®*

Jizdni kola, vyuzita v systému Bicy Tour, by méla spliiovat nékolik konkrétnich

podminek, pfedevs§im z hlediska bezpecnosti nebo lehké manipulace béhem jizdy.

Dtlezitym parametrem je odolnost proti vlivim vandalismu a také proti
pfirodnim podminkdm. Zaroveni ochrana proti krddezim, kterd je zajiSt€na silnym

uzamcenim se stojany vypujcnich stanice.

Tato jizdni kola by méla byt vizualné jednoducha, ale napadita, tak aby na prvni
pohled zaujala kolemjdouci. Co se tyCe celé konstrukce, je velmi lehkd, tim padem

manipulace a jizda s danymi koly je snadna.

Diky né€kolika prvkiim neni potieba se vénovat udrzbé, tak ¢asto jako u jinych kol:

e Veskeré brzdové draty a kabely od svétel jsou situovany uvnitf nosného ramu,
tak aby se k nim nedostala zadna osoba nepovétena jejich manipulaci.

e Specialn¢ upravené¢ sedlo kola smoznosti nastaveni potfebné vysky
(vyuziti 1 détmi), avSak zabezpeceni proti celkovému odejmuti sedla

Z konstrukce jizdniho kola.

3 www.homeport.cz [online 2015-02-01]
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e Materidl pneumatik piizpisobeny vyssi odolnosti proti poSkozeni a zesilené
paprsky uvniti ramu kola.

e Bezpecnosti Srouby a matice, slouzici k bezpecnému zasazeni a uzamceni
na stojanu vypujéni stanice.

e Na piedni stran¢ kola usazeny silny ocelovy ko§ vhodny pro odlozeni osobnich
véci uzivatele, tak aby mu nezavazely beéhem jizdy.

e Zabudovana ¢asomira pro sledovani ¢asu.

Jizdni kola Bicy Tour by se méla ztotoznovat s méstem, kde je tato sluzba nabizena.
Z tohoto divodu jsou pro vizudlni stranku vyuzity dvé barvy, které jsou soucasti
méstskych symbolii, a to zlatd a Cervend. Obdobnd kombinace barev bude zaroven

pouzita pro ucel tvorby samostatného loga sluzby Bicy Tour.

Obrazek 6: Ndvrh kola sluzby Bicy Tour

Zdroj: google.cz, viastni dopracovini
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Obrazek 7: Navrh loga sluzby Bicy Tour
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Zdroj: viastni zpracovani

6.2.8 Lokalizace vypijénich stanic

Jednotlivé vypljcni stanice by od sebe nemély byt situovany na pfili§ velké
vzdalenosti, tak aby se v piipad¢ potieby, mohli uzivatelé mezi nimi co nejrychleji
pohybovat. Jedna se zejména o situace, kdy na prislusné stanici neni k zaptjceni
dostatek jizdnich kol nebo naopak zde neni dostatek mista pro navraceni zaptij¢eného

kola.
Seznam vypijénich stanic, rozmisténych po Ceskych Budgjovicich a jeho okoli:

e Namésti Premysla Otakara II.
e Marianské nameésti

e Piaristické nameésti

e Senovazné ndmesti

e Vlakové nadrazi

e Lannova tfida

e Obchodni centrum Igy

e Budgjovicky Budvar

e Sokolsky ostrov

e Stromovka (2X)
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e Jihodeska univerzita

Okoli mésta

e Hluboka nad Vltavou (2X)
e Z0OO Ohrada
e Vrbenské rybniky

e Dobra Voda u Ceskych Budgjovic

e Rudolfov

Ztoho vyplyva, ze bude nainstalovano v ramci celého

systému celkem

18 vyptjcnich stanic. Toto ¢islo neni samoziejmé konecné, v pfipadé vysSiho zdjmu

mohou byt zavedeny i v dalSich cilovych lokalitach.

Obrazek 8: Rozlozeni vypiijénich stanic v CB

CESKE
BUDEJOVICE

N S
) s
{

Zdroj: mapy.cz, vlastni dopracovani
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Obrazek 9: Rozlozeni vwpiiicnich stanic v okoli CB
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6.2.9 Zabezpeceni

Je nezbytné se zaméfit na prevenci odcizeni jizdnich kol jejich vlastnimi
uzivateli. Tato otazka je vyfeSena samotnou identifikaci uzivatelll pfi pofizovani Cipové
karty. Poskytovatel karet bude mit k dispozici jejich identifikacni udaje, takze pii ztraté

konkrétniho kola bude zkontaktovana pravé ta osoba, ktera si ho zapijcila

jako posledni a nenavratila ho. To samé plati

sankciovana v pfedem stanovené vySi, urCena z divodu moznosti uskuteénéni

této situace.

Dalsi potenciondlnim problémem je odcizeni kola pfimo z vypljéni stanice

osobou, kterd neni vedena jako uZivatel, nebo odcizeni komplementl z jizdnich kol a

dalsi typy vandalismu (nevhodné malby atd.).
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Tento problém by mél byt vyfeSen alespont do jisté miry kamerovym systémem,
ktery sice nemiize naprosto odvratit takové pocinani, ale zamezit ano. Co se tyce
odcizeni jednotlivych soucastek z jizdnich kol. Jsou stavéna formou robustni jednolité
konstrukce bez prebyteCnych precnivajicich soucasti, tim padem samotnd jizdni kola

by nemeéla vyvolavat potiebu uskute¢néni obdobnych ¢innosti jako je jejich odstranéni.

Jednou z moznosti jak ochranit jizdni kola sluzby Bicy Tour pted kradezi je
vyuziti jednoduchého systému WIMB (Where is my bike). Jedna se o systém, V némz je
pfimo na kolo nainstalovana GPS a prostfednictvim pienosu dat se da snadno sledovat,
kde se dané jizdni kolo pravé v danou chvili nachazi. Dal§im ukazatelem pro vhodné
vyuziti v ramci bikesharingu je podpora nastaveni povolené prostoru pro jednotliva
kola, respektive v jaké oblasti by se dana jizdni kola méla pohybovat. V piipadé, ze
doty¢ny uzivatel nebo jina nepovoland osoba danou oblast piekroci, systétm WIMB

vix y o , . 35
okam?zité zasle na ptedem stanovené misto zpravu o nevhodném pohybu kola.

% www.wimb.cz
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6.3 Realizace

V soudasné dobé se realizaci takového projektu v Ceské republice zabyva pouze
jedna firma, a to Homeport s.r.o., ktera své sluzby nabizi po celém svété. Tato firma
se specializuje na prodej a instalaci vypujcnich stanic, jizdnich kol a softwaru slouziciho

k uvedeni celého systému do chodu.

6.3.1 Vydaje

Vzhledem K realizaci sluzby Bicy Tour je tieba sledovat dva druhy vydaju,
a to vydaje investini a vydaje provozni. Pro jejich celkovou vysi byly vyuzity
orientacni ceny, které si za poskytnuti svych sluzeb uctuje firma Homeport s.r.o. Cena
je povétsinou stanovena dle dohody s investorem a dle rozsahu sluzeb, protoze veskeré
realizace v jednotlivych méstech nelze zevseobecnit. Kazdé misto ma sva specifika,
ktera je nezbytné pfi stanovovani nakladl zohlednit a jejich kone¢na vyse je vysledkem
finalni dohody mezi vyrobcem a investorem, poptipadé vice investory. Vyse vsech
vydaji je uvedena bez DPH, protoze potencidlnim provozovatelem systému

by byl Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice a.s., jako platce DPH.

Soucasti investi¢nich vydaji jsou naklady spojené s pofizenim vypiijénich stanic
(stojanid, informac¢nich paneli a ochrannych stén). Dale se jedna o vydaje
na potizeni samotnych jizdnich kol v¢etné potfebného piislusenstvi (koSe, bezpecnostni
zamky), zavedeni softwaru a vyrobu ¢ipovych uZzivatelskych karet. Z diivodu zajisténi,
alespon ¢astecné ochrany pfed kradezemi a vandalismem je nutné, aby byly vypljcni
stanice také opatfeny kamerovym systémem a jizdni kola syst¢émem WIMB. Nezbytnou
soucasti je 1 zaskoleni potfebného persondlu pro provoz (poskytovatelé¢ karet, ¢lenove
technického servisu nebo distribuce jizdnich kol po mést¢ nebo provozovatelé

zakaznické linky a dalsi.
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Tabulka 6: Investicni vydaje béhem piipravy realizace

Vydaj za
Polozka jednotku Celkovy pocet Celkové vydaje
bez DPH
Vyptjéni stanice 250.000 18 4.500.000
Jizdni kola 16.000 130 2.080.000
Zavedeni 200.000 / 200.000
softwaru
Kamerovy 5.000 18 90.000
system
Dalsi
Skoleni, distribuce, 700.000 / 700.000
WIMB.
Celkem / / 7.570.000

Zdroj: Viastni zpracovani

Co se tyCe provoznich vydaji, jedna se zejména o udrzbu vypijcnich stanic,
jizdnich kol a odstranéni $kod potenciondlniho vandalismu. Dale vydaje spojené
S poskytnutim licence umoziujici pouzivani potfebného softwaru. Vydaje spojené
s dalSim provozem, jako jsou poskytovatelé Cipovych karet, zdkaznické linky nebo

technického servisu a distribuce jizdnich kol. Jejich vyse je uvedena v tabulce ¢. 7.

Béhem nékolika let provozu muize dojit k takovému opotiebeni jednotlivych
jednotek, ze bude nezbytné vynalozit dal$i vydaje na jejich obnovu, které budou
korespondovat s vydaji investi¢énimi. Samoziejmé tyto vydaje se nebudou vynakladat
Vv takovém rozsahu jako na pocatku investice, ale pouze jejich ur¢ité procento. Procento
obnovy bylo stanoveno na 5%. Hodnoty v tabulce ¢. 8 naznacuji, jaka by byla vyse

vydajii v pfipad¢€, Ze by bylo nezbytné obnovit podily v§ech vyznacenych jednotek. Co

se tyCe softwaru, obnova licence je hrazena vzdy jednou za pét let.

% www.global-expor-import.cz [online 2015-01-30]
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Tabulka 7: Vydaje za 1. rok provozu

Vydaj za
Polozka jednotku Celkovy pocet Celkové vydaje
bez DPH
Vypujcni stanice 12.000 18 216.000
Jizdni kola 2.000 130 260.000
Poplatky za 30.000 / 30.000
software
Pojisténi 200.000 / 200.000
Dalsi
Technicky servis, 100.000 / 100.000
distribuce,
zakaznicke linky...
Celkem / / 806.000
Zdroj: Viastni zpracovani
Tabulka 8: Vydaje za dalsi roky provozu
Vydaj za
Polozka jednotku Celkovy pocet | Celkové vydaje
bez DHP
Vypujcni stanice 12.000 18
Obnova
vypujénich 250.000 1 466.000
stanic
Jizdni kola 2.000 130
Obnova jizdnich 16.000 7 372.000
kol
Poplatky z
o n | ww |
Obnova licence 40.000
10.000 /
softwaru
Pojisténi 200.000 / 200.000
Dalsi
Technicky servis, 100.000 / 100.000
distribuce,
zékaznické linky...
Celkem / / 1.178.000

Zdroj: Viastni zpracovani
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6.3.2 Pojisténi

Vzhledem k mozZnostem vzniku zranéni nebo poskozeni, které by mohly nastat,
¢i jakékoli jiné poSkozeni osob¢ dalsi, ma sluzba Bicy Tour, jako vétSina obdobnych

systémt vetejného pljcovani kol, pojisténi osobni zodpoveédnosti.

6.3.3 Finan¢ni zajiSténi

Jednou moznosti je, ze by investi¢ni vydaje mohli byt zajistény ze strany mésta
Ceské Budgjovice a prostfednictvim iniciativy Evropské unie zvané CIVITASY, diky
niz maji jednotlivd evropska mésta moznost na realizaci celé fady projekti a inovaci

Setrnych k zivotnimu prostiedi.

Podminkou je stat se Elenem CIVINET® coZ je rozsahla sit mést regiond
Ceské a Slovenské republiky, diky niz jsou &lenové podporovani v ramci programu
CIVITAS. Vyhodami jsou jak poskytované informace z hlediska méstské mobility,

tak pro nas ptripad ptedevsim pfistup k financnim fondim této iniciativy.

V ramci spoluprace s iniciativou CIVITAS je tedy mozné dosahnout pokryti

az 50 % investi¢nich vydaji na realizaci sluzby Bicy Tour.

Kromé¢ meésta, kde se dana sluzba bude realizovat, existuji dal§i moZnosti
zajisténi pocatecni investice, a to prostiednictvim firem ze soukromého sektoru,
které¢ napiiklad ziskali dotace od mésta nebo celou vystavbu zainventuji sami.
Takovymi firmami mohou byt naptiklad banky nebo takové firmy, které se zamé&fuji
na pozemni stavby, ¢imZ sami na sebe upozorni, jako na organizace, zajimajici se o déni

ve svém regionu a dosahnou 0 nich vitaného zvyseni povédomi.

7 \wwwi.civitas.eu/aboutus [online 2015-02-22]
%8 www.civitas.eu/civinet [online 2015-02-22]
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Jednou z moznosti zajisténi provoznich vydaji sluzby Bicy Tour, je poskytnuti
reklamnich ploch situovanych na jizdnich kolech ¢i vyptjcnich stanicich mistni
reklamni agentufe, kterd bude tyto plochy za uhradu déle poskytovat jednotlivym
zajemcum. Takto, muZze byt Castetné nebo dokonce celkové zajiSténa funkénost

a sobéstacnost celé¢ho systému.

Tabulka 9: Predpoklad vynosnosti z prondjmu reklamnich ploch béhem jednoho roku provozu

Vynos za Vynos za
) ] Celkovy Celkovy Celkovy
Polozka jednotku bez jednost
pocet vynos/mesic vynos/rok
DPH vcetné DPH
Stanice 2500 3.025 18 54.450 653.400
Jizdni kola 800 968 130 125.840 1.510.080
Celkem / / / 180.290 2.163.480

Zdroj: Viastni zpracovani

Vhodnym nastrojem pro sniZzeni provoznich vydaji je zallenéni sluzby
Bicy Tour do systtmu MHD vdaném mésté, ¢imz by se zuzily vydaje na
call centrum, servisni team, sklady, vybaveni, popfipadé¢ i na kontaktni mista. Jedna se o
situaci, kdy vyrobce zajisti Skoleni pro potfebny persondl a provoz nasledné obstarava

dopravni podnik.

Dal$im ptijmem, ktery mtze byt uréen na ¢astecné pokryti provoznich vydaja,
budou samoziejmé piijmy vychazejici ze samotného zaptjceni jednotlivych jizdnich

kol.

6.3.4 Zabezpeceni provozu

Jak uz bylo feceno, v pfipadé zaclenéni sluzby Bicy Tour do systému MHD,
se bude o bezpecnost a plynulost celého chodu zabyvat dopravni podnik mésta
Ceské Budgjovice. Pokud dojde k nezaélenéni sluzby Bicy Tour do systému

MHD mésta, dojde k navyseni provoznich vydaja.
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Z divodu zajisténi bezpe¢ného a plynouciho provozu celého systému
Bicy Tour, bude nezbytné zajistit distribuci jizdnich kol mezi jednotlivymi vyptjénimi
stanicemi, tak aby na kazdé¢ stanici bylo dostate¢né mnozstvi kol k zapujceni a zaroven
dostatek mista pro pfipady navraceni dalSich kol. Timto Ukolem se bude zabyvat
zaSkoleny personal za vyuziti nakladniho automobilu, slouzictho pro piepravy

jednotlivych jizdnich kol.

6.4 Vyhody realizace

Je tfeba wuvést pozitiva, vychazejici ze zavedeni systému zaloZeného
na bikesharingu. Je zaroven dilezité si uvédomit, ze jeho realizace je pro kazdé mésto

specificka. Nelze vytvoftit jednotny model aplikovatelny na kazdé misto na svéte.

e Realizace firmou s velkymi zkusenostmi

e Setrnost k Zivotnimu prosttedi

e Zdravy zivotni styl

e Sluzba plsobici 7 dni v tydnu, 24 hodin denné
e Flexibilita, moznost zanechat kolo kdekoli

e Rychly pfesun po mésté

e Nutni kombinace s dalSimi druhy méstské a ptiméestské dopravy

6.5 Nevyhody realizace

Kazdy projekt ma urcita rizika, kterd by mohla narusit jeho ptipravu ¢i realizaci.
Z tohoto divodu je nezbytné veSkeré nedostatky nalezité uvazit, zdali neptevySuji

pozitiva z realizace.

¢ Finan¢né ndro¢ny projekt

e Sluzba si sama na sebe nevydé¢la, snaha alespoii pokryt provozni naklady,
protoze sluzba neni ekonomicky sobéstacna

e Riziko kradezi

¢ Riziko vandalismu
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7. Zavér

Tato prace si kladla za cil zjiSténi moznosti a urovné cyklodopravy
na Ceskobudéjovicku z hlediska udrzitelnosti. Zpracovani planu rozvoje cyklodopravy

ve zkoumaném regionu a navrhu produktu vcetné jeho planu uvedeni na trh.

Z pocatku byla nastudovdna odbornd literatura, kterd slouzila jako zaklad
pro tvorbu piehledu feSené problematiky. V nasledujicim kroku doslo ke stanoveni
vyzkumné otazky, a to ,,Je cyklodoprava vhodnym nastrojem v ramci udrzitelnosti

cestovniho ruchu?*

Pro stanoveni urovné a moznosti cyklodopravy na Ceskobudg&jovicku
v ramci udrzitelného cestovniho ruchu bylo potieba vytvofit vhodné podminky
pro sbér primarnich dat. Jako optimalni nastroj pro sesbirani potiebnych informaci
byla stanovena jedna z forem dotazovani, a to konkrétné fizeny rozhovor. Rizeny
rozhovor, proveden celkové s5 respondenty, pusobicich jak v komer¢ni, neziskové
tak i vefejné sféfe a jejich pusobnost souvisi zcela nebo jen ¢asteéné s cyklodopravou

na Ceskobudgjovicku.

Nésledujicim krokem bylo vyhotoveni situani analyzy prostfednictvim
stanoveni STEP analyzy, SWOT analyzy a stanoveni urovné cyklistické infrastruktury
v Ceskych Budgjovicich a jejim okoli v&etné piiblizeni zainteresovanych subjektii ¢i
sluzeb poskytovanych vzhledem k danému tématu. Na zaklad€ fizenych rozhovord,
odborné literatury, podpirnych vyzkumu a jiz zminovanych analyz byly vyhodnoceny
nasledujici zavéry, a to Ze na uzemi mésta se vyskytuje nemald sit’ méstskych cyklotras
na celkem dobré Urovni soucasn€ s dalSimi cyklistickymi trasami zasahujicimi za
hranice mésta. Soucasti této infrastruktury jsou 1 nejriznéj$i zafizeni, vcetné
certifikovanych stravovacich a ubytovacich podnikti, usnadnujici tomuto segmentu
pobyt ve sledovaném regionu. V ramci ptileZitosti, které jsou zndmé, by bylo vhodné se
zamé&fit na zvySovani kvality cyklostezek, cyklotras, poskytovanych sluzeb a dalsi.
Zaroven 1 samotna poloha mésta S jednoduchym reliéfem a kratkymi vzdalenostmi mezi

jednotlivymi cilovymi body ptimo vybizi k vyuZivani cyklistické dopravy.

S ohledem na sesbirand data byl stanoven plan rozvoje cyklodopravy a zaroven

vytvofen produkt cestovniho ruchu, vytvérejici ptipadnou moznost zvySeni atraktivity
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Ceskych Budg&jovic nejen pro mistni obyvatele a usnadnit jim pfemistovani po mésté,
ale predevsim pro jejich navstévniky. Takovy projekt, ktery respektuje zivotni prostiedi,
zdravy zivotni styl ¢lovéka samotného, posiluje kulturni vyznam mista a stmeluje jeho
socidlni aspekty. Takovy projekt, ktery je udrzitelny. Jednd se projekty Setrnéjsi
k okolnimu prostfedi, dochazi zde k minimalizaci vzniklého odpadu a znecisténi,
respektuje mistni kulturu, snazi se ji obohatit a posilit jeji postaveni. Sluzba Bicy Tour
je zalozena na kratkodobém vetejném vyptijcovani kol, ¢imz veskeré sledované skupiny
uspokoji svoji potfebu dopravit se na cilové misto v ramci kratkych vzdalenosti,
a to po neomezenou dobu 24 hodin denné, 7 dni v tydnu. Navstévnikam tedy umozni

poznat atraktivity daného meésta a jeho okoli z trochu jiné perspektivy.

Nemalou vyhodou tohoto systému, ktery se vSeobecné nazyva bikesharing,
je jeho flexibilita. Na vyznamnych cilovych mistech mésta jeho okoli budou
zkonstruovany vyptjéni stanice umoznujici uzivatelim sluzby Bicy Tour si po urcitou
dobu vypujcit jizdni kolo, které nésledné neni nutné navratit do stejné vypijéni stanice,
odkud bylo vzato. Ztoho wvyplyva, ze cCasova mistni vazanost uZzivatell neni

tak zatézujici.

Je dulezité si uvédomit, ze cely systém pujcovani jizdnich kol nelze striktné
realizovat v jednotlivych méstech za stejnych podminek. Kazdé mésto ma sviij osobity
raz a bikesharing by se mél ptizptsobit danému méstu a ne naopak. V soucasné dobé
ma tato sluzba velice vysoky potencidl pro zvySeni atraktivity dané¢ho mista

a dotvoteni méstské kultury.
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. Summary

The main aim of this thesis was to explore the possibilities and levels of cycling
in Ceské Budgjovice from the point of view of sustainability, to arrange a cycling
development plan in the region and mainly to create appropriate tourism product

including its implementation to market.

After field study the research question was determined. Is the cycling suitable

tool within the sustainable tourism?

To determine the level of possibilities of cycling in Ceské Bud&jovice within the
sustaineble tourism was to necessary to create appropriate conditions to collect primary
data. As an ideal tool to collect needed information was identified structured interview.
Structured interview contained in all five respondents working in commercial and non-

commercial and public sector according to cycling.

After field study, STEP analysis, SWOT analysis, structure interview, were
contained those following conclusions. Ceské Budgjovice is attended by a big amount
of cycling participants in the course of the whole year and this number is growing up
during the high season. The reality is that there are a huge amount of urban bike routes
and also other cycling routes creating a network at a good level in all. There are also
many enterprises offering equipment to simplify cycling participant stay. Also the city

location and short distances between target points encourage the use of cycling.

With regard to the collected data was dertermined a plan of cycling development
and at the same time created a tourism product. Thanks to this product city Ceské
Budégjovice could be more attractive and to facilitate moving around the city. This
project respects the environment, healthy lifestyles, culture signifikance of the region

and so on. Such a project focused on sustainability.

The tourism product was created on the grounds of discovered facts, which takes
accound of cycling participants needs. The product is caled Bicy Tour and it is based
on short-term borrowing bikes system which means that monitored segment is able

to travel within those short distances for an indefinite time - 24 hours, 7 days a week.
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So the Ceské Budgjovice visitors have a possibility to get to know the attractiveness

of the city and its surroundings from a different perspective.

There is important to relize that the entire system of bicycle borrows
can not be strictly implemented in various cities under the same conditions. Every city
has own special character and short-term borrowing bikes system should to adapt
to a city conditions and not to be adapted by the city. Currently these types of services
have high potential to increase the attractiveness of a meaning place and help

to complete its culture.
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V. prilohy

Rizeny rozhovor ureny pro zastupce kavarny Lanna

e Jaké jsou podminky pro ziskani certifikace Cyklisté vitdni?

e Diky moznosti drzeni této certifikace pocitujete néjaky viditelny rozdil ve
vyuzivani VaSeho zatizeni danym segmentem? (uCastniky cykloturistiky)

e Cim konkrétné je Vase zafizeni vybaveno, aby poskytlo cykloturistim vétsi
pohodli?

e Museli jste béhem opatfovani nalezité¢ho zafizeni vynalozit né&jaké financni
prosttedky? (konkrétné do ¢eho, v jaké vysi a co bylo zdrojem téchto finan¢nich

prostiedkit)

Rizeny rozhovor ur€eny pro zastupce Turistického a mapového centra

e Navstévuji Vase turistické a mapové centrum i ucastnici cykloturistiky?

e Mite pro tento sledovany segment k dispozici informa¢ni materialy? (popf. jaké)

e V pfipadé¢, Ze Gcastnik sledovaného segmentu potiebuje ziskat urcité kontakty
(opravny jizdnich kol a jiné¢), mate moznost jim je poskytnout?

e Podilite se na nékterych projektech v ramci cyklistiky nebo na rozvoji
cyklistické infrastruktury?

e Spolupracujete s nckterym z ubytovacich ¢i stravovacich zafizeni v ramci

cyklodopravy?

Rizeny rozhovor urCeny pro zastupce Magistratu mésta Ceské Budé&jovice

e Jaky je podle Vas soulasny stav cyklistické infrastruktury v Ceskych
Budé¢jovicich?
e Angazuje se mésto Ceské Bud&jovice v podpoie nové vznikajicich projekti

nebo samo iniciuje jejich tvorbu? (popt. jakych)



e 7 jakych zdroji jsou financovany upravy cyklistické infrastruktury nebo
projekty spojené s cyklistikou?

e Existuje zde zpétna vazba mezi méstem a mistnimi obyvateli v ramci
cyklodopravy?

e Jakym zplsobem mésto prezentuje cyklodopravu na svych webovych strankach?

Rizeny rozhovor uréeny pro zastupce obcanského sdruzeni

CykloBudgjovice

e Jaky je cil Vaseho ob¢anského sdruzeni CykloBudé&jovice?

e Pripravujete do budoucna néjaké konkrétni projekty?

e Jakym zptsobem funguje spoluprace mezi Vami a méstem Ceské Budéjovice?

e Jak vidite své dosavadni ptsobeni? Je uspésné nebo jste predpokladali, ze v
soucasné dobé dosdhnete jiného postaveni?

e Zam¢étujete své snahy na zlepseni cyklodopravy pouze na mistni obyvatele nebo

zahrnujete do své ¢innosti 1 potfeby tc¢astnikll cestovniho ruchu?

Rizeny rozhovor uréeny pro zastupce Nadace Jihoceské cyklostezky

e Jakym zplsobem spolupracujete s méstem Ceské Budgjovice? (konkrétni
projekty)

e Kromé Ceskych Budg&jovic spolupracujete i s mnoha dal§imi subjekty, je tato
spoluprace ucinna a piedpokladate jeji rozsifovani i do budoucna?

e Kromé vznikani novych cyklostezek zabyvate se i revitalizaci téch stavajicich?

e Mate snahu o propojeni JihoCeského kraje 1 s kraji ostatnimi, poptipadé s
Rakouskem v ramci cyklistického dopravniho systému?

e Jednim z Vasich projektd je 1 Cyklotrans. Jak pohliZite na jeho ucinnost, je

vyuzivan do takové miry, jaké jste predpokladali nebo ne



