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Anotace

Hlavnim cilem této prace je analyza platné pravni upravy elektromobility v Ceské
republice a nasledna komparace této stavajici pravni upravy s pravni upravou
zvolenych zemi Evropské unie. Dulezité je vSak i vysvétleni zakladniho pojmu
elektromobility, jeji obecny vyznam, jak se pfedevSim rozdéluje a jaké jsou jeji
hlavni vyhody a nevyhody. Elektromobilita se nadale vyviji v technologickém
sméru velmi rychle dopfedu a s ni by se méla stejné tak vyvijet jeji pravni
uprava. Smyslem prace bude rovnéz poukazat na existujici problémy v této
oblasti a nastinit moznosti z hlediska jejich feSeni. Prace zahrnuje také
vyzkumné Setfeni, ve kterém byli dotazovani prislunici zfad Policie Ceské

republiky na situace ve sluzbé v souvislosti s problematikou elektromobility.
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Annotation

The main goal of this work is the analysis of the current legislation of
electromobility in the Czech Republic and the subsequent comparison of this
existing legislation with the legislation of selected countries of the EU. However,
it is also important to explain the basic concept of electromobility, its general
meaning, how it is mainly divided, and what are its main advantages and
disadvantages. Electromobility continues to evolve very fast in the technological
direction and its legislation should evolve in the same way. The purpose of the
work will also be to point out the existing problems in this area and outline the
possibilities in terms of their solution. The work also includes a research survey
in which members of the Police of the Czech Republic were interviewed about

the situation in the service in connection with the issue of electromobility.
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Uvod

Je mozné uvést, ze pocCinaje obdobim 70. let 20. stoleti, které byly ve znameni
takzvanych ropnych 3oku, se stava duleZitym tématem mozZnost nahrazky
fosilnich paliv, a to pravé s ohledem na citlivost bezpecnostni situace tykajici se
produkce a distribuce ropy. Vyspélé zemé tedy ve znameni zajisténi energetické
bezpecnosti zaCaly svou pozornost zaméfovat na nové energetické zdroje.
S ohledem na vyvoj udalosti probihal v této oblasti prekotny technologicky
pokrok, ktery vedl| ke zlevnéni technologii typu fotovoltaiky &i vétrnych elektraren.
S pfihlédnutim ke skuteCnoosti, Ze je ropa ustfedni surovinou pro vyrobu paliv
benzinu a nafty, je zamérem Uusili o pfechod dopravnich prostfedki na
alternativni paliva. Takovym pohonem je elektfina, kterou je mozné generovat
prostfednictvim rozli€nych technologii z mnoha zdroju. Opomenout pochopitelné
nelze ani dopady dopravy na oblast zZivotniho prostfedi, na coz se ve zvySené

mife zamérfuji zejména vyspélé zemé.

Vzhledem k uvedenému je tedy zfejmé, ze pravé elektromobilita spolecné s
vyvojem zafizeni pro akumulaci energie pfedstavuje v souCasnosti velké téma
nejen v roviné EU, ale spoleCné s tim také v ramci jednotlivych Clenskych zemi.
PfestoZe neni k dispozici jednotna a ucelena koncepce podpory tohoto odvétvi,
je zfejmé, Ze vSechny Clenské staty se snazi podporovat jak vyvoj a vyrobu
téchto produktd, tak jejich nakup u kone€nych zakaznikd. Mira podpory tohoto
odvétvi ze strany jednotlivych zemi je odliSna, ovSem obecné Ize vysledovat
vzrustajici tendenci pro podporu tohoto odvétvi, a to v celé EU. Nicméné v ramci
CR v sougasné dobé& neni k dispozici potfebna pravni Uprava tohoto odvétvi,
ackoliv se vzhledem k jeho faktickému rozvoji stale ukazuje potfeba pfijeti
odpovidajici upravy pro tuto oblast. Stale popularnéjsi jsou pfitom mezi obCany
nasi zemé také elektrokola, jejichz prodeje kazdorocné skokové rostou.
Navzdory tomu je mnohymi cyklisty stadle ponékud opomijena bezpecénostni

rovina problematiky a dodrzovani souvisejicich pravnich predpisu.

Bakalarska prace se zabyva problematikou elektromobility a jeji pravni upravy a

jejim zakladnim cilem je pfedstavit blize platnou pravni upravu elektromobility
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vrovind CR i nékolika zvolenych evropskych zemi a nasledné srovnani této
pravni Upravy mezi jednotlivymi zemémi. Hlavnim zdrojem ke zpracovani této
bakalafské prace jsou zejména dulezité pravni pfedpisy dotykajici se této oblasti
a dale pak rovnéz odborné monografie a dalSi odborné publikace, které se na
tuto problematiku zamérfuji. Pfi zkoumani problematiky je v textu této prace
vyuzita metoda literarni reSerSe, kterou jsou prfehlednym zplsobem shrnuty a
sjednoceny nazory odbornikl na zkoumané téma. Dale pak je vyuzita také
analyza, ktera umoznuje hloubkové proniknuti do zkoumaného problému a
patficné prozkoumani jednotlivych souvislosti. V praci je vSak uplatnéna také
metoda deskripce, kterou jsou zkoumany zejména predmétné pravni normy.
V zavéru prace pak je aplikovana rovnéz metoda syntézy, aby bylo mozné v
ramci zjiSténého nalezeni podstatnych souvislosti a vytvoreni systematického
souhrnu. Prakticka Cast prace je zaloZzena na vyzkumném Setfeni, a to v podobé
vyzkumu primarniho, kdy jsou cestou dotaznikového Setfeni zjiStovany nazory a
zkuSenosti zvoleného vzorku respondentl na téma elektromobility s akcentem
na bezpecnostni rovinu této problematiky. Soucasti prace je také sekundarni
vyzkum, kdy je Cerpano ze zdrojli jiz existujicich. Témi jsou vtomto pfFipadé

zejména statistiky publikované odpov&dnymi organy v oblasti bezpe&nosti CR.

Prace je pro dosazeni stanoveného cile rozdélena do nékolika zakladnich kapitol
a nékolika souvisejicich kapitol. Nejprve jsou prfedstavena teoreticka vychodiska
prace, ktera zahrnuji zejména samotny pojem elektromobility, typy elektromobild
v souCasnosti, dale je blize v samotné kapitole prace pojednano rovnéz o
existujicich vyhodach i uskalich vztahujicich se k elektromobilité a nakonec je
nastinéna rovnéz historicka rovina této problematiky. Poté je ve druhé kapitole
bakalarské prace blize prfedstavena dostupna pravni uprava elektromobility
vramci CR. Poté v kapitole tfeti je stejnym zplisobem zkoumana platna pravni
uprava ve vybranych zemich EU, aby na jejim zakladé mohlo byt provedeno
ur€ité srovnani upravy této oblasti s tuzemskou pravni upravou. Nasledné jsou
prezentovany vysledky provedeného primarniho Setfeni mezi vybranym vzorkem
respondentl, mezi které patfili pfislusnici policie. Nasledné jsou formulovana
vhodna doporuceni za ucelem pozitivniho ovlivnéni zjisténého stavu. V zavéru

prace jsou nasledné veskeré zjisténé poznatky shrnuty.



Jak tedy jiz bylo uvedeno, zamérem této bakalafské prace je zejména
seznameni Ctenare s problematikou elektromobility a nasledné v navaznosti na
to blizSi prozkoumani bezpec€nostnich otazek vztahujicich se k elektromobilité
v praktické roviné. Smyslem je tedy zejména poukazat na znacnou aktualnost
tohoto tématu spole€né s mezerami v legislativé, s nimiz je nadale mozné se

v souCasnosti setkat, jelikoz je problematika stale jeSté na pocCatku.



1 Vymezeni zakladnich pojmu

V ramci nasledujici uvodni kapitoly bakalarské prace budou vymezeny zakladni
terminy vztahujici se ke zkoumanému tématu. Bude zde vymezen samotny

pojem elektromobility, dale bude pfiblizen vyvoj elektromobility v ramci CR.

1.1 Elektromobilita

Nejprve je nutné vymezit samotny pojem elektromobility. Obecné je pfitom
uvadéno, ze pravé individualni mobilita je v sou€asnosti zakladni potfebou lidské
spole¢nosti zajiStujici svobodu a prosperitu.! Termin elektromobility je mozné
vymezit jako systém prepravy na zakladé vozidla, které je pohanéno elektrickou
energii.?2 Elektromobilitu v oblasti silniéni dopravy vSak neni vhodné vnimat
pouze jako obor automobilového primyslu, jelikoz plvodné bylo v jejim ramci
referovano na veSkeré dopravni mody, a to pocinaje elektrickymi koly Ci
kolob&zkami az po vysokorychlostni vlaky.?® Je tfeba upozornit sou¢asné na to,
Ze pojem elektromobility neni pouze oznacenim pro takova vozidla, ktera jsou
pohanéna elektromotorem s baterii ve vozidle. Souc€asti elektromobility jsou totiz
ve skuteCnosti veSkera vozidla, v jejichz ramci je urlitym zplsobem vyuZivana
elektricka energie. Pfikladem mohou byt v tomto ohledu vozidla vyznacujici se
hybridnim pohonem, v jejichz ramci dochazi k vyuzivani elektromotoru spole¢né
se spalovacim motorem. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy pak muze byt vhodnym
prikladem lokomotiva se sbéraCem, kde dochazi ztroleje k odbéru elektrické

energie.

Z uvedeného tedy plyne, ze jako elektomobil je oznaCovan dopravni prostiedek,
ktery muze byt pohanény pouze elektfinou, resp. elektromotorem napajenym

1 SUCHA, Matus$. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace fidiét. Praha:
Grada, 2013. Psyché (Grada). ISBN 978-80-247-4113-0, s. 10

2 GRAUERS, Anders; SARASINI, Steven; KARLSTROM, Magnus. Why electromobility and what
is it?. 2013.

8 SCHEFFELS, Gerald and STARK, Alexander. Electromobility: Definition, Vehicles and Future.
In: Spotlightmetal [online]. 2019 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z:
https://www.spotlightmetal.com/electromobility-definition-vehicles-andfuture-a-810482/
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baterii nebo generatorem.* Proto Ize konstatovat, Ze ustfedni odliSnost je
pozorovatelna v roviné principu pfemény energie na mechanicky pohyb. V
pFipadé spalovacich motoru je mozné pokladat za kliCovy prvek termodynamické
jevy, K jejichz vzniku dochazi v souvislosti se spalovanim paliva, naproti tomu v
ramci elektromotor( jsou za ucelem pfemény na mechanicky pohyb vyuzivany
elektromagnetické jevy v ramci prlchodu elektrického proudu magnetickym

polem.>

Je vhodné se pozastavit také u otazky elektromotoru. Jde o primarni pohonnou
jednotku v pfipadé elektromobill. Ten pfitom nemusi nutné dosahovat velmi
vysokého jmenovitého vykonu, jelikoZz je schopen vytvofeni vysokého togivého
momentu jiZ od nulovych otacek. Vyznacuje se pfitom vysokou ucinnosti, ktera
Casto pfesahuje 90 % a moznosti rekuperace. Napfiklad spole€nost Audi v ramci
testovani prototypu Audi e-tron dosahla prodlouzeni dojezdu vozu o tfi desetiny
prostfednictvim inovativniho feSeni rekuperace, diky ¢emuz se vyznamné sniZzila

energeticka naroc¢nost vozidla.®

brzdovy kotoud

brzdove tfmemy

Obrazek 1 UlozZeni elektromotoru v kole vozidla

Zdroj: Powerelectronics.com, 2018

4 HORCIK, Jan. Elektromobil. In: Hybrid.cz [online]. 2021 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z:
http://www.hybrid.cz/slovnicek/elektromobil

5 Jak funguje elektricky motor? 10 otazek a odpoveédi [online]. 2018 [cit. 2021-10-15]. Dostupné
z: https://lwww.skoda-storyboard.com/cs/inovace/mobilita/jak-fungujeelektricky-motor-10-otazek-
a-odpovedi/

6 Jak funguje rekuperace v elektromobilech? In: Business-car.cz [online]. 2018 [cit. 2021-10-15].
Dostupné z: http://www.business-car.cz/technologie/jak-funguje-rekuperace-velektromobilech
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Je vhodné doplnit, Ze v sou€asné dobé nalézaji nejvétsi praktické uplatnéni
stfidavé asynchronni a synchronni motory. Specifické technické feSeni pak
pfedstavuje umisténi elektromotort pfimo v nabojich kol. Kola maji samostatny
elektricky pohon a neni vyZadovana transmise, konstrukce je komplexné
zjednodusSena a dochazi rovnéz k uspofe prostoru v karoserii. Nicméné vaha
elektromotoru je pfiblizné 35 kilogramu( a takovy nartist hmotnosti v mistech kola
ma dopad na jizdni vlastnosti, a to zejména v pfipadé nerovnych vozovek, proto

se jedna o Uskali takového feSeni.’

1.2Typy elektromobilii

V ramci nasledujici podkapitoly bakalarské prace je vhodné predstavit rovnéz
zakladni typologii elektromobilt. V tomto ohledu se lze setkat s raznymi typy
elektromobilli, nékteré z nich jsou schopné vytvoreni vlastni elektrické energie,
jiné pak naopak vyuzivaji pouze zasoby z baterie ve vozidle. Z hlediska zpUsobu
dobijeni je rozliSovano nékolik zakladnich druht elektromobilt, mezi které patfi
Hybrid Electric Vehicle, dale pak Plug-in Hybrid Electric Vehicle a kone¢né také
Battery Electric Vehicle.® Jednotlivé zakladni druhy elektromobild budou v ramci

nasledujiciho textu bakalarské prace predstaveny blize.

1.21 Hybrid Electric Vehicle

Prvnim zdruhd je Hybrid Electric Vehicle. V ramci hybridnich vozidel je
soucasné vyuzivan spalovaci motor spolu s elektromotorem. Takové vozy jsou
vybaveny baterii, kde dochazi k uchovavani elekirické energiie a pfi

rekuperacnim brzdéni je elektricka energie hromadéna. Diky spolupraci dil€ich

7 Dalsi revoluce: Budou mit auta elektromotory v kolech? In: Auto.cz [online]. 2018 [cit. 2021-10-
15]. Dostupné z: http://www.auto.cz/elektromobil-budoucnostibudou-mit-auta-elektromotory-v-
kolech-112692

8 Druhy elektromobiltl - znate je v8echny? In: Skoda Storyboard [online]. 2019 [cit. 2022-01-08].
Dostupné z: https://www.skoda-storyboard.com/cs/e-mobilita-cs/druhy-elektromobilu-znate-je-
vsechny/
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prvkG dochazi kvyznamné Uspofe paliva.® Takzvany FULL Hybrid pak
predstavuje viz, ktery dokaze jezdit pouze na pohon v podobé elektrické
energie, aniz by byl vyuzivan spalovaci motor. Velkou roli vSak v tomto ohledu
sehrava kapacita baterie. V ramci konkurence se vSak hybridy prosazuji obtizné,
coz se vSak postupem €asu méni. Kromé toho je takové vozidlo v sou€asnosti jiz

nabizeno témér kazdou automobilkou.

Jako sériovy hybrid pak je oznacovan takovy druh hybridniho vozu, ktery ma
pohon pouze na elektricky motor, spalovaci motor je vtomto pfipadé urcen
pouze k dobijeni baterie. Tento vuz je proto vhodny pro vyuziti v ramci mésta pfi
Castém brzdéni a rozjizdéni. Paralelni hybrid ma pohon pouze elektricky,
pfipadné pak pouze spalovaci. Efektivhost se vtomto pfipadé tyka vysSich
rychlosti, kdy mize byt vyuZit potenciadl obou motorl. Setkat se lze rovnéz se
sériové-paralelnim hybridem, kdy pfichazi v uvahu pfepinani mezi sériovym ci
paralelnim rezimem s ohledem na konkrétni potfebu, aby mohl byt maximalné

vyuZit potencial poskytovany obéma rezimy.'0

1.2.2 Plug-in Hybrid Electric Vehicle

DalSim druhem elektromobiltl jsou takzvana Plug-in Hybrid vozidla, ktera funguiji
na podobném principu jako hybridni vozidla. OdliSnost je pfitom tfeba spatfovat v
tom, Ze vozidla oznaCovana jako Plug-in Hybrid jsou zpusobila k pfijimani
elektrické energie i z dalSiho zdroje, kterym muze byt zasuvka nebo pfipadné
dobijeci stanice. Naproti tomu v pfipadé klasického hybridu je mozné hovofit
pouze o dobiti prostfednictvim rekuperace, pfipadné pak spalovaciho motoru.

Kromé toho vozy Plug-in Hybrid oplyvaji taktéz vetSi kapacitou baterie

° Elektromobilita—osvétovy material. In: Ministerstvo Zivotniho prostredi [online]. 2018 [cit. 2021-
10-16]. Dostupné z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/cista_mobilita_seminar/$FILE/SOPSZPEIlektro_osv
etovy_material-20171031.pdf
10 Pocet elektromobiltl a hybridd. In: Fdrive.cz [online]. 2018 [cit. 2021-10-16]. Dostupné z:
https://fdrive.cz/clanky/pocet-elektromobilu-a-hybriduregistrovanych-v-cesku-roste-letos-jich-
pribylo-700-2849
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v porovnani s hybridnimi vozy, coz umoziuje o mnoho vétSi dojezd ryze na

elektrickou energii bez nutného vyuziti spalovaciho motoru.™
1.23 Battery Electric Vehicle

Poslednim druhem elektromobild pak jsou vozidla oznaCovana jako Battery
Electric Vehicle, kdy je vyuzivan pro pohon pouze elektromotor s napajenim v
podobé baterie. Dulezité je dobijeni skrze zasuvku, pfipadné pak vyuziti dobijeci
stanice. Dulezita je i vtomto pfipadé kapacita baterie. Dojezd na baterii muze
v tomto pfipadé dosahovat vzdalenosti 100 az 700 km. Vtomto ohledu je
pfedpokladan znacny narast v horizontu blizké budoucnosti. Pro Uplnost je nize
zobrazen obrazek, ktery poskytuje informaci o odliSnostech tykajicich se zatéze

zivotniho prostfedi v pfipadé vyuziti jednotlivych druh pohonu.

Gy ey
KONVENCNI HYBRID PLUG-IN HYBRIL

-

me 4 e O+F
SPOTREBA u n +B D [é
v Qg g .m

Obrazek 2 Srovnani jednotlivych druhti pohonu

Zdroj:Fdrive.cz, 2018

Jak je zobrazku 2 patrné, v pfipadé elektrického motoru je mozné hovofit o

v v

na nulové urovni. Dle ofekavani je naopak nejvice Zivotni prostfedi zatéZovano

v pfipadé konvencéniho pohonu.

1 Pocet elektromobiltl a hybridd. In: Fdrive.cz [online]. 2018 [cit. 2021-10-16]. Dostupné z:
https://fdrive.cz/clanky/pocet-elektromobilu-a-hybriduregistrovanych-v-cesku-roste-letos-jich-
pribylo-700-2849
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1.3Vyhody a nevyhody elektromobilt

V ramci nasledujici podkapitoly bakalarské prace je vhodné predstavit existujici
vyhody a nevyhody, které se vztahuji k elektromobilité. Vyvoj v této oblasti je
pfitom v soucCasnosti hnan i samotnymi automobilkami, které se i z hlediska
velkych omezeni ze strany EU musi ve vétSi mife zamérfovat na alternativy
vzhledem ke spalovacim motorim. Neékteré =z automobilek pfitom zcela
pfestavaji s vyrobou dieselovych motord, dochazi z jejich strany k omezovani
vyroby benzinovych motort a pozornost je soustiedéna pravé na elektromobily.’?
Nejprve je vhodné vénovat svou pozornost existujicim vyhodam, které se
vztahuji k elektromobilité. Prvni z nich je bezesporu jejich nizSi naroCnost na
udrzbu. Kromé toho je tfeba si uvédomit, ze elektromobily jsou ve skutecnosti
z hlediska jejich slozeni velice jednoduché ve srovnani se spalovacimi motory.
V jejich pfipadé existuje mnohem mensi pocCet Casti, které by se mohly
porouchat. V prubéhu samotné jizdy nedochazi v pfipadé elektromobilu k
produkci emisi. Emise CO2 a ostatni vypousténé Skodlivé latky dosahuji
nulovych hodnot, proto je vyuzivani elektromobill specificky vhodné napfiklad
v pfipadé méstskych center. Plusem jsou rovnéz nizsi naklady vynakladané na
provoz téchto vozidel a nakonec rovnéz sniZeni hlukové zatéze v pfipadé

elektromobil(1.13

Nakonec vS8ak nelze opomijet ani urcité nevyhody a uskali, ktera se souCasné
k elektromobilité v praxi také vztahuji. Prvni z nich je vyS$Si pofizovaci cena
elektromobilu ve srovnani s automobilem se spalovacim motorem, kdy je
zakladnim duvodem takového stavu zejména cena baterie, kiera predstavuje
nejvétSi Cast celkové ceny elektromobilu. Stim pak souvisi rovnéz uskali
v podobé primérné doby nabiti a prozatim nedostacujici infrastruktura

dobijecich stanic. Zminit je tfeba také energetickou narocnost vyroby baterie pro

12 Blizi se konec naftovych motor? Diesely jsou levnéjsi nez dfiv, stoji jako benzin [online]. 2020
[cit. 2021-10-15]. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/slevy-na-
naftovemotory/r~3e6a44e8513411e998d70cc47ab5f122/v~sl:cb298472a924aef853f5b4574f3980
562/

13 SIKYTA, Adam. Vyuziti elektromobility v podminkach CR. In: Biom.cz [online]. 2012 [cit. 2020-
10-15]. Dostupné z:
https://biom.cz/upload/6e01d6d4c4835ec93cda508772f3bf6e/vyuziti_elektromobility_v_pod
minkach_cr.pdf
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elektromobily a nedostatek lithia a dalSich vzacnych prvkd, které jsou dulezité za

ucelem vyroby baterie.

Z uvedeného je tedy jasné patrné, Ze v praktické roviné existuje nékolik
zakladnich vyhod, pro které je elektromobilita v souCasnosti na vzestupu a je ji
vénovana stale vétSi pozornost. Sou€asné vSak byly odborniky identifikovany
také urcité nevyhody, které se v prevazné vétsiné tykaji nabijeni eletromobil( a
jejich ceny. Navzdory tomu v8ak ma elektromobilita zna¢ny potencial z hlediska
budoucnosti. Pfesto je vSak vhodné zaméfit se v ramci nasledujici podkapitoly
bakalarské prace také u otazky historie elektromobility v globalnim méfitku.

1.4 Historie elektromobilt

Vramci této podkapitoly tedy bude shrnuta historie a vyvoj v oblasti
elektromobilt. Ackoliv by bylo mozné predpokladat, Ze automobily na elektricky
pohon jsou vynalezem 21. stoleti, neni to pravda, jelikoz jejich historické pocCatky
se datuji do poloviny 30. let 19. stoleti. V tomto obdobi nizozemsky profesor
chemie a fyziky na Univerzité Rijksuniversiteit Groningen Sibrandus Stratingh
projizdél méstem Groningen prototypem parou pohanéného vozidla. Nicméné
vozidlo bylo velmi hlu¢né a také jej provazely silné vypary z vyfuku.'® Proto
profesor vymyslel historicky prvni bateriové pohanéné elektrické vozidlo.
Nasledné o néco pozdéji, a to konkrétné v roce 1859, byly ze strany
francouzského fyzika Gastona Planté vynalezeny historicky prvni dobijitelné
baterie.'®

Déle je tfeba se zminit rovnéz o velkém rozmachu, kterym tato obast prochazela

na prelomu 19. a 20. stoleti. V tomto sméru je mozné podotknout, ze vznik trzni

14 SIKYTA, Adam. Vyuziti elektromobility v podminkach CR. In: Biom.cz [online]. 2012 [cit. 2020-
10-15]. Dostupné z:
https://biom.cz/upload/6e01d6d4c4835ec93cda508772f3bf6e/vyuziti_elektromobility v_pod
minkach_cr.pdf

15 Sibrandus Stratingh (1785-1841). University of Groningen [online]. 2021 [cit. 2021-10-15].
Dostupné z: https://www.rug.nl/museum/history/prominent-professors/sibrandus-
stratingh?lang=en

6 Védecké okénko: Na cesté do historie elektromobility, dil 1. aneb jak to vS$echno
zacalo. Elektrickévozy.cz [online]. 2019 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z:
https://elektrickevozy.cz/clanky/vedecke-okenko-na-ceste-do-historie-elektromobility-dil-1-aneb-
jak-to-vsechno-zacalo
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nabidky elektromobilll je v USA datovan do roku 1893, kde byly pfedstaveny v
ramci autosalonu v Chicagu. Také Ces$i v8ak nezustali pozadu a uéastnili se
vyvoje elektrickych vozidel. Napfiklad FrantiSem Kfizikem byl v poloviné 90. let
19. stoleti sestrojen prvni elektromobil s pohonem na zadni napravu a vykonem
dosahujicim péti koriskych sil.'” Za zminku stoji elektromobil La Jamais Contente
Belgi¢ana Camille Jenatzyho, ktery se stal historicky prvnim vozidlem, které roku
1899 presahlo hranici 100 km/h.'8

Nicméné ve 20. stoleti dochazi nasledné KkurCitému udtlumu v oblasti
elektromobility. Uskali spojené s elektromobily vtomto obdobi spog&ivalo
zejména v jejich dojezdu. Ten dosahoval zhruba 60 km v pfipadé provozni
rychlosti dosahujici 30 km/h. Naproti tomu model T automobilky Ford byl
schopen nabidnout dojezd az 200 km pfi rychlosti dosahujici az 60 km/h. Velky
vliv mél rovnéz vynalez automatického elektrického startéru, jehoz absence byla
jednou z hlavnich pfi€in nevyuzivani spalovacich motortd. Nutnost manualniho
natoCeni klicky byla nepohodla, zdlouhava a v nékterych pfipadech dokonce i

nebezpetna.’®

Ackoliv i v sou€asnosti nadale spalovaci motory prevazuji, historické pocatky
pochybnosti o tom, zda skute¢né predstavuji spalovaci motory budoucnost,
sahaji jiz do obdobi 70. let minulého stoleti. Do roku 1973 je datovan takzvany
prvni ropny Sok, pfed nimz nebyla cené ropy vénovana blizSi pozornost. Cena
ropy se nachazela z dlouhodobého hlediska na velice nizké urovni. Zatimco do
té doby stal 1 barel ropy 3 dolary, po preruSeni dodavky ropy Blizkym vychodem
se jiz jednalo o cenu za 1 barel ropy az 14 dolart.?° Takové zasadni zdrazeni

7 Védecké okénko: Na cesté do historie elektromobility, dil 1. aneb jak to vSechno
zacalo. Elektrickévozy.cz [online]. 2019 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z:
https://elektrickevozy.cz/clanky/vedecke-okenko-na-ceste-do-historie-elektromobility-dil-1-aneb-
jak-to-vsechno-zacalo

8 Struéna historie elektromobiltl. Asociace pro elektromobilitu Ceské republiky [online]. 2021
[cit. 2021-10-16]. Dostupné z: http://www.elektromobily-os.cz/stru%C4%8Dn%C3%A1-historie-
elektromobilu

19 Veédecké okénko: Na cesté do historie elektromobility, dil 1. aneb jak to vS$echno
zacCalo. Elektrickévozy.cz [online]. 2019 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z:
https://elektrickevozy.cz/clanky/vedecke-okenko-na-ceste-do-historie-elektromobility-dil-1-aneb-
jak-to-vsechno-zacalo

20 Ropna krize v 70. letech: Jak rust cen ropy a vysoka inflace daly vzniknout stagflaci. In:
Investi¢ni web [online]. 2011 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z: https://www.investicniweb.cz/2011-1-
27-ropna-krize-v-70-letech-jak-rust-cen-ropy-vysokainflace-daly-vzniknout-stagflaci/
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spoleéné s uvédoménim si zavislosti na této komodité nadale zesililo diraz na
problematiku elektromobility. V ramci nasledujici podkapitoly bakalarské prace je
tfeba vénovat blizSi pozornost rovnéz otazce vyvoje elektromobility v tuzemském

prostredi.

1.5Vyvoj elektromobility v CR

Pokud jde o vyvoj elektromobility v tuzemském prostfedi, pak je mozné uvést, ze
po jiz zminéném FrantiSku Kfizikovi se na tuto problematiku zamé&roval vsetinsky
elektrotechnik a vynalezce Josef Sousedik, ktery roku 1927 zazadal o patent na
vlastni elektricky automobil s hybridnim pohonem. VSechna kola tohoto vozidla s
podvozkem Tatry 57 byla opatfena nabojovymi hnacimi elektromotory, které si
Sousedik rovnéz nechal patentovat. Elektromotory byly napajeny
akumulatorovou baterii nebo dynamem, kdy byl nabijen akumulator a do chodu
byl uvadén malym spalovacim motorem se vzduchovym chlazenim. Ve mésté
vyuzival automobil vlastni elektricky pohon, ktery ziskaval energii z
akumulatoru.?'

Za zminku s ohledem na specifika daného obdobi stoji rekuperace elektrické
energie, ktera nalézela své uplatnéni v ramci jizdy ze svahu nebo pfipadné
béhem brzdéni. Dojezd na elektricky pohon ¢&inil 60 kilometra pfi rychlosti
dosahujici az 80 km/h. Sousedik mél v planu uvést tento hybridni elektromobil
do sériové vyroby, nicméné narazil na problém v podobé& nezajmu ze strany
verejnosti, proto toto prani nebylo realizovano. Poté, co nastalo obdobi upadku
elektromobility na pocCatku 20. stoleti, tato oblast posléze opétovné ozila az
v souvislosti sjiz zminénou ropnou krizi na pocCatku 70. let 20. stoleti.
V tuzemském prostfedi byl vtomto obdobi realizovan projekt EMA pod zastitou
vyzkumného Ustavu elektrickych stroji v Brné. Projekt byl zaloZen na prototypu

elektricky pohanéného méstského osobniho automobilu s dojezdem 30

21 Prvni byla EMA. In: Ceské televize [online]. 2009 [cit. 2021-10-15]. Dostupné z:
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10209988352-zaslapaneprojekty/409235100061017-prvni-
byla-ema/
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kilometrd. Nicméné vyvoj nadale nepokracoval vlivem zastaveni ze strany statu

a jediny automobil tohoto typu je vystaven v muzeu v Brné.?

Z hlediska dalSiho vyvoje elektromobility na uzemi na8i zemé pak je mozné
podotknout, Ze rozvoj byl nadale omezen pouze na pfestavbu benzinovych a
naftovych motord na elektricky pohon, na coz se zaméfuje napfiklad spole¢nost
EVC Group. Také automobilka Skoda Auto se v souéasnosti podobné jako dalsi
svétové automobilky pfipravuje na masivni pfichod elektromobility.
V sougasnosti pfitom Skoda vyrabi pouze jeden &isté elektricky viz, kterym je
SUV Enyaq iV. Do roku 2025 je v planu predstaveni a uvedeni na trh nékolika
dalSich elektrickych modell, mezi které patfi modely Citigo a Superb.?> Nicméné
jak plyne ze zjisténych udaju, v souvislosti s rozvojem elektromobility panuji také
urcité obavy, které se tykaji mimo jiné také snizovani poctu pracovnikul, coz by

mohlo vést k vyznamné krizi.?*

22 KOSTAL, Josef. Elektromobilita - budoucnost jiz zagala. Elektro, 2010(10), 6-10

23 Skoda Auto vybuduje v Ceské republice 7 000 dobijecich bodl pro
elektromobily. Hybrid.cz [online]. 2019 [cit. 2021-10-16]. Dostupné z:
https://www.hybrid.cz/skoda-auto-vybuduje-v-ceske-republice-7-000-dobijecich-bodu-pro-
elektromobily/

24 Skoda Auto bude vyrabét dalsi elektromobily. Seznam Zpréavy [online]. 2021 [cit. 2021-10-16].
Dostupné z: https://www.seznamzpravy.cz/clanek/skoda-auto-bude-vyrabet-dalsi-elektromobily-
174950
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2 Pravni uprava elektromobility v Ceské republice

Vramci nasledujici kapitoly bakalafské prace budou vymezena zakladni
vychodiska vztahujici se k problematice pravni upravy elektromobility, ktera je
v soudasnosti platna v ramci CR. Spole&né s tim bude v této kapitole provedena
také analyza bezpec€nostni situace ve vztahu k elektromobilité, a to na zakladé
analyzy dostupnych statistickych dat a dalSich zdroja.

2.1Legislativni ramec v oblasti alternativnich paliv v CR

V ramci této podkapitoly je tfeba pojednat o zakladnim pravnim ramci pro oblast
alternativnich paliv v CR. V tomto sméru je mozné uvést, Ze provoz vozidel na
elektrickou energii je upraven primarné na zakladé zakona &. 56/2001 Sb., o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
pfedpisu. Na zakladé tohoto zékona jsou blize upraveny podminky vztahujici se
k registraci vozidel, kromé& toho jsou také stanoveny technické pozadavky
kladené na provoz silniénich vozidel a schvalovani jejich technické zplsobilosti.
Soucasti pravniho ramce v tuzemském prostfedi je vSak kromé toho rovnéz rada
dalSich zédkonu a vyhlaSek, které se dotykaji problematiky provozu vozidel na
alternativni paliva. Patfi mezi né predev$im nasledujici predpisy?:
e Vyhladka &. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu
e Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjSich pfedpisu
e Zakon ¢&. 261/2007 Sb., o stabilizaci vefejnych rozpodctl, ve znéni
pozdéjSich predpisl
e Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a &erpacich stanicich
pohonnych hmot a o zméné nékterych souvisejicich zakonl, ve znéni

pozdéjSich predpisu.

25 Narodni akéni plan gisté mobility (NAP CM). Ministerstvo pramyslu a obchodu Ceské
republiky [online]. 2015 [cit. 2022-11-01]. Dostupné z
https://www.mpo.cz/assets/dokumenty/54377/62106/640972/priloha001.pdf
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Déle je mozné podotknout, Ze narodni legislativa reaguje vzhledem k Clenstvi
nasi zemé ve strukturach EU na vyvoj unijni legislativy vztahujici se k tomuto
tématu. Vyznamnou ulohu sehrava v tomto ohledu tzv. ,Zimni balicek®, ktery byl
zvefejnén v listopadu roku 2016 Evropskou komisi. Diky tomu byly vneseny
vyznamné zmény do oblasti fungovani trhu s elektfinou. Jednalo se zejména o
reakci na to, Ze dochazi k masivnimu rozvoji technologii, coz souvisi mimo jiné s
decentralizovanou vyrobou zejména z obnovitelnych zdroji energie, akumulaci
Ci elektromobilitou. Spole¢né stim tento zimni baliCek pfinasi energetickou
koncepci pro EU do roku 2030.%6

Specificky dualezitym pravnim predpisem pro oblast elektroenergetiky je
v tuzemském prostiedi rovnéz zakon &. 458/2000 Sb., energeticky zakon, ve
znéni pozdéjSich predpisu, nicméné v jeho ramci neni mozné se v soucasnosti
setkat s terminem akumulace a stejné tak ani s jinym pojmem, ktery se vztahuje
k problematice ukladani elektfiny. Vtomto ohledu byly oCekavany zmény
v souvislosti s pfijetim posledni novely energetického zakona, ktera jiz
zahrnovala takovou upravu. Nicméné v konecném dusledku byla predmétna
pravni uprava ze znéni tohoto zakona vypusténa na zakladé lobby ze strany
klasickych energetickych spolecnosti. Proto MachacCka poukazuje na skuteCnost,
Ze v soucasnosti v CR neni k dispozici Zadouci pravni Gprava pro toto odvétvi,

ackoliv je s ohledem na pokradujici rozvoj v této oblasti velice dulezita.?’

Vynechat nelze ani Narodni akCéni plan Cisté mobility, ktery v soucCasnosti
predstavuje jediny rozhodny dokument. Jedna se o koncepcni dokument
publikovany v listopadu roku 2015, kdy je v Case provadéna jeho pravidelna
aktualizace a jeho soucasti je pfedpoklad rozvoje dopravy do roku 2050. V ramci

tohoto dokumentu je pozornost vénovana rovnéz problematice elektromobility, a

26 MACHACKA, Karel. Vzestup elektromobility a akumulace energie v EU — Co se d&je u nas?
Budte pfipraveni na listopad 2021! Kucera legal [online]. 2021 [cit. 2021-11-01]. Dostupné z:
https://www.kuceralegal.cz/vzestup-elektromobility-a-akumulace-energie-v-eu/

27 MACHACKA, Karel. Vzestup elektromobility a akumulace energie v EU — Co se d&je u nas?
Budte pfipraveni na listopad 2021! Kucera legal [online]. 2021 [cit. 2021-11-01]. Dostupné z:
https://www.kuceralegal.cz/vzestup-elektromobility-a-akumulace-energie-v-eu/
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to vCetné rozvoje infrastruktury dobijecich a plnicich stanic, dale se dokument

vénuje rovnéz otazce dalSich alternativnich paliv.?8

DalSim srovnatelnym dokumentem vénujicim se oblasti elektroenergetiky pak je
rovnéz Narodni akeni plan pro chytré sité. Jedna se o koncepéni dokument,
ktery je odezvou na pfedpokladany rozvoj v oblasti vyroby elektfiny z
intermitentnich zdroju a zvySovani pocCtu malych zdroji pfipojenych do
distribuéni sité. V souvislosti s témito zménami je z hlediska zabezpeceni

spolehlivého provozu elektrizacni soustavy dulezité zavedeni inteligentnich siti.

Vhodné je v kratkosti zminit také pravni upravu vztahujici se k uzivani elektrokol
v nasi zemi. V tuzemském prostredi pfitom stejné jako v ramci EU plati, ze jizdni
kolo vybavené (i dodateCné) pomocnym motorkem ma nadale charakter jizdniho
kola, paklize vykon motoru nepfesahne 250 W, pfi¢emz se vykon postupné
shizuje a nakonec prerusi, jakmile vozidlo dosahne rychlosti 25 km/h. Rychlost,
resp. dopomoc elektropohonu nad hranici 25 km/h muze vyvolavat nebezpecné
konfliktni situace (Spatny odhad ostatnich u€astnikd silni€niho provozu apod.) s
fatalnimi nasledky na Zivotech a zdravi. V pfipadé, Ze elektrokolo odpovida vyse
uvedenému, neni pro jeho provoz potieba zadné fidiCské opravnéni a z hlediska

legislativy je na n&j pohlizeno jako na jakékoliv jiné jizdni kolo.?°

Kromé toho je tfeba podotknout, Ze v pfipadé elektrokol jsou dulezité potiebné
atesty. Elektrokola by méla byt testovana vyrobci i dodavateli a oznacCena
certifikdtem nezavislé zkuSebni laboratofe. Lze se setkat s pfipady, kdy je
vyrobcem u produktu vyslovné uvedeno, Ze je elektrokolo (resp.
elektrokolobézka) uréeno k vyuziti pouze mimo verejné komunikace a nainstaluje

spole¢né s tim i vySSi vykon motoru. Nicméné je tfeba si uvédomit, Ze upravy a

28 Narodni akéni plan ¢&isté mobility (NAP CM). Ministerstvo priimyslu a obchodu Ceské
republiky [online]. 2015 [cit. 2022-11-01]. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/assets/dokumenty/54377/62106/640972/priloha001.pdf

29 Elektrokola jsou na vzestupu, maji ale i sva rizika. BESIP [online]. 2018 [cit. 2021-11-14].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Elektrokola-jsou-na-vzestupu,-maji-ale-i-
sva-rizik
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preCipovani za ucelem zvySeni vykonu a rychlosti jizdy jsou v8ak velmi

nebezpedéné a rizikové.3°

2.2Souéasny stav elektromobility v CR

V ramci této podkapitoly bakalarské prace bude pozornost vénovana aktualni
situaci panujici ve vztahu k uplatfiovani konceptu elektromobility v ramci CR.
V tomto ohledu jsou k dispozici pomérné jasné vypovidajici statistiky, které
ukazuji na to, Zze napfiklad v ramci celé EU je mozné v souCasnosti hovofit o
vyznamnych narastech, kdy kupfikladu v obdobi mésicl ledna az c&ervna
loriského roku bylo v ramci EU zaregistrovano celkem 356 469 novych osobnich
elektromobilt, coz odpovida meziro€nimu narlistu o celych +130 %. Dale ze
statistik plyne, Ze nejvétsi pocet elektromobilt byl v daném obdobi evidovan ve
Francii (72 519), Némecku (48 936), Italii (30 249), v CR bylo v tomto obdobi
zaregistrovano celkem 1262 novych osobnich BEV, coz odpovida meziro€nimu
naristu o +0,6 %. Zhlediska rustového trendu naSe zemé vramci EU
zaostava.3! Z nize uvedeného grafu je patrny dlouhodobéjsi vyvoj v oblasti
registrace novych osobnich vozidel z hlediska typu paliva.

30 Elektrokola jsou na vzestupu, maji ale i sva rizika. BESIP [online]. 2018 [cit. 2021-11-14].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Elektrokola-jsou-na-vzestupu,-maji-ale-i-
sva-rizik

31 Evropa ma letos uz o 350 000 elektromobilt vic, Cesko je na chvostu. Hybrid.cz [online]. 2021
[cit. 2021-11-01]. Dostupné  z: https://www.hybrid.cz/evropa-ma-letos-uz-0-350-000-
elektromobilu-vic-cesko-je-na-chvostu/
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Graf 1 Vyvoj registraci novych osobnich vozidel podle typu paliva
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Jak bylo zjisténo, béhem prvni poloviny roku 2021 bylo v zemich EU evidovano
celkem na 5 254 109 novych osobnich vozidel, coz odpovida meziro€nimu
naristu o 24 %. Zhlediska elektrickych a plynovych vozidel pfitom bylo
zaznamenano celkem na 830 215 registraci, meziroCné se jednalo o narust
dosahujici vy8e +157 %. Nejvyssi podil registraci BEV (13,1 %) a PHEV (26,9
%) byl evidovan ve Svédsku, v ramci CR se vdaném obdobi na vSech
registracich podilela BEV ve vysi 1,1 %, PHEV ve vySi 2,0 % a NGV+LPG pak
ve vysi 0,4 %.%2

Z hlediska Cisté elektrickych aut je mozné uvést, Ze napfiklad v prabé&hu prvnich
tfech mésicu roku 2021 pfibylo celkem na 585 vozu. Z hlediska odhadd dalSiho
vyvoje pak je poukazovano na ro¢ni prodeje v fadu tisict elektromobilt a plug-in
hybridd. Podobné jako v dal$ich vyspélych zemich Evropy se i v CR elektrické

automobily stavaji béznou soucasti zejména méstského provozu. Vyssi dojezd

32 Evropa ma letos uz o 350 000 elektromobill vic, Cesko je na chvostu. Hybrid.cz [online]. 2021
[cit. 2021-11-01]. Dostupné  z: https://www.hybrid.cz/evropa-ma-letos-uz-0-350-000-
elektromobilu-vic-cesko-je-na-chvostu/
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novych typu elektrickych vozli v kombinaci s hustSi siti vefejnych dobijecich

stanic také definitivné oteviraji pro elektromobilitu cestovani mezi mésty.33

Z dalSich dostupnych statistik pak plyne, Ze mezironé se objem elektfiny
odebrané v siti vefejnych rychlodobijecich stanic Skupiny CEZ v 1. &tvrtleti roku
2021 zvysil o vice nez 33 %. Konkrétné se jednalo v tomto ohledu o zhruba 800
000 kWh, coz odpovida obdobi celého pololeti roku 2019. NejCastéji fidiCi
elektromobil(i doplfiovali baterie vozt v Mladé Boleslavi a v Praze. CEZ aktualné
v CR provozuje vice nez 280 vefejnych dobijecich stanic, z toho je 220
rychlodobijecich. Infrastruktura vznika i diky evropskému grantu z programu

Connecting Europe Facility (CEF).3

Zajem o energii z dobijecich stojand Skupiny CEZ v nasi zemi pfitom meziroéné
v obdobi 1. &tvrtleti roku 2021 dosahoval o tfetinu vySSich hodnot, celkové se
jednalo o odbér 793 tisic kWh elektfiny, coz odpovida napinéni akumulatoru
celkem 22 028 elektromobill stfedni tfidy s kapacitou baterie 36 kWh. Za cely
rok 2020 se pfitom jednalo o vice nez 2,4 milionu odebranych kWh, a to zejména
v mésici bfeznu (72 %), ktery byl ovéem poznamenan prvni vinou pandemickych

omezeni.3®

Déle je také vhodné pozastavit se u urCitych statistik tykajicich se vyuZivani
elektrokol v nasi zemi v souCasnosti, jelikoz pravé elektrokolim bude v ramci
nasledujiciho textu prace vénovana specificky pozornost. Také v tomto ohledu
je mozné hovofit o zvySujici se popularité, kdy kupfikladu v pribéhu roku 2019
se vnasSi zemi prodalo celkem na 80 tisic elektrokol, coz odpovidalo
&tvrtinovému podilu elektrokol mezi véemi jizdnimi koly v CR. V roce 2020 pak jiz
pfesahl prodej elektrokol celkem 100 tisic kusl, jejich podil na celkovych

33 Elektromobilita definitivné vtrhla do Ceska. Navzdory pandemii &erpala e-auta v prvnim &tvrtleti
na stanicich CEZ o 1/3 vice energie. Epravo.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-01]. Dostupné z:
https://www.epravo.cz/top/aktualne/elektromobilita-definitivne-vtrhla-do-ceska-navzdory-
pandemii-cerpala-e-auta-v-prvnim-ctvrtleti-na-stanicich-cez-o0-13-vice-energie-112953.html

34 Elektromobilita definitivné vtrhla do Ceska. Navzdory pandemii Serpala e-auta v prvnim &tvrtleti
na stanicich CEZ o 1/3 vice energie. Epravo.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-01]. Dostupné z:
https://www.epravo.cz/top/aktualne/elektromobilita-definitivne-vtrhla-do-ceska-navzdory-
pandemii-cerpala-e-auta-v-prvnim-ctvrtleti-na-stanicich-cez-o0-13-vice-energie-112953.html

35 Elektromobilita definitivné vtrhla do Ceska. Navzdory pandemii Serpala e-auta v prvnim &tvrtleti
na stanicich CEZ o 1/3 vice energie. Epravo.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-01]. Dostupné z:
https://www.epravo.cz/top/aktualne/elektromobilita-definitivne-vtrhla-do-ceska-navzdory-
pandemii-cerpala-e-auta-v-prvnim-ctvrtleti-na-stanicich-cez-o-13-vice-energie-112953.html
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prodejich v sou€asnosti odpovida zhruba jedné tfetiné. Data spoleCnosti
Ekolo.cz pak pracuji s odliSnou statistikou, kdy je poukazovano, ze v pribéhu

roku 2020 bylo prodano v nasi zemi dokonce 120 tisic elektrokol.3¢

Je mozné se zminit také o charakteristice uzivatel elektrokol. Tady Ize uvést, ze
postupné se v Case struktura Ceskych elektrocyklisti méni. Vliv ma v tomto
ohledu mimo jiné také Siroka sit pljc¢oven, nicméné vliv méla pandemie
onemocnéni COVID-19 a s ni souvisejici zmény v chovani Ceské populace.
Napfiklad v pribé&hu roku 2020 se v pribéhu covidové pandemie a raznych
omezeni stale vice stavala uzivateli elektrokol vedle plvodné typickych uZivatell
elektrokol (vékova kategorie 55+) i mnohem mladS$i vékova skupina. Stale Castéji
si eletrokola zakupuiji lidé ve véku 40 let se zajmem o drazsi a specialni modely.
Na vybér je pfitom v souCasnosti jiz Siroka Skala rdznych elektrokol, a to
s moznosti vybéru dle pohlavi, dale pak kola urCena do terénu, krosova nebo
trekingova kola, pfipadné kola ur€ena pro méstsky provoz (v€etné skladacich).
Nejvétsi zajem je pfitom v souCasnosti v nasi zemi o elektrokola v cenovém
rozmezi 35 000 az 55 000 K¢&.3"

2.3 Analyza bezpeénostni praxe v souvislosti s elektromobilitou v CR

Jak jiz bylo nastinéno, spole¢n& se zvysujicim se poétem elektrokol v CR se
méni rovnéz bezpecénostni rovina problematiky, ktera se ve znacné mife tyka
napriklad nehodovosti €i kriminality ve vztahu k elektrokolim. Proto je tfeba
vénovat v nasledujici podkapitole bakalarské prace pozornost pravé
bezpeénostni praxi ve vztahu k elektrokoltm v CR.

Specifickou pozornost je tfeba vénovat nehodovosti cyklistl. Jako dopravni

nehoda je pfitom oznacCovana urcita udalost v silni€nim provozu, kdy dochazi

3%  Hitem jsou elektrokola. V  Cesku tvofi uZz tfetinu v8ech prodanych
bicykld. Businessinfo.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-13]. Dostupné z:
https://www.businessinfo.cz/clanky/hitem-jsou-elektrokola-v-cesku-tvori-uz-tretinu-vsech-
prodanych-bicyklu/
37 Elektrokol v Cesku pfibyva. A s nimi i Uraz(. OPojisténi.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-13].
Dostupné z: https://www.opojisteni.cz/pojistny-trh/pojistne-produkty/elektrokol-v-cesku-pribyva-a-
s-nimi-i-urazu/c:20877/
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k usmrceni/zranéni osoby nebo k majetkové Skodé v pfimé spojitosti s provozem
vozidla.3® Obecné je pfitom uvadéno, ze az z 90 % jsou dopravni nehody
zpusobené lidskym selhanim a pouze z 10 % je pfi€ina zplsobena technickym
selhanim. Z hlediska dopravni bezpecnosti by bylo mozné rozdélovat pfiCiny
dopravnich nehod na vykonnostni (nedostatky z hlediska schopnosti Ci
dovednosti) a osobnostni (negativni osobnostni rysy fidiCe, postoje, motivace).
Roli véak sehravaiji rovnéz somatické a psychické poruchy a onemocnéni.>® Mezi
obéti dopravnich nehod pfitom vzdy patii poSkozeni, pozlstali a také samotni
Ucastnici dopravni nehody.*® Roli pak tedy sehrava bezpecnost silni¢niho
provozu, kdy by byly minimalizovany konfliktni situace, a to za soucasného
zaruCeni plynulosti a organizaci dopravniho provozu na pozemnich
komunikacich. Soucasti pak bude rovnéz optimalni snizeni vyskytu kritickych

situaci a dopravnich nehod.*’

V tomto ohledu z dokumentu s nazvem Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy pro léta 2013 az 2020 vyplynulo, Ze pocet smrtelnych Urazu cyklistl na
po&et kilometr(l ujetych na kole je v CR stale vysoko nad primé&rem uvadénym v
cyklisticky vyspélych zemich (Nizozemsko, Dansko, Némecko). Je proto nutné
nejen vedeni osvétovych kampani zaméfenych na cyklisty, ale souCasné je
nutna tvrda represe jak vici neukaznénym cyklistim, tak i Fidi€lm. V pfipadé
vétSiny Urazl na jizdnim kole je pfitom problémem chybéjici cyklisticka pfilba.*?
Pokud jde o Urazy v souvislosti s uzivanim elektrokol v CR, tak je mozné dale
doplnit, Ze roli v tomto ohledu sehravaji samotné specifické vlastnosti elektrokol.
Ta jsou mnohem té€z8i a maji jiné jizdni vlastnosti ve srovnani s klasickymi koly.
Vzhledem k vy$Si rychlosti jsou rovnéz hlre zvladatelna, a to zejména pro osoby
bez zkuSenosti nebo s chabou fyzickou kondici. DalSi problém nastava pravé
proto, Ze jsou tato kola snadno dostupna, takze se provoz na cyklostezkach a

dalSich komunikacich znaéné zahustuje. V horach, kde si Ize elektrokolo pujcit

38 ANDRES, Josef a Josef MIKULIK. Metodika identifikace a reseni mist ¢astych dopravnich
nehod. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2001. ISBN 80-902141-9-3, s. 3

39 STIKAR, Jifi, Jifi HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Psychologie v dopravé. Praha: Karolinum,
2003. Ucebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN 80-246-0606-2.

40 ARNOLDOVA, Anna a kol. ABC poskozenych a poziistalych po obétech dopravnich nehod.
Praha: Besip a CSODN, 2013, ISBN ISBN 978-80-270-8116-5, s. 4

41 PAVLICEK, Kamil a Zdenék KOPECKY. Dopravné bezped&nostni éinnost. Praha: Police history,
2006. ISBN 8086477-24-x, s. 16

42 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013—-2020, s. 33
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doslova v kazdém stfedisku, se na hlavnich trasach stfetava i s cyklisty bez
pohonu, kolobé&zkami, lidmi na bruslich, bézci a chodci, proto se opétovné
zvySuje riziko stfetu.*3 Kromé toho nelze opomenout ani skute¢nost, Ze
elektrokola maji v souc€asnosti jiz srovnatelnou silu jako motorky, coz vSak neni z
hlediska legislativy v sou€asnosti nikterak zohlednéno. Proto je pochopitelné, ze

také urazy v souvislosti s elektrokoly v nasi zemi narustaji.

Jak je uvadéno, presna &isla o nehodach elektrokol nema Policie CR prozatim k
dispozici. Nicméné presto ze zjisténych udaju vyplynulo, Ze na celkovém poctu
smrtelnych nehod maji elektrokola vyrazné vyssi podil ve srovnani s tim, jaky
podil by odpovidal ve skute€nosti jejich zastoupeni. Napfiklad v roce 2020 podle
dostupnych dat zahynulo celkem 28 cyklistli a 12 lidi na elektrokolech.** Celkem
cyklisté vtomto roce zavinili 2903 nehod, coz je o 138 vice nez v roce
pfedchozim. Také pocet mrtvych cyklistd se mirné zvysil. Kromé toho v daném
roce byl dle zjisténych udaju kazdy tfeti cyklista, ktery pfiSel o Zivot, pravé
elektrocyklistou.*® Nejvice usmrcenych osob pfitom spadalo ve zkoumaném
obdobi do vékové kategorie 65 — 74 let. Celkové 29 usmrcenych cyklistd nemélo
na hlavé pfilbu, coz ukazuje na to, Ze se jedna o velmi dulezité téma, které je
nadale ve spoleCnosti podcenovano. Kompletni statistika nehodovosti cyklistd, a
to v rozdéleni na zakladé toho, zda mél dany cyklista na sobé pfilbu, je soucasti

prilohové Casti této bakalarské prace.

Jak jiz bylo nastinéno, velkym problémem je pravé absence pfilby béhem jizdy
na kole. V tomto ohledu statistiky hovofi pomérné jasné, jelikoz dle vyzkumu by
37 % usmrcenych cyklistd pfezilo nehodu, kdyby mélo na hlavé pfilbu. V pfipadé
elektrokol by proto mélo byt pouziti pfilby samozifejmosti. Je vhodné
pfipomenout, Ze rychlost a vykon elektrokol je u nas, stejné jako v EU,

legislativné omezen na 25 km/h a 250 W. OvS8em pochopitelné i pfi takové

43 Elektrokol v Cesku pfibyva. A s nimi i uraz(l. OPojisténi.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-13].
Dostupné z: https://www.opojisteni.cz/pojistny-trh/pojistne-produkty/elektrokol-v-cesku-pribyva-a-
s-nimi-i-urazu/c:20877/

4  Ce8i a elektrokola. Do prace na nich nejezdi a kvili predipovani hrozi
nehody. IDnes.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-13]. Dostupné z:
https://www.idnes.cz/ekonomika/domaci/elektrokola-dopravni-nehody-
pojistovny.A211011_165536_ekonomika_rie

45 SRB, Lubos. V Cesku se rozjizdi velké téma! Bude povinné nosit helmu na
elektrokole? ElektrickeVozy.cz [online]. 2018 [cit. 2022-01-08]. Dostupné z
https://elektrickevozy.cz/clanky/elektrokolo-helma-povinnost-v-cesku
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rychlosti je tfeba, aby se cyklista plné vénoval fizeni, daval pozor a nepfecenil

svou schopnost ovladat kolo.46

Specificky dulezitou problematikou pak jsou rovnéz nehody cyklistli v souvislosti
s alkoholem a jinymi navykovymi latkami. Kazdoro¢né je nejvysSi podil nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek, a to v€etné nasledkd na
zivotech a zdravi pravé u cyklistd. V roce 2017 kupfikladu zavinili cyklisté pod
vlivem alkoholu nebo navykovych latek 642 nehod (tj. 27 %), pfi nichz bylo 5
osob usmrceno a 57 osob tézce zranéno.*” V roce 2019 se jiz jednalo o celkem
782 nehod cyklistd pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek, a to zejména na
mistnich komunikacich, pfipadné pak na silnicich II. a lll. tfid (celkem 36 %

vSech nehod).48

Pochopitelné spole¢né s oblibou elektrokol se zvySuji také pocty jejich kradezi. Z
policejnich statistik v tomto ohledu plyne, Ze v roce 2019 bylo zaznamenano
celkem na 5 106 kradezi kol, v roce 2020 se jiz jednalo o celkem 5 258 kradezi.
Ackoliv jde v tomto sméru o narast o necela 3 %, mnohem vyraznéjsi byl narast
z hlediska napachanych Skod. Zatimco v roce 2019 Cinila hodnota ukradenych
kol necelych 109 milionu K&, vioni to bylo o téméf &tvrtinu vice, a to témér 135
miliona K¢. Dle zjisténého v tomto sméru statistika kopiruje spole€ensky trend,
kdy lidé investuji do drazSich a lépe vybavenych kol, jejichz cena se také

postupné zvysuje.*?

Urcity vliv na statistiky ma od roku 2021 také uprava z hlediska minimalni
hranice vySe Skody, ktera byla stanovena na hodnotu 10 tisic KE namisto
puvodnich 5 tisic K& Zuvedenych davodi pak jiz do statistik nebudou

zahrnovana kola s hodnotou nizSi nez 10 tisic korun. Ackoliv jeSté v nedavné

46 Elektrokola jsou na vzestupu, maji ale i sva rizika. BESIP [online]. 2018 [cit. 2021-11-14].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Elektrokola-jsou-na-vzestupu,-maji-ale-i-
sva-rizik

47 Elektrokola jsou na vzestupu, maji ale i sva rizika. BESIP [online]. 2018 [cit. 2021-11-14].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Elektrokola-jsou-na-vzestupu,-maji-ale-i-
sva-rizik

48 Cyklisté vétsinu nehod zavini sami, tfetina navic pod vlivem alkoholu. Autoweb.cz [online].
2020 [cit. 2021-11-15]. Dostupné z: https://www.autoweb.cz/cykliste-vetsinu-nehod-zavini-sami-
tretina-navic-vlivem-alkoholu/ 5

49 Policie Ceské republiky. Policie Ceské republiky [online]. 2021 [cit. 2021-11-15]. Dostupné z:
www.policie.cz

29



minulosti dosahovala primérna hodnota odcizeného kola zhruba 21 tisic K¢,

v roce 2021 se jiz jednalo o vice nez 26 tisic K&.%°

Elektrokola jsou v soufasnosti vyuzivdna rovnéz vramci dopravy do
zameéstnani. V tomto sméru bylo na zakladé dostupnych udaju zjisténo, ze
pfinejmensim obcCas se timto zplsobem dopravy do zaméstnani prepravuje
celkem 15 % osob. Dal$i pfiblizné 4 % osob vyuZivaji elektrokolo jako dopravni
prostfedek napfiklad v ramci dopravy na nakupy. Pochopitelné nejrozSifenéjSim
motivem pro vyuzivani elektrokola jsou rekreacni aktivity a sport, coz zminuje

vice nez 80 % osob.5"

2.4Problematika sankci v souvislosti s porusenim pravidel v CR

Pochopitelné je tfeba se zaméfit rovnéz na platnou pravni Upravu vztahujici se
k poruSovani predpisli stanovenych pravnimi predpisy v souvislosti s elektrokoly
a jejich pouzivanim v praktické roviné. Neustale stoupajici popularita elektrokol s
sebou nese i CastéjSi poruSovani pravidel jejich provozu na silnicich. Na
elektrokola se v zemich EU nahlizi v silniénim provozu jako na bézna kola —
avsak s urc€itymi limity. K tomu je vhodné dodat, Ze Clovék, ktery jede na kole, se
automaticky stava ucastnikem silni¢niho provozu.5? Proto také musi dodrZovat
prislusné predpisy stejné jako fidi¢i motorovych vozidel.

Dulezité je na tomto misté pfipomenout, Ze vykon pohonné jednotky v
elektrokole nesmi v praxi prekroCit stanovenou hodnotu 250 W a celkové napéti
elektrického systému nesmi pfesahnout 48 V. Maximalni schvalena rychlost
elektrokola s asistenci motoru mdze byt nejvySe 25 km/h. Po dosaZeni této

rychlosti je vykon motoru postupné snizovan az do uplného vyrazeni z €innosti.

50 Policie Ceské republiky. Policie Ceské republiky [online]. 2021 [cit. 2021-11-15]. Dostupné z:
www.policie.cz

59 Ce8i a elektrokola. Do prace na nich nejezdi a kvili pregipovani hrozi
nehody. IDnes.cz [online]. 2021 [cit. 2021-11-13]. Dostupné z:
https://www.idnes.cz/ekonomika/domaci/elektrokola-dopravni-nehody-
pojistovny.A211011_165536_ekonomika_rie

52 blize viz zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné jinych
pravnich predpisl, ve znéni pozdéjSich predpist
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Elektrokola prevySujici stanovené limity jsou klasifikovana jako malé skutry a
také se na né vztahuji poZzadavky jako na skutry. Povinné je u nich provedeni

typovych zkousek, registracni znacka nebo hrazeni povinného ruceni.53

Kdo prekroCi maximalni rychlost elektrokola s asistenci, hrozi mu v praktické
roviné pokuta, ztrata zaruky na elektrokolo, pfipadné pak také ztrata moznosti
uplatnit sjednané pojisténi v pfipadé pojistné udalosti, tedy napfiklad nehody.
Precipované kolo je totiz podle Ceské legislativy nezplsobilé k provozu na
silnicich. Nicméné je tfeba upozornit, Zze v praktické roviné toto takzvané
preCipovani neni zadnou vyjimkou a uchyluji se k nému v nékterych pfipadech i
samotni oficialni prodejci. Nicméné cyklista se v takovém pfipadé vystavuje
riziku pokuty. NiZe jsou shrnuty mozné hlavni sankce a rizika v pfipadé

upraveného elektrokola (tuning)®*:

e elektrokolo s instalovanym tuningem nelze provozovat na pozemnich
komunikacich, fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na
pozemnich komunikacich Fidi vozidlo, které je technicky nezpulsobilé k
provozu na pozemnich komunikacich®,

e pokuta od 5 000 K& do 10 000 K& za fizeni technicky nezpusobilého
vozidla k provozu na pozemnich komunikacich,

e riziko konfliktnich situaci souvisejicich s nezvladnutym fizenim, pfipadné
pak v souvislosti s chybnym odhadem ostatnich Gcastnik( silni€niho
provozu,

¢ nulové pojistné pIinéni v pfipadé dopravni nehody, pojisténi odpovédnosti
(je-li sjednano) v pfipadé jizdy na technicky nezplsobilém vozidle neni

mozné uplatnit,

5 Pozor na nelegalni elektrokola, prekracuji maximalni rychlost i  vykon
motoru. Hybrid.cz [online]. 2018 [cit. 2021-11-15]. Dostupné z: https://www.hybrid.cz/pozor-na-
nelegalni-elektrokola-prekracuji-maximalni-rychlost-i-vykon-motoru/
54 Elektrokola jsou na vzestupu, maji ale i sva rizika. BESIP [online]. 2018 [cit. 2021-11-14].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Elektrokola-jsou-na-vzestupu,-maji-ale-i-
sva-rizik
% viz ust. § 125c odst. 1 pism. a) bod 3. zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméné jinych pravnich pfedpisu, ve znéni pozdéjSich predpist
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v v

e komponenty elektrokol nejsou dimenzovany na vysSi rychlosti, proto
muze dojit napfiklad vlivem prehfati k poSkozeni, namahani brzdové
soustavy apod.,

o vy3Si zatéZ motoru (i baterie) pusobi na snizeni dojezdu,

e ztrata zaruky; pomoci diagnostiky Ize odhalit i nemechanicky zasah do
elektromotoru, fidici jednotky €i baterie, odblokovani omezovace rychlosti

|ze zjistit relativné snadno,

Pokud jde obecné o kontroly cyklistd ze strany Policie CR, pak je mozné uvést,
Ze se jedna o béznou soucast vykonu sluzby policisty. V ramci takovych kontrol
se policejni hlidky zaméfuji na osvétleni jizdniho kola, jeho technicky stav,
pouzivani pfileb a reflexnich pomdcek, nicméné dale je provéfovano rovnéz
fizeni pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek. Z obrazku uvedeného nize
je patrna povinna zakladni vybava jizdniho kola dle aktualné platnych pravnich

predpisu v nasi zemi.

- -
Ddrazky lre nahradit odrazovimi materiily
POVinna u j bava na dané £asti kola €i obledeni. Pokud cyklista
jizdnihu k'ﬂh nemd povinnou vibavu, hrozi mu pabuta

a2 dva tisice korun.

Snitend viditelnost

' - Snitend viditelnost

Eaddni Swibina Cervend barvy wolnd konoe trut Fiditek m?mu
musi byt spolehing ; o ym
aslepeny -

2adni odrazka

na paprscich pfedniha nebo zadniho
nejménd jedna bodni odrazka oranioed
barvy na kaddé strand kola

piedni odrazka
dvé na sobé nerdvislé brady, It vy
diétska kola pro male détc
voinobédny naboj
a proteilapaci breda

| matice nabopi kol. pokud nejsou
| lfidiowé, rychicupinaci nebo
| vkombinaci s krythou,
| musi byt uzandend

Obrazek 3 Povinna vybava jizdniho kola v CR

Zdroj: Ceskolipsky.denik.cz, 2015
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Jak jiz bylo uvedeno, specifickou problematikou a souasné také ozehavym
tématem je v souCasnosti v nasi zemi povinnost nosit pfilbu pfi jizdé na kole,
ktera se vztahuje pouze na déti mladSi 18 let. Je pfitom dllezité, aby odpovidala
schvalenému typu a jezdec ji mél nasazenou a fadné pfipevnénou na hlaveé.
V opacéném pfipadé jsou policisté opravnéni cyklistim mezi 15a 18 lety bez
helmy na misté udélit pokutu az do vySe 1 000 KE.Nicméné v praktické roviné je
obyCejné situace feSena domluvou. Cyklistaim mladSim 15 let pfitom pokuta

nehrozi vibec.%®

Dale je tfeba se pozastavit rovnéz u otazky sankci v pfipadé poziti alkoholu nebo
navykovych latek. Jako fidi€ nesmi cyklista béhem jizdy a pfed ni pozivat alkohol
a jiné navykové latky. V opacném pfipadé se dopousti prestupku, nicméné ve
srovnani s fidi¢i motorovych vozidel nemuze byt pfipraven o fidi¢sky priukaz
nebo mu byt udéleny trestné body. Z uvedeného pak tedy plyne, ze v ramci
ukladani trestu neni cyklistovi ukladan trest zakazu Cinnosti spocivajici v zakazu
fizeni jizdniho kola, nelze ani cyklistovi zadrzet Fidi¢sky prikaz. Tento doklad
opraviuje k Fizeni motorového vozidla, kterym jizdni kolo neni. Jak jiz bylo
nastinéno, tak opilost predstavuje dle policejnich statistik nejCastéjSi pFiCinu
nehod cyklistd. Cyklista pod vlivem alkoholu jednoznaéné vykonava &innost, pfi
niz by mohl ohrozit Zivot &i zdravi lidi nebo poskodit majetek, ¢imz se dopousti
bud prestupku®’, nebo trestného ¢inu®®. Za prestupek mu muze byt uloZena
pokuta az do vySe 50 000 K¢ (vice nez jedno promile v krvi), v pfipadé nizSi
hodnoty se jedna o pokutu ve vysi 2 500 az 20 000 K¢&. Z nize uvedeného grafu
je patrny vyvoj v oblasti miry rizika zavinéni dopravni nehody v zavislosti na

hladiné alkoholu v krvi fidice.

5% PIKNOVA, Iveta. Na kolo bez priby? Riskujete zranéni i smrt Zdroj:
https://ceskolipsky.denik.cz/zpravy_region/na-kolo-bez-prilby-riskujete-zraneni-i-smrt-
20150519.html. Ceskolipsky  denik.cz [online]. 2015 [cit. 2021-11-16]. Dostupné z:
https://ceskolipsky.denik.cz/zpravy_region/na-kolo-bez-prilby-riskujete-zraneni-i-smrt-
20150519.html

57 viz zakon ¢. 250/2016 Sb. o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpisu
58 dle zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpist
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Graf 2 Mira rizika zavinéni dopravni nehody v zavislosti na hladiné alkoholu v krvi fidi¢e

Zdroj: Nakolejensprilbou.cz, 2021

V pfipadé, Zze nastane takova situace, kdy cyklista ve stavu opilosti ohrozi Zivot
Ci zdravi osob, pfipadné pak zplsobi zna¢nou Skodu na majetku, pak jsou
policisté na zakladé zvazeni veSkerych okolnosti nezodpovédné jednani cyklisty
kvalifikovat jako trestny ¢in ohroZeni pod vlivem navykové latky.>® Kromé toho je
vhodné doplnit, Ze v takovém pfipadé, kdy cyklista nadycha vice nez jedno
promile alkoholu, pfipadné pak pod vlivem alkoholu zplUsobi nehodu se

zranénim Ci umrtim, maze byt potrestan az tfemi roky odnéti svobody.

Vhodné je na zavér tohoto exkurzu také zminit skute€nost, ze ze strany zakona
€. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla je jako na vozidlo
pohlizeno totozné na kolo i na kolobézku. Tento pravni pfedpis upravuje, ze
v pfipadé, Ze dojde ke stfetu vozidel, ktera jsou ve vlastnictvi téZze osoby, se
ujma zpusobena této osobé hradi pouze tehdy, kdy se jedna o ruzné

provozovatele vozidel zu€astnénych na vzniku Skodné udalosti a jestlize neni

59 viz ust § 274 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisl
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souCasné tato osoba provozovatelem vozidla, na némZz byla tato ujma
zplUsobena.®® Z uvedeného tedy plyne, Ze pfipadny vzajemny stfet neni ze

strany pojistovny hrazen, vymaha se po kancelafi pojistiteld.

60 viz ust. § 7 odst. 3 zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla, ve
znéni pozdéjSich predpisu
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3 Pravni uprava elektromobility ve zvolenych zemich EU

V ramci nasledujici kapitoly bakalarské prace bude nastinéna pravni uprava pro
oblast elektromobility ve zvolenych evropskych zemich. Zamérem bude zejména
srovnani platné pravni Upravy s pravni upravou tuzemskou a spole€né s tim
poukazani na vyznamné odliSnosti, které vtomto ohledu existuji. Jako vhodné

zemé z hlediska provedeni komparace bylo zvoleno Némecko a Slovensko.

3.1Némecko

V ramci nasledujici podkapitoly bakalafské prace bude predstavena némecka
pravni uprava v oblasti elektromobility. Je mozné uvést, Ze v listopadu roku 2016
doSlo v Némecku ke schvaleni Planu ochrany klimatu 2050. Tento plan zahrnuje
narodni klimatické cile v Némecku, které jsou v souladu s pafizskou klimatickou
dohodou. Obecné bylo v podobé dlouhodobého cile stanoveného v Némecku
dosazeno neutrality sklenikovych plyntd do roku 2050. Dale byly spole¢né s tim
stanoveny urcité milniky pro vSechny oblasti ¢innosti a odvétvi do roku 2030, coz
se tyka oblasti zasobovani energii, stavebnictvi a dopravy, primyslu a
hospodafrstvi, dale pak také i zemeédélstvi a lesnictvi.

Z hlediska pravniho ramce v Némecku je tfeba zminit zakon o elektromobilité
(EmoG), ktery vstoupil v platnost 5. Cervence 2015 a plati celostatné. Tento
predpis si klade za cil vyuzivat a podporovat vozidla bez emisi v silni€nim
provozu, proto jim také udéluje pfednost. Jako elektricky pohanéné vozidlo je
pfitom timto zakonem vnimano BEV, plug-in hybrid nebo vozidlo s palivovymi
Clanky. Dale sehrava roli rovnéz evropska legislativa tykajici se CO2, kdy
pocCinaje rokem 2009 existuje nafizeni Evropského parlamentu, které stanovuje
zavazné ramcové podminky pro emisni limity CO2 pro registrace novych
automobilt v Evropé. Od roku 2015 je pfitom v ramci vypoctu zohlednén cely
vozovy park. Dale je dulezité rovnéz Osvobozeni od dané z vozidel (KraftStG),
kdy Ize uvést, Ze pro BEV nebo Cisté elektricka vozidla poskytuje KraftStG
doCasné osvobozeni od dané. Nakonec je mozné zminit rovnéz Ekologicky

bonus - Program podpory elektromobility, kdy je obecné& zamérem zejména
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podpofit prodej elektrickych a hybridnich vozidel. Vztahuje se na soukromé
osoby, nadace, spolecnosti, korporace a sdruzeni, naopak vlada nebo mistni
ufady stejné tak jako vyrobci automobild a jejich dcefiné spole€nosti jsou

vylouc€eny.

Obecné je mozné uvést, ze ve srovnani s Ceskou republikou je pravé Némecko
z legislativniho hlediska napfed. Pokud jde o feSeni legislativni problematiky ve
vztahu k bezpec€nosti pfi jizdé na kolech a elekrokolech, pak je mozné uvést, ze
je tfeba vychazet zejména z predpist silnicniho provozu - Die
Strasenverkehrsordnung (StVO), které obsahuji fadu pravidel a pFedpist pro
silniéni provoz. Nafizeni se tyka vS8ech ucastnikl silniéniho provozu bez ohledu
na to, zda se jedna o fidi¢e, chodce nebo cyklisty. Kromé toho je tfeba zminit, ze
v pravnim fadu Némecka se nesetkame s pojmem motorového vozidla, nicméné

je zde zakotven pouze pojem vozidlo.

Pokud jde o uzivani navykovych latek a alkoholu v souvislosti s u€asti na
provozu, pak je mozné uvést, Zze sankce jsou vtomto ohledu strikingjsSi ve
srovnani se sankcemi tak, jak jsou nastaveny vramci tuzemského pravniho
fadu. Pokud jde o sankce vztahujici se k alkoholu ¢&i jinym navykovym latkam,
pak je v ust. § 315b) némeckého trestniho zakoniku zakotveno, ze osoba, ktera
snizi bezpecnost silnicniho provozu tim, ze provede urcity nebezpecny zasah,
kterym ohrozi télo nebo Zivot jiného nebo cizi véci vyznamné hodnoty, bude
potrestana trestem odnéti svobody az na pét let nebo penézitym trestem. Dale
pak § 315c se specificky vénuje otazce ohrozeni silniéniho provozu, kdy je
mozné uvést, Zze v pfipadé, Ze osoba fidi vozidlo v silni¢im provozu, ackoliv
doSlo z jeji strany k poziti alkoholickych napoja nebo jinych omamnych latek, a
tim ohrozi télo nebo Zivot jiného nebo cizi véci vyznamné hodnoty, tresta se
trestem odnéti svobody az na pét let nebo penézitym trestem. Pfitom je v tomto
ohledu mozné pfipomenout, Ze vramci CR v takovém piipadé, kdy cyklista
nadycha vice nez jedno promile alkoholu, pfipadné pak pod vlivem alkoholu
zpusobi nehodu se zranénim ¢€i umrtim, mize byt potrestan az tfemi roky odnéti
svobody. Je tedy zfejmé, ze trestni sankce je vtomto pfipadé nizsi.
V soucasnosti pfitom v Némecku plati, ze cyklisté mohou nadychat beztrestné
1,6 promile, ovSem jen tehdy, pokud nebudi pozornost nejistym zplsobem jizdy
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a nezpUsobi nehodu. Pokuty za prestupky spachané v souvislosti s jizdou na

kole se kromé toho v Némecku pohybuji fadové v desitkach EUR.

Vramci Némecka pak je velkd pozornost vénovana také jiz zminénému
nedovolenému upravovani eletrokol za ucelem zvySeni jejich vykonu. Zatimco
Ceské republice v takovém piipadé hrozi pokuta od 5 000 K& do 10 000 K& za
technicky nezpusobilé vozidlo, v Némecku se jiz jedna o pokuty fadové v tisicich
eurech. Z uvedeného pak tedy plyne, Ze sankce v Némecku jsou v tomto pfipadé

taktéZ o mnoho vy3si ve srovnani se sankcemi v Ceské republice.

3.2Slovensko

Druhym ze statu, ktery byl vybran za GCelem porovnani soucasného stavu
elektromobility, je Slovensko. Vzhledem ke spolenému historickému vyvoiji je
pfitom mozné predpokladat znaénou podobnost pravniho fadu CR s pravnim
fadem slovenskym. Je mozné uvést, ze Slovensko implementovalo vzhledem
k rozvoji v oblasti elektromobility pozadavky Evropského ramce do nékolika
ustfednich dokumentld. Na z&kladé narodni legislativy je nadale vytvafeno a
aktualizovano znéni pfislusnych zakonU tak, aby cile strategickych plani mohly
byt uspésné naplinény. Prvnim z dllezitych materialt pro oblast elektromobility je
Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021-2030. Je mozné
uvést, ze roku 2019 se Slovenska republika zavazala dosahnout uhlikové
neutrality do roku 2050. Zamérem tohoto narodniho energetického a
klimatického planu je zejména propagace udrzitelného rozvoje, aniz by doSlo k
omezeni kvality Zivota budoucich generaci. Dlraz je diky tomu kladen na
modernizaci a zménu navyku z hlediska vyroby i spotfeby. Dale je dllezity také
Akcny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike, jehoz hlavnim cilem je
zabezpelit co nejvice pozitivni vnimani nizkoemisni mobility, proto je
akcentovana v jeho ramci bezproblémova adaptace spotiebitelll na nové trendy,
a to i v pfipadé zrychleného budovani infrastruktury. Opatfeni reflektuji cile
vychazejici ze strategickych dokumentd, kam patfi Smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2009/28/ES a 2014/94/EU.
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Pokud jde o narodni legislativu vztahujici se k problematice elektromobility, pak
je mozné uvést, Ze slovensky legislativni ramec, ktery se bud’ (ne)pfimo dotyka
tohoto tématu, je pomérné Siroky. Prvnim z pravnich pfedpisu pro tuto oblast je
zakon €. 251/2012 Z.z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
ktery vymezuje zakladni pojmy, kam patfi pojem elektrického motorového
vozidla, nabijeciho bodu, nabijeci stanice a vefejné pfistupné nabijeci stanice.
DalSim pravnim aktem je zakon €. 555/2005 Z.z. o energetickej hospodarnosti
budov a o zmene a doplneni niektorych zakonov, jehoz prostfednictvim je
stanovena povinnost opatfit kazdou novou a vyznamné obnovovanou budovu
nabijecimi stanicemi pro elektromobily. Dulezity pak je napfiklad § 8a tohoto
zakona. Na zakladé zakona €. 71/2013 Z.z. o poskytovani dotacii v pésobnosti
Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky v aktualnom zneni pak je mozné
poskytnout dotaci na financovani projektd vyzkumu, vyvoje a inovaci. Soucasti
toho je pfitom budovani vefejné nabijeci infrastruktury spole¢né s nakupem
vozidel fungujicich na principu alternativnich paliv. Dulezity pak je § 8b a § 8c
tohoto zakona. Jednim z dalSich pfedpist pro oblast elektromobility je také
zakon ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v aktualnom zneni, kdy na zakladé
tohoto pravniho pfedpisu je majitel vozidla BEV/PHEV opravnén Zadat o tabulku
s evidencnim Cislem uréenou pro tato vozidla. Poslednim z ustfednich pravnich
pFedpist pro tuto oblast je zakon €. 137/2010 Z.z. o ovzduSi a neskorSich
predpisov, kdy je obcim poskytnuta moznost prostfednictvim obecné zavaznych
narizeni zfizovat nizkoemisni zény, kam je povolen vjezd vyhradné silni¢nim
motorovym vozidlim fungujicim na elektricky a vodikovy pohon. Prostfednictvim
§ 9 tohoto zakona jsou vymezeny moznosti tykajici se charakterizace

nizkoemisni zony.

Je vhodné doplnit, ze z hlediska lokalni urovné maji vliv na rozvoj v oblasti
elektromobility dale rovnéz obecna zavazna nafizeni. Tato vydavaji v praktické
roviné organy samospravy ve vécech Uuzemni samospravy a pfenesené statni
spravy, dulezita je vtomto ohledu obecna zavaznost pro veSkeré osoby a
subjekty pusobici v ramci uzemi daného samospravného kraje. Pfikladem muze
byt vtomto sméru nafizeni o dani za vjezd a setrvani motorového vozidla v

historické ¢asti mésta.
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Nyni je tfeba se zaméfit rovnéz na souCasnou bezpecnostni praxi tykajici se
vyuzivani elektrokol na Slovensku a pozZadavky kladené pravnimi predpisy
v tomto ohledu. Jak je patrné z nasledujici dikce, pozadavky jsou v tomto ohledu

velmi podobné poZadavkim kladenym tuzemskym zakonodarcems®:
.S 31 Bicykel s pomocnym motoréekom

(1) Bicykel s pomocnym motoréekom musi spinat technické poZiadavky podfa §
30 a technické poZiadavky na konStrukciu bicyklov na elektricky pohon podfa
technickej normy alebo inej obdobnej technickej Specifikacie s porovnatelnymi

alebo prisnejSimi poZiadavkami.

(2) Montaz pohonného systému, ako su najméa motor alebo akumulator, nesmie

vyZadovat zasah do nosnych konStrukcii bicykla.

(3) Najvacsi menovity vykon pomocného motoréeka nesmie presiahnut 0,25 kW,
jeho vykon sa progresivne musi znizovat' a nakoniec preruSit vtedy, ked' bicykel
s pomocnym motor¢ekom dosiahne rychlost 25 km - h-1 alebo aj skér, ak

cyklista prestane sliapat’ do pedalov.

(4) Za bicykel s pomocnym motoréekom sa nepovaZzuje vozidlo, ktoré je mozné

zaradit do kategorie L.*

Jak jiz bylo nastinéno, pozadavky kladené na elektrokolo jsou velmi podobné
tém, které jsou stanoveny v nasi zemi, a to vCetné povoleného vykonu
elektromotoru a povolené rychlosti elektrokola. Samostatné pak zakonodarce
vymezuje pojem eletrokolobézky, které je vénovana blizsi pozornost v ramci ust.
§ 32 Vyhlasky €. 134/2018 Z. z. Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky z 27. aprila 2018.

Pozadavky na povinnou vybavu cyklisty jsou blize feSeny prostfednictvim ust. §
30 Vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z. Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky z 27. aprila 2018, kterou se stanovi podrobnosti o provozu vozidel
v silniénim provozu. Samotné kolo musi byt podle aktualni verze této vyhlasky

béhem jizdy za snizené viditelnosti vybaveno jak reflexnimi prvky, tak také

61 viz ust. § 31 Vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z. Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky z
27. aprila 2018, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke
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pfednim a zadnim osvétlenim. Takovy pozZadavek pfitom plati v obci i mimo ni a
zakonodarce nadale stanovuje, Ze zdroj elektrické energie napajejici svétla musi
vydrzet minimalné jednu a pul hodiny. V pfipadé absence reflexnich prvkd hrozi
cyklistovi pokuta ve vySi do 30 EUR.

Dulezitou informaci také je, Ze slovensky z&konodarce stanovuje rovnéz
povinnost nosit pfilbu pro dospélé, ovSem pouze za urcitych podminek. Tato
povinnost se vztahuje na vSechny cyklisty pfi jizdé mimo obec, pro déti ve véku
do 15 let pak takova povinnost plati i v obci. Déti do deseti let nesméji jezdit na
kole bez dozoru osoby starSi patnacti let. Vyjimkou jsou stezky pro cyklisty, polni
a lesni cesty ¢i obytné zony.%? V pfipadé poruseni této povinnosti dosahuje

v sou€asnosti pokuta vySe 10 EUR.

Pozornost je pfitom vénovana specificky také problematice konzumace alkoholu
v kontextu jizdy na kole C&i elektrokole. Od pocatku ledna roku 2017 pfitom
v tomto sméru na Slovensku plati, Ze cyklisté mohou pfed jizdou na kole pozivat
alkoholické napoje. Pokud nasledné v ramci kontroly nadychaji méné nez 0,5
promile (0,24 mg/l), policisté to nebudou povazovat za poruseni dopravnich
predpisu. Takové pravidlo v§ak sou¢asné plati pouze v zastavéném Uzemi obce
a na stezce pro cyklisty - mimo tyto zény se alkohol u cyklistd netoleruje. Podle
aktualniho sazebniku pokut dosahuje pokuta za alkohol naméfeny v dechu na
nemotorovém vozidle méné nez 0,48 mg etanolu na litr vydechnutého vzduchu
vySe 20 EUR. Obecné pfitom cyklistovi pod vlivem alkoholu hrozi pokuta az do
vy$e 800 EUR.®3

62 viz ust. § 55 zakona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke v aktualnom zneni

63 Tvrdé pokuty pre cyklistov: TENTO prehresok vas moéze vyjst az na 800 eur! PLUS [online].
2020 [cit. 2021-11-20]. Dostupné z: https://www1.pluska.sk/rady-a-tipy/tvrde-pokuty-pre-cyklistov-
tento-prehresok-vas-moze-vyjst-800-eur
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4 Vyzkumné Setreni

V ramci nasledujici kapitoly bakalarfské prace budou prezentovany vysledky
vyzkumného Setfeni, které bylo provedeno se zvolenym vzorkem respondentd.
Predtim, nez budou podrobné intepretovany zjisténé vysledky, je tfeba predstavit
také uzitou metodiku vyzkumného Setfeni spoleCné s jeho cilem a dale pak

rovnéz vyzkumny vzorek, ktery se tohoto Setfeni zucastnil.

4.1 Metodika a cil vyzkumného Setreni

Nejprve je tfeba pfedstavit metodiku, ktera byla uzita ke zpracovani vyzkumného
Setfeni. Zakladni metodou pro vyzkumné Setfeni bylo dotaznikové Setreni, které
predstavuje formu primarniho Setfeni kvantitativnino charakteru a nabizi své
vyuziti zejména za uCelem hromadného ziskavani dat tykajicich se velkého
poctu respondentl. Pro Ucely této prace byl vyuzit nestandardizovany anonymni
dotaznik. Mezi zakladni duvody pro volbu dotaznikové metody patfila pfedevsim
jednoduchost administrace dotazniku spoleCné s moznosti ziskana data
kvantifikovat a nasledné ziskana data pocitaCové zpracovat za ucelem jejich
dalSiho vyuziti. Motivem pro volbu této metody byla také moznost pomérné
jednoduchého zpracovani ziskanych dat a finan¢ni i Casova nenarocnost

dotaznikové metody.

Pfed samotnym zahajenim Setfeni byl pfipraven dotaznik skladajici se celkem
z 10 uzavienych otazek s moznosti volby jedné odpovédi. Otazky zahrnuté do
dotazniku se tykaly zkuSenosti a nazorll oslovenych respondentd na
problematiku bezpecénosti v souvislosti s elektromobilitou, a to se zaméfenim na
prakticky pfistup pfislusnika policie k elektromobilité a aktualné platné pravni
Upravé v této oblasti. Vyplnéni dotazniku zabralo obyc€ejné respondentim

maximalné 10 minut.

Dotaznik byl respondentim s ohledem na souCasnou pandemickou situaci
distribuovan elektronicky. Vyplnéni dotazniku bylo pochopitelné dobrovolné,
dotaznik byl zcela divérny a anonymni a respondentim bylo pfed samotnym
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vyplnénim vysvétleno, ze jeho vysledky budou vyuzity pouze pro ucely vyzkumu
pro bakalafskou praci. Informace, které byly touto cestou ziskany, jsou
prezentovany v nasledujici podkapitole této bakalarské prace. Setfeni bylo
uskute¢néno v pribéhu podzimnich mésict roku 2021. Vyzkumny vzorek
zahrnoval pfislusniky policie, aby bylo mozné zjistit nazory téchto respondent
na problematiku elektromobility a jeji feSeni v praxi. Celkem se tohoto

dotaznikového Setieni zuc¢astnilo na 60 pfislusSnikl policie.

Poté, co byl ziskan Zzadouci pocet odpovédi, nasledovalo zpracovani ziskanych
dat. Data jsou v textu této prace intepretovana ve slovni podobé&, coz je pro
prehlednost doplnéno o souvisejici grafické vystupy. Je tedy provedena
interpretace jednotlivych otadzek zafazenych do dotazniku a je poukazano na
vyznamneé informace, které byly na zakladé Setfeni ziskany. Na zakladé zjisténi
jsou nasledné formulovana odpovidajici doporuceni za ucelem pozitivnhiho

ovlivnéni zjisténého stavu.
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4.2Vysledky vyzkumného Setreni

V ramci nasledujici podkapitoly bakalafské prace bude provedena jiz zminéna
interpretace dat, ktera byla ziskana prostfednictvim realizace dotaznikového
Setfeni mezi pfislusniky policie. Ti byli nejprve dotazovani, zda maji dostatecné
povédomi o tom, co maiji kontrolovat v souvislosti s elektromobilitou bé&hem
bézného vykonu své sluzby. Zjisténé odpovédi jsou patrné z grafu 3 uvedeného

nize.

Vim jako policista ve vykonu sluzby co kontrolovat v pripadé elektromobility?
60 odpovédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 3 Povédomi policistil o predmétu kontroly v pripadé elektromobility

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak tedy vyplynulo z provedeného Setieni, celkem 42 % oslovenych respondentu
se domniva, Ze disponuji dostateCnym povédomim o aspektech, které maji byt
kontrolovany v ramci vykonu slouzby v souvislosti s elektromobilitou. Z toho viak
pouze 12 % respondentl v tomto ohledu skute€né citi jistotu. Pfitom celych 40 %
respondentu uvadi, Zze si nejsou svymi znalostmi v tomto ohledu jisti a celkem na
18 % respondentd uznava, Ze nevi, co pfesné by mélo byt v souvislosti
s elektromobilitou kontrolovano. Uvedeny vysledek je mozné hodnotit jako
neuspokoijivy, jelikoz pouze zhruba &tyfi desetiny oslovenych pfislusnik( policie
se domniva, ze maji adekvatni povédomi o pfedmétu policejni kontroly ve vztahu

k eleketromobilité.
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Déle bylo vramci otazky navazujici zkoumano, zda policejni pfislusnici maji
povédom o tom, jaké nalezitosti jsou dllezité v pfipadé jizdniho kola k ucasti na
provozu na pozemnich komunikacich. Zjisténé vysledky pfehledné zobrazuje
graf 4 uvedeny nize.

Vim jako policista ve vykonu sluzby jaké musi mit nalezitosti jizdni kolo k ucasti na provozu na

pozemnich komunikacich?
60 odpoveédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 4 Povédomi policistd o nalezitostech jizdniho kola k uéasti na provozu na
pozemnich komunikacich

Zdroj: Vlastni zpracovéani

Jak plyne z vySe uvedeného grafu, v pfipadé adekvatnosti povédomi policistl
z hlediska povinnych nalezitosti jizdniho kola kprovozu na pozemnich
komunikacich je situace jiz o mnoho pozitivngjsi, jelikoz bylo zjiSténo, Ze celkem
na 85 % oslovenych respondentu z fad policejnich pfislusnikl se domniva, ze
maiji o této problematice dostate¢né povédomi, z toho celkem na 42 % policistu
si je timto jistych. Pouze mensina oslovenych respondentd se domniva, ze
dostatecné povédomi v této oblasti nema, pfipadné si nejsou svou odpovédi jisti.
Proto je mozné konstatovat, Zze vtomto ohledu je situace v soucasnosti na

uspokojivé urovni.

DalSi otazkou dotazniku pak byla také otazka, kdy bylo zkoumano, zda policisté
v praktické roviné provadeéji béhem vykonu sluzby kontroly cyklistd mladSich 18
let v pfipadé jizdy bez ochranné pfilby schvaleného typu. Zjisténé vysledky jsou

prezentovany na zakladé grafu 5 uvedeného nize.
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Jako policista pravidelné kontroluji cyklisty mladsi 18 let pri jizdé bez ochranné prilby schvaleného

typu.
60 odpovédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 5 Pravidelnost kontrol cyklistd mladsich 18 let pfi jizdé bez ochranné pfrilby
schvaleného typu ze strany policistt

Zdroj: Vlastni zpracovéani

Jak plyne z grafu 5, celkem na 43 % oslovenych pfislusSnikd policie uvedlo, ze
pravidelné provadi v praktické roviné kontroly cyklistd mladSich 18 let bez
ochranné pfilby schvaleného typu. Naproti tomu celych 48 % respondentl
uvedlo, Zze tomu tak neni, zbyvajici ¢ast respondentl pak uvedla, Ze nevi.
Z uvedeného pak je mozné pomérné jednoznacné vysledovat, Zze pouze necela
polovina pfislusnikd policie tyto kontroly v praxi provadi, jedna se pfitom o velmi
dilezité téma, jelikoz jak jiz bylo v textu této prace ukazano, nehody cyklistl bez

pfilby mohou mit fatalni nasledky.

DalSi otazkou dotaznikového Setfeni bylo, zda se respondenti domnivaji, Ze maji
odpovidajici povédomi o pravni Upravé vztahujici se k problematice
elektromobility. Zjisténé vysledky jsou ilustrovany prostfednictvim grafu 6

uvedeného nize v textu.
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Jako policista ve vykonu sluzby znam pravni upravu, ktera se zabyva elektromobilitou.
60 odpovédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 6 Povédomi policisti o pravni tpravé elektromobility v CR

Zdroj: Vlastni zpracovéani

Jak bylo na zakladé Setfeni zjisténo, celkem necelé tfi desetiny oslovenych
pFisludnika policie (29 %) uvadi, Zze maji dle vlastnich slov odpovidajici
povédomi o pravni Upravé elektromobility v CR. Jedna se skuteéné& o mensinu
respondentl, jelikoz na druhé strané celkem 47 % respondentl uvadi, ze o
tomto v sou€asnosti velmi dllezitém tématu povédomi nemaji, zbyvaijici ¢ast (25
%) respondentl pak uvedlo, Zze nevi. Je tedy zifejmé, Ze dokonce samotni
respondenti z fad policie maji v této oblasti pomérné zietelné mezery, svymi
védomostmi z hlediska pravni upravy elektromobility si je jistych pouze 29 %

vSech oslovenych respondenta.

V otazce navazujici pak byla pozornost vénovana feSeni prestupkl tykajicich se
nerespektovani svételnych signald ze strany policisty, jak je patrné z grafu 7

v textu uvedeném nize.
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Jako policista ve vykonu sluzby Fesim prestupky cyklistl pfi nerespektovani svételnych signald.
60 odpoveédi

@ Naprosto souhlasim
@ Spise souhlasim

© Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 7 Reseni prestupkil tykajicich se nerespektovani svételnych signali ze strany
policistu

Zdroj: Vlastni zpracovéani

Jak z uvedeného grafu jednodude plyne, Ze uvedené prestupky v praktické
roviné fesi celkem na 62 % oslovenych pfislusnikd policie, naproti tomu celych
30 % oslovenych respondentu uvadi, ze tyto pfestupky nefeSi. Z uvedeného
vysledku tedy vyplyva, Ze vétSina policistd prestupky pfi nerespektovani
svételnych signall v praktické roviné fesi, tfi desetiny respondentl pak naopak

ne.

DalSi otdzka dotaznikového Setfeni se tykala provadéni kontrol cyklistu ze strany
policistd nachazejicich se ve vykonu sluzby. Zjisténé vysledky prehledné

zobrazuje graf 8 uvedeny nize.

Jako policista ve vykonu sluzby provadim kontroly cyklistu.
60 odpoveédi

@ Naprosto souhlasim
@ Spise souhlasim

€ Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 8 Kontroly cyklistii ze strany policistli ve vykonu sluzby

Zdroj: Vlastni zpracovéani
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Jak je zfejmé z uvedeného grafu, celkem na 47 % oslovenych policejnich
pFislusnikd uvedlo, Ze provadi v praxi skuteéné kontroly cyklistd v ramci jejich
pohybu po pozemnich komunikacich, naproti tomu naprosto stejny pocet
respondentd uvedlo, Zze tomu tak neni. Uvedeny vysledek je tedy velmi
nejednoznacény, obecné pfitom necela jedna polovina oslovenych respondentu

tedy bézné v souvislosti s vykonem své sluzby v praxi kontrolu provadi.

Souvisejici otazkou dale bylo, zda policejni pfislusnici v ramci vykonu své sluzby
provadi u cyklistd dechové zkousky. Vysledky jsou opé&tovné zaneseny v grafu 9,
ktery je uveden nize v textu této bakalarské prace.

Jako policista ve vykonu sluzby provadim dechovou zkousku u cyklista.
60 odpoveédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 9 Provadéni dechové zkousky u cyklistll ze strany policistli ve vykonu sluzby

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z uvedeného vysledku vtomto pfipadé vyplynulo, Ze celkem na 57 %
respondentll zfad policistdl v praktické roviné vykonava dechové zkouSky
v pfipadé cyklistd, naproti tomu 38 % oslovenych respondentt dechové zkousky
neprovadi. Jak bylo uvedeno v textu této prace, pravé uzivani alkoholu je jednou
z nejtypictéjSich pfi¢in nehod u cyklistd, proto jsou vtomto ohledu také
stanoveny pfislusné sankce v pfipadé, ze dechova zkouska konzumaci alkoholu

u cyklisty odhali.

Dale byli policisté dotazani také na to, zda v souvislosti s vykonem své sluzby
provadéji kontroly cyklistd v zaméstnani, kdy se jedna o v soucCasnosti velmi

rozsifené dorucCovaci sluzby.
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Jako policista ve vykonu sluzby kontroluji cyklisty v zaméstnani (dorucovaci sluzby).
60 odpovédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 10 Kontroly cyklistli v zaméstnani ze strany policistll ve vykonu sluzby

Zdroj: Vlastni zpracovéani

Jak je zfejmé z grafu 10, kontroly cyklistd v zaméstnani vykonava ve skute€nosti
pouze minimum policistd, a to konkrétné necela jedna pétina (17 %). Naprosta
vétSina oslovenych respondentl (72 %) pak naopak uvadi, Zze tyto kontroly
v ramci vykonu své sluzby neprovadi. Doru€ovaci sluzby vyuzivajici kol jsou
pfitom v souCasnosti pomérné rozsSifené, velkou vyhodou je zejména jejich
ekologicnost ve srovnani s automobilovou dopravou. Pochopitelné se pfitom i na
tyto cyklisty vztahuji platné pravni prfedpisy stejné jako na jakékoliv jiné ucastniky

provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci otazky predposledni byli respondenti dotazani na adekvatnost pravni
upravy vztahujici se k problematice elektromobility v tuzemském prostfedi, a to
vCetné pfislusnych souvisejicich sankci. Zjisténé odpovédi jsou opétovné

pfehledné zobrazeny v ramci grafu 11 uvedeného nize.
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Je pravni Uprava elektromobility u nas v CR dostateéna véetné sankci, které z toho plynou?
60 odpovédi

@ Naprosto souhlasim

® Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

Graf 11 Nazory policisti na adekvatnost pravni Gpravy elektromobility v CR a souvisejici
sankce

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak je z uvedeného patrné, cela polovina oslovenych respondentd uvedla, ze
nevi, zda je mozné platnou normu pravni upravy v této oblasti oznacCit jako
dostacujici. DalSich 33 % respondenti pak jasné uvedlo, Zze souasna pravni
uprava v CR adekvatni neni a pouze 17 % respondentd z fad piislusnik( policie
poklada stavajici pravni Upravu elektromobility v CR za dostate¢nou a
vyhovujici. Z uvedeného pak jasné plyne, Zze €ast respondentld si je védoma
mezer ve stavajici pravni upravé, které by bylo pochopitelné vhodné fesit diky

urCitym vhodnym zménam a upravam ze strany tuzemského zakonodarce.

Posledni otdzkou dotaznikového Setfeni bylo, zda by dle nazoru dotazovanych
respondentll bylo vhodné v nasi zemi pfistoupit k ur€itétmu zpfisnéni sankci
vztahujicich se k elektromobilité a oblasti cyklistiky obecné po vzoru napfiklad
Némecka. Zjisténé vysledky je mozné vysledovat také v tomto pfipadé z grafu 12
uvedeného nize v textu této bakalarské prace.

51



Mélo by se zménit néco v legislativé a pritvrdit v sankcich podle ostatnich zemi v této

problematice? (napf. Némecko)
60 odpovédi

@ Naprosto souhlasim

@ Spise souhlasim
Nevim

@ Spise nesouhlasim

@ Naprosto nesouhlasim

28,3%

Graf 12 Nazory policistd na potfebu zmén v legislativé a zpfisnéni souvisejicich sankci v
CR

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak bylo na zakladé Setfeni zjisténo, celkem na 55 % policejnich pfislusniku
skuteCné vola v této oblasti po urcitém zpfisnéni sankci, kdy stavajici systém
sankci vzhledem ktomuto vysledky respondentd poklada za nevyhovujici a
mirny. Naopak zhruba 12 % respondentl se domniva, Zze zpfisnéni v této oblasti
neni nutné. Pfesto vSak nadpolovi¢ni vétSina oslovenych respondentd
poukazuje na vyznam zpfisnéni stavajiciho systému sankci, ktery by diky tomu
také 1épe odpovidal nastaveni systému sankci vyspélych zemi, mezi které patfi

napfiklad Némecko.

4.3 Shrnuti zjisSténych vysledka a formulace doporuéeni

Vramci této podkapitoly bakalaiské prace bude provedeno urcité shrnuti
zjisténych vysledkl, aby bylo mozné na jejich zakladé formulovat odpovidajici
navrhy a doporuceni za ucelem pozitivniho ovlivnéni zjisténého stavu. Jak bylo
na zakladé provedeného Setfeni zjiSténo, pouze necela polovina oslovenych
respondentll se domniva, Ze disponuje dostateCnym povédomim o aspektech,
které maji byt kontrolovany vramci vykonu slouzby v souvislosti
s elektromobilitou. Nicméné =z hlediska adekvatnosti povédomi policistl
z hlediska povinnych nalezitosti jizdniho kola kprovozu na pozemnich
komunikacich je situace jiz o mnoho pozitivnéjsi, celkem na 85 % oslovenych
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respondentll zfad policejnich pfislusnikl se domniva, Zze maji o této
problematice dostateéné povédomi, z toho celkem na 42 % policistl si je timto
jistych.

Pouze 43 % oslovenych pfislusnikl policie pravidelné provadi v praktické roviné
kontroly cyklistd mladSich 18 let bez ochranné pfilby schvaleného typu. Dale
také z provedeného Setfeni vyplynulo, ze pouze celkem 29 % pfislusnikd policie
ma dle vlastnich slov odpovidajici povédomi o pravni upravé elektromobility
v CR. Jedna se skuteéné& o mensinu respondentl, jelikoz na druhé strané
celkem 47 % respondentl pfiznava, ze o tomto v souCasnosti velmi dalezitém
tématu povédomi nemaji, proto je zfejmé, Zze by vtomto ohledu mély nastat
mnohé zmény. Pfestupky pfi nerespektovani svételnych signall v praktické
roviné fesi celkem 62 % oslovenych pfislusnikd policie. Kromé toho celkem 47
% oslovenych policejnich prislusnikd skuteéné provadi v praxi kontroly cyklistl
vramci jejich pohybu na pozemnich komunikacich, nicméné naproti tomu
naprosto stejny pocet respondentl uved|, ze tomu tak neni. Celkem plnych 57
% respondentl z fad policistd kromé toho v praktické roviné vykonava dechové
zkous$ky v pfipadé cyklistl, naproti tomu 38 % oslovenych respondentl dechové
zkouSky neprovadi. Kontroly cyklistl v zaméstnani vykonava ve skute€nosti

pouze 17 % policista.

Celkem 33 % respondentl z fad policejnich pfislusnikl dale jasné uvedlo, ze
soudasna pravni Uprava v CR adekvatni neni, pouze 17 % respondent(i z fad
pFisludnikd policie poklada stavajici pravni Upravu elektromobility v CR za
dostate¢nou a vyhovujici. Kromé toho celkem na 55 % policejnich pfislusniku
vola v této oblasti po urCitém zpfisnéni sankci, kdy stavajici systém sankci
respondenti pokladaji za nevyhovujici a mirny. Kdyby dosSlo ke zpfisnéni
stavajiciho systému sankci, lépe by tak odpovidal nastaveni systému sankci

vyspélych zemi, mezi které patfi napfiklad jiz zmifiované Némecko.

Na zakladé zjisténi je vhodné na tomto misté formulovat urcité navrhy a
doporuceni pro zlepSeni sou€asného stavu v této oblasti. Jak bylo identifikovano,
v souCasnosti neni mozné pokladat stavajici pravni upravy v oblasti
elektromobility za adekvatni a dostacujici. PfedevSim je mozné v této oblasti
hovofit o absenci kliCové legislativy, ktera by patficné toto téma fesila, proto by
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bylo tfeba, aby zakonodarce vtomto ohledu ucinil potfebné kroky. Samotni
respondenti z fad policistd také poukazovali na pfiliSnou mirnost sankci ve
srovnani s vyspélymi zemémi, coz bylo potvrzeno také na zakladé srovnani
trestnich sankci udélovanych v pfipadé uziti alkoholu nebo jiné navykové latky a
nasledného zplsobeni nehody. Proto je tfeba provést v tuzemském prostredi
zménu systému trestnich sankci ve vztahu k elektromobilité, a to ve sméru jejiho
zpfisnéni. Je pfitom vhodné se inspirovat pravé némeckou upravou, ktera se zda
byt vtomto ohledu vhodné&jSi a vice odrazujici potencialni pachatele trestnych

¢ind.

Také je mozné dale doporucit zvySeni kontrol cyklistll ze strany policistu, jelikoz
bylo v ramci Setfeni mimo jiné zjisténo, Ze tyto kontroly nejsou provadény zcela
systematicky a pravidelné. Je tfeba se zaméfit na plnéni pravidel z hlediska
elektromobility, dusledné kontroly povinného vybaveni jizdnich kol i dechové
zkouSky u cyklistu. Je tfeba se specificky zaméfovat také na to, zda cyklisté
mladsi 18 let skuteéné béhem jizdy puzivaji ochrannou pfilbu schvaleného typu.
V tomto ohledu se pfitom nabizi moznost zajit jesté dale a zavést povinnost nosit
helmu ¢Ci pfilbu pro vSechny bez rozdilu véku. Ackoliv ve srovnani s upravou
v zahranicCi by takové pravidlo bylo pomérné striktni, nicméné jak bylo ukazano,
pFilbu skute¢né v praxi velka ¢ast cyklisti nepouziva, pfitom v pfipadé nehody by
témér Ctyfi desetiny cyklistd mély Sanci na preziti v pfipadé, Zze by ochrannou
pfilbu mély nasazenou. Proto by se zakonodarce v tomto ohledu nemél zdrahat
takovou povinnost zavést, jelikoz by byla jednozna¢né pro dobro véci.

Nakonec je mozné zminit také doporuCeni v podobé vétSi osvéty mezi
prislusniky policie z hlediska elektromobility a jeji pravni upravy, nebot bylo
v ramci Setfeni odhaleno, Ze toto povédomi je stale na velmi nizké urovni. Diky
tomu se muze stat, Zze policista nebude dostate¢né uvédomén o tom, co vse je
tfeba kontrolovat v pfipadé elektromobility, pfipadné nebude znat souvisejici
pravni Upravu. Proto je vhodna napfiklad realizace Skoleni a pfednasek pro
policisty na toto téma, kdy bude akcentovan vyznam problematiky v souCasné

dobé a provedena odpovidajici osvéta v tomto ohledu.
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Bakalarska prace byla blize zasvécena problematice elektromobility a jeji pravni
upravy a jejim zakladnim cilem bylo pfedstavit platnou pravni upravu
elektromobility v roviné CR i zvolenych evropskych zemi a nasledné provést
zakladni srovnani této pravni upravy mezi jednotlivymi zemémi. Nejprve byla
v textu prace predstavena teoreticka vychodiska prace, ktera zahrnuji zejména
samotny pojem elektromobility, typy elektromobild v sou€asnosti, dale bylo
pojednano rovnéz o existujicich vyhodach i uskalich vztahujicich se
k elektromobilit¢ a zminéna byla kratce rovnéz historickd rovina této
problematiky. Poté jiz byla ve druhé kapitole bakalarské prace predstavena
dostupna pravni Uprava elektromobility v ramci CR. Nasledné& byla zkoumana
platnda pravni uprava v nékolika zvolenych zemich EU, aby na jejim zakladé
mohlo byt provedeno urcité srovnani upravy této oblasti s tuzemskou pravni
upravou. Vramci kapitoly Ctvrté byly prezentovany vysledky provedeného
primarniho Setfeni mezi pfislusniky policie, aby bylo mozné na zakladé danych
zjisténi formulovat vhodna doporucéeni za ucelem pozitivniho ovlivnéni zjisténého

stavu.

Jak bylo na zakladé zpracovani prace zjisténo, elektromobilita je v sou€asnosti
na vzestupu, a to v podstaté napfi¢ celou Evropskou unii. Pod pojmem
elektromobility pfitom neni mozné si predstavit pouze elektromobil jako takovy,
jelikoz pohon na elektrickou energii mize byt vyuzivan v podstaté ve vSech
dopravnich médech, a tedy i v souvislosti s cyklistikou. Také v Ceské republice
neustale roste zajem o elektrokola ze strany obcanu, ta jsou pfitom nadale
popularni mezi starSi generaci, ale zajem o né se zvysSuje napfiklad také mezi
lidmi stfedniho véku. Kromé toho, Zze se jedna o vitany prostfedek v ramci
cestovani a pohybu v pfirodé, jsou vyuzivana také vramci dopravy do
zameéstnani. Zakonodarce vsak stanovuje urcité limity tykajici se vykonu motoru
a rychlosti elektrokola, coz je vS8ak pomérné €asto modifikovano prostfednictvim
takvzaného precCipovani (tuningu) elektrokola, za coz vSak hrozi nejen v nasi

zemi pokuty a dalSi sankce.
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Jak bylo ukazano, pravni uprava elektromobility se v jednotlivych zemich lisi,
pretrvavajicim problémem v ramci CR je zejména absence klicové legislativy pro
tuto oblast. Legislativné o mnoho napfed je v tomto ohledu Némecko, kde se Ize
setkat rovnéz s vySSimi sankcemi za prestupky a trestné cCiny v souvislosti
s jizdou na kole. Legislativné bliz8i je nasi zemi sousedni Slovensko, a to mimo
jiné i v souvislosti se spole¢nou historii a podobnosti pravnich fadd. Na zakladé
vSech zjisténi byly formulovany odpovidajici navrhy z hlediska upravy soucasné
situace ve vztahu k elektromobilitt v CR, mezi ty patfi zejména vyfeseni
problému spocivajiciho v absenci kliCové legislativy ze strany zakonodarce, dale
pak zpfisnéni sou€asného systému trestnich sankci ve vztahu k elektromobilité,
zvySeni kontrol cyklistd ze strany policistd a jejich vy3Si systematiCnost Ci
pfipadné také zavedeni povinnosti nosit helmu ¢&i pfilbu pro vSechny bez rozdilu
véku. Vzhledem k identifikovanym nedostatkiim je mozné doporudit také vétsi
osvétu mezi pfislusniky policie z hlediska elektromobility a jeji pravni upravy. Na

zaveér lze konstatovat, ze byl cil této bakalarské prace napinén.
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