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Abstrakt

Bakalarska prace na téma Urbanisticky vyvoj mésta Hradce Kralové ve 20. a
21.stoleti se zabyva urbanistickym rozvojem meésta a jeho vzhledem. Je zde
chronologicky predstaven postupny vyvoj mésta v historickych souvislostech a
z hlediska jeho funkéniho rozdéleni. Shrnuje zakladni poznatky o méstském
urbanismu z dostupné literatury a aplikuje je na mésto Hradec Kralové. Pomoci
analyzy Uzemné planovacich dokumentl definuje problematické oblasti rozvoje
mésta.

Klicova slova

Hradec Kralové, urbanismus, Uzemni planovani, vyvoj mésta, Jan Kotéra, Josef
Gocar

Abstract:

The bachelor's thesis topic is urban development of Hradec Kralove city in 20th
and 21st century. The thesis inquires into the city's growth, hence urban
development, and appearance. It presents a chronological evolution in historical
consequences and briefly highlights the most important sights. The thesis
describes the current state of the area from its functional division point of view. It
summarizes basic findings about urbanism from the available literature and
applies these to the city of Hradec Kralove. It defines problematic areas of the city’s
development by analyzing territorial planning documents.

Keywords:
Hradec Kralové, urbanism, town planning, development of town, Jan Kotéra, Josef
Gocar
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1 Uvod

Cilem prace je popis urbanistického a architektonického vyvoje mésta Hradec
Kralové ve 20. a 21. stoleti. Prace se snaZzi nastinit dopady historického vyvoje
mésta na jeho soucasny stav. Toto téma je unikatni obzvlasté kvlli historické
etapé, kdy bylo mésto kompletné prestavéno na pevnost. Dale je vénovana
pozornost Uzemnimu planovani meésta s vyhlidkami tohoto planovani do blizké
budoucnosti.

Vyvoj mésta Hradec Kralové byl ovlivnén prfedevsim jeho strategickym umisténim.
Mésto bylo napfi¢ historii obsazovano rlznymi panovniky ¢ naboZenskymi
skupinami a v dlsledku toho bylo boreno a prestavovano, pokazdé v jiném obdobi
a pod jinym slohem. , Ve vSech obdobich se pfitom ve mésté objevily stavby nejvyssi
kvality a Hradec tak tvori ojedinély soubor objektu nejriiznéjSiho stari.” [1, s. 7] Za
obdobi Tricetileté valky bylo mésto prestavéno na pevnost, kterou zUstalo az do
druhé poloviny 19. stoleti, ¢imz bylo zabranéno jeho rozvoji. Sou¢asnou podobu

v vew

této prace.

Pro dosazeni cile jsou zpracovany nejprve zakladni informace, poté nacrtnut
historicky vyvoj, vysvétleni prFizviska Salén republiky, soucasny stav mésta a
nakonec rfeSené oblasti. V prvni kapitole jsou uvedeny zakladni informace o méstég,
jeho poloha, pocet obyvatel a Uzemni déleni. Popisu historického vyvoje mésta od
jeho zaloZeni po soucasnost je vénovana druha kapitola. Jsou zde vyzdvizeny hlavni
milniky, které ovlivnily pribéh vyvoje mésta. Treti kapitola nastinuje dlvod, proc
meésto dostalo prizvisko Salon republiky. Kapitola Ctvrta se zabyva soucasnym
stavem, ukazuje prostorové usporadani a clenéni mésta a dale pak funkcni
usporadani, tedy verejnou, dopravni, technickou a socialni infrastrukturu. V zavéru
této kapitoly jsou pak popsany soucCasné urbanistické problémy meésta, které
vychazi z téchto slozek.

Pata kapitola se zabyva na stavajici Uzemné planovaci dokumenty mésta, jedna se
zde o analytické podklady, samotny Uzemni plan a strategicky plan. V posledni
kapitole jsou uvedeny pfiklady rozvojovych ploch, které jsou v dnesni dobé feSeny
a realizovany nebo maji byt realizovany v blizké budoucnosti.

11
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2 Zakladni informace

Mésto Hradec Kralové se nachazi ve vychodnich Cechéch, na soutoku fek Labe a
Orlice. Je tvofeno pfirozené rovinatym terénem diky své poloze na Vychodolabské
tabuli.

Obrdzek 1: Umisténi Krdlovehradeckého kraje v ramci CR'

Rozkladd se na malo clenitém, prevazné rovinatém terénu s primérnou
nadmorskou vySkou 235 m. n. m. Na severozapadé obklopuje mésto nizka
zalesnéna pahorkatina a na jihovychodé je mésto lemovano vyraznym masivem
s nejvyssim bodem kopec Sv. Jana a rozsahlym komplexem Novohradskych lesU.
Mésto je umisténo v Polabské niZiné a je situovano na soutoku dvou hlavnich fek
Labe a Orlice. Uzemi je diky kvalitni ptid& hojné vyuZito pro zemé&dé&lstvi. Hradec
Kralové je statutarnim meéstem, svou velikosti i vyznamem se fadi mezi
Kralové jako Obce srozsifenou pusobnosti predstavuje 81 obci a jako obce
s povéfenym obecnim Gfadem 39 obci. Spravni Gzemi mésta mé rozlohu 105,6 km?
a je rozdélené na 21 katastralnich uzemi. Ve mésté Zilo k 1. 1. 2016 celkem 92 891
obyvatel, ztoho 47 % muzd a 53 % Zen. Hustota obyvatel je 880 obyvatel na
kilometr c¢tverecni. [2]
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40
1950 1965 1980 1995 2010

Obrdzek 2: Vyvoj poctu obyvatel Mésta Hradec Krdlové (v tisicich)

! Wikipedia [online]. 2017 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z.
https://cs.wikipedia.org/wiki/KroeC3%A11ov%C3%A9hradeck%C3%BD_kraj
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Mésto je souclasti sdruZeni Kralovska vénna meésta, které vzniklo za Ucelem
spolecnych aktivit v oblasti cestovniho ruchu. Jde o uzavfené sdruzeni
9 kralovskych vénnych mést, mezi né dale patfi napfiklad Trutnov, Mélnik, Chrudim
nebo Policka. [3]

3 Historicky vyvoj mésta
3.1 Historie mésta do roku 1850

Kralovehradecko i Hradec Kralové samotny maji dlouhou a pozoruhodnou
minulost. Archeologické nalezy a vykopavky dokladaji, ze oblast byla osidlena jiz
v obdobi pred nékolika desitkami tisicileti. Vranném stfedovéku, na navrsi
u soutoku rek Labe a Orlice, byl Hradec Kralové nejdfive jako mohutné slovanské
hradisté, které se postupné stavalo nejen pravnim centrem severovychodnich
Cech, ale také sidlem vy33i vrstvy. Hradisté bylo opevnéno valem kolem celého
obvodu navrsi o rozloze 12 ha. Svym rozsahem tedy spadal mezi velka hradisté.
Postupem casu na prelomu 12.a 13. stoleti se hradiSté s okolnimi sidlisti zacalo
meénit v mésto. Prvni pisemna zminka o Hradci Kralové jako o mésté je v listiné
krale Premysla Otakara ., ta pochazi zroku 1225 a je dochovana dodnes. Na
zakladé tohoto primého dikazu se fadi Hradec Kralové mezi nejstarSi mésta
v Cechach. [4][5][6][7]

= [iSalrer-Gamd
LY || xSt Senig
acaty inobmet,
firrer demEibmed:
YostiCicationen. =nd |
wis (e pandieNe |
o | S ime Arsada
Tz drralt angeebed
witten 47 30 Tebewany | ¥
-

G0

Obrazek 3: Mapa mésta z roku 1640 [5]

2 Population.city [online]. 2015 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z.

http://populace.population.city/ceska-republika/hradec-kralove/
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+Hlavni rysy urbanistického uspordadani aglomerace se na prelomu 12. a 13. stoleti
zrejmé vyraznéji nelisily od situace zndmé z pland 18. stoleti. Zdstavba se rozklddala
zejména podél ddlkovych cest i nékterych mistnich spojnic.” [8, s. 268]

Obdobi rozvoje a prosperity Hradce Kralové ale nikdy nebylo moc dlouhé. Uzemi
bylo ¢asto suzovano nejen boji a valkami, ale také Zivelnymi pohromami, jako byly
napfiklad povodné a pozary. Tyto udalosti mély rozsahlé nasledky a obyvatelé se
z nich pokazdé velice dlouho vzpamatovavali. [5]

3.1.1 Vénné mésto

Osudovy vyznam pro vyvoj meéstského osidleni mélo 13. stoleti, kdy se za PFemysla
Otakaral. roku 1225 stal hrad strznim predhradim svobodnym kralovskym
méstem. JeSté ve 13. stoleti zde byl postaven goticky kralovsky hrad, kde casto
prebyvali CeSti panovnici. Ve 14. stoleti se stal Hradec Kralové vénnym meéstem
Ceskych kraloven. Mésto ustanovil Vaclav Il. za ¢ast véna Ceskym kralovnam, které
zde na hradé zily jako vdovy. Hradec Kralové jako vénné mésto bylo rozlohou
nejvétsi, nejlidnatéjsSi a ekonomicky nejsilngjsi. Zalibeni v ném nasly predevsim
kralovny EliSka Rejcka a EliSka Pomoranska, které zde pozdéji zZily. Tyto panovnice
pozitivné ovlivnily urbanisticky rozvoj mésta a diky nim se v nazvu meésta objevil
privlastek Kralové. ,Je staroCeskym zpodstatnélym adjektivem krdlova (krdlovna)”.
[8,s.377]

Obdobi Uspéchu se stfidalo sobdobim pohrom, které byly vyvolany bud
prirodnimi Zivly nebo rlznymi epidemiemi. Rozsahlé poZary, které opakované
pustoSily mésto, ovlivnily jeho gotickou podobu. Uz ke konci 14. stoleti zde
prevladaly jednopatrové domy zcihel a kamene sklenutymi prostorami,
s podloubim a hlubokymi sklepy. NejvyznamnéjSi stavbou této doby se stal
katedralni chram sv. Ducha. Jde o stavbu gotického slohu, ktera se stala
dominantou velkého nameésti a tvofi dodnes soucast kralovehradeckého
panoramatu. ZaloZeni chramu je pfipisovano Ceské kralovné EliSce Rejcce. ,Kromé
centra se stavélo i na pfedméstich, kde vyrostly kostely, klastery a Spitdly. Svou
rozlohou, majetkem, poctem domd a obyvatel, i svymi pravy a vyznamem patrilo tehdy
mésto Hradec k nejvétsim a nejvyznamnéjsim v ceském krdlovstvi.” [7, s. 6]

3.1.2 Husitské obdobi

.Vzhled jadra mésta kolem roku 1400 se v hrubych rysech pfilis nelisil od soucasného
stavu v 21. stoleti. Prirozenym stredem byl jiz tehdy rynek zhruba trojuhelnikovitého
pudorysu, dnesni Velké ndmésti, obklopeny zdstavbou, jeZ byla na jihu vymezena
hranou navrsi's hradebni linii.” [9, s. 39]

Okolo centra se v tzv. podméstich rozkladaly dalSi ¢asti mésta. Pravé k tehdejSimu
hradeckému panstvi patfila i celd fada okolnich vesnic, pozemky réizného vyuZiti a
lesy. Diky své rozloze a skladbé pozemk( se mésto fadilo mezi nejbohatsi
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v Cechéch. Hradec Kréalové byl do znatné miry samostatny a vrozmezi 13. a
15. stoleti patfil mezi nejvice osidlena mésta, coz mohlo byt jednim z podnétd, proc
si ho husité vybrali za sv(j cil. Ziskali tak po jeho dobyti v roce 1420 velmi silnou
zakladnu a Hradec Kralové se stal ,stfediskem husitského hnuti ve vychodnich
Cechdch” [10, s. 33] Mésto se od této doby zacalo aktivné podilet na najezdech a
husitskych vypravach, hostilo Jana Zizku z Trocnova, jeho? ostatky zde byly pozd&ji
uloZzeny. Zjednoho pohledu slavné obdobi v historii mésta vSak znamenala
zastaveni jeho rozvoje. Destruktivni taZeni husitd a opakované poZzary byly
podnétem pro pozdné gotickou prestavbu meésta, ktera se vSak zaobirala pouze
opravami poskozenych budov a rozsifeni a zdokonaleni opevnéni mésta. [8]

Nasledujici obdobi se neslo v duchu odstrafiovani Skod, opravnych praci a
rekonstrukci. V 16. stoleti mésto zaznamenalo opétovny rozkvét, byla zahajena
renesancni prestavba a vétSina mésta musela byt opravena. Vzhledem k tomu, Ze
vice nez boji, bylo mésto poznamenano pozary, bylo nutné vyreSit zasobovani
meésta vodou tak, aby byl dostatek pitné vody i vody k haSeni. Také byla postavena
nejvy$si dominanta mésta Bild véZ. Jedna se o vice neZ sedmdesat metrd vysokou
zvonici a strazni véz, ktera byla postavena v letech 1574-1596 z velice svétlého
piskovce. [6] [8]

3.1.3 Tricetileta valka

V obdobi tficetileté valky bylo mésto téZce zasazeno valcenim, coZ zpUsobilo
nemalé Skody. Na konci valky roku 1639 obsadilo mésto Svédské vojsko. Mésto
dostalo nové a lepsSi opevnéni, bohuzel cela predmeésti byla strzena.,Hradec
Krdlové byl téméF zbofen a vylidnén, jeho dosavadni postaveni v Ceském krdlovstvi bylo
navZzdy ztraceno.”[7, s. 8]
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Nasledné mésto osidlil jezuitsky rad, ktery podporoval rekatolizaci zemé a hlasal
katolickou viru. Toto obdobi je fadou autord, zabyvajicich se tématem historického
rozvoje meésta Hradec Kralové, chapano a vnimano rozdilné. Prvni skupina
odborné verejnosti hodnoti toto obdobi jako novy rozkvét a vzpamatovani se
z dUsledkl tricetileté valky. ,Stavebni aktivity jezuiti a krdlovehradeckého biskupstvi
vtiskly méstské silueté novou monumentalitu, mély vsak za ndsledek poruseni
stredovekého pldorysného rozvrhu mésta.” [7, s. 9] Druhd ¢ast tuto dobu vnima spis
negativné. Plsobnost jezuitd ve mésté také souvisi kuprikladu se zabavovanim
nekatolické literatury. V 2. poloviné 17. stoleti zacina v Hradci Kralové barokni

prestavba a vystavba, ktera pfinese méstu mnoho vyznamnych budov a pamatek.
[/]

3.1.4 Vystavba barokni pevnosti

Dal$im ddlezitym milnikem v historii mésta Hradec Kralové jsou udalosti, které
zacaly roku 1740 dosazenim Marie Terezie na rakousky trln a Fridricha Il. na
prusky trdn. Nasledovala sedmileta valka o rakouské dédictvi (1756-1763). Zde se
ukazala strategicka poloha mésta pfi obrané zemé. Tento fakt vedl k myslence
vybudovat z Hradce Kralové silny obranny bod. VtehdejSi dobé byla ve hre
o vybudovani moderni a komplexni pevnosti jesté obec Ples (dnes znama jako
pevnost Josefov), avsak cisar Josef Il. nakonec rozhodl pro Hradec Kralové. ,Dne
25. unora obdrZela uredni rozhodnuti gubernia o prohldseni mésta pevnosti, s tim, Ze
jiZ ndsledujiciho mésice budou zapocaty pfipravné prdce.” [11, s. 9] Toto rozhodnuti
bylo osudnym pro dalSi rozvoj mésta. [9] [11]

Obrdzek 5: Hradec Krdlové pred vystavbou pevnosti roku 1736 [5]
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Mésto bylo opevnéno po celou dobu svého trvani, ale teprve rozhodnutim cisare
Josefa Il. vzniklo opevnéni, které zménilo zcela nejen vzhled mésta, ale i jeho blizké
okoli. Budovani vojenské pevnosti trvalo témér 25 let, na svou dobu se jednalo
o technicky kvalitni dilo, které se vystavélo ve dvou etapach. Béhem prvni z nich
byla srovnana se zemi okolni pfedmeésti a byly provedeny zakladni zemni
opevnovaci prace. Tehdejsi projektanti nekladli velky dlraz na historicky vyznam a
tak bylo obétovano i nékolik hodnotnych objektld z obdobi stfedovéku a baroka,
v€etné nékolika kostelll. Hradec Kralové tak pfiSel o znacné mnozZstvi historicky
i umélecky cennych pamatek. Druha etapa byla fazi vystavby. ,Zhruba uprostfed
mésta zvolil zdkladni bod, z néhoZ ved! 8 paprskd, jeZ urcily hroty osmi bastiond.”
[12, s. 504] Demolici uniklo pouze vnitfni mésto, a to diky své vyvysené poloze a
rysim pevnostni architektury. Pevnost dale ovlivnila i krajinu kolem celého mésta,
veskeré vyvyseniny byly rozkopany a zemina byla vyuZita pro vyrovnani nebo pro
zvyseni terénu pri vystavbé vall a hradeb. Upravena byla i koryta obou fek a jejich
tok byl regulovan a presmérovan tak, aby mohly byt i Feky vyuZity jako obrana
meésta. Vysledkem byla moznost zatopeni okoli mésta v pripadé hroziciho
nebezpedi. [5] [13]

Uvniti hradeb a okolo nich byla postavena spousta vojenskych budov a jejich
zafizeni. O veSkerém déni ve mésté rozhodovala armada s velitelem pevnosti
v Cele. Velky dopad to mélo i na obyvatele mésta, ti se béhem kratké doby museli
ze zruSenych predmeésti prestéhovat za ochranné pasmo pevnosti do nové
vzniklych obci, které byly pro tento ucel nové zalozeny, jedna se napriklad o nyng&jsi
casti mésta Novy Hradec Kralové, Kukleny a Svobodné Dvory. [13]

Obrdzek 6: Pldorys pevnosti [13]
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Jak je vidét na obrazku ,nové opevnéni vzniklo na pidorysu ne zcela pravidelného
osmitihelniku s bastiony’, raveliny* a krytou cestou se shromaZdisti. Do pevnosti vedly
tri brany - PraZskd, Slezska a Moravskd". [13, s. 19]

V prvni poloviné 19. stoleti nebyly stavény zadné nové stavby, za dobu pevnosti se
podafilo jich postavit prakticky pouze nékolik. Nejvyznamnéjsi je schodisté Bono
Publico, které navrhl vojensky inZenyr J. Lauer. Toto schodisté je po celé své délce
kryté a tvori tunel a zkratku pfimo do historického jadra mésta. Schodisté do dnes
spojuje Komenského tfidu s Velkym naméstim. Plvodné toto schodisté vzniklo pro
rychlejSi a jednodussi pFistup k jezdeckym a péchotnim kasarnam v misté byvalé
rybarské stezky. Jednotlivé schody jsou vyrobeny z dubovych foSen a nad
schodistém jsou tfi vézicky, které svymi kopulemi osvétluji cely vnitini prostor. [5]

Obradzek 7: Schodisté Bono Publico

Z3kaz nové vystavby na Uzemi pevnosti a jejim okoli zastavil rozvoj mésta na vice
nez sto let. S odstupem casu se vSak ukazaly i priznivé dlsledky tohoto rozhodnuti.
Kvlli ochrannému pasmu pevnosti musely byt vznikajici pramysl a Zeleznicni trat
situovany vné za tyto hranice a tim nekomplikovaly budouci planovity rozvoj
Hradce Kréalové. [5]

3.2 ZruSeni pevnosti, zbourani hradeb, rozvoj
Vyrazné zmény a budouci rozvoj mésta zapocal rok 1850, kdy se zacalo jednat
o zruseni pevnosti a odkupu pozemk( od armadniho drZeni. [8]

3.2.1 ,Nenéavidéna pevnost”

Roku 1850 bylo mésto Hradec Kralové prohlaseno za samostatné a bylo zbaveno
vrchnostenské kontroly. Okolni predméstské obce se administrativné oddélily a od
té doby se tyto obce témér sto let rozvijely samostatné, zcela nezavisle, bez ohledu
na celkovy dalSi rozvoj pozdéjSiho Velkého Hradce Kralové. | pres toto prohlaseni

* Cast opevnéni vystupujici mimo samotnou hradbu.
* Samostatna, thelnikové pevn(istka v hradebnim prikopu.
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se musela dodrzovat urcita pravidla vystavby, jako napfiklad respektovat ochranné
pasmo pevnosti. [8]

Plvodni méstsky Utvar o rozloze asi 50 kilometr( ctverecnich, ktery byl tvoren
patnacti méstskymi castmi, se rozpadl a od této chvili mluvime o Hradci Kralové
zejména ve smyslu mésta obehnaného hradbami o rozloze pouhych ¢tyr kilometr(
CtverecCnich. Nové usporadani oslabilo postaveni Hradce Kralové vzhledem ke
konkurenénim méstlm, jako jsou Pardubice nebo Chrudim. [7]

DalsSim meznikem se stal rok 1858, kdy byl zruSen pevnostni status meésta a
zaroven odvolan zakaz vystavby v pevnostnim obvodé. Do poloviny 80. let tak
vznikaly ddlezité verejné stavby, které podminovaly k dalSimu hospodarskému a
kulturnimu rozkvétu mésta. Situovani staveb bylo ovlivnéno stisnénymi poméry a
omezenymi prostory, proto se obyvatelé museli smifit pouze s nezbytnym
vybavenim. [7]

Ac byla Kralovehradecka pevnost unikatnim dilem z pohledu jak architektonického,
tak technického i historického, sv(j Ucel vojenského poslani nikdy neplnila.
Nékolikrat byla pouze valecné vyzbrojena. VSechny boje této doby se opevnénému
méstu jednoduse vyhnuly. V pribéhu jedné z nejvétsich bitev, kterd se odehréla
u nedalekého Chlumu roku 1866 se pfipravena pevnost taktéZ neuplatnila,
samotna pruska vojska se pevnosti vyhnula. Po bitvé u Chlumu se pevnost zacala
jevit jako zbytecna a strategicky jiz bezcenna. [5]

Zadost obce o zrudeni pevnosti pFisla az roku 1880, svij poZadavek oddvodnila
predevsim nutnosti a dlleZitosti dalSiho rozvoje mésta, ktery si zadala doba. Byla
zvolena pevnostni komise jejimiz ¢leny byli purkmistr Karel Collino, Vilém Waldek a
dr. Chmelensky, ktefi méli reprezentovat a hajit zajmy mésta. [7]

Pevnostni komise zacala vyjedndvat s armadou o odkoupeni pozemkd, objektl a
také odhadovat naklady na boreni vall. Zapocalo fesSeni dalSiho problému a to
celkovy odhad pozemk(, objektll a odhad nakladd na boreni vald. Armada, se
kterou pevnostni komise vyjednavala, provedla odhad a obci byla uctovana pfilis
vysoka cena. Stim vSak pevnostni komise nesouhlasila a nasledovala dlouha a
uporna jednani, kde se snazily o dohodu obé strany. [7]

Nakonec se povedlo dojit k oboustranné dohodé a 18. Cervence roku 1882 byl
Hradec Kralové prohlasen za oteviené meésto. 4. fijna téhoz roku bylo zapocato
zkuSebni odstranovani hradeb, které bylo zahajeno jako oslava odprosténi se od
dlouholetého omezeni. Mésto tak chtélo zjistit skutecné naklady a na tomto
zakladé urcit kupni cenu vSech pozemkU a praci. K tomuto bylo nutno jesté pricist
cenu za vystavbu novych kasaren, které chtéla armada jako kompenzaci za
ztracené prostory. [7]
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Vysledkem byla transakéni smlouva, ktera byla podepsana 6. dubna 1893. DalSim
rokem byly obnoveny bouraci prace, které se tahly az do tficatych let 20. stoleti,
kdy byla likvidace pevnosti ukoncena. Material, ktery byl ziskdn rozebiranim
pevnosti a vall byl vyuZit pfi vystavbé novych budov a cest. [11]

3.2.2 Rozvoj mésta

Jiz vroce 1882 pfi vyjednavani o brzkém zruSeni pevnosti si zastupci mésta
uvédomili, ze ,bez pfedem stanoveného pldnu by mohl nastat Zivelny a chaoticky
rozvoj.” [11, s. 11] Proto byla vypsana soutéz o prvni regulacni plan mésta. Byl to
dllezity pocatek ,u nds jinak nezvykly a do nejnovéjsi doby vétSinou opomijeny”.
[11,s.12][11]

3.2.21 Prvni regulaéni plan

Soutéz o prvni regulacni plan mésta byla vypsana roku 1884, Slo tedy o stejny rok,
kdy byla formalné pevnost zruSena. Jednalo se o mezinarodni urbanistickou
soutéz, oznameni a podminky byly publikovany i v zahrani¢nich ¢asopisech. Plan
mél vyreSit Uzemi o rozloze 169 hektarll. Jednalo se o pozemky byvalého
pevnostniho predpoli, tedy o volné plochy. Byly sestaveny i podminky, podle
kterych muselo byt zachovano plvodni centrum mésta, stavajici komunikace a
kanalizacni sité. Mésto mélo byt nadale rozvrzeno do funkénich zén (obytnych,
obchodnich, prdmyslovych a verejnych ploch s méstskou zeleni). [11]

Do soutéze se prihlasilo sedm tym0, znichz ani jeden nesplnil ocekavani
méstskych predstavitell a proto nebylo udéleno prvni misto. NejvySsi cenu si
odnesl navrh praZské projekéni kanceldfe Josefa Reitera a Aloise Sté€péna. Tento
navrh a spolu s dalSima dvéma byly odkoupeny a pouzity jako podklad pro dalsi
navrh regulacnich planl. Na tomto zakladé v letech 1887-1890 ing. Josef Zamecnik
z méstské technické kancelare vypracoval 1. Regulacni plan mésta. [5] [11]
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Obrazek 8: Regulacni pldn 1890 J. Zamecnik [11]

LZnacné se jiZ odliSuje od vitézného ndvrhu v pldorysné osnové, funkénim clenéni
ploch a v prostorovém pojeti, zvlasté na pravém brehu Labe.” [5, s. 18] Navrh splriuje
vySe uvedené pozadavky, byly zachovany stavajici komunikace, pevnostni mosty
pfes Labe a Orlici i stromové aleje, které pochazely z doby pevnosti a jsou
zacClenény do nové uli¢ni sité. Autor také navrhl vnitfni okruh a spolu s dalSimi
navazujicimi radidlami vytvoril zaklad pro budouci vybudovani radialné okruzniho
systému. Podle nékterych zastupitel Slo az o prili§ velkorysy navrh, hlavné co se
tykalo Sifek ulic, velikosti namésti a dalSich vefejnych prostranstvi. V prosazeni
regulacniho planu mu pomahal L. ). PospiSil. ,Své stfetnuti s lidskou omezenosti a
maloméstskymi ndzory tehdy vyhrdl a schvdlenim regulacniho pldnu otevrel cestu
k novodobému rozvoji Hradce.” [5, s. 19] [5]

3.2.2.2 Nova vystavba, zacatek 20. stoleti
Zacatek stoleti byl pro Hradec Kralové spiSe predpfipravou budouciho rozvoje.
Nejprve byla zbouradna pevnost a nasledné se zacaly rehabilitovat ziskané
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pozemky. Zacala probihat nova vystavba, ktera se drzela prvniho regulacniho
planu z roku 1890, ten ovSem proSel jesté nékolika zménami, kde kupfikladu byl
rozSifen o PospiSilovu tfidu. Jedna se o ulici, ktera jde severovychodnim smérem
od stfedu meésta. Stavély se nové objekty, nové obytné i verfejné budovy,
komunikace a inZenyrské sité a predevsim kanalizace. [5]

Pfekazkou rozvoje se staly obé feky, které v dobach pevnosti mély poslouzit jako
vodni obrana pred neprateli. Ted bylo potfebné zajistit okoli obou fek tak, aby se
feky nerozlévaly a nezaplavovaly mésto. Proto bylo rozhodnuto o rozsahlé regulaci
Labe a Orlice. Regulace trvala nékolik let, s ni se na fece Labi vystavél novy jez
s hydroelektrarnou. Tuto stavbu navrhl architekt Ing. FrantiSek Sander v secesnim
stylu. ,Patfi k nejkrdsnéjsim prikladdm industridIni architektury na nasSem tzemi a stal
se jednou z dominant mésta.” [1, s. 28] [5]

Obrdzek 9: Voddrna a elektrarna

Do role starosty byl nové zvolen mlady pravnik Frantiek Ulrich®, ktery navéazal
v naplnéni odkazu Ladislava Jana PospiSila a pokracoval v postupné demolici

> Frantidek Ulrich

Narozen 6. Unora 1859 v Hradci Kralové, absolvent pravnické fakulty prazské univerzity a
doktor obojiho prava. Vénoval se psani basni a byl redaktorem almanachu Maj. Roku 1889
se stal clenem méstského zastupitelstva a roku 1893 vstoupil do méstské rady. Jde o jednu
z nejvyraznéjsich osobnosti, kterd plsobila ve vyvoji mésta Hradec Kralové. Diky nému se
meésto po zbourani hradeb rozvijelo podle pfesného planu a vize. Do své funkce starosty
byl pozdéji zvolen jeSté osmkrat a pUlsobil tak zde zhruba 35 let. Do mésta pfizval
vyznamné architekty Jana Kotéru, FrantiSka Sandera, Josefa Gocara a mnoho dalSich
vyznamnych jmen, které se vyznamné podilely na rozvoji mésta. S&m se zasadil o stavbu
nékolika vyznamnych budov, jako napfiklad muzeum, obchodni akademie nebo Rasinovo
gymnazium. [1]
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pevnosti. ,/méno Frantiska Ulricha nemiZeme pominout, kdykoli se zminime
o0 krdlovehradecké méstské spravé, urbanistickém rozvoji, kulturnim Zivoté” [7, s. 23] a
dalSich oblastech. [4]

Vystavba byla zahajena postupné podle schvaleného regulacniho planu. Zacalo se
tam, kde jiz byly hradby strzeny, coz bylo nejprve v zapadni a vychodni ¢asti byvalé
pevnosti. Regulacni plan byl méstskou technickou kanceldfi rozpracovan
podrobnéji. Jednotlivé bloky byly oznaceny abecedné pismeny a k parcelam byly
pridéleny podrobna pravidla zastavby. Byly stavény nejen obytné domy, ale také
verejné budovy. Mezi nejvyznamnéjsi z této doby patfi: [7]

e Umélecka sSkola zdmecnictvi (T. Suhrada, 1892-1893)
e Adalbertinum (F. Hellmann, 1895-1897)

e Obecné a méstanské Skoly (T. Suhrada, 1896-1899)
e Grandhotel (V. Weinhengst, 1897)

e Klaster Notre Dame (V. Weinhengst, 1899-1901)

e Rudolfinum (A. Jelickovsky, 1901-1902)

o Zidovska synagoga (V. Weinzettel, 1904-1905)

e Borromeum (V. Weinhengst, 1900-1902)

e Narodni banka (V. Nekvasil, 1904-1905)

e Evangelicky kostel (O. Liska, 1912)

Obrdzek 10: Borromeum a Zidovskd synagoga

F. Ulrich se sam podilel pfi tvorbé mésta, proto neni divu, Ze se v novém vzhledu
mésta promitl jeho osobity vkus. Zpocatku naSel zalibeni ve stylu historismu.
Zména pfisla, az kdyZ oslovil mladého architekta Jana Kotéru®, ktery vyrazné

® Jan Kotéra

Narozen 18.12.1871 v Brné. Vystudoval stavebni Skolu v Plzni a Akademii vytvarnych
uméni ve Vidni u architekta O. Wagnera. Od roku 1910 pUsobil jako profesor na prazské
Akademii vytvarnych uméni. Jan Kotéra byl mezinarodni architekt a v{id¢i osobnost ceské
moderni architektury. ,Pozdé&jsi Kotérovy stavby sleduji ryzi Gcelnost, maji vzdy vysokou
vytvarnou kvalitu s rysy vznosnosti az monumentality.” [14]
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ovlivnil architekturu mésta a ovlivnil dalsi generaci architektd tvoficich v Hradci
Kralové. Prvni dilo, které bylo realizovano J. Kotérou, byl secesni Pfi vystavbé
soukromych staveb vSak mél stale Uspéch predevsim historismus. Diky tomu
mulzeme ve mésté najit rozmanity raz staveb. [7] [11]

Prvnim Kotérovym dilem v Hradci Kralové byl Okresni diim postaveny roku 1904.
S tim prinesl do mésta novy architektonicky sloh: secese. DalSi stavby v secesnim
slohu jsou napfiklad obchodni akademie na namésti Svobody (dnes Univerzita
Hradec Kralové) nebo dale kostel Ceskobratrské cirkve evangelické od architekta
O. Lisky. ,Kotérova tvorba vyvrcholila projektem dnesniho Muzea vychodnich Cech
v Hradci Krdlové, ve kterém se secese prolind s prvky Ceské moderny.” [15, s. 18]
Muzeum se stalo jednou z dominant mésta a také prikladem pro dalSi tvorbu a

smér. Jde o jednu z nejvyznamnégjSich staveb moderni architektury na nasem
Uzemi a narodni kulturni pamatku. [1]

Obrdzek 11: Okresni dim a Muzeum

Roku 1905 pfrisel do Hradce Kralové Josef Gocar’, tehdy byl jeSté Kotérovym Zakem.
Prvnim jeho Gkolem bylo vyFesit stavbu obytného domu v dne3ni ulici Bratfi Capka.
Jeho trvalejSi spoluprace na rozvoji mésta vSak zacala o néco pozdégji, kdyz ho roku
1908 F. Ulrich vyzval k vypracovani schodisté u kostela Nanebevzeti Panny Marie

’ Josef Gocar

Narozen 13.3.1880 vSeminé u Prelouce. Vystudoval primyslovou Skolu v Praze a
Uméleckopramyslovou 3kolu v Praze pod Janem Kotérou. Po ukoncenf studii dale pracoval
v ateliéru Jana Kotéry. Jeho profesni ¢innost byla velice bohatd, stal se pfedsedou Skupiny
vytvarnych umélc(, je jednim ze zakladateld Prazské umélecké dilny. Po smrti svého ucitele
zaujal jeho misto jako profesor architektury na Akademii vytvarnych uméni v Praze, kde se
pozdéji stal rektorem Skoly. Publikoval odbornych casopisech a UGcastnil se
architektonickych soutézi, které se svymi navrhy casto vyhraval. ,Josef Gocar patfi
k nejvyznamnéjsim ceskym architektdm prvni poloviny 20. stoleti. Jeho dilo je veskrze
pUvodni, nepodléhd vlivu historismu 19. stoleti ani suchému funkcionalistickému
racionalismu. Je vytvarné citlivé a funkén& dokonalé.” (DVORAK) VétSina jeho praci byla
realizovana v Praze a pravé v Hradci Kralové, kde velkou zasluhu na urbanistickém
konceptu mésta. [1]

24



Urbanisticky vyvoj mésta Hradec Kralové ve 20. a 21. stoleti Klara Pavlaskova
Bakalarska prace

na misté zborfené véze Kropacky. Schodisté propojilo historickou cast mésta
s obvodovou komunikaci pod nim. Vtento rok také zapocal pUsobit jako
samostatny architekt. [11]

Obradzek 12: Goc¢drovo schodisté

3.2.2.3 Druhy Regulaéni plan

PFedstavitelé mésta v Cele se starostou F. Ulrichem dbali na to, aby byl regulacni
plan béhem rozvoje aktualizovan a splfioval s nimi linouci se pozadavky. Diky tomu
probihal wyvoj mésta bez vétsich komplikaci. (POTUCEK 2009) Vzhledem
k zrychlujicimu se tempu rozvoje bylo zfetelné, ze pro dalsi rozvoj byl jiz regulacni
plan nedostatecujici, proto doslo roku 1909 k vypsani nové verejné soutéze o novy
regulacni plan z podnétu tehdejSiho starosty F. Ulricha. Bylo tfeba vyresit nejen
prostory pevnostniho katastru meésta, ale také prilehlych casti - mista dneSnich
predmésti VékoSe, Prazské predmeésti, TrebeS, Novy Hradec Kralové a MalSovice.
Prvni cenu ziskali za sv@j ndvrh architekti V. Zakrejs, ). Sejna a V. Rejchl, druhé misto
obsadili O.Liska a O.Klumpar. Navrh ocenény prvnim mistem vyuzil radialné
okruzniho systému a bohaté vyuZzil zelené pro méstské tfidy a parky. [5]

Definitivni navrh byl svéfen zastupcdm prvnich dvou ndvrh( O. Liskovi a
V. Rejchovi. Byly zde spojeny a zpracovany hlavni mysSlenky obou. V navrhu jsou
naznaceny funkcni zény a vymezeny plochy pro ¢inZovni domy a obchodni domy,
vilové Ctvrti, délnické kolonie, tovarni Ctvrti, lesy, parky, a vodni plochy. Je vyuZit
radialné okruzni systém a dale respektovana pudorysna stopa pevnosti. Navrh se
také zabyval myslenkou splavnéni Labe az do JaroméFe. Predjimal projektovany
plavebni kanal s pristavistém. Zelen byla zahrnuta do navrhu formou aleji, hlavné
podél vodnich tok( a méstskych komunikaci, v jednotlivych Ctvrtich byly navrzeny
verejné sady. [7]
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Obrdzek 13: Regulacni plan O. Lisky a V. Rejchla [5]

Novy regulacni plan s sebou pfinesl také nové a pfisnéjsi podminky pro stavbu
novych budov. Tim se mélo dosahnout nejen vyssi architektonické a umélecké
kvality, ale také uceleného dojmu jednotlivych blokd. ,Stavby musely byt dokonceny
do dvou let, projektantiim byly predepsdny nadmorské vysky pater, rims a hrebenu
stfech, podminky rovnéZ omezovaly stavby uvniti obytnych bloki”. [7, s. 26] [7]

vvvvvv

zakazu stavét okolo pevnosti mésto a také diky nedostatku mista, zde vznikaly
pouze odvétvi nenarocné na prostor, napfiklad vyroba pian Petrof nebo pivovar
.Hradec Krdlové na pocdtku svého novodobého rozvoje témér postradal velké
primyslové podniky, tedy infrastrukturu, jejiz moviti majitelé by mohli spolufinancovat
novou vystavbu.” [11, s. 19] Vyrobu zde zahdjili napfiklad zavod plzenské firmy
Skoda, koZeluZna Nejedly v Kuklenach nebo Pilnackova tovarna na mydlo. [7] [15]

Nejvétsiho skoku v primyslu se Hradec Kralové dockal pred 1. svétovou valkou.
PFicinou rozvoje byla poptavka po spotfebnim zbozi. Diky regulaci fek doslo i
k vystavbé vodnich elektraren a také k rozsahlé elektrifikaci mésta. [16]

3.3 Po 1. Svétové valce a obdobi prvni republiky
Stavebni rozvoj Hradce Kralové pokracoval i po prvni svétové valce a vzniku
samostatné Ceskoslovenské republiky. Mé&sto navazalo na nastartovany rozvoj
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z pocatku stoleti s FrantiSkem Ulrichem v Cele. Ten byl jiz posedmé zvolen jako
starosta. Hlavou Uzemniho rozvoje se stal Josef Gocar. [7]

Jiz pfed 1. svétovou valkou se projevily rozpory mezi plany Hradce a plany okolnich
obci a to predevsim z ddvodu rdznych politickych nazord a hodnot v jednotlivych
obcich. Rychlym rozvojem meésta se vSak jejich hranice zastavby stale vice
pribliZzovaly. F. Ulrich se jiz od zacatku svého plsobeni na pozici starosty snazil
vytvofit Velky Hradec Kralové. Proto roku 1919 starosta povéril Oldficha Lisku
vypracovanim nového regulacniho planu, ve kterém by mélo dojit ke slouceni
historického mésta s jedenacti nejblizSimi obcemi pro vice nez 35 000 obyvatel.
O. Liska tak koncepcné navazal na svou studii z roku 1911, tu aktualizoval a doplnil
0 nové strategické priority mésta. Také si jiz tou dobou uvédomoval vyznamu
automobilové dopravy a do svého planu navrhl treti okruh mésta, ktery mél byt
vzdalen 3 kilometry od stfedu mésta a mél propojovat vSechny nové Ccasti
utvofeného mésta. Spojenim mésta s okolnimi vesnicemi by mohl vzniknout
urbanisticky lepSi celek a prospéch by z tohoto spojeni méli obé strany. Tato vize
se bohuZel starostovi nepodarila uskutecnit, z jedenacti vesnic se za jeho plsobeni
k méstu pfipojily pouze Vékose. [5]

Roku 1929 FrantiSek Ulrich odstoupil ze své pozice starosty, kterou vykonaval
35 let a na jeho misto nastoupil Josef Pilnacek. Ten v mnoha ohledech sdilel nazory
se svym predchldcem a plynule navazal na dosavadni trend rozvoje. F. Ulrich se
tak mél nadale velky vliv na vyvoj mésta. [5]

3.3.1 Stavebni rozvoj

Po 1.svétové valce se objevil problém s nedostatkem volnych objektl jak pro
bydleni, tak i pro Urady, Skoly a dalSi obanskou vybavenost. To vedlo ke zrychleni
vystavby, béhem let 1924-1934 bylo postaveno celkem 265 novych budov, z ¢ehoz
bylo 29 urceno k verfejnym a kulturnim ucelim. [17]

Jiz na vystavbé pred valkou se na rozvoji mésta podilelo nékolik vyznamnych
architektll jako napfiklad Kotéra, Gocar, Liska a mnoho dalSich, a na tuto
skutecnost bylo navazano i nyni. Do popredi se dostava novy architektonicky styl -
funkcionalismus, ktery postupné ovladl celé mésto. Vrcholna dila tohoto obdobi
jsou napfriklad Ulrichovo Namésti, Sbor Cirkve ceskoslovenské husitské, Skolsky
areal na Tylové nabreZzi, Méstské 13zné a sokolovna, Novakovy garaze. [15]

Problémem jiz nebyly jen sblizujici se hranice obci s méstem, ale také dalsi
skutecCnosti, jako technické problémy svybudovanim kanalizace, zasobovanim
mésta vodou, zaplavami a podobné. Proto v roce 1923 poveéfily okolni obce mésto
Hradec Kralové vypracovanim spolecného regulacniho planu. Tento plan jiz podital
se sto tisicovym obyvatelstvem. Vypracovanim byl povéren architekt Vladimir
Zakrejs na doporuceni F.Ulricha a dalSi specialisté. Tento komplexni plan jiz
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zahrnoval i inZenyrské sité a dopravu. Vnitfni ¢ast mésta, zhruba do dnesniho Il
okruhu, byla svéfena do rukou Josefa Gocara. [6]

3.3.1.1 ,Goéarav Hradec”

,Vadci osobou v otdzkdch tzemniho pldnovdni mésta se stal od poloviny 20. let
20. stoleti vyznamny Cesky architekt a Kotériv Zdk Josef Gocdr, v Hradci zndmy svym
moderné pojatym schodistém zlet 1909-1910 na misté zborené véZe Kropdcky.”
[7,s.27]

Roku 1925 Josef Gocar zapocal se svym regulacnim planem, do kterého se snazil
zakomponovat svou vizi mésta. Podle jeho vize se Hradec Kralové mél stat
méstem, do kterého vstupuje okolni krajina. Jeho zakladni myslenkou bylo
rozdéleni mésta zelenymi plochami. Zelené plochy byly navrZzeny kolem
historického centra a kolem obou fek. Tak mély vzniknout v podstaté jednotlivé
satelity navzajem propojené okruzni komunikaci. Mésto bylo rozclenéno do péti
sektorll oddélenych navzajem klidovymi pasy, které byly spojeny se starym
méstem vzdy jednou komunikaci. Dale predepisoval vyskova feSeni jednotlivych
domd, pocet pater a také Upravu dvorU a zahrad. [11]

=
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Béhem své prace na regula¢nim planu mésta také J. Gocar proved| fadu detailnich
studii jednotlivych lokalit. Jeho prvnim navrhem bylo Husovo, dnesSni Masarykovo
nameésti, jehoz severozapadni stranu uzaviel budovou Anglo-Ceskoslovenské
banky, ktera tvofi dominantu celého nameésti a taktéz poslouZila jako pozadi
k prvnimu pomniku prezidenta T. G. Masaryka. [11]

DalSim vyznamnym urbanistickym prostorem v Hradci Kralové bylo Ulrichovo
nameésti. To je vytvofené ze Ctyr vézovych administrativnich budov, které utvareji
symetrickou kompozici nameésti. V roce 1930 doplnil jeSté architekt do kompozice
tzv. klidovou zo6nu, plochu dlazdénou velkymi betonovymi deskami a do stfedu
umistil pomnik Frantiska Ulricha.

Mezi dalSi jeho cenné stavby patfi: [11]

e KozZeluzskd skola u Moravského mostu (1923-1924) dnesSni Stfedni Skola
pramyslova a strojnicka

e RaSinovo statni gymnazium (1925-1927) nyni Gymnazium J. K. Tyla

e AmbrozQv sbor s kostelem Cirkve ¢eskoslovenské (1926-1927)

e Obecné a méstanskeé Skoly (1926-1927)

Velmi dllezZitou slozkou rozvoje mésta byla také jiz od 80. let 19. stoleti méstska
technicka kancelar pod vedenim K. Friedricha. Tento vykonny organ fidil veSkerou
vystavbu ve mésté. Kontrolou technické kancelare musela projit kazda budouci
stavba mésta. [5]

.Do konce 30. let 20. stoleti byl viastni Hradec Krdlové prakticky dobudovdn. Novd
zdpadni méstskad ctvrt se stala jedineCnym koncepcnim dilem a prevzala roli nového

Ve

zdsah(." [8, s. 278]

3.3.1.2 Primysl

Po vzniku Ceskoslovenské republiky se stalo mésto sidlem nékolika vyznamnych
instituci celostatniho vyznamu. Tou nejprestizn&jsi bylo Reditelstvi statnich drah,
které nejprve pro své sidlo upravilo byvalou budovu Gayerovych kasaren a pozdéji
své plsobisté presunulo do nové vzniklych budov, které navrhl J. Go¢ar na
Ulrichové namésti. Doslo i k dalSimu rozvoji prdmyslu. Sidla jiz stavajicich podnik(
byla vétSinou modernizovana a byly zakladany nové firmy. Jednalo se napfriklad
o automobilku Start (1920), Fotochema na Prazském predmésti (1921) nebo
plynarna v Kuklenach (1927-1928). S rostoucim vyznamem meésta se zvétSoval i
pocet obyvatel. Zatimco v roce 1900 mélo mésto i s okolnimi samostatnymi obcemi
dohromady 22 000 obyvatel, vroce 1921 se pocet zvySil na 35000 obyvatel a
vroce 1930 aZz na 46 000 obyvatel. To také vedlo k zakladani novych podniki
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zamérenych na potravinarsky pramysl, jednou z takovych firem byla napriklad
mlékarna na Prazském predmeésti (1925-1926). [5]

Komplikace se objevily az sVelkou hospodarskou krizi, ktera propukla ve 30.
letech. Vedeni mésta vynaloZilo nemalé Usili na zmirnéni dopadd krize na
obyvatele Hradce Kralové. | vtomto obdobi vSak nadale probihala nova vystavba,
na které se podilelo mnoho vyznamnych architektl a vzniklo mnoho dulezitych
budov jako napfiklad: [5]

e Télocvi¢na Sokola - Milan Babuska (1929-1930)

e Areal Okresni nemocnice - Bedfich Adamek (1926-1928)

e Prumyslova skola - Jan Rejchl (1929-1930)

e Administrativni budova Narodni banky Ceskoslovenské - Jan Rejchl (1930-
1932)

e Méstské lazné - OldFich Liska (1932-1933)

e Krajsky soud - Vaclav Rejchl (1933-1934)

Obrdzek 15: Priimyslovad skola a Krajsky soud

3.4 Druha svétova valka a povalecné obdobi

Konec samostatné Ceskoslovenské republiky znamenal konec velice Uspé&sného
obdobi rozvoje Hradce Kralové. BEéhem nasledujicich let zacala kvalitni vystavba
upadat na minimum a vroce 1941 se Uplné zastavila. Po valetném obdobi se
mésto opét dostava zpét do pozice hospodarského a kulturniho centra. Nastava
dalsi rozvoj primyslu, nartst pocet obyvatel a dalsi bytova vystavba. Tato vystavba
vSak uz nedosahuje tak vysoké architektonické a umélecké Urovné jako
mezivalecnd, kdy ve mésté plsobili Kotéra, Gocar, Liska, bratfi Rejchlové a dalsi
vyznamna jména. [11][18]

Némecka okupace utlumila celkovy rozvoj mésta a omezila pravomoci jeho vedeni.
Roku 1942 starosta Pilnacek odstoupil ze své pozice a na jeho misto byl dosazen
Franz Heger. To o€ se snazil kdysi F. Ulrich demokratickou cestou, pFislo nafizenim
némeckych okupantu. Jesté ve stejném roce byl vyhlaSen Velky Hradec Kralové a
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doslo tak k administrativnimu spojeni mésta a okolnich obci. Tim tak vznikl Hradec
Kralové, ktery svym Uzemnim rozsahem se jiz blizi soucasné podobé. [7]

.Jedinou stavebni akci bylo okupanty narizené postaveni kolonie délnickych domku na
Slezském Predmeésti, kterou lidé posmésné pojmenovali ,Maly Berlin“. Stavebni akce
zlstaly omezeny pouze na tovdrny.” [6, s. 91]

Po Unoru roku 1948 nastaly radikalni zmény. Mésta a obce, ktera byla dfive
samostatna, se stala soucasti centralné planovaného hospodarstvi. Podniky byly
bud ruseny nebo slu¢ovany pod jednotné vedeni. [7]

3.4.1 Stavebni rozvoj béhem 2. Svétové valky

Vroce 1941 povéfila okupacni sprava meésta vypracovanim nového regulacniho
planu Ernsta Bode. Dlvodem bylo chystané slouceni mésta s okolnimi obcemi, coz
se také roku 1942 stalo. Bode se pokusil navazat na Gocarovy regulacni Upravy.
Tento regulacni plan poprvé resil komplexné celé Uzemi Velkého Hradce Kralové.

(6]

Pod vlivem socialistickych myslenek mizi avandgardni architektura a jedinym
oficialn& schvalenym slohem je nyni socialisticky realismus, tzv. sorela.® Tento sloh
vyuziva prvky historismu a sovétského urbanismu. Dale jsou zruSeny soukromé
praxe architektl, ti se nadale mohou sdruZovat pouze pod velkym projektovym
ateliérem.[19]

Dle historika Jakuba Potlcka nejvyznamnéjsi dilo tohoto obdobi predstavoval
zakladni upravovaci plan meésta, ktery byl vypracovan zaky J. Gocara, architekty
Josefem Havlickem a FrantiSkem BartoSem. ,Oba tvirci se v ném prihlésili k tradici
krdlovéhradeckého urbanismu a proklamovali, Ze pokracuji v reseni ukolu, na némz
pracoval Jan Kotéra a zejména Josef Gocdr.” [11, s. 109] [5]

8 Socialisticky realismus.
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Obradzek 16: Upravovaci pldn Havlicek, Bartos [5]

Oba architekti navazali na Gocarovy regulacni plany z konce dvacatych let. Nové
méstské Ctvrti v ném situovali kolem historického jadra mésta a uvolnili cast
orlickych kotlin od obytné zastavby. Nechali vice prostoru pro zelef a to hlavné
podél vodnich tokl. Obytnd zastavba se dle jejich plnu méla rozvijet nejvice
v labské kotliné na soutoku Labe a Orlice, podle jejich navrhu byla realizovana
Labska kotlina a stala se tak prvnim povale¢nym sidliStém ve mésté, a v kfidlovych
polohdch na Prazském Predmésti a Slezském Predmésti. V ndvrhu se jiz mize
setkat s pardubickou radiadlou® na pravém brehu Labe, II. silni¢nim okruhem a
odlehCovaci komunikaci vedouci soubézné se Zelezni¢ni trati. Dale do planu
zahrnuli i okolni, dfive samostatné obce, které se snazili zapojit do Sirokych
regionalnich souvislosti. BartoS a Havlicek si také povSimli, Ze nejvétsi
vychodoceska mésta Hradec Kralové a Pardubice jsou od sebe stfedové vzdalena
pouze 19,5 km. Tedy ,zhruba 10 minut cesty elektrickou rychlodrahou.” [20, s. 7]
Myslenkou architektl bylo vzajemné propojit tyto dvé mésta, aby v budoucnosti
vznikla jedna obrovska aglomerace soustfedéna ve dvou zakladnich pasmech -
pramyslovém a obytném. Ty by od sebe byly oddéleny zelenym ozdravnym pasem.
Pasma by vedla podél patefni komunikace slozené z dalnice, vysokorychlostni
Zeleznice a labského plavebniho kanalu. Vtomto utopickém, nikoliv vSak
neuskutecnitelném dilu se jako prvni snazili aplikovat principy pasového mésta.

(51 [11]

? Komunikace sméFujici od stfedu mésta k jeho okraji
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Od 50. let se Uzemnim pldnem mésta nadale zabyvala nové vznikld firma
Stavoprojekt Hradec Kralové. Pracovnici zpracovali nové rozbory mésta. Achitekti
B. Petranek a J. Zidka roku 1960 zpracovali smérny Uzemni plan, ktery pfinesl
pouze informaci o pokracovani rozvoje mésta kolem historického jadra v duchu
Gocarovych koncepdi. [5]

WL g
Of . Vi

Obrdzek 17: Smérny uzemni plan, B. Petranek aj. Zidka, 1960 [5]

Mésto se opét zacalo potykat s nedostatkem bytd a prestarlym bytovym fondem.
DalSim velkym problémem k FeSeni pak byly rozvody vody, plynu, elektfiny a
kanalizace, jejichz udrzba byla za valecného obdobi zanedbana. Protoze centrum
mésta jiz bylo kompletné zastavéné, byla zahajena rozsahla vystavba
jednotvarnych sidlist v oblastech nové pfipojenych obci a také byl zpracovan roku
1958 asanacni plan historického jadra meésta, podle které se zahdjila stavebni
¢innost vjeho oblasti. Vroce 1962 bylo historické jadro meésta vyhlaseno za
meéstskou pamatkovou rezervaci. [6]
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Jako prvni po 2. svétové valce roku 1947 bylo realizovano sidlisté Labska kotlina 1.,
ktera jeSté navazuje na predvalecny funkcionalismus. Postupné pak nasledovala
vystavba dalsich sidlist a obytnych blok: [6]

e Orlicka kotlina (1951-1958);

e Slezské Pfedmaésti'® (1959-1969);

e MalSovice (1965-1974);

e SidliSté Pouchova - VékoSe (1968-1976);
e Labska kotlina Il. (1970-1976);

e Moravské Predmésti (1972-1990).

«Prednosti Hradce Kralové byla vZdy promyslend urbanistickd koncepce, kterd posunula
i jinak pramérnou povdlecnou vystavbu na kvalitativné vyssi droven. Architektonickd
tradice mésta pritom pusobila jako urcity korektiv novych tendenci i konkrétnich
zdméru a prispéla k tomu, Ze v ocich odborné i laické verejnosti si Hradec Krdlové
udrZoval povést pfedvdlecného salonu republiky.” [5, s. 105]

3.4.2 Panelova vystavba, 70. léta 20. stoleti

Sériové budovani panelové vystavby plnilo ukoly rychlého zabezpeceni obydli pro
velké mnozstvi lidi, které se vyskytovalo ve meéstech. Zapornou stranou této
vystavby byla kvalita a technické provedeni téchto spésné budovanych staveb. Pfi
stavbé téchto domU byla prehlizena dnesni aktudini otdzka energetické bilance
domu. [21]

Prostorova lokace panelovych sidlist nebyla primarné podminéna cenou a
atraktivitou pozemku, rozhodujicim faktorem byl reliéf terénu, ktery byl v idealnim
pfipadé rovny a volny a umoznoval snadnou manipulaci s velkymi montaznimi
stroji. Takové to plochy se nachazeli v okrajovych castech mést, kde vznikala nova
sidliSté, ktera vytvarela druhotna méstska centra. [21]

Jednou zvelikych vyhod krajni polohy sidlisté byla blizkost k okolni pfirodé a
dostatecné mnozstvi volného prostoru pro tvorbu méstskych ploch zelené, parkd,
hfist a areald pro volnocasové aktivity uvniti sidlisté. Verejnd zelel ma navic
druhotnou rozdélujici Ulohu, oddéluje rusné dopravni komunikace od sidlistniho

Vv s

Nevyhodou téchto Utvar( je hlavné esteticka kvalita a monoténnost panelovych
blokd, Spatné infrastrukture a nedostatku pracovnich mist v blizkosti bydlisté. [21]

Panelova technologie vystavby byla v Hradci Kralové poprvé pouZzita v roce 1960
pri vystavbé Slezského Predmeésti, kde stoji prvni panelovy diim mésta. Jeho autory
byli architekti FrantiSek Steiner a J. Skaloud. ,Autofi pojali diim jako experiment, na

1% zde byl postaven prvni panelovy dim v Hradci Kralové [6, s. 95]
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némz se snaZili v praxi ovérit vyhody a variabilnost pldorysného reseni pri rozstupu
pricnych nosnych stén 600 cm. Projektanti pokusného domu prokdzali oprdvnénost
tohoto pojeti.” [11, s. 117] Tento Sirokorozponovy systém znamy pod nazvem
konstrukce HK, byl dale vyuzivan jako krajsky stavebni typ. Jeho variabilita
umoZznovala nejen vystavbu radovych rodinnych domd, a tfinactipodlaznich
deskovych dom(, ale i objektd obcanské vybavenosti. [11]

3.5 Zmény po roce 1989 — Soucasnost

Béhem obdobi komunistického reZimu se vyvoj mésta utiSil. Nova vystavba sice
probihala, ale tykala se vprvni radé predevSim obytnych blokl a sidlist
v okrajovych astech. Bylo tedy nutné obnovit historicky vzhled mésta. [11]

Podle J. Potlicka zména politické situace v obyvatelich mésta vzbudila ocekavani,
kterd ale nebyla naplnéna. Nové vedeni mésta nenavazalo na dédictvi mésta
zdoby F. Ulricha a na legendarni pfizvisko salon republiky. Pfesto vSak mésto
meénilo svou tvar diky velkému poctu postupnych rekonstrukci vyznamnych budov
a verejnych prostord. Mezi kvalitni dila vystavénd v prvnim desetileti od sametové
revoluce se Fadi napfiklad budova Ceské poijistovny, chirurgické sanatorium Sanus
nebo pobocka Ceské narodni banky. [5] [11]

Obrdzek 18: Sanatorium Sanus, pobocka Ceské ndrodni banky

Mezi dalSi velice cenéné stavby patfi bez pochyby Studijni a védecké knihovna,
kterd byla realizovana v letech 2002-2008. Do soutéZe navrhu této stavby se
prihlasilo vice neZ padesat autorskych tym0. SoutéZ vyhrdli architekti Roman
Brychta se svymi spolupracovniky z prazského ateliéru Projektil. Podle slov
J. Potlicka se jedna o strohou, uslechtile minimalistickou budovu v pddorysném
tvaru pismene X. [11] ,Hradec Krdlové od doby Jana Kotéry a Josefa Gocdra konecné
zZiskal architektonické dilo mimorddné kvality, které méstu navrdtilo alespori Cdst jeho
nékdejsiho lesku.”[11, s. 137]
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Obrazek 19: Studijni a védeckd knihovna v Hradci Krdlové

Zmény se ukazaly i vurbanismu mést, kterou zapficinilo predevSim zruSeni
ustfedniho planovani, rozvoj podnikani a vznik obcanskych iniciativ. MoZnost volné
cestovat umoznila architektlim a staviteldm cerpat novou inspiraci v zahranici, coz
prineslo novy nahled a nazory na nynégjsi architekturu a jeji potfeby. Zacaly se nové
zakladat pramyslové a obchodni zoény, které byly umistovany predevsim na
hlavnich pFijezdovych trasach na okrajich mést. Jako novy trend se zakladaly
satelity rodinnych domu na predmeéstich, diky kterym se mésta déle rozsifovala do
okolni krajiny. [22]

V roce 1997 byla vypsana dalSi soutéz o uzemni plan, do které se pfihlasil se svym
navrhem Roman Koucky a ten predstavil FeSeni:, ktera pomoci ,cesty, okruzni tfidy,
ktera by mésto obepnula a ukoncila”. Jeho myslenkou bylo zastavit rozpinani
mésta dal do krajiny a udrzZet tim idealni geometrickou strukturu okruhu a radial.
Treti okruzni komunikace méla mit kromé komunikacni funkce také funkci hrani¢ni

pro vystavbu. BohuZel jeho detailni navrh nakonec nebyl realizovan. [11]

g
3

Obrdzek 20: Uzemnfi plan mésta, 1997, Roman Koucky [11]
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V roce 2000 vedeni mésta schvalilo novy uzemni plan, ktery je zakladem pro novou
vystavbu a rozvoj ve mésté do dnes. Mésto se naddle rozrlstd okolo svého
historického jadra a dodrzuje sv{j radialné okruzni systém. Méstsky velky okruh,
ktery byl navrzen J. GoCarem vyhovuje i dneSnimu naporu automobilové dopravy.
Nadale probihaji revitalizace vefejnych prostor a budov, napfiklad Sukovy sady,
Malé namésti, Simkovy sady, Pivovarské ndmésti, terminal hromadné dopravy,
BeneSova tfida a mnohé dalsi. [5]

Obrdzek 21: Stavajici dzemni pldn z roku 2000 [23]

4 Hradec Kralové jako Saldn republiky

Oznaceni Hradce Kralové jako Salénu republiky nepochazi jen jako prezdivka od
hrdych obcan(i mésta, ale jde o prizvisko, které mésto ziskalo diky své kvalitni
vystavbé a rozvoji po zruseni pevnosti a zboreni jeho hradeb a diky dobrému
vedeni mésta. PredevSim diky starostovi FrantiSku Ulrichovi se jednalo o
usporadany a promysleny rozvoj. Vzniklo hned nékolik urbanistickych plant pod
vedenim architektl jako byli predevsim Jan Kotéra, Josef Gocar nebo Oldfich Liska,
za jejich pomoci zacalo vznikat moderni a pokrokové mésto. Urbanistické reSeni
mésta bylo vytvoreno tak, Ze doposud kapacitné vyhovuje vzristajici automobilové
dopravé a uchovava funkZni a klidné centrum meésta. [24]
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PFi porovnani Hradce Kralové s jinymi mésty, ktera byla obehnana hradbami, doslo
ke zbourani opevnéni o néco pozdéji. Mozna i to je jeden z dlivodd proc vystavba
méla Uspéch, provadéla se jiz srozmyslem na zakladé novych urbanistickych
poznatky, trend(l a zku3enosti nejen ze zahranici, ale i z Cech. Konkrétné mésto
Praha resila stejny problém asi o 20 let pfed Hradcem. Oproti Praze se Hradec
Kralové stal vlastnikem vSech pozemkl byvalé pevnosti a tim se predeslo
nesourodé vystavbé. Dle J. Kratkého meésto toto rozhodnuti ucinilo na zakladé
Lvarovdni Spolku inZenyr(i a architektd.” [6, s. 68] Méstu pak nic nebranilo zahdjit
systematickou vystavbu podle pfedem pfipraveného planu. [6] [8]

Diky pfisnym podminkam pro nové maijitele stavebnich parcel pak vznikali stavby,
které dosahovaly i uméleckych kvalit. Pfisné dodrZovani pravidel méla na starost
méstska technickd kancelar. V prlibéhu rozvoje mésta byly pak plany pravidelné
aktualizovany nebo bylo zahdjeno vypracovani novych pland, a to na zakladé
nejnovéjsich urbanistickych poznatkd. [6]

Nejvyznamnéjsi regulacni plan pochazi z rukou Josefa Gocara, ktery se inspiroval
Gocarovi koncepce jsou zelené pasy, které vstupuji do mésta. Kvalita Zivotniho
prostfedi zde vzdy byla vysoka a patfila k pozitivnhim vlastnostem mésta. [6]

Pokud se zaméfime na posouzeni vyvoje mésta, nemlizeme opomenout jeho
historicky potencial. Hradec Kralové byl vzdy regionalnim centrem vychodoceské
oblasti. [6]

y 4 r 4

5 Soucasné prostorové a funkéni usporadani
mesta

Zakladni jednotkou vyuzivanou v urbanismu je sidlo, definovano jako ,prostorovy
utvar, vymezeny hranicemi katastru s plosné dominujicimi stavbami pro bydleni a
postupné (s jeho vyvojem) pro dalsi ucely, v rozsahu a proporcich podle typu, velikosti a
poslani sidla.” [25, s. 18] Sidla jsou délena na venkovska a méstska.

Charakteristické znaky mésta jsou: [25]

o Siroka skladba vefejnych prostor;

e ZpUsob zastavby a jeji hustota;

e VnéjSi pohled na sidlo (sidelni panorama nebo silueta a dalsi typické znaky);

e Komplexni nabidka funkci slouZici obyvateldm;

o Typické obyvatelstvo (b&Zné nizsi zaméstnanost v primarnim sektoru, vyssi
vzdélanost a rtiznoroda socialni skladba).
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Hradec Kralové je sidlem a méstem, konkrétné statutarnim méstem
Kralovehradeckého kraje. Sklada se z nékolika katastralnich Uzemi a Uzemné se
Cleni na méstské casti. Mésto vykazuje vysokou hustotu a intenzitu zastavéni. [25]

Hradec Kralové se fadi do kategorie ,velka mésta“. Jedna se o mésto s velkou
rozlohou s radialné okruznim usporadanim. Velkoméstsky charakter je podporen
bohaté zaloZzenymi vefejnymi prostory, které jsou doprovazeny architektonicky
kvalitni zastavbou. Prevazuji zde plochy pro obchod, sluzby, administrativu atd.
Bydleni je zde povazovano za funkci dopliikovou a je ostatnimi funkcemi
vytlacovano. Je zde uceleny systém méstské dopravy. [25]

Hradec Kralové sousedi sdalSim velkym méstem Pardubicemi. Vzhledem
k blizkosti sidel a mobilité obyvatelstva zde dochazi k jejich funkcni provazanosti a
spoluplisobeni pfi uspokojovani potfeb obyvatelstva. Mésto je tedy soucasti
aglomerace Hradec Kralové - Pardubice. [25]

Hradecko-pardubicka aglomera_ce

Obrdzek 22: Hradecko-pardubickd aglomerace '’

5.1 Prostorové usporadani mésta

Kazdé mésto ma svou zakladni formu pldorysného usporadani, které bere
v Uvahu jak potrfeby prostorového clenéni tak nejlepSi rozvrZzeni jednotlivych
funkénich podsystémU, napriklad zeleri, doprava, vefejnd a technicka
infrastruktura. Forma puadorysného usporddani je ovlivnéna prirodnimi
podminkami a terénem. [25]

" Ppatrik  Hocke  [online]. 2010  [cit.  2017-05-23].  Dostupné  z
http://www.patrikhocke.cz/wp/?portfolio=uzemni-plan-mesta-hradec-kralove
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Z3kladni formy prostorového usporadani mést jsou radialné okruzni, véjifova,
linedrni, pasova a rastrova. Mezi nasimi mésty mdzeme nalézt nejen cisté formy,
ale i kombinace nékolika forem. Mésto Hradec Kralové ma cistou radialné okruzni
formu. To je dano jednak jeho umisténim na navrsi nad soutokem dvou fek a dale
pak jeho historickym vyvojem. [25]

5.2 Prostoroveé clenéni mésta

Prostorové usporadani meésta Hradec Kralové je zaloZzeno koncentricky kolem
historického jadra mésta radialné okruznim systémem. [2]

Prostorova struktura kazdého meésta je tvorena stavbami, technickym zafizenim,
nameéstim, volnymi plochami ulic a zeleni. Kazdé mésto je slozeno zcasti,
prostorovych struktur, které jsou od sebe oddéleny podle své funkce. V Hradci
Kralové mulzeme tyto prostorové struktury rozdélit na: centrum, méstskou
blokovou zastavbu, méstskou vilovou zastavbu, sidlisté, prdmyslové aredly a
vyrobni zény, pavodni vesnickou oblast integrovanou do mésta a rekreacni zazemi.

[2]

5.2.1 Historické centrum

V historickém jadru mésta nalezneme nejstarsi obytnou zastavbu mésta. Prevazuji
zde starobylé nejcastéji tfi az Ctyfpatrové domy. Vzhledem k historickému
potlaceni rozvoje meésta a nedostatku stavebnich prostor je zde velice husta
zastavba s minimem nezastavénych ploch, minimem zelené a nepravidelna uzka
uli¢ni sit. Roku 1962 bylo historické jadro mésta prohlaSeno méstskou pamatkovou
rezervaci a od roku 1991 je v tomto prostoru vyhlaSena pamatkova zéna, v niz se
nachdzi 70 kulturné vyznamnych chranénych objektu. [2]

s s

Ve stfedu historického centra se nachazi nameésti, které ma nalevkovity tvar a nese
nazev Velké nadmésti, v dFivéjsich dobach Zizkovo namésti. V zdpadni ¢asti tohoto
nameésti se nachazeji vyrazné méstské dominanty Bila Véz a novogoticka Katedrala
svatého Ducha. Ve vychodni Casti se namésti pozvolna zuzuje a prechazi do
Malého nameésti, které dale pokracuje Mytskou ulici az na maly méstsky okruh. Do
historického centra je predevSim sméfovana funkce kulturni, spoleCenska a
spravni.
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Obrdzek 23: Letecky snimek vyvyseného pahorku starého mésta a Velkého ndmésti '

5.2.2 Méstska blokova zastavba

V 19. stoleti vznikla v Ceskych méstech méstska blokova zastavba. Kromé prosté
ubytovaci funkce blokové zastavby se zde nabizela i moznost funkce obchodni a
administrativni. V pfipadé Hradce Kralové byla vystavba blokové zastavby
posunuta az do prvni poloviny 20. stoleti, kdy byla umoZznéna vystavba v okoli
historického centra v misté byvalé pevnosti. Pfitomnost malych obchodl a
administrativnich prostor s sebou prinasi kumulaci vétSiho mnozstvi osob, ¢imz je
podporen méstsky Zivot. V porovnani s centrem je zde vyssi hustota osidleni, domy
jsou vysSi a koncentruje se zde vice osob. Dale se setkame srozmanitéjsi
obcanskou vybavenosti a vétsim podilem parkl a ploch méstské zelené. Prikladem
blokové zastavby jsou Ulrichovo, Masarykovo a Batkovo namésti, namésti Svobody
a namésti 5. kvétna. Nejvétsi koncentrace blokovych domud na Uzemi mésta se
nachazi uvnitr velkého méstského okruhu. [26]

Spolecnym problémem pro méstské centrum i blokovou zastavbu je nedostatek
a absenci parkovacich ploch. Reenim tohoto problému je vystavba parkovacich
dom( vtéchto castech mésta, které jsou realizovany formou rekonstrukce
stavajicich opusténych vicepodlaznich budov. Timto zpUsobem jiz ve mésté vznikl
parkovaci diim Katchnerka ve Wonkové ulici a parkovaci dim Regiocentrum
umistény pod Velkym naméstim v budové byvalého pivovaru. [2]

12 Wikiwand [online]. 2017 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z:
http://www.wikiwand.com/cs/Hradec_Kr%C3%A1lov%C3%A9
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Obrazek 24: Ukdzka blokové zdstavby, Ulrichovo ndmeésti

5.2.3 Méstska vilova étvrt

Dale se ve mésté nachazeji vilové Ctvrti. Jde o moderni urbanistickou koncepci,
ktera vychazi z koncepce zahradniho mésta. Jedna se o moderni vilové Ctvrti
nizkopodlaznich dom0. Tyto Ctvrti si udrzuji svlj predméstsky rdz, pricemz jsou
soucasti mésta a jsou na ném zavislé. Charakteristickymi rysy jsou nizka hustota
osidleni, relativné kvalitni dopravni infrastruktura s napojenim na centrum mésta a
mnozstvim zeleng, které je vSak v soukromém vlastnictvi. Tento typ zastavby byl
typicky pro movité vrstvy obyvatelstva pfed druhou svétovou valkou. Ti si tak
vytvareli pfijemné podminky pro bydleni se zachovanim vyhod méstského Zivota.
[26] V Hradci Kralové je tento typ zastavby soustfedén predevsim v zapadni strané
Stfelecké ulice u Prazského pfedmésti a podél Orlického nabrezi u MalSovic.

Obrdzek 25: Ukazka vilové Ctvrti, ulice Nezvalova

5.2.4 Sidliste

DalSim méstskym utvarem bytové funkce jsou sidlisté, ktera vznikala od poloviny
20. stoleti, vrcholu dosahla v poloviné 70. let a po zméné politického rezimu v roce
1989 byla omezena. Tato vystavba reagovala na nedostatek ubytovacich ploch ve
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meéstech. Vystavba byla planovana, centralné fizena, vytvarela velkokapacitni
vySkové objekty, které méli za cil zabezpecit dostatek ubytovacich ploch pro
méstské obyvatelstvo. Nejcastéjsi lokaci pro sidlistni zastavbu jsou periferie mést,
kde se nachazel dostatek volného prostoru pro tak rozsahlou vystavbu. Sidlisté ma
rozvinutou dopravni infrastrukturu, dobfe propojenou s centrem mésta. Obcanska
vybavenost zde zabezpecuje zakladni potfeby obyvatelstva. Nachazeji se zde
maloobchody, velkoobchody, posty, restauracni zafizeni, sluzby, Skolska zafizeni,
sportovisté nebo détska hristé. [26]
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Obrdzek 26: Ukdzka sidlisté, BeneSova tiida 3

5.2.5 Primyslové arealy a vyrobni zény

Hradec Kralové nepatfi mezi typickd primyslovd mésta. V obdobi prdmyslové
revoluce, kdy dochazelo k rozvoji primyslovych podnikd a aredll na nasem tzemi,
bylo ve mésté staveni podnikd nemozZné zddvodu stavebni uzavéry. Vznikaly
pouze stfedné velké podniky, které byly umistovany v okolnich obcich. [26] Jeden
z takovych podnikl je svétozndmy Petrof na vyrobu pian.

V Hradci Kralové vznikaly ty nejvétSi podniky aZz ve 40. letech 20. stoleti, kdy byly
postupné vybudovany tovarny OSPAP, Skodovy zavody nebo CKD.

Dnes jsou primyslové podniky koncentrovany do severovychodni ¢asti mésta, kde
vznikla Skladistni oblast, nejprlimyslovéjsi ¢ast mésta. Tato Cast je od obytné zény
oddélena silnic¢ni komunikaci a Zeleznicni trati.

1 IDnes [online]. 2016 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z:
http://hradec.idnes.cz/foto.aspx?r=hradec-zpravy&c=A161209_153550_hradec-
zpravy_the&foto=KVI57adeb_120614_1413405.jpg
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5.2.6 Pavodni vesnicka oblast integrovana do mésta

Vtéchto oblastech vznikaly domy postupné bez jakékoliv organizace.
Charakteristickd je zde hustd zastavba nizkopodlaznich dom(, vétSinou
dvoupatrovych.

Hustota osidleni je zde velice rozmanita, dopravni spojeni téchto ¢asti s méstskym
centrem je uspokojivé, sloZitéjsi je vSak spojeni okrajovych ¢asti mezi sebou.

s v

Tyto periferni ¢asti se nachazi po celém vnéjSim obvodu a pfipojily k méstu v druhé
poloviné 20. Stoleti. Jak jiz bylo zminéno v predchozich kapitolach, jejich vyvoj
probihal rliznorodé a nezdvisle na mésté. Teprve sloucenim obci s méstem do
jednoho celku tzv. Velkého Hradce Kralové znamenalo sjednoceni cild
formulovanych ve spole¢ném Uzemnim planu mésta.

Mezi venkovské oblasti integrované do mésta Hradce Kralové patfi: Svobodné
Dvory, Plotisté nad Labem, Rusek, Slatina, Svinary, MalSova Lhota, Bfezhrad a
Placice.

s v s

Obrdzek 27: Letecky snimek oblasti v severovychodni &dsti mésta ™

5.2.7 Rekreacni zazemi mésta
Diky vétsimu mnozstvi volného <casu zpUsobeného hospodarskymi a
spoleCenskymi zménami se méni chovani a poZadavky obyvatel mést. Ti chté&ji

u Mapy.cz [online]. 2015 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z:
https://mapy.cz/letecka?x=15.8594912&y=50.2414167&z=14
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travit svlj volny ¢as nejrliznéjsimi zplsoby. Kazdy druh rekreace ma své naroky na

Vv s

tomu bylo v minulosti.

V Hradci Kralové jsou tyto prostory reseny nékolika zpUsoby, v centru mésta se
nachazeji parky, mezi nejznaméjsi z nich patfi Jiraskovy sady na soutoku Labe a
Orlice. Ty se vyznacuji az zahradnim prostfedim, diky upravenym kvétinovym
zahondm a svému prijemnému prostredi.

Nejvétdsim parkem jsou Simkovy sady, které se nachazi pod hradbami
v severovychodni casti mésta. Tento park prosel v pribéhu poslednich let
revitalizaci. Vznikly zde nové cesty, stezky pro cyklisty a in-line bruslare, posezeni
s grily nebo détské hristé. Stfedem celého parku je jezirko, kde je mozné zapUjceni
lodicek pro plavbu. [27]

y /
S

Obrdzek 28: Snimek Jirdskovych sadu na soutoku Labe a Orlice ™

Rekreace je mozna v primeéstskych lesich, které obklopuji celou vychodni a jizni ¢ast
mésta, kde jsou vybudovany cyklistické a bruslarské stezky. Stezky vétSinou vedou
az do prilehlych obci. Prikladem je cyklisticka a bruslaFska stezka z méstské casti
MalSovic, kterd vede do obce Bélecko. Dale se ve mésté nachazi stfelecky a
jezdecky klub v MalSovicich nebo golfové hfisté v Roudnicce.

5.3 Funkéni usporadani mésta

~Funkcni model vyuZivani verejného prostoru mésta se béhem historie neustdle méni.
Navzdory odliSnostem vsak muZeme definovat tfi funkce, kterym meésto slouZilo vZdy.
Meésto vZdy fungovalo jako misto shromaZdovdni, obchodu a dopravy.”[28, s. 10]

5 Zena-in.cz [online]. 2017 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z: http://zena-in.cz/clanek/navstivte-
metropoli-vychodnich-cech-hradec-kralove
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Kazda z téchto funkci ma ve mésté specifické pozadavky na své umisténi z hlediska
narokd na prostredi a jeho vybaveni, nazyvame je lokacni podminky. Je tfeba dbat i
na pozadavky na rozmisténi jednotlivych funkci ve mésté, ty nazyvame alokacnimi
podminkami. Podle téchto podminek by napfiklad primysl nemél byt v blizkosti
obytnych a rekreacnich oblasti a mél by mit vybudovanou dostate¢nou dopravni
infrastrukturu. [28]

V 1. poloviné 20. stoleti bylo obvyklé délit mésto podle zonalni teorie. Méstské casti
byly déleny na zény bydleni, prace, rekreace, dopravni a technické infrastruktury.
Tyto jednotlivé zony nebylo mozné udrzet, avsak v dnesSnich méstech se musi fesit
jejich  pozlstatky, jako napriklad panelova sidlisté. V dnedni dobé jsou
upfednostnovany smiSené zény, které vytvareji mezi sebou vazby napfiklad
bydleni, rekreace a obcanska vybavenost. [26]

Funk&ni usporadani meésta Hradec Kralové tvori systém zakladnich ploch. Toto
funkeni vyuziti jednotlivych ploch je dano vymezenymi hranicemi v grafické casti
Uzemniho pladnu a je zévazné. Za posledni roky je Uzemni pldn mésta Hradec
Kralové nejvice dopliovan a rozvijen ve funkci bydleni. Jsou tak postupné
zastavovana rozvojova Uzemi v lokalitach Na Plachté, v Trebsi, v Podzamci a ve
Svobodnych Dvorech. [2]

5.3.1 Obéanské vybaveni

Obcanské vybaveni jsou stavby, zafizeni a pozemky, které slouzi napfiklad pro
vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci rodiny, zdravotni sluzby, kulturuy,
verejnou spravu, ochranu obyvatelstva. Stavebnim zakonem jsou tyto pfiklady
obcanského vybaveni zafazeny do verejné infrastruktury. Jde o jednu ze zakladnich
funkcnich sloZzek sidel a popisuje standart zivotni Urovné obyvatel v daném uzemi.
[29]

Cilem rozvoje této funkce je navySeni standardu kvality a pohotovosti vSech sluzeb,
které jsou v dané lokalité obyvatelim a i tém, ktefi za sluzbami dojiZdé&ji, nabizeny.
Jsou situovany hlavné do centralnich a obytnych &asti sidel a ovliviuji také
urbanistickou koncepci a prostorovou strukturu. [29] ,Kvalita a vyvdZenost sité
obcanského vybaveni a jeji vazba na dalsi funkce jsou zdsadnimi faktory udrZiteIného
rozvoje tizemi, nebot vyrazné plsobi jak na ekonomickou a socidlni skladbu obyvatel,
tak i na Zivotni prostfedi sidel.” [29, s. 2]

Soucasny stav obcanského vybaveni (jeho rozsah, vétSina druhl, kapacita a
situovani v Uzemi) je ovlivnén stavem do roku 1989. K umistovani jednotlivych

46



Urbanisticky vyvoj mésta Hradec Kralové ve 20. a 21. stoleti Klara Pavlaskova
Bakalarska prace

zafizeni byly vytvoFeny ukazatele', podle kterych se rozhodovalo o nutnosti
umisténi vybaveni. Nejprve byly nedostatky rfeSeny provizorné a to umistovanim
stank( na sidlisté, vytvafenim maloobchodl a prostor pro sluzby vramci
kolektivniho bydleni, az poté se budovala nova zafizeni pro chybégjici funkéni prvky.
[29]

Také zacaly vznikat nové prvky obcanského vybaveni pro novou dobu a nékteré
staré naopak zanikaly. Vznikaly napfiklad opravny mobilnich telefonl, kavarny,
specializované restaurace a jiné. Podstatnym prvkem pro tvorbu obcanského
vybaveni je vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, na tomto zakladé musi byt prostory pro
verejnost dostupné bezbariérove. [29]

Soucasna struktura obcanského vybaveni v Uzemi Hradce Kralové je v zasadé
stabilizovana ve své komercni (Skolstvi, kultura, sprava, zdravotni a socialni péce)
i nekomer¢ni (obchod, sluzby, administrativa, cestovni ruch) ¢asti.

5.3.2 Dopravni infrastruktura

Pod terminem dopravni infrastruktura rozumime ,pozemni komunikace, Zeleznicni
drdhy, vodni cesty, letiSté a s nimi souvisejici zarizeni.,” [30] Dopravni infrastruktura
ma za ukol propojovat jednotlivda Uzemi a to s maximalni rychlosti a komfortem,
minimalnimi naklady, prostorovymi potfebami a v nejlepsi varianté bez dopadu na
zivotni prostrfedi. Rozdilné naroky jsou kladeny na dopravni infrastrukturu
vintravildnu a extravildnu. Dalsi dudleZitou slozkou dopravni infrastruktury jsou
cesty pro chodce a cesty pro cyklisty, u nichz je kladen diraz na bezpecnost.

Hradec Kralové vramci intravilanu pfistoupil na aktivni i pasivni opatfeni pro
regulaci dopravy. Pasivnim opatfenim se rozumi zpoplatnéni vétSiny stani v ramci
centra meésta. Aktivné tim, Ze je zakaz vjezdu nakladnich vozidel mimo tranzitni
trasy, dale velka sit méstské hromadné dopravy, kvalitni sit cyklotras, ktera vede
nejen centrem mésta, ale i do okolnich obci. [31]

Dopravni infrastrukturu délime dle druhd dopravnich cest, pro mésto Hradec
Kralové je to doprava pozemni (silni¢ni, staticka, cyklisticka a Zelezni¢ni). Vodni a
vzdusna zde slouZi pouze k soukromym uGceldm.

5.3.21 Silnicni doprava

Silni¢ni doprava je zajisténa prostfednictvim silnic I, Il. a lll. tfidy. Hlavni kostru
silnini dopravy tvofi silnice 1. tfidy, kterd vede intravilanem meésta a tvori
[l. méstsky okruh. Na tento okruh jsou napojeny Ctyfi hlavni tepny. Prvni z téchto

'® Dle Princip( a pravidel Gzemniho pladnovani byly zaloZené naptiklad na velikosti sidla,
poctu obyvatel, funkci sidla, dale na omezenich pro obyvatelstvo jako byla mistni
prislusnost ditéte pro konkrétni zakladni Skolu, nebo neexistence konkurence. [29]
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silnic vede na zadpad smérem na Prahu, druha jihozapadné smér Pardubice, treti
jihovychodné smérem na Brno a Ctvrta vychodné smérem Rychnov nad Knéznou.
Tento okruh zabezpecuje centrum mésta od tranzitni dopravy.

5.3.2.2 Méstska hromadna doprava

Historie méstské dopravy v Hradci Kralové zacina roku 1928 zaloZzenim spolecnosti
Autodrahy mésta Hradec Kralové. Provoz byl zahajen 1. listopadu 1928 na dvou
linkdch Kukleny-hlavni nadrazi-Slezské Pfedmeésti a Novy Hradec Kralové-hlavni
nadrazi. O tfi roky pozdgji se dopravni infrastruktura rozrostla natolik, Ze jiz po
mésté jezdilo 33 autobusl po 16 tratich. Roku 1949 byl zahajen provoz
trolejbusové dopravy. V roce 1994 byl realizovan v Hradci Kralové ojedinély zpUsob
provozu trolejbusové dopravy. Jednalo se o zavedeni trolejbusové traté mimo
trolejbusovou sit, kdy trolejbus pohani dieselovy agregat.

V Hradci Kralové se na pocatku 20. stoleti vazné uvazovalo i o tramvajové dopravé,
kdy se i pfi planovani rozvoje mésta hledélo na dostate¢nou Sifku ulic. V Gocarové
regulacnim planu se uvazovalo nad tramvajovou trati na obou silni¢nich okruzich.
(18]

5.3.2.3 Cyklisticka doprava

Hradec Kralové je obecné znamy jako mésto cyklist. Coz ovliviiuje hlavné rovinaty
terén a dobré klimatické podminky. Vyhodou je zde i radialné okruzni systém
mésta, jehoz silni¢ni okruh a vyznamné radialni komunikace jsou témér po celém
svém obvodu doplnény stezkou pro cyklisty a chodce. [32]

Hradec Kralové patfi mezi mésta, ktera maji podrobné rozpracovany plan rozvoje
cyklistiky. V soucasné dobé se na Uzemi mésta nachazi 79 kilometr( cyklistickych
komunikaci. Cyklisticka sit jiz propojuje celé centrum mésta a predmesti, je
vybudovana uz i do nékolika okrajovych ¢asti jako jsou MalSovice, MalSova Lhota, a
Svinary. [33]

V nejblizSi budoucnosti je naplanovana rekonstrukce stavajicich stezek a dalsi
rozvo;j.

48



Urbanisticky vyvoj mésta Hradec Kralové ve 20. a 21. stoleti Klara Pavlaskova
Bakalarska prace

Obrazek 29: Sit cyklistickych stezek na uzemi mésta Hradec Krdlové [33]

5.3.2.4 Zelezni¢ni doprava

Hradec Kralové se nachazi v priseciku hlavnich dopravnich tah( vychodnich Cech,
co? plati nejen pro silniéni dopravu, ale i pro dopravu Zelezni¢ni. Zelezni¢ni uzel
tvofi pét nejvyznamnéjSich kolejnich trati, které se sbihaji vjednom nadrazi
s moznosti prestupu. [2]

e v

veden pres Pardubice. Jedna se o IV. Panevropsky koridor v ose Némecko /
Slovensko / Rakousko. Zelezni¢ni doprava se zde vyrazné podili na fedeni
problému hradecko-pardubické aglomerace. [2]

Zelezni¢ni traté vedou mimo jadrovou ¢ast mésta. Mésto je Zeleznici spise
obchazeno, a proto zde neni umoznéno vyznamnéjsiho zapojeni do vnitroméstské
dopravy. [2]

Hlavni nadrazi je zde umisténo zapadné od centra mésta. V letech 2006-2007
prosly prostory pfed budovou hlavniho nadrazi rekonstrukci a modernizaci, pfi
které doslo i k vystavbé nového a moderniho autobusového nadrazi, které bylo
nové presunuto a postaveno severné od Zelezni¢niho nadrazi. Jsou zde vyreSeny
prestupni vazby nejen na méstskou hromadnou dopravu, ale i na regionalni
autobusové linky, jejichZ hlavni nadrazi se nachazi v bezprostredni blizkosti. [2]
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Obrdzek 30: Umisténi viakového a autobusového nddrazi "’

5.3.2.5 Letecka a vodni doprava

Letecka doprava neni v soucasnosti ve mésté zastoupena. Aredl letiSté se aktualné
vyuziva pro podnikatelské ucely formou prondjmu vojenskych objektl. Pro dalsi
rozvoj letisté musi byt pozménén uzemni plan, ktery v soucasné dobé neumoznuje
rozvoj uzemi. NejbliZsi letiSté s mezinarodnimi a vnitrostatnimi linkami je v Praze.

(2]

Vodni doprava v Hradci Kralové neni vyuzivana a ani neni v planu ji rozvijet.
NejblizSim Ficnim pFistavem je pristav ve Chvaleticich, ktery se nachazi od mésta 42
kilometrt. [2]

5.3.3 Technicka infrastruktura

Pod pojmem technicka infrastruktura si Ize predstavit vSe, co souvisi s technickou
obsluhou Uzemi. Technickd infrastruktura tak pfFispiva k zajiSténi dobrého
fungovani urbanizovaného Uzemi prostfednictvim pestrého souboru jednotlivych
technickych systém0. Konkrétnimi prvky jsou: vedeni vefejného vodovodu a
kanalizace, zasobovani elektrickou energii, plynem, teplem, vedenim
telekomunikacnich systém(, systém odpadového hospodarstvi a daldi systémy.
Reeni technické infrastruktury je pro kazdé mésto velmi specifické a v podstaté
neexistuje jasny navod. [34]

Hradec Kralové ma kompletni vybaveni Uzemi zakladni technickou infrastrukturou
jako je zasobovani pitnou vodou, odkanalizovani a Cisténi odpadnich vod,
zasobovani plynem a elektrickou energii. V celém mésté je vétSina siti vedena
podzemim. Pouze pfivod tepla je veden nadzemné a to jen v ojedinélych
pfipadech. Problémem technické infrastruktury mésta je chybéjici vybavenost

Y Dopravni podnik mésta Hradce Krdlové [online]. 2010 [cit. 2017-05-23]. Dostupné z:
http://www.dpmhk.cz/44/Vystavba/
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infrastrukturou nékterych rozvojovych lokalit, kde chybi zdjem a podpora od
jednotlivych obci. Dale mezi hlavni problémy miZeme zaradit i maly podil napojeni
kanalizacnich systéma pfrilehlych obci na €istirnu odpadnich vod. [35]

Hradec Kralové a jeho okoli je zasobeno podzemni pitnou vodou, ktera se nachazi
v lokalité hydrogeologického rajonu Podorlicka kfidova panev. Jima se v obci Lita a
do mésta je dopravovana privadécem, akumulovana ve vodojemech o kapacité
48 820 m* a odtud rozvadéna ke spotfebiteli. Kapacita podzemnich a povrchovych
zdrojl vody je zatim dostatecna a pokryva potreby kraje. [36]

Méstska kanalizace je napojena na Cistirnu odpadnich vod Hradec Kralové, ktera se
nachazi asi jeden kilometr jizné od mésta. Jsou zde pfivadény nejen odpadni vody
z Hradce Kralové, ale také z dalSich pfilehlych obci. Vycisténé odpadni vody jsou
vypoustény do reky Labe. [36]

Vedeni elektrické energie je vramci méstského centra, vnitinich Casti mésta a
predmeésti zajiSténo prevazné podzemni cestou. Vedeni tepla a teplé vody do
meésta zajiStuje prevazné nadzemni potrubi. Vedeni elektrické energie a tepla pro
meésto dodava elektrarna Opatovice nad Labem.

Méstské odpadové hospodarstvi v Hradci Kralové je reSeno kontejnery. Jsou
umistény na venkovnich otevienych plochach nebo v uzavifenych stanich. Soucasti
meéstského mobiliare jsou verejné odpadkové koSe. Dale je ve mésté umisténo 6
sbérnych dvorl. Odpadové hospodarstvi zajistuje spolecnost Hradecké sluzby a.s.

5.3.4 Bydleni

nejrychleji v podobé panelovych typizovanych domda. Skladala se ze t¥i vyskovych
pasem (nizkopodlazni do 4 pater, stfednépodlazni 4-8 pater, vysokopodlazni do 16
pater). Timto zplUsobem byla zastavéna v Hradci Kralové vétSina predmésti jako
napfiklad Moravské Predmeésti, Prazské Predmésti, Slezské Predmeésti nebo
MalSovice. V dneSni dobé se vystavba rozsSifuje v podobé cihlovych nebo
monolitickych konstrukci obytnych budov. [37]

Bydleni je jednou z dllezitych sloZek Zivotni Urovné mésta. Ktomu by méla
prihliZzet bytova politika a planovani bytové vystavby. Nejde vSak pouze o kvalitu
samotného bydleni, ale i obytného prostredi. [38]

Dle prlizkumu, ktery byl ve mésté proveden, dava vétSina obyvatel mésta prednost
rodinnym domkdm, pokud mozZno v dobfe dopravné dostupnych ¢astech mésta
s méstskym centrem.
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5.4 Soucasné urbanistické problémy mésta

Jako kazdé mésto se i Hradec Kralové potyka s urbanistickymi problémy. V pfipadé
Hradce Kralové jsou hlavnimi tématy: suburbanizace, revitalizace méstskych sidlist
a brownfields, podpora a vyuzitelnost vefejnych prostranstvi v centru mésta,
zZivotni prostredi, protipovodniova ochrana a feSeni dopravni infrastruktury.

Vv v

Jeden zproblém( mésta je jeho vylidhovani, které zapfricinuji suburbaniza¢ni
trendy. Lidé se stéhuji z centra mésta do okolnich ¢asti, satelitd ¢i mensSich obci
v blizkosti Hradce Kralové hlavné za kvalitou Zivota a zdravéjSimu Zivotnimu
prostredi. Za poslednich 20 let tak pfislo mésto témér o 8 000 obyvatel. [39]

DalSim problémem, kterému by se méla vénovat pozornost, jsou zanedbané casti
mésta, napriklad méstska cast Kukleny a stavajici panelova sidliste, ktera maji diky
svym rozlehlostem nizkou funklnost parteru, nedostateCnou Udrzbu a
nedostatecné reSenou dopravu. [39]

Mésto také chce ozZivit své jadro a vyuzit svych historickych, architektonickych a
urbanistickych hodnot. Vénuje svou péci také fungujicim a Zivym vefejnym
prostordm, jako je vyuZitelnost vefejnych prostranstvi a podpora jejich
spolecenské funkce. [39]

DuleZitym parametrem je kvalita Zivotniho prostfedi. Mésto dba na zdravé Zivotni
prostfedi a péci o néj udrzitelnym systémem odpadového hospodarstvi a
minimalizaci ekologickych zatézi. Do tohoto parametru lze zahrnout i opatfeni
zamérend na Ucelné nakladani s vodnimi zdroji. Mésto je zasobeno podzemnim
zdrojem pitné vody, ktery se nachazi mimo Uzemi mésta a jeho kapacita je zatim
dostacujici. Pozornost se také zaméfuje na zajiSténi ochrany mésta pred
povodnémi, kde je v soucasnosti ohrozeni hlavné v drobnych vodnich tocich a
svodnicich, které protékaji méstem. [39]

NejvétSim problémem z hlediska dopravni infrastruktury je napojeni na dalnici,
které bylo na nékolik let zastaveno z divodu nespoluprace majitell pozemkU pfi
jejich vykupu. Byl proto postaven nahradni sjezd z dalnice, jenZ je umistén u obce
Opatovice nad Labem, které jsou vzdaleny od Mésta Hradec Kralové 10 kilometr(.
Sjezd je napojen na silnici I. tfidy, mezi mésta Hradec Kralové a Pardubice.

6 Uzemneé planovaci dokumenty a jejich priority
Uzemni pldnovani méa v Hradci Kralové pomé&rné dlouhou historii. Prvni regulacni
plan mésta pochazi z roku 1890, ktery zpracoval Ing. Josef Zamecnik. S rozvojem

vvvvvv

Uuzemnim pldnem se stal Uzemni plan, ktery vypracoval Josef Gocar, ktery dal hlavni
podobu méstu a jeho navrh slouzi jako podklad pro uzemni planovani dodnes.
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6.1 Uzemné analytické podklady

Uzemné analytické podklady byly vypracovany roku 2008, jejich cilem je vytvofit
zadkonny podklad pro zjisStovani a vyhodnocovani stavu a vyvoje Uzemi. Rozsah
feSeného Uzemi je dan rozlohou spravniho Uzemi obce s rozsifenou plsobnosti
Hradec Krélové, které se skldda z 81 obci se 151 katastralnimi Uzemimi. [40]

Uzemné analytické podklady tvoFi soubor nékolika dokumentd. Prvni je Rozbor
udrzitelného rozvoje Uzemi, kde jsou prelozeny vysledky analyz rozboru
shrnuty vSechny silné a slabé stranky mésta a také jeho pfilezitosti a hrozby.
Rozbor udrzitelného rozvoje Uzemi je zakladem pro uzemné analytické podklady.
Druhym duleZitym dokumentem jsou samotné izemné analytické podklady, jejichz
cilem je vytvorit zakonny podklad zjistujici a vyhodnocujici stav a vyvoj Uzemi.
VSechny tyto podklady a vysledky jsou pak zpracovany do vykresovych dokumentd,
které jsou treti vyznamnou sloZzkou tohoto souboru. Vykresova slozka obsahuje
samostatny vykres hodnot Uzemi, vykres limitQ vyuZiti Gzemi a vykres zamérQ.

Hlavnim dokumentem je rozbor udrzitelného rozvoje Uzemi, ktery analyzuje oblast
Hradec Kralové z pohledu Zivotniho prostredi, priimyslu, zemédélstvi a Zivota
obyvatel, tedy dopravni infrastruktury, obcanské vybavenosti, bytové vystavby,
miry technické infrastruktury atd. [40]

Mezi hlavni priority na zakladé rozboru stavu Uzemi patfi napojeni mésta na
dalnici, jejiz vystavba se zastavila jen nékolik kilometr( od mésta. Dale pak hledi na
kvalitu Zivota ve vazbé na provoz na hlavnich komunikacich, kde je potfeba resit
jejich hlu¢nost prasnost a bezpecnost. Mezi negativa se fadi i suburbanizace a jeji
dopady na volnou krajinu a Ubytek pldy. Protipovodriova ochrana a moznosti
rozlivu vodnich tokd do chranénych oblasti. ZajiSténi zakladnich sluZzeb obc&anské
vybavenosti nebo stav a kvalita technického vybaveni mésta. [40]

Z pohledu SirSich Uzemnich vztahd je Hradec Kralové jednim ze dvou hlavnich
regionalnich center Vychodnich Cech, tedy spadd do Hradecko - Pardubické
aglomerace, byt je administrativné roz¢lenéna do dvou kraji. Mésto je spadovym
stfediskem severovychodnich Cech, centrem Kralovehradeckého kraje, diilezitym
dopravnim uzlem a sidlem celostatné vyznamnych spravnich, kulturnich,
zdravotnickych a dalSich instituci, Skol a prdmyslu. [40]

6.2 Uzemni plan a dal$i dokumenty

V soucasnosti mésto vyuziva Uzemni plan zroku 2000. Tento dokument je jiz
zastaraly a vzhledem ktomu, Ze Zasady uUzemniho rozvoje Kralovehradeckého
kraje byly vydany aZ roku 2011, nem(ize Uzemni plan mésta obsahovat viechny
plochy a koridory nadmistniho vyznamu vymezené v nasledné vydanych Zasadach
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Uzemniho rozvoje. Uzemni plan pro3el do dne3ni doby velkym potem zmén, které
jsou v digitalni podobé uzemniho planu zaznamenany.

Z tohoto dlvodu bylo rozhodnuto o nezbytnosti vypracovani nového Uzemniho
planu. Na zakladé pozadavkl byla vypsana na jare roku 2010 urbanisticka soutéz,
na jejimz zakladé byli vybrani zhotovitelé Autorské sdruzeni Tomas Vymetalek
Architects s.r.o. a Ing. arch. Patrik Kotas. Podle Ing. Martiny Rambouskove,
vedouci oddéleni Uzemniho planovani, se jeho dokonceni ocekava do dvou let.

Obrazek 31: Koncept nového tizemniho planu [41]

Podle slov samotnych autord je jejich zdmérem zintenzivnit podobu stavajiciho
Uzemi a vyuZzit rlznych zbytkovych a ladem lezicich ploch jako jsou staré aredly
urcené pro vyrobu a prdmysl. Nové rozvojové plochy se pak budou nachazet podél
komunikaci privadéce k dalnici a v okoli hradeckého letiSté. Tyto plany nemaji
dopustit zabirani zelenych ploch a park(, ba naopak, autofi chtéji podpofit jiz dfive
zminénou vizi J. Gocarem krajinu vstupujici do mésta. , Pokusili jsme se vizi rozvijet
stejnymi funkcnimi a kompozicnimi prostredky, které saém Gocdr tak tspésné pouZival.
Je to jasnd, zretelnd Citelnost mésta s dominantnimi prihledy, méstskymi tridami a
velkorysou radidlné okruzni koncepci.” [41]
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Navrh tedy upfednostriuje zkvalitiovani soucasné zastavby, jeji rekonstrukci a
ukonceni rozsifovani mésta do krajiny a pohlcovani tak okolnich obci.

' 4 y r d

7 Hlavni oblasti zaméreni izemniho rozvoje mésta
Hradec Kraloveé

Hlavnim podkladem pro rozvoj mésta Hradce Kralové slouzi jeho strategicky plan,
kde predstavuje zakladni orientaci rozvoje mésta v dlouhodobém horizontu let
2013-2030. Strategické planovani ma za ukol fesSit dlouhodobé a komplexné
problémy a pomahat k dosazeni shody v hlavnich otazkach, které mésto musi fesit.
Je to plan, ktery pfedevsim reaguje na vyvoj mésta a jeho okoli. [39]

Strategicky plan meésta je rozdélen do cCtyf zakladnich drovni. Prvni z nich je
strategicka vize, ktera popisuje stav, jehoz by se v budoucnu mélo dosahnout.
DalSim Urovni jsou klicové oblasti, ty vymezuji okruhy rozvoje. TFeti Urovni jsou
opatfeni, ta urcuji problémové oblasti, které maiji feSit klicové problémy mésta.
Posledni zakladni urovni jsou rozvojoveé aktivity, tedy konkrétni projektové naméty.
[39]

Vizi mé&sta Hradce Kralové je se stat metropoli severovychodnich Cech, ktera se
bude dynamicky udrzovat a rozvijet, tak aby navazala na tradici mésta a udrzela si
pFizvisko Salon republiky.

7.1 Urbanismus a kvalita Zivota ve mésté

Oblast urbanismu a kvality Zivota ve mésté Hradec Kralové jsou zakladni principy
rozvoje Uzemi mésta. Mésto stale navazuje na hlavni zasady urbanistické
kompozice, které stanovil Josef Gocar. Pro mésto je typicky systém méstskych
radiadl v podobé meéstskych bulvard. TézZ je zde hledéno na dostatecné mnoZzstvi
zelené a volnych ploch ve struktufe mésta. [39]

Jak jiz bylo zminéno v prfedchozich kapitolach, pro Hradec Kralové je praveé
navrhnut novy jiz tfeti okruh mésta. Autorska dvojice Tomas Vymetalek a
Ing. Arch. Patrik Kotas jej vSak navrhli pouze ze tfi Ctvrtin mésta. Okruh povede od
severovychodu po jihozapad, jihozdpadni ¢ast zlstane neuzaviena. V této €asti se
totiz nachazeji Kralovehradecké lesy. Tyto plochy lest a pfirody se rozhodli autofi
zanechat. Spojeni mezi druhym a nové tfetim okruhem bude stavajicimi ulicemi.
ZaloZi se nové meéstské tridy a radialové bulvary. [41]

Nova koncepce vymezuje verejné prostory s jasné definovanymi prostorovymi
proporcemi nejen v podobé nameésti, ale i zelenych ploch, kde se pocita i s tvorbou
novych ploch pro rekreaci a verejnych méstskych parka. [41]
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Soucasnymi tématy jsou: revitalizace BeneSovy tfidy, revitalizace méstské casti
Kukleny, rekonstrukce hotelu Cernigov, rekonstrukce viesportovniho stadionu

711 Trida Edvarda BeneSe

Bulvar BeneSovy tfidy vznikl uprostfed sidlisté Moravské predmeésti v jizni Casti
meésta, které bylo vybudovano v 70. letech 20. stoleti. Z Hlediska funkcnich slozek
meéstského prostoru je zde zastoupeno vétSi mnozstvi kategorii, avsak dominuje
zde funkce bydleni. Stfedem této komunikace prochazi ctyfprouda silnicni
komunikace, po obou stranach této komunikace jsou prostory pro obcanskou
vybavenost v navaznosti na panelovou zastavbu. V Urovni suterénu se nachazi
zasobovaci komunikace, kterd zpfistupniuje kryta parkovisté pro obyvatele. Tyto
prostory se maji bariéry pro pfistup handicapovanych ob¢and a obtiznou udrzbu,
je zde vétsi nebezpedi kriminality. To spolu snizuje atraktivitu celé zony z hlediska

bydleni. Revitalizace a modernizace této lokality by mohla tuto ¢ast mésta oZivit.
Potencialem této oblasti jsou objekty pro obcanskou vybavenost a jeji poloha. [42]

Obrdzek 32: Trida Edvarda BeneSe pred zapocatou rekonstrukci

PFi navrhu této tfidy se pocitalo s budoucim rusnym provozem a napojenim jeji
Ctyfproudé komunikace na velky okruh mésta. Tato funkce se nenaplnila a
charakter ulice zGstal klidny, lokaIné obsluzny. Dalsim nedostatkem je pak absence
cyklistickych stezek. [42]

Cilem konceptu je pretvofit dnesni neprehledny systém ramp, lavek, sjezdl a
pomocnych komunikaci, které vytvareji propast mezi ulicnim parterem a domy, na
klidnou kultivovanou a jednotnou plochu ulice s jasnou komunikacni plochou. Do
navrhu jsou zaneseny bezbariérové trasy pro pési a plochy zelené. SniZit rychlost a
hlu¢nost dopravy by mélo zuZeni prljezdného profilu a vystavba okruzni
krizovatky. Vzniklé nové prostory se pak vyuZiji na nova parkovaci stani. [42]

56



Urbanisticky vyvoj mésta Hradec Kralové ve 20. a 21. stoleti Klara Pavlaskova
BakalaFska prace

Obrdzek 33: Vysledny ndvrh rekonstrukce BeneSovy tridy [42]

Prostor BeneSovy tfidy jiz do dneSni doby proSel prvni fazi tohoto projektu, ta byla
zameérena pravé na stavajici Ctyfproudou komunikaci, tedy na stfed tfidy. Stavajici
Ctyfprouda komunikace byla upravena na dvouproudou a zbylé plochy vyuZzity pro
parkovaci stani. Uprostfed tfidy byl vybudovan kruhovy objezd s lavkou pro pési,
ktera spojuje obé strany. Nové byly vystavény cyklostezky po obou stranach
oddélené od motorové dopravy. Pfredpokladané dokonceni celého projektu se
odhaduje na rok 2020. [42]

sy w s

7.1.2 Revitalizace méstské casti Kukleny

Kukleny jsou jedna z nejstarSich casti mésta, nachazi se zapadnim smérem od
historického jadra. V dobé pevnosti byly Kukleny samostatnou obci, ktera leZela za
hranicemi pevnosti. Jedna se o v dnesni dobé o nejvice zanedbavanou ¢ast mésta,
nejsou zde zadné parky ani détska hfisté. Z oblasti obcanského vybaveni zde
nalezneme materskou a zakladni Skolu a nékolik obchoddl, restauraci nebo
obchodni centrum Olympia. Vyhodou této méstské casti je dobré dopravni
napojeni na centrum mésta. Revitalizace zasahne lokalitu Malého labského
nahonu, kde se nachazi byvaly areal Kozeluzny, ktery je v dnesni dobé v havarijnim
stavu. Jedna se o areal industrialni architektury pochazejici z 19. stoleti postaveny
zrezného zdiva. Navrh pro revitalizaci prostfedi byl navrhnut jiz vroce 2014
odborem hlavniho architekta mésta Hradce Kralové. Jedna se o plochu
15 hektaru. [43]
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Obrdzek 34: Aredl byvalé KoZeluZzny v Kuklendch [43]

V novém navrhu zlstal zachovan zbyvalého aredlu pouze komin a budova
s vézickou jako dominanta Kuklen. Vtomto misté by také mélo vzniknout nové
namesti, které bude slouzit predevsim verejné a spolecenské Ucely. Dale zde
budou vybudovany nové prostory pro bydleni v podobé bytovych a rodinnych
domd, které by mélo mit kapacitu az pro 600 obyvatel. V prostordch nového
namésti by mél vzniknout dim pro seniory. Vzniknout by zde mély i dva nové

parky a détska hristé. [44]
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Obrdzek 35: Ndvrh revitalizace aredlu KoZeluZny, ndvrh nového parku Sadky [44]

7.1.3 Rekonstrukce hotelu Cernigov
Hotel pochazi ze 70.let 20. stoleti, nachazi se v blizkosti hlavniho nadrazi na
Reigrové nameésti v zapadni ¢asti mésta. Jednalo se tou dobou o nevidany projekt

panelového charakteru s vySkou 55 metr(l a 15 pater, stal se nejvy3si budovou
mésta. NavrZzen byl architektem Janem Zidkou. [45]
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Obrdzek 36: Hotel Cernigov na Reigrové ndmésti

V dnesni dobé je hotel ve Spatném stavu. Uvazovalo se tedy o rekonstrukci, ktera
neni umoznénd z ddvodl nevyhovujicich dispozic a nizkych konstrukcnich vysek
jednotlivych podlazi. Rozhodnuto bylo o jeho demolici a nasledné vystavbé nového
multifunkcniho komplexu. [45]
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Obrdzek 37: Ndvrh nového multifunkcniho komplexu [45]

Architektonicky navrh je kombinaci kanceldfského objektu, kongresového centra,
hotelu a vprfizemni casti tohoto komplexu maloobchodnimi jednotkami.
Zakladnim urbanistickym prvkem pro tento navrh je méstsky blok, ktery bude ve
dvou mistech prerusen a bude tak umoznén prlchod, ¢imz vzniknou nové verejné
plochy v prostoru vnitrobloku. Soucasti projektu je i prostor pro parkovani
s kapacitou 250 mist. [45]

7.1.4 Rekonstrukce vSesportovniho stadionu

VSesportovni stadion se nachazi v méstské casti MalSovice. Jeho vystavba byla
dokoncena roku 1960. Venkovni stadion byl navrZzen pro 7000 divakd, cozZ ho radi
mezi jeden z nejvétsich stadiond v Ceské republice. Dominuijici jsou Ctyfi svételné
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panely, které jsou umistény v rozich hristé. Osvétlovaci panely jsou ve vrchni ¢asti
kruhového tvaru a jsou 55 metrl vysoké, proto se jim zacalo prezdivat lizatka.
Drive stadion slouZil pro spartakiadu, ktera se zde poradala kazdych pét let a pro
nékteré etapy zavodu miru. V soucasnosti areal slouZi jako zazemi fotbalovému
tymu mésta, nalezneme zde i fitness centrum nebo posilovnu pro vefejnost. [47]

Obrazek 38: Stavajici stav vSesportovniho aredlu v MalSovicich [46]

Areal proSel posledni Upravou roku 2012, kdy byla rekonstruovana travnata
plocha. V dnesni dobé je stav arealu nevyhovujici pro své ucely a rozhodlo se pro
jeho rekonstrukci, ktera je v projednavani jiz nékolik let. Podle nejnovéjSich
informaci by méla byt cela rekonstrukce zahajena v druhé poloviné roku 2017
demolici zapadni tribuny a vystavbou nové. Vystavba je rozdélena na etapy a nové
otevreni je naplanovano na rok 2019. [47]

rf
neoVISUAL ¢z

Obrazek 39: Navrh nového vzhledu vsesportovniho stadionu [47]
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7.2 Doprava

Hradec Kralové ma bez nadsazky dobre feSenou dopravni infrastrukturu radialné
okruzni siti. Novy navrh Uzemniho planu tuto koncepci rozviji tfetim radialnim
okruhem v poradi. Tento novy okruh bude zabezpeclovat odklon projizdéjici
dopravy z centra mésta. Severovychodni ¢ast nového okruhu nejen Iépe zpfistupni
celou skladistni oblast, ale také bude slouzit jako obchvat pro prilehlé obce a dale
bude pokracovat vychodnim smérem az do obce Trebechovice pod Orebem. Tim
bude dopravné odleheno vSem obcim lezicim timto smérem na stavajici
komunikaci.

Hlavnimi tématy rozvoje dopravy jsou: dokonceni napojeni dalnice D11 do mésta,
vyhledovy navrh tramtrain.

7.2.1 Napojeni dalnice D11 na Hradec Kralové

Napojeni mésta na dalnici D11 je momentalné nejvétsi prioritou mésta. Tato
dalnice ma spojovat Hradec Kralové s hlavnim méstem Prahou. Diky problémim
s vykupem pozemkd vSak byla vystavba pozastavena. Byly vytvofeny nahradni
sjezdy z dalnice, pro tranzitni téZzkou dopravu jde o sjezd u obce Nové Mésto, kde
je napojeni na komunikaci I/11, ktera navazuje na mésto v méstské casti Placice.
Sjezd pro osobni dopravu je realizovan o néco dale az u obce Opatovice nad
Labem, kde se nachazi napojeni na komunikaci 1/37, komunikaci mezi mésty
Pardubice a Hradec Kralové. Vystavbou a zprovoznénim tohoto Useku se zajisti
odklon dopravy z méstské casti Placice a tim se i zlepSi je jeji kvality Zivotniho
prostredi. [48]

Obrazek 40: Napojeni ddlnice D11, zakreslené ve stavajicim uzemnim planu [23]

Jedna se o nezprovoznény 11 kilometr dlouhy Usek s ndzvem Osicky, ktery by mél
byt vletoSnim roce dokonlen. Tato Cast dalnice je vedena pres zemédélské
pozemky a vSechna krizeni se stavajicimi komunikacemi jsou FeSena
mimourovnove. NejvyznamnéjSim objektem tohoto Useku je mimourovnova
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kriZovatka Kukleny Ctyrlistkového tvaru, kde je planovany sjezd a napojeni dalnice
na mésto Hradec Kralové. Napojeni tak bude probihat v zapadni ¢asti mésta na
meéstskou cast Kukleny. [48]

Dokonceni mimourovhové kfizovatky a jeji zprovoznéni se planuje na druhou
polovinu roku 2017. Dalnice D 11 by pak méla pokracovat az do mésta Jaromér a
dale jako rychlostni komunikace na Polské hranice.

7.2.2 Vyhledovy navrh tramtrain

Jde o vyuziti potencialu Zeleznicnich trati na Uzemi samotného mésta i pfilehlého
spadového regionu. Navrh by proménil Zeleznicni sit na patefni kolejovy systém
meéstské a regionalni dopravy. Do stavajici Zelezni¢ni trasy by se vlozila Fada
mezilehlych zastavek v mistech koncentrované zastavby, v prestupnich uzlech na
méstskou hromadnou dopravu a v mistech, kde je vhodné vytvoreni zachytnych
parkovist. [49]

Tento dopravni systém se nazyva tramtrain, neboli vlakotramvaj, jsou to hybridni
vozidla, ktera svou koncepci vychazeji z klasické tramvaje, ale jezdi pfimo po
stavajici zelezni¢ni trati a nové vybudovanych tramvajovych trasach v uli¢ni siti.
Hlavnim rozdilem mezi tramvajovou a Zeleznicni trati je rozchod koleji a geometrie
kol jizdni soupravy zejména ve vztahu k vyhybkam, oblouklim a typu kolejnic. [49]

NAVRH LINKOVEHO VEDENI TRAM-TRAIN

TAVACI I NOVE

Obrazek 41: Schéma kolejové dopravy Tramtrain [49]

Tento systém je jiZz UspéSné vyuzivan v zapadni Evropé, napriklad v Némecku,
Francii, Nizozemsku a Anglii. Pro Hradec Kralové jde zatim pouze o vizi do
budouciho rozvoje mésta. [49]
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8 Zaver

Stavebni vyvoj Hradce Kralové je ovlivnén svou strategickou polohou u soutoku fek
Labe a Orlice. Soucasna podoba meésta byla ovlivnéna historickymi udalostmi,
které ne vzdy byly pfiznivé. V prvotnim vyvoji mésto rozkvétalo, rozrlstalo se a
stavalo se v té dobé skutecnym centrem dané oblasti. Zlom priSel v 18. stoleti kdy
byla ¢ast mésta zborena a cast prestavéna na komplexni barokni pevnost. Po
dalSich témér sto let byl rozvoj zastaven. V druhé poloviné 19. stoleti, mésto
usilovalo o zruseni a zboreni pevnosti a odkoupeni jejich pozemkd. Vysledkem
snahy pak byla transak¢ni smlouva, ktera byla podepsana roku 1893 a jeSté téhoz
roku bylo zahajeno odstranovani hradeb.

Vedeni mésta si jiz tou dobou uvédomovalo duleZitost organizovaného rozvoje.
Proto jesté pred zruSenim pevnosti byla vypsana prvni soutéz o regulacni plan.
Hlavnimi aktéry této doby a rozkvétu se stali tehdejsi starosta FrantiSek Ulrich a
architekti Jan Kotéra aJosef Gocar. Hlavnimi aspekty pro rozvoj byly skutecnosti
jako vlastnictvi pozemkl méstem, peclivé planovani pomoci regulacnich plantd a
kladeny dliraz na méstskou zeler.

Dnes, pfi zpétném pohledu na historii, se muZe jevit existence barokni pevnosti, a s
tim spojeny i pozdé&jsi zacatek rozvoje, za prospésnou. Mésto tim dostalo na
prelomu 19. a 20. stoleti jedine¢nou moznost naplanovat si novou vystavbu kolem
historického centra na zelené louce, nebyly zde 7Zadné prekazky kromé regulace
tokd obou fek. ZkuSenosti a pouceni pak mohli Cerpat z jinych mést, kterd si timto
vyvojem prosla o nékolik let dfive nez Hradec Kralové. V této dobé jiz byly
rozvinuté moderni urbanistické teorie, ze kterych se mohla Cerpat inspirace a
dllezité poznatky. S jistotou muZeme Fict, Ze mésto tuto prileZitost rozhodné
nepromarnilo.

Dlouholety starosta F. Ulrich ve spojeni s modernimi architekty jako byli J. Kotéra,
J. Gocar, O.Liska a dalsi, dali méstu novy vzhled a originadlni urbanistické
kompozice, ktera dodnes budi obdiv, pfinesla méstu prizvisko Salén republiky a je
brana jako vzor pro dalSi planovani mésta.

Kvalitni rozvoj mésta byl na dlouhou dobu pozastaven diky historicky znamym
udalostem, jako je 2. Svétova valka a nastup komunismu. Diky tomu se povedlo to,
o€ se snazil dlouhou dobu Ulrich, a to pfipojeni okolnich obci k méstu a tim
vytvoreni Velkého Hradce Kralové. Na predchozi tradici bylo mozné navazat aZ po
roce 1989, kdy se opét vraci rozmach kvalitni architektury a dobrého Uuzemniho
planovani.

Hradec Kralové se v dnesni dobé fadi mezi velka mésta s Uzemnim clenénim na
méstské ¢asti a je statutarnim méstem Kralovehradeckého kraje. Jedna se o mésto
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s radialné okruznim usporadanim, bohaté na verejné prostory a zelen, které jsou
doprovazeny architektonicky kvalitni zastavbou.

Hradec Kralové mUZeme prostorové rozdélit na: centrum, méstskou blokovou
zastavbu, méstskou vilovou zastavbu, sidlisté, primyslové aredly a vyrobni zény,
pUvodni vesnickou oblast integrovanou do mésta a rekreacni zdzemi. Kazda z
téchto slozek prostorové struktury se vyznacuje specifickou razovitosti a tim
rdznymi pozadavky a naroky funkéni usporddani mésta, tedy na bydleni,
obcanskou vybavenost a dopravni a technickou infrastrukturu.

Kazda cinnost v oblasti rozvoje s sebou nese rizika, ktera by se neméla zanedbat.
Mésto si je tohoto faktu védomo a freSeni téchto problémd se vénuje s
nékolikaletym predstihem v podobé Uzemné planovacich dokument(.

Ve Vv

Vv

suburbanizacnimi trendy nebo zanedbané, chatrajici ¢asti mésta a rozvoj dopravni
infrastruktury. Vzhledem k velikosti mésta a rozsahu bakalarské prace
pochopitelné zde nelze obsahnout vSechny problémové oblasti a proto jsou zde
uvedeny jen nékteré z nich.

Soucasny Uzemni plan pochazi z roku 2000. Pro dnesni dobu je jiz zastaraly a
vzhledem k tomu, Ze Zasady uzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje byly
vydany az roku 2011, je nutnd jeho obnova. Vedeni mésta si je tohoto faktu
védomo a je jiz rozpracovany novy Uzemni plan. Na zakladé urbanistické soutéze,
ktera probéhla roku 2010, byli vybrani zhotovitelé Autorské sdruzeni Tomas
Vymetalek Architects s.r.o.a Ing.arch. Patrik Kotas. Autofi navazali na rozvoj
stejnymi funkcnimi a kompozi¢nimi prostfedky, které pouzival Josef Gocar. Jednim
z nejdulezitéjSich prvkl nového Uzemniho planu je ndvrh nového v poradi jiz
tfettho méstského okruhu. Ten bude ovSem obepinat mésto pouze ze tfi Ctvrtin.
V jihovychodni casti mésta se totiz nachazi kralovehradecké lesy, které budou
zachovany bez zasahu. Novy navrh uprednostriuje zkvalithovani soucasné
zastavby, jeji rekonstrukci a ukonceni rozsifovani mésta do krajiny a pohlcovani tak
okolnich obci.

Zavérem tedy muZeme fict, Ze od pocatku Uzemniho planovani ve mésté Hradec
Kralové se jedna o velmi kvalitni praci vynikajicich architekt(. Za nejdUlezitéjsi
uzemni plan z historie Ize povazovat Regulacni plan mésta, ktery navrhl architekt
Josef Gocar. Ten v Hradci Kralové uskutecnil svou velkorysou avsak realnou vizi,
ktera prekracovala tehdejSi dobu a vtiskl tak méstu zasadni prvky jeho dnesni
podoby. Z navrhu J. Goc¢ara se odviji i soucasny rozvoj Hradce Kralové a inspiruje

tak nejen dalsi mésta, ale i celé nové generace architektd.
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