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Bodovy systém v Ceské republice a jeho vliv na

bezpecnost silni¢niho provozu

Abstrakt

Prace je zaméfena na bodovy systém v Ceské republice, jeho vymezeni v zdkong, na
nejcastéji bodované prestupky, na jednotlivé kategorie bodovanych fidi¢t a vliv bodového
systému na bezpec¢nost silni¢niho provozu. Pomoci €asovych fad prace analyzuje vyvoj
dopravnich nehod, pocet bodovanych fidica v konkrétnich kategoriich, poCet zranéni a
usmrceni béhem nehod a na vysi vécnych Skod zpasobenych dopravnimi nehodami.
Zkoumani je zaméteno na obdobi mezi lety 2002 az 2022, kromé dat spojenych s bodovym
systémem, ktery byl zaveden az béhem roku 2006. V zavéru prace zhodnocuje zkoumanou
oblast do roku 2022 a doporucuje navrhy, které by mohly mit pozitivni dopad na bezpecnost

silni¢niho provozu.

Kli¢ova slova: bodovy systém, dopravni nehoda, fidi¢, bezpecnost na silnicich, bodovani

fidici, trestné body, Casova rada



The Points System in the Czech Republic and its impact

on road safety

Abstract

The thesis is focused on the Point system in the Czech Republic, its definition in the law,
the most frequently scored offences, specific categories of scored drivers and the impact of
the Point system on road traffic safety. The thesis analyzes the development of traffic
accidents, the number of scored drivers in specific categories, the number of injuries and
deaths during accidents and the amount of property damage caused by traffic accidents using
time series. The research is focused on the period between years 2002 and 2022, except
the data associated with the Point system, which was established during year 2006.
The summary of thesis evaluates the researched data until year 2022 and recommends

proposals that could have a positive impact on road traffic safety.

Keywords: point system, traffic accident, driver, traffic safety, scored drivers, penalty

points, time series
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1. Uvod

Bodovy systém je jednim z nastroju, kterym se hodnoti zptisobilost fidict dodrzovat zakladni
bezpecnostni pravidla silni¢niho provozu. Bodovy systém je zavazny pro fidice vSech
motorovych vozidel pouze na tizemi CR. Tento registr obsahuje seznam prestupkd, popt.
trestnych ¢int, které fidici zpisobi svym vozidlem, ke kterym je pfifazen piislusny postih
v podobe tzv. trestnych bodd. Bodové sazby jsou stanoveny pevné v piiloze zakona. Body

udéluje urad pfislusné obce s rozsifenou pusobnosti, nikoliv policie ani policista.

Bodovy systém je zaveden i proto, aby pusobil jako hrozba zadrzeni ¢i odnéti fidi¢ského
opravnéni. Ve chvili, kdy fidi¢ dosahne hranici poctu 12 trestnych bodt pozbude fidicské
opravnéni. Dalsim prikladem, kdy fidi¢i bude odebrano jeho fidi¢ské opravnéni je, pokud se
jednoho prestupku dopusti dvakrat v obdobi jednoho kalendarniho roku od prvniho ptipadu.
Vraceni bodu a také fidi¢ského prukazu je mozné po urCitém ¢asovém obdobi, které je
uréeno na zakladé zavaznosti dopravniho prohfesku. Cim je prohfesek zavazngjsi, tim je
zpravidla tato lhita delsi. Pro obnovu fidi¢ského prikazu je v nékterych ptipadech také
potteba znovu absolvovat fidi¢ské testy. Pokud po dobu jednoho roku nedojde k zadnému

narustu bodu, jsou Ctyfi body automaticky odecteny.

Hlavnim nastrojem pro bezpecny silnicni provoz je bodovy systém spolu se zménami
v zdkoné o silni¢nim provozu, at uz v podobé vySe financnich pokut nebo v poctu
udélovanych trestnych bodi za jednotlivé prohfesky, aby se minimalizovala Sance

dopravnich nehod.

Ministerstvo dopravy, jako ustfedni organ statni spravy, pomaha fidit a organizovat dopravu
v CR. Buduje a rekonstruuje silnice a dalnice, kterych je na nasem Gzemi vice nez 55,5 tisic
km. Dale se snazi o zvySovani bezpecnosti na silnicich prostfednictvim lepsiho znaceni,
instalaci dopravnich kamer nebo Cast&j§imi silni¢nimi kontrolami policii CR. Tyto
prostfedky eliminuji nebezpecné ftidiCe, ktefi jsou napfiklad pod vlivem alkoholu c¢i
navykovych latek nebo maji nafizen zékaz fizeni. Diky témto nastrojim by se méla
bezpecnost na silnicich kazdym rokem zvysovat, a tim padem by mélo dochézet i k niz§imu

po&tu dopravnich nehod. (Ministerstvo dopravy CR, 2024)
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2. Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem prace je zhodnotit pomoci statistickych metod dopad zavedeni bodového systému
v Ceské republice na nehodovost ve zvolené Gasové fadé. Zvolené sledované obdobi je od
roku 2002 do roku 2022 ve vSech casovych fadach az na Casové fady, kde se sleduje pocet
bodovanych fidica. V téchto fadach bylo sledovano obdobi mezi lety 2006 az 2022, protoze
bodovy systém byl zaveden az v roce 2006. Prace se zaméfuje na konkrétni bodované
prestupky a jejich vlivy. Na zakladé zjisténych vysledkii ma prace za cil predstavit, zda ma
pocet bodl ziskanych za rok vliv na snizeni nehodovosti. Vysledkem Setfeni budou navrhy

ke snizovani poctu nehod v silni¢nim provozu.

2.2 Metodika prace

Teoreticka Cast prace byla zpracovana pomoci literarnich a internetovych zdroji a také dle
zakona o provozu na pozemnich komunikacich (neboli o silniénim provozu), ktery danou

problematiku vymezuje.

Prakticka &ast prace se zabyva predevsim analyzou dat ziskanych z CSU, statistik a rotenek

Ministerstva dopravy, ro¢enek Policie CR.

Casové rady
Casové rady jsou vécné a prostorové srovnatelnd pozorovani statistickych dat, ktera jsou
usporadana z Casového hlediska od minulosti do pfitomnosti, v piipadé predikce az do

budoucnosti. (Hindls, 2007)

Elementarni charakteristiky casovych rad
Elementarni charakteristiky maji za cil sledovat v zavislosti na Case, jak rychle se méni
hodnoty sledovaného ukazatele. Pro analytické vyhodnocovani dat jsem vyuzival nize

uvedené elementarni charakteristiky. (Hindls, 2007)

11



Prvni absolutni diference
Neboli také absolutni prirtistek. Absolutni diference definuje absolutni pfiristek nebo ubytek
daného ukazatele v konkrétnim obdobi, které je porovnavano s obdobim bezprostiedné
predchazejicim. (SvatoSova, 2008)

Ay = Ye — Yi-1 t=23,...,n
Bazicky index
Bazicky index je fazen mezi relativni charakteristiky rustu. Bazické indexy maji za cil
porovnavat ¢asové fady. Béhem porovnani je jedno obdobi povazovano za zakladni a vici

nému se porovnava sledovana veli¢ina v béznych obdobich. (Svatosova, 2008)
ko = 2t

Yo
Koeficient rustu
Popisuje zménu hodnoty v Casové tadé v urcitém obdobi oproti obdobi bezprostiedné
predchazejicimu. Vyjadiime-li koeficient ristu procentualné, pak se dale jedna o tempo
rustu. (Hindls, 2007)
_ Yt
Vi

Prumérny koeficient rustu

ke

t=23,..,n

Pramémy koeficient rustu je nejCastéji definovan jako geometricky prumér jednotlivych

koeficientl a vyjadiuje primérnou zménu koeficientu za celou ¢asovou fadu. (Hindls, 2007)

n-1|Yn

V1

k =
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3. Teoreticka vychodiska

3.1 Bodovy systém v Ceské republice

V CR byl poprvé bodovy systém zaveden dne 1. 7. 2006. Jeho platnost a znéni jsou dany
zakony €. 411/2005 Sb. a ¢. 226/2006 Sb. Puvodni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, byl novelizovan pravé témito zakony. UCelem zavedeni
bodového systému je postihovat pachani prestupku a trestnych ¢ind, které jsou v rozporu
s pravidly silni¢niho provozu, respektive snizeni mnozstvi prestupkti a nehodovosti. Pokud
ridi¢ spacha prestupek Ci trestny Cin, je mu udélena blokova pokuta nebo pokuta ve spravnim
fizeni a Casto také , trestné” body. Dle zavaznosti poruseni pravidel silni¢niho provozu se
odviji vyse udélenych bodu. Pocet bodu, které jsou fidici udéleny, jsou pevné stanoveny
Ministerstvem dopravy. Pokud fidi¢ nasbira nejvyssi stanoveny pocet bodu, tedy 12 bodd,
pozbyva odbornou zpusobilost k fizeni motorovych vozidel a v souvislosti s tim i fidi¢ské
opravneéni. Tento stav miize také nastat, pokud se u konkrétnich poruseni pravidel silni¢niho
provozu vyskytuje recidiva ze strany fidiCe. V pripadé, ze fidi¢ dosahne poctu 12 bodd, je

mu odebrano fidi¢ské opravnéni na dobu 1 roku. (Busta, 2016) (Beran, 2006)

3.1.1 U&el bodového systému

Bodovy systém ma za cil, pomoci zaznamu bodi za jednotlivé prestupky, sledovat a
postihovat recidivu pachani prestupkd. V krajnich pfipadech fidi¢i hrozi trest v podobé
odnéti fidi¢ského opravnéni. Hlavnim ucelem zavedeni bodového systému je prevence, ktera
dava fidi¢i moznost prizpusobit své chovani v silnicnim provozu a predejit pfipadnému

odebrani fidi¢ského opravnéni. (Schroter, 2006) (Novotny, 2006)

3.1.2 Duvody zavedeni bodového systému

Hlavnim divodem k zavedeni bodové systému bylo eliminovat fidiCe, ktefi opakované
pachali prestupky a obecné zvysit kazen v provozu na pozemnich komunikacich. Pivodnim
cilem bylo snizeni prestupkt, dopravnich nehod a obecné zvySeni bezpecnosti na silnicich.

(Leitner, 2006)

V dubnu roku 2004 vlada CR schvalila Néarodni strategii bezpe¢nosti silni¢niho provozu,

ktera mé&la za cil zvysit bezpednost na eskych silnicich. Vyhlagenim této strategie se CR
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pfipojila kiniciativé Evropské komise, ktera chtéla v roce 2001 snizit pofty umrti na
silnicich z vice nez 40 000 alespoti na polovinu. V této Narodni strategii je vytyCen zakladni
cil a prostiedky pro jeho splnéni. Tyto prostfedky jsou rozpracovany do opatfeni a do
konkrétnich nastroji. Zavedeni bodového systému a celkova novelizace zakona o silni¢nim
provozu byly jednim ze zakladnich prostfedkid boje pro snizeni nehodovosti a zvySeni

bezpecnosti na pozemnich komunikacich. (Schréter, 2006)

3.2 Strategie BESIP

Strategie BESIP byla schvalena vladou CR dne 4. 1. 2021 a jejim cilem je sniZit po&et obéti
a t&zkych zranéni v disledku dopravnich nehod na polovinu. Tohoto cile by méla CR
dosahnout vroce 2030. Strategie BESIP navazuje na Narodni strategii bezpecnosti
silni¢niho provozu. Realizovana by méla byt pomoci ak¢nich pland, které budou definovany

vzdy na dvouletd obdobi. (Strategie BESIP 2021 - 2030, 2020)

Strategie BESIP cili na edukaci mladych fidi¢t, snazi se odstranovat nehodové lokality,
bojuje proti nepfiméefené rychlosti, prosazuje pokrocilé technologie a ucinny policejni
dohled spolu s efektivnimi sankcemi za poruSovani pravidel silni€niho provozu. ZvySeni
bezpecnosti by mély zajistit automatické zavory na zeleznicnich piejezdech ktizicich silnice
I. tfid a vybranych IL. tfid. Dale vybudovani novych mist pro nakladni automobily na
dalni¢nich odpocivkach a mist pro kontrolu téchto vozidel. Bezpe¢nost na komunikacich
niz§ich tfid by mél pfinést program na podporu umisténi svodidel chranicich fidice pred
srazkou se stromem. Ve méstech je nezbytné klast diraz na ochranu zranitelnych ucastnikt
silni¢niho provozu (chodci a cyklisté) a prizpasobovat dopravni prostor jejich potiebam a

bezpec¢nému pohybu. (Strategie BESIP 2021 - 2030, 2020)

3.3 Zakon o silni¢nim provozu

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych
zakont (neboli zakon o silni¢énim provozu), upravuje prava a povinnosti ucastnikti provozu
na pozemnich komunikacich podle zvlastniho pravniho ptedpisu, pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, Gpravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska

opravnéni a fidi¢ské prukazy a vymezuje pusobnost a pravomoc organu. (Novopacky, 2022)
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Tento zakon definuje pojmy:
Ridi¢ské opravnéni
slouzi drziteli jako opravnéni k fizeni motorového vozidla zarazeného do skupiny vozidel,

pro kterou mu bylo fidi¢ské opravnéni vystaveno.

Ridi¢sky prikaz

je dle zakona o silni¢nim provozu vefejna listina, ktera slouzi jako osvédceni fidi¢ského
opravneéni pro jeho drzitele a jeho rozsah. Mnoho fidicu si mysli, Ze pokud jim bylo odebrano
fidi¢ské opravnéni, ale maji i nadale fidi¢sky prukaz, ze mohou bez omezeni fidit, coz je

mylnou domnénkou. Toto jednani casto vede k dalSimu poruseni pravidel silni¢niho provozu.

Registr Fidicu

je informacni systém vefejné spravy dle pravniho pfedpisu, ktery zarover obsahuje evidenci
spachanych prestupki na pozemnich komunikacich. Dale v ném najdeme zaznamy fidice
o poc¢tu dosazenych bodi a zaznamy o odeCteni bodu. Samoziejmé se v ném vyskytuje
i pfipadné pozbyti prava fidice k fizeni motorového vozidla. Pokud se jedné o fidice, ktery je
cizincem, vede registr fidiCu obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti, dle kterého byl fidi¢

zatazen do registru fidica.

Ridi¢
je osoba, kterd je ucCastnikem provozu na pozemnich komunikacich fidici motorové ¢i

nemotorové vozidlo. Ridicem muze byt i jezdec na zvifeti.

Bodovy systém

je vymezen timto zpusobem:

., Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovdni opakovaného pdchdni prestupkii, jednani, které
ma znaky prestupku podle jiného prdavniho predpisu, nebo trestnych cinii, spdchanych
poruSenim stanovenych predpisii o provozu na pozemnich komunikacich ridicem motorového

vozidla nebo Ze se Fidic¢ poruSovani téchto povinnosti nedopousti. “ !

! Zakon €. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni (zakon

o0 silni¢nim provozu),§ 123a, 2023
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Prestupek
je dle zakona o prestupcich zavinéné jednani, které urcitym zptasobem porusuje ¢i ohrozuje

zajem spolecnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v zakong.

Trestny ¢in

je na zaklad¢ trestniho zakoniku protipravni €in, ktery je dle trestniho zakona povazovan za
trestny a vykazuje uvedené znaky v takovém zakoné. (Busta, 2016) (Zakon ¢. 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon o silni¢nim

provozu), 2022)

Dopravni nehoda

je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapoCata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby nebo ke skod€ na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. (Pomoc

ob&tem TC, 2023)

3.4 Bodové hodnoceni

Pomoci bodového hodnoceni se zajistuje sledovani opakovaného pachani prestupkti nebo
jednani, které ma znaky prestupku podle jiného pravniho predpisu, trestnych Ccint
spachanych porusenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich
komunikacich fidicem motorového vozidla. Bakalafska prace se zabyva pouze podstatnymi

body zakona o silniénim provozu. (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nekterych zakona (zakon o silni¢nim provozu), 2022)

3.4.1 Zapocet bodu (§ 123b)

o Ridi¢i motorového vozidla, kterému byl pfisluSnym spravnim organem ulozen spravni

trest za prestupek se v registru fidicli zaznamena stanoveny pocet bodu.

o Zaznam v registru fidi¢u provede pfislusny obecni tifad obce s rozsifenou ptisobnosti ke
dni nabyti pravni moci rozhodnuti o ulozeni spravniho trestu za prestupek, nejpozdeji

do 5 pracovnich dnid ode dne, kdy mu bylo doruceno:
a) oznameni o ulozeni pokuty za ptestupek piikazem na miste,

b) rozhodnuti o ulozeni spravniho trestu za pfestupek nebo trestny Cin.
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o

Oznameni nebo rozhodnuti doruci:
a) policie nebo obecni policie do 3 pracovnich dni ode dne uloZeni pokuty
pfikazem na misté,

b) organ, ktery ulozil spravni trest za prestupek do 5 pracovnich dnda.

Oznameni nebo rozhodnuti opatfeno dolozkou pravni moci se povazuje za dorucené dnem,

kdy je pfislusny obecni urad obce s rozsifenou pusobnosti obdrzi.

o

o

Ptislusny obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti vyda na zadost fidiCe vypis
z registru fidicl o jeho zaznamech bodového hodnoceni.

Kontaktni misto vefejné spravy vyda na zadost fidiCe ovéfeny vystup z registru fidica
ojeho zadznamech bodového hodnoceni. (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na

pozemnich komunikacich a 0 zménach nekterych zakont (zakon o silni¢nim provozu),

2022)

3.4.2 Zapocet bodu (§ 123¢)

Ridi¢i je zaznamenan dosazeny po&et bodii pouze do celkového poétu 12 bodi.

Pokud se fidi¢ dopusti vice pfestupki nebo trestnych ¢int, spachanych jednanim
zafazenym do bodového hodnoceni a projednanych ve spolecném fizeni, tak prislusny
obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti zaznamena pocet bodu stanovenych pro
nejzavaznéjsi z nich.

Neprodlené se pisemnou nebo elektronickou cestou oznami fidici skutecnost, ze dosahl
poctu 12 bodu a vyzve se k odevzdani fidi¢ského prukazu a mezinarodniho fidi¢ského
prikazu nejpozd&ji do 5 pracovnich dnil ode dne dorudeni tohoto oznameni. Ridi¢
pozbyva fidicské opravnéni uplynutim 5 pracovnich dnti ode dne, v némz mu bylo toto
oznameni doruceno.

Pokud je fidic cizi statni pfislusnosti a dosahne celkového poctu 12 bodul, neprodlené
pisemné se oznami tato skutenost fidi¢i a ministerstvu. Ridi¢ pozbyva pravo k fizeni
motorového vozidla na izemi CR po dobu jednoho roku.

Ridi&, ktery pozbyl odbornou zptisobilost, je povinen vyzvu splnit.

Lhata jednoho roku pocina bézet ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti o prestupku

nebo trestném ¢inu, spachanym jednanim zatfazenym do bodového hodnoceni, na jehoz

zakladeé tidi¢ dosahl celkového poctu 12 bodu. (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
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pozemnich komunikacich a 0 zménach nekterych zakont (zakon o silni¢nim provozu),

2022) (Hajek, 2008)

3.4.3 Vraceni ridi¢ského opravnéni (§ 123d)

o Ridig, ktery pozbyl fidi¢ské opravnéni, si o miize zazadat o vraceni nejdiive po uplynuti
1 roku ode dne, kdy mu bylo fidi¢ské opravnéni odebrano.

o Pokud byl fidi¢i za piestupek nebo trestny Cin, spachany jednanim zafazenym do
bodového hodnoceni, diky némuz dosahl celkového poctu 12 bodd, ulozen trest nebo
spravni trest zakazu Cinnosti, spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel, fidi€ si
muze pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po vykonani trestu nebo spravniho
trestu zakazu ¢innosti, pokud je ulozena doba zakazu ¢innosti delsi nez 1 rok.

o Zadatel podava zadost o vraceni fidi¢ského opravnéni pisemné u piislu§ného obecniho
ufadu obce s rozsifenou pusobnosti. Podminkou je prokazani, ze se zadatel uspésné
podrobil prezkouseni z odborné zptisobilosti a soucasné prokazal zdravotni a psychickou
zpusobilost.

oV den, kdy je fidi¢i navraceno jeho fidi¢ské opravnéni, fidi¢ podléha novému bodovému
hodnoceni. Obecni ufad obce s rozsifenou pisobnosti v den vraceni fidi¢ského opravnéni
zaznamena v registru fidi¢u odecteni vSech 12 bodu. (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii (zékon o silni¢nim

provozu), 2022)

3.4.4 Pasivni a aktivni odecitani bodu

Bodovy systém umoziiuje nejenom body sbirat, ale také je odecitat. Ridi¢i mohou byt
odecteny body udélené v ramci bodového systému nékolika zpisoby. V mylném povédomi
vefejnosti je, ze se body odepisuji rok od posledniho prestupku, to v§ak neni pravdou. Body
se odepisuji rok poté, co rozhodnuti o poslednim prestupku nabylo pravni moci a pouze
pokud mezitim nenabylo pravni moci rozhodnuti o jiném piestupku. Toto odecCitani bodu je
automatické, pokud ma fidi¢ maximalné 11 bodi. V tomto piipadé se jedna o pasivni
odecitani boda. Dalsi moznosti odectu bodii souvisi s fizenim o namitkach proti zaznamu

bodl nebo zruseni pravomocného rozhodnuti, za néz byly fidici body zaznamenany.

Aktivnim zptasobem se body odecitaji ve Stfedisku bezpecné jizdy, kde fidi¢ absolvuje
,,Skoleni bezpecné jizdy* na své vlastni naklady. Toto Skoleni je vylu¢né€ dobrovolné, tedy

dochazi k nému na zakladé zadosti opravnéné osoby, nikoli z divodu ufedni povinnosti.
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Moznost Skoleni bylo zavedeno 1. 9. 2018 a po jeho tspéSném absolvovani se fidi¢i odectou
3 body. Je nutné dolozit ufadu potvrzeni o ukonceném Skoleni. Tohoto Skoleni se nemuze
zacCastnit osoba, ktera ma na svém konté 11 a 12 trestnych bodu, nebo pokud se jedna
0 zaznamenana protipravni jedndni, jez jsou ohodnocena 7 body. Nejpozd€ji do
3 pracovnich dnd ode dne, kdy vznikl fidi¢i narok na odecteni bodi, se zaznam v registru
provede. Skoleni bezpe¢né jizdy lze absolvovat pouze jednou za kalendaini rok. (Zakon &.
361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon

o silni¢nim provozu), 2022) (Novopacky, 2022)

3.4.5 Piehled bodovanych prestupku

V Tabulce 1 a 2 jsou popsany piestupky, za které jsou fidi¢i postihovani. Ud€leni trestnych
bodu ¢i zakaz tizeni neni jedinym postihem delikventa. DalS§im postihem je témér vzdy
finan¢ni pokuta, ktera je udélena v rizné vysi v zavislosti na prohfesku a recidivé dané
osoby. Pro tuto bakalafskou praci je vySe financnich pokut irelevantni, proto nize neni

uvedeno rozmezi penézitych trestt.
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Tabulka 1 Piehled bodovanych piestupkt — ¢ast 1

Prestupek Postih
Rizeni vozidla pod vllv¢.em alkoholu (pod 0,3 sakaz Hzeni na 6-12 mesict
promile)

Rizeni s pozastavenym ridi¢skym opravnénim

zakaz fizeni na 6-12 mésicu

Jizda se zadrzenym osvédcenim o registraci
vozidla

zakaz fizeni na 6-12 mésicu

Rizeni s neplatnym lékafskym posudkem o
zdravotni zpusobilosti

zakaz fizeni na 6-12 mésicu

Neohlaseni dopravni nehody policistovi

zakaz fizeni na 1-6 mésicu, spacha-li
2x a vicekrat za 12 mésica po sobé
jdoucich

Neposkytnuti adaju ostatnim ucastnikiom
dopravni nehody

zakaz fizeni na 1-6 mésicu, spacha-li
2x a vicekrat za 12 mésica po sobé
jdoucich

Rizeni vozidla bez registra¢ni znacky

zakaz fizeni na 6-12 mésicu

Rizeni vozidla se zakrytou ¢i necitelnou
registracni znackou

zakaz fizeni na 6-12 mésicu

Rizeni vozidla pod vlivem alkoholu (nad 0,3
promile) nebo navykovych latek

7 bodu, zakaz fizeni na 6-12 mésica

Rizeni vozidla ve stavu vylu¢ujicim zpusobilost
(poziti alkoholu nebo jiné navykové latky)

7 bodu, zakaz fizeni na 12-24
mésicu

Odmitnuti podrobit se vySetfeni na alkohol
nebo jiné navykové latky

7 bodu, zakaz fizeni na 12-24
mésicu

Zpusobeni dopravni nehody, pri které je
jinému tézce ublizeno na zdravi (prip. amrti)

7 bodu, zakaz fizeni na 12-24
mésicu

Otaceni se, couvani nebo jizda v protisméru na
dalnici

7 bodu, zakaz fizeni na 6-12 mésica

Predjizdéni vozidla v pripadech, kdy je to
zakazano

7 bodu, zakaz fizeni na 6-12 mésica

Rizeni se zadrzenym ridi¢skym prukazem

7 bodu, zakaz fizeni na 6-12 mésica

Nezastaveni vozidla pri dopravni nehodé
(=jsem ucastnik nehody, od které ujedu)

7 bodu, zakaz fizeni na 1-6 mésicuy,
spacha-li 2x a vicekrat za 12 mésicu
po sobé jdoucich

Vjizdéni na zelezni¢ni prejezd pres zikaz

7 bodu, zakaz fizeni na 1-6 mésicu

Nedovolené opusténi mista dopravni nehody

7 bodu, zakaz fizeni na 1-6 mésicu,
spacha-li 2x a vicekrat za 12 mésicu
po sobé jdoucich

Rizeni technicky nezpiisobilého vozidla
(z davodu zavady, ktera ohrozuje ostatni
ucastniky provozu)

5 boda, zakaz fizeni na 6-12 mésica

Piekroceni rychlosti o SO km/h mimo obec a
vice (0 40 km/h a vice v obci)

5 boda, zakaz fizeni na 6-12 mésica

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2022), viastni zpracovani
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Tabulka 2 Piehled bodovanych prestupkti — cast 2

»Jizda na ¢ervenou* (nezastaveni na signal,
ktery prikazuje zastavit vozidlo nebo pokyn
»Stj!*)

5 boda, zakaz fizeni na 1-6 mésicu,
spacha-li 2x a vicekrat za 12 mésicu
po sobé jdoucich

Ohrozeni jiného ridice pri prejizdéni z jednoho
pruhu do druhého

5 bodu

Pi'ekroceni rychlosti o 30 km/h a vice (0 20
km/h a vice v obci)

3 body, zakaz fizeni na 1-6 mésicl,
spacha-li 2x a vicekrat za 12 mésicu
po sobé jdoucich

Ohrozeni chodce na prechodu

5/4 body, zékaz fizeni na 1-6
mesica, spacha-li 2x a vicekrat za 12
meésici po sob€ jdoucich

Nepouziti autosedacky nebo nepripoutani ditéte 4 body
“, we e b s (o akaz fizeni na 12-24
Rizeni bez ridicského opravnéni 4 body, zakazvr{zeonl na
mésicl

Nedani prednosti v jizdé

4 body, zakaz fizeni na 1-6 mésicu,
spacha-li 2x a vicekrat za 12 mésicu
po sobé jdoucich

a vice v obci)

Nepouziti bezpecnostniho pasu (Fidic) 3 body
Rizeni bez profesni zpasobilosti 3 body, zékaz fizeni na 6—12 mésicu

Jizda na motocyklu nebo mopedu bez prilby 3 body

Drzeni telefonu pri Fizeni 2 body

Piekroceni rychlosti o 10 km/h a vice (0 5 km/h 2 body

Zdroj: Ministerstvo dopravy (2022), viastni zpracovani

3.5 Zpusoby zjisténi bodového konta ridice

Kazdy fidic je opravnén si kdykoliv zkontrolovat své bodové konto. Nejjednodussi zptsoby

jsou nasledujici.

Portal ob¢ana

Hlavni vyhodou tohoto zpusobu je, ze veskeré vypisy jsou zdarma a kromé bodového
hodnoceni zde lze zjistit mnoho dalSich informaci, jako napftiklad udaje z katastru
nemovitosti ¢i zdravotni dokumentace. Aby se fidi¢ mohl ptihlasit do Portalu obcana, je

nutné vyuzit eOb¢anku nebo Datovou schranku. (Jak zjistit svij stav trestnych boda, 2022)

Czech POINT
Pobotky Czech POINT se nachazi na obecnich wfadech, pobockach Ceské posty,
Hospodaiské komoie a u notait. Na kterékoliv z pobocek 1ze ziskat vypis stavu bodového

konta za poplatek, ktery ovSem neni jednotny, mize se tedy na jednotlivych pobockach lisit.
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Avsak na samospravnich utadech je spravni poplatek jednotny, a to ve vysi maximalné 100, -
K¢ za prvni stranku a za kazdou dal§i maximalné 50,- K¢. (Vypis z bodového hodnoceni

fidice, 2023)

3.6 Integrovany ziachranny systém

Integrovany zachranny systém neboli IZS je koordinovanym postupem jeho jednotlivych
slozek pfi zachrannych akcich, likvidaénich pracich ¢i mimotradnych udélostech. Jedna se
ourcita pravidla spoluprace mezi jeho slozkami. Kjeho vzniku doSlo v roce 2001.
Zakladnim pravnim pifedpisem pro IZS je zdkon €. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému, ktery déli IZS na dvé Casti. (Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném

zachranném systému a o zméné nékterych zakond, 2001) (Senovsky, 2007)

Zikladni slozky IZS
o Policie Ceské republiky,
o Jednotky pozarni ochrany zarazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany,
o Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky,

o Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby.

Tyto slozky se fadi mezi zakladni z divodu nepfetrzité pohotovosti, ktera ma zajistit béhem
mimotadnych udalosti rychlé vyhodnoceni situace a nasledny zasah v misté dané udalosti.
Sily zakladnich slozek IZS jsou rozmistény po celém uzemi CR. (Zakon &. 239/2000 Sb., o

integrovaném zachranném systému a o zmeéné nékterych zakon, 2001)

Ostatni slozky 1ZS
o Vyclenéné sily a prostredky ozbrojenych sil,
o Ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory,
o Ostatni zachranné sbory,
o Organy ochrany vetejného zdravi clovéka,
o Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,
o Zafizeni civilni ochrany,
o Neziskové organizace a sdruzeni obcanu, ktera lze vyuzit k zachrannym a
likvidanim pracim.
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Tyto slozky poskytuji béhem zachrannych ¢i likvidacnich akcich planovanou pomoc na
vyzadani. Poskytovatelé lazkové péCe se v dobé krizovych stavi také stavaji ostatnimi
slozkami IZS a maji zfizen urgentni prijem, napfiklad pokud se stane hromadna dopravni
nehoda. (Zékon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nekterych

zakonu, 2001)

Vsechny slozky IZS se béhem zasahu musi fidit rozkazy velitele zdsahu, aby nedochazelo
k chybnému jednani ¢i postupu. IZS ma operacni a informacéni stiediska, na ktera jsou
svedeny tisfiové linky (112 a 150). Béhem provadeéni zachrannych a likvidacnich praci za
nouzového stavu, stavu ohrozeni statu ¢i valecného stavu jsou vSechny slozky IZS fizeny
Ministerstvem vnitra. Pokud dojde ke stavu nebezpeci, vSechny slozky IZS na tGzemi
ptislusného kraje jsou fizeny pokyny toho, kdo dany stav vyhlasil dle zvlastniho pravniho
predpisu. (Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nekterych

zakond, 2001) (Senovsky, 2007)

3.7 Asistencni systémy v automobilech

Asistencni systémy v automobilech slouzi k zajisténi bezpeCi cestujicich, vyvarovat se
dopravni nehodé a v pfipadé dopravni nehody minimalizovat zdvaznost zranéni. Asistencni

systémy se déli do 4 kategorii.

Pasivni bezpecnost

Hlavni slozkou v této kategorii je robustni karoserie auta spolu s bezpeCnostnimi pasy.
Existuji tzv. deformacni zony, jejichz cilem je pfi nehod¢ ztlumit naraz pomoci deformace
Casti karosérie. Dal§imi slozkami jsou airbagy, které zajiSt'uji pii narazu ochranu cestujicich
ze vSech stran (u novéjsich vozidel), zabrany sedadel proti vyklouznuti, pfedepinace pasu a

détské autosedacky. (BESIP, 2024)

Aktivni bezpe¢nost

Tyto prvky jsou systémy, technicka zafizeni a celkové vlastnosti vozu, které pomahaji
predejit a zabranit dopravnim nehodam. Nejucinnéjsim prvkem aktivni bezpeCnosti jsou
brzdy, které umozni bezpecné zpomaleni nebo zastaveni vozidla, kvalitni pneumatiky,

vyhled zvozidla, osvétleni vozidla, spolehlivé fizeni a kvalitni tlumice, které zajisti
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dostateCny kontakt pneumatik s vozovkou. Existuje vSak mnoho dalSich prvku aktivni
bezpecnosti jako jsou adaptivni svétlomety, adaptivni tempomat, alkoholovy zamek,
antiblokovaci systém brzd, asistent rozjezdu do svahu, kontrola mrtvého thlu a mnoho
dalSich. Vozidla vétSinou nemaji vSechny dostupné prvky aktivni bezpecnosti, vzdy zalezi

na dané vybavé vozidla. (BESIP, 2024)

Ponehodové systémy

Temito systémy jsou vybaveny prevazné noveéjsi automobily, které maji vybaveni v podobé
airbagt, které maji za ukol chranit chodce v pfipade srazky. Airbagy se aktivuji pomoci
cidel, které jsou zabudovany v predni ¢asti auta. Dale maji tzv. aktivni kapotu, ktera se
v pfipadé srazky s chodcem nadzvedne a vytvoti tim prostor mezi motorem a kapotou, coz

zapticini zmékceni narazu. (BESIP, 2024)

Integrovany bezpecnostni systém

Tyto systémy jsou stale ve vyvoji a nenachazi se zatim v béznych automobilech, ale vizi do
budoucna je zajistit systémy, které budou schopny predpovidat chovani fidice ¢i situaci na
silnici. Dale propojeni aktivnich a pasivnich bezpecnostnich systému, coz by mohlo vyrazné

omezit ¢etnost nehod a umrti €i vaznych zranéni pfi dopravnich nehodach. (BESIP, 2024)
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4. Vlastni prace

Na bezpecnost silni¢niho provozu ma bezpochyby vliv 1 infrastruktura silnicni dopravy, a ne
pouze jeji Gdastnici neboli fidigi. Silni¢ni sit v CR je pomé&mé rozsihla. Dalezity pro
bezpecnost je stav silnic, ktery nelze presné definovat, ale 1ze fici, ze dalnice a silnice L. tfidy
jsou pievazné v dobrém stavu a je snaha je rozsifovat ¢i renovovat. Oproti tomu silnice II. a
III. tfidy by v nekterych cCastech potiebovaly vyraznéjsi rekonstrukci, popiipadée prestavbu.
Na rozdil od zbytku Evropské unie jsou v CR vystavby a rekonstrukce novych silnic a dalnic
mnohem nakladngjsi a Casové naro¢néjsi. Neékteré prekazky, které zptsobuji tyto problémy
je tézké prekonat. Naptiklad pfi zisku dotace se ziskané finance musi vyuzivat pouze na
konkrétni a pfedem uréené &innosti, i kdyZ by bylo efektivngjsi je pouzit jinde. Castym
problémem také byva lokalita nové vystavby, proti které mohou protestovat at’ uz ochranci
ptirody nebo piipadni rezidenti dané oblasti. V tomto pfipadé trva povoleni k vystavbé az

desitky let, nebo se zamitne a planovana vystavba se viibec neuskutecni.

4.1 Silniéni sit’ CR

Tabulka 3 popisuje délku silnic a dalnic od roku 2002 az 2022. V roce 2022 méfila celkem
55 862 km. Mezi lety 2002 az 2022 se silnicni sit’ rozrostla celkem o0 440 km a meziro¢né se
v pruméru rozrasta o 22 km. Nejvétsi meziro¢ni rast byl v roce 2006 (o 75 km), kdy doslo

k zavedeni bodového systému, a naopak v roce 2012 doslo ke zkraceni silnic a dalnic

celkoveé o0 26 km.

Z Tabulky 3 je patrné, ze primérné se silnicni sit mezirocné rozroste o 22 kilometrti. Oproti
sousednim statim je CR ve vystavb& novych silnic a dalnic pozadu a je tieba efektivngji
vyuzivat finance uréené pro tyto ucely. Lze zhodnotit Ze silni¢ni sit v CR je pom&mé husta,
avSak stale by potfebovala rozsifeni, zejména v oblastech, kde je vysoka koncentrace
automobilt. Jednim zvliva, ktery muaze zpusobit dopravni nehodu, je vysoka hustota

provozu.
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Tabulka 3 Délka silniéni sité CR (v km)

Rok Délka' silnic a | Absolutni Koeoficient Bazicky index
dalnic (km) diference rustu (%)
2002 55422 X X 100,0000
2003 55447 25 1,0005 100,0451
2004 55500 53 1,0010 100,1407
2005 55510 10 1,0002 100,1588
2006 55585 75 1,0014 100,2941
2007 55584 -1 1,0000 100,2923
2008 55654 70 1,0013 100,4180
2009 55719 65 1,0012 100,5350
2010 55752 33 1,0006 100,5952
2011 55742 -10 0,9998 100,5774
2012 55716 -26 0,9995 100,5314
2013 55761 45 1,0008 100,6122
2014 55748 -14 0,9998 100,5875
2015 55738 -10 0,9998 100,5693
2016 55757 20 1,0004 100,6049
2017 55756 -1 1,0000 100,6035
2018 55744 -12 0,9998 100,5810
2019 55768 24 1,0004 100,6249
2020 55792 23 1,0004 100,6672
2021 55838 46 1,0008 100,7499
2022 55862 24 1,0004 100,7941
Pramér 55685 22,0047 1,0004 X

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlasmi zpracovdni

4.1.1 Prevedeni rychlostnich komunikaci na dilnice

Od roku 2000 se zacaly budovat rychlostni komunikace, které mély maximalni povolenou
rychlost 80 km/h v obci a mimo obec 130 km/h. Tyto komunikace byly zpoplatnény stejnym
zpusobem jako dalnice. Mezi lety 2000 a 2015 se rozrostly z pavodnich 299 km na 459 km.
Ke dni 31.12. 2015 byla vétsina rychlostnich silnic prevedena na dalnice a ostatni na silnice
pro motorova vozidla s maximalni dovolenou rychlosti 110 km/h. Pomérné velkou cast
téchto silnic bylo zapotfebi dovybavit, naptiklad prodlouzenim svodidel, oplocenim ci
umisténim nového znaceni. Pro vétSinu kraji byly tyto zmény nakladné a ¢asové narocné.

(Ministerstvo dopravy CR, 2024)

Hlavnim divodem pro tuto markantni zménu bylo zjednoduSeni znaCeni silni¢ni sité a

zaroven zvySeni celkové délky dalnic 0 447 km. V soucasné dobé€ dochazi casto k problému,
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Ze tyto byvalé rychlostni komunikace jsou sice znaceny jako dalnice, ale jejich stav tomuto

znaceni neodpovida.

4.2 Stav vozového parku CR

Mezi vSechna registrovand vozidla se fadi osobni automobily, motocykly, mikrobusy,
autobusy, nakladni vozidla, silni¢ni tahace, navésy, piiveésy a specialni automobily. Nejveétsi

zastoupeni maji z té€chto kategorii osobni automobily a motocykly.

V Tabulce 4 je patrny narast poctu registrovanych vozidel v obdobi 2002 az 2022, tedy za
poslednich 20 let na silnicich pfibylo 3 838 788 vozidel. Od roku 2002 byl tedy narust
registrovanych vozidel o 76,5 %. Tento narust je velmi podobny jako ve vétsin€ Evropy, ale
nase silni¢ni sit’ se od té doby tak vyraznym zptsobem nerozrostla ani nezmodernizovala.
Tento fakt ma samoziejmé vliv na celkovou hustotu dopravy, ktera mize byt jednim
z divodu vétsi nehodovosti a celkové nebezpecim na silnicich. Zajimavou hodnotou je, ze
pomeér osobnich vozidel a motocyklt oproti celkovému poctu registrovanych vozidel se za
poslednich 20 let ménil téméf minimalné, jak uvadi Tabulka 5. U osobnich automobili se

hodnota pohybuje okolo 71 % a u motocyklt kolem 14,5 %.

Nejvetsi narust registrovanych vozidel byl zaznamenan v roce 2015. Celkem se vozovy park
CR rozrostl o 400 180 vozidel a ve stejném roce piibylo i nejvice osobnich automobilt

(281 930) a motocykll (47 651) oproti predchazejicimu roku.

Oproti tomu nejvétsi propad registrovanych vozidel byl v roce 2021. Vozovy park CR se
zmenSil o 231 808 vozidel a v témzZe roce zaroveini ubylo i nejvice osobnich automobilt

(198 494) oproti predeslému roku. Hlavnim divodem byla pandemie COVID-19.

Meziro¢né se v priméru navysi pocet registrovanych vozidel o 191 939. Jedna se o pomérné
vyznamné navyseni, pokud se porovna s mezirocnim rozsifenim silnicni sité€. Bezesporu je
tteba v budoucnu rozsifit silniéni sit v CR, pfedevsim pak sit’ dalnic. Témé&f nelze omezit
pocet nove registrovanych vozidel, kterd jsou uvedena do provozu, ¢ili je tfeba na tento jev

reagovat pro zvyseni bezpecnosti na silnicich.

27



Tabulka 4 Vozovy park CR

Celkem registrovanych vozidel

Z toho: osobni automobily

Z toho: motocykly

ok Mnozstvi A.b solutni Biz:lzciil;y Mnozstvi A.b solutni Bif&il;y Mnozstvi A.b solutni Bif&il;y
diference (%) diference (%) diference (%)

2002 [5019075 X 100,000 | 3647067 X 100,000 | 760219 X 100,000
2003 5097586 | 78511 101,564 | 3706012 58945 101,616 | 751634 -8585 98,871

2004 [5225281 | 127695 | 104,108 | 3815547 | 109535 104,620 | 756559 4925 99,519

2005 5462658 | 237377 | 108,838 | 3958708 | 143161 108,545 | 794000 37441 104,444
2006 [5726024 | 263366 | 114,085 | 4108610 | 149902 | 112,655 | 822703 28703 108,219
2007 [6025040 | 299016 | 120,043 | 4280081 | 171471 117,357 | 860131 37428 113,143
2008 | 6279897 | 254857 | 125,121 | 4423370 | 143289 121,286 | 892796 32665 117,439
2009 |6310714| 30817 125,735 | 4435052 11682 121,606 | 903346 10550 118,827
2010 [6408013 | 97299 127,673 | 4496232 61180 123,284 | 924291 20945 121,582
2011 6533246 | 125233 | 130,168 | 4581642 85410 125,625 | 944171 19880 124,197
2012 | 6727957 | 194711 | 134,048 | 4706325 | 124683 129,044 | 976911 32740 128,504
2013 6755007 | 27050 134,587 | 4729185 22860 129,671 | 977197 286 128,542
2014 [6925609 | 170602 | 137,986 | 4833386 | 104201 132,528 | 998816 21619 131,385
2015 7325789 | 400180 | 145959 | 5115316 | 281930 | 140,258 | 1046467 47651 137,653
2016 |7584063| 258274 | 151,105 | 5307808 | 192492 | 145,536 | 1074880 28413 141,391
2017 | 7873837 | 289774 | 156,878 | 5538222 | 230414 | 151,854 | 1102392 27512 145,010
2018 8134431 | 260594 | 162,070 | 5747913 | 209691 157,604 | 1132085 29693 148,916
2019 8352696 | 218265 | 166,419 | 5924995 | 177082 | 162,459 | 1163140 31055 153,001
2020 8512458 | 159762 | 169,602 | 6049255 | 124260 | 165,866 | 1196354 33214 157,370
2021 8280650 | -231808 | 164,984 | 5850761 | -198494 | 160,424 | 1192245 -4109 156,829
2022 8857863 | 577213 | 176,484 | 6305934 | 455173 172,904 | 1266945 74700 166,655

Zdroj: Ministerstvo dopravy, viastni zpracovani
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Tabulka 5 Podil osobnich automobilé a motocyklt ve vozovém parku CR (v %)

Podil osobnich Podil motocyklu
Rok automobilu k celkovému | k celkovému poctu
poctu (%) (%)
2002 72,664 15,147
2003 72,701 14,745
2004 73,021 14,479
2005 72,469 14,535
2006 71,753 14,368
2007 71,038 14,276
2008 70,437 14,217
2009 70,278 14,314
2010 70,166 14,424
2011 70,128 14,452
2012 69,952 14,520
2013 70,010 14,466
2014 69,790 14,422
2015 69,826 14,285
2016 69,986 14,173
2017 70,337 14,001
2018 70,662 13,917
2019 70,935 13,925
2020 71,064 14,054
2021 70,656 14,398
2022 71,190 14,303

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlasmi zpracovdni

Na bezpecnost silnicniho provozu ma také vliv technicky stav vozidel, ktera se na silnicich
pohybuji. V roce 2022 bylo z celkového poctu 6 305 934 osobnich automobild 63,5 %
star§ich 10 let a 16,5 % bylo v rozmezi stafi 5-10 let. Zastoupeni “novych® automobilt do
2 let od vyroby bylo pouhych 8,4 %. Stafi vozidla ma vyrazny vliv na jeho technicky stav, a
predevsim pak na funkci jeho bezpe¢nostnich prvku, kterymi jsou napiiklad airbagy. Novéjsi
vozidla maji zabudovanych vice ochrannych prvku, které maji za ukol predchazet dopravni
nehodé. Mezi tyto prvky patfi naptiklad udrzovani vozidla v jizdnim pruhu, senzory na
sledovani odstupu vozidla pohybujiciho se pfed automobilem nebo sledovani mrtvého tihlu.
Novéjsi vozidla maji nejrizn€jsi vybaveni, které ma za ukol v pfipadé pochybeni fidice

minimalizovat zapfi¢inéni dopravni nehody.
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4.3 Bodovani ridici
4.3.1 Struktura bodovanych Fidi¢a dle poctu trestnych bodu (rok 2022)

V CR bylo v roce 2022 registrovano 6 888 537 fidi&a a z toho podtu je pouze 456 710 fidich
ktefti ziskali trestné body, tedy jen 6,63 %.

V Grafu 1 je znazornéno zastoupeni fidic¢u dle poctu obdrzenych trestnych bodt v roce 2022.
Nejvyssi zastoupeni maji fidici s 2 trestnymi body (36,46 %), dale fidici se 3 trestnymi body
(20,70 %). Oproti tomu nejmensi zastoupeni maji fidici s 9, 10 a 11 trestnymi body, vSechny

tyto skupiny maji necelé 1 %.

Skupina s 2 trestnymi body je nejpocCetnéjsi, protoze nejcastéji porusované predpisy jsou
trestany prave 2 body, coz je napt. drzeni mobilniho telefonu za jizdy. Tento prohfesek patii
mezi tii nejCastejsi. Zaroven do této skupiny spada mnoho fidica, ktefi méli predeslé roky
vice trestnych bodu, ale absolvovaly kurzy s odpoctem az 4 bodd, nebo rok nespachali

prestupek, takze jim byla ¢ast bodt odepsana.

Zastoupeni tzv. vybodovanych fidi¢t s 12 body je 9,38 % (42 827 fidica). Coz tvoti 0,62 %
vech fidi¢a v CR. KdyZ se vezme v tvahu, kolikrat fidi¢ musi porusit dopravni predpisy,
aby nasbiral 12 trestnych bodu, tak je tato hodnota relativné zarazejici a je spravné, ze se

kazdym rokem prestupky zpfisiiuji nejen financni pokutou, ale i ziskem trestnych bodu.

Graf 1 Zastoupeni bodovanych fidict (rok 2022)

9 bodd | | 10 boddi | 11 bodii || 12 bodi
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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4.3.2 Bodovani Fidi¢i dle pohlavi v krajich CR (rok 2022)

Graf 2 zobrazuje zastoupeni bodovanych fidi¢u dle pohlavi v roce 2022 v jednotlivych
krajich CR. Napii¢ viemi kraji se zastoupeni Zen viiéi celkovému poétu bodovanych Fidit
pohybuje mezi 20-24 %. Nejvétsi zastoupeni, tedy 24 %, maji fidicky v Plzefiském kraji, a

naopak nejmensi zastoupeni, tedy 20 %, fidi€ky v kraji Jihomoravském.

Nejvice fidicek, které maji na konté trestné body jsou v kraji Moravskoslezském, celkem

13 467 a nejméné se jich nachazi v kraji Vysocina, celkem 3963.

Vétsina bodovanych fidicd jsou muzi, protoze muzska Cast ridi¢i je vyrazné pocetnéjsi
oproti zenské. Zaroven muzi fidi Castéji a vétsina fidi¢h z povolani jsou také muzi. Nicméné
je obecné znamo, ze spiSe muzi sklouzavaji k porusovani predpist, zejména pak k poruseni

maximalni povolené rychlosti. Oproti tomu zeny jsou spiSe opatrnéjsi a vice dodrzuji

pravidla silni¢niho provozu.

Graf 2 Bodovani fidii dle pohlavi v krajich CR (rok 2022)
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlasini zpracovdni
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4.3.3 Bodovani ridici do 24 let (rok 2022)

V Grafu 3 je zobrazen podil bodovanych fidict do 24 let z celkového poctu bodovanych

fidi¢h v roce 2022. Nejveétsi pocet téchto ridicu, tj. 11,85 % ziskalo 8—11 trestnych bodu.

Oproti tomu nejmensi zastoupeni maji v pozbyti fidi¢ského prikazu a to 4,36 %. Pocet
mladych bodovanych fidi¢t je v CR relativng vysoky. I z tohoto divodu jsou mladi fidici
znevyhodiiovani napfiklad cenou povinného ruceni ¢i havarijniho pojisténi, kde byva
zpravidla vy$si cena pro mladé fidice oproti star§im fidic¢tm. Pojistovny si jsou védomi toho,

ze u mladého fidice je vétsi pravdépodobnost nehody ¢i poskozeni vozidla.

Nejcastéjsim prohfeskem mladych fidi¢h byva prekroCeni rychlosti o 30 km/h a vice (o 20
km/h a vice v obci). V zavaznéjSich pripadech tohoto prohiesku pfichéazi trest v podobé
vysokého poctu trestnych bodi. Mezi tyto prohiesky spada naptiklad prekroceni rychlosti
0 50 km/h mimo obec a vice (0 40 km/h a vice v obci), fizeni vozidla ve stavu vylucujicim
zpusobilost nebo predjizdéni vozidla v piipadech, kdy je to zakazano. I z toho divodu je

pomeérové zastoupeni u mladych fidi¢t vyssi ve skupine 8—11 trestnych bodu.

Od roku 2020 funguje projekt Start Driving, ktery se orientuje na méné zkuSené fidice ve
vékovém rozsahu 1824 let a je poradan Asociaci autoskol Ceské republiky. Cilem je zlepsit
jejich tidicské schopnosti, reakci na blizici se ohrozeni ¢i zvladnout smyk. Projekt je
orientovan na tuto skupinu, protoze témet 20 % nehod je zpusobeno fidici v této kategorii a
az v 30 % pfipadd je za vinou piili$ rychla jizda. Dal§im z cila je fidi¢im pfiblizit chovani
auta v nepfiznivych podminkach, jako je napfiklad jizda za Spatného pocasi (snéhova nebo
ledova pokryvka vozovky, voda na vozovce, snizena viditelnost) nebo dalsi faktory (vysoka

hmotnost vozidla nebo horsi stav pneumatik). (Start driving, 2023).
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Graf 3 Bodovani fidi¢i do 24 let (rok 2022) (v %)
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlasini zpracovdni

4.4 Vyvoj nehodovosti v CR

4.4.1 Vyvoj poctu dopravnich nehod

Dopravni nehody jsou jednim z nejvétSich rizik silni¢niho provozu, a 1 kdyz ne vSechny
kon¢i zranénim nebo umrtim, jedna se o vysoké riziko, které nejCasteji vyusti minimalné
v §kodu na majetku. Bodovy systém v CR byl zaveden 1. 7. 2006 a do soulasnosti prosel
rozsahlymi zménami a vylepSenimi. Po jeho zavedeni trvalo n€kolik let, nez se projevil jeho
vliv na snizeni nehodovosti. Nejveétsim pozitivnim zlomem v poctu nehod byl rok 2009, kdy

se mezirocné snizil pocet nehod o 85 561. (Chmelik, 2009)

K nejvétsimu poctu nehod dle dat dochazi mezi 13—19 hodinou. Tato denni doba je zcela
logicky nejnebezpecnéjsi, protoze v tomto ¢asovém okné je na silnicich nejvétsi provoz,
tudiz nejvyssi riziko dopravni nehody. Zaroven lidé mnohokrat spéchaji, takze naptiklad
porusduji maximalni povolenou rychlost nebo nejsou dostate¢né pozorni. Naopak k nejméné
nehodam dochazi mezi 23-5 hodinou, protoze je na silnicich vyrazné niz§i provoz oproti
odpolednim hodinam. Rizeni pozd& veder ale nese spoustu rizik, pokud na to fidi¢ neni
zvykly, jako je naptriklad mikro spanek, nedostate¢né soustfedéni se na fizeni nebo je Castym

lakadlem rychla jizda z davodu prazdné vozovky. (Nehody v CR, 2024)

Tabulka 6 ukazuje celkovy pocet nehod mezi lety 2002-2022. Z této tabulky je patrné, ze za
poslednich dvacet let se nehodovost vyrazné snizila, doSlo k poklesu na 51,6 % nehod oproti

roku 2002. Primémy koeficient rustu je roven hodnoté 0,967, ktera ukazuje kazdorocni
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pokles dopravnich nehod. Optimalni by bylo, kdyby se tato hodnota v prabéhu
nadchazejicich let stale snizovala, tudiz se zvétSoval mezirocni ubytek dopravnich nehod.
Za snizenim nehodovosti stoji spravné fungujici bodovy systém, ktery eliminuje fidice, ktefi
opakované porusuji pravidla silni¢niho provozu, nebo je pro né minimalné hrozbou, protoze
pokud se vicekrat dopusti bodovanych prohieskd, tak jim hrozi ztrata fidi¢ského opravnéni.
Dal§im duvodem je také kazdorocné se zlepSujici stav silnic a dalnic. V této oblasti se
Ministerstvo dopravy snazi kazdoroCné snizovat mnozstvi nebezpecnych usekl, at uz
v podobé lepsiho znaCeni nebo rekonstrukce vozovky. V neposledni fadé€ novejsi automobily

maji vice bezpecnostnich prvka, které fidici usnadriu;ji fizeni a zvysuji bezpecnost jizdy.

Tabulka 6 Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod

Absolutni | Koeficient Bazicky
Rok Celkem diference rustu index (‘7{)
2002 190 718 X X 100,000
2003 195 851 5133 1,027 102,691
2004 196 484 633 1,003 103,023
2005 199 262 2778 1,014 104,480
2006 187 965 -11 297 0,943 98,557
2007 182 736 -5229 0,972 95,815
2008 160 376 -22 360 0,878 84,091
2009 74 815 -85 561 0,466 39,228
2010 75522 707 1,009 39,599
2011 75 137 -385 0,995 39,397
2012 81404 6 267 1,083 42,683
2013 84 398 2 994 1,037 44,253
2014 85 859 1461 1,017 45,019
2015 93 067 7 208 1,084 48,798
2016 98 864 5797 1,062 51,838
2017 103 821 4957 1,050 54,437
2018 104 764 943 1,009 54,931
2019 107 572 2 808 1,027 56,404
2020 94 794 -12 778 0,881 49,704
2021 99 332 4538 1,048 52,083
2022 98 460 -872 0,991 51,626

Prumér 123 391 -4 613 0,967 X

Zdroj: Policejni prezidium CR, viastni zpracovani
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4.4.2 Nehody se zranénim nebo usmrcenim

Béhem dopravni nehody je relativné Casté, ze nékdo z ucastnika pfijde k Gjmé na zdravi a
v krajnim pfipadé mize dojit i k amrti. Pfipady umrti pfi nehodé nastésti nejsou tak Casté.
V roce 2022 zemfelo 528 osob (tj. 0,54 %) pii dopravnich nehodach. Béhem dopravni
nehody jsou ovSem castéj§i zranéni, coz nam také ukazuji data. Za rok 2022 bylo pfi
nehodach zranéno 19 205 osob (tj. 19,5 %). V Grafech 4 a 5 je vidét, ze mezi lety
2002-2008 byl podil zranénych ¢i usmrcenych osob béhem dopravnich nehod témér
nemeénny, avSak nartst priSel v roce 2009. Tohoto roku doslo k nariistu podilu zranénych
osob na dvojnasobek a usmrcenych osob se také vyznamneé navysil. Jednim z mnoha divodu
je, ze v roce 2009 vyznamné pokleslo mnozstvi dopravnich nehod, o vice nez polovinu, a
tudiz se podil nahle navysil, 1 kdyz v Cislech bylo osob ranénych ¢i usmrcenych méné nez
v pfedeslych letech. V Grafech 4 a 5 je vidét, ze od roku 2009, kdy se nejvice projevila
preventivni funkce bodového systému a doslo ke snizeni poctu nehod na silnicich, se kazdym

rokem zvySuje bezpecnost na silnicich.

Graf 4 Podil zranénych osob z celkového poctu nehod v %
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Graf 5 Podil usmrcenych osob z celkového poc¢tu nehod v %
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Zdroj: Policejni prezidium CR, viastni zpracovani

4.4.3 Vécné skody zpusobené dopravnimi nehodami

Béhem dopravnich nehod témét vzdy dojde k vécné skod€ at’ uz na nékterém z vozidel, nebo
na jiném majetku, ktery je soucasti nehody. Tabulka 7 zobrazuje celkové ro¢ni vécné Skody
v letech 2002-2022. Hodnoty mohou byt zavadé&jici, protoze béhem dvaceti let doslo
k inflaci. Nicméné za 20 let doslo ke snizeni vécnych §kod na 84,8 % oproti referenénimu
roku 2002, coz znaéi vyrazné snizeni dopravnich nehod, béhem kterych byla zpisobena
vy$Si veécna Skoda. A to s ohledem na fakt, ze za 20 let doSlo k vyraznému zdrazeni
motorovych vozidel, ale i silni¢niho vybaveni, jakym jsou napfiklad svodidla a znacky. Za
sledované obdobi byl nejvétsi mezirocni pokles vécnych skod v roce 2009, kdy se rocni

Skody snizily o 2 760 mil. K&. Hlavnim z davoda byl vyrazny pokles dopravnich nehod.
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Tabulka 7 Vyvoj vécnych Skod mezi lety 2002-2022 (v mil. K<)

Rok Vécna Skoda | Absolutni | Koeficient | Bazicky
(mil. K¢) | diference rustu index (%)
2002 8891,204 X X 100,000
2003 9334,272 443,068 1,050 104,983
2004 9687,388 353,115 1,038 108,955
2005 9771,284 83,897 1,009 109,898
2006 9116,346 -654,938 0,933 102,532
2007 8467,288 -649,058 0,929 95,232
2008 7741,465 -725,823 0,914 87,069
2009 4981,091 -2760,374 0,643 56,023
2010 4924987 -56,104 0,989 55,392
2011 4628,081 -296,906 0,940 52,052
2012 4875,417 247,337 1,053 54,834
2013 4938,173 62,756 1,013 55,540
2014 4933,234 -4,939 0,999 55,484
2015 5439,120 505,886 1,103 61,174
2016 5804,220 365,100 1,067 65,280
2017 6313,260 509,040 1,088 71,006
2018 6547,910 234,650 1,037 73,645
2019 6838,600 290,690 1,044 76,914
2020 6016,100 -822,500 0,880 67,664
2021 6718,250 702,150 1,117 75,561
2022 7542,030 823,780 1,123 84,826

Zdroj: Policejni prezidium CR, viastni zpracovani

4.4.4 Nehody zapri¢inéné pozitim alkoholu

Rizeni pod vlivem alkoholu je v CR zakazano a oproti n&kterym zemim EU je u nas
tzv. nulova tolerance alkoholu. To v praxi znamena, ze pokud béhem silni¢ni kontroly fidi¢
nadychal méné nez 1 promile alkoholu dopustil se ptfestupku a pokud nadychal vice nez

1 promile dopustil se trestného Cinu. V obou piipadech mu bude odebran tidi¢sky prikaz.

Tabulka 8 zobrazuje vyvoj poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu mezi lety
2002-2022. Od roku 2002 doslo kvyraznému snizeni po€tu nehod zapficinénych
alkoholem, a to z pivodnich 9 552 nehod na 4 754 k roku 2022. Lze fici, ze jednim z aspektt
je celkové snizeni nehodovosti, av§ak nespornou zasluhu na tomto zlepSeni maji silnicni

kontroly, diky nimz je koncentrace fidici pod vlivem alkoholu na silnicich niZ§i.
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Kazdoroc¢ni podil nehod zavinénych pod vlivem alkoholu se az na vyjimky pohybuje mezi
4-5 %. Nejrizikovéj§imi ¢astmi roku, kdy dochazi k Castéj§im dopravnim nehodam
z divodu poziti alkoholu pied jizdou, jsou zejména statni svatky, rizné festivaly a slavnosti.
I z tohoto divodu je relativné Casté zvySeni silni¢nich kontrol v kritickych dnech béhem

roku. (Statistick4 ro¢enka Policie Ceské republiky 2007 - 2022, 2022)

Tabulka 8 Vyvoj poc¢tu nehod zavinénych alkoholem mezi lety 2002-2022

Nehody Podil nehod
Celkem . v . . v
Rok dopravnich zavinéné pod zztvmenych pod
nehod vlivem vlivem alkoholu

alkoholu (%)
2002 190 718 9552 5,01
2003 195 851 9076 4,63
2004 196 484 8 445 4,30
2005 199 262 8192 4,11
2006 187 965 6 807 3,62
2007 182736 7 466 4,09
2008 160 376 7252 4,52
2009 74 815 5725 7,65
2010 75522 5015 6,64
2011 75 137 5242 6,98
2012 81 404 4974 6,11
2013 84 398 4 686 5,55
2014 85 859 4 637 5,40
2015 93 067 4 544 4,88
2016 98 864 4373 442
2017 103 821 4251 4,09
2018 104 764 4 626 442
2019 107 572 4 627 4,30
2020 94 794 4 486 4,73
2021 99 332 4452 4,48
2022 98 460 4754 4,83

Zdroj: Policejni prezidium CR, viastni zpracovani

4.4.5 Pocet nehod a trestnych bodu od roku 2006 do 2022

Graf 8 zobrazuje zastoupeni jednotlivych skupin bodovanych fidi¢t od roku 2006-2022.
Bodovy systém byl zaveden 1. 7. 2006, proto je v tomto roce vyrazné niz§i pocet bodovanych
fidi¢h oproti rokiim nadchazejicim. V Grafu 8 lze vidét, ze nejpocetnéjsi skupinou ve vSech
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letech jsou fidi€i, ktefi se nedopustili zavazn€jsSich prestupku, protoze 1-3 body se udéluji
za drobné poruseni silni¢nich predpisi. Druhou nejpocetnéjsi skupinou jsou fidici se 4—7
body, nasleduy;i fidi¢i s 12 body a nejmensi skupinou jsou kazdorocné fidici s 8—11 body. Do
roku 2009 byl kazdoro¢ni narust bodovanych fidi¢t a nebyl jesté vysoky pocet fidicu, ktefi

maji vice nez 7 bodu.

V roce 2009 nastal zlom, od kdy je vefejnosti vnimano fungovani bodového systému a ze za
prohfeSek na pozemnich komunikacich nehrozi pouze finan¢ni pokuta, ale 1 udé€leni

trestnych bodl, coz muize v krajnich ptipadech vést i k zakazu fizeni.

Graf 6 zobrazuje ze od zavedeni bodového systému kazdorocné klesal pocet dopravnich
nehod, avSak nejvétsi propad pfisel v roce 2009. V tomto roce zaptisobil bodovy systém
nejefektivnéji, protoze ridic¢i zacali jezdit dle predpist a byli opatrnéjsi na silnicich, coz nam
potvrzuje 1 Graf 7, kde je vidét klesava tendence od roku 2009. Od roku 2009 je az do
soucasnosti kazdoro¢ni narast dopravnich nehod, avSak velmi pomaly. Hlavnim z divodd,
pro¢ kazdym rokem piibyva dopravnich nehod je, ze se kazdoro¢né navysuje pocet fidica a
registrovanych vozidel. Tento narust nemusi byt viibec znepokojujici, protoze oproti letim
pted zavedenim bodového systému je pocet nehod téméf na poloving. Za poslednich nékolik

let byl propad v poctu nehod i bodovanych fidict pouze v roce 2020.

Jednim z moznych ovliviwjicich faktord byly restrikce kvili pandemii COVID-19. Tyto
restrikce omezovaly pohyb mezi regiony a zarovern ¢ast obyvatelstva pracovala z domova,
tudiz doSlo ke znacnému ubytku provozu na silnicich. Posledni zména bodového systému
piisla v roce 2022. Konkrétné se zjednodusil na ud&lovani tif bodovych sazeb. Ridi¢i od 1.
1. 2022 za prestupky mohly obdrzet 2, 4 nebo 6 bodl. Timto zpisobem zaroven doslo ke
zptisnéni trestu za nékteré prohfesky. Mimo jiné doSlo i k navySeni financnich pokut.

(Rocenka Ministerstva dopravy 2002 - 2022, 2022)
Bodovy systém ma ze vSech ochrannych mechanismua nesporné nejveétsi vliv na dopravni

nehodovost. Jeho vysledky po zavedeni pfisly za necelé 3 roky a az doposud je

nepostradatelnou soucasti silni€niho provozu.
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Graf 6 Celkovy pocet nehod v jednotlivych letech
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Graf 7 Celkovy pocet bodovanych fidi¢t v jednotlivych letech
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Graf 8 Zastoupeni bodovanych fidi¢t dle jednotlivych let a po¢tu bodu
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5. Zhodnoceni a doporuceni

Po analyze vybranych ukazateli je ziejmé, ze dopad bodového systému na snizeni
nehodovosti je pozitivni. Od jeho zavedeni v roce 2006 zacal kazdym rokem klesat pocet
dopravnich nehod. Nejvétsi efekt se projevil az v roce 2009, kdy se pocet nehod oproti letim
pred zavedenim bodového systému snizil o vice nez polovinu. Lze soudit, ze az od toho roku
doslo k vyporadani se s rizikovymi fidici, ktefi jsou hrozbou na silnicich. Od roku 2012
dochazi kazdorocné k mirnému narastu, predev§im z divodu vyssi frekventovanosti na
silnicich. Jediny markantni ubytek v ro€nim poctu nehod pfiSel v roce 2020, kdy byly
zavedeny restrikce kvili pandemii COVID-19. Byl omezen pohyb mezi regiony, a tudiz se
snizil celkovy provoz na silnicich. Primérné se pocet nehod mezirocné snizuje o0 4 613, coz
znaci kazdoro¢ni zvySovani bezpecCnosti na silnicich. Bodovy systém se stale vyviji, aby

omezil fidiCe, ktefi jsou nebezpecni pro ostatni t€astniky silni€niho provozu.

V roce 2024 vysla novela zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢énim provozu, ve kterém je
modernizace a uprava bodového systému. V této novele doslo ke zvySeni poctu bodl za
nekteré prestupky a zvySeni pokut. Rovnéz i k prodlouzeni mozného zékazu fizeni. Oproti
predeslému znéni se zakaz fizeni u ne€kterych prohteskt prodlouzil az o 6 mésici. Zaroven
doslo ke zméné v postihu za neopravnéné uziti vystraznych svétel. V pivodnim znéni za
tento prestupek hrozila pouze pokuta, ale od roku 2024 muze fidi¢ pfijit i o fidi¢ské

opravnéni na 4 az 6 meésicu.

Jednim z Castych faktorti zptisobeni dopravni nehody byva, ze fidi€ je pod vlivem alkoholu.
Pred timto chovanim varuji i samotni vyrobci alkoholickych napojt, avSak kazdym rokem
témé&f 5 % z celkovych nehod zapfi&ini pravé alkohol. Ridi¢ pod jeho vlivem maze mit
znaéné zpomalené reakce a jeho chovani 1 rozhodovani je tim zna¢né ovlivnéno. Proto Casto

dojde ke §patnému rozhodnuti fidiCe, coz vyusti v dopravni nehodu.

Casto diskutovanou kategorii z hlediska bezpe&nosti silni¢niho provozu jsou fidi&i do véku

24 let. Mnohokrat nemaji dostatecné zkuSenosti se fizenim a neni vyjimkou ani Casté)si

porusovani dopravnich predpisu, predevsim maximalni povolené rychlosti. Bodovani fidici

v této kategorii méli za rok 2022 nejcasteji 8-11 trestnych bodu. Tento fakt je zarazejici,

protoze nejvetsi zastoupeni vSech bodovanych fidict je v rozmezi 1-3 bodi. Aby doslo ke

zmirnéni porusovani silni¢nich pravidel, urcit€¢ by bylo vhodné zpfisnit zavérecné testy
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v autoskolach, pisemné ale i praktické. Nejcast€jsim prohieskem mladych fidicu je pfilis
rychla jizda, proto bych doporucil zavést zpiisnéni pokut v pfipadé nedodrzeni maximalni
povolené rychlosti u mladych fidi¢i. Aby se snizil pocet téchto pfipada, tak od roku 2020
Asociace autoskol Ceské republiky kazdorotné pofada az 70 vzdélavacich kurzd pro mladé
fidice pod projektem Start Driving. Kromé informovani fidict o rizikach nebezpecné jizdy
je hlavnim cilem 1épe fidiCe pfipravit na zhorSené podminky, jakymi muaze byt naptiklad
prudky dést’, zvladnuti smyku nebo v¢asna reakce na dopravni situaci. Hlavnim cilem tohoto

projektu je snizit pocet nehod zapiic¢inénych mladymi fidici.

V CR dochazi k &astym silniénim kontrolam, ale tento stav je stale nedostate¢ny. Kazdy rok
probihaji akce Policie CR, kdy se celorepublikové méfi rychlost idi¢ a jejich zptsobilost
k fizeni, avSak jsou témet vzdy hlaseny dopfedu. To mé za nasledek, ze fidici jsou v danych
dnech opatrnéjsi a dodrzuji pravidla silni¢niho provozu. Pokud by tyto akce probihaly ¢astéji

a utajené, byla by vétsi pravdépodobnost piistihnout vice fidict porusujicich predpisy.

Dalsi aspekt, ktery negativné ovliviiuje bezpecnost silni¢niho provozu je, ze fidi¢ absolvuje
zaveérecné zkousky v autoskole pouze 1x za zivot, pokud u néj nedoslo k odebrani fidi¢ského
opravneéni. Tyto pfipady se tykaji fidict vSech vékovych kategorii, protoze mnoho lidi si sice
udéla tidicské zkousky, ale poté aktivné nefidi. Preventivnim opatfenim by mohlo byt
pravidelné prezkuSovani ve formé zavéreCnych testi z pravidel silni¢niho provozu a
zkuSebnich jizd s komisafem. Toto ptezkuSovani by se mohlo provadét v horizontu 10 let do

dovrSeni 60 let. Od 60 let véku by se prezkusovani provadelo kazdé 3 roky.

Posledni doporugeni se zaméfuje na infrastrukturu silnic. V CR je &asto technicky stav silnic
az v dezolatnim stavu, coz mize zapfiCinit technickou zavadu na vozidlech, v krajnim
pfipadé i autonehodu. Zaroven je v nékterych usecich silnic nedostate¢né nebo Spatné
srozumitelné dopravni znaceni. Meziro¢né se silni¢ni sit’ rozrista v priméru o pouhych 22
kilometrt, oproti tomu meziro¢né piibyva v priméru 191 939 vozidel. Idealni variantou by
byla vystavba novych silni¢nich usekt, aby nedochazelo k vysoké hustoté provozu a
pribézna renovace nejvytizendjsich usek v CR, dokud jsou jesté opravitelné a na usecich
se zvySenou nehodovosti zajistit co nejlepsi znaceni a ochranné prvky naptiklad v podobé

svodidel. Pro eliminaci dopravnich nehod by pomohlo vystavét nové silni¢ni okruhy
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v oblastech velkych mést, kde se za posledni roky navysil pocCet obyvatel, avSak silni¢ni sit

zUstala stejna.



6. Zavér

Bakalarska prace hodnoti pomoci statistickych metod dopad zavedeni bodového systému
v Ceské republice na nehodovost v &asové fad&. V praci se zkouméd obdobi mezi lety
2002-2022. Rok 2022 je podrobné popsan z hlediska zastoupeni fidi¢t dle obdrzenych bodd,
porovnani bodovanych fidi¢u dle kraji, porovnani bodovanych fidi¢t dle pohlavi a také
pomeérové zastoupeni mladych fidica s trestnymi body. Prace se zaméfila na konkrétni
bodovany piestupek, a to na fizeni pod vlivem alkoholu. Data byla rozdélena na jednotlivé
useky a nasledné analyzovana pomoci elementarnich charakteristik casovych tad, jakym je

bazicky index, prvni absolutni diference a koeficient ristu.

Probéhlo zhodnoceni infrastruktury silni¢ni sit€ z hlediska rozsahu a stavu vozového parku
se zaméfenim na dvé nejpocetn€jsi skupiny, tedy motocykli a automobild mezi lety
2002-2022. Zde se ukazalo, Ze polet registrovanych vozidel v CR kazdym rokem zna&né
narusta, ale silnicni sit’ se rozsifuje velmi pomalu. Disledkem toho faktu je vysoka hustota
dopravy, ktera muze byt jednou z pfic¢in dopravni nehody. Posledni vétsi organizacni
upravou silni¢ni sité bylo pievedeni a CasteCna prestavba rychlostnich komunikaci na dalnice

v roce 2016.

Dale se prace zabyva zastoupenim bodovanych fidi¢t v porovnani se viemi fidi¢i v CR
v roce 2022. Zde se ukazalo, ze pouze 6,63 % fidi¢ti ma na svém kont¢€ urCity pocet trestnych
bodu. Nejpocetnéjsi skupinou jsou fidici se 2 trestnymi body. Tato kategorie tvofi vice nez
tretinu vSech bodovanych fidi¢t. Nejcastéji je probirana kategorie fidict s dvanacti
trestnymi body, kterych bylo celkem 42 827, coz tvori 0,6 % vSech registrovanych fidicu.
Pro rok 2022 probéhlo jesté zhodnoceni bodovanych fidica dle kraji, pomérové zhodnoceni

bodovanych fidi¢h dle pohlavi a také zhodnoceni bodovanych fidi¢t mladsich 24 let.

V dalsi Casti se prace zaméfuje na rocni mnozstvi nehod mezi lety 2002-2022. Mezi témito
lety byl nejvétsi pokles v roce 2009, kdy se nejvice projevila preventivni funkce bodového

systému. Soucasné probé&hla analyza ¢etnosti zranéni a imrti pti dopravnich nehodach.

V praci je hodnotové vycisleni vécnych Skod zptsobenych dopravnimi nehodami za

jednotlivé roky, kdy nejvétsi meziro¢ni pokles byl v roce 2009 z divodu velmi nizkého
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poctu nehod. DalSim zkoumanym aspektem byl vyskyt nehod zavinénych pod vlivem

alkoholu, kde se ukazalo, ze u témé&f kazdé dvacaté nehody je na viné alkohol.

V posledni Casti se prace zabyva vyvojem poctu bodovanych fidi¢t od zavedeni bodového
systému mezi lety 2006-2022. Zde se opét ukazalo, ze nejvétsi zlom v bezpecnosti na
silnicich pfisel v roce 2009, protoze pocet bodovanych fidic¢u i nehod zacal prudce klesat.
V poslednich letech tyto hodnoty mirn€ narastaji, coz mize byt zapfiCinéno nartstem

registrovanych vozidel a fidicu.

Vsechny zkoumané ukazatele byly prokazatelné pozitivné ovlivnény zavedenim bodového
systému, kdy doslo k celkového snizeni dopravnich nehod, a tim ke zvySeni bezpecnosti
silnicnitho provozu. Ukazatelem zvySeni bezpeCnosti je snizeni poctu zranénych a
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach od zavedeni bodového systému. Nejvétsi efekt
meél bodovy systém po 3 letech od jeho zavedeni. V poslednich letech dochazi k mirnému
narastu nehod. Ridi&i si nejspise zvykli na fungovani bodového systému a bez jeho zptisnéni
se budou stale dopoustét porusovani dopravnich predpist a recidivniho jednani. I z téchto
divodi je nezbytné kazdorocni aktualizovani bodového systému pro udrzeni maximalni

bezpecnosti na silnicich a dodrzovani dopravnich predpist.
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9. Prilohy

Priloha 1 Zastoupeni bodovanych ridic¢u (rok 2022)

Bodovani
ridici
1 bod 19242
2body | 166533
3body | 94534
4 body | 37553
5 bodu | 26877
6 bodu 11479
7 bodu | 40000
8 bodu 5083

9 bodu 4405
10

bodii 4111
11

bodii 4066
12

bodi 42827

Celkem | 456710
Zdroj: Ministerstvo dopravy, Viastni zpracovani
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Piiloha 2 Bodovani Fidi¢i dle pohlavi v krajich CR (rok 2022)

ieny Muzi
Hlavni mésto 71395 28 647
Praha
Stiredocesky 11487 39 036
Jihocesky 5958 20 148
Plzensky 5290 17 081
Karlovarsky 2 509 9249
Ustecky 7 655 28 859
Liberecky 3967 15268
Pardubicky 40611 17 043
Kralovéhradecky | 5426 18 603
Vysoc€ina 3963 14 961
Moravskoslezsky | 13 467 47 804
Olomoucky 5076 19 465
Zlinsky 5204 18 750
Jihomoravsky | 7878 30935
Celkem 89 886 325 849

Zdroj: Ministerstvo dopravy, viastni zpracovani

Priloha 3 Bodovani ridi¢i do 24 let (rok 2022)

Pozbyti
1-3 4-7 811 | ridi¢ského

body bodu bodi | opravnéni

(12 bodu)

24 let a

.. | 18990 | 10 857 1930 1789
mladsi

Celkem | 255 680 | 102 761 | 16 291 41 003

Zdroj: Ministerstvo dopravy, viastni zpracovani
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Priloha 4 Pocet dopravnich nehod, pocet zranénych a usmrcenych osob mezi lety

2002 - 2022
Celkem Pocet Pocet
dopravnich | zranénych |usmrcenych

nehod osob osob
2002 190 718 25 154 1431
2003 195 851 25 873 1447
2004 196 484 25 134 1382
2005 199 262 23 953 1286
2006 187 965 21 052 1 063
2007 182 736 21 838 1222
2008 160 376 21 405 1076
2009 74 815 20 805 901
2010 75 522 18 874 802
2011 75 137 19 714 773
2012 81 404 19 762 742
2013 84 398 19 688 654
2014 85 859 20 366 688
2015 93 067 20 822 739
2016 98 864 20 775 611
2017 103 821 20 686 577
2018 104 764 21233 656
2019 107 572 20 188 618
2020 94 794 17 901 518
2021 99 332 17 624 532
2022 98 460 19 205 528

Zdroj: Policejni prezidium CR, viastni zpracovani
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Pfiloha 5 Pocet bodovanych Fidicu v jednotlivych kategoriich mezi lety 2006 - 2022

811 Celkem

Rok | 1-3 body | 4-7 bodii bods 12 bodt bodv(‘)v‘avno)'fch

ridicia

2006 175553 | 18231 452 92 194328
2007 402572 | 121792 | 13975 5106 543445
2008 425656 | 147599 | 25592 14969 613816
2009 452530 | 163051 | 30206 24212 669999
2010 436210 | 162339 | 30836 30341 659726
2011 426463 | 158695 | 29978 34694 649830
2012 362566 | 150327 | 27968 36536 577397
2013 351857 | 142662 | 25575 37423 557517
2014 346777 | 140413 | 25030 38430 550650
2015 338396 | 137508 | 23866 39507 539277
2016 326373 | 131785 | 22325 39524 520007
2017 299949 | 122965 | 19938 39609 482461
2018 300845 | 120273 | 19346 39616 480080
2019 293291 | 121165 | 18580 39906 472942
2020 259217 | 107362 | 16727 40406 423712
2021 258412 | 107172 | 16431 41268 423283
2022 280309 | 115909 | 17665 42827 456710
Pramér | 282004 | 115808 | 18115 40605 456531

Zdroj: Ministerstvo dopravy, viastni zpracovani
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