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ANOTACE

Diplomova prace je zamétfena na dopravni obsluznost vybranych obci, konkrétné obci
mikroregionu MosSténka, s hlavnim tématem soucasné¢ho stavu dopravni obsluznosti
vybranych obci a jeho analyzy. Teoreticka Cast je vénovana teoretickym vychodiskiim
¢lenéni dopravy a také hlavnimu tématu dopravni obsluznosti. Prakticka cast diplomové
prace se nejdiive zabyva charakteristikou Olomouckého kraje a mikroregionu
Mosténka. V dalsi ¢asti je predstaven Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje.
V posledni ¢asti  je zpracovana analyza Urovné dopravni  obsluznosti
a komparace ekonomickych ukazatelli. V zavérecné Casti je vypracovan navrh na

zvySeni efektivnosti dopravni obsluznosti a jeho zhodnoceni.
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ANNOTATION

The diploma thesis is focused on the transport services of selected municipalities,
especially the municipalities of Mosténka microregion, with the main topic of the
current state of transport services in selected municipalities and its analysis. The
theoretical part is devoted to the theoretical basis of the division of transport and to the
main topic of transport services. The practical part of the diploma thesis first deals with
the characteristics of the Olomouc region and Mosténka microregion. The next part
presents the Integrated Transport System of the Olomouc Region. The last part deals
with the analysis of the level of transport services and comparison of economic
indicators. In the final part contains a theoretical proposal for increasing the efficiency

of transport services and its evaluation is elaborated.
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Uvod

Tématem diplomové prace je dopravni obsluznost vybranych obci. Lidé se premistuji
uz od svého vzniku. Nejdiive po vlastnich nohou, pozd¢ji pomoci rychlejsich
a vytrvalejSich tvort. Lidé ovSem nepotiebovali prepravit pouze sebe, ale 1 hmotné
statky, coz vedlo k jednomu z nejvétSich vynalezi historie lidstva, a to vynalezu kola.
Nasledovala stavba prvnich vozl a Uprava cest. Nejstarsi silnice byly vybudovany ve
starovékém Rimé a zde se také objevuji prvni zminky o vefejné dopravé, tehdy oviem

uréené pouze pro nejbohatsi obyvatele.

Vetejna doprava je sluzba, jejiz pomoci je zajiStovana dopravni obsluznost dan¢ho
uzemi. Pojmem dopravni obsluznost se rozumi zajisténi dopravy do $kol, na urady,
k 1¢kati a také k volnocasovym aktivitam, a to po vSechny dny v tydnu. Je pfistupna
vSem obyvatelim, ktefi se potiebuji dopravit na své misto urfeni, a to
1 v nejodlehlejsich ¢astech regiont. Vetejnd doprava ma svlij vyznam také z hlediska
ekonomického, socidlniho, ekologického 1 zhlediska bezpecnosti dopravy.
Z ekonomického pohledu muze poskytovat zaméstnani mnoha lidem a pisobi také
na oblast investic do nemovitosti a dani. Socidlni aspekt je dan samotnym pojetim
dopravni obsluznosti, coz znamena, Ze déti z rodin, které nevlastni osobni automobil, se
mohou dopravovat do Skol. Stejné tak seniofi, invalidé nebo pecujici matky se mohou
dopravit na mista, kterd potiebuji navstivit. Ekologicky a bezpefnostni vyznam je
doprava. Z celkového pohledu tato sluzba pfispiva k trvalému rozvoji obsluhovaného
uzemi.

Cilem préace je zhodnotit dopravni obsluznost vybranych obci, a to jak z hlediska
nabidky, tak z hlediska poptavky obyvatel po ni. Pro zpracovani diplomové prace byly
vybrany obce mikroregionu Mosténka, ktery sluCuje 22 obci v jihovychodni casti

okresu Prerov.

Diplomova prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické ¢asti jsou
vyuzita teoretickd vychodiska ¢lenéni dopravy, dopravni logistiky a dopravni obsluhy
z pohledu logistiky. V dalsi ¢asti teorie je blize specifikovana dopravni obsluznost, jeji
zajiSténi a financovani, dale také legislativni ramec dopravni obsluZnosti, faktory

ovlivitujici dopravni obsluznost a prepravni poptavku a mobilita obyvatelstva.
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Dulezitou casti kapitoly jsou integrované dopravni systémy a jejich teoreticka
vychodiska. V praktické ¢asti diplomové prace, ktera je rozdelena do Sesti podkapitol, je
v prvni podkapitole charakterizovan Olomoucky kraj a jeho dopravni infrastruktura.
Dalsi podkapitola je vénovana podrobnéjsi charakteristice mikroregionu Mosténka
z pohledu obyvatelstva. V nasledujici podkapitole jsou zpracovany podminky
poskytovani a provozovani dopravni obsluznosti v Olomouckém kraji. Ctvrta
podkapitola blize popisuje Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje a zakladni
udaje o ném. V paté podkapitole jsou vypracovany =zakladni tdaje o dopravni
obsluznosti mikroregionu Mosténka i s vybranymi ekonomickymi ukazateli. Posledni
podkapitola praktické ¢asti je vénovana samotné analyze urovné dopravni obsluznosti,
s naslednymi vypocty koeficientli urovné dopravni obsluznosti a komparace vybranych
ekonomickych ukazateli dopravni obsluznosti. V tfeti zdvérecné Casti jsou shrnuty
vysledky celé prace. Je zpracovan navrh na zvySeni efektivnosti dopravni obsluznosti

v mikroregionu Mosténka a zhodnoceni navrhovanych opatfeni.

Diplomova prace vychazi z legislativnich prameni, odborné literatury, internetovych
zdrojl a internich sdéleni spole¢nosti KIDSOK, ptispévkové organizace. K vypracovani
diplomové prace byla pouzita legislativa platnd k 31. 3. 2021.

Pro zpracovani diplomové prace byly pouzity metody popisu, dil¢iho rozboru, analyz

a nésledna komparace doplnéna o matematické vypocty.
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1 Teoreticka vychodiska dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost je jednim z vyznamnych faktord fungovani kazdodenniho Zivota
spole¢nosti. Dopravni prostiedky umoziuji lidem dopravu do zaméstnani, do Skol,

k 1€kafi, na afad, za kulturou i k volnocasovym aktivitam.

., Vhodna organizace dopravy je zakladni podminkou pro kvalitu Zivota kohokoli
a kdekoli. Verejna osobni doprava je vyznamnou oblasti sluzeb, ktera spoluovliviiuje
Zivotni uroven i zivotni styl obyvatelstva. Je zprostredkovatelem veskerych prepravnich
vztahii v uzemi, spolupiisobi pri formovani a rozvoji sidelnich, hospodarskych

a krajinnych struktur. “ [1, s. 42]

1.1 Pojeti dopravy

,,Obecné lze dopravu definovat jako jakékoliv premisténi osob ¢i hmotnych statkii,

provedené bud viastni silou anebo zprostredkované*. [1, s. 4]

Zatimco podle Zeleného [2] je doprava ¢asto obecné¢ definovana jako Cinnost, kterad
souvisi s pfemisténim osob a hmotnych pfedmét za pouziti riznych druhti dopravnich
prostiedki a podminek po dopravni cesté, Ize na dopravu podle Sirokého [1] pohliZet
1 z ekonomického hlediska jako na specifickou lidskou ¢innost, kterou se uskutecituje
cilevédomé premistovani hmotnych statkli a osob, kterd se svymi nehmotnymi efekty
projevuje v ekonomicko-sociologickeé struktuie spolecnosti. Stejskal [3] na dopravu
pohliZi z technického hlediska jako na adresny a funkéni pohyb osob, zboZi a informaci
pomoci uréenych dopravnich prostiedkii a jinych medii po smérovych trajektoriich
v prostorocase a tuto cilevédomou c¢innost usmériiuje Cloveék. Doprava byva casto
zaménovana s terminem pieprava. Podle Eislera, Kunsta, Oravy [4] je pfeprava
vysledkem dopravy pfemistovani osob a véci. Zatimco Kraft [5] tvrdi, ze pojem
doprava je nadfazenym pojmem pieprave, pfi¢emz zahrnuje vSechny dopravni procesy.
Jednim z dalSich pohledii na dopravu je z pohledu logistiky. Podle Oravy [6, s. 82] se
., terminologickym a obsahovym vyvojem vyviji i doprava. Svuj podil na tom ma
i logistika a piisobeni dopravy v ramci logistickych retézcii. Dopravu nelze chapat
pouze jako narodohospodarské odvetvi (z makroekonomického hlediska), pripadné

vwhradné jako komercni cinnost z mikroekonomického hlediska. Jak jiz bylo receno,
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doprava v logistickém retézci vykazuje specifické rysy, a proto je potiebné ,, logistickou

dopravu“ z dosud pouzivaného vymezeni vyclenit. *

1.1.1 Clenéni dopravy

Dopravni soustava je tvofena konvencnimi obory dopravy:
e silniéni,
e 7Zelezni¢ni,
o Jetecka,

e vodni,
a nekonvenc¢nimi obory dopravy:

e potrubni,
e lanovky,

e visuté drahy apod. [7]
Podle charakteru dopravni cesty a zvolenych dopravnich prostredki rozliSujeme:

e silni¢ni dopravu — je vysoce dostupna, vyznacuje se vysokou rychlosti piepravy
na kratké vzdalenosti, je flexibilni, ma k dispozici hustou sit' silnicni
infrastruktury, fixni vypravni ndklady jsou velmi nizké oproti vyS$im
variabilnim nakladim, nizkd administrativni naro€nost v pfepravé, nepiiznivy
dopad na Zivotni prostfedi, nizka dopravni bezpecnost a pomérn¢ velka zavislost
na klimatickych podminkach,

e 7Zelezni¢ni dopravu — vyznacuje se predevs§im piepravou té¢zkych a hromadnych
substrati, preprava se uskuteCiiuje na stiedni a delSi prepravni vzdalenosti
(400—-600 km), je zde vyssi bezpecnost dopravniho systému, vys$si nezavislost na
klimatickych podminkach, je Setrné k Zivotnimu prostiedi, v pfipad¢ rychlosti na
delsi pfepravni vzdalenosti srovnatelna se silni¢ni dopravou,

e vodni vnitrozemskou a namorni dopravu — existuje zde velkd kapacita
vodnich cest, vyznaCuje se prepravou na dlouhé vzdalenosti a nejnizSimi
vyjadifenymi externimi naklady, pfepravovany jsou hromadné substraty,
kontejnery, tézké naklady, pii prepravé je nékdy nezbytné vyziti silni¢ni
a zeleznicni site, nizka hustota vodnich cest, vyssi zavislost na hydrologickych

a meteorologickych vlivech,
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leteckou dopravu — je pro svoji vysokou rychlost vhodna zejména na dlouhé
vzdalenosti, vyznacuje se pomérné¢ vysokou bezpecnosti a disponuje relativné
velkou Cetnosti spojl, je vyuzivana zejména pro mezinarodni piepravu,
kombinovanou dopravu — vyuziva jednotlivé druhy dopravy, pficemz
pravdépodobné uspokoji nejlépe potieby zdkaznikl, mize byt povazovana za
zaklad dopravni logistiky,

nekonvencni dopravu (potrubni, lanovky, visuté drahy, monoraily) — potrubni
pifeprava se vyznacuje piimou pifepravou substratl, minimalnimi ztratami
z ptepravy, pocet prekladkovych praci je snadné automatizovat a je zde treba

maly pocet pracovnikii zabezpecujicich piepravu. [7]

Dopravu déle délime podle vefejné pristupnosti na:

vefejnou — je pfistupnd vSem za zndmych podminek (piepravni a jizdni tad,
cena piepravy),
nevefejna — neni urena pro Sirokou vefejnost (vnitropodnikova doprava,

vlastni automobil, soukromé letadlo a dalsi). [7]

Dalsi rozd¢€leni dopravy je podle pfredmétu dopravy na:

osobni dopravu — zabezpecCuje piedevSim pifepravu osob, vefejnd osobni
doprava je provozovéana v silni¢ni dopravé, Zelezni¢ni dopravou, meéstskou
hromadnou dopravou, soukromou silni¢ni dopravou, leteckou dopravou, vodni
dopravou a taxisluzbou,

nakladni dopravu — zde jsou pfepravovany hotové vyrobky a zbozi, nakladni
dopravu ¢lenime na dopravu ve sféfe vyroby (pieprava materidlu a surovin
v ruznych stadiich vyroby), ve sféfe obé&hu (jiZz hotové vyrobky jsou
dopravovany na misto spotieby), ve sféfe spotieby (pieprava zavazadel apod.),
vefejnou ndkladni dopravu zabezpecuje nakladni silni¢ni doprava, Zelezni¢ni
doprava, vodni doprava, letecka doprava, soukroma silni¢ni doprava a nevetejna
nakladni doprava je ur¢ena predevSim pro potieby podnikl (silni¢ni, Zelezni¢ni

a nekonvenc¢ni doprava). [7]

V osobni dopravé je zdkonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd¢jSich

predpist a zékonem €. 266/1994 Sb., zakon o drahéach, ve znéni pozdéjSich predpist je

definovana také:
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e verejna silni¢ni linkova doprava — kterou se rozumi poskytovani ptepravnich
sluzeb na urcené trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici nastupuji a vystupuji
na predem urcenych zastavkach, [8]

e verlejna Zelezni¢ni linkova doprava — kterou se rozumi poskytovani
prepravnich sluzeb na urcené trase dopravni cesty, pti kterém cestujici nastupuji

a vystupuji na pfedem urcenych zastavkach. [9]
Dopravu Ize dale rozdélit na:

e vnitrostatni — je uskuteciiovana na Gizemi jednoho statu,

e mezinarodni — probiha na izemi dvou a vice statt. [7]

1.1.2 Dopravni logistika

Doprava je z pohledu logistiky definovana jako soubor fidicich a vykonnych ¢innosti
spojenych s ucelné zamérenym premistovanim pozadovaného mnozstvi lidi, hmotnych
prostfedkil, surovin, materialli, polotovard, dili i hotovych vyrobkl v ¢ase, prostoru
mezi jejich jednotlivymi prvky, vyrobci, distributory, prodejnami atd. Doprava je
by se produkty, suroviny ani lidé nemohly dostat tam, kde je jich potieba, a obchod,
prumyslova vyroba a globalizace by se zastavily. [10] Hlavnim pfedmétem dopravni
logistiky je planovani a provoz po dopravni siti. Dopravni logistika optimalizuje
a koordinuje pohyby cestujicich a zésilek po dopravni siti od okamziku a mista jejich
vstupu do dopravni sité azZ po okamzik a misto vystupu z dopravni sité¢. U piepravy
cestujicich od ptichodu do pocate¢niho uzlu ptepravni cesty do piijezdu ¢i ptichodu do
uzlu cilového. Pii ptrepravé zasilek pocinaje jejich prevzetim od odesilatele (pfepravce)
optimalizaci prostorového rozmisteni kapacit a dale koordinaci pohybut a ¢innosti v§ech
prostredkit a zarizeni, jejichz soucinnost je nutna k uskutecnéni prepravy urcitého
prepravniho elementu. Optimalizace rozmisténi uzlu dopravni sité a organizace
premistovani prepravnich elementiu na ni vede ke snizovani dopravni narocnosti
a v nakladni dopravé castecné i ke sniZovani prepravni narocnosti, tzn. rozsahu pohybii
materialii potrebnych k vyrobé daného zbozi“. [1, str. 10] Logistika v osobni dopravé
se zamé&fuje zejména na dopravni obsluhu urcitych primyslovych podnikd nebo na

dopravni obsluhu oblasti, regiond, mést a v ndkladni dopravé na dopravni obsluhu
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vyrobnich a distribu¢nich firem. Doprava v logistice (logistickém fetézci) je lenéna na
tii faze:

e doprava ve sféfe vyroby — uspokojuje potfeby vyvolané technologii vyroby,
délbou ¢innosti a zejména kooperaci a specializaci vyroby mezi riznymi fazemi
1 v jednotlivych fazich vyroby, az k finalnimu vyrobku,

e doprava ve sfére obéhu — uspokojuje potieby premistovani nutné k realizaci
ekonomického ob¢hu, aniz by se pfitom stala jeho soucasti (jeji pribéh v ramei
produkce a pohybu hmotnych tokl tak vécné a Casové slouzi obéma koncovym
fazim reprodukéniho procesu, tj. vyrobé a spotiebé),

e doprava ve sféfe spotieby — uspokojuje potieby pfemistovani vyrobkd, které

jiz vstoupily do spotieby. [1]

Doprava jako soucast logistického fetézce je zndzornéna na nasledujicim obrazku 1.1:

Obr. 1.1 Doprava v logistickém fetézci.
Zdroj: [6]

Doprava je nositelem pohybu hmot a materialu, coz je patrné na obrazku 1.1 a znamena
to, Zze doprava v logistickém fetézci je dillezitym meziclankem a jednim ze zasadnich
Cinitelt logistickych procesii. Tato doprava se uskuteciiuje riznymi technologiemi,

které se nazyvaji logistické technologie:

e Just in Time (JIT) — filosofii tohoto konceptu je radikalni snizeni skladovéani
a skladovych zasob pomoci dopravy, na kterou jsou kladeny obzvlast’ vysoké
naroky na pfesnost a spolehlivost, technologie Just in Time vznikla v 80. letech

20. stoleti a je vyuzivana ptedev§im v oblasti primyslové vyroby, dodavky jsou
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dodévany v malém mnoZzstvi, ale Castéji, odbératel je dominantnim ¢lankem,
velkd zatéz dopravni infrastruktury a zivotniho prostredi, [11]

e Kanban - technologie vyuzivand ve strojirenské vyrob¢ (automobilovy
primysl), nepracuje se zasobami, vyvinuta japonskou firmou Toyota, funguje na
principu dodani prazdného ptepravniho prostiedku od odbératele dodavateli,
dodani prazdného prostiedku je pokynem k zahdjeni vyroby a jakmile je
ptepravni prostiedek danou davkou naplnén, je odbératel povinen davku prevzit,
[12]

e Hub and Spoke — je technologie, ktera spoc¢iva ve sdruzovani mensich zasilek
do vétsich celkt, které jsou piepravovany velkokapacitnimi dopravnimi systémy
do pozadované oblasti, kde jsou rozdruzeny do mensich jednotek, konsolidace
a dekonsolidace probihd v logistickych centrech, teminalech nebo dopravnich
uzlech, tato technologie snizuje naklady dopravci a piepravcl, vede k vétsi
ekologické Setrnosti, [12]

e Cross-Docking — spociva v zaclenéni distribuéniho centra (Clanek
dodavatelského fetézce) mezi dodavatele a sit’ maloobchodi, v distribu¢nich
centrech se zbozi tiidi a kompletuje za Gcelem piimého dodani do jednotlivych
obchodt, zbozi se v distribucnich centrech neskladuje, pouze jimi prochazi, [12]

e Kombinovana doprava — je podmnozZinou intermodalni dopravy (pfeprava
v ucelené jednotce typu kontejner, ndvés a dalsi, dvéma ¢i vice druhy dopravy
bez zmény piepravni jednotky), kdy pfevazna Cast trasy je uskuteCiiovana po
zeleznici nebo vodni cestou, pficemz pocateni nebo zavérecnd trasy probiha po
silnici a je zpravidla co nejkratsi, [12]

¢ Quick Response — je technologii, kterou lze charakterizovat jako zdokonalené
fizeni zasob a zvyseni efektivity prostfednictvim zrychleného toku zésob, [12]

e Efficient Consumer Response — znamend vzajemnou spolupraci partnert
v dodavatelském fetézci scilem dosdhnout maximalni efektivity pfi
uspokojovani kone¢nych potieb zakaznika, [12]

e Gateway — je technologie, ktera fesi problematiku obsluhy mést. [12]

1.1.3 Dopravni obsluha z pohledu logistiky

Cely dopravni systém musi byt uritym zpisobem fizen a obsluhovén. Dopravni

obsluha je definovana jako wuspokojovdni piepravnich potieb obyvatel
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a podnikatelskych subjekti v dané oblasti. Jedna se o integrovany logisticky systém, do

kterého nalezi:

e gsystém dopravni obsluhy v piepravé osob,
e dopravni obsluha organizaci a podnikd,
e pfeprava zbozi a materialu,

e obsluha skladti a obchodni sité. [11]

Logisticka obsluha tzemi je systém fizeni, tvorby a regulace pribéhu piemistovani.
Dopravni obsluha v logistickém systému neni zaloZzena pouze na komercnim principu.

V souladu s evropskymi piedpisy je poskytovana podpora z vetejnych rozpoctu:

e na provoz logistické sluzby ve vefejném z4jmu (posta),
e na vystavbu, udrzbu a provoz dopravnich siti,

e na vystavbu logistickych center. [11]
V Ceské republice rozlisujeme dva typy &lendni tzemi pro logistickou obsluhu, a to:

e celkové uzemi statu,
e uzemi, které je blizké kurcitému centru jak zhlediska ekonomického,
administrativniho, socialniho nebo kulturniho,

e uzemi vytvarené a koordinované v rdmci euroregiont
nebo

e Uzemi mést s velkym poctem obyvatel (nad 100 tisic),
e Uzemi ve venkovském osidleni,

e Uzemi aglomera¢niho pasma. [11]

1.2 Dopravni obsluZnost

Dle zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v ptfepravé cestujicich a o zméné
dalsich zdkonli, ve znéni pozd¢jSich predpist, se dopravni obsluznosti rozumi
,,zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu, predevsim do skol a Skolnich zarizeni,
k organiim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich
zdkladni zdravotni péci a k uspokojent kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb,
véetné dopravy zpet, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu “. [13]

Dopravni obsluznost je zabezpecovana vetfejnou hromadnou dopravou, které v souc¢asné
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dobé konkuruje individudlni osobni doprava. Disledkem tohoto jevu je rist dopravni
nehodovosti, zdbor mista, vyssi ekologicka zatéz a tfada dalSich negativnich vlivi.
Cilem dopravni politiky statu je zabezpecit vhodny, ekonomicky a bezpec¢ny pohyb
obyvatel. Vefejna hromadna doprava je poskytovana jako sluzba ve vefejném zajmu,
a proto je dulezité zajistit jeji rozvoj, financovani a upiednostnéni ptfed osobni
individualni dopravou. [1] Pocet vSech piepravenych osob vetfejnou hromadnou

dopravou v letech 2017-2019 v Ceské republice je uveden v nasledujici tabulce 1.1:

Tab. 1.1 Poéet prepravenych osob v Ceské republice v letech 2017-2019

Pocet piepravenych

osob v mil/Rok 2017 2018 2019

Verejnd doprava 2655,4 2721,9 2787,6
Zdroj: [14].

Z dat uvedenych v tabulce 1.1 jednoznaéné vyplyva, Ze pocet vSech osob piepravenych

vetejnou hromadnou dopravou se neustéale zvysSuje.

1.2.1 Zajisténi dopravni obsluZnosti

Dopravni obsluznost zajiStuji dle zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach

v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakont, ve znéni pozdéjsich predpist:

e kraje a obce ve své samostatné plisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti
a zajiStuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich
vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou a jejich
propojenim, kraj zajiStuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu a se
souhlasem jiného kraje v jeho uzemnim obvodu, kraj mlzZe zajistovat vefejné
sluzby v ptepravé cestujicich vefejnou drdzni osobni dopravou a vefejnou
linkovou dopravou v sousedicim tzemnim obvodu jiného statu po piedchozi
dohod¢ s ptislusnym orgédnem vetejné moci jin¢ho statu, pokud je to potieba pro
zajiSténi dopravni obsluznosti kraje,

e obec zajiStuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad rédmec
dopravni obsluznosti kraje, obec mulze zajiStovat vefejné sluzby v pieprave
cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou
mimo svlij uzemni obvod, pokud je to potfeba pro zajiStovani dopravni

obsluznosti obce a se souhlasem kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu
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o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a jejichz uzemni obvod je
zajistovanim sluzeb dotcen,

e stat prostfednictvim své organizacni slozky =zajisStuje dopravni obsluznost
vefejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou
vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter,
za stat zajiStuje dopravni obsluznost Ministerstvo dopravy, Ministerstvo
dopravy po dohod¢€ s Ministerstvem financi ur¢i maximalni vysi kompenzace
a zpusob tohoto urc¢eni na dobu u¢innosti smluv o vefejnych sluzbach v preprave
cestujicich, nedojde-li mezi Ministerstvem dopravy a Ministerstvem financi
k dohodég, ur¢i maximalni vysi kompenzace na névrh Ministerstva dopravy
vlada, navrh na rozhodnuti vlady poda Ministerstvo dopravy vladé nejpozdéji do
30 dnil ode dne, kdy nedoslo k dohod¢ mezi obéma ministerstvy ani na trovni
ministr, do doby rozhodnuti vlddy uréi rozsah dopravni obsluznosti
Ministerstvo dopravy podle rozsahu dopravni obsluznosti uréené v predchozim
rozpoc¢tovém roce, na zaklad¢ ur¢ené maximalni vyse kompenzace Ministerstvo
dopravy uréi rozsah zajistovani dopravni obsluznosti,

e dopravni obsluZnost pro potieby obrany statu zajistuje Ministerstvo dopravy

Ceské republiky po dohodé s Ministerstvem obrany Ceské republiky. [13]

Podle Sirokého a kolektivu [1, s. 43] ,, pro zajisteni dopravni obsluznosti mohou stat,
kraje a obce poskytovat verejné sluzby v doprave samy, nebo uzavirat smlouvy
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich s dopravci, kteri jsou provozovateli dopravy
podle jinych pravnich predpisii. Dopravce musi nejpozdéji ke dni nabyti ucinnosti

smlouvy o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich:

o mit pridélenou kapacitu dopravni cesty, osvedceni dopravce a uzavienou
smlouvu o provozovani drazni dopravy s provozovatelem drdhy, jednd-li se
o dopravce ve verejné drazni osobni doprave,

o mit licenci a schvdleny jizdni rad, jedna-li se o dopravce ve verejné linkové
doprave, a dale osvédceni o opravneni k podnikani v méstské autobusové
doprave, jedna-li se o dopravce v méstské autobusové doprave,

e mit zajisténa vozidla, personal a technické zdzemi nezbytné pro provozovani
verejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle pridélené kapacity dopravni cesty

nebo schvaleného jizdniho radu,
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byt zplsobily zajistit poskytovani souhrnu cinnosti ulozenych zdkonem
¢. 111/1994 Sb., zakon o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi
a zakonem ¢. 266/1994 Sb., zdkon o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist a [8],
[9]

splinovat standardy kvality a bezpecnosti dopravy, vcetné standardii pro

prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace . [1]

Pozadavky na kvalitu pii poskytovani ptepravnich sluzeb:

ptijatelnd dostupnost dopravy,

dodrZeni jizdnich adl v pravidelné ptepravé cestujicich a dohodnutého pribéhu
nepravidelné pfepravy osob,

cetnost a ¢asové polohy spoji na pravidelné lince a ndvaznost na jiné spoje nebo
jinou dopravu, dostate¢ny rozsah dopravni obsluznosti tzemi,

zajisténi sjednané urovné pohodli osobni piepravy,

zachovani Zivota a zdravi cestujicich, jejich zavazadel a véct,

informovani v pfipadé vzniku nepravidelnosti pfepravy, o jejich odstranovani
a o péci sméfujici k minimalizaci S§kod a jinych nepfiznivych nasledkll pro
zékaznika,

spolehlivost pii poskytovani sjednanych podminek a sluzeb. [1]

Standardy kvality a bezpecnosti jsou uvedeny v pfiloze zédkona &. 194/2010 Sb.,

o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zikonti, ve znéni

pozdgjsich predpisi. [13]

1.2.2

Financovani dopravni obsluZnosti

Dopravni obsluznost je financovana ze vSech urovni vetejné spravy v Ceské republice:

financovani ze statniho rozpoctu — jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.1.1, ze
statniho rozpoctu je financovana vefejnd drazni osobni doprava, a to zajiSténim
rychlikovych spojeni jako zavazku vefejné sluzby, po dohod¢ Ministerstva
dopravy s Ministerstvem financi Ceské republiky,

financovani na urovni kraju — kraje zajist'uji zakladni dopravni obsluZnost ze
zdkona ¢. 129/2000 Sb., o krajich, ve znéni pozdé¢jSich ptedpisi [15],
v samostatné pusobnosti prostfednictvim spoji vefejné linkové dopravy a na

zaklad¢ smlouvy uzaviené mezi statem a kraji, kdy 30 % hradi stat a 70 % kraje,
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vefejnou drazni osobni dopravu na celostatni a regiondlni draze, na zakladé
smluv s dopravcei, ktefi prijali zdvazek vefejné sluzby ve vefejném zdjmu,
dopravci je krajem hrazena tzv. prokazatelna ztrata a usly zisk, dalsim pfijmem
dopravce jsou prostiedky od obci za ostatni dopravni obsluznost, kterou si obce
objednavaji nad ramec stanovené zdékladni obsluznosti a piijmy ve formé
jizdného od cestujicich,

e financovani na drovni obci — na trovni obci je dopravni obsluznost zajistovana
ze zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozd¢jSich predpist [16],
v samostatné piisobnosti obce je feSena tzv. ostatni dopravni obsluznost, kterou
si obec sjednava v ptipad€ zajmu na posileni lokdlnich nebo regionalnich linek
vetejné linkové dopravy, obce také zakladaji sdruzeni nebo dobrovolné svazky

obci, jejichz pomoci financuji dopravni obsluznost v regionu. [17], [18]

Na nésledujicim obrazku 1.2 jsou uvedeny finan¢ni toky na urovni vefejné spravy

v regionalni vetfejné linkové doprave:

dané

Vefejné zdroje

RUD, §,92% sdilanych dani

zakl. dopr. obsluinost,

Kraje kompenzace,
RUD, 20,83 % - 23,58% Ghrada prok. ztraty
sdilenych dani

h Organizator .  Dopravce
dané  (pokud existuje)

ostatni dopravni obsluinost |

jizdné

Obr. 1.2 Financni toky v regiondlni vefejné linkové dopravé.
Zdroj: [18].

Na obrazku 1.2 lze sledovat pierozdélovani financnich prostiedkll z rozpocta kraja,
obci, statniho rozpoctu a dalSich subjekth, ktefi se podileji na dopravni obsluznosti

v ramci vetfejné linkové dopravy. V nésledujicich tabulkach 1.2 a 1.3 jsou uvedeny
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dotace dle Ministerstva dopravy Ceské republiky do pravidelné vefejné prepravy osob

v letech 2017-2019:

Tab. 1.2 Dotace do vefejné linkové dopravy v letech 2017-2019

Dotace vetejna linkova

doprava v mil/Rok 2017 2018 2019

Rozpodty KU 6180 6642 7172

Rozpocty obci 632 376 580

Celkem 6812 7018 7752
Zdroj: [14].

Z 0daji uvedenych v tabulce 1.2 je ziejmé, Zze celkové dotace do vefejné linkové
dopravy se v uvedenych letech stale zvySuji. V nésledujici tabulce 1.3 jsou znazornény

dotace na vetejnou drazni osobni dopravu:

Tab. 1.3 Dotace do vefejné drazni osobni dopravy v letech 2017-2019

Dotace vetejna drazni

doprava v mil/Rok 2017 2018 2019

Statni rozpocet 4645 4802 4630

Dotace z KU 9794 10180 10540

Celkem 14439 14982 15170
Zdroj: [14].

Dotace na vefejnou drazni osobni dopravu v Ceské republice se v uvedenych letech

nijak vyrazné neméni.

1.2.3 Legislativni ramec dopravni obsluZnosti

Sektor dopravy tvoii vyznamnou slozku narodniho hospodafstvi. Dopravni obsluznost
je soucasti sluZzeb poskytovanych ve vetejném zajmu, jeji poskytovani se povazuje za
soucast zakladnich socidlnich prav obcanli Evropské unie, tudiZ i zde je nezbytna pravni
uprava tak, aby tato oblast plnila své dopravni, ekonomickeé, socidlni a ekologické cile.
Zékladni ramec legislativni Gpravy v této oblasti vytvaii Evropska unie, a to Nafizenim
EP a Rady (EU) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zruSeni
natizeni (EHS) ¢. 1191/69 a 1107/70. [19] V Ceské republice tuto oblast upravuje cela

vvvvvv
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v pfepravé cestujicich a o zmén¢ dalSich zakont, ve znéni pozdéjSich piedpist, ktery
upravuje postup statu, kraji a obci pfi poskytovani dopravni obsluznosti v souladu
s Natizenim EP a Rady (EU) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich
a o zruSeni nafizeni (EHS) ¢. 1191/69 a 1107/70. [13], [19] Mezi dalsi zakony

a vyhlasky upravujici problematiku dopravni obsluznosti patfi:

e zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozd¢€jsich piedpist, [8]

e zékon . 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist, [9]

e vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové dopravy, ve znéni
pozdéjsich predpist, [20]

e vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni tad drah, ve znéni
pozd¢jsich predpist, [21]

e vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu, ve znéni pozdéjsich predpisi, [22]

e zékon ¢. 129/2000 Sb., o krajich, ve znéni pozdéjsich predpist, [15]

e zékon ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpist, [16]

e zédkon €. 250/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech tizemnich rozpoctl, ve znéni
pozdéjsich predpist, [23]

e zakon €. 526/1990 Sb., o cenach, ve znéni pozdéjsich predpist, [24]

e zikon ¢. 16/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdé&jSich
ptedpist, [25]

e zakon €. 563/1991 Sb., o Gcetnictvi, ve znéni pozd&jSich predpisi. [26]

Pii planovani dopravni obsluznosti v Ceské republice se vychazi z dokumentu Bil4
kniha — Koncepce vetfejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030, které schvalila
vlada Ceské republiky 15. 6. 2015. Hlavnim cilem této koncepce je ,,vytvdret takové
podminky, aby mohl byt systém verejné dopravy v Ceské republice vnimadn jako kvalitni
alternativa k individudlni dopravé. V Ceské republice by mél byt, v souladu
s realnou i latentni poptavkou po preprave, kvalitou disponibilni infrastruktury
a mozZnostmi verejnych rozpocti, zajisten stabilni, hierarchicky systéem rychlé,
pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pristupné verejné dopravy, vhodné
a systéemové provazany mezi jednotlivymi prepravnimi segmenty ““. [27] V soucasné dob¢

je schvélena nova Koncepce vetejné dopravy od roku 2021 do roku 2030.
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1.2.4 Faktory ovliviiujici dopravni obsluZnost

Na faktory, které ovlivituji feseni dopravni obsluznosti 1ze pohlizet z mnoha hledisek.

Obecné je lze rozdélit na geografické, socialné-ekonomické, socialné-kulturni

a institucionalni faktory. VSechny uvedené faktory souvisi s planovanim a nabidkou

prepravnich sluzeb, tak jak je uvedeno na nasledujicim obrazku 1.3:

Obr. 1.3 Faktory ovliviiujici dopravni obsluznost a jejich vazby.

Zdroj: [28]

Faktory uvedené na obrazku:

Geografické faktory:

velikost uzemni rozlohy, ktera je obsluhovana,

hustota osidleni, ktera ovliviiuje hustotu, intenzitu, Cetnost spoji a zatiZeni
jednotlivych dopravnich cest,

geografickd poloha, ktera souvisi ptfedevSim s naklady na provoz a udrzbu,
provozni néklady a celkové investi¢ni ndklady na dopravni infrastrukturu,
pristup k dopravni cestg,

hospodaiska struktura — priimyslové a zeméd¢€lské oblasti, chranéna tzemi. [29]
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Socialné-ekonomické faktory:

e dopravni nadklady — ekonomicka efektivnost spoji a rozhodovéani o dopravnim
prostiedku,

e demografické charakteristiky — pfimy vliv na dopravni moznosti obyvatel
(odlehlost lokalit, vék),

e koncentrace pracovnich piilezitosti — pii planovani dopravni obsluznosti je
hlavnim ukazatelem primérny pocet vyjizdéjicich do jednoho cile,

e piijmova troven obyvatel — vliv pfijmi domécnosti na vyuzivani vlastni nebo
vetejné dopravy,

e mira vzdé¢lanosti. [29]
Socialng-kulturni faktory:

e tradice dopravniho chovani — zvyky rodin a vnimani hodnot,

e rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku — celkova zivotni situace. [29]
Institucionalni faktory:

e nanarodni Grovni — dopravni politika statu,

e naregionalni Urovni — vyrazn€ ovlivnéna dota¢ni politikou kraji. [29]

1.2.5 Prepravni poptiavka a mobilita obyvatelstva

Existuje-li nabidka pfepravnich sluZzeb, musi stit na strané¢ druhé i poptavka po
pfepravé. V dneSnim trznim hospodarstvi se vSe odviji od poZzadavki a potieb
zakaznika, a proto i v dopravé by mélo vSe vychdzet z pozadavkl zdkazniki, coz se
dosud ned¢je. Piepravni poptavka tizce souvisi s mobilitou obyvatelstva a rozd€luje se
na ptivodni a odvozenou. Podle Sirokého a kolektivu [1, s. 44] : ,, Mobilita predstavuje
stanoveni odpovedi na otazku: Kdo cestuje? Kdy cestuje? Odkud cestuje? Kolik je
takovych osob? Mobilita uzce souvisi s problematikou bydleni, zaméstnanosti, Skolstvi,
obchodu a sluzeb. Pravé uspokojeni téchto zakladnich lidskych potreb ovliviiuje
organizaci a zpusob zajisteni jejich dostupnosti z dopravniho hlediska.* Tyto cesty jsou

¢lenény do tii kategorii.
1. Dle pravidelnosti:
e pravidelné — do skol, do zaméstnani, k 1€kaf1 aj.,

e nepravidelné — ndkupy, z4jmové ¢innosti, sluzebni cesty,
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ostatni.

2. Dle vazanosti:

na misto zaméstnani, skoly, 1ékare,
na misto bydliste,

ostatni.

3. Dle prepravni vzdalenosti:

kratké — do 50 km,
stfedni — od 50 do 100 km,
dlouhé — nad 100 km.

O puvodni poptavku se jednad tehdy, pokud je pieprava uskutecnovana z vlastni vile

a pro vlastni potéSeni a o poptavku odvozenou vyplyvajici z interakce spolecenskych

a ekonomickych ¢innosti. [1]

1.2.6 Faktory ovliviiujici pfepravni poptavku

Faktory, které ovliviuji piepravni poptavku po verejné hromadné osobni pieprave, je

tieba rozliSovat jak z hlediska cestujiciho, tak z hlediska dopravce. Volba cestujiciho

vychézi zpravidla z Givahy, jaké vyhody mu zvoleny typ dopravy piinese. Dopravce

zajimaji pfedevsim naklady spojené s prepravou. Zakladni faktory jsou:

cena za prepravu — hraje podstatnou roli v rozhodovani zdkaznika, vyznamny
ukazatel kvality pfepravy,

rychlost piepravy — je dana kvalitou cest, zvolenym dopravnim prostiedkem
a technologii dopravy,

hustota sité — struktura a hustota osidlenti,

doba premisténi — doba premisténi cestujiciho napt. z bydlist€¢ na misto
pracovistg,

prepravni vzdalenost — zpravidla nejvice ovliviluje cenu za piepravu,
prostorova vzdalenost mezi nastupni a cilovou zastavkou,

hustota spoji — ¢im vétsi hustota spojt, tim vyssi dopravni obsluznost daného
uzemi za predpokladu navaznosti piipoji,

dostupnost zastavek — dle Zelené knihy EU je vhodna dochazkova vzdalenost

k zastdvce do 3 km u pesi dopravy a 8 km u cyklistické dopravy,
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e pravidelnost — zapamatovatelnost jizdniho fadu cestujicimi,

¢ spolehlivost — minimalizace zpozdéni, snaha o dodrZzovani jizdniho tadu,

e Dbezpecnost — bezpecnost dopravniho provozu, po nehod¢, na zastdvkach,
z hlediska kriminality,

e jednoduché prepravni odbaveni — snaha o odbaveni cestujiciho jednim
jizdnim dokladem po celou dobu piepravy,

e pohodli a Kkultura cestovani — pohodli zhlediska vybavy piepravniho
prostiedku, vefejnych ¢éasti vypravnich budov, nabidka piepravnich

a doplitkkovych sluzeb. [1]

1.2.7 Integrované dopravni systémy

Vefejnd hromadnd doprava je dopravni sluzba, ktera zajiStuje dopravni obsluZnost
uzemi a dostupnost cilii cest. Funkci a cilem dopravni obsluznosti je zabezpecit ucelnou
a hospodarnou dopravu, kterd uspokoji piepravni potieby obyvatel kraje pifi vyuziti
pfiméfenych néakladéi vefejnych financi. Rada zku3enosti, zejména zahrani¢nich,
ukazuji, ze nejefektivnéjsi zplsob zajisténi vefejné hromadné dopravy je integrovany
dopravni systém. Zcelé¢ tady definic lze pouzit podle Drdly [28, s. 163] tuto:
., Integrovany dopravni systém je zpiisob koordinovaného vyuziti vice druhii verejné
hromadné dopravy provozované vice dopravci (vietné Fizenych ndvaznosti na
individualni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpeceni ucelné a hospoddrné
dopravni obsluznosti zajmového uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych
potieb osob a instituci systémem dotcenych“. Integrované dopravni systémy meéni
byly autonomni a mezi sebou nekooperovaly, na vzajemnou spolupraci dopravci
a objednavateld dopravy. Jednotlivé druhy dopravy a jejich dopraveci, tj. vefejna linkova
doprava, méstska hromadnd doprava, vefejna drazni osobni doprava a objednavatelé
dopravy, tj. kraj, mésta, obce, spolupracuji a vytvaii dopravné¢ — organizacni systém,
ktery je pfinosem pro cestujici 1 pro né¢ samotné. Integrovany dopravni systém neni
novym druhem dopravy, je soucasti dopravni obsluZnosti kraje, pficemzZ ptinasi nové
vztahy v provozovani a zajisténi vetejné dopravy. Ve vztahu k cestujicim je integrovany

dopravni systém charakterizovan:

e jednotnymi spole¢nymi piepravnimi podminkami,

e jednim spole¢nym tarifem s jednotnou nabidkou spolecnych jizdenek,
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e jednotnou spolec¢nou nabidkou (jizdni fady),

e jednotnym spole¢nym informacnim servisem,

e jednotnou prezentaci systému ve vztahu k vefejnosti — jednotlivi dopravci
a druhy dopravy se prezentuji stejné a srozumitelné€ ve svém obsahu i formé pro
cestujiciho,

e zaruc¢enymi standardy kvality dopravy.
Samotna integrace ve smyslu integrovaného dopravniho systému je zaloZzena na:

e koordinaci v oblasti pfepravné provozni, ktera vede k zajisténi optimalnich
vazeb mezi spoji a dopravnimi prostfedky provozovanymi riznymi dopravci,

e koordinaci v oblasti tarifni, tj. pouzivani jednotného tarifu dopravcu,

e kombinovaném pouzivani n€kolika druhii dopravy pro uspokojeni ptepravnich
potieb uzivateld,

e kooperaci v oblasti ekonomiky, fizeni a organizovani dopravy mezi dopravci

a dal$imi subjekty zodpovidajicimi za vetejnou hromadnou dopravu.

Provozovani, zajistovani a organizace dopravy probiha ve tech slozkach integrovaného

dopravniho systému, kterymi jsou vzajemné provazané tfi podsystémy:

e tarifni podsystém,
e dopravni podsystém,

e organizacné-ekonomicky podsystém.

Integrovany dopravni systém, jak jiz bylo v této kapitole uvedeno, je zaloZzen na
postupném sjednocovani dopravnich systémi vefejné linkové dopravy, méstské
hromadné dopravy a vetfejné drazni osobni dopravy do jednotného dopravné —

organiza¢niho systému. [29]

1.2.8 Integrace organizace a ekonomiky, tarifni a dopravni integrace

Sjednocovani dopravnich systémi v integrovaném dopravnim systému je provadéno
prostfednictvim jednotného ftizeni a koordinace. V podsystémech integrovaného
dopravniho systému se projevuje jako tarifni integrace, dopravni integrace
a integrace ekonomiky a organizace. V nasledujici tabulce 1.4 jsou jednotlivé slozky

podsystémt integrované¢ho dopravniho systému:
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Tab. 1.4 Podsystémy integrovaného dopravniho systému

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

Organiza¢né ekonomicky
podsystém

Tarifni podsystém

Dopravni podsystém

Cile, priority, plany

Jednotné tarifni podminky

Dopravni vykony

Legislativni ramec

Jednotné piepravni
podminky

Ptepravni vykony

Organizace a financovani

Systém prodeje a odbaveni

Piepravni potieby

Organizacni uspofadéni

Typ tarift

Jizdni fady

Zajmové uzemi

Uzemni, ¢asové tarifni
usporadani

Technicka zakladna

Smluvni zaji$téni

Soustava jizdnich dokladi

Dopravni sit’

Financovani a tvorba
zdroji

Konstrukce ceny jizdnich
dokladt

Informacni servis

Kontrolni systém

Zdroj: [29].

SloZzky organiza¢né-ekonomického podsystému dle tabulky 1.4 jsou charakterizovany
nasledovné. V organizacné-ekonomickém podsystému se schvaluji a zpracovavaji
koncepce a rozvojové zaméry integrovanych dopravnich systém, tarif, tarifni
a ptfepravni podminky. Je provadéno smluvni zajiSténi integrovanych dopravnich

systému a sjednocuji se kvalitativni, provozni a technické standardy dopravni nabidky.

Mezi hlavni procesy patfi:

e organizacni rozvoj integrovaného dopravniho systému,

e formulace pfepravni zakazky,

e obchodné organiza¢ni provedeni zakazky,

e financovani piepravni zakazky,

e planovani a fizeni trzeb a dotaci,

e legislativni ramec — zdkony Ceské republiky a legislativni normy Evropské unie,

e financovéni a tvorba zdroji — finan¢ni toky mezi zdroji a pfijemci, soustava

zdrojl a pfijemcu financovani,

e organizacni uspofddani — usporadani subjekti do urcité struktury a vazby mezi

nimi,
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¢ informacni servis — stalé informacni sluzby pro cestujici.

Tarifni organizace vytvaii jednotny, srozumitelny a pratelsky tarifni systém pro
cestujici. To znamena zvoleni jednotného typu tarifu, sjednoceni nabidky jizdnich
dokladt, rozdéleni Gizemi do tarifnich zon (pasem), jednotna pravidla pro stanoveni cen
jizdného a sjednoceni piepravnich a tarifnich podminek. Dopravni integraci
predstavuje jednotnd koordinace a optimalizace jizdnich adi a linkovych vedeni mezi
dopravci. Provoz jednotlivych druhii dopravy je koncipovan tak, aby cestujici mohli
snadno piestupovat z linkového autobusu na méstskou hromadnou dopravu nebo
vefejnou drazni osobni doprav, zauta nebo jizdniho kola na prostfedek vetejné
hromadné dopravy. Jizdni fady jsou navrhovany tak, aby vSechny spoje vetfejné linkové
dopravy a vetejné drazni osobni dopravy na sebe navzajem navazovaly a Casové ztraty

byly minimalni. [29]

1.2.9 Organizacni usporadani integrovanych dopravnich systému

Organizac¢ni uspofadani je jednou ze sloZek organizacné-ekonomického podsystému
integrovaného dopravniho systému. Kazdy systém je charakterizovan svoji strukturou —
prvky systému a jejich vzajemnymi vztahy. V pfipadé integrovanych dopravnich
systéml tvoii prvky systému subjekty integrovanych dopravnich systéml a jejich
vztahy pfedstavuji vazby organizacni struktury. Mezi subjekty integrovanych

dopravnich systému patfi:

e kraj,

e obce, mésta, svazky obci a mést,

e organy statni spravy (dopravni ufady),
e Organy samosprav,

e dopraveci,

e cestuyjici,

e organizator.
Vazby mezi témito subjekty tvofi:

e koordinacni vazby,
e vlastnické vztahy,
e vazby pfimého fizeni,

e obchodni vztahy,
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e informacni a finan¢ni toky.

Kraj je objednavatelem dopravni obsluznosti kraje, ziizuje organizatora, koordinuje
sluzby mezi vSemi druhy dopravy a dopravci. Dopravni urad je povéien vykonem
statni spravy a statnim odbornym dozorem dle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozd¢jSich predpist. Obec je objednavatelem veiejné dopravy nad
rdmec dopravni obsluznosti kraje a povéfuje organizatora zajiSténim dopravni
obsluznosti svého uzemi. Organizator je odbornd servisni organizace, kterd
reprezentuje a zajistuje dopravni z4jmy kraje, mést a obci. Organizator je zfizen nebo
zaloZzen samospravami za ucelem fizeni, planovani, organizovani, kontroly, budovani
integrované¢ho dopravniho systému a rozvoje dopravni obsluznosti. Dopravce je
provozovatelem objednané dopravy na zékladé smlouvy o zdvazku vefejné sluzby
k zajisténi dopravni obsluznosti. Dopravce uzavird smlouvu s krajem a piipravou
smlouvy je povéfen organizator, ktery v dalSich fazich integrovaného dopravniho
systému uzavird smlouvy pfimo s dopravcem. Cestujici vyuzivaji sluzby vetejné
dopravy. Jsou to zékaznici pfindsejici systému trzby. Cestujici poskytuji pfi vyuzivani
dopravnich sluzeb zpétnou vazbu organizatorovi porovnanim kvality nabizené a kvality

vnimang. [29]

1.2.10 Vymezeni zajmovych tizemi a integrované dopravni systémy v Ceské

republice

Integrované dopravni systémy vznikaji zejména z divodu efektivnéj$iho vyuziti vetejné
hromadné dopravy v regionech a zlepSeni sluzeb souvisejicich s pfepravni nabidkou
cestujicim. V rdmci vzristajici individualni automobilové dopravy, kterd vytvari fadu
problému souvisejicich jak s kapacitou silni¢nich komunikaci a dopravou ve méstech,
tak s dopadem na Zivotni prostfedi, je tfeba nabidnout cestujicim atraktivni podminky
(finan¢ni, ¢asové aj.) pro prepravu veiejnou hromadnou dopravou. Mezi prvni kroky pfi
vytvareni integrovanych dopravnich systémil patfi stanoveni rozsahu vymezeného

uzemi. Zakladnimi kritérii dle Drdly [28, s. 175] jsou:

e, geografické vazby,

e charakter provozované verejné dopravy,

e rozsah nabizené verejné hromadné dopravy,

e kvalita a cena nabizenych sluzeb verejné hromadné dopravy,

o rozlozZeni funkcnich ploch,
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e vzdajemne vazby jednotlivych funkcnich ploch,
e celistvost uzemi,
e prirozena spadovost,

e ckonomické vztahy a zajmy “.

Z téchto kritérii vyplyva, ze vybrané tizemi neni ovlivnéno pouze jeho geografii, ale
také dalsimi souvisejicimi vzdjemnymi vazbami mezi jednotlivymi tzemnimi celky.
Dilezitou roli zde ma také rozsah, charakter, cena a kvalita dopravni obsluznosti mést
a obci vetejnou hromadnou dopravou uvnitt téchto uzemi a jejich sladéni s jednotlivymi
funkénimi plochami obci a mést (plochami pro urady, $koly, zdravotnickd zafizeni,
bydleni, vyrobu, sluzby, zemédélstvi), s ploSnym rozlozenim pracovnich sil, nabidkou
pracovnich mist, plosnou velikosti, lidnatosti a rozsahem a kvalitou komunikac¢ni sité
zajmového uzemi. Z hlediska rozlozeni sidelnich utvari maji integrované dopravni
systémy monocentricky nebo polycentricky charakter. Monocentrické usporadani je
uréeno centralni oblasti, tvofenou méstem urcité velikosti se zaclenénymi spadovymi
obcemi a mens$imi mésty. Polycentrické uspofadani je vymezené dvéma a vice vétSimi
mésty a zaélenénymi okolnimi obcemi a mensimi mésty. V Ceské republice jsou
vytvofeny integrované dopravni systémy ve vsSech krajich. Zavedeni integrovaného
dopravniho systému dle Drdly [28, s. 239] ,,sniZi celkové naklady na zajisténi dopravni
obsluinosti. V tabulce 1.5 jsou uvedeny vsechny integrované systémy v Ceské

republice:

33



Tab. 1.5 Integrované dopravni systémy v Ceské republice

Zkratka IDS | Nazev IDS Organizator IDS

PID Prazska integrovana doprava ROPID, p. o.

SID Stiedoceskd integrovand doprava

IDSK Integrovana doprava StredoCeského kraje

IDS Integrovany systém Jihoceského kraje JIKORD,; s. 1. 0.

IDP Integrovand doprava Plzenska POVED, s. 1. 0.
Rozvojovy dopravni svaz
Saska, Bavorska Durynska

EgroNet a Karlovarska
Koordinator IDS

IDOK Integrovand doprava Karlovarska Karlovarského kraje, p. o.

IDOL Integrovand doprava Liberecka KORID LK, s. 1. 0.

DUK Doprava Usteckého kraje Ustecky kraj

VYDIS Vychodocesky IDS M¢stské dopravni podniky

IREDO IRD Kralovéhradeckého kraje OREDOs. . 0.

ZID Zlinska integrovand doprava KOVED,;s. r. 0.

IDS JMK IDS Jihomoravského kraje KORDIS JMK, spol. s r.o.

IDSOK IDS Olomouckého kraje KIDSOK, p. o.

ODIS IDS Moravskoslezského kraje KODIS, s. 1. 0.

VDV Vetejna doprava Vyso€ina ZDAR a.s.

IDZK IDS Zlinského kraje KOVED,;s. r. 0.

Zdroj: [29].

Z udaji v tabulce 1.5 je zfejmé, Ze integrované dopravni systémy existuji v kazdém

kraji Ceské republiky. Nejnovéji, od roku 2020, funguje integrovany dopravni systém

Vefejna doprava Vyso€ina a za ur¢itych podminek také Integrovany dopravni systém

Zlinského kraje. Za vieobecnd nejlepsi integrovany systém v Ceské republice je

povazovan Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje, ktery pokryva celé

uzemi kraje s pfesahem do Rakouska i Slovenské republiky. Integrované dopravni

systémy v Ceské republice se lisi velikosti obsluhovaného uzemi, formou organizace,

financovanim, kvalitou, ale také dalSim dualezitym faktorem ovliviiujicim cenu
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pfepravy, a to tarifni strukturou. V Ceské republice integrované dopravni systémy

pouzivaji tfi typy tarifnich struktur:

e zo6nova tarifni struktura — uzemi, které¢ je pokryto integrovanym dopravnim
systémem, je rozdéleno do jednotlivych zén a cena zavisi na poctu projetych
zon,

e pasmova tarifni struktura — cena se odviji od poctu projetych tarifnich pasem,

e zonové-relac¢ni struktura — zde se pozivaji mikrozony, které pokryvaji nejvyse
dve obce, cestujici vyuziva obycejné jizdné s tim, ze nemuze pouzit zoénu s vyssi
cenou nez je cena v cilové mikrozoné a nesmi piekrocit Casovou platnost

jizdenky. [29]

Integrované dopravni systémy se snazi vyuzit vyhod vSech pouzitych druhti dopravy pro
zajisténi dopravni obsluznosti jednotlivych uzemi. Jsou zdkladnim konceptem pro
aplikaci logistiky do oblasti vefejné dopravy. V rdmci dopravni obsluhy, pfevazné mést,

jsou podporovany dal§imi dopravnimi systémy:

e Park and Ride — moznost parkovani na uréeném parkovisti v blizkosti
autobusovych a vlakovych nadrazich nebo parkovistich na okraji mést
snavaznosti na vefejnou hromadnou dopravu, vyhodou miize byt
1 zohlednéni cen parkovného v jizdném,

e Bike and Ride — jednd se o podobny systém jako Park and Ride, pouze
automobil je zde nahrazen jizdnim kolem,

e Kiss and Ride — jednd se o formu sdilené automobilové dopravy,
s naslednym kratkodobym zastavenim automobilu v blizkosti autobusovych
nebo vlakovych nadrazich, kdy je v automobilu pfepravovdno vice osob,

které nasledné vyuzivaji sluzeb vetejné hromadné dopravy. [11]

Mezi dal$i dopravni systémy, podporujici jak integrované dopravni systémy, tak snahu
o sniZeni zatéze Uzemi individualni automobilovou dopravou, patfi napf. systém Hail
and Ride, Call and Ride, Car-sharing aj. [29], vazba BUS-Taxi, Taxi-BUS, DIAL and
RIDE. [1] Tyto dopravni systémy mohou i s pomoci dusledného pldnovéani dopravni

obsluznosti tzemi nabidnout pohodIné, bezpecné a cenové dostupné cestovani.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni obsluZnosti ve

vybranych obcich

Pro ucely analyzy dopravni obsluznosti z pohledu obyvatelstva byly vybrany obce
mikroregionu MoSténka. Jednd se o obce: Benov, Bezuchov, Bochot, Cechy,
Dobrcice, Domazelice, Dievohostice, Horni Mosténice, Kitomil, Lipova, LisSna,
Nahosovice, Podoli, Ptestavlky, Radkova Lhota, Radkovy, Rikovice, Stard Ves,
Turovice, Vézky, Vlkos a Zelatovice. Tyto obce lezi v Olomouckém Kraji v okresu

Pierov. Co se tyka prepravy obyvatel, jsou zavislé na vefejné hromadné dopravé nebo

osobni individualni dopravé. [30]

2.1 Charakteristika Olomouckého kraje

Olomoucky kraj se rozklada ve stiedni a ¢asteén& severni Gasti Moravy. Cleni se na pét
okrest, a to okres Olomouc, Prostéjov, Prerov, Sumperk a Jesenik. Na Uizemi kraje zije
ptiblizné 632 tisic obyvatel v 402 obcich na celkové rozloze 5272 km?. Hustotou
zalidnénosti se fadi k primérnym hodnotam zalidnénosti v Ceské republice. Na obrazku

2.1 je geografickda mapa Olomouckého kraje:

Geograficka mapa Olomouckého kraje
Geographical map of the Olomoucky Region

Obce se statutem mésta
podle poétu obyvatel

(stav k 1. 1. 2020)

hranice CR
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hranice okresi

<=2 000
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- 5001-10 000
®  10001-50 000

silniéni sit’
(zdroj RSD Osirava

- = 50000

= dalnice |. tfidy
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Obr. 2.1 Geograficka mapa Olomouckého kraje.
Zdroj: [31].
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Na obrazku 2.1 jsou znazornény obce se statutem mésta a silni¢ni i Zelezni¢ni sit
Olomouckého kraje. Z obrazku 2.1 je patrné, ze sit’ silnic je hustSi spiSe v jizni ¢asti
Olomouckého kraje a zelezni¢ni sit’ je rovnomérné vedena celym Olomouckym krajem.
V nasledujici tabulce 2.1 je uveden pocet obyvatel Olomouckého kraje v letech

2017-2019:

Tab. 2.1 Pocet obyvatel Olomouckého kraje v letech 2017-2019

Rok 2017 2018 2019

Pocet obyvatel 633 178 632 492 632 015
Zdroj: [32], [33], [34].

2.1.1 Dopravni infrastruktura Olomouckého kraje

Dopravni infrastruktura v Olomouckém kraji je zabezpeCovana pievazné silnicni
a zelezni¢ni dopravou. V ramci dopravni dostupnosti Olomoucky kraj zajistuje
3598,2 km silnic a 598 km provozni délky zZelezni¢ni sit€. Konkrétni data jsou

znazornéna na obrazku 2.2:

silnice |Il.tridy
21711 km
60,3%

~~_dalnice
139,7 km
3.9%

Obr. 2.2 Silni¢ni sit’ v Olomouckém kraji.
Zdroj: [31].

Silni¢ni sit’ v Olomouckém kraji tvoii silnice L., I, III. tfidy a dalnice. Na obrazku 2.2

jsou uvedeny celkové délky vSech typti komunikaci. Nejvice jsou zastoupeny
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v Olomouckém kraji silnice III. tfidy. Zelezni¢ni doprava v Olomouckém kraji je
soucasti celostatni zelezni¢ni dopravy. Je tedy provozovéana na celostatni draze a z ni
vy€lenénych regionélnich drdhach. Mezi vyznamné Zeleznicni uzly patii krajské mésto
Olomouc a mésto Pierov. Na nasledujicim obrdzku 2.3 je mapa Zelezni¢ni sité

Olomouckého kraje:
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Obr. 2.3 Mapa Zeleznicni sité Olomouckého kraje.
Zdroj: [35].

Na obr. 2.3 je znazornéno velmi dobré pokryti celostatni drdhou jako patefni a z ni

vyusténych regionalnich drah v Olomouckém kraji.
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2.2 Mikroregion MoSténka

Mikroregiony nebo také dobrovolné svazky obci vznikaji z divodu problému
v kvalitnim zajistovani jejich samostatné plsobnosti, a to zejména v zajiStovani
vetejnych statkd, piikladem mutize byt financovani vetejné hromadné dopravy v regionu,
z divodu malého objemu financ¢nich prostfedkii v jejich rozpoctu. [17] Mikroregion
Mosténka je ustanoven dle zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozdéjsich
predpisi, jako dobrovolny svazek obci. Mikroregion Mosténka je svazek 22 obci
v okresu Pterov s celkovym poctem asi 11 tisic obyvatel. Na obrazku 2.4 je mapa

mikroregionu Mosténka a vSech obci v tomto mikroregionu:

Bezuchov

Podolf

Zelatovice Radkova
Lhota

NahoSovice

Domazelice
Bochof
= Dfevohostice
Horni MoSténice Benov
n o A ﬁ

Obr. 2.4 Mikroregion MoSténka.

Zdroj: [36].

Na obrazku 2.4 jsou v map¢€ uvedeny ndzvy vSech obci a jejich poloha.

2.2.1 Obyvatelstvo mikroregionu Mosténka

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.2, v mikroregionu Mosténka zije kolem 11 tisic
obyvatel. V nasledujici tabulce 2.2 je uveden vyvoj poctu obyvatel v obcich

mikroregionu v letech 2017-2019:
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Tab. 2.2 Pocet obyvatel v obcich mikroregionu Mosténka

Obec/rok 2017 2018 2019
Benov 672 677 681
Bezuchov 184 195 194
Bochot 971 983 965
Cechy 326 332 330
Dobr¢ice 220 222 221
Domazelice 529 564 535
Drievohostice 1492 1497 1480
Horni Mosténice 1669 1679 1696
Kitomil 425 424 422
Lipova 273 272 275
LiSna 243 257 259
NahoS$ovice 170 165 161
Podoli 205 210 208
Prestavlky 268 275 271
Radkova Lhota 203 198 204
Radkovy 155 149 155
Rikovice 476 472 468
Stara Ves 629 632 619
Turovice 223 229 221
Vézky 212 212 208
Viko$ 711 703 694
Zelatovice 539 532 549
Celkem 10795 10879 10816

Zdroj: vlastni zpracovani dle [32], [33], [34].
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Z uvedenych dat v tabulce 2.2 vyplyva, ze celkovy pocet obyvatel v mikroregionu
Mosténka se v prubéhu uvedenych let vyrazné neméni. PrirGstky nebo ubytky obyvatel
se celkové 1 v jednotlivych obcich pohybuji v tadech desitek. Z udaji o poctech
obyvatel v jednotlivych obcich stejné jako hustota zalidnéni v letech 2017-2019, ktera je
uvedena v dalsi tabulce 2.3 v Priloze A. V tabulce 2.3 v navaznosti na tabulku 2.2 je
znazornéna hustota zalidnéni mikroregionu Mosténka vyjadfend v poméru obyvatel na
kilometr Ctvereéni v zavislosti na zméné poctu obyvatel mikroregionu Mosténka
v uvedenych letech 2017-2019 a udaje o rozloze jednotlivych obci mikroregionu

Mosténka.

2.2.2 Ekonomicky aktivni obyvatelstvo mikroregionu Mosténka

Stejné jako vétsina obci v Ceské republice i obce mikroregionu Mosténka si
v uplynulych 20 letech prosly fadou zésadnich strukturdlnich zmén ovliviujicich
charakter jejich ekonomiky. V disledku hospodaiské krize v roce 2008 byl zaznamenan
vyrazny pokles zaméstnancti v primyslu i zemédélstvi. V tabulce 2.4 je podil

ekonomicky aktivnich obyvatel v mikroregionu Mosténka:

Tab. 2.4 Ekonomicky aktivni obyvatelstvo mikroregionu Mosténka

Ekonomicky aktivni obyvatelstvo

2001 2011 Rozdil

4987 5007 20

Zdroj: [36].

Data v tabulce 2.4 pochazi ze S¢itani lidu, domt a byt v roce 2001 a 2011, dle zdkona
¢. 89/1995 Sb., o statni statistické sluzb&, ve znéni pozdé&jSich predpish.
Z vysledovanych udaji je ziejmé, ze k zddné zisadni zméné v poCtu ekonomicky
aktivnich obyvatel nedochazi. Je to disledek omezené nabidky pracovnich ptileZitosti

a vzdélavacich instituci v mikroregionu Mosténka.

2.2.3 Skolstvi mikroregionu Mosténka

Z oblasti Skolstvi je v mikroregionu zastoupena pouze jedna stfedni Skola, a to
v Dievohosticich. Jedna se o vychovny ustav a stiedni Skolu, ktera nabizi i vyucni list.
Matetské Skoly se nachazi pouze v poloviné obci mikroregionu Mosténka, ale maji

dobré plosné umisténi, tudiz je predskolni vzdélavani dobie pokryto. Zakladni Skolstvi
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je v mikroregionu Mosténka zastoupeno Sesti malotiidnimi zakladnimi Skolami a dvé
Skoly poskytuji tiplné zakladni vzdé€lani. Rovnéz zde je patrné dobré plo$né umisténi
s moznosti dojizdky. Na obrazku 2.5 je znazornéna mapa pokryti matetskymi

a zakladnimi Skolami v mikroregionu Mosténka:

Mateiské a zakladni Skoly v MR Mosténka

O
Zelatovice
O

Homi Moéténice Befiov
Dobréice

Prestaviky

X

Stara Ves

o
Bazuchov

Fodall Radkova
Lhota

b Radkovy

Domadelica
o) Ce
Dr

O Matefrska Skola

Bochof

OF

@ zikladni §kola

Obr. 2.5 Mapa mateiskych a zakladnich §kol v mikroregionu Mosténka
Zdroj: [36].

Na obrazku 2.5 je rozmisténi jednotlivych Skolskych zatfizeni v mikroregionu Mosténka,

ze kterého je zfeymé dobré plosné umisténi téchto zatizeni.

2.2.4 Dojizd’ka

Ekonomicky aktivni obyvatelé, stejné jako Skolni dochdzkou povinné déti jsou
v disledku omezené nabidky pracovnich pftilezitosti a nedostatku vzdélavacich instituci
v mikroregionu Mosténka nuceni za vzdélanim a praci dojizdét. Celkové pocty

dojizd&jicich jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2.5:
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Tab. 2.5 Pocty dojizdéjicich obyvatel obci mikroregionu Mosténka

Obec Dojizdéjici Do skol Za praci
Benov 171 48 123
Bezuchov 62 24 38
Bochot 243 72 171
Cechy 92 22 70
Dobréice 78 24 54
Domazelice 165 54 111
Dtevohostice 345 100 245
Horni Mosténice 438 125 313
Kitomil 137 38 99
Lipova 72 21 51
LiSna 76 20 56
NahoSovice 53 16 37
Podoli 49 19 30
Prestavlky 72 18 54
Radkova Lhota 34 14 20
Radkovy 56 19 37
Rikovice 136 43 93
Stara Ves 246 85 161
Turovice 91 27 64
Vézky 71 24 47
Vikos 182 49 133
Zelatovice 134 36 98
Celkem 3003 898 2105
Zdroj: [36].
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V mikroregionu Mosténka v roce 2011 dojizdi za praci a vzdélanim 3003 obyvatel

z celkového poctu 11004 obyvatel, z toho 898 déti do Skol a 2105 obyvatel za praci.

2.2.5 Prijmy a vydaje obci mikroregionu Mosténka

vvvvvv

vydaje a ostatni finanéni operace. Obce sestavuji dle zdkona ¢. 250/2000 Sb.,
o rozpoctovych pravidlech izemnich rozpoctl, ve znéni pozdéjSich predpisii, rozpocty
a stfednédobé vyhledy rozpocti. Obce sestavuji své rozpocty jako vyrovnané,
piebytkové nebo schodkové. U vetejnych financi, tudiz i rozpocti, jsou rozliSovany tfi

zakladni funkce:

e alokacéni — z rozpoctu obce jsou financovany potieby obce a zajistovany vetejné
statky,

e redistribuéni — prerozdélovani finan¢nich prostiedki z rozpocti regionu do
rozpoctil obci,

e stabilizacni — ovliviiovani ristu ekonomického potencidlu aktivitami na urovni

uzemni samospravy.

V Piiloze B jsou uvedeny tabulky s piijmy, vydaji a vysledky hospodaieni obci
mikroregionu Mosténka v letech 2017-2019. Z tabulek, uvedenych v Ptiloze B vyplyva,
Zze vétSina obci v mikroregionu Mosténka hospodafi s vyrovnanym rozpoctem.
Ptispévky na dopravni obsluznost od obci mikroregionu Mosténka patii do vydajové
¢asti rozpocti obci. Jedna se, dle zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozd¢jsSich

predpist, o tzv. mandatorni vydaje nebo také opakované vydaje.

2.3 Dopravni obsluZnost Olomouckého kraje

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.2, dle zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach
v piepravé cestujicich a o zméné dalSich zdkond, ve znéni pozdé€jsich predpisi, se
dopravni obsluznosti rozumi ,,zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu, predevsim
do Skol a skolnich zarizeni, k organum verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji

tizemniho obvodu . [13]
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2.3.1 Podminky poskytovani dopravni obsluZnosti v Olomouckém kraji

Dopravni obsluznosti na izemi Olomouckého kraje je povétena spole¢nost KIDSOK,
prispévkova organizace, ktera ma na zaklad¢ Ziizovaci listiny a PIné moci zajisStovat
vefejnou linkovou a vefejnou drazni osobni dopravu. Hlavnim smyslem organizace je
fizeni dopravy v Olomouckém kraji z jednoho mista. KIDSOK, pfispévkova organizace,
je podfizena Rad¢ Olomouckého kraje. Jeji funkci je napliiovani strategickych cilt
integrovaného dopravniho systému a dalSich Cinnosti ve vefejné linkové a vefejné

drazni osobni doprave:

e uzavird smlouvy spojené se zajiSténim dopravni obsluznosti Olomouckého kraje,

e uzavird smlouvy s autobusovymi a zelezni¢nimi dopravci,

e uzavird smlouvy sobcemi vramci vzajemné kompenzace ztrat dopravni
obsluznosti,

e smlouvy s majiteli a provozovateli autobusovych nadrazi,

e zajistuje realizaci nabidkovych a zadéavacich fizeni na autobusové a zelezni¢ni
dopravce,

e sleduje a vyhodnocuje hospodateni dopravcti,

e provadi kontrolu, a dalsi. [37]

2.3.2 Podminky provozovani dopravy vramci dopravni obsluZnosti

Olomouckého kraje

%

Dle zadkona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich ptedpist, je
pfeprava osob zajiStovana silniéni dopravou a dle zdkona ¢. 266/199 Sb., zakon
o drahéach, ve znéni pozdé¢jSich predpisti jsou upraveny podminky pro provozovani
vetejné linkové dopravy a vefejné drazni osobni dopravy vramci integrovaného
dopravniho systému. [8], [9] Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.2.1, dopravci provozuji
dopravu vramci dopravni obsluznosti v zavazku vetejné sluzby dle zakona
¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pieprave cestujicich a o zmeén¢ dalSich zakond,
ve znéni pozdéjsich predpisti a na zakladé licence, kterou mu ptidéli pfislusny dopravni
ufad. [13] V Olomouckém kraji plni funkci dopravniho ufadu Odbor dopravy
a silniéniho hospodafstvi Krajského ufadu Olomouckého kraje, odd€leni vetejné
dopravy. Organizator a jeho funkce v Integrovaném dopravnim systému Olomouckého
kraje je uveden v kapitole 2.3.1. Na dopravni obsluze Olomouckého kraje se podili

paterni a obsluzné linky. Pateini linky by mély spliovat zasady co nejpfiméjsi trasy
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a nejvyssi rychlosti, zatimco tkolem obsluznych linek je obslouzit co nejvétsi plochu
uzemi a provazat se s patefnimi linkami vefejné linkové dopravy a vefejné drazni
osobni dopravy. Zelezni¢ni doprava tvoii v Olomouckém kraji pateini prvek systému
vefejné dopravy. Denné cestuje vefejnou drazni osobni dopravou 4-5 tisic cestujicich.
V soucasné dobé vsak existuji rozdily mezi celostatni a regionalni drahou. Celostatni
dréha v Olomouckém kraji se vyznacuje vyssi cestovni rychlosti a dobrou dostupnosti
zastavek. Naopak na regionalni draze je cestovni rychlost niz§i, a navic je zdvojovana
vefejnou linkovou dopravou, ktera je na rozdil od vefejné drazni osobni dopravy

rychlejsi, s obvykle lepsi dostupnosti autobusovych zastavek. [38]

2.4 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

V ramci integrace je poskytovana dopravni obsluZznost v celém Olomouckém kraji.
Integrovany dopravni systém v Olomouckém kraji je Integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje IDSOK. Organizaci a plnénim cili Integrovaného dopravniho
syst¢tmu Olomouckého kraje, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.3.1, je KIDSOK,

ptispévkova organizace.

2.4.1 Zakladni adaje o Integrovaném dopravnim systému Olomouckého kraje

V soucasné dobé pokryva Integrovany dopravni syst¢ém Olomouckého kraje vSechny
obce v Olomouckém kraji. A dale také hrani¢ni oblasti ve Zlinském kraji, Pardubickém
kraji, Moravskoslezském kraji a Jihomoravském kraji. V ramci integrace je v jednom
celku zajiStovana vetejna linkové a vefejna drdzni osobni doprava v Olomouckém kraji.

Celkova plocha integrovaného uzemi o velikosti 5724,8 km? je rozdélena na:

e 131 tarifnich zén — 7 z6n ve Zlinském kraji, 4 zony v Pardubickém kraji,

1 zonu v Moravskoslezském kraji, 1 zonu v Jihomoravském kraji,
a pokryta:

e 213 autobusovych linek — 1739 autobusovych zastavek,
e 66 linek MHD — 265 zastavek MHD,

e 19 Zeleznicnich trati — 185 ZelezniCnich stanic a zastavek. [38]
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Pocty cestujicich, které vyuzily sluzeb vetejné hromadné dopravy, a to v rdmci vetejné
linkové dopravy a vetejné drdzni osobni dopravy v letech 2017-2019, jsou uvedeny

v tabulce 2.6:

Tab. 2.6 Pocet piepravenych cestujicich vetfejnou linkovou a vefejnou drazni osobni

dopravou v letech 2017-2019

Cestujici / rok 2017 2018 2019
Vetejna linkova

doprava 24 037 745 24 098 192 29158 411
Vetejna drazni

osobni doprava 16 941 743 20 559 601 24618 115
Celkem 40 979 488 44 657 793 53776 526

Zdroj: vlastni zpracovani dle [39], [40], [41].

Vetsi rozdil mezi poCty piepravenych cestujicich je zfejmy v letech 2018 a 2019. V roce
2018 doslo k poklesu poctu cestujicich z ditvodu nevhodné sestaveného jizdniho fadu.
Na konci roku 2018 doslo k opétovnému nartstu cestujicich vlivem kompenzaci
jizdného od statu urcitym skupindm cestujicich. Pocty spoju realizovanych ve vsedni
dny, soboty a nedéle vletech 2017 az 2019 v Integrovaném dopravnim systému
Olomouckého kraje v ramci vefejné linkové a vefejné drazni osobni dopravy, jsou

uvedeny v dalsi tabulce 2.7:

Tab. 2.7 Pocty spojl autobusové a zelezni¢ni dopravy v IDSOK

Spoje / rok 2017 2018 2019
Spoje ve vSedni

dny 5422 neuvedeno neuvedeno
Spoje v sobotu 1555 neuvedeno neuvedeno
Spoje v nedé€li 1638 neuvedeno neuvedeno

Zdroj: vlastni zpracovani dle [39], [40], [41].

Pocty spoji v letech 2018-2019 nebyly z pozice koordinatora KIDSOK, ptispévkové
organizace, v téchto letech sledovany. Od 1. 1. 2018 byly uzavieny nové Smlouvy
o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich vetejnou linkovou dopravou k zajiSténi
dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Smlouvy byly uzavieny na zakladé¢
vybérovych fizeni na 14 provoznich oblasti a rozhodujicim ukazatelem pro stanoveni
vySe kompenzaci jednotlivym dopravciim se stal udaj o poctu projetych kilometra
v ramci linky. Doslo tedy ke zménam trasovani linek. Spousta spojii byla nevyuzita
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z diivodu soubéznosti linek a malého zdjmu cestujicich. CoZ ov§em neznamend snizeni

poctu piepravenych osob.

2.4.2 Dopravci v Integrovaném dopravnim systému Olomouckého kraje

V ramci Integrovaného dopravniho systému v Olomouckém kraji zajistuje vetejnou

linkovou dopravu 7 autobusovych dopravci:

e ARRIVA MORAVA, a.s.,

e FTL - First Transport Lines, a. s.,
e VOIJTILA TRANS, s.r. 0.,

e DPMO,a.s.,

e CSAD Frydek — Mistek, a. s.,

e CSAD Vsetin, a. s.,

e Transdev Morava, s. r. 0.,

a 3 zelezni¢ni dopravci Ceské drahy, a. s., Regiolet, a. s., Leo Express Tenders, s. r. 0.
V Olomouckém kraji, dle Natizeni EP a Rady (EU) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach
v prepravé cestujicich a o zruSeni nafizeni (EHS) ¢. 1191/69 a 1107/70, v zavazku

vetejné sluzby, poskytuje ptepravni sluzby dalSich 6 dopravci z okolnich kraja:

¢ KRODOS BUS, a.s.,

e CAD Blansko, a. s.,

e VYDOS BUS, a. s.,

e Josef Pinkas — Autodoprava,
e Dopaz,s.t. 0.,

e CSAD Usti nad Orlici, a. s. [38]

2.4.3 Tarif a jizdné Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 1.2.8, jednim zukolll integrovaného dopravniho
systému, je vytvaret jednotny, srozumitelny a ptatelsky tarifni systém pro cestujici.
Tarif Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje dle vyhlasky €. 175/2000
Sb., o pfepravnim tadu pro vetfejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, ve znéni
pozdé¢jSich predpist, vychazi ze Smluvnich piepravnich podminek Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje a plati vsilniéni i1 Zelezni¢ni dopravé.

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje pouziva zonovou tarifni strukturu.[22]
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Do kazdé zony je zarazeno Uzemi vétSiho meésta (obce) nebo vice obei. Tarif
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje zpracovava organizace
KIDSOK, prispévkova organizace. Tarif Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje je ¢asovy a zénovy, coz znamend, ze jizdenky v integrovaném
dopravnim systému maji v dané zoéné¢ casovou platnost. Cestujici mize v rozsahu
platnosti jizdenky vyuzivat zvolené¢ dopravni prostredky dopravci zarazenych
v integrovaném dopravnim systému, véetné prestupt mezi libovolnymi spoji na linkach.
Jizdné je tedy urceno dle poctu projetych zon a druhu jizdného. V ptipadé cesty, kdy je
tteba vyuzit spoje na vice nez jedné lince, je tieba zjistit ¢isla zon u kazdé zastavky
nebo spoje tak, aby byla stanovena spravna vyse jizdného. Kazda zéna se zapocitava jen
jednou. Existuje 1 moznost tzv. ,,dokoupeni zoény“, jestlize se tak déje v dob¢ platnosti
jizdenky. Jizdné a jeho casova platnost je v Integrovaném dopravnim systému
Olomouckého kraje rozdéleno na jednotlivé jizdenky (jednotlivé jizdné) a Casové
jizdenky (Casové jizdné). Velmi vyhodnym jizdnim dokladem Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje je jizdni doklad KOMBI ZONA. Cestujici
s timto dokladem miiZe cestovat neomezené€ v ramci jeho Casové a zonové platnosti bez

ohledu na trasu linky, rozhoduje vychozi a cilova zastavka. [42]

2.4.4 Vybrané ekonomické ukazatele hospodaieni KIDSOK

Olomoucky kraj, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.3.1, prostfednictvim KIDSOK,
ptispévkové organizace, organizuje a planuje dopravni obsluznost v Olomouckém kraji.
KIDSOK, prispévkova organizace, vramci Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje také zajiStuje financovani, vypocet kompenzaci jednotlivym
dopravciim (vypocet prokazatelné ztraty) a dalSi dopliikové cinnosti v ramci své
pusobnosti. Finan¢ni prostfedky na tthradu nékladd z poskytovani vetejnych sluzeb dle
zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pteprave cestujicich a o zméné dalsSich
zakont, ve znéni pozdéjSich predpisi, se skladaji z vice zdroja. [13] Na strané piijmu
jsou to vynosy z jizdného v ramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje, prispeévky od obci a pfilehlych kraji Olomouckého kraje na zajisSténi dopravni
obsluznosti, finan¢ni prostiedky poskytnuté Olomouckym krajem a kompenzace za
celostatné natfizené slevy na jizdném. Na stran€ vydajti jsou to kompenzace jednotlivym
dopravcim Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, vicendklady na

uzavirky v Olomouckém kraji, ndklady na vjezdy na autobusovd nadrazi a smluvni
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zavazky s méstem Olomouc a pfilehlymi kraji Olomouckému kraji. [40] V tabulce 2.8
jsou uvedeny celkové financni prostiedky vynalozené na zajisténi dopravni obsluznosti

v Olomouckém kraji v letech 2017-2019:

Tab. 2.8 Financ¢ni prostfedky vynalozené na zajisténi dopravni obsluznosti 2017-2019

v Olomouckém kraji

Néklady na Néklady na Néklady na
dopravni vefejnou linkovou vefejnou drazni
Rok/K¢ obsluznost dopravu dopravu
2017 978 102 303 neuvedeno neuvedeno
2018 1078 177 239 595 813 526 482 363 713
2019 1097 197 229 574 589 120 503 298 244

Zdroj: vlastni zpracovani dle [39], [40], [41].

Z dat v tabulce 2.8 je patrné, ze naklady vynalozené na zajisténi dopravni obsluznosti
v Olomouckém kraji se ve sledovanych letech vyrazné zménily v roce 2018, a to o 100
milionit korun. Dopravcim byla do roku 2018 hrazena prokazatelnd ztrata na zaklade
odborného odhadu. Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.4.1, od 1. 1. 2018 byly uzavieny
nové Smlouvy o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou
k zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. Smlouvy byly uzavieny na zakladé
vybérovych fizeni na 14 provoznich oblasti a kompenzace prokazatelné ztraty je nyni
hrazena pro kazdou oblast samostatné. Naopak také dopravci hradi KIDSOK,
prispévkové organizaci, zajisténi spravy a kontroly podkladii pro integrovany dopravni
systém. Vyse thrady prokazatelné ztraty dopravcim v ramci vefejné linkové dopravy

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje jsou uvedeny v tabulce 2.9:

Tab. 2.9 Finan¢ni prostfedky vynaloZené na uhradu prokazatelné ztraty dopravcim

v letech 2017-2019

Rok Vyse uhrady prokazatelné ztraty v K¢
2017 515 854 444
2018 530 903 099
2019 571 725 408
Celkem 1618482951

Zdroj: vlastni zpracovani dle [39], [40], [41].
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V uvedenych letech je patrné navySeni thrady prokazatelné ztraty v roce 2019 z diivodu
roz§iteni tarifni integrace a uzavieni novych Smluv o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich vefejnou linkovou dopravou v Olomouckém kraji. Dalsi ekonomické
ukazatele patifi do ptijmovych polozek v ramci hospodaieni KIDSOK, ptispévkové
organizace. V tabulce 2.10 jsou uvedeny piispévky od obci Olomouckého kraje na

dopravni obsluznost Olomouckého kraje v letech 2017-2019:

Tab. 2.10 Prispévky od obci na zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

Rok Vyse piispevku od obci v K¢
2017 37 742 000
2018 66 393 000
2019 70 156 581
Celkem 174 291 581

Zdroj: vlastni zpracovani dle [39], [40], [41].

Velky rozdil mezi pfispévky od obci je ziejmy v letech 2017 a 2018. Piispévky od obci
byly do roku 2019 stanoveny na 70 K¢ na jednoho obyvatele Zijiciho v obci vzdy k 1. 1.
daného roku. V soucasné dobé Cini tento pfispévek 150 K¢ na jednoho obyvatele
zijictho v obci. [40] Dal§im a velmi dualezitym ukazatelem jsou vynosy z jizdného,
pfiemZ nejvyssi podil na vynosech mé vefejna linkova doprava. V tabulce 2.11 jsou
uvedeny celkové vynosy zjizdného v ramci Integrovaného dopravniho systému

Olomouckeého kraje:

Tab. 2.11 Celkové vynosy z jizdného v IDSOK v letech 2017-2019

Vynosy vefejna Vynosy vetejna

linkova doprava drazni doprava Celkove vynosy
Rok v K¢ v K¢ v K¢
2017 210 062 576 27305917 237 368 493
2018 229 946 423 29 489 494 2594350917
2019 275199 780 38 770 213 313 969 993

Zdroj: vlastni zpracovani dle [39], [40], [41].

Z uvedenych dat vyplyva rozdil mezi lety 2017 a 2018, které opét souvisi s novou
koncepci provozu Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje. Kompenzace

Ministerstva dopravy CR za celostatné nafizené slevy na jizdném pro déti, zaky,
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studenty a seniory od 65 let vySe, ktera vstoupila v platnost od 1. 9. 2018, je zohlednéna
v ramci financovani Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje az v roce

2019. [40]

2.5 Dopravni obsluZznost mikroregionu MoSténka

Dopravni obsluznost v mikroregionu Mosténka je soucasti Integrovaného dopravniho
syst¢tmu Olomouckého kraje. Obce mikroregionu lezi v jizni a jihovychodni casti
okresu Pierov. Silnicni sit’ v okrese Pierov tvoii silnice I., II., IIl. tfidy a dalnice.

Celkové¢ délky silnic a dalnice v okrese Prerov jsou uvedeny v grafu 2.1:

Silnice I11. tridy
419 km
58%

Silnice 1. tiidy
165 km Dalnice
23% 51km

7%

Graf 2.1 Silni¢ni sit’ v okrese Pferov.
Zdroj: vlastni zpracovani dle [34].

Nejvétsi podil tvoii silnice III tfidy. Zelezni¢ni sit v mikroregionu Mosténka je
zastoupena celostatni trati ¢. 330, ktera vede obcemi Rikovice a Horni Mosténice a trati

¢. 330, ktera prochézi katastralnim tzemim obce Vézky.

2.5.1 Zakladni udaje o dopravni obsluznosti v mikroregionu Mosténka

Mikroregion MoSténka v ramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
patii do nejmensi provozni oblasti s ndzvem Pferovsko Jih s celkovou rozlohou
161 km?. [40] Na obrazku 2.6 je znazornéna mapa provozni oblasti Pferovsko Jih, do

které patii obce mikroregionu Mosténka:
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Obr. 2.6 Mapa provozni oblasti Pferovsko Jih
Zdroj: [40]

Vyznacena obdélnikova oblast v obrazku je mikroregion Mosténka, na kterém je patrné,
ze zaujima podstatnou Cast této oblasti a patii do piihrani¢ni oblasti obsluhované

Zlinskym krajem. V mikroregionu Mosténka je dopravni obsluznost zajiStovana:

e 10 linkami vefejné linkové dopravy — linky ¢. 920 502, 920 503, 920 940,
920 941, 920 942, 920 943, 771 940, 771 941, 823 941, 823 942, vSechny se
spadovosti do mésta Pferova, [42]

e 2 Zelezni¢nimi tratémi — Zeleznicni trat’ €. 300 (Brno — Pferov) a celostatni trat’
¢. 330 (Pterov — Breclav),

e ve 4 tarifnich zonéach — tarifni zony €. 55, 56, 57, 59, [42]

e 6 dopravci — VOJTILA TRANS, s. r. 0., Transdev Morava, s. r. 0., KRODOS
BUS, a. s., ARRIVA MORAVA, a. s., CSAD Vsetin, a. s. a zelezni¢ni
dopravce Ceské drahy, a.s. [43]

V nejvyssi mife je zajistovana dopravcem VOJTILA TRANS, s. r. 0., a to na linkach:

e (. 920502 (Prerov — Benlov — LiSnd) — trasa linky vede ptes obce pies obce
Lisna, Domazelice, Benov, Horni Mosténice,

e (. 920503 (Pterov — Sobéchleby — Horni Nétcice) — trasa linky vede pres obce
Bezuchov a Zelatovice,

e ¢&. 920940 (Pferov — Chropyné — Kojetin — Stiibrnice) — trasa linky vede ptes
obce Vlkos, Vézky a Bochof,
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e . 920941 (Pterov — Dievohostice — Bystfice pod Hostynem) — trasa linky vede
pies obce Kitomil, Lipova, Difevohostice, Cechy, Domazelice, Benov
a Zelatovice,

o (. 920942 (Prerov — Stard Ves — Kostelec u HoleSova) — trasa linky vede ptes
obce Stara Ves, Prestavlky, Dobréice a Horni Mosténice,

e (. 920943 (Prerov — Dfevohostice — VSechovice) — trasa linky vede pfes obce
Radkova Lhota, Radkovy, Turovice, Dfevohostice, NahoSovice, Domazelice,

Cechy, Betiov, Podoli a Zelatovice.

V ramci vetejné drazni osobni dopravy je zajiStovana narodnim dopravcem Ceské

dréhy, a.s., a to na tratich:

(@]

e ¢.300 (Brno — Pferov) — na trati se nachdzi obec Vézky,

(@]

e (. 330 (Prerov — Bieclav) — na trati se nachdzi obce Rikovice a Horni Mosténice.

Celkové pocty cestujicich, které byly pfepraveny na uvedenych linkach vetfejné linkové
dopravy a vetejnou drazni osobni dopravou v letech 2017-2019 jsou uvedeny v tabulce

2.12:

Tab. 2.12 Pocet ptepravenych cestujicich v letech 2017-2019

Cestujici / rok 2017 2018 2019
Veftejna linkova

doprava neuvedeno 1356 667 1 545 604
Vetejna drazni

osobni doprava 228 205 285
Celkem 228 1356 872 1 545 889

Zdroj: dle internich materiala [44]

Z uvedenych udajii vyplyva, z celkového poctu piepravenych osob v ramci vefejné
linkové dopravy, uvedenych v tabulce 2.6, se jedna asi o 6% piepravenych osob v ramci
celého Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje. Udaje z roku 2017 jsou
uz zavedeny v archivu, proto je spole¢nost KIDSOK, piispévkova organizace,
neposkytla. Pocty vSech spoji realizovanych vefejnou linkovou a vefejnou drazni

osobni dopravou jsou uvedeny v tabulkach 2.13 a 2.14:
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Tab. 2.13 Pocet spoju realizovanych vetejnou linkovou dopravou v mikroregionu

Mosténka
Pocet spoji vSedni | Pocet spojlii sobota | Pocet spojii nedéle

Obec dny (tam i zpét) (tam 1 zpé&t) (tam i zpé&t)
Benov 82 26 26
Bezuchov 25 12 14
Bochot 44 21 21
Cechy 60 22 23
Dobr¢ice 30 22 22
Domazelice 83 31 32
Dievohostice 62 22 22
Horni Mosténice 51 33 33
Kitomil 39 20 20
Lipova 39 20 20
Lisna 23 11 10
NahoSovice 58 22 22
Podoli 26 9 9
Prestavlky 30 22 22
Radkova Lhota 20 8 6
Radkovy 22 6 6
Rikovice 3 0 0
Stara Ves 33 22 22
Turovice 13 3 3
Vézky 44 20 20
Vikos 44 20 20
Zelatovice 75 33 36
Celkem 906 405 409

Zdroj: vlastni zpracovani dle [43]
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Z uvedenych dat v tabulce 2.13 je zfejmy rozdil mezi poctem spojii ve vSedni dny,
vsobotu a v nedéli. A vnasledujici tabulce 2.14 jsou uvedeny vSechny spoje

realizované vefejnou drazni osobni dopravou:

Tab. 2.14 Pocet vSech spojii realizovanych vefejnou drazni osobni dopravou

v mikroregionu Mosténka

Pocet spoju vSedni

Pocet spojti sobota

Pocet spoju nedéle

Obec dny (tam i zpét) (tam 1 zpét) (tam 1 zpét)
Rikovice 41 34 35
Horni Mosténice 40 34 33
Vézky 35 29 28
Celkem 116 97 96

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [43]

Z tabulky 2.14 je patrné, Ze u spoju vetejné drazni osobni dopravy nejsou tak velké
rozdily mezi vSednimi dny, sobotou a nedéli. V tabulkach 2.13 a 2.14 jsou zobrazeny
vSechny pfimé i nepfimé spoje realizované vetejnou linkovou a vefejnou drazni osobni
dopravou v mikroregionu Mosténka. V rdmci stanoveni rozsahu dopravni obsluznosti
v mikroregionu Mosténka z hlediska ptepravni poptavky (dojizd’ka do Skol, zaméstnani,
do zdravotnickych zatfizeni a dalsi) je pfi tvorbé jizdnich tadt ziejmé spadovost do
statutarniho, a zaroven velmi dilezit¢ého dopravniho uzlu, mésta Pierova. V Piiloze C,
v tabulce 2.15 jsou uvedeny pocty vSech ptimych spojli z obci mikroregionu Mosténka
do mésta Pierov. Z uvedenych udaji v tabulkach 2.13 a 2.15 vyplyva, Ze pocty vSech
a jen pfimych spoji se vyrazné nelisi. V nésledujici tabulce 2.16 jsou udaje o ptimych

spojich ve tfech obcich mikroregionu Mosténka, které maji Zelezni¢ni zastavku:

Tab. 2.16 Pocet ptimych spojil v rdmci vetejné drazni osobni dopravy

Pocet spojii vSedni | Pocet spojli sobota | Pocet spojii nedéle
Obec dny (tam i zpét) (tam 1 zpé&t) (tam 1 zpé&t)
Rikovice 28 22 25
Horni Mosténice 29 22 21
Vézky 33 24 26
Celkem 90 68 72

Zdroj: vlastni zpracovani dle [43]
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Rozdily mezi pocty vSech a jen piimych spoji jsou z tabulek 2.14 a 2.16 patrné u obci
Rikovice a Horni Mosténice. Je to ddno umisténim obci a jizdnimi fady na celostatni
trati ¢. 330. Obci Vézky prochézi trat’ ¢. 300 a udaje jsou téméf stejné. DalSimi
dalezitymi daji jsou pramérné doby piepravy z jednotlivych obci mikroregionu
Mosténka do mésta Pierov vetejnou linkovou a vetfejnou drazni osobni dopravou, které
jsou uvedeny v tabulce 2.17 v Pfiloze C a nasledujici tabulce 2.18. Z tabulky 2.17
vyplyva, ze nejdelsi doba piepravy cestujicich je z obce Radkova Lhota a nejkratsi doba
piepravy cestujicich z obce Bochot. V tabulce 2.18 je zndzornéna primérna doba
pfepravy z obci mikroregionu Mosténka do mésta Prerova, které maji Zelezni¢ni

zastavku:

Tab. 2.18 Primérné doba piepravy veifejnou drazni osobni dopravou

Doba piepravy Doba piepravy Doba piepravy
vSedni dny (tam i sobota (tam 1 zpét) | ned¢le (tam i zpét)
Obec zpét) v min vV min v min
Rikovice 7 8 8
Horni Mosténice 4 4 4
Vézky 6 6 6
Zdroj: [43]

Uvedené doby piepravy cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou v tabulce 2.18 jsou
stejné. Uvedené obce se nachdzi nejblize méstu Pierov a trasa pfepravy se nemeni, je
déana technologii zelezni¢ni dopravy a stabilnimi jizdnimi fady. Dutlezitym ukazatelem
dopravni dostupnosti je také vzdalenost jednotlivych obci mikroregionu Mosténka od
mésta Pferov. Vzdalenost obci v ramci dopravni obsluznosti neodpovidd skutec¢né
vzdalenosti obci od mésta Pierova. Autobusy vefejné linkové dopravy musi obsluhovat
Siroké okoli, tudiz neni zvolena vzdy nejkratsi trasa. V tabulce 2.19 v Ptiloze C jsou
znazornény primery vzdalenosti vSech spojii v dané dny. V tabulce 2.19 se hodnoty
primérti vzdalenosti ve vSedni dny, soboty a ned€le nijak vyrazné nezménily. Autobusy
na linkach vefejné linkové dopravy v provozni oblasti Pferovsko Jih neobsluhuji tak
Siroké okoli vramci dopravni obsluznosti oblasti. Tuto ulohu zastavaji autobusy
dalkové autobusové dopravy. V nasledujici tabulce 2.20 jsou uvedeny vzdalenosti

z obci v mikroregionu Mosténka do mésta Pierova s Zelezni¢ni zastavkou:
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Tab. 2.20 Vzdalenost obci s zelezni¢ni zastavkou

Vzdalenost ve
vSedni dny (tam 1

Vzdalenost sobota

Vzdalenost nedéle

Obec zpet) v km (tam 1 zpét) v km (tam 1 zpét) v km
Rikovice 8 8 8
Horni Mosténice 4 4 4
Vézky 6 6 6

Zdroj: vlastni zpracovani dle [43]

Vzdalenost obci a doba ptepravy z uvedenych obci, které maji zeleznicni zastavku
v mikroregionu MoSténka, je totoznd. Je to zplsobeno velmi malou devialitou

(klikatost) zeleznicni sité, a také malou vzdalenosti téchto obci od mésta Prerova.

2.5.2 Vybrané ekonomické ukazatele dopravni obsluZznosti mikroregionu

Mosténka

Mikroregion Mosténka, jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.5, je v rdmci zajiSténi vetejné
dopravy soucésti Integrovan¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje a patii z veétsi
¢asti do provozni oblasti Pferovsko Jih. Vzhledem ke zméné€ dopravniho konceptu, jak
jiz bylo uvedeno v kapitole 2.4.1, budou nadale v ramci relevantnosti udaji sledovany
data vletech 2018-2019. V nésledujici tabulce 2.21 jsou uvedeny celkové financni
prostfedky vynaloZzené dopravcem VOIJTILA TRANS, s. r. o. na zajiSténi vefejné
linkové dopravy v provozni oblasti Pferovsko Jih v letech 2018-2019:

Tab. 2.21 Finan¢ni prostfedky na zajiSténi vefejné linkové dopravy v provozni oblasti

Pierovsko Jih v letech 2018-2019

Finanéni prostfedky na dopravni
Rok obsluZnost v oblasti Pferovsko Jih v K¢
2018 60 375 026
2019 60 752 843
Celkem 121 127 869

Zdroj: vlastni zpracovani dle [40], [41].

Udaje v tabulce 2.21 vychézi z celkového roéniho dopravniho vykonu v km, stanovené

ceny za dopravni vykon v K&/km a nékladl za sluzby v rdmci rozvoje Integrovaného
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dopravniho systému Olomouckého kraje na provoz dopravce VOJTILA TRANS, s. 1. o.
pro oblast Pferovsko Jih. V nasledujici tabulce 2.22 jsou uvedeny finan¢ni prostiedky
vynalozené¢ na Uhradu prokazatelné¢ ztraty poskytnuté dopravcim, kteii zajistuji

piepravni sluzby v provozni oblasti Pierovsko Jih v letech 2018-2019:

Tab. 2.22 Finan¢ni prostiedky vynalozené na uhradu prokazatelné ztraty dopravcim

v provozni oblasti Pferovsko Jih

Vyse uhrady prokazatelné ztraty
Rok Pterovsko Jih v K¢
2018 43 054 912
2019 40 384 190
Celkem 83 439 102

Zdroj: vlastni zpracovani dle [40], [41].

Dle udaji v tabulce 2.22 je zfejmé, ze vroce 2019 doslo k poklesu vySe uhrady
prokazatelné ztraty dopravci, coz opét neznamend, ze by bylo pfepraveno méné
cestujicich. Mezi dals$i dualezité ekonomické ukazatele patii ptispévky od obci na
zajisténi dopravni obsluznosti v jejich obci. Celkové piispévky od vSech obci

mikroregionu Mosténka jsou uvedeny v nésledujici tabulce 2.23:

Tab. 2.23 Prispévky na zajiSténi dopravni obsluZnosti od obci mikroregionu Mosténka

v letech 2018-2019

Vyse ptispévku od obci mikroregionu
Rok Mosténka v K&
2018 761 430
2019 757 120
Celkem 2274770

Zdroj: vlastni zpracovani dle [33], [34].

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.4.4, ptispévek obci je stanoven na 70 K¢ na ob¢ana
obce Olomouckym krajem. Vzhledem k tomu, Ze poc€et obyvatel v obcich mikroregionu
Mosténka se dlouhodobé vyrazné nemeéni, jak je uvedeno v tabulce 2.2, nemize byt
patrny ani velky rozdil mezi celkovym pfispévkem na zajiSténi dopravni obsluznosti ve
sledovanych letech. V tabulce 2.24 jsou zndzornény celkové vynosy z jizdného (v¢etné
kompenzace celostatnich slev) poskytnuté dopravei VOJTILA TRANS, s. r. o.
v provozni oblasti Pferovsko Jih v letech 2018-2019:
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Tab. 2.24 Celkové vynosy z jizdného Pterovsko Jih v letech 20182019

Vynosy z jizdného v oblasti Prerovsko Jih
Rok v K¢
2018 21431051
2019 24 827 474
Celkem 46 258 525

Zdroj: vlastni zpracovani dle interniho sdéleni [44].

Z tabulky 2.24 je ziejmé, Ze vynosy z jizdného se zvySuji, coz znamena, ze diky
celostatnim slevam na jizdném, cestuje vice osob. V tabulce 2.25 a 2.26 jsou uvedeny
celkové vynosy z jizdného vramci linek vefejné linkové dopravy a vetejné drazni

osobni dopravy v mikroregionu Mosténka v letech 2018-2019:

Tab. 2.25 Vynosy zjizdného na linkdch vefejné linkové dopravy v mikroregionu

Mosténka v letech 2018-2019

Vynosy veiejné linkové dopravy
Rok v mikroregionu Mosténka v K¢
2018 10 629 443
2019 8 385 026
Celkem 19 014 469

Zdroj: vlastni zpracovani dle interniho sdéleni [44].

V tabulce 2.25 jsou uvedeny vynosy z jizdného (bez kompenzace prokazatelné ztraty)
na linkach ¢. 920 502, 920 503, 920 940, 920 941, 920 942, 920 943, které obsluhuji
obce mikroregionu Mosténka. Jednotlivé trasy uvedenych linek z obci mikroregionu
Mosténka do cilového bodu mésta Prerova jsou uvedeny v Pfiloze D. Pokles vynosu
z jizdného odpovida niz§imu dopravnimu vykonu dopravce VOJTILA TRANS,; s. r. o.
V nésledujici tabulce 2.26 jsou vynosy zjizdného vramci vefejné drazni osobni

dopravé v mikroregionu Mosténka v letech 2018-2019:
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Tab. 2.26 Vynosy z jizdného v rdmci vefejné drazni osobni dopravy v mikroregionu

Mosténka v letech 20182019

Vynosy vefejné drazni osobni dopravy
Rok v mikroregionu Mosténka v K¢
2018 4263
2019 2611
Celkem 6874

Zdroj: vlastni zpracovani dle interniho sdéleni [44].

V tabulce 2.26 jsou uvedeny vynosy zjizdného vramci tarifu Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje v zoné 57, do které traté ¢. 300 a 330 patii. Jak
je patrné z tabulky 2.12, jednd se o velmi malé pocty pifepravenych osob a nasledné
velmi nizkych vynosl zjizdného. Poslednim ukazatelem jsou ceny obcanského
a zlevnéného jizdného dle tarifu Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje, které zaplati cestujici z obci mikroregionu Mosténka. V tabulce 2.27 jsou

uvedeny ceny jizdenek obcanského jizdného za jizdu z vychozi obce do mésta Pierova:

Tab. 2.27 Cena jizdného z jednotlivych obci mikroregionu Mosténka do mésta Pierova

Obec Cena jizdného v K¢& Obec Cena jizdného v K¢
Benov 16 NahoSovice 22
Bezuchov 22 Podoli 16
Bochot 16 Prestavlky 16
Cechy 16 Radkova Lhota 22
Dobr¢ice 16 Radkovy 22
Domazelice 16 Rikovice 16
Dievohostice 22 Stara Ves 16
Horni Mosténice 16 Turovice 0
Kitomil 22 Vézky 16
Lipova 22 Vikos 16
Lisna 22 Zelatovice 16
Zdroj: [45].
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V tabulce 2.27 jsou uvedeny ceny jednotlivého obcanského jizdného. V Priloze E je
uveden Cenik pfiméstské dopravy Integrovaného dopravniho systému Olomouckého

kraje.

2.6 Analyza dopravni obsluznosti obci mikroregionu MoSténka

z hlediska stanovenych ukazateli

Pro analyzu dopravni obsluznosti z pohledu obyvatelstva jsou vybrany dva ukazatele.
Prvnim ukazatelem je uroven dopravni obsluznosti vSech obci mikroregionu Mosténka
s orientaci na spadové meésto Prerov a druhym ukazatelem je ekonomické hledisko,

ovliviiyjici pfepravni poptavku a dostupnost vetejné dopravy v mikroregionu Mosténka.

2.6.1 Uroveii dopravni obsluZnosti obci mikroregionu Mosténka

Pro urceni trovné¢ dopravni obsluznosti obci mikroregionu Mosténka jsou stanoveny

nasledujici ukazatele:

e pocty primych spoji zobci mikroregionu Mosténka do spadového mésta
Prerov ve vSedni dny, soboty, nedé€le, tam i zpét vramci vefejné linkové
a zelezni¢ni dopravy,

e priumérné doby piepravy z obci mikroregionu Mosténka do spadového meésta
Pferov ve vSedni dny, soboty, nedéle, tam i1 zp&t vradmci vefejné linkové
a Zelezni¢ni dopravy,

e priuméry vzdalenosti zobci mikroregionu Mosténka do spadového meésta
Pferov ve vSedni dny, soboty, ned€le, tam 1 zpét vramci vefejné linkové
a vefejné drazni osobni dopravy,

e hodinovy rozsah dopravni obsluznosti v rdmci vSednich dnti, sobot a nedéli, od

5:00 hod do 22 hod.
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Na zékladé téchto tidajii bude stanovena uroven dopravni obsluznosti obci mikroregionu
Mosténka pomoci kvocientu urovné dopravni obsluznosti dle Patrika Povy. Vzorec pro

urceni urovn¢ dopravni obsluznosti je dan soucinem rychlosti pfepravy a poctu spojii za

hodinu:
rychlost prepravy % =60- 4 [45] (2.1)
ti
. o . H
pocet spoju za hodinu = 7 [45] (2.2)
K, =401 45 23

do ‘- 17 [ ] ( . )

kde: dj....... vzdalenost v km mezi cilovymi body (Pferov a obce mikroregionu),

ti .........doba pfepravy v min mezi zkoumanymi cilovymi body,

H...... pocet spojeni od 5:00 hod do 22:00 hod,
17 ......poc¢et hodin od 5:00 hod do 22:00 hod,
Ko .....koeficient irovné dopravni obsluznosti. [45]

Vsechny proménné jsou uvazovany v relaci mésta Pferova a jednotlivych obcich
mikroregionu Mosténka. Koeficient Urovné dopravni obsluznosti je rozdélen na
koeficient Grovné dopravni obsluznosti ve vSedni dny, tam 1 zpét Kaovp, koeficient
urovné dopravni obsluznosti v sobotu, tam 1 zpét Kgos a koeficient trovné dopravni
obsluznosti v nedéli, tam 1 zpét Kdon Vstupni Udaje pro vypolty koeficientd jsou
uvedeny v tabulkach 2.15, 2.16, 2.17, 2.18, 2.19 a 2.20. Koeficienty urovné dopravni
obsluznosti Kgovp, Kdos, Kdon budou vypoclitdny dle vztahu 2.3 a znazornény

v nésledujici tabulce 2.28 a 2.29:
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Tab. 2.28 Koeficienty urovné dopravni obsluznosti v obcich mikroregionu Mosténka

Obec Kdovp Kaos Kdon
Benov 279 135 121
Bezuchov 94 47 55
Bochot 130 62 62
Cechy 266 100 97
Dobréice 106 92 84
Domazelice 327 126 130
Dievohostice 241 93 93
Horni Mosténice 143 122 110
Kitomil 136 85 85
Lipova 139 85 82
LiSna 87 43 38
NahoSovice 248 96 96
Podoli 78 17 21
Prestavlky 109 83 83
Radkova Lhota 74 20 20
Radkovy 77 20 20
Rikovice 0 0 0
Stara Ves 73 81 81
Turovice 17 0 0
Vézky 146 89 75
Vikos 156 80 80
Zelatovice 250 122 133

Zdroj: vlastni zpracovani dle [45].

Z hodnot v tabulce 2.28 vyplyva, ze nejvyssi dopravni obsluznost je v obci Domazelice

a nejnizsi v obei Turovice. Z obce Rikovice zadny pfimy spoj veiejné linkové dopravy
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nevyjizdi. V nésledujici tabulce 2.29 jsou uvedeny koeficienty trovné dopravni

obsluznosti v obcich mikroregionu Mosténka s zelezni¢ni zastavkou:

Tab. 2.29 Koeficienty urovné dopravni obsluznosti v ramci vetejné drazni dopravy

Obec KdovD Kdos Kdon
Rikovice 106 73 83
Horni MoSténice 96 73 70
Vérky 110 80 86

Zdroj: vlastni zpracovani dle [45].

Z hodnot v tabulce 2.29 je zifejmé, ze dopravni obsluznost uvedenych obci je téméf

rovnomé&rna. Opét je to zplUsobeno technologii Zelezni¢ni dopravy a blizkosti obci

k spadovému méstu Prerov.

2.6.2 Komparace ekonomickych ukazateli

Pro komparaci ekonomickych ukazatelli dopravni obsluznosti mikroregionu Mosténka

a hospodafeni koordinatora KIDSOK, pfispévkové organizace, byly stanoveny

ukazatele sledujici:

celkové vynalozené financni prostfedky na zajisténi dopravni obsluznosti
v Olomouckém kraji a v provozni oblasti Pferovsko Jih,

finan¢ni prostiedky vynaloZené na thradu prokazatelné ztraty (kompenzace)
dopraveim v ramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
a v provozni oblasti Pferovsko Jih,

piispé€vky na zajisténi dopravni obsluznosti od vSech obci Olomouckého kraje
a od obci mikroregionu Mosténka,

celkové vynosy z jizdného (v€etné kompenzace), vynosy z jizdného v provozni
oblasti Pterovsko Jih a vynosy (bez kompenzace) na linkach vefejné linkové
dopravy a vefejné drazni osobni dopravy mikroregionu Mosténka,

ceny jednotlivého jizdného z obci mikroregionu Mosténka do mésta Prerov,

udaje o dojizd’ce obyvatel obci mikroregionu Mosténka.

V tabulkach 2.8 a 2.21 jsou uvedeny celkové financni prostfedky na zajisténi vetejné

linkové

dopravy vramci Olomouckého kraje a finan¢ni prostiedky vynaloZené

dopravcem VOJTILA TRANS, s. r. 0. na vefejnou linkovou dopravu v provozni oblasti
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Pterovsko Jih. V nasledujici tabulce 2.30 jde pouze o procentudlni vyjadieni poméru
vynalozenych finanénich prosttedkli v ramci celého Olomouckého kraje a v provozni

oblasti Pferovsko Jih v letech 2018-2019:

Tab. 2.30 Pomér zastoupeni provozni oblasti Pferovsko Jih v celkovych vynalozenych

prostfedcich na zajisténi dopravni obsluznosti v Olomouckém kraji

Celkové Vynalozené Procentualni
vynalozené prostiedky vyjadfeni poméru
Rok prostiedky v K¢ Pterovsko Jih v K¢ zastoupeni
2018 595 813 526 56 756 546 9,5
2019 574 589 120 58 937 355 10,3

Zdroj: vlastni zpracovani dle [40], [41].

Z tabulky 2.30 je patrné, Ze i pres snizeni celkovych finan¢nich prostiedkli se
vynalozené finan¢ni prosttedky dopravce VOJTILA TRANS, s. r. 0. zvySuji. Dal$im
sledovanym ukazatelem je kompenzace prokazatelné ztraty poskytované Olomouckym
krajem dopravcim dle zdkona & 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich, ve znéni pozdéjSich predpisti a maximalni dovolené mife vynosu na kapital
7,5 % ro¢né z provoznich aktiv dle vyhlasky ¢. 296/2010 Sb., vyhlaska o postupech pro
sestaveni finan€niho modelu a uréeni maximalni vySe kompenzace, ve znéni pozdéjSich
predpisti. [13], [47] Pro vypocet jsou pouzity ukazatele financnich prostfedkl
vynaloZzenych dopravcem VOIJTILA TRANS, s. r. o., vySe prokazatelné¢ ztraty
(kompenzace) od Olomouckého kraje a vynosy zjizdného (vcetné -celostatni
kompenzace slev na jizdném) v provozni oblasti Pferovsko Jih v letech 2018 — 2019.
Sectenim ukazatel vySe prokazatelné ztraty od Olomouckého kraje a vynosi z jizdného
v provozni oblasti Pierovsko Jih jsou vypocteny celkové vynosy dopravce VOJTILA
TRANS, s. r. 0. vtéto provozni oblasti. Rozdil mezi celkovymi vynosy dopravce
a finan¢nimi prostfedky vynaloZenymi na dopravni obsluznost ¢ini vysi pfiméfeného
zisku. V tabulce 2.31 jsou uvedeny vysledné hodnoty vypoctu dle skutec¢nosti a dle
7,5 % maximalni dovolené miry vynosu pomoci hodnot v tabulkach 2.21 a 2.30 v letech

2018-2019:
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Tab. 2.31 Srovnani vyse pfiméteného zisku dopravce VOJTILA TRANS,; s. r. o.

Skutecna vyse ptimétené¢ho | 7,5 % vySe pfiméreného
Rok zisku v K¢ zisku v K¢
2018 4110937 4528 127
2019 4458 821 4 556 463

Zdroj: vlastni zpracovani dle [40], [41].

Vysledky jsou vypocteny na zaklad¢ udaji dostupnych z vyroénich zprav KIDSOK,
prispévkové organizace. Vzhledem k tomu, Ze nejsou vefejné pristupné Smlouvy
o verejnych sluzbach v piepravé cestujicich uzaviené s dopravcem VOJTILA TRANS,
S. 1. 0., jsou vysledné hodnoty pouze orientacni, nicméné nepiekracuji povolenou
hranici 7,5 % ptiméteného zisku. DalSimi relacemi jsou vypocteny naklady na dopravni
obsluznost 1 obyvatele v ramci Ceské republiky, Olomouckého kraje, provozni oblasti
Pierovsko Jih a mikroregionu MoSténka. Vstupni hodnoty pro vypocet nakladii na
1 obyvatele Ceské republiky v letech 2017-2019 jsou uvedeny v Piiloze F a tabulce 1.2

a 1.3, vysledné hodnoty jsou uvedeny v nésledujici tabulce 2.32:

Tab. 2.32 Naklady na 1 obyvatele v Ceské republice

Néklady v K&/Rok 2017 2018 2019
Néklady na 1
obyvatele 2009 2074 2152

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14].

Nasledujici relaci jsou vypocteny naklady na dopravni obsluznost 1 obyvatele
Olomouckého kraje, a to z celkovych finan¢nich prostredki vynaloZenych na dopravni
obsluznost v Olomouckém kraji a po¢tu obyvatel Olomouckého kraje. Vstupni hodnoty
pro vypocet jsou uvedeny v tabulce 2.1 a 2.8. Vysledné hodnoty jsou uvedené v tabulce

2.33:

Tab. 2.33 Naklady na 1 obyvatele Olomouckého kraje v letech 2017 — 2019

Naklady v K¢/Rok 2017 2018 2019
Néklady na 1
obyvatele 1545 1705 1736

Zdroj: vlastni zpracovani dle [32], [33], [34], [39], [40], [41].

Dal8imi zkoumanymi ukazateli jsou celkové naklady na dopravni obsluznost provozni

oblasti Prerovsko Jih, skute¢né trzby na linkdch obsluhujicich oblast mikroregionu
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Mosténka, udaje o poctu a dojizd’ce obyvatel mikroregionu Mosténka a poctu obyvatel
provozni oblasti Prerovsko Jih. Tabulka sdaji o poctu obyvatel provozni oblasti
Pterovsko Jih je uvedena v Ptiloze F. V nasledujici relaci budou vypocteny naklady na
1 obyvatele provozni oblasti Pierovsko Jih v letech 2018-2019, a to podilem celkovych
nakladti dopravce VOJTILA TRANS, s. r. o. na zajisténi dopravni obsluznosti
v mikroregionu Mosténka a udajich o poctu obyvatel obci provozni oblasti Pferovsko
Jih. Vstupni udaje jsou uvedeny v tabulkach 2.30 a v Ptiloze F. Vysledné hodnoty jsou

uvedeny v nasledujici tabulce 2.34:

Tab. 2.34 Naklady na 1 obyvatele obci provozni oblasti Pferovsko Jih

Néklady v K&/Rok 2018 2019

Naklady na 1 obyvatele 4500 4551
Zdroj: vlastni zpracovani dle [32], [33], [34], [39], [40], [41]

Dalsi relaci je pfepoCet vramci celkovych financnich prostfedki i s kompenzaci
prokazatelné ztraty dopravce VOJTILA TRANS, s. r. o. Relace je vypoctena ze
souctu celkovych vynosl z jizdného v provozni oblasti Prerovsko Jih a kompenzace
prokazatelné ztraty dopravci VOJTILA TRANS, s. r. 0. podélena celkovym poctem
obyvatel provozni oblasti Pferovsko Jih. Vstupni udaje jsou uvedeny v tabulkach 2.22,

2.24 a v Ptiloze F. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2.35:

Tab. 2.35 Néklady na 1 obyvatele obci provozni oblasti Prerovsko Jih (celkové finanéni

prostfedky s kompenzaci prokazatelné ztraty)

Néklady v K¢&/Rok 2018 2019

Naklady na 1 obyvatele 4816 4886
Zdroj: vlastni zpracovani dle [32], [33], [34], [39], [40], [41].

Nasledujicimi relacemi je stanovena vySe nékladi na 1 obyvatele obci mikroregionu
Mosténka ze skute€nych vynosi na linkach vetejné linkové dopravy a vetejné drazni
osobni dopravy v mikroregionu Mosténka v rdmci Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje a vypoctenych nakladi dopravee VOJTILA TRANS, s. 1. 0. Prvni
relace je vypoctena podilem nékladi dopravce na linkdch vetejné linkové dopravy
mikroregionu MoSsténka a vefejné drazni dopravy uvedenych v tabulce 2.21 a celkového
poctu obyvatel v mikroregionu Mosténka. Vstupni hodnoty jsou uvedeny v tabulkach

2.21,2.24 a 2.25. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce 2.36:
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Tab. 2.36 Naklady na 1 obyvatele obci mikroregionu Mosténka

Néklady v K&/Rok 2018 2019

Naklady na 1 obyvatele 4191 4594
Zdroj: vlastni zpracovani dle [44] a [40], [41].

V dalsi tabulce 2.37 jsou uvazovany udaje o celkovych vynosech na linkach vetejné
linkové dopravy mikroregionu Mosténka a poctu dojizdé€jicich obyvatel s naslednym

vypoctem nakladt na 1 obyvatele:

Tab. 2.37 Naklady na 1 obyvatele obci mikroregionu Mosténka v ramci dojizd’ky

Ro¢ni néklady v K¢/Rok 2018 2019

Naklady na 1 obyvatele 15 358 16 833
Zdroj: vlastni zpracovani dle [44] a [40], [41].

Posledni relaci je vypocet poctu piepravenych osob vychazejici z udaji o skuteénych
trzbach a primérné cené jednotlivého jizdného z obci mikroregionu Mosténka do mésta
Pterova. Pocet ptepravenych osob je vypocten podilem skute¢nych trzeb a primérnou
cenou jizdného. Vstupni hodnoty jsou uvedeny v tabulkdch 2.25 a 2.27. Vysledné

hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2.38 :

Tab. 2.38 Pocet pfepravenych osob v mikroregionu Mosténka v letech 2018-2019

Pocet ptepravenych
osob/Rok 2018 2019
Pocet 590 761 465 979

Zdroj: vlastni zpracovani dle [44] a [40], [41].

Pro vypocet byly dosazeny hodnoty skute¢nych trzeb a primérmé ceny jizdného beze
slev. V ptipad¢ vypoctu s dosazenim primérné ceny zlevnéného jizdného je pocet
piepravenych osob o mnoho vyssi. Ceny zlevnéného jizdného jsou uvedeny v Piiloze E.

Vysledné hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce 2.39:

Tab. 2.39 Pocet ptepravenych osob v mikroregionu Mosténka (zlevnéné jizdné)

Pocet piepravenych
osob/Rok 2018 2019
Pocet 2 658 427 2 096 909

Zdroj: vlastni zpracovani dle [44] a [40], [41].
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Z vypoctenych hodnot v tabulkach 2.38 a 2.39 lze vypocitat primérny denni pocet
ptepravenych osob za uvedené roky, a to podilem poctu prepravenych osob a 365 dni

v roce. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce 2.40:

Tab. 2.40 Primérny denni pocet piepravenych osob (jednotlivé jizdné) v mikroregionu

Mosténka
Pocet piepravenych
osob/Rok 2018 2019
Pocet osob denné 1619 1277

Zdroj: vlastni zpracovani dle [44] a [40], [41].

Vysledny pocet prepravenych osob prepocitanych dosazenim ceny zlevnéného jizdného

je znazornén v nasledujici tabulce 2.41:

Tab. 2.41 Primérny denni pocet piepravenych osob (zlevnéné jizdné) v mikroregionu

Mosténka
Pocet piepravenych
osob/Rok 2018 2019
Pocet osob denné 7283 5745

Zdroj: vlastni zpracovani dle [44] a [40], [41].

V nésledujicich tabulkach 2.42 a 2.43 jsou uvedeny komparace udaje o nakladech na
1 obyvatele v ramci dopravni obsluznosti celé Ceské republiky, Olomouckého kraje,
mikroregionu Mosténka a srovnani udajii o piepravenych osobach vetejnou dopravou
v Ceské republice, v Olomouckém kraji a mikroregionu Mosténka. Vstupni tidaje jsou

uvedeny v tabulkach 1.2, 1.3, 2.2, 2.8, 2.25, 2.30 a Ptiloze F:

Tab. 2. 42 Komparace nakladi na 1 obyvatele

Néklady na 1
obyvatele v K&/Rok 2017 2018 2019
CR 2009 2074 2152
Olomoucky kraj 1545 1705 1736
Mikroregion
Mosténka neuvedeno 4191 4594

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14], [32], [33], [34], [39], [40], [41]
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Z komparace udaju v tabulce 2.42 je ziejmé, Ze naklady na 1 obyvatele mikroregionu
Mosténka jsou vysoké. V tabulce 2.43 je uvedena komparace poctu prepravenych osob

vefejnou dopravou:

Tab. 2.43 Komparace poctu prepravenych osob v letech 2017-2019

Pocet piepravenych

osob v tis./Rok 2017 2018 2019
CR 2 655 400 2721 900 2 787 600
Olomoucky kraj 40 980 44 658 53777
Mikroregion

Mosténka neuvedeno 591 466

Zdroj: vlastni zpracovani dle [14], [44], [32], [33], [34].

Vsechny vysledné hodnoty jsou stanoveny na zékladé¢ odborného odhadu z divodu

nedostatku presnych tdaji.
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3 Navrh na zvySeni efektivnosti dopravni obsluZnosti

a jeho zhodnoceni

Analyza dopravni obsluznosti mikroregionu Mosténka je zpracovana pomoci ukazatele
urovné¢ dopravni obsluznosti v jednotlivych obcich mikroregionu a na zdklade
komparace vybranych ekonomickych ukazatelli reprezentujicich dopravni obsluznost
obci mikroregionu a hospodateni koordinatora Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje. Na zdkladé vysledki analyzy je mozné stanovit navrh na zvyseni
efektivnosti dopravni obsluznosti obci mikroregionu Mosténka. Jak jiz bylo uvedeno
v kapitole 2.5, vefejnou dopravu v obcich mikroregionu Mosténka zajiStuje Integrovany
dopravni systém Olomouckého kraje. Pomérnym zastoupenim obci mikroregionu spada
do provozni oblasti Pferovsko Jih. V této provozni oblasti poskytuje v nejvyssi mitfe své
sluzby v ramci vetejné linkové dopravy spolecnost VOJTILA TRANS, s. r. 0. a ve
vefejné drazni osobni dopravé narodni dopravce Ceské drahy, a. s. Mikroregion
Mosténka tvoifi malé obce, v nichz je nedostatek pracovnich pfiilezitosti, nemaji Skoly,
matefské Skoly a jsou tedy nuceni za praci, do skol, k Iékafi, ale i na ndkupy a za
zdbavou dojizdét. Z udaji o kazdodenni dojizd’ce obci mikroregionu Mosténka je
zfejmé, ze 1 z téch nejmensich obci dojizdi za praci a do Skol asi tfetina obyvatel, coz
urcité neni maly pocet. Spddovym méstem pro obyvatele mikroregionu je statutarni
meésto Prerov. V byvalém okresnim mésté se nachazi fada primyslovych podniki, skol
a sluzeb na vys$i trovni nez v malych obcich mikroregionu. Mésto Pierov je zaroven
administrativnim centrem a vyznamnym dopravnim uzlem Ceské republiky. Dopravni
situaci ve mésté v soucasné dob& komplikuje nedostavéna dalnice u obce Rikovice.
Ptredpokladem jsou 1 dopady na zaméstnanost v regionu Pterovska. I pfes nastinéné
mozné budouci problémy ovSem i nadale zlistaivd mésto Pferov méstem s velkym
poctem pracovnich pftilezitosti, za kterymi mnoho obyvatel okolnich obci dojizdi.
Pracovni doba v téchto podnicich, ale i Skolni dochézka a prace v sektoru sluzeb zacina
v brzkych rannich hodinach a kon¢i v nepravidelnou denni dobu, tudiZ je Zadouci
pokryti dostatecnym poctem spoji vetejnou linkovou dopravou a vetejnou drazni
osobni dopravou, tak, aby se dojizd¢jici mohli dopravit do prace, Skol, k I¢kafi, na Grad
a nasledné¢ zpét domu, v co nejpiijatelnéj$i dobu pro né samotné. Z téchto divodi
mnohdy dochazi k uptednostiiovani individualni automobilové dopravy vici vetejné

hromadné dopravé. Svou opodstatnénou roli zde hraje také cena jizdného. Ctyi¢lenna
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rodina, kterd by méla zaplatit plné jizdné beze slev, urcité v ramci komfortu uptednostni
individualni osobni dopravu. A to nejen v ramci rodiny. Zde se nabizi moznost vyuziti
nekteré z forem sdilené dopravy a zaroven snizeni nejen financnich néklada obyvatel,
ale 1 zaté¢ze spadového mésta Pferov automobilovou dopravou. Piinosy pro zivotni
prostfedi jsou v tomto piipadé nesporné. Dal§im vyznamnym faktorem ovliviiujicim
ptfepravni poptavku po vetejné hromadné osobni dopravé je pohodli a kultura cestovani.
Tedy urcitd atraktivita cestovani vefejnou dopravou, kterou by mohli obyvatelé
preferovat pred individualni osobni dopravou. Z hlediska efektivnosti dopravni
obsluznosti mikroregionu Mosténka jsou sledovany faktory rychlosti pfepravy, doby
pfemisténi a prepravni vzdalenosti ve vSedni dny, soboty a svatky, a to ve sméru tam
1 zpét v souvislosti s polohou jednotlivych obci mikroregionu Mosténka na trasach linek

vetejné linkové dopravy a na tratich vetejné drazni osobni dopravy.

3.1 Navrhovana opatieni na zvySeni efektivnosti z hlediska tGrovné

dopravni obsluZnosti

Navrhovana opatfeni vychéazi ze zjisténych hodnot koeficientu trovné dopravni
obsluznosti jednotlivych obci mikroregionu Mosténka, a to vyslednym porovnanim
zjisténych hodnot tirovné dopravni obsluznosti obci souvisejici s polohou téchto obci na
trasach linek vetejné linkové dopravy a vefejné drazni osobni dopravy. Vychozi tdaje
o linkach vetejné linkoveé dopravy a tratich vefejné drazni osobni dopravy jsou uvedeny
v kapitole 2.5.1 a vysledné udaje o hodnotach koeficientii urovné dopravni obsluznosti

mikroregionu Mosténka v tabulce 2.25.

3.1.1 Linka ¢. 920 502 (Pierov-Benov-LiSna)

Na trase linky, kterd vede pies obce LiSna, Domazelice, Benov, Horni Mosténice do
spadového meésta Prerov a zpét, je obec LiSna s koeficientem urovné dopravni
jsou naopak obcemi s nejvySSimi koeficienty urovné dopravni obsluznosti v celém
mikroregionu Mosténka z diivodu jejich polohy i na dalSich linkdch vetejné linkové
dopravy v mikroregionu. Naopak o vikendovych dnech a svatcich jsou vysledné
hodnoty koeficientli srovnatelné s ostatnimi obcemi celého mikroregionu. Navrh na

zlepSeni efektivnosti dopravni obsluznosti v této obci mize vychézet v pfidani spoji na
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uvedené lince ve vSedni dny i vzhledem ktomu, Ze obec LiSnd je obci vychozi
a dojezdovou. Dalsim navrhem je zfizeni a provoz taxisluzby, jejimz provozovatelem
muze byt na zakladé smlouvy o spolupraci pfimo dopravce a firma nebo podnik, ktery
tyto sluzby miize nabizet a provozovat. Nebo také jako nadstandardni sluzba piimo
v ramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje. Z hlediska pftitazlivosti
vetejné hromadné osobni dopravy se nabizi navrh jak pro dopravce VOJTILA TRANS,
s. 1. 0., tak pro samotné¢ obce. Autobusy dopravce VOJTILA TRANS, s. r. o., které
obsluhuji tuto linku, uz nepatii k nejnovéjSim vozim. Z celkového pohledu to vypada,
ze dopravni obsluznost na linkach v malych obcich je provozovana vozy, které jsou
uréeny k vyfazeni. Navrhem je obmeéna vozového parku dopravce VOJTILA TRANS,
s. 1. 0., za moderni ekologické vozy nebo alespoi novy atraktivni design samotnych
vozl, které jsou mnohdy ldkadlem i pro nejmensi cestujici. Obce by mély také sméfovat

svoji pozornost na vzhled a stav autobusovych zastavek.

3.1.2 Linka ¢ 902 503 (Prerov-Sobéchleby — Horni Nétcice)

Trasa linky ¢. 902 503 vede zvyctu obci mikroregionu Mosténka jen pies obec
Bezuchov a Zelatovice. Obec Zelatovice je obci s jednim z nejvyssich koeficientt
urovné dopravni obsluznosti 250 v mikroregionu vzhledem k jeho kratké vzdalenosti od
meésta Pferov a jeho poloze na dalSich linkach vetejné linkové dopravy v mikroregionu
Mosténka. Obec Bezuchov ma hodnotu koeficientu 94, tudiz srovnatelna hodnota
s koeficientem obce LiSnd na lince ¢. 902 502. Ob¢é obce se nachézi stejné¢ daleko od
spadového mésta Pferov, doba pfepravy z obou obci je stejna, pouze obec Bezuchov
disponuje jednim spojem na své lince navic. I koeficienty urovné dopravni obsluznosti
o vikendovych dnech a svétcich jsou srovnatelné, pouze ned€lni a svatecni spoje v obci
Bezuchov jsou vys§i. I zde jsou tedy navrhy na zlepSeni efektivnosti dopravni
obsluznosti obdobné jako v kapitole 3.1.1, a to vyfeSit situaci pfidanim spojii nebo

ziizenim novych sluzeb v oblasti dopravni obsluznosti uvedenych obci.

3.1.3 Linka ¢. 902 940 (Pferov-Chropyné-Kojetin-Stribrnice) a trat’ ¢. 330

Trasa linky ¢. 902 940 vede z vy¢tu obci mikroregionu Mosténka pies obce VIkos,
Vézky a Bochot do spadového mésta Pierov. Obec Vézky je jednou ze tii obci
mikroregionu MoSténka, jejimz katastrem vede Zelezni¢ni trat’ a dopravni obsluznost

obce je zde tedy feSena jak vefejnou linkovou dopravou, tak vefejnou drazni osobni
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dopravou na zelezni¢ni trati ¢. 300 (Brno—Pterov). Je nutné podotknout, Ze zastavka
vetejné linkové dopravy a zeleznicni zastavka lezi v tésné blizkosti. Obec Vlkos, Vézky
a Bochof patii se svymi koeficienty irovné dopravni obsluznosti 156/146/130 mezi 1épe
obsluhované. Je to dano jejich blizkou vzdalenosti od spadového mésta Pierov a poctem
spojii, které se v téchto obcich neli§i. Pouze koeficient urovné dopravni obsluznosti
obce Bochoft je niz$i z divodu pomalejsi doby ptepravy, kterd by mohla byt vzhledem
ke kratké dojezdové vzdalenosti do spadového mésta Pferov mnohem rychlejsi. Obec
Vézky ma ze tii obci, které maji v mikroregionu Mosténka zelezni¢ni zastavku a je zde
tedy provozovana vetejnd drazni osobni doprava, nejmensi pocet spojii v rdmci vetejné
drazni osobni dopravy. Ale s absenci dal$i zastavky na trati smérem i proti sméru do
spadového mésta Prerova, se jedna o pfimy spoj bez zastdvky do mésta Pferova, a proto
ma nejvyssi koeficient tirovné dopravni obsluznosti z obci, které disponuji Zelezniéni
zastavkou v mikroregionu Mosténka. I vikendové a svatecni spoje se u vefejné drazni
osobni dopravy vyznacuji vysokymi pocty a vysledné hodnoty koeficientli ve srovnani
s vetejnou linkovou dopravou jsou vysoké, kdy dosahuji oproti vefejné linkové dopravy
75 % z celkového poctu spojii ve vSedni den. Pocet vikendovych a svatecnich spojl se
v ramci vetejné linkové dopravy lisi u obce Bochot. Autobusy na této lince obci pouze
projizdi a nezastavuji, na rozdil od obci Vlko§S a Vézky. Vzhledem k primérnym
celkovym hodnotdm trovné dopravni obsluZnosti v§ech obci mikroregionu Mosténka,
lze soudit, ze pocet spojii muize, ale i nemusi byt dostaCujici. Pouze v odpolednich
hodindch je mozné, Ze urcité skupiny obyvatel obci, napt. Zaci, studenti, ucastnici
riznych zdjmovych Cinnosti, které jsou provozovany ve spadovém meésté Prerov, zcela
urcité postradaji vetSi hustotu spoji. Navrhem je tedy posileni spojii v odpolednich
hodinach v radmci vefejné linkové dopravy. Dal§im navrhem je také zrychleni doby
pfepravy z obce Bochot, pokud je to technicky moZné a proveditelné, aby v ramci

uspory casu obyvatelé neuptednostnovali individualni automobilovou dopravu.

3.1.4 Linka ¢. 920 941 (Pferov-Drevohostice — Bystrice pod Hostynem)

Na lince ¢. 920941 je obsluhovano vefejnou linkovou dopravou deset obci
mikroregionu Mosténka. Trasa linky vede pies obce Kitomil, Lipovd, Dfevohostice,
Naho$ovice, Domazelice, Cechy, Befiov a Zelatovice do spadového mésta Prerov
a zpct. VSechny jmenované obce maji vysoké hodnoty koeficientli irovné dopravni

obsluznosti a dostatecny pocet spoju ve vSedni dny. Ale uz niz§i pocet spoji
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o vikendovych dnech a svatcich, zejména u obci s nejvySSimi koeficienty Urovné
dopravni obsluznosti. Jedna se o pokles poctu spoji az o dvé tfetiny ve srovnani
s po¢tem spoju ve vSedni dny. Navrhovanym opatienim je tedy posileni, v ptipadé
zajmu obyvatel, vikendovych spojii v obcich Domazelice, Cechy a Naho3ovice. Toto
posileni spoji, zdivodu jinak nejlepsich vysledki koeficientu wrovné dopravni
obsluznosti ve vSedni dny, nebude urcité spocivat v posileni spoji na celé lince, ale
spiSe op€t na vyuziti dalSich dopravnich systému, napt. Hail and Ride, kdy miize byt
dopravni obsluznost obci posilena o individudlni dopravu malymi autobusy. Navrhem
neni ovsem jenom posileni spojii v no¢nich hodinach, tak jak zni koncept dopravniho
systému Hail and Ride, ale zejména spoji o vikendovych dnech a svatcich. Dal§im
navrhem mize byt také odklon od pldnované trasy na pidni zékaznika. Z celkového
pohledu na pocty vikendovych spojli v ostatnich obcich mikroregionu Mosténka, které

jsou uvedeny v tabulce 2.12, jsou stavajici poCty spoji dostacujici.

3.1.5 Linka ¢. 920 942 (Pierov-Stara Ves — Kostelec u HoleSova) a trat’ ¢. 330

Trasa linky €. 920 942 vede pfes obce Stard Ves, Prestavlky, Dobrcice a Horni
Mosténice do spadového mésta Prerov. VSechny jmenované obce maji srovnatelné
hodnoty koeficientu trovné dopravni obsluznosti. V ramci vSech obci se jedna spiSe
o prumérné, az lehce podprimérné hodnoty. Obce Stara Ves, Ptestavliky, Dobrcice
a Horni Mosténice leZi v blizkosti nové budované dalnice D1 a stavajici silnice I. tfidy
I/55. V soucasnosti, ale 1 blizké budoucnosti bude urcité sloZité obyvatele téchto obci
presveédcit, aby misto individualni automobilové dopravy, upfednostiiovali vetfejnou
linkovou a vefejnou drazni osobni dopravu, kdyZ se jim nabizi rychlejsi a pohodIng;si
zptiisob dopravy do spadového mésta Prerov. Vikendové spoje v téchto obcich jsou
témét srovnatelné s poctem spojii ve vSedni dny, coZ znamena silnou vikendovou
dojizd’ku obyvatel obci za praci. Obec Horni Mosténice je dalSi obci, kterd ma
v mikroregionu MoSténka moZnost vyuzit veiejnou drédzni osobni dopravu, a to na
celostatni trati €. 330 (Bfeclav—Pierov). Zajimava je ovSem poloha Zelezni¢ni zastavky
Horni Mosténice. Ta se sice nachazi v dochazkové vzdalenosti 3 km, ale mimo
zastavénou plochu obce pfes silnici 1/55. Pro centralni obyvatelstvo obce Horni
Mosténice je urcité piiznivejsi vyuziti zastdvek vetfejné linkové dopravy. Dalsi obci,
jejiz obyvatelé maji moZnost vyuZit vefejnou drazni osobni dopravu, je obec Rikovice,

a to na stejné trati jako obec Horni Mosténice. Pro obec Rikovice je vetfejna drazni
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osobni doprava vradmci vefejné dopravy jedinou moznosti, jak se dopravit do
spadového mésta Prerov. Navrhovanym feSenim pro zvySeni efektivnosti dopravni
obsluznosti téchto obci je skutecné a ojedinélé zvySeni atraktivity vyuziti vefejné

linkové dopravy, a to zejména zkvalitnénim poskytovanych sluzeb.

3.1.6 Linka ¢. 920 943 (Pi‘erov-Di-evohostice-VSechovice)

v

Jedna se o nejdelsi a nejobsazenéjsi linku v provozni oblasti Prerovsko Jih. Trasa linky
¢. 920943 vede zvyCtu obci mikroregionu Mosténka pies obce Radkova Lhota,
Radkovy, Dievohostice, Turovice, NahoSovice, Domazelice, Cechy, Benov, Podoli
a Zelatovice do spadového mésta Pferova. Obce Radkova Lhota a Radkovy patii mezi
nejvzdalenéjsi obce mikroregionu od meésta Prerova. Obce jsou obsluhovany pouze
linkou ¢. 920 943 a jejich velmi nizké koeficienty urovné dopravni obsluznosti tomu
odpovidaji. Vikendové a svatecni spoje jsou velmi omezené. Dalsi obci, kterd ma viibec
nejnizsi hodnoty koeficientu trovné dopravni obsluznosti je obec Turovice. Zde se
jedné o zkresleni situace z divodu polohy obce. Obec Turovice lezi v tésné blizkosti
obce Dievohostice a v minulosti byly tyto obce slouc¢eny. Pfesto ma obec své spoje, ale
ve velmi malych poctech. Dochdzkova vzdalenost na zastavku vefejné linkové dopravy
v Dievohosticich je 2 km, a proto o vikendovych a svate¢nich dnech nema obec
Turovice zadny vlastni spoj. Obec Podoli je dalsi obci, ktera nelezi pfimo na trase linky
a musi se do ni zajizdét. Z navrhovanych opatfeni ke zvyseni efektivnosti dopravni
obsluznosti v téchto obcich je opét Zadost o pfidani spoji v pfipadé obci Radkova Lhota
a Radkovy nebo rozsiteni spoji v pfipad¢ obci Turovice a Podoli. Dal§im navrhovanym
feSenim pro obce Radkova Lhota a Radovy je vyuziti nékteré z forem sdilené dopravy,
coz se bezpochyby déje uz nyni v rdmci pratelské nebo sousedské pomoci, a to Ride —
sharingu nebo Car-sharingu nebo jiZ navrhované taxisluzby v kapitole 3.1.1. Pro obce
Turovice a Podoli se jevi jako nejlepsi feseni v pfipadé¢ nedostate¢ného poctu spoji

a poptavky po nich tzv. spoj na zavolani.

3.2 Navrh na zvySeni efektivnosti dopravni obsluZnosti

z ekonomického hlediska

Reseni ekonomické stranky dopravni obsluznosti obci mikroregionu Mosténka je zcela

v kompetenci Olomouckého kraje a jim povétené piispévkové organizaci KIDSOK,
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ptispévkové organizaci. Kompetence KIDSOK, piispévkové organizace, spocivaji
v zajisténi financovani a udrZeni ekonomické stability ve vetejné linkové a vetejné
drazni osobni dopravé v Olomouckém kraji. V rdmci své plsobnosti fesi také tpravu
Tarifu Integrovaného dopravniho syst¢ému Olomouckého kraje, zpracovava vyuctovani
prokazatelné ztraty dopravcim a také vysi ptispévki na dopravni obsluznost od vSech
obci Olomouckého kraje a dals$i. Jednou znejvétSich zmén v radmci financovani
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje bylo rozdéleni uzemi
Olomouckého kraje do 14 provoznich oblasti a uzavieni novych Smluv o zavazku
vetejné sluzby ve vefejné linkové doprave s dopravci. Prokazatelna ztrata je od tohoto
data hrazena dopravci na zdkladé jeho dopravniho vykonu. Dilezitym ekonomickym
ukazatelem z pohledu obyvatelstva je cena jizdného. Stdle plati, Ze cesta vetfejnou
linkovou a vefejnou drazni dopravou je z ekonomického hlediska vyhodnéj$i nez
individudlni automobilova doprava. A od 1. 9. 2018, kdy byly zavedeny celostatni slevy
na jizdném, jest¢ vyhodnéjsi. Tato skutecnost se pozitivné odrazila na zvyseni poctu
pfepravenych osob v ramci vetfejné linkové a drazni osobni dopravy, nicméné negativné
jako velka vydajova polozka v rdmci vefejnych financi. V kapitole 2.6.2 jsou srovnany
vybrané ekonomické ukazatele hospodatreni spolecnosti KIDSOK, prispévkové
organizace. Z navrhovanych feSeni na zvySeni efektivnosti dopravni obsluZnosti
z ekonomického hlediska se nabizi dikladnéjSi kontrola dopravell =z hlediska
vykazovani trzeb, daji o prob¢hu vozidel, dodrZzovani jizdnich fadd a plnéni vSech
smluvnich zavazki tak, aby kompenzace prokazatelné ztraty byla poskytnuta na zéklade
skuteCnych a pravdivych udaji. Dal$im navrhem jsou nova jednani a stanoveni
vyhodnéjSich Smluv o vyuZivani sluZzeb na jednotlivych autobusovych nadraZich.
Ekonomického hlediska zefektivnéni dopravni obsluznosti se tykaji také investice
dopravce do obnovy vozidlového parku. Pfi pohledu na pouZzivana vozidla (autobusy)
dopravce VOJTILA TRANS, s. r. 0. se jednozna¢né nabizi navrh na obménu téchto
vozidel. Poslednim ¢lankem ekonomiky zajisStovani dopravni obsluznosti jsou samotné
obce. Ty plati na zajisténi dopravni obsluznosti v kraji ptispévek na dopravni obsluznost
Olomouckému kraji. V soucasnosti ¢ini 150 K¢ na 1 obyvatele obce, do roku 2019 to
byla ¢astka 70 K¢ na jednoho obyvatele obce. V ptipadé obci by se navrh na zlepSeni

efektivnosti dopravni obsluznosti tykal samotnych zakonnych norem.
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3.3 Zhodnoceni navrhovanych opatieni

Zhodnoceni navrhovanych opatfeni pro zvySeni efektivnosti dopravni obsluznosti
v obcich mikroregionu Mosténka vychazi predev§im z vyhodnoceni trovné dopravni
obsluznosti vybranych obci na linkach vetejné linkové a vetejné drazni osobni dopravy
obsluhujicich obce mikroregionu Mosténka a navrhli na posileni po¢tu spoju vetejné
dopravy v mikroregionu s vyuzitim novych dopravnich systémti navazujicich na
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje. Tyto dopravni systémy nejsou
v soucasnosti vyuzivany v dostatecné mite, ale v budoucnu by se mohly stat jedinym
feSenim, jak zajistit potfebnou a spolehlivou vefejnou dopravu i v obcich, kde nelze
dostate¢nou dopravni obsluznost zajistit. Zhodnoceni ekonomického pohledu se tyka
hospodateni KIDSOK, piispévkové organizace, navrzenych opatifeni pro dopravce

a postaveni obci z finan¢niho a realiza¢niho hlediska.

3.3.1 Zhodnoceni navrhovanych opatreni na linkach

Téméet vSechny obce mikroregionu Mosténka maji ptithodnou polohu na trasach linek
vetejné linkové dopravy. Obce Horni Mosténice a Vézky maji diky své poloze
v blizkosti Zelezni¢nich trati a existenci Zelezni¢ni zastavky v blizkosti obce nabidku
dopravni obsluznosti, jak vetfejnou linkovou dopravou, tak vefejnou drazni osobni
dopravou. Pouze obyvatelé obce Rikovice mohou vramci vefejné dopravy do
spadového mésta Prerov vyuZzit jen vefejnou drdzni dopravu. Z celkovych vysledka
koeficienti urovné dopravni obsluZnosti je ziejmé, Ze 1 menSi obce mikroregionu
Mosténka ziskavaji vyhodu kvalitni dopravni obsluznosti, kterd je dana jejich polohou
na dané trase linky vefejné linkové dopravy. Obec Domazelice, kterda ma nejvyssi
koeficient trovné dopravni obsluznosti, lezi na trase tfi linek vetejné linkové dopravy
v mikroregionu Mosténka, ¢imz se ji dostava poctu 83 spoju tam 1 zpét ve vSedni dny.
Pro obec s primérnym poctem obyvatel, ale 1 primérnym poctem dojizd&jicich, je to
vynikajici vysledek. Z tohoto zavéru ovSem vyplyva, Ze pfidani spojli na linkach,
konkrétn€ na linkach ¢. 920 941 a 920 943, kde lezi nejvice, potazmo nejlépe, vetejnou
dopravou obsluhovanych obci mikroregionu Mosténka, by nebylo efektivni. Navic
s navySenim poctu spojl na lince vefejné linkové dopravy musi souhlasit vSechny obce
na dané lince. K této situaci se musi obyvatelé zbyvajicich obci a hlavné vedeni
dotcenych obci svym zplsobem postavit a vyjadrit. V pritbéhu kalendarniho roku jsou

vyhlaSovany pravidelné celostatni zmény jizdnich fadt vefejné linkové dopravy.
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Koordinator KIDSOK, ptispévkova organizace, zasle e-mail jednotlivym obcim
Olomouckého kraje, tedy i obcim mikroregionu Mosténka, s ndvrhem zmén jizdniho
fadu, které jsou nasledné¢ vyhlaseny, a také zvetejnény na webovych strankach obci.
Obyvatelé vSech obci maji moznost tyto zmeény pripominkovat. Po zméné celkového
konceptu Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje a hlavné rozdéleni
celého uzemi do 14 provoznich oblasti doslo k vyraznym zméndm jizdnich tadu,
ponizeni celkového poctu linek vefejné linkové dopravy a k upravam casovych poloh
spoju. V ramci ptripominek obci byly upraveny napi. vecerni vikendové spoje z obce
Vikos do spadového meésta Prerov. Nasledovala uprava tzv. Skolnich spoji v ramci
celého mikroregionu Mosténka a spoju, které zajistuji dopravu zaméstnancti spole¢nosti
Meopta-optika, s. r. 0. Posledni pfipominky vznesla obec NahoSovice, kterd z&dala
upravu vecernich spoju tak, aby se obyvatelé¢ obce mohli dopravovat zpét ze zaméstnani
v ndkupnim centru Galerie Pferov. Navrhovana opatfeni v kapitole 3.2 se spise tykala
obci, kde je koeficient Grovné dopravni obsluZnosti nejnizsi. Reseni nedostate¢ného
poctu spojit pro obce Radkova Lhota a Radkovy, které patii mezi nejvzdalené;jsi obce
obsluznosti, spoc¢ivd v podobé nekteré z forem sdilené dopravy a navrhované taxi
sluzby. Tato opatieni jsou nejlepSim moznym feSenim pro zvySeni efektivnosti dopravni
obsluznosti téchto obci bez velkych finan¢nich nakladi a zmén v planovéani a celkové
koncepci dopravni obsluznosti v provozni oblasti Pferovsko Jih. Pro obec Podoli, ktera
je obct tzv. ,,zajizd’kovou* na lince ¢. 902 943, jsou navrhovana opatieni shodna. Dalsi
obci s nizkym koeficientem trovné dopravni obsluznosti je obec Li$na, ktera je vychozi
1 dojezdovou obci v ramei linky €. 902 502. Pro tuto obec davd navrhované feSeni
v podobé ptfidani spoje na lince smysl. Navrhovanym opatfenim je objednani
a financovani potfebnych spoji od samotnych obci na lince nad ramec zakladni
obsluznosti. V podobné ne-li shodné situaci jako obec Lisna je obec Bezuchov, ktera
lezi na trase linky ¢. 902 503. Na zvySeni efektivnosti dopravni obsluznosti této obce,
ktera lezi pfimo na trase linky, by se nejvice projevilo navrhované opatfeni v podobé
pfidani spojl, a to z dlivodu jeji polohy pfimo na lince. Posledni obci s velmi nizkym
koeficientem urovné dopravni obsluznosti je obec Stara Ves na lince €. 920 942. Jak jiz
bylo uvedeno v kapitole 3.1.5, obce na této lince lezi v blizkosti silnice I. tfidy 1/55.
Obec Stard Ves ma nejlepsi spadovost individuélni automobilovou dopravou na silnici
I/55. V pfipad¢, Zze obyvatelé maji moznost vyuziti vlastniho automobilu k dojizd’ce do

spadového mésta Pierov, tak vzhledem k ptepravni rychlosti a pohodlnosti vlastni
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pfepravy vyuziji tuto moznost. Pro lepsi ilustraci vSech navrhovanych opatfeni a jejich
nasledného zhodnoceni jsou v Pfiloze F uvedeny obrazky vsech linek, které jsou
v kapitole 3 uvadény. Z celkového zhodnoceni navrhovanych opatieni na zvySeni
efektivnosti dopravni obsluznosti v obcich mikroregionu Mosténka dle vypoctenych
koeficientli rovné dopravni obsluznosti vyplyva, ze nejredlnéjsi moznosti je pfidani
spojti na trasach linek nad ramec stanovené zékladni obsluznosti obci. Dal§i moznosti je
vyuziti nekteré z forem sdilené dopravy nebo ziizeni novych sluzeb v oblasti vefejné

dopravy v podobé BUS-Taxi a Taxi-BUS.

3.3.2 Zhodnoceni navrhovanych opatieni z ekonomického hlediska

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje je fungujicim systémem, za jehoz
fizeni je zodpovédny Koordinator KIDSOK, piispévkova organizace. Tato spolec¢nost
ucinila a ¢ini veskeré kroky smétujici k tomu, aby tento systém fungoval jak po strance
ekonomicko-organizacni, tak v nabidce poskytovanych sluzeb. Navrhovanad opatteni,
ktera by vedla k dal$im finan¢nim uspordm a zaroven k zefektivnéni sluzeb, jsou zcela
zavisld na manazerskych a profesnich schopnostech odpovédnych pracovniki
spolecnosti KIDSOK, pfispévkové organizace. Jednou z nejvyznamnéjSich zmén
v oblasti financovani dopravni obsluznosti bylo zavedeni celostatnich slev na jizdném,
urcené pro déti, studenty a seniory. Tento krok se ukdzal z hlediska vydaja ze statniho
rozpoctu jako neuvaZeny. V ramci zachovani stability vefejnych financi by byla na
misté zména vysSe poskytované slevy. Dals§i navrhovana opatfeni smétuji k samotnym
dopravcim. Investice do obnovy vozového parku dopravce VOJTILA TRANS, s. 1. o.,
ale i narodniho dopravce Ceské drahy, a. s., jsou nezbytné. Pohled na nékteré vozy, jak
jiz z technického, ale i1 vizudlniho hlediska, je tristni. A to neni zminéna otazka Udrzby
interiéru, kvality poskytovanych sluzeb, a také samotného lidského faktoru obsluhy, se
kterym se v ramci cesty vetfejnou linkovou dopravou (fidi¢ autobusu) nebo vetejnou
drazni osobni dopravou (stevard, pravodci) cestujici setka. Fungovani lidského faktoru
obsluhy je nutné fadné kontrolovat, jak jiz z hlediska bezpecnosti cestujicich, tak
kvality poskytovanych sluzeb. Obnova vozového parku nepfispéje jen k ochrané
zivotniho prostfedi, ale napft. také k zvySeni rychlosti vozidel, tudiZ k zlepSeni irovné
dopravni obsluznosti. Z hlediska obci, které jsou poslednim hierarchickym ¢lankem
v planovani a realizaci dopravni obsluznosti izemi, se jevi jako nejlepsi feSeni stavajici

skuteCnost existence mikroregionu Mosténka. V rdmci Koncepce vetejné dopravy je
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planovano, ze v budoucnosti budou jednotlivé obce pofizovat vlastni plany dopravni
obsluznosti, bez ohledu na svoji velikost. Obce mikroregionu Mosténka tvoii prevazné
malé obce, pro které je dalsi finan¢ni, administrativni a organiza¢ni zatizeni mnohdy
netnosné. V této situaci jsou nejlepsim moznym feSenim svazky obci, které si mohou
navzajem, napft. v rdmci dopravni obsluznosti poméhat. Nicmén¢ samotné obce by mély
také soustfedit svoji pozornost na stav autobusovych zastavek, prostranstvi kolem
autobusovych zastavek, vefejného osvétleni a dalsi sluzby s tim spojené. Obyvatelé
nekterych obci mikroregionu, obzvlast¢ mensich obci, projevuji maly zajem o zmény
v jizdnich tadech, ktery maji moznost nejméné tiikrat rocné ptipominkovat a navrhovat
zmény, které by jim vyhovovali. Rada domacnosti v téchto obcich vlastni osobni
automobil a také jej hojn¢ vyuziva z divodu rychlejsi a pohodlngjsi dopravy. Zde se
nabizi feSeni pfimo ve spadovém méste Prerov, které je neimérné zatizené individudlni
automobilovou dopravou. V centru mésta je mnohdy nemozné nalézt misto k parkovani.
Enormni hluk, $patna kvalita ovzdusi a celkova bezpec¢nost obyvatel v ramci silni¢niho
provozu je vysledkem této dopravni zatére. ReSeni opét piinasi zavedeni novych
dopravnich systém, vétsi ceny parkovného a omezeni nebo zékaz dopravy do urcitych

meéstskych ¢asti osobnim automobilem.
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Z7.Aavér

Vefejna osobni doprava, kterd je jako verejnad sluzba poskytovana na zakladé¢ smluv
o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich, je bezpochyby soucasti kazdodenniho
zivota obyvatel. Tato vefejna sluzba je poskytovana a zajisténa i v nejzazsich koutech
regionti Ceské republiky. A i diky tomu nenastava trend vylidiiovani venkova a malych
obci téchto regiont. V soucasné dobé praveé naopak mladi 1idé voli mensi obce jako své
budouci bydlisté v souladu s trendem jejich Zivotniho stylu. Dtlezitym faktorem, ktery
je v jejich rozhodovéni zcela urcité zohlednén, je i doprava do zaméstnani, do sSkol, na
ufady a k jejich volno¢asovym aktivitam, tedy zajisténi dopravni obsluznosti ptipadné

obce.

Cilem prace bylo zhodnotit dopravni obsluznost vybranych obci, a to konkrétné obci
mikroregionu Mosténka, ktery tvoii pfevazné malé obce, a to jak z hlediska nabidky,
tak z hlediska poptavky obyvatel po ni. V teoretické ¢asti byly zpracovany teoreticka
vychodiska ¢lenéni dopravy, dopravni logistiky a dopravni obsluhy z pohledu logistiky
a hlavné byla blize specifikovana dopravni obsluznost a vymezeni integrovanych
dopravnich systémii v Ceské republice. V praktické ¢asti prace byla provedena popisna
analyza udaji o dopravni obsluZnosti celého Olomouckého kraje a mikroregionu
Mosténka. Déle byl blize specifikovan koordinator KIDSOK, piispévkova organizace
a ekonomické ukazatele fungovani Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje. Z pohledu nabidky a poptavky obyvatel po zajisténi dopravni obsluznosti byla
zpracovana analyza Urovné dopravni obsluznosti obci mikroregionu MoSténka
a vypocteny koeficienty urovné dopravni obsluznosti obci mikroregionu Mosténka.
Nasledné byla provedena komparace vybranych ekonomickych ukazateli dopravni

obsluznosti.

Analyzou tGrovné dopravni obsluznosti obci mikroregionu Mosténka bylo zjiSténo, Ze
zajiSténi dopravni obsluZznosti na jednotlivych linkdch vefejné linkové dopravy
a vetfejné drazni osobni dopravy je nékde jen malo uzkych mist, které¢ by si zadaly
velkou zménu v zajisténi dopravni obsluZnosti v mikroregionu Mosténka. Komparované
ekonomické ukazatele nastifiuji celkovou situaci v oblasti dotovani vefejné osobni
dopravy a hospodatfeni spole¢nosti KIDSOK, ptispévkové organizace. Néasledna

srovnani vyvozuji doporuceni pro zainteresované organy vetejné spravy a spolecnosti.
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Navrhovana opatfeni a zhodnoceni téchto navrhli byla vypracovana v kapitole Navrh na

zvySeni efektivnosti dopravni obsluznosti a jeho zhodnoceni.

Provozovani vefejné dopravy ma nesporny vliv na Zivotni troven obyvatel a udrzitelny
rozvoj konkrétnich regionti. V poslednich letech dochéazi k velkému narastu vyuzivani
individudlni automobilové dopravy a jejimu upfednostnéni pied vefejnou osobni
dopravou. Nésledkem je enormni zatéz zivotniho prostiedi, zvySena nehodovost, zabor
mista a dal$i negativni duasledky. Klepsi dopravni obsluznosti a hlavné
konkurenceschopnosti vefejné osobni dopravy vici individudlni automobilové dopravé
ve velké mife pfispivaji integrované dopravni systémy. Konkrétné v ramci
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, za jehoz provoz zodpovida
spole¢nost KIDSOK, piispévkova organizace, bylo u¢inéno v poslednich letech mnoho
kroka pro zefektivnéni poskytovanych sluzeb. Byla zménéna cela koncepce provozu
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, dale byly vysoutézeny co
nejvhodnéjsi dopravni spole¢nosti, doslo k modernizaci pfistupu obcanti k informacim
o jizdnich tadech a také byla vytvotfena nova mobilni aplikace pro nakup jizdnich
dokladl. VSeobecné musi integrované dopravni systémy zachovat ur¢itou nabidku spojl
vetejné osobni dopravy, samoziejmé s adekvatni cenou jizdnich dokladd a primétenou

spolehlivosti celého systému.

Pro roz$iteni nabidky sluzeb v ramci vefejné osobni dopravy a jejiho zatraktivnéni vici
individudlni automobilové dopravé bylo ucinéno mnohé. Ted’ je to na samotnych
obcanech, zda tuto sluzbu vyuziji a uptfednostni ji, at’ jiz z divodu finan¢nich uspor
nebo v ramci své vlastni bezpec¢nosti a hlavné pro zachovani trovné Zivotniho prostredi

pro budouci generace.
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Tab. 2.3 Hustota zalidnéni mikroregionu Mosténka

Piiloha A

Hustota/km? Hustota/km? Hustota/km?
Obec Rozloha/ha 2017 2018 2019
Benov 865 77,69 78,30 78,76
Bezuchov 396 46,46 49,22 48,97
Bochot 944 102,86 104,17 102,27
Cechy 455 71,56 72,95 72,51
Dobrcéice 220 100 100,70 100,24
Domazelice 427 123,89 132,02 125,23
Drevohostice 848 175,94 176,62 174,62
Horni
Mosténice 982 169,96 171 172,74
Kitomil 404 105,20 105,07 104,58
Lipové 501 54,49 54,29 54,89
Lisna 374 64,97 68,79 69,32
NahoSovice 293 58,02 56,24 54,88
Podoli 216 94,91 97,11 96,19
Prestavlky 363 73,42 75,33 74,24
Radkova
Lhota 210 96,67 94,36 97,22
Radkovy 253 61,26 58,91 61,28
Rikovice 388 123,64 122,50 121,46
Stard Ves 932 67,49 67,84 66,44
Turovice 363 61,43 63,13 60,92
Vézky 240 88,33 88,15 86,49
Vikos 895 79,44 78,56 77,56
Zelatovice 442 121,95 120,37 124,21

Zdroj: vlastni zpracovani dle [32], [33], [34].



Tab. 1: Pfijmy a vydaje obci mikroregionu Mosténka v roce 2017

Piiloha B

Obec/v tis. K¢ Piijmy Vydaje Saldo
Benov 12180 12715 -535
Bezuchov 7157 8302 -1144
Bochot 16452 13760 2692
Cechy 4884 3170 1714
Dobrcice 3318 2890 428
Domazelice 9519 6421 3097
Dtevohostice 32969 28921 4048
Horni Mosténice 27465 24253 3212
Kitomil 6349 6016 333
Lipova 4342 5306 -964
Lisna 4150 3596 554
NahoSovice 2444 2155 289
Podoli 3154 2599 555
Prestavlky 3963 3692 272
Radkova Lhota 3113 2054 1058
Radkovy 2294 1632 661
Rikovice 6719 4854 1865
Stara Ves 10727 8572 2151
Turovice 2951 2869 82
Vézky 2863 2220 643
Vikos 11406 9659 1747
Zelatovice 8668 5009 3658

Zdroj: [48]




Tab. 2: Pfijmy a vydaje obci mikroregionu Mosténka v roce 2018

Obec/v tis. K¢ Piijmy Vvydaje Saldo
Benov 12511 11116 1395
Bezuchov 4150 3016 1134
Bochot 18028 15909 2119
Cechy 5208 4226 982
Dobrcice 3290 3470 -180
Domazelice 10545 9018 1527
Dievohostice 32972 35657 -2685
Horni Mosténice 35116 28756 6360
Kitomil 5959 7244 -1284
Lipové 4617 4968 -351
Lisna 4944 2809 2135
NahoS$ovice 3325 2343 982
Podoli 3402 2920 483
Prestavlky 4052 2635 1417
Radkova Lhota 4943 4480 463
Radkovy 2855 2261 593
Rikovice 10250 8678 1572
Stard Ves 12099 6480 5619
Turovice 3374 3172 202
Vézky 3240 2837 403
Vikos 14046 15063 -1017
Zelatovice 10006 4860 5147

Zdroj: [49]



Tab. 3: Pfijmy a vydaje obci mikroregionu Mosténka v roce 2019

Obec/v tis. K¢ Piijmy Vvydaje Saldo
Beilov 15255 17065 -1810
Bezuchov 4536 3506 1030
Bochot 20969 17899 3070
Cechy 19981 21648 -1667
Dobrcice 3905 2701 1204
Domazelice 10243 9119 1124
Dievohostice 39507 40477 -970
Horni Mosténice 37789 35886 1903
Kitomil 6777 7142 -365
Lipové 8129 7827 302
Lisna 4924 3424 1500
NahoS$ovice 3051 1161 1890
Podoli 4097 3421 675
Prestavlky 4699 4310 390
Radkova Lhota 3970 3578 391
Radkovy 2792 1163 1630
Rikovice 8433 8423 10
Stard Ves 12701 9626 3075
Turovice 3526 3231 295
Vézky 3553 2892 061
Vikos 13095 10317 2778
Zelatovice 10191 7631 2560

Zdroj: [50]



Piiloha C

Tab. 2.15 Pocty ptimych spoji vefejnou linkovou dopravou v mikroregionu Mosténka

Pocet spoju vSedni

Pocet spoju sobota

Pocet spojli ned¢le

Obec dny (tam i zpét) (tam i zpét) (tam i zpét)
Benov 69 31 30
Bezuchov 24 12 14
Bochot 44 21 21
Cechy 60 22 23
Dobr¢ice 32 22 22
Domazelice 77 31 32
Dievohostice 58 22 22
Horni Mosténice 43 33 33
Kitomil 34 20 20
Lipova 34 20 20
Lisna 23 11 10
NahoSovice 58 22 22
Podoli 26 8 9
Prestavlky 31 22 22
Radkova Lhota 20 6 6
Radkovy 20 6 6
Rikovice 0 0 0
Stara Ves 30 21 21
Turovice 4 0 0
Vézky 44 21 21
Vikos 44 21 21
Zelatovice 75 33 36
Celkem 850 405 411

Zdroj: vlastni zpracovani dle [43]




Tab. 2.17 Primérné doba piepravy veifejnou linkovou dopravou

Doba ptepravy Doba ptepravy Doba ptepravy
vSedni dny (tam i sobota (tam i zpét) | ned€le (tam i1 zpét)

Obec zpét) v min vV min vV min
Benov 14 13 14
Bezuchov 28 29 29
Bochot 9 9 9
Cechy 15 14 15
Dobrcice 15 12 13
Domazelice 18 18 18
Dievohostice 24 22 22
Horni Mosténice 11 9 10
Kitomil 30 28 28
Lipova 26 25 26
Lisna 28 28 28
NahoSovice 21 19 19
Podoli 21 28 24
Prestavlky 17 16 16
Radkova Lhota 35 38 38
Radkovy 30 33 33
Rikovice 0 0 0
Stara Ves 30 19 19
Turovice 29 0 0
Vézky 14 11 13
Vikos 15 14 14
Zelatovice 10 9 9

Zdroj: vlastni zpracovani dle [43]




Tab. 2.19: Priméry vzdalenosti obci mikroregionu Mosténka do mésta Pierova v rdmci

vetejné linkové dopravy

Vzdalenost ve
vSedni dny (tam i Vzdalenost sobota | Vzdélenost ned¢le

Obec zpet) v km (tam 1 zpét) v km (tam 1 zpét) v km
Betiov 17 17 17
Bezuchov 33 34 34
Bochot 8 8 8
Cechy 20 19 19
Dobr¢ice 15 15 15
Domazelice 23 22 23
Dievohostice 30 28 28
Horni Mosténice 11 10 10
Kitomil 36 36 36
Lipové 32 32 32
Lisna 32 33 32
NahoSovice 27 25 25
Podoli 19 18 17
Prestavlky 18 18 18
Radkova Lhota 39 38 38
Radkovy 35 34 34
Rikovice 0 0 0
Stara Ves 22 22 22
Turovice 37 0 0
Vézky 14 14 14
Viko$ 16 16 16
Zelatovice 10 10 10

Zdroj: vlastni zpracovani dle [43]



Pfiloha D

Linky vefejné linkové dopravy v mikroregionu Mosténka

Obr. 1: Linka €. 920 943 — ¢ast trasy linky (obec Turovice, NahoSovice)

Zdroj: [45]

Obr. 2: Linka ¢. 920 502

Zdroj: [45]



Obr. 3: Linka ¢. 920 503
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Obr. 4: Linka ¢. 920 940
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Obr. 6: Linka ¢. 920 942
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Obr. 7: Linka ¢. 920 943
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Zdroj: [45]
Obr. 8: Linka ¢. 920 943 detail trasy linky v mikroregionu MoSténka
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Obr. 1: Obcanské jizdné a dovozné v K¢

Piiloha E

Obcanské jizdné a dovozné v Ké
Jednotlivé 7 denni Mésiéni | Ctvrtletni Roéni
(papirova i (papirova i (jen (jen
( pouze papirova podoba jizdenky) nlek‘lmnk_:ké elsklroni{.:ki slektmnil_:ka slektmnil_:ka
Pocet forma-zejm. forma-zejm. forma-zejm. forma-zejm.
projetych mobil) mobil) mobil) mobil)

00 | Obcanské | zavazadio | Jizanikolo | pes | Casovipiatmostmin) | o e | Onzanské | Obcansks | Obeansks

jizdné | dovozné | dovozné |dovozné Ostatni | iizdné jizdné jizdné jizdné

Prac. dny e

1 9 4 20 4 40 60 70 230 570 1 850

2 16 8 20 8 45 60 140 440 1100 3 540

3 22 8 20 11 70 70 202 630 1570 5070

4 28 8 20 14 85 85 256 810 2020 6 510

5 35 8 20 17 100 100 312 990 2470 7 960

6 42 8 20 21 115 115 373 1190 2 960 9 570
7 48 8 20 24 130 130 429 1370 3410 11010
8 54 8 20 27 145 145 494 1 580 3930 12 700
9 62 8 20 31 190 190 562 1780 4430 14 310
10 70 8 20 35 190 190 623 1970 4910 15 840
11 76 14 20 38 250 250 668 2140 5330 17 200
12 84 14 20 42 250 250 745 2 360 5 880 18 970
13 91 14 20 45 250 250 745 2 360 5 880 18 970
14 98 14 20 49 250 250 745 2 360 5880 18 970
15 105 14 20 52 250 250 745 2 360 5 880 18 970
16 112 14 20 56 250 250 745 2 360 5 880 18 970
17 121 14 20 60 250 250 745 2 360 5 880 18 970
18 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6 670 21 550
19 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6 670 21 550
20 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6 670 21 550
21 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6670 21 550
22 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6 670 21 550
23 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6 670 21 550
24 134 14 20 67 250 250 837 2 680 6670 21 550

zdroj: [42]
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Tab. 1: Pocet obyvatel provozni oblasti Pferovsko Jih

Piiloha F

Obec/rok 2018 2019
Radkova Lhota 198 204
Radkovy 149 155
Dievohostice 1497 1480
NahoSovice 165 161
Kitomil 424 422
Lipové 272 275
LiSna 257 259
Domazelice 564 535
Benov 677 681
Stara Ves 632 619
Rikovice 472 468
Prestavlky 275 271
Dobr¢ice 222 221
Horni Mosténice 1679 1696
Bochot 983 965
Vikos 703 694
Sobéchleby 589 584
Horni NétcCice 416 425
Byskovice 416 406
Rakov 411 407
Horni Ujezd 416 425
Provodovice 143 155
Vsechovice 864 849
Rouské 257 254
Malhotice 367 373
Horni Té&Sice 156 155




Vézky 212 208

Celkem 13416 13 347

Zdroj: [40], [41]

Tab. 2: Pocet obyvatel v Ceské republice v letech 2017 — 2019

Rok/v mil. 2017 2018 2019

Pocet obyvatel 10,58 10,61 10,65

Zdroj: [51]
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ANOTACE

Diplomové prace je zamétena na dopravni obsluznost
vybranych obci, konkrétn¢ obci mikroregionu
Mosténka, shlavnim tématem soucCasného stavu
dopravni obsluznosti vybranych obci a jeho analyzy.
Teoreticka ¢ast je vénovana teoretickym vychodiskiim
Clenéni dopravy a také hlavnimu tématu dopravni
obsluznosti. Praktickd cast diplomové prace se
nejdiive zabyva charakteristikou Olomouckého kraje a
mikroregionu MosSténka. V dalsi Casti je ptredstaven
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje.
V posledni c¢asti je zpracovdna analyzy urovné
dopravni obsluznosti a komparace ekonomickych
ukazateld. V zavéreCné Casti je vypracovan navrh na
zvySeni efektivnosti dopravni obsluznosti a jeho

zhodnoceni.
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