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Uvod

Logistické sluzby jsou nedilnou soucasti vSech pracovnich odvétvi, se kterymi se bézné
v zivoté setkdvame. Cilem této prace je zvySeni efektivity sluzby letecké technické a
provozni zabezpeceni 1étani u 24. zédkladny dopravniho letectva Praha Kbely, ktera je
soucasti logistického fetézce sluzeb, zajistujicich letecky provoz na vojenskych letistich

Armady Ceské republiky (ACR).

Pokud chceme porovnat tuto sluzbu s civilnim sektorem, narazili bychom na bariéru,
tvofenou vojenskymi predpisy a legislativou. Ke kazdé sluzbé jsou vytvareny vojenské
predpisy, které definuji podminky, za jakych tyto sluzby funguji. Jednotlivd vojenska

letiste se lisi dle jejich urceni a s tim souvisi 1 forma poskytovanych sluzeb.

V prvni kapitole DP se sezndmime s historickym vznikem a vyvojem logistiky jako
takové. Nasledné je predstavena sluzba letecké technické a provozni zabezpeceni
(LTPZ) na zaklad¢ vojenského ptedpisu Let-1-10, ktery stanovuje zakladni zasady
organizace, planovani a fizeni leteckého technického a provozniho zabezpeceni 1étani

v mirovych podminkach.

Ve druhé kapitole DP je popsan aktualni stav sluzby LTPZ u 24.zDL Praha Kbely, se
zamétenim na odborna pracovisté sluzby LTPZ. Jako vojenské letisté ur¢ené pro provoz
dopravnich letounti jsou zde kladeny na sluzbu LTPZ odlisné naroky nez na ostatnich
vojenskych letistich ACR.

Ve treti kapitole DP jsou vytvoieny ndvrhy logistickych opatieni, pfispivajici ke
zkvalitnéni sluzby leteckého technického a provozniho zabezpeceni u 24.zDL Praha
Kbely. Obsahuje navrhy, které jsou ptinosem ke zlepSeni efektivni ¢innosti, k zajisténi

bezpecnosti a plynulosti sluzby LTPZ.
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1 Teoreticka vychodiska a popis sluzby LTPZ

V prvni kapitole se seznamime s historii logistiky a vyuzitim v armadé Ceské republiky.
Nasledn¢ bude predstavena sluzba letecké technické a provozni zabezpeceni (LTPZ)
létani tak, jak ji popisuje vojensky predpis Let-1-10. Tento ptedpis stanovuje zakladni
zasady organizace, planovani a fizeni leteckého technického a provozniho zabezpeceni

(LTPZ) létani v mirovych podminkach.

1.1 Historie logistiky

Vznik a vyvoj terminu logistika je v odborné literatufe vysvétlovan riznym zptsobem.
Nejcastéji je vSak uzivan v souvislosti s terminologii vojenské védy. Samotné slovo
logistika je odvozeno od feckého zakladu ,,logistikon* (dimysl, rozum), anebo ,,logos*
(obecné te€, myslenka, véta, usudek, zdkon, rozum). Jeho pivod miizeme odvozovat
také od starofrancouzského ,,loger* (zaopatfit) a anglického ,.,to lodge* (slouzit za tkryt,

zachytit se). VSechna tato slova definuji zaklady, na kterych logistika stoji.

Pavodni pouziti vyrazu logistika spadd do vojenstvi, v némz je logistika chapana jako
nauka o pohybu, zdsobovani a ubytovani vojsk. VSechny vysp¢lé starovéké a stredoveké
armady mély ve své sestavé zabezpecCovaci sled, z kterého byla vyclenéna Cast vojaku,
ktefi nebyli ur¢eni na vedeni boje, ale jejich Cinnosti bylo uspokojovani materialnich
potieb bojovnikli. Velké armady se Casto pfesunovaly do mista boji pochodem.
Prekonavaly vzdalenost nékolik desitek az tisice kilometri. Na této cesté se pravidelné
zastavovaly a tabofily. Pravé v prostoru tdbora a v dobé zastdvek byly provadény
¢innosti, které udrzovaly bojeschopnost - pfiprava zbrani a munice pro boj, opravy vozl
a konskych postrojt, stravovani, koupani, suSeni odévll a obuvi, odpocinek pro muzstvo

a kon¢ apod.

Za prvni etapu SirSiho rozvoje vojenské logistiky 1ze povaZovat az obdobi po ukonceni
I1. svétové valky. ZkuSenosti z piiprav a vedeni operaci hlavn€ z obdobi let 1939 — 1945
davaji mnozZstvi ptikladl, analogii a postupti feSeni sloZitych uloh, jejichz sjednocujicim

cilem byla pordzka protivnika a v konecném disledku dosazeni vitézstvi.
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1.2 Logistika v ACR

Jak je uvedeno v doktriné ACR, logistickd podpora spoéiva v koordinovaném
planovani, fizeni a provadéni vSech Cinnosti a sluzeb, souvisejicich s pofizovanim,
dodavkami a zasobovanim, udrzbou, vyprostovanim, vytézovanim, evakuaci, opravami
a kalibracemi vyzbroje a vojenského materidlu, presuny a prepravou osob a veskerého
majetku, poskytovanim sluzeb logistiky v oblastech péce o vojaka, pozarni ochrany i
uklidu bojisté. Je zajisStovana opatienimi a prostfedky, ur€enymi k zabezpeceni bojové
¢innosti v prostoru operace a v mirovych posadkach, ke kterym je vytvarena potifebna
logistickd infrastruktura. Jednotky logistické podpory ACR jsou schopny poskytovat
logistickou podporu, zabezpeCovat plnéni dopravnich a zasobovacich ukold, sluzby
logistiky, technickou podporu, ukoly udrzby, oprav, metrologie a technického dozoru ve

prospéch jednotek ACR.

Systém logistiky musi byt pohotovy, schopny vcas ptedvidat logistické pozadavky,
musi udrzovat prehled o zdsobovacim toku a soustiedit limitované zdroje logistiky tam,
kde je to potfebné v zavislosti na opera¢nim tempu a pozadavki boje. Organizace
logistiky musi byt zalozend na redlnych moznostech, musi byt moduldrni a schopna

rychlé reakce.

1.3 Letecké technické a provozni zabezpeteni ACR

., Hlavnim ukolem sluzby letecke technické a provozni zabezpeceni (LTPZ) létani, je
véasné a nepretrzité zabezpeceni letovéeho provozu u leteckych utvaru a leteckych

soucasti technikou a materidalem LTPZ“.[1]
Stupné veleni ACR, na nichZ piisobi p¥islu$nici LTPZ:

e Odbor dohledu nad vojenskym letectvim MO (ODVL MO), je organizacnim utvarem
ministerstva obrany, odpovédnym =za oblast vojenského letectvi v rozsahu
stanoveném zakonem ¢. 219/1999 Sb., zdkonem ¢. 49/1997 Sb. a dalSimi pravnimi
predpisy;

e Velitelstvi Vzdusnych sil (VeVzS);

e Agentura logistiky (ALog);

e Systém fizeni LTPZ na stupni Gtvar.
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Agentura logistiky (ALog) je jako odborny organ urcena k fizeni ptipravy, organizaci

a realizaci vSestranné podpory resortu obrany CR v operacich na tizemi CR i mimo n¢j.

Obr. 1.1 Znak ALog ACR
Zdroj: acr.army.cz

Agentura logistiky zabezpecuje alian¢ni sily na uzemi CR pfi plnéni ukola podpory.
Zabezpecuje tizeni, planovani a koordinaci vojenskych pfeprav a presunli na Gizemi i
mimo tzemi CR a pfeprav ozbrojenych sil jinych statti na nasem tizemi. Ve vztahu k
NATO vystupuje jako narodni centrum koordinace pteprav. Vydava zavazna stanoviska

a vyjadreni resortu obrany v jednotlivych oblastech logistické podpory.

Letecké utvary vzdusnych sil ACR, na nichZ pisobi p¥islusnici LTPZ:

e 21. zakladna taktického letectva Caslav;

e 22. zakladna vrtulnikového letectva Sedlec, Vicenice u Namésté nad Oslavou;
e 24, zékladna dopravniho letectva Praha — Kbely;

e Sprava letist¢ Pardubice.

1.3.1 Zakladni pojmy sluzby LTPZ

o | letecké technické a provozni zabezpeceni je souhrn opatieni uskutecriovanych
urcenou jednotkou vojenského utvaru a urcenymi funkciondri k zabezpeceni létani

‘

stanovenymi prostredky, sluzbami a persondlem *;

o, persondl leteckého technického a provozniho zabezpeceni jsou fyzické osoby, které
jsou drziteli prikazu zpiisobilosti pozemniho leteckého persondlu leteckého

technického a provozniho zabezpeceni s vojenskou odbornosti 28 “;

o , funkcionari leteckého technického a provozniho zabezpeceni jsou ridici persondl

leteckého technického a provozniho zabezpeceni na urovni Ministerstva obrany
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a veleni Armady Ceské republiky (ddle jen , vedouct funkciondii*), leteckého itvaru

a jednotky leteckého utvaru “;

o whkonny personal leteckého technického a provozniho zabezpeceni je obsluha

prostiedkii leteckého technického a provozniho zabezpeceni “;

o , zabezpecovaci sména je vyclenény soubor sil a prostredkii leteckého utvaru

k zabezpeceni létani v oblasti leteckého technického a provozniho zabezpeceni “;

o  prostredky leteckého technického a provozniho zabezpeceni jsou letecka provozni
technika (LPT) a odborna pracovisté slouzici k zabezpeceni létani a pozemni

pripravy letecké techniky *;

o letecka provozni technika jsou vojenska letecka pozemni zarizeni leteckého
technického a provozniho zabezpeceni a specialni technika leteckého technického

a provozniho zabezpeceni “.[1]

1.3.2 Ukoly leteckého technického a provozniho zabezpeéeni

,, Hlavnim ukolem leteckého sluzby LTPZ je vcasné a nepretrzité zabezpeceni létani
leteckych  utvari  potrebnymi  stlacenymi a  kapalnymi  plyny, spoustécimi
a elektrotechnickymi prostredky, hydraulickymi zkuSebnimi stanicemi, teplovzdusSnymi
a klimatizacnimi agregaty, prostredky pro manipulaci a obsluhu letadel a dalsimi

specialnimi zarizenimi “.[1]

1.3.3 Predmét leteckého technického a provozniho zabezpeceni
Letecké technické a provozni zabezpeceni zahrnuje:

e zabezpeCeni provozu letadel prostiedky a persondlem leteckého technického

a provozniho zabezpeceni;
e organizaci, planovani a fizeni leteckého technického a provozniho zabezpeceni;

e provoz, udrzbu, opravy a revize prostiedkil leteckého technického a provozniho

zabezpeceni;

e piipravu persondlu leteckého technického a provozniho zabezpeceni.
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14 Personal leteckého technického a provozniho zabezpeceni

Vseobecna ustanoveni

Kategorie, kvalifikace a odbornost personalu leteckého technického a provozniho
zabezpeceni je stanovena vyhlaskou ¢. 279/1999 Sb., Ministerstva obrany ze dne 15.
listopadu 1999, kterou se stanovi kategorie vojenského leteckého personalu, jejich
kvalifikace a rozsah odbornych znalosti a vzor prikazu vojenského leteckého personalu,
ve znéni pozdéjSich pfedpisi. Opravnéni k vykonu c&innosti persondlu leteckého
technického a provozniho zabezpeeni musi byt zvefenéno vrozkaze velitele

vojenského utvaru (vojenského zatizeni).

1.4.1 Personal leteckého technického a provozniho zabezpeceni a vykonny

personal leteckého technického a provozniho zabezpeceni
Personal leteckého technického a provozniho zabezpeceni tvofi:
¢ vedouci funkcionafi leteckého technického a provozniho zabezpeceni;

e funkciondi vojenského leteckého utvaru fidici cinnost leteckého technického
a provozniho zabezpeéeni u leteckého Gtvaru s ¢islem vojenské odbornosti (CVO)

28, nacelnik leteckého technického a provozniho zabezpeceni (NLTPZ);

e funkcionaii jednotek leteckého technického a provozniho zabezpeceni vojenského

leteckého utvaru;

e vykonny personal obsluhujici prostiedky leteckého technického a provozniho

zabezpeceni;

¢ instruktofi leteckého technického a provozniho zabezpecCeni rezortnich vzdélavacich

a vycvikovych zatizeni (dale jen ,,vycvikové zatizeni®).

1.4.2 Vykonny personal leteckého technického a provozniho zabezpeceni

tvori specialisté pro:
e tlakova a plynova vysokotlaka zatizeni;

e pozemni specialni agregaty (specialisté pro specidlni prostiedky obsluhy dopravnich
letadel, specialisté pro pozemni zdroje elektrické energie, specialisté pro pozemni

hydraulické zdroje);
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o letecké akumuldtorové nabijeci stanice;

e vlekani letadel.

1.5  Priprava personalu leteckého technického a provozniho

zabezpeceni

Cilem pftipravy persondlu leteckého technického a provozniho zabezpeceni je ziskani
a rozSifovani odbornych znalosti a praktickych dovednosti, které jsou potifebné k
vykonu ¢innosti stanovenych pro sluzebni nebo pracovni mista persondlu leteckého

technického a provozniho zabezpeceni.

Priprava personalu leteckého technického a provozniho zabezpeceni podle urceni

zahrnuje:
e odborné kurzy;
e specializa¢ni (typoveé) kurzy;

e odbornou piipravu.

1.5.1 Odborné kurzy personalu leteckého technického a provozniho

zabezpeceni
e odborné kurzy organizuje a provadi vycvikové zaiizeni;
e dobu trvani a obsahovou naplit odbornych kurzii stanovuji u¢ebni plany vycvikového
zafizeni;
e odborny kurz se zakoncuje zaveéreénou zkouskou. Predseda zkuSebni komise musi

byt drzitelem prikazu pozemniho leteckého personalu - inspektor leteckého

technického a provozniho zabezpeceni.

1.5.2 Specializa¢ni Kurzy personalu leteckého technického a provozniho

zabezpeceni
e specializa¢ni kurzy organizuje a provadi vycvikové zatizeni;

e dobu trvani a obsahovou ndplii specializanich kurzii stanovuji ucebni plany

vycvikového zatizent;
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e specializacni kurz se zakoncuje zaveéreénou zkouskou. Predseda zkusSebni komise
musi byt drzitelem prikazu pozemniho leteckého persondlu - inspektor leteckého

technického a provozniho zabezpeceni;

e Uspésné absolvovani specializa¢niho kurzu a slozeni zkousky je podminkou k ziskani
nebo k obnové opravnéni k cinnosti na konkrétnim typu prostfedku leteckého

technického a provozniho zabezpeceni (typové specializace).

1.5.3 Odborna priprava personalu leteckého technického a provozniho

zabezpeceni

e odborné ptiprava se organizuje a provadi u leteckého utvaru. Pfehled témat je uveden

v priloze 4, vojenského predpisu Let-1-10;

e soucasti odborné ptipravy je praktick¢é zaSkoleni nového persondlu leteckého

technického a provozniho zabezpeceni.

1.6 Organizace, Fizeni a plinovani leteckého technického

a provozniho zabezpeceni

., Ukolem planovani, organizace a vizeni LTPZ je usporadani a zabezpeceni vzajemnych
vztahu personalu a prostiedkiu LTPZ navzdjem a soucasné s ostatnimi prvky, které
slouzi k zabezpeceni létani. Hlavnimi zdasadami tohoto procesu je vciasnost

a nepretrzitost “.[2]

Planovani, organizace a tizeni LTPZ zahrnuje:

piipravu sil a prostiedktt LTPZ k zabezpeceni 1étani;
e zabezpeceni 1étani silami a prostfedky LTPZ;

e provoz, opravy a revize prostiedktt LTPZ;

e piipravu persondlu LTPZ;

kontrolni ¢innost.

Cilem planovani, organizace a tizeni LTPZ je:
e vcasné, komplexni a kvalitni zabezpeceni 1étant;

e cfektivni a ekonomické vyuZiti sil a prostiedkt LTPZ;

17



e cfektivni a ekonomické vyuziti vynalozenych finan¢nich prosttedki;
e neustalé zvySovani odborné erudice persondlu LTPZ;
¢ dodrzovéni provozni a ekologické bezpecnosti pti praci s prostiedky LTPZ;

e dodrzovani vnittnich piedpist a technologickych postupt v oblasti provozu, udrzby,

oprav a revizi stanovenych pro prostiedky LTPZ.

1.6.1 Rizeni leteckého technického a provozniho zabezpeéeni

e letecké technické a provozni zabezpedeni u vzdusnych sil ACR (dale jen ,,vzdusné

sily) odborn¢ a metodicky ftidi vedouci funkcionafi leteckého technického

a provozniho zabezpeceni;

e letecké technické a provozni zabezpeceni u leteckého utvaru odborné a metodicky

7w

fidi naelnik leteckého technického a provozniho zabezpeceni;

e k fizeni sil a prostfedki leteckého tvaru uréenych k zabezpeceni 1étani v kazdé¢ jeho
smén¢ se urcuje dozorci leteckého technického a provozniho zabezpeceni z tad
personalu leteckého technického a provozniho zabezpeceni leteckého utvaru, ktery

zna organizaci a ¢innost pii zabezpeceni letové akce;

e letecké technické a provozni zabezpeceni se organizuje v ndvaznosti na organizaci
a provedeni 1étani u leteckého utvaru v souladu s vojenskym piredpisem Let-1-1

Ptedpis pro Iétani a provadi se na zakladé rozkazu velitele leteckého utvaru;

e zabezpeceni létani je organizovano ve sménach.

1.6.2 Planovani leteckého technického a provozniho zabezpeceni

., Planovanim se v rezortu MO rozumi soustavnd, metodicky a organizacné rizend
cilevedoma cinnost, jejimz cilem je zajisténi optimalniho plneéni ukoli rezortu MO,
udrZovadni a rozvoj jeho schopnosti ve vazbé na vyvoj vnéjsiho prostiedi, zavazky Ceské
republiky v oblasti obrany, hodnoceni vyvojovych trendii bezpecnostniho prostredi,
hodnoceni dosazeného stavu a dostupné zdroje. Planovadni se uskutecniuje na vsech
Fidicich stupnich. Planovani je tviirci proces, ktery vyzZaduje od vedoucich zaméstnancii,
predstavenych a velitelu znalosti zasad soudobého boje, zdakladii pedagogiky a
psychologie, urovné vycvicenosti a sladénosti jednotek a utvaru, stav a normy provozu

techniky, vyzbroje a ucebni a vycvikové zakladny. Cilem je vytvoreni realnych podminek
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pro cilevedomé a organizované Fizeni plnéni ukolu stanovenych v planovacich
dokumentech rezortu MO. Principy, postupy a zpiisob planovini v ACR Fesi vojensky
predpis Vsevojsk-7-12 Planovani a hodnoceni pripravy vojsk v Armadé Ceské

republiky, platny od roku 2018 “.[2]

Nécelnik leteckého technického a provozniho zabezpeceni leteckého utvaru zpracovava
plan leteckého technického a provozniho zabezpeceni na vycvikovy rok, ktery schvaluje
velitel leteckého ttvaru. Plan se zpracovava podle ptilohy €. 1 vojenského predpisu Let-

1-10.

Ukoly leteckého technického a provozniho zabezpeéeni stanovené v mésiénim planu
¢innosti leteckého 1utvaru rozpracuje velitel jednotky leteckého technického
a provozniho zabezpeceni v souCinnosti s nacelnikem leteckého technického

a provozniho zabezpeceni do jednotlivych rozvrhli zaméstnani.

1.7 Zasady zabezpeceni 1étani

,, Létani u vojenského leteckého utvaru je komplexni organizovany souhrn cinnosti,
vedouci k uskutecneni vycvikovych, bojovych, prepravnich a specialnich letu, vietné

cinnosti spojenych se zabezpecenim letu “.[2]

Létani se organizuje v letovych dnech, které stanovuje velitel leteckého utvaru ve svém

rozkaze k letovym dniim.

Letecké technické a provozni zabezpeCeni je nedilnou soucasti zabezpecCeni létani

a ¢innost je tomuto cili plné podtizena.
Veskeré ¢innosti se provadéji pti zachovani zasad bezpec€nosti a efektivnosti.

Na zaklad¢ planovani sil a prostiedkl letecké techniky a s ohledem na jeji ptipravu
stanovi vedouci funkcionét ILS pozadavek na pocty prostiedkii LTPZ na zabezpeceni
letové akce. Velitel leteckého utvaru vydad rozkaz na letovy den. Soucésti rozkazu
velitele leteckého utvaru na letovy den je nafizeni pro letecké technické a provozni
zabezpeceni. Formalni upravu natizeni stanovuje velitel leteckého Utvaru a odviji se od
typu leteckého tutvaru a specifik 1étani. Zabezpeceni 1étani miiZze byt provedeno v jedné

nebo vice sménach.
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1.8 Zabezpeceni létani personalem

Na zéklad¢ rozkazu velitele leteckého utvaru provede urceny funkcionat rozpocet sil
a prostiedkt k zabezpeceni 1étani a vyda nafizeni pro letecké technické a provozni
zabezpeceni létani. Natizeni se vydava jako ptiloha rozkazu velitele leteckého itvaru na

letovy den.
V natizeni podle charakteru planované letové ¢innosti velitel stanovi:

e dobu trvani letové smeny (letovych smén) nebo dobu vymezenou pro jednotlivé lety

a pocty letadel;
e dozor¢iho leteckého technického a provozniho zabezpeceni;
e (Casovy rozvrh pro zabezpeceni 1étani,

e o0soby odpovédné za zabezpeceni 1€tani v oblasti leteckého technického a provozniho

zabezpeceni;
e o0soby odpovédné za provedeni predbézné piipravy;
e slozeni zabezpeCovaci smény;
e zpusob organizace vyjezdu a dobu zaujeti pohotovosti zabezpecovaci smény;

e funkcionaie poverené kontrolou piipravy a zabezpeceni Iétani a jejich ukoly.

1.8.1 Organy leteckého technického a provozniho zabezpeceni k zabezpeceni

létani

K zabezpeceni létani prostiedky leteckého technického a provozniho zabezpeceni se

vycCletiuyje:
e dozor¢i leteckého technického a provozniho zabezpeceni;
e zabezpecovaci sména.

Dozor¢i leteckého technického a provozniho zabezpeceni je nadfizen vSem

ptislusniklim zabezpecovaci smény.
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1.8.2 Zabezpecfovaci sména

Slozeni zabezpeCovaci smény a jeji tkoly stanovuje velitel leteckého utvaru v natizeni
na letovy den. Zabezpeceni létdni mize byt provedeno v jedné nebo vice sménach,

pri¢emz smény mohou byt denni, no¢ni nebo smisené.

V ptipadé, ze se urcuje stala sména na cely rok, jeji slozeni (typy a mnozstvi prostredki
a personalu LTPZ) a jeji ukoly stanovuje velitel leteckého utvaru ve svém rozkaze.
Konkrétni urceni typti prostiedki LTPZ, jejich VPZ, eviden¢nich Cisel a osob se pak
zvetejnuje v prubéhu roku v rozkaze na letovy den velitele leteckého utvaru. Sména
muze byt nasledné posilena o dalsi sily a prostiedky, které se zvefejiiuji v rozkaze na

letovy den velitele leteckého utvaru.

V pripadé€, Ze se urCuje na kazdou letovou sménu zabezpeCovaci sména zvlast, jeji

sloZeni se zvetejiuje v rozkaze na letovy den velitele leteckého utvaru.

1.9 Letecka provozni technika

Leteckou provozni techniku (LPT) tvofi vojenska letecka pozemni zatizeni leteckého
technického a provozniho zabezpeceni, urcena technickd zafizeni a material pro:

e distribuci a pInéni letadel stlacenymi a kapalnymi plyny;

e kontrolu, ptezkuSovani a doplinovani hydraulickych systému letadel a pozemnich

vojenskych leteckych zatizeni;
e spousténi leteckych motort, kontrolu a prezkuSovani elektrickych systémt letadel;
e ohfev a klimatizaci letadel;
e manipulaci s letadly;
e specialni obsluhu dopravnich letadel,
e odmrazovani letadel;

e Udrzbu leteckych akumulatord.
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1.10 Odborna pracovisté leteckého technického a provozniho

zabezpeceni

Odborna pracoviste leteckého technického a provozniho zabezpeceni tvofi:
e stacionarni akumulatorova nabijeci stanice (ANS);
e pracovisté tlakovych a plynovych zatizeni (TPZ);

e diagnostické, kontrolni a méfici pracovisté (DKM).

1.10.1 Stacionarni akumulatorova nabijeci stanice

»Objekt akumulatorové nabijeci stanice je urceny k udrzbé leteckych palubnich

akumulatorii a akumulatoru vozidel*“.[1]

Objekt akumuldtorové nabijeci stanice musi byt organizacné a stavebné uspotradan tak,
aby pracovisté k udrzbé nikl-kadmiovych a olovénych akumuléatorii tvoftila
technologicky oddé¢lené casti. Soucasti akumulatorové nabijeci stanice je fidici
pracovisté, odpocCinkova ¢ast, Satna, misto pro ulozeni ochrannych odévli smény
a neutralizaCni stanice. V technologickych ¢astech akumulatorové nabijeci stanice musi
byt zabezpecena fizend vyména vzduchu a stanice musi byt vybavena prostiedky

detekce vybusnych plynt.

Obsluha akumulatorové nabijeci stanice v jedné sméné¢ musi byt minimalné dvouclenna.
Jeji sloZzeni musi byt zvefejnéno v rozkaze velitele leteckého tutvaru. Ve vnitinich
technologickych prostorech akumulatorové nabijeci stanice musi byt vyvéSeny
technologické postupy provadénych praci a provozni fad pracovisté. Pracovisté musi
byt vybaveno havarijnimi prosttedky, prostiedky pro praci s kyselinami a louhy,
prostiedky pro prvni pomoc pii zasazeni kyselinou a louhem a neutralizaénimi
prostfedky. Odpadni vody ze zatizeni technologickych pracovist’ musi byt svedeny do

neutralizacni jimky nebo k tomu uzpiisobeného technologického zatizeni.

1.10.2 Pracovisté tlakovych a plynovych zarizeni

., Pracoviste tlakovych a plynovych zarizeni jsou objekty urcené pro skladovani,
zplynovani, stlacovani a dopliiovani plynii do prostredkii pro distribuci a plnéni letadel
stlacenymi a kapalnymi plyny. Pracovisté musi mit konstrukcné oddelenu cast pro prdaci

s kyslikem pro dychani a cast pro praci s technickym vzduchem “.[1]
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Zvlastnosti provozu pracovisté vysokotlakych plynovych zatizeni je prace jednotlivych
zafizeni pracovisté pod vysokym tlakem (do 40 MPa). Pracovisté musi splhovat
pozadavky predepsané pro plnirnu technickych plynti. Zastupce statniho odborného
technického dozoru provéii odbornou zptsobilost pro toto pracovisté a vyda opravnéni
k ¢innostem na urcenych technickych zatizenich. Obsluha plniciho zatfizeni musi byt

minimalné dvouclenna.

1.10.3 Diagnostické, kontrolni a mévici pracovisté

., Diagnostické, kontrolni a mérici pracovisté je urceno k diagnostikovani zavad a
provddeéni oprav pouze prvniho stupné (CL. 5 a 6 odst. 1 vojenského predpisu Log-2-4
Vojskové opravy pozemni vojenské techniky) na letecké provozni technice “.[1]

Neni v zd&dném vojenském piedpise stanoveno, jak piesné ma byt pracovisté vybaveno.
Pouze v nékterych navodech k pouziti pro LPT, je od vyrobce doporuceno urcité

specifické naradi pro udrzbu dané techniky.

Vice se o tomto pracovisti zmifluje vojenskd odborna publikace Pub-47-28-03, jejimz
smyslem je podrobn¢ objasnit zabezpeceni létani v oblasti leteckého technického

a provozniho zabezpeceni.
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2 Zhodnoceni soucasného stavu LTPZ u 24.zDL Praha
Kbely

V prvni kapitole byla predstavena sluzba letecké technické a provozni zabezpeceni
létani tak, jak ji stanovuje vojensky predpis Let-1-10. Jednotliva letisté maji své
specifické pozadavky na sluzbu LTPZ v souvislosti s uréenim daného letisté, ohledné
zajisténi predletové a poletové piipravy letound. Zalezi na druhu letound, které jsou na
daném letiSti provozovany, nebo ptipadné letouny, které jsou schopny zde pfistat
v zavislosti na délce ¢i tinosnosti vzletove a pristavaci drahy a na dalSich poskytovanych
sluzbach. Dle téchto skute¢nosti jsou vyzadovany konkrétni prosttedky LTPZ pro
konkrétni typ letounu.

Cilem druhé kapitoly, je porovndni pozadavkii kladenych na sluzbu LTPZ dle
vojenského predpisu Let-1-10 a aktudlniho stavu sluzby LTPZ u 24.zDL Praha Kbely,

se zamétenim na odborna pracovisté sluzby LTPZ.

Obr. 2.1 24.zDL Praha Kbely

Zdroj: acr.army.cz

Statut letisté¢ Praha Kbely je mezinarodni nevetfejné vojenské letisté. Identifikacni
oznaceni dle ICAO je LKKB. Letisté je ur€eno k pouziti vojenskymi letadly (vCetné
zahrani¢nich) a civilnimi letadly stanovenych uzivateli s provozni dobou 24 hodin.
Provozovatelem letisté je ACR, zastoupena 24. zakladnou Dopravniho letectva.

Na zékladé tohoto statutu, se jedna o jediné vojenské letisté v Ceské republice, které

sluzba LTPZ zabezpecit, at’ uz se jedna o leteckou provozni techniku ¢i o personal

LTPZ.

24



2.1 Letecka technika u 24.zDL

24. zakladna dopravniho letectva v ramci Vzduinych sil Armady Ceské republiky
zajiStuje prepravu osob a ndkladu vojenskymi dopravnimi a transportnimi letouny
a vrtulniky pro potieby Armady CR na uzemi Ceské republiky i do zahraniéi. Plni
specialni ukoly pfi zabezpeCeni pfeprav ustavnich a vladdnich Ciniteli, zahrani¢nich
navitév a daldi tkoly podle rozhodnuti vlady CR. Dale zabezpeluje tikoly letecké
zachranné sluzby, letecké patraci a zachranné sluzby a ukoly podle rozhodnuti ministra
obrany. Provadi specialni fotogrammetrické lety, letecké snimkovani a oblety

prostiedk radiotechnického zabezpeceni letectva.

Letoun Airbus A-319 patfi do skupiny dopravnich letounti s kratkym a stfednim

doletem. Typ A-319 zacal s cestujicimi 1état v roce 1996.

Obr. 2.2 A-319CJ
Zdroj: acr.army.cz

Dvoumotorovy turbovrtulovy takticky transportni letoun C-295M (CASA) pro kratké
a stfedni vzdalenosti pro pfepravu osob a materialu. ACR piebrala od vyrobce &tyfi

letouny v roce 2010.

Obr. 2.3 C-295M

Zdroj: acr.army.cz
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Obr. 2.4 Jak-40
Zdroj: acr.army.cz

Jak-40 (kédové oznaceni NATO Codling) je rusky tfimotorovy proudovy dopravni
letoun. Prvni prototyp vzlétl 21. fijna 1966.

L-410 je prvnim typem letounu vyrobenym v podniku LET Kunovice. Sviij prvni let
uskutecnil 16. dubna 1969.

Obr. 2.5 L-410

Zdroj: acr.army.cz

Obr. 2.6 CL-601

Zdroj: acr.army.cz
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CL-601 je dvoumotorovy proudovy dopravni letoun, uréeny k letim na dlouhé

vzdalenosti. Prototyp poprvé vzlétl 8. listopadu 1978.

Dvoumotorovy turbohtidelovy viceucelovy vrtulnik W-3A SOKOL konstrukéné
vychazi z vrtulniku Mil Mi-2 HOPLITE.

Obr. 2.7 W-3A Sokol

Zdroj: acr.army.cz

Obr. 2.8 MIL MI-8

Zdroj: acr.army.cz

Stfedni viceucelovy dvoumotorovy vrtulnik klasického usporadani s pétilistym nosnym
a tiilistym vyrovnavacim rotorem Mil Mi-8 (kodové oznaceni NATO HIP) je jednim
z nejrozsifengjSich vrtulnikll na celém svété (spolu s Mi-17 je dodnes pouzivan ve 49

zemich).

Stfedni viceucelovy dvoumotorovy turbohtidelovy vrtulnik Mi-17 je klasického
uspofadani s pétilistym nosnym a tfilistym vyrovnadvacim rotorem, ureny zejména

k pfepravé osob.
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Obr. 2.9 MIL MI-17

Zdroj: acr.army.cz

2.2 Letecka provozni technika u 24.zDL

Leteckou provozni techniku u 24.zDL tvoii tyto kategorie:

distribuce a plnéni letadel stlacenymi plyny;

kontrola, ptezkuSovani a dopliovani hydraulickych systémt letadel a pozemnich

vojenskych leteckych zatizeni;

spousténi leteckych motort, kontrola a piezkusovani elektrickych systémi letadel;
ohfev a klimatizace letadel;

manipulace s letadly;

specialni obsluha dopravnich letadel;

udrzba leteckych akumulatort.

Distribuce a pInéni letadel stlaCenymi a kapalnymi plyny

K zajisténi doplilovani plyni do jednotlivych systémil letounti pii pfipravé na letovou

akci, nebo udrzb¢é letounu po letu, disponuje sluzba LTPZ u 24.zDL Praha rGznymi

druhy plynti a typy techniky, které jsou schopny tyto plyny vyrabét a prepravovat.

Typy techniky pro distribuci a vyrobu plyni:

vysokotlaké kompresory;
samostatné tlakové lahve;

bateriové vozy.
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Kategorie plynt, které zajistuje sluzba LTPZ:
o stla¢eny vzduch;
e dusik;

e kyslik pro dychani.

Tab. 2.1 Charakteristika pouzivanych plynt

Charakteristika pouZivanych plyni

Nazev plynu | Chem. znacka Chem. vlastnosti

vzduch O2N2 bezbarvy, bez zdpachu, stlaitelny, zdravotné nezavadny

dusik N2 netecny, mirné teplotné roztazitelny, plni funkci ochr. atm.
kyslik  pro bez zépachu, teplotné roztazitelny, ve smésich s tukem a oleji
dychani 02 vybusny, podporuje hoteni

Zdroj: provozni fad pracovisté tlakovych a plynovych zatizeni

Stlateny vzduch si je sluzba LTPZ schopna zajistit svépomoci. Pro tyto ucely se
pouziva vysokotlaky kompresor UKS 400V-P4. Jako bateriovy viz, do kterého se

vzduch plni, je vyuzivano vojenské zatizeni VZ-20/350.

Kontrola, prezkusSovani a dopliiovani hydraulickych systémi letadel a pozemnich

vojenskych leteckych zarizeni

Zatizeni pro kontrolu, piezkuSovani a dopliovani hydraulickych systémt letadel
a pozemnich vojenskych leteckych zatizeni jsou tlakové zatizeni. Hydraulicka zatizeni
jsou urcena k doplnovani a ¢isténi hydraulickych kapalin letadel a pfezkuSovani jejich
hydraulickych systémi. Zvlastnosti provozu letecké provozni techniky pro kontrolu,
ptezkuSovani a dopliiovani hydraulickych systému letadel je prace jednotlivych zatizeni
pod vysokym tlakem a obvykle za zvySené tirovné hluku. Obsluha téchto prostfedki
musi byt minimalné dvoj¢lenna.

Spousténi leteckych motori, kontrola a prezkuSovani elektrickych systémii letadel

Zatizeni pro spousténi leteckych motort, kontrolu a pfezkuSovani elektrickych systému
letadel jsou elektrickd zatizeni. Podle konstrukéniho hlediska je délime na stacionarni,

samohybné nebo tazena.
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Pii provozu téchto zafizeni pracuje obsluha s nebezpe¢nymi napétimi a vysokymi
hodnotami proudt.. VSechna elektricka zafizeni a prostory, v nichZ jsou rozmistény,

musi byt udrzovany v Cistoté a pofadku s odpovidajicim ptistupem k zatizeni.
Ohfrev a klimatizace letadel

Zatizeni pro ohfev slouzi k pfedehifivani leteckych motort, k ohfevu vrtulovych listt
rotort vrtulnik®l, odstranovani ndmrazy z povrchu letadel, k vyhfivani kokpitt letadel,
kabin letadel pro pasazéry a pracovist leteckého personalu. Zatizeni pro klimatizaci

letadel slouzi k zajiSténi optimalniho prostfedi kabin dopravnich letadel.
Manipulace s letadly

Zatizeni pro manipulaci s letadly slouzi k vlekani letadel po zemi a k tahani letecké
provozni techniky. Jsou to tahace letadel, letadlové manipulatory a vliecné tyce.

Tahace letadel se vybavuji vicendsobnym zdvésem, umoZziujicim piipojeni riznych
druhti vle¢nych ty¢i a zatizeni, dale vystraznymi svétly a zafizenim pro komunikaci
obsluhy s organy fizeni letového provozu.

Letadlové manipulatory umoznuji zdvihnuti ptid'ového podvozku letadel a manipulaci
s celym letadlem.

Vlecné tyce se ptipojuji piimo k letadlu (vétSinou na podvozkovou nohu) a jsou ureny

pro manipulaci s leteckou technikou.
specialni obsluha dopravnich letadel

Zatizeni pro specidlni obsluhu dopravnich letadel (technika pro specidlni obsluhu
dopravnich letountt) slouzi k ptipravé a podpoie sluzeb, které dopravni letadla nabizeji
cestujicim, pfipadné k prepravé nakladu. Jde naptiklad o zabezpeceni manipulace se
zavazadly, zabezpecCeni vody a obCerstveni pro cestujici, nastupovani a vystupovani
cestujicich z letounid, zabezpefeni toalet v letounech. DalSi kategorii jsou pak
prostfedky pro manipulaci s vlastnimi letouny a prostiedky zajiStujici bezpe¢ny provoz

letountl.

Specialni prostfedky obsluhy dopravnich letadel tvofi:
e prostiedky pro dopliiovani pitné vody do letadel;

e prostiedky pro obsluhu letadlovych toalet;

e mobilni leti§tni schody;
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e mobilni dopravni pasy na zavazadla;

e odmrazovaci zafizeni dopravnich letadel;

e mobilni zdvihaci zafizeni pro manipulaci s leteckymi kontejnery a paletami;
e specialni letiStni voziky;

e letecké montazni ploSiny;

e zdvihaci zatizeni Ambulift (PRM 40).

Udriba leteckych akumulatori

LPT urcend k udrzb¢ leteckych akumulatora:

Slouzi k udrzbé a opravam leteckych palubnich akumulatort a nabijeni olovénych
automobilovych baterii pro zabezpeCovaci letecké prosttedky v mirovych 1 polnich
podminkach. Pouziva se v modifikaci pojizdna - sklada se z automobilniho podvozku,
specidlni nastavby a pfisluSenstvi. Jako pfisluSenstvi je pfipojna -elektrocentrala
a stanovy pftistieSek. Pojizdnd akumulatorova stanice funguje autonomné, poskytuje

osadce — obsluze nejen pracovni, ale 1 podminky k pieziti.

2.3 Personal zajiSt'ujici obsluhu a udrzbu LPT

S ohledem na mnozstvi LPT pouzivané¢ kazdy den pii zabezpeceni letového provozu
a pocty persondlu LTPZ, neni mozné zajistit obsluhu vSech téchto zatizeni pouze
sménou stanovenou na dany den, slozenou z piislusnikti jednotky, ktera ma na starosti
zajisténi LTPZ. Z tohoto dliivodu je vyclefiovana technika LTPZ, kterd je umisténa na
jednotlivych pracovistich persondlu ILS, vyuzivana pro piipravu letecké techniky pied

vzletem a po pfistani, nebo provadéni servisnich praci na letecké technice.
Rozdéleni techniky dle obsluhujiciho personalu:

e Sména zabezpeceni letového provozu (zabezpeCovaci sména), kterou tvoii personal

LTPZ;

e Personal ILS.
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2.3.1 Sména zabezpeceni letového provozu, kterou tvori personal LTPZ

Zabezpecovaci sména je vyclenény soubor sil a prostiedkd leteckého utvaru k

zabezpeceni létani v oblasti LTPZ.

Na zéklad¢ planovani sil a prostfedkt letecké techniky a s ohledem na jeji piipravu
stanovi vedouci funkcionaf ILS pozadavek na pocty prostiedkit LTPZ na zabezpeceni
letové akce. Velitel leteckého utvaru vydad rozkaz na letovy den. Soucasti rozkazu
velitele leteckého Utvaru na letovy den je nafizeni pro letecké technické a provozni
zabezpeceni. Formalni upravu natfizeni stanovuje velitel leteckého utvaru a odviji se od

typu leteckého utvaru a specifik 1étani.

U 24.zDL Praha se urcuje stala sména na cely rok, jeji sloZeni (typy a mnozstvi
prosttedkil a persondlu LTPZ) a jeji ukoly stanovuje velitel leteckého titvaru ve svém
rozkaze. Konkrétni urceni typl prosttedktt LTPZ, jejich VPZ, evidencnich ¢isel a osob
se zvetejiiuje v prub&hu roku v rozkaze na letovy den velitele leteckého utvaru. Sména
muze byt nasledné posilena o dalsi sily a prostiedky, které se zveiejiiuji v rozkaze na

letovy den velitele leteckého utvaru.

Ptiprava persondlu a prosttedki LTPZ k zabezpecCeni 1étani se organizuje ve
vyClenénych dnech a ve vyclenénych prostorech stanovenych rozkazem velitele
leteckého utvaru. Piiprava je fizena urCenym funkcionafem leteckého utvaru

a kontroluji ji fidici funkcionati LTPZ u leteckého utvaru.

K organizaci a tizeni zabezpeceni 1étani silami a prostiedky LTPZ se do kazdé¢ smény
urcuje dozorci leteckého technického a provozniho zabezpeCeni (DLTPZ). Ten se
urcuje z tfad nejzkuSenéjSiho personalu LTPZ leteckého utvaru, ktery znd zptsob
organizace a Cinnost pii piipraveé, prubchu zabezpeceni letové akce a ¢innost po ni a ma
v této oblasti dostate¢né zkusenosti. Dozorc¢i LTPZ je po dobu trvani zabezpeceni letové

akce nadfizen vSem pftislusnikim zabezpecovaci smény.

2.3.2 Personal ILS

Z divodu zabezpeceni Cinnosti pifi pfipravé letadel k 1étani se persondlu inZenyrské
letecké sluzby (technikiim letadel, v dilndch oprav letecké techniky apod.) mohou
pfedat nebo pfidélit vybrané typy LPT. Dale se tyto prostfedky preddvaji k uZzivani
persondlu inZzenyrské letecké sluzby (ILS) napiiklad béhem ptsobeni leteckych jednotek

v zahrani¢nich mirovych nebo vale¢nych misich, pfi ti€asti na cvi¢enich mimo/na Gzemi
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Ceské republiky. Jedna se o prostiedky, které zpravidla nemaji automobilni podvozek

(jsou ptiveésné nebo prevozné).

Personal ILS urceny k obsluze LPT smi samostatné obsluhovat leteckou provozni
techniku po absolvovani specializa¢niho (typového) kurzu u vycvikového zatizeni a na
zaklad¢ ziskaného osvédCeni odborné zpusobilosti nebo po  zaskoleni
instruktorem/inspektorem LTPZ na dany (vybrany) typ LPT a zvefejnénim v rozkazu

velitele s povolenim jeji obsluhy.

2.4 Odborna pracovisté LTPZ

Odborna pracovisté jsou v souladu s pfedpisem jednim z prostiedkt LTPZ. Jedna se
zpravidla o samostatné konstruk¢éni celky nemovitého majetku vybavené odpovidajicimi
technologiemi k zabezpeceni LTPZ stlacenymi plyny, piipraveé a udrzbé akumulatori a

k opravam letecké provozni techniky.
Odborna pracovisté LTPZ jsou:

e akumulatorova nabijeci stanice;

e pracovisté tlakovych a plynovych zatizeni;

e diagnostické, kontrolni a métici pracoviste.

2.4.1 Pracovisté akumulatorové nabijeci stanice
Nabijeci stanice se sklada z né€kolika ¢asti. Jsou to:

e technologicka ¢ast pro nikl-kadmiové baterie;

e technologicka cast pro olovéné akumulatory;

e odpocinkova Cast;

e denni mistnost smény ANS;

e sbérné zafizeni odpadnich vod.

Soucasny stav pracovisté nespliiuje pozadavky dle vojenského piedpisu Let-1-10.
Oddélenim pracovist’ pro udrzbu nikl-kadmiovych a olovénych akumulatorii je splnéna
jedna z podminek, které jsou vyZzadovany, ovSem neodpovidaji pozadavkiim, kladenych

na dané pracovisté bezpecnostnimi piepisy.
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Technologicka ¢ast pro nikl-kadmiové baterie je urcena pro oSetfovani a nabijeni

leteckych palubnich akumulatort.

e jc vybavena pracovnimi stoly a nafadim predepsanymi vyrobcem akumulatorti pro
jejich udrzbu;
e ma byt vybavena o¢ni sprchou, pro pfipad potiisnéni obli¢eje kyselinou. Ta zde

chybi;
e odtokové kanaly na pracovisti nejsou vybudovany.

Mistnost neni propojena s ostatnimi prostory budovy. Pokud jde sména na pracoviste,
musi vyjit ven z budovy, odemknout miize u vstupu a pies dal§i uzamcené dveie se
teprve dostane do prostor, kde jsou umistény pfistroje pro nabijeni akumulatora

a akumulatory.

Prostory samotného pracovisté jsou naprosto nedostatecné, jak pro manipulaci
s akumulatory, tak pfi samotném pohybu osob mezi ptistroje pro nabijeni akumulatort.
Hrozi zde nebezpeci urazu, piipadné poskozeni ptistroji. Do vybavy pracovisté mimo
jiné patii o¢ni sprcha, ktera zde neni a odtokové kandly pro ptipad vyliti kyseliny nebo

destilované vody zde také nejsou.

Také neni zajisténa cirkulace vzduchu na pracovisti. Ve vojenském predpisu Let-1-10 je
uvedeno, ze ma byt zajiSténa fizend vyména vzduchu a v ndvodech pro udrzbu a servis
leteckych akumulatorti je dokonce napsano, ze mistnost, kde je provadéna udrzba
akumulatori, by méla byt klimatizovana, z divodu zajisténi pozadované teploty
akumulatoru pfi udrzbé a uskladnéni. Odsavani zplodin je feSeno piipojenim skiini
nabijecich zatizeni NZP-40, ve kterych jsou umistény akumulétory pti procesu nabijeni
a vybijeni, ze kterych jsou zplodiny odvadény do venkovnich prostor. OvSem
nevyhodou téchto zafizeni je, Ze v rdmci cyklu nabijeni je potieba vysunout akumuldtor
ven z NZP-40 (akumulator je stdle pfipojen k nabijecimu zatizeni a pod napétim),
zkontrolovat hladinu kapaliny v jednotlivych ¢lancich akumulatoru a pfipadné ji doplnit
destilovanou vodou. Pfi této ¢innosti nejsou vypary z akumulatoru odvadény a hromadi
se v mistnosti. Zde pravé chybi jiz zminované klimatizacni zatizeni, které by zajistilo
odvod zplodiny z mistnosti. Vyména vzduchu je zajiSténa otevienim okna a dvefi, coz
neni jak z bezpecnostnich podminek, tak z hlediska klimatickych podminek, ménicich

se s rocnim obdobim, dostacujicim fesenim.
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Technologicka ¢ast pro olovéné baterie je urcena pro osetfovani automobilovych

olovénych akumulatort.
Vybavuje se:

e oplachovym rostem svedenym do neutralizacni jimky (nebo jiného odpovidajiciho
zafizeni). Oplachovy rost je umistén na podlaze mistnosti a odtokovym kandlkem je

voda svadéna do specialni plastové nadrze;

e centralni odvétravani je zajiSténo ventildtorem, ktery odvadi plyny vznikajici pfi
nabijeni akumulatori stfechou ven z budovy. OvSem aby byla zajiSténa fizena
vyména vzduchu na pracovisti, musi byt oteviené okno v mistnosti, coZ neodpovida

bezpecnostnim pozadavkiim pro dané pracoviste;
e vodikové ¢idlo neni v soucasné dob& namontovano;

e 0o¢ni sprcha je na pracovisti zbudovana.

r w7

Technologicka ¢ast pro olovéné akumulatory v soucasném stavu vyhovuje z pohledu
prostoru pro manipulaci s akumulatory, tak pohybu osob na pracovisti. Je to z toho
davodu, Ze byla budova piivodné navrzena a postavena pouze pro nabijeni olovénych
akumulatort. Proto je tomu toto pracovisté prizpisobeno. OvSem rozhodné nespliuje
vSechny bezpeCnostni pozadavky, které jsou na pracovisté kladeny vojenskym
piedpisem ,,Let-1-10. Nejsou zde prostory pro uskladnéni obézné zasoby akumulatort,
skladovani ostatnich akumulatora c¢ekajicich na oSetfeni, piipadné Cekajici na

vyzvednuti po oSetfeni.

Na obou pracovistich neni dostatecnym zptisobem zajisténa cirkulace vzduchu z diivodu

hromadéni vybusnych plynt, vznikajicich pfi nabijeni akumulatort.

Prijem a vydej akumulitorii na obou pracoviStich je feSen pfes okno, které je

umisténo pfimo v mistnosti, kde probiha nabijeni akumulatora.

Ridici pracovisté ma slouzit k ovladani a zadavéani jednotlivych postupti pro dany typ
udrzby jednotlivych typt akumulatorti a ma byt vybaveno centralnim rozvadéem pro
jednotlivé nabijeci bloky a pocitac¢em fidicim drzbu akumulétort. Toto pracovisté neni
bohuzel vybudovano. Z tohoto diivodu musi ptisluSnici smény obchazet v pravidelnych
intervalech jednotlivd pracoviSté a kontrolovat prubéh nabijeni. V ptipadé jakékoli

poruchy nejsou schopni reagovat okamzité napiiklad odpojenim daného nabijece od
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ptivodu elektfiny, nebo okamzitym zahdjenim haSeni poZzaru, jelikoz nemaji moznost

jednotlivé prostory neustéle sledovat.

Misto pro uloZeni ochrannych odévii smény ma byt stavebné oddéleno od ostatnich
prostor z divodu moznosti kontaminace nebezpecnymi latkami. Slouzi k ulozeni
specialnich obleki a ochrannych pomucek jednotlivce. Musi byt vybaveno umyvadlem
s tekouci vodou a odvétranim. Toto misto neni z divodu nedostateCnych prostort
budovy zajisténo. PtisluSnici smény ANS maji uloZen pracovni odév spolu s ostatnim
obleCenim v jedné skiini v mistnosti pro odpocinek, coz znovu odporuje jak

vojenskému predpisu, tak hygienickym pfedpistim.

Odpocinkova ¢ast je uréena pro pracovni sménu a slouzi k predepsanému odpocinku.

Je vybavena ndbytkem k tomu stanovenym.

Denni mistnost je urCena pro pracovni sménu béhem vykonu sluzby. Zde travi
ptisluSnici smény volny Cas a teSi administrativni zaleZitosti. BohuzZel, z této mistnosti
neni zajiStén vyhled na ostatni pracovisté (z tohoto diivodu ma byt vybudovano ftidici

pracoviste).
Sména ANS

Z dlivodu zajisténi bezpecnosti obsluhy ANS a poskytnuti nezbytné prvni pomoci pti
vzniku urazu musi byt obsluha ANS minimélné dvouclenna. Za idealnich podminek se
do ANS urcuje trvala sména ve formatu 24/7, ptipadné se ziizuje ¢asteény provoz tak,
aby zabezpecil potieby leteckého utvaru. K urceni doby provozu/poctu dni k provozu

ANS se vychazi z nabijeciho cyklu leteckych palubnich akumulatori.

Tab. 2.2 Personal pracovisté¢ ANS

oo x Soucasny stav Plinovany stav
PracoviSté . .
personalu personalu
Akumulatorova nabijeci stanice 6 11

Zdroj: vlastni zpracovani

Jelikoz aktualni tabulkovy pocet piislusnikii pracovist¢ ANS je pouze 6 lidi (viz
Tab. 2. 2) a z divodu zajiSténi dodrZzovani bezpecnostnich podminek, Ze sména musi
byt minimaln€ dvouclenna, je provoz pracovisté zajistén 24 hodinovymi sménami pouze
ve dnech pond¢li az patek. Pies vikend je pracovisté uzavieno a v ptipad€ potieby jsou

klice ulozeny na smérnicemi predepsaném miste.
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Ptislusnici pracovisté ANS jsou urcovani do zabezpecovaci smény. Pokud vznikne

situace, ze z jakéhokoli diivodu, uréeny prislusnik neni schopen nastoupit do smény, je

nahrada feSena vypomoci z fad persondlu ostatnich pracovist LTPZ za ptedpokladu, ze

doty¢ny ptislusnik mé platny odborny kurz na dané pracovisté. Pokud neni moznost

doplnéni smény ANS, je pracovisté uzavieno.

LPT pracovisté ANS

Letecka provozni technika ptidélena na pracovisté ANS slouzi k udrzbé leteckych

palubnich nikl-kadmiovych akumulatorti a olovénych akumulatort vozidel.

Tab. 2.3 Ptehled LPT pro udrzbu leteckych akumulatort
T , (oo Rok Soucasny | Planovany
Udrzba leteckych akumulatori vyroby stav (ks) stav (ks)
1. | NABIJEC NZP-40 1996 3 0
2. | NABIJECKA AKU LET.RF80-K 2009 1 5
3. | STANICE PANS-40 1997 1 0
4. | NABIJECI ZARIZENI SIGMA 1997 2 5
Celkem 7 10

Zdroj: vlastni zpracovani

Nabijeci zatizeni RF-80K je ur¢eno pro nabijeni, vybijeni a analyzu baterii, a to jak

leteckych nikl-kadmiovych s 11, 19, 20 a 22 ¢lanky, tak olovénych se 3, 6, 12 nebo 14

¢lanky.

rEFLEX'
CHARGER

Obr. 2.11 RF-80K

Zdroj: katalog techniky LTPZ
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Nabijeci zafizeni NZP-40 je uréeno pro komplexni obsluhu a udrzbu leteckych
palubnich NiCd baterii. Sklada se z péti nabijecich/vybijecich bloki, z nichz pouze tfi

jsou urceny k vybijeni.

Obr. 2.10 NZP-40
Zdroj: katalog techniky LTPZ

Pojizdna akumulatorova nabijeci stanice PANS-40 je urCena ke komplexni udrzbé
a obsluze leteckych palubnich nikl-kadmiovych baterii VARTA a olovénych
akumulatori pro zabezpecovaci letecké prostiedky. Stanice je samostatny mobilni
prostiedek umistény na podvozku Praga V3S M2.

Technika se vyuZiva minimalné, jelikoZ je pfedev§im urcena do polnich podminek. Je
vybavena 2ks zatfizeni NZP-40 pro nabijeni leteckych akumuldtort a 2ks zatizeni
SIGMA pro nabijeni automobilovych akumulator. V soucasnosti neni zajiSténa
pravidelnd Udrzba LPT. Obsluha provadi pouze zékladni kontroly funkénosti zatizeni,

ptipadné mensi zavady se odstraniuji pouzitim dilt z jiného kusu LPT.

Obr. 2.12 PANS-40

Zdroj: katalog techniky LTPZ
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Nabijeci zatizeni Sigma je ureno pro rychlé nabijeni olovénych akumulatort 12 V a 24
V niz8ich kapacit (od 80 Ah do 500 Ah) a pro normdalni nabijeni akumulatorti ostatnich

kapacit az do hodnot 700 Ah.

Momentalné jsou vyuzivany pro nabijeni olovénych akumuldtori dvé =zatizeni.

V soucasnosti neni zajisténa jejich pravidelna udrzba.

Obr. 2.13 Nabijeci zatizeni Sigma

Zdroj: katalog techniky LTPZ

2.4.2 Pracovisté tlakovych a plynovych zatizeni;

., Pracoviste tlakovych a plynovych zarizeni je objekt urceny pro vyrobu, skladovani,
zplynovani, stlacovani a dopliovani plynit do mobilnich prostredkii, pomoci kterych se

provadi nasledna distribuce a plnéni stlacenych plynii do letadel a dalsich zarizeni. *“ [2]

Pracovisté musi mit konstrukéné oddélenu cast pro préci s kyslikem pro dychani a ¢ast

pro praci s technickym vzduchem.

Cast pro praci s kyslikem pro dychani ma byt oddélena mistnost, ve které se skladuji
pouze tlakové lahve. Kyslik nesmi byt skladovan spole¢né s hoflavymi plyny ani
hoflavymi latkami. Pozadavky na skladovani kysliku stanovuje CSN 07 8304. Bohuzel
v soucasné dobé, neni mozZnost na pracovisti zajistit samostatnou mistnost pro
skladovani kyslikovych lahvi samostatné, proto jsou ulozeny v prostorach
u kompresorovych stanic. Lahve jsou umistény na ocelovych paletich maximaln& po

osmi kusech a zajiStény proti prevrhnuti.

Cast pro praci s technickym vzduchem je mistnost, kde jsou tlakové lahve se stlaenym

vzduchem umistény spole¢né s lahvemi se stlaCenym dusikem. Lahve jsou umistény na
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ocelovych paletach nebo jinak zajistény proti prevrhnuti. Lahve jsou rozd€leny po
paletich podle druhu plynu, plné, prazdné a vadné (na revize). S ohledem na
nedostatecné prostory pro skladovani tlakovych lahvi, je vétSina rozmisténa razné po

pracovistich ILS, mnohdy zbyte¢né.

Hygienické zédzemi a Satna pro obsluhujici personal je cast budovy, kde se nachazi
kancelar a toaleta se sprchou z divodu provedeni ocisty. Soucasti vybaveni jsou i

ochranné pomticky.

Kompresorové plnici stanice jsou umistény ve stavebné oddéleném celku. VSechna
technologickd zatizeni jsou vybavena navodem k pouzivani, schématem a popisem

zatizeni v ¢eském jazyce.
Personal pracovisté TPZ

Ptislusnici pracovisté TPZ jsou vy€leniovani do smén H24/7, uréenych pro zabezpeceni
letového provozu. Z divodu zajisténi bezpeCnosti prdce na pracovisti, pracich na
technice a poskytnuti prvni pomoci ptfi vzniku urazu, musi byt obsluha tlakovych

zafizeni minimalné€ dvouclenna.

Pfi porovnani poctl personalu (viz Tab. 2.4) a pocta LPT (viz Tab. 2.5), vychazi na
kazdého pftislusnika pracovisté TPZ méné jak jeden kus LPT. Naopak je tomu na

pracovisti DKM, kde na jednu osobu piipada vice jak tfi kusy LPT.

Kazdy ptislusnik musi absolvovat odborny kurz na kazdy typ techniky a musi byt
drzitelem prukazu pozemniho leteckého personalu, ve kterém jsou vyznaceny vSechny

druhy LPT, kter¢ je opravnén obsluhovat.

Z dbvodu zajisténi zastupitelnosti obsluhy LPT, urované do zabezpeCovaci smény
(sména ZLP), jsou ptislusnici pracovisté TPZ Skoleni i na obsluhu techniky pracovisté
DKM. Soucasny tabulkovy stav pracovisté TPZ je s ohledem na mnozZstvi ukold, které

plni ptisluSnici smény ZLP pii zabezpeceni letovych akci nedostatecny.

Tab. 2.4 personal pracovisté¢ TPZ

oo x Soucasny stav Plinovany stav
Pracovisté . .
personalu personalu
Tlakova a plynova zatizeni 15 20

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Technika TPZ

Letecké provozni technika pfidélena na pracovisté TPZ je urcena pro distribuci a plnéni
letadel stlacenymi a kapalnymi plyny. Zvlastnosti provozu LPT pro distribuci a plnéni
letadel stlacenymi a kapalnymi plyny je prace jednotlivych zatizeni pod vysokym
tlakem (az 40 MPa) nebo pii velmi nizkych teplotach (do —196 °C) a obvykle za

zvySené urovné hluku. Obsluha téchto prostiedkti musi byt minimalné dvojélenna.

Tab. 2.5 LPT pracovisté TPZ

Rok Soucasny | Planovany

Druh techniky vyroby stav (ks) | stav (ks)

Distribuce a plnéni letadel stlacenymi a

kapalnymi plyny

1. | KOMPRESOR UKS-400 VP4 1982/1989 2 2
2. | STANICE VZ-20/350 1979/1990 2 2
3. | STANICE UGZS-M.A DUSIK 1980 2 1
4. | STANICE UGZS-M.K KYSLIK 1987 1 0
5. | STANICE SGST-40M KYSLIK 2011 1 2
6. | STANICE SGST-4NM DUSIK 2011 1 2

Celkem 9 9

Zdroj: vlastni zpracovani.

V soucasnosti neni zajiSténa pravidelna udrzba LPT. Provadi se pouze zékladni kontroly
funk¢nosti zatizeni, ptipadné mensi zavady se odstraiiuji pouze pouzitim dilti z jiného
kusu LPT. Jak je vidét z Tab. 2.5, technika je ve vétSiné piipadu starsi dvaceti let. Presto

je ve v8ech ptipadech funkéni, hlavné diky nadmérnému usili personalu LTPZ.

Kompresorové stanice UKS-400 jsou vice jak 40 let staré. NaStésti jejich poruchovost

neni pfili§ vysoka.

Obr. 2.14 UKS-400 VP4

Zdroj: katalog techniky LTPZ

41




Stanice VZ-20/350 je jako bateriovy vlz sestavena ze specidlni nastavby tvotfené

sestavou tlakovych lahvi a umisténa na podvozku vozidla P-V3S.

Obr. 2.15 VZ-20/350
Zdroj: katalog techniky LTPZ

Stanice UGZS-M jsou umistény na podvozku vozidla ZIL-131, na ktery jiz neni
moznost zajistit pravidelny servis. Momentalné je provozuschopny pouze jediny kus,

ktery se povedlo zprovoznit diky nadmérnému usili persondlu LTPZ.

DUSE - NITROG

Obr. 2.16 UGZS-M

Zdroj: katalog techniky LTPZ

Stanice SGST jsou sloZeny ze ¢tyi' tlakovych lahvi, umisténych na vlecném voziku.

Bohuzel sluzba LTPZ u 24.zDL disponuje pouze jednim kusem této techniky pro dany
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druh plynu (kyslik, dusik). Z hlediska zajisténi letového provozu a zajisténi provadéni

pravidelné udrZby je potieba zajistit nakup dalSich kust této techniky.

Obr. 2.17 Stanice SGST

Zdroj: katalog techniky LTPZ

2.4.3 Diagnostické, kontrolni a mérici pracovisté.

., Diagnostickeé, kontrolni a mérici pracovisté je specialni dilna oprav letecké pozemni
techniky. Dilna je vybavena specidlni kontrolni a meérici technikou (KMT) k

diagnostikovani zavad prostredki LTPZ a provadeni oprav prvniho stupné‘.[2]

V soucasné dobé toto pracovisté neni vybaveno veskerou potfebnou technikou pro
diagnostiku zdvad, neni zde vybudovidn montazni kandl a nespliuje zakladni
pozadavky, které jsou nutné pro bezpetny provoz a provadeéni servisnich praci. V
n€kterych ptipadech se LPT nevejde do vnitinich prostor a pfi servisnich pracich je

nucena obsluha provadeét tuto ¢innost ve venkovnich prostorech.
Personal pracovisté DKM

Ptislusnici pracovist¢ DKM jsou vyclefovani do smén H24/7, urcenych pro
zabezpeceni letového provozu. Ti, ktefi nejsou urceni do smény ZLP, provad¢ji udrzbu
techniky a vykondavaji dal§i €innost, vyplivajici z jejich funkéni napln€. Z divodu
bezpecnosti prace, pracich na technice a poskytnuti prvni pomoci pfi vzniku Grazu, musi

byt pti provadéni udrzby LPT zajiSténa ptitomnost dvou osob na pracovisti.

Jak mizete vidét (viz Tab. 2.7), pracoviste¢ DKM disponuje 24 typy LPT, dohromady 49
kusy LPT. Pifi porovnani s pocty personalu (viz Tab. 2.6), vychazi na kazdého

ptislusnika pracovist¢ DKM vice jak tfi kusy LPT.
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Kazdy pftislusnik musi absolvovat odborny kurz na kazdy typ techniky, z divodu
zastupitelnosti ve sménach ZLP a musi byt drzitelem prikazu pozemniho leteckého

persondlu, ve kterém jsou vyznaceny vSechny druhy LPT, které je opravnén obsluhovat.

Tab. 2.6 Personal pracovisté DKM

vex Soucasny stav Planovany stav
Pracovisté . .
personalu personalu
Diagnostické kontrolni a métici 13 19
Zdroj: vlastni zpracovani.
LPT pracovisté DKM
Tab. 2.7 LPT pracovist¢ DKM
. Rok Soucasny | Planovany
Druh techniky vyroby stav (ks) stav (Kks)
Hydraulicka za¥izeni
1. | ZAR.PREZKUSOVACI HPZ 2003 1 1
Zarizeni pro spousténi a prezkuSovani
elektrickych systémii letadel
2. | ZDROJ SUEZ-4 1993/1994 3 3
3. | ZDROJ SUEZ-4.1 1995 4
4. | ZDROJ SUEZ-M 1985 1 0
Ohrev a klimatizace letadel
5. | STANICE OHRIV TO-5 1978/1981 7 0
6. | OHRIVAC VZDU.MOB.VA-M40 1998 6 6
7. | OHRIVAC VZDUCHU GR-130 2008 2 4
Manipulace s letadly
8. | TAHAC LETADEL TMX-150 2009 2 2
9. | TAHAC SCHOPF F59 CZ 2018 2 2
Specidlni obsluha dopravnich letadel
10. | STANICE SAL-I 1984 1 0
11. | STANICE SAFL-I 1981 1 0
12. | VOZIK NA VODU VAT-737 2006/2009 2 2
13. | VOZIK OBSL.TOAL.VTT-737 2006/2009 2 2
14. | SCHODY TAZENE 154 1984 1 1
15. | SCHODY POJIZDNE SPT 104 1976 2 0
16. | SCHODY SPT 114 1974 1 0
17. | SCHODY SAMOHYBNE SE-18-39 2006 1 3
18. | DOPRAVNIK ZAVAZADEL PAS. WASP 2006 1 1
19. | PREPRAVNIK PASOVY APL900 1999 1 1
20. | PLOSINA ZVEDACI PRM-40 AMBULIFT 2017 2 2
21. | VOZIK PALET. LET. EINSA CP-20 2010 1 1
Odmrazovani letadel
22. | ZARIZENI ODMRAZ.TEMPEST 2008 1 1
23. | ZARIZENI ODMRAZ. SIGMA 2017 1 1
Celkem 46 37

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Letecké provozni technika ptidélena na pracovist¢ DKM je uréena pro:

e kontrolu, pirezkuSovani a doplnovani hydraulickych systému letadel a pozemnich

vojenskych leteckych zatizent;
e spousténi leteckych motord, kontrolu a prezkuSovani elektrickych systému letadel;
e ohfev a klimatizaci letadel;
e manipulaci s letadly;
e specialni obsluhu dopravnich letadel;
e odmrazovani letadel.

Hydraulické ptezkuSovaci zatizeni HPZ slouzi jako hydraulicky zdroj, na plnéni
hydraulické kapaliny do hydraulickych systému letounti a ke zkouSeni hydraulickych
systémil uréenych letount. Zatizeni je konstruovano na zpisob kontejneru, ktery je
instalovan na univerzalnim pifepravnim voziku. Jedna se tedy o pfivésny prostiedek.
Zatizeni je vyuzivano jen velmi ziidka. Slouzi jako zaloha hydraulickych zatfizeni,

provozovanych na pracovistich ILS.

Obr. 2.18 Hydraulické piezkuSovaci zatizeni HPZ

Zdroj: katalog techniky LTPZ

Zdroje SUEZ-M, SUEZ-4 a SUEZ-4.1, jsou specialni elektrické nastavby umisténé na
podvozku P-V3S a AVIA-31.1K, urCeny pro napajeni a prezkuSovani palubni instalace
letadel a spousténi leteckych motorii. Technika je jiz na pokraji Zivotnosti. Zdroj SUEZ-
M je urcen do polnich podminek.
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Obr. 2.19 SUEZ-M Obr. 2.20 SUEZ-4

Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Stanice TO-5 je slozena ze specialni nastavby ulozené na podvozku P-V3S, ptipadné
AVIA-31.1K. Ze sedmi kust techniky jsou momentalné v uzivani pouze dva kusy.
Ostatni technika je neprovozuschopnd, z divodu nefunk¢énich komponent nastavby.
Technika je starSi Ctyficeti let a jiz po zivotnosti uvadéné vyrobcem. Doporucena

zivotnost 30 let.

Ohtiva¢ vzduchu VA-M40 a GR-130 jsou feSeny jako pfivésné voziky. Jejich provoz je
spolehlivy. Bohuzel jsou ur€eny jen jako teplovzdusné ohiivace. V letnich klimatickych
podminkach by osadky letound, cestujici a také personal ILS pracujici na technice,

uvitali klimatiza¢ni zatizeni, kterym bohuZzel sluzba LTPZ prozatim nedisponuje.

Obr. 2.21 TO-5 Obr. 2.22 VA-M40

Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Tahac¢ letadel TMX-150 a taha¢ F-59 SCHOPF, jsou urc¢eny pro manipulaci s letouny.
Zaroven jsou pouzivany pro piistavovani tazenych prostiedkt LPT k letountim. LetiStni
tahace jsou nejvice pouzivand LPT, jelikoZz v soucasnosti je mnoho typti LPT umisténé

na podvozku s ptivésnym zatizenim.
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Obr. 2.23 TMX-150 Obr. 2.24 F-59
Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: www.google.com

Stanice SAL-I a SAFL-I jsou specidlni nastavby pro dopliovani pitné vody do letadel,
oCista letouni a vypousténi fekalii z toalet letadel, umisténa na podvozku AVIA-15.
V soucasné dobé neni technika pouzivana z divodu ptednostniho vyuzivani voziki

VAT-737 a VTT-737, z divodu snazs$i manipulace.

=

Obr. 2.25 SAL-I Obr. 2.26 SAFL-I

Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Ptivésné voziky VAT-737 a VTT-737 jsou urCeny pro dopliiovani pitné vody
a vypousténi fekalii z toalet letadel. Kazdy den je v uzivani jeden kus od kazdého druhu.
Zatizeni se sklada z nadrzi na vodu a na fekalie a je umisténo na podvozku s vlecnym

zaveésem.

Schody pro cestujici SPT 154 jsou taZené schody, starSi Ctyficeti let, ruské vyroby.
Jelikoz na této technice neni zadné specidlni vybaveni, je jejich funkEnost bez zavad.
Pokud to provoz dovoluje, jsou vyuzivany pii servisnich pracich na letecké technice

letounu A-319 v hangarovém stani.
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Obr. 2.27 VAT-737 Obr. 2.28 VTT-737
Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Schody pro cestujici SPT 104 a SPT 114 jsou pohanény elektromotorem. Z divodu
piekroceni jejich zivotnosti a Castych zavad, je v soucasnosti pouzivan pouze jeden kus

SPT 104. Dalsi jsou z divodu poruchy vytazeny z provozu.

Schody samohybné SE-18-39 jsou pohanény dieselovym motorem. Jsou urceny pro
letoun A-319. Sluzba LTPZ u 24.zDL bohuzel disponuje pouze jednim kusem této
techniky.

Obr. 2.29 SE-18-39 Obr. 2.30 SPT-104

Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

PloSina zvedaci PRM-40 je urCena pro piepravu nemohoucich osob a zaroven
vyuzivdna jako vozidlo pro nakladéni cateringu do letounu A-319. Technika je nova,

projevuji se provozni zdvady, které jsou prubézné odstraiiovany.

Dopravnik zavazadel WASP a ptepravnik pasovy APL 900 jsou vyuZivany pro

nakladku a vykladku zavazadel pro letoun A-319. Jejich provoz je vice-méné bez zavad.

Vozik paletovy CP-20 je urcen pro nakladani a vykladani leteckych palet do/z letadel.

Technika je vyuzivana minimalné.
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Obr. 2.31 PRM-40 Obr. 2.32 Vozik paletovy CP-20

Zdroj: www.google.com Zdroj: katalog techniky LTPZ

Obr. 2.33 WASP Obr. 2.34 APL-900D
Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Zatizeni pro odmrazovani letadel Tempest a Sigma slouzi k odstranovani sn¢hu, ledu
anamrazy z letounli a k preventivni aplikaci protindmrazového postiiku. Obsluha
letecké provozni techniky pro odmrazovani dopravnich letadel musi byt dvouclenna
a mezi operatorem a fidi¢em prostiedku musi byt zabezpeceno radiové spojeni. Jejich

provoz je pouze v zimnim obdobi.

Obr. 2.35 TEMPEST Obr. 2.36 SIGMA

Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: www.google.com
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2.5 InZenyrska letecka sluzba

Z divodu nedostatku personadlu LTPZ a mnozstvi techniky zabezpecujici ¢innosti pfi
pripravé letadel k 1étani, se personalu inzenyrské letecké sluzby (technikim letadel, v
dilnach oprav letecké techniky apod.), ptedavaji nebo ptidéluji vybrané typy LPT. Dale
se tyto prostfedky predavaji k uzivani persondlu inzenyrské letecké sluzby (ILS)
naptiklad béhem ptisobeni leteckych jednotek v zahrani¢nich mirovych nebo vale¢nych

misich, pfiucasti na cvicenich mimo/na uzemi Ceské republiky.

Personal ILS urCeny k obsluze LPT smi samostatné obsluhovat leteckou provozni
techniku po absolvovani specializa¢niho (typového) kurzu u vycvikového zatizeni a na

zéklad¢ ziskaného osvédceni odborné zptisobilosti nebo po zaskoleni.

Tab. 2.8 LPT provozovana personalem ILS
. Rok Soucasny | Planovany
Druh techniky vyroby stav (ks)y stav (ks)y
Hydraulicka zafizeni
1. | VOZIK NA DOPL HYDR.KAPAL 1998 4 4
2. | ZDROJHYDROPNEU.HZPO L39 1989 1 1
3. | STANICE HYDRAUL.HT-2000 2006 1 1
4. | JEDNOTKA HYDRAUL.TRONAIR 5311 2009 1 1
Zarizeni pro spousténi leteckych motori,
kontrolu a piezkusovani elektrickych systémi
letadel
5. | ZDROJ SPOUS.AXA-2200 1998 1 1
6. | ZDROJ EL. AXA 1400 3 GWT 2017 5 5
7. | ZARIZENI SUEZ-3 1989 8 8
8. | ZDROJ SPOUS.GB60/20/2 2009 3 3
9. | ZDROJ STAC.SPOWER90 2017 2 2
10. | ZDROJ NAP.LET.5T28-600CL Hobart 2009 2 2
11. | SKRIN ZDROJOVA EZOP 4 1982 4 0
Manipulace s letadly
12. | MINITAHAC LOM 8 2010 1 2
Specialni obsluha dopravnich letadel
13. | VOZIK PLOSINA PEA-3 LET 2009 2 2
14. | PLOSINA 500KG/M21.5M-5M (JLG2646ES) 2006 1 1
15. | PLOS.VYS.MONT.SKYJACK 2000 1 1
16. | PLOS.SKYJACK SJIII 3220 2002 1 1
17. | PLOSINA MONT.Z-34/22N (GENIE) 2009 1 1
18. | ZARIZ.MANIPUL.SJKB 40C (SKYJACK) 1998 1 1
Celkem 40 37

Zdroj: vlastni zpracovani

Hydraulicka ptezkuSovaci zatizeni HZPO L39, HT-2000, TRONAIR a voziky slouzi
jako hydraulicky zdroj, na plnéni hydraulické kapaliny do hydraulickych systémil
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letouni a ke zkouSeni hydraulickych systémii uréenych letound. Zatizeni jsou
konstruovana na zpusob kontejneru, ktery je instalovdn na univerzalnim piepravnim
voziku. Jedna se tedy o pfivésné prostiedky. V soucasné dobé je pouzivano pouze

zatizeni Tronair a HZPO L39, jelikoz ostatni LPT nema platné revizni zkousky.

Obr. 2.37 HT 2000 Obr. 2.38 TRONAIR 5311
Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Spoustéci zdroj AXA-2200 a AXA-1400 je zatizeni urcené ke startovani a prezkusovani
palubniho vybaveni a systémil letounti sttidavym napétim 115/200 V 400 Hz. Zatizeni

jsou konstruovany jako ptivésny prostfedek a pln¢ funkcni.

Zatizeni SUEZ-3 je uréeno pro spousténi letounti s elektrickym spousténim a k
ptezkuSovani elektrickych systému letound. Z hlediska konstrukéniho provedenti je toto
zafizeni ureno pro stacionarni zabudovani do ur¢eného objektu. V letoSnim roce toto
zafizeni dosdhlo vyrobcem doporucené délky Zivotnosti (30 let). V soucasné dobé je

vyuzivano 5ks zatizeni. Je potfeba pocitat s nahrazenim tohoto zatizeni.

Obr. 2.39 SUEZ-3 Obr. 2.40 AXA 2200

Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ
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Zdroj napajeni GB-60/20/2 (viz Obr. 2.40), S-POWER90, HOBART 5T28-600CL
a EZOP4 jsou urceny k dodéavani elektrické energie na zemi pro udrzbu a startovani
letadel s elektrickymi systémy 28 V stejnosmérného napéti. Zdroje EZOP4 maji
prekrocenou vyrobcem doporucenou zivotnost (30let) a v provozu je momentalné jediné

zafizeni. Ostatni vySe jmenovana LPT je soucasné dob¢ plné funk¢ni.

Minitaha¢ LOM 8 je urcen k manipulaci s letadly na tcelovych plochach s hladkym
protiskluzovym povrchem o dostatecné tinosnosti. Je konstruovan jako autonomni,
energeticky nezavisla jednotka obsluhovanid jednou osobou. Maximalni hmotnost

tazeného letounu je 8000 kg. Technika je pln¢ funkéni.

Plosina PEA-3D, je zvedaci zatizeni, ur¢ené k nakladani leteckych palet do letounu.

V soucasné dob¢ se provozuje pouze jedno zatizeni. Druhé je nefunkéni.

Montazni plosiny JLG 2646ES, SKYJACK, SJIII 3220, GENIE a SJKB 40C jsou
ureny pro zajiSténi kontroly, udrzby a oprav vysoko umisténych casti letount.

V soucasné dob¢ jsou funkéni pouze SJIII 3220, GENIE a SJKB 40C. Na ostatnich jsou

zévady, které znemoziiuji jejich provozovani.

Obr. 2.41 GB-60/20/2 Obr. 2.42 PEA-3D
Zdroj: katalog techniky LTPZ Zdroj: katalog techniky LTPZ

Hlavni pracovni naplni ptislusniki ILS, je provadéni kontrolni a servisni ¢innost na
letounech samotnych. Obsluha techniky LTPZ, kterou jsou momentalné nuceni
zajiStovat, z divodu nedostatecné kapacity piislusniki LTPZ, je nad ramec jejich
¢innosti. Tomu odpovida 1 ptistup ptislusnikti ILS k provadéni piedepsané udrzby LPT,

potazmo komunikace mezi jednotkami ILS a jednotkami zabezpecujici LTPZ.
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3 Navrhy a doporuceni pro zvySeni efektivity LTPZ u
24.zDL Praha Kbely

Sluzba leteckého technického a provozni zabezpeceni 1étani je soucasti logistického

systému, ktery zabezpecuje ¢innost 24.zDL Praha Kbely.

., Logisticky systéem miizeme definovat jako ucelové vytvorenou fyzickou a Fidici
strukturu, ktera umoznuje aktivovat, zabezpecovat, hodnotit a zlepsovat fungovani toku

uskutecnovanych prostrednictvim logistickych retézcii“.[3]

., Logisticky retézec lze definovat jako linedrni strukturu, ktera vzmika propojenim
procesii a systemiu, zejména jejich informacnich, hmotnych a financnich tokii a s tim

3

spojenych logistickych procesii“.[3]

Jednim ¢lankem tohoto fetézce u 24.zDL je i1 sluzba LTPZ. Proto je velice dulezité, aby
vSechny odborna pracoviste, kterd tvori jednotlivé ¢lanky logistického fetézce sluzby
LTPZ, byly neustdle pfipraveny k pInéni ukold, které jsou na né kladeny. Neni
piipustné, aby sluzba LTPZ nebyla schopna zabezpecit provoz piidélené LPT, at’ jiz
z moznych pticin poruchy vozidla nebo nedostatku personalu, ¢i jinych divodi. Proto
jsou neustadle provadény razné druhy kontrol, vychdzejici z funkénich povinnosti
jednotlivych veliteld a funkcionait LTPZ. Zjisténé nedostatky se feSi v co mozna
nejkratSim terminu. Velice dilezity faktor, je zajiSténi maximdalni zastupitelnosti
personalu na jednotlivych pracovistich a profesionalni pfistup k plnéni pracovnich

povinnosti jednotlivych zaméstnanc.

Z ptedchézejicich kapitol je zifejmé, jakou technikou sluzba LTPZ disponuje. Na
zaklad¢ téchto tidaji musime zajistit dostate¢ny pocet personalu, abychom byli schopni
zabezpecit obsluhu téchto zafizeni a koordinovat Cinnosti potfebné k zabezpecCeni

letového provozu.

Obsahem této kapitoly jsou navrhy opatieni ke zvySeni efektivity ¢innosti na odbornych

pracovistich sluzby LTPZ.
ZlepSovani nejen v logistice je zaméfeno na:
e piedchazeni vzniku potencidlnich problémd;

e feSeni problémi jiz vzniklych.
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Nejprve je vSak nutné definovat uroven vystupt a identifikovat problémy. Tyto procesy
nasledné analyzovat, urcit piilezitosti pro zlepSeni a stanovit priority. Dale navrhnout

konkrétni opatfeni ke zlepSeni, opatieni provést a monitorovat novy stav procesu.

3.1 Akumulatorova nabijeci stanice

Po zjisténi soucasného stavu pracovisté ANS, posouzeni moznosti a prostiedkti 24.zDL
s ohledem na BOZP a s ptihlédnutim na natizeni stanovené vojenskym piedpisem Let-

1-10, navrhuji ptijmout nésledujici opatfeni.

Pracovisté ANS:
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Obr. 3.1 Navrh pracovisté ANS
Zdroj: Revitalizace budov 24.zDL Praha Kbely
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e zajistit stavebni upravy a vybudovani jednotlivych pracovist’, které jsou v souladu
s vojenskym ptedpisem Let-1-10. Soucasny stav pracovist nesplituje podminky pro
zajisténi BOZP pro préci a ukladani jak leteckych, tak automobilovych akumulatora.
Néavrh na vybudovani pracovisté ANS (viz Obr. 3.1);

¢ vybudovani odtokovych kandli v mistnostech pro udrzbu akumulatort;
e montaz sprchy pro vyplach o¢i v mistnostech pro udrzbu akumuléatort;

e vybavit jednotlivd pracovist¢ detektorem vybusSnych plynit (vodikové ¢idlo)
z divodu zajiSténi signalizace koncentrace nahromadéni Skodlivych a vybusnych

latek na pracovisti;

e vybavit jednotlivd pracovisté klimatiza¢ni jednotkou z diivodu zajisténi cirkulace
vzduchu, odvodu Skodlivych latek vznikajicich pii udrzbé akumulatort z prostor

pracovisté a zajiSténi stalé teploty na pracovisti.

Sména ANS

e navySeni tabulkovych poctdh na 11 zaméstnancl z divodu zajisténi provozu
pracoviste¢ H24/7. Abychom zajistili provoz pracovisté¢ H24/7, je potfeba navysit

tabulkové pocCty personalu alespoii na 11 pfislusnikli pracovisté ANS. (viz Tab. 2.2)

Cilem opatieni je zajistit 7/24 hodinovy provoz pracovisté ANS.

LPT pracovisté ANS

Jednou ze zasadnich informaci, z divodu zajisténi plynulého provozu, je znat pocet
zafizeni pro nabijeni akumulatorti. Abychom ptedesli plytvani finanénich prosttedkt
k ndkupu nepottebného mnozstvi nabijecich zafizeni, je dobré pomoci vhodného
nastroje zjistit, kolik jich je opravdu potfeba. K tomuto tcelu byl se zaméfenim na
letecké¢ akumulatory pouzit simula¢ni program SIMULS, do které¢ho byly zadany

informace typu:
e pocet akumulatort;

e doba trvani servisniho cyklu jednoho akumulatoru (2-3 dny), v zavislosti na vysledné
kapacité¢ akumulatoru po prvnim nabiti. Pokud neni potfeba nepldnované udrzby,

prochdzi kazdy akumulator servisnim cyklem jednou za tfi mésice;

¢ jeden akumulator na jedno nabijeci zatizeni.
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Obr. 3.2 SIMULS nabijeni akumulatorii

Zdroj: vlastni zpracovani.

Postupnym ptfidavanim a odebiranim poctu zafizeni pro nabijeni do systému, bylo
zjisténo, ze pocet péti kusu zatizeni (viz Obr. 3.3), je dostatecny k zajisténi plynulého

provozu pii nabijeni leteckych akumulatorti v rezimu smény H7/24.
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1

| ANS wyrdej
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Obr. 3.3 Vytez z obr. 3.2

Zdroj: vlastni zpracovani
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e jak je ziejmé (viz Tab. 2.3), technika pracoviste¢ ANS je ve vétSin€ ptipadd starsi
dvaceti let. Odpovida tomu jeji poruchovost a naroky na udrzbu. Na zakladé
zjiSténych informaci, postacuje pro zajiSténi nabijeni leteckych akumulatort Sks

nabijecich zafizeni.

e s piihlédnutim ke skutecnosti, ze nabijeci zatizeni NZP-40 je jiz vice jak 20 let staré,
a jeho udrzba vyzaduje nakladné opravy, navrhuji ndkup dalSich 5ks nabijecich
zatizeni RF-80K, nebo podobnych, modernich nabijecich zatizeni, z divodu zajisténi
dostate¢ného poctu nabijecich zatizeni, které odpovidaji sou¢asnym pozadavkiim na

udrzbu leteckych akumulatort.

3.2 Pracovisté tlakovych a plynovych zarizeni

Po zjisténi soucasného stavu pracovisté TPZ, posouzeni moznosti a prostredkit 24.zDL
s ohledem na BOZP a s ptihlédnutim na natizeni stanovené vojenskym piedpisem Let-

1-10, navrhuji pfijmout nasledujici opatieni.

LPT pracovisté TPZ

Tlakova a plynova zafizeni jsou skupinou prostfedki, u kterych je obzvlasté tieba dbat
na pravidelnou udrzbu. Z tohoto diivodu jsou navrzena nasledna opatteni, ktera vedou
k zajisténi bezpecného provozu TPT a zefektivnéni praci s LPT. Zastarald technika je

tfeba nahradit novou a funk¢ni technikou.

e 7ajiSténi provadéni servisnich praci na LPT (viz Tab. 2.5) dle ndvodi k pouziti

formou dodavatelskych sluzeb;

e nahradit 2ks techniky stanice UGZS (naptiklad 2ks stanice SGST pro dany druh

plynu), z ditvodu obmény starnouci techniky;

e nahradit 2ks techniky VZ-20/350 (naptiklad 2ks stanice SGST pro stlateny vzduch),

z dlivodu obmény starnouci techniky.
Pracovisté TPZ:

e zajistit stavebni upravy a vybudovani jednotlivych pracovist, které jsou v souladu
s vojenskym piedpisem Let-1-10. Soucasné prostory pracovisté nesplituje podminky
pro ukladani tlakovych lahvi a parkovani bateriovych vozl naplnénych plynnym

kyslikem (viz Obr. 3.4).
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Obr. 3.4 Navrh pracovisté TPZ

Zdroj: Revitalizace budov 24.zDL Praha Kbely

Sména TPZ

Ptislusnici pracovisté¢ TPZ jsou urCovani do zabezpecCovaci smény, kterd je slozena
zpersondlu LTPZ v poctu maximalné péti pracovniki z pracovist DKM a TPZ.
Z kapacitnich diivodii neni mozné v soucasné dob¢ navysit pocet ¢lenti smény ZLP.
Ptitom naptiklad ptiprava jednoho letounu A-319 vyzaduje pouziti az osmi kust LPT.
Proto musi pfisluSnici smény byt zaSkoleni na vSechny typy LPT, aby byli schopni
zabezpecCit jejich obsluhu a zajistit jeji provoz. To vyzaduje nemalé Usili jak ze strany
ptislusniki smény, tak velitele smény v koordinaci ¢innosti smény. Samoziejmé tim, Ze
se prislusnici smény ZLP na jednotlivé technice sttidaji, zvySuje se nebezpeci Grazu z

diivodu mozného pochybeni pfi obsluze techniky.
Doporucené opatieni:

e navyseni tabulkovych poctli o 5 pracovnich mist na celkem 20 zaméstnanct (viz Tab.
2.4), zdbvodu uréovani ptislusniki pracovisté TPZ do smén zajisténi letového
provozu H24/7. Soucasny tabulkovy stav je nedostatecny, proto je do smén ZLP

ur¢ovano malé mnozstvi personalu LTPZ. Pokud bude zajisténo dostate¢né mnozstvi
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persondlu LTPZ, bude mozno se zaméfit na Skoleni persondlu na konkrétni druh
techniky, ptipadné mensi mnozstvi druht LPT nezli je tomu v soucasné dobé. Tim se

snizi riziko vzniku nehod a bude vétsi moznost zvySovat profesionalitu persondlu

LTPZ.

3.3 Diagnostické kontrolni a mérici pracovisté

Po zjisténi soucasného stavu pracoviste¢ DKM, posouzeni moznosti a prostredki 24.zDL
s ohledem na BOZP a s piihlédnutim na nafizeni stanovené vojenskym predpisem Let-

1-10, navrhuji pfijmout nasledujici opatieni.
Pracovisté TPZ:
e stavebni upravy, zbudovani montazni jadmy;

e pracoviSté vybavit potfebnym vybavenim pro diagnostiku zavad na LPT a provadéni

servisnich praci dle technologickych postupti jednotlivé LPT;

HLAVNI VSTUP
—F T .
ERR - |
o |;5§;
= | &3
8 =5
3 157
=S
|
gl 8
g 8
|
.ﬁ |
g
8
3
=
,;’FD
-
S

Obr. 3.5 Navrh pracovist¢ DKM

Zdroj: Revitalizace budov 24.zDL Praha Kbely
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Sména DKM

Soucasny tabulkovy stav je nedostate¢ny, proto je do smén ZLP urovan mensi pocet

persondlu LTPZ, nez je potteba pro zajisténi bezpecného a plynulého provozu LPT.

Pokud bude zajisténo dostatecné mnozstvi personalu LTPZ, bude mozno se zamé&fit na

Skoleni persondlu na konkrétni druh techniky, ptipadné mensi mnozstvi druhti LPT

nezli je tomu v soucasné dob¢. Tim se snizi riziko vzniku nehod a bude vétsi moznost

zvySovat kvalifikaci persondlu LTPZ.

Navrhovana opatteni:

¢ navysSeni tabulkovych poctli o 6 pracovnich mist na 19 zaméstnancti (viz Tab. 2.6),
z divodu urCovani ptislusniki pracovisté¢ TPZ do smén zajisténi letového provozu

H24/7. LPT pracovisté¢ DKM;

e 7ajiSténi provadéni servisnich praci na LPT dle natfizeni pro udrzbu LPT formou

dodavatelskych sluzeb;

e snizit mnozstvi druhti LPT z divodu zajiSténi servist, Skoleni a usnadnéni préace

obsluh LPT (viz Tab. 2.7);
e zruSit zdroj SUEZ-M, jelikoZ technika neni dlouhodob¢ provozovana;

e nahradit 7ks techniky TO-5 (naptiklad 2ks klimatizatni prostfedek), z divodu
obmény starnouci techniky a zajiSténi regulace teploty v letecké technice a na

pracovistich ILS;
e zrusit stanice SAL-I a SAFL-I, jelikoz technika neni dlouhodob¢ provozovana;

e zruSit schody pro cestujici SPT 154, SPT 104 a SPT 114, z divodu piekroceni
zivotnosti doporucené vyrobcem (30 let) a neprovozuschopnosti techniky. Nahradit

novou technikou.

34 Pracovisté ILS

Ptislusnici ILS nemaji na jednotlivé typy LPT absolvované odborné kurzy, tudiZ nejsou
opravnéni tuto techniku obsluhovat. Pfesto jsou nuceni se zafizenim pracovat, jelikoz
maji LPT ptidélenou na jednotkéch a ani pfisluSnici LTPZ v soucasné dob&é nemaji na
tyto typy LPT odborné kurzy. Je to z toho divodu, Ze neni na tuto techniku zajisténo

pravidelné skoleni.
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Po zjisténi soucasného stavu techniky LTPZ ptidélené pracovistim ILS, posouzeni

moznosti a prostfedkli 24.zDL s ohledem na BOZP a s pfihlédnutim na nafizeni

stanovené vojenskym ptfedpisem Let-1-10, navrhuji ptijmout nésledujici opatfeni.

vySkoleni pfislusnik ILS na jednotlivé typy LPT, které jsou na jednotlivych

pracovistich ILS, z divodu zajisténi bezpecnosti prace pti obsluze zafizeni;

navyseni tabulkovych pocti jednotek ILS o jednotlivce, kteti by méli pfidélenu
veSkerou techniku LTPZ, kterad je pouzivana na pracovistich ILS, z divodu zlepSeni
komunikace mezi jednotkami ILS, LTPZ a odbornymi funkcionati sluzby LTPZ u
24.zDL Praha Kbely.

V né¢kolika poslednich letech nebyla provadéna jakakoli udrzba na LPT, ptidélené

pracovistim ILS, vice jak tfetina techniky je neprovozuschopnd, poptipadé jejim

uzivanim jsou porusovany veskeré¢ vojenské predpisy a nafizeni.

Navrhovana opatteni:

zajisténi pravidelného servisu a udrzby LPT, formou dodavatelskych sluzeb;

snizit mnozstvi druhtt LPT na pracovistich ILS, z diivodu zajisténi servist, Skoleni

a usnadnéni prace obsluh LPT;

nahradit zdroj EZOP4, jelikoz technika je vice jak 30 let stara a prekrocila vyrobcem
doporuCenou zivotnost. V soucasnosti je provozovano pouze jedno zafizeni.

Doporucuji nahradit naptiklad AXA-1400;

nahradit 8ks zafizeni SUEZ-3, jelikoz technika je vice jak 30 let stara a prekrocila
vyrobcem doporucenou zivotnost. V soucasnosti je provozovano pouze 5ks zatizeni.

Doporucuji nahradit napiiklad AXA-1400;

nahradit zatizeni HZPO L39. Technika je vice jak 30 let stara a ptekrocila vyrobcem
doporucenou zivotnost. Doporucuji nahradit technikou, kterd by byla do budoucna
schopna nahradit i1 ostatni hydraulicka zafizeni u 24.zDL a byla pouZitelnd i na

ostatni druhy letecké techniky.

Navrhy na pocty LPT jsou uvedeny v Tab. 2.8 - LPT provozovana personalem ILS.
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Z7avér

Jednotlivé kapitoly této prace vytvareji celkovy obraz sluzby letecké technické a
provozni zabezpeceni (LTPZ) 1étani, kterd plni ukoly pti zabezpeceni letového provozu
na mezinarodnim nevefejném vojenském letisti Praha Kbely, provozovaném ACR,

zastoupené 24. zakladnou Dopravniho Letectva.

Byly ptedstaveny odborna pracovisté LTPZ, personal LTPZ, leteckd provozni technika
sluzby LTPZ, popsany logistické procesy sluzby LTPZ pti ptipravé techniky a
personalu na zajiSténi ptiprav letecké techniky na letovou akci a nasledné poskytovani

sluzeb po letové akci.

Jako zdroj informaci poslouzili vojenské piedpisy, ale také osobni zkuSenosti
jednotlivych funkcionait sluzby LTPT, které byly ziskany dlouholetou ¢innosti v tomto
oboru. Jelikoz se jednd pifevazné o vojenské piedpisy, nékteré udaje nemohou byt
zvetejiovany, z ditvodu ochrany utajovanych skutecnosti.

Cilem této prace bylo navrhnout opatieni ke zvySeni efektivity sluzby LTPZ u 24.zDL
Praha Kbely. Po zhodnoceni soucasné situace a porovnani s vojenskymi piedpisy pro

sluzbu LTPZ, byly predlozeny navrhy, které zajistuji dosazeni stanoveného ukolu. Cil

prace byl spInén.
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