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Abstrakt: Cilem prace bude porovnat provozni parametry osobniho vozidla s automatickou
pfevodovkou v redlném provozu pii manudlnim a automatickém modu fazeni pievodovych
stupnid, pfipadné i se shodnym vozidlem vybavenym manualni pievodovkou. Nejprve je v praci
uvedeno teoretické vymezeni automatickych ptfevodovek a poté praktické vyhodnoceni
automatickych prevodovek z hlediska spotfeby paliva, nékladii na udrzbu ¢i poruchovost.
V praci je také zahrnuto porovnani Osobnich vozii s automatickou ptfevodovkou s vozy
s manualni pfevodovkou u modernich vozl. V zavéru jsou shrnuty zavéry, ke kterym jsem
dospél pii svém testovani, vyzkumu a vlastnich zkuSenosti. Prace je zakoncena vyhodnocenim
vyhodnosti pouziti automatické pievodovky v osobnich vozech. Prace je ukon¢ena nastinénim,

kam se bude smétovat vyvoj a vyuziti automatickych pirevodovek.

Klic¢ova slova: prevodovky, méni¢ momentu, fazeni, osobni vozidla

Analysis of operating parameters of passenger vehicles with manual and automatic

transmission

Summary: The aim of this work is to compare the operating parameters of the passenger car
with the automatic gearbox in real mode with the manual and automatic gearshift mode, or with
the same vehicle equipped with a manual gearbox. First, the paper mentions the theoretical
definition of automatic transmissions and then a practical assessment of automatic
transmissions in terms of fuel consumption, maintenance costs or failure. The work also
included comparisons of passenger cars with automatic transmission cars with manual
transmissions for modern cars. The conclusion summarizes the conclusions which | reached in
my testing, research and personal experiences. The work is finished evaluating the advantages
of the use of automatic transmissions in passenger cars. The work is finished outlining where

they will lead the development and utilization of automatic transmissions.

Key words: gearboxes, torque converter, shifting, personal vehicles
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1. Uvod

Jakykoliv spalovaci pistovy motor ma omezeny rozsah pracovnich ota¢ek v rozmezi
ktery neni stejnomérny. Aby se vozidlo mohlo pohybovat za vSech provoznich podminek, které

prichazeji v uvahu, je k pfenosu to¢ivého momentu motoru nutna pirevodovka.

Pfevodovka plynule zafazenim spravného pievodového stupné méni tocivy moment
motoru. ,,Pfevodovky slouzi ke zméné (zpravidla zvétSovani) prenaSené¢ho toivého momentu
a jeho dlouhodobého pieruseni (“neutrdl®) i ke zméné jeho smyslu (zpétny chod — couvani).
Dosahuje se toho pievody, tj. ustrojim, které stupiiovité nebo plynule umoziiuje zménu

rychlostniho poméru.* [2]

Ptevodovka je hned po motoru dal$i ze soucasti, ktera ovliviiuje jizdni parametry vozu.

Do souc¢asnych vozu jsou nabizeny klasické manualni a moderni automatické pievodovky.

Elektronika ve vozech udélala za poslednich dvacet let velky pokrok. Ma pozitivni
pfinos na bezpecnost, uzivatelsky komfort a kvalitu jizdy. Elektronika tidi vstifikovani paliva,

ale i fazeni u automatické prevodovky.

Tato diplomova prace je zaméfena na porovnani vozidla s automatickou a s manualni
pievodovkou a dale porovnani automatického fazeni fidici jednotkou prevodovky s manualnim
fazenim fidicem. Srovnani prob¢hlo U vozl znacky Peugeot, jelikoZ autor této prace jiz delsi
dobu pracuje v jednom z autorizovanych servis znacky Peugeot a ma tedy pfistup k internim

informacim, které v rdmci svého pracovniho zafazeni sdm zpracovava.

Toto téma bylo zvoleno hned z n¢kolika divodt. Prvnim z nich je skute¢nost, ze autor
této diplomové prace jiz 26 let pracuje V automobilovém primyslu a za dobu své praxe nacerpal

spoustu praktickych zkusenosti, které velice rad vyuzil pfi zpracovavani této diplomové prace.

DalSim diivodem je aktualnost tématu a rozvoj odvétvi automobilového primyslu

a predevsim skutecnost, ze autor se o danou problematiku osobn¢ zajima.
V této diplomové préci je Cerpano z bakalarské prace autora.
Z hlediska ptistupu k informacim tedy mél autor dostate¢né predpoklady pro zpracovani

vyhodnoceni automatickych pievodovek, nebot’ disponoval i nékterymi informacemi, které

nejsou verejné dostupné externim zajemcum.

Toto zhodnoceni mohou vyuzit rizni zajemci o nakup automobilu.



Spoleénost Peugeot Ceska republika, s.r.0. nabizi ve svych vozech nasledujici dva typy

automatickych prevodovek, z niz nejpouzivanégjsi je automaticka 6 stupnova pievodovka typu

AT6 111, kterou ve své praci autor blize popise.

Autor nejprve provede teoretické vymezeni automatickych pievodovek. Poté se pokusi
o praktické vyhodnoceni automatickych ptevodovek z hlediska spotieby paliva, naklada

na udrzbu ¢i poruchovost v porovnani s vozy s manualni ptevodovkou.

V zévéru prace je uvedeno shrnuti a zavéry, ke kterym autor dospél. Bude uvedeno

shrnuti vyhodnosti pouziti automatické pfrevodovky v osobnich vozech.



2. Cil prace

Cilem této casti diplomové prace je porovnat provozni parametry osobniho vozidla
s automatickou prevodovkou v redlném provozu pii manudlnim a automatickém moédu tazeni

prevodovych stupiitl, i se shodnym vozidlem vybavenym manualni pfevodovkou.

Autor nejprve popiSe vyvoj automobilovych pievodovek. Déle provede seznameni
s automatickou pievodovkou AT6 III, ktera je montovana do vozl Peugeot. Vysvétli, z ceho se
sklada, jeji funkci a ovladani.

Nasledné bude provedeno experimentalni méfeni primérné spotieby a zrychleni
0-100 km/h u vozu s automatickou pievodovkou v rtiznych jizdnich rezimech a manualni
pfevodovky V redlnych podminkach. Poté se pokusi o praktické vyhodnoceni automatickych
prevodovek z hlediska spotieby paliva, naklad na udrzbu ¢i poruchovost v porovnani S vozy

s manualni ptfevodovkou.

V zavéru prace bude uvedeno shrnuti a zavery, ke kterym autor dospél. Bude uvedeno

shrnuti vyhodnosti pouziti automatické pfevodovky v osobnich vozech.



3. Metodika prace

Metodika prace bude spocivat v prostudovani zakladni literatury, norem, internetovych
odkazi a dalSich dostupnych prament z celého svéta a provést literarni reSersi v oblasti
pfevodovek osobnich automobilil a poté na konkrétnim vozidle s automatickou prevodovkou
S moznosti manualniho fazeni provést experimentalni porovnani provoznich parametrti vozidla

V realném provozu pfi automatickém a manudlnim rezimu fazeni.

Dale bude provedeno opakovani experimentu se shodnym vozidlem ale s manualni
pfevodovkou a na zavér zhodnotit, kterd varianta fazeni je vyhodnéjsi a v jakych jizdnich

rezimech, pfipadn€ navrhnout optimalizaci fazeni pfevodovych stupiiti.



4, Automatické pievodovky osobnich automobilit

Automaticka pievodovka slouzi k plynulému rozjezdu vozidla a k samoc¢innému fazeni
rychlostnich stupiii bez ovladani spojkového pedalu fidi¢em. K ovladéani slouzi pouze plynovy
pedal a voli¢ tfazeni. Rolf Gscheidle ve své knize definuje automatické prevodovky slovy:
LAutomatizované prevodovky jsou plné samocinné prevodovky, u kterych se automaticky

spojkou samocinné radi konvencni péti — nebo Sestirychlostni prevodovky. [3]

4.1 Historie automobilovych pievodovek

Prvni automobily nebyly vybaveny automobilovou pfevodovkou. Kola byla pohdnéna
piimo od klikového hiidele motoru. Z tohoto divodu mély pouze jeden staly pievod, a to nebylo

Vv praxi moc efektivni.

V roce 1894 zkonstruovala dvojice inzenyru z Francie Louis-Rene Panhard a Emile
Levassor prvni dvoustupiiovou pievodovku. Pievodovka ale nebyla pfili§ spolehliva
a do vyroby se vubec nedostala.

v

Z tohoto duvodu 0 rok pozdéji piedstavili tito konstruktéfi prepracovanou spolehlivéjsi
tiistuptiovou pievodovku. Razeni rychlostnich stupiiti v pievodovce probihalo posunutim
ozubenych kol po hfideli. Tato pfevodovka je povaZovana za prvni funkéni manualni

prevodovku na svété a stala se zakladem pro nasledujici konstrukei prevodovek.

Obrazek 1: Automobil Panhard & Levassor s prvni manualni prevodovkou

Zdroj: PARKER, M., Historie manualnich pifevodovek



Nabizeny automobil S timto typem pfevodovky zobrazeny na obrazku ¢. 1 mé&l motor
vpiedu, spojku a pohon zadnich kol fetézem. Uz v roce 1904 zkonstruovali bratii Sturtevanovci

Z malé Bostonské firmy prototyp dvoustupiiové automatické prevodovky.

Pfevodovka fungovala pouze na mechanickém principu na rozdil od nyné&jSich
hydraulickych systémi. Razeni probihalo pomoci sady zavazi na setrvaéniku, které vlivem
odstfedivé sily pfi stanovenych otdCkach zajistily pfefazeni na vysS$i rychlostni stupei.

Opctovné pii poklesu pod stanovené otacky pietazeni na nizsi stupen.

Tento prototyp se nedockal komeréniho vyuziti. Soucastky vyrobené z materiala v této
dobé dostupnych, nedokézaly snéset vznikajici sily pfi zatizeni pfevodovky. Diilezitym krokem
ve vyvoji bylo pouziti planetovych pievodl u prvniho sériové vyrabéného vozu Model T., ktery
predvedl Henry Ford v roce 1908. U jeho vozu se jednalo o pievodovku s manualnim fazenim,

naproti tomu jsou planetové pfevody zdkladem mnoha soudobych automatickych ptevodovek.

Dalsim stadiem ve vyvoji pievodovek byl rok 1928, kdy automobilka Cadillac
predstavila prvni synchronizovanou ptfevodovku. Pfevodovka byla vybavena synchronizacnimi
spojkami, které umoznovaly plynulej$i pfefazovani rychlostnich stupiiii. Takto vznikl prvni typ

manudlni synchronizované ptfevodovky, jaky se pouziva do dnes.

V kvétnu roku 1933 predvedla automobilka Reo Motor Car Company ve Spojenych
statech americkych poloautomatickou pievodovku s nazvem Self-Shifter. Pievodovka
se skladala z klasické manualni pfevodovky s dvéma pievodovymi stupni a druhou

automatickou se také se dvéma stupni.

Podobnou ptevodovku predstavila v roce 1937 automobilka Oldsmobile s nazvem
Automatic Safety Transmission. K ovladani stale jesté slouzil spojkovy pedal, ale pouze jen ke
zméné jizdniho rezimu. Spojkovym pedalem se piepinalo mezi Low (kratkym) reZimem, ktery
pouzival prvni dva rychlostni stupné a Hight (dlouhym) rezimem, ktery pouZival tfeti a Ctvrty
stupen. A stejna znacka v roce 1939 uvedla zcela funkéni samoc¢innou pievodovku Hydra-Matic
se ¢tyfmi rychlostmi vpted a jednou vzad. Pfevodovka obsahovala hydrodynamickou spojku

a tf1 hydraulicky ovladana planetova soukoli.

Velky meznik ve vyvoji automatické pievodovky bylo v roce 1948 uvedeni prvni
funkéni samocinné dvoustupiiové pievodovky vybavené hydraulickym méni¢em s planetovymi
pfevody automobilkou Buick. Z tohoto divodu je tento rok bran jako vznik moderni
automatické pfevodovky. Automobilka Buick nabizela tuto pfevodovku s ozna¢enim Dynaflow

do modelu RoadMaster uvedeného na obrazku ¢&. 2.



Obrazek 2: Automobil Roadmaster s prvni samo¢innou prevodovkou
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Zdroj: PARKER, M., Historie manualnich pifevodovek

Tento typ pievodovek byl velice obliben, a proto se jich do roku 1952 podafilo prodat
celkem dva miliony. Jak zacaly postupem ¢asu rust vykony motoru a rychlost automobila
prestala byt dvoustupnova pievodovka dostacujici. Doslo k navySovani pocti rychlostnich
stupiiti. Naptiklad automobilka Mercedes-Benz uz ptiblizné od roku 1980 montovala do svych
vozu Ctyfstupiiovou automatickou pievodovku s oznacenim 4G-Tronic a o deset let pozdéji
dokonce pétistupnovou prevodovku 5G-Tronic. U nejnovéjsich automobill se pouzivaji Sesti,

a dokonce i deseti stupnové pievodovky.

Dulezitym stadiem ve vyvoji bylo pouziti prvni poloautomatické pirevodovky
automobilkou Ferrari v roce 1989 ve svém voze Formule 1. Jednalo se o manualni ptevodovku,
ktera byla elektronicky ovladana. Do sériové vyroby se dostala az v modelu Ferrari F355 v roce
1998. V soucasné dobé nekteré automobilky tento typ prevodovky nabizeji jako levnéjsi

alternativu k automatickym prevodovkam vybavenych hydrodynamickym méni¢em.

Dalsi typ automatické pievodovky tvoii tzv. dvouspojkova pievodovka. Prvni
s napadem sloucit dvé pirevodovky do jedné piisel v roce 1939 Francouz Adolphe Kongresse.
Ale az s vyvojem elektroniky v 80. letech se podafilo vyrobit funkéni ptevodovku tohoto typu,
kdy byly jako prvni pouzity v zavodnich vozech Porsche s oznacenim 956 a 962 v zavodech
24 hodin Le Mans. Porsche s témito vozy vyhralo tento zavod 6 x po sob¢. Prevodovka nesla

nazev PDK (Porsche Doppelkupplungs).

Dvouspojkovou pifevodovku zacala nabizet do sériovych vozi automobilka
Volkswagen az v roce 2003 pod ozna¢enim DSG (Direct Shift Gear) ve sportovnim modelu

Golf R32. Pfevodovka DSG je v rdmci koncernu Volkswagen Group nabizena v dneSni dob¢



do vozl Audi, Bugatti, Seat, Skoda a VW. Pivodni Sestistupiiova verze byla kvili emisnim

normam nahrazena sedmistupniovou.

4.2 Automatické pievodovky nabizené automobilkou Peugeot

Spole¢nost Peugeot Ceské republika, s.r.o. nabizi ve svych vozech nasledujici typy

automatickych ptevodovek:

e automatickou 6 stupiiovou pievodovku typu AT6 I,

e fizenou mechanickou 6 stupiiovou prevodovku typu MCP.

Nejpouzivangjsi z nich je automatické ptrevodovka typu AT6 III, kterd je blize popsana

Vv nasledujici kapitole.
4.2.1 Automaticka pievodovka Typu AT6 111

Ptevodovka AT6 na obrazku €.3 je automaticka pfevodovka, uloZena ve vozidle napfic.
Je vybavena Sesti pfevodovymi stupni pro jizdu vpted a jednou rychlosti vzad s elektronickym
fazenim a ma trvalou mazaci naplin S vyménikem tepla chladici kapaliny/oleje (umistény

na ptevodovce), ktery umozituje regulaci teploty automatické prevodovky.

Obrazek 3: Automaticka prevodovka typu AT6 III

(1) Automaticka prevodovka typu
AT6 Il nebo AM6.
(2) Pogita¢ automatické prevodovky.

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Razeni pievodovych stupiiti je fizeno fidici jednotkou — pocitatem. Hmotnost
automatické prevodovky je pfiblizn€ 82 kg. Maximalni pfenaseny to€ivy moment pfenaSeny

prevodovkou je priblizn€ 300 N.m.



Automaticka prevodovka je vybavena:

e specidlnim méni¢em momentu,

e olejovym Cerpadlem,

e dvojitym planetovym soukolim,

e dvéma kotoucovymi brzdami,

e tfemi spojkami S obloZenim a jednou spojkou S volnobézkou,

e hydraulickym blokem, opatfenym 2 solenoidy pro zménu pievodovych stupit
a 6 linearnimi solenoidy, umoznujicimi ovladani spojek a brzd,

e specialnim elektronickym pocitatem s paméti ,,flash®,

e dvéma snimaci otacek,

e volicem zmény pievodovych stupnd s piepina¢em jizdnich rezimu ,,snih* /

,»Sport®.

4,2.1.1 Specidlni hydrodynamicky méni¢ momentu

Ulohou hydrodynamického méni¢e momentu automatické prevodovky je plynule
zvysovat to¢ivy moment ve fazi rozjezdu vozidla, ptebira tak funkci rozjezdové spojky. A déle
prendset toCivy moment pii souCasném umoznéni skluzi a oddélovat motor od zbytku

prevodového Ustroji, tak jako spojka.

Hydrodynamicky méni¢ automatické prevodovky AT6 Il se sklada z Cerpadlového
kola pfipevnéného na skiin ménice viz. obrazek ¢. 4. Skiin je spojena se setrvaénikem pro pfimy
pohon od motoru. Cerpadlové kolo ma diky spojeni stejné otacky jako spalovaci motor.

Dale se méni¢ sklada z turbinového kola upevnéného na vstupni htideli pfevodovky.

Mezi Cerpadlové a turbinové kolo je vsazeno kolo reakéni. Mezi vstupni hiidel a skiin

prevodovky je umisténa propojovaci spojka.



Obrazek 4: Hydrodynamicky méni¢ automatické prevodovky

(2) Skfii ménice momentu
automatické prevodovky.

(3) Turbinové kolo.

(4) Cerpadlové — impulsni kolo.
(5) Reakéni kolo.

(6) Olejové cerpadlo.

(7) Vstupni hfidel.

(8) Propojovaci spojka.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Vyhody méni¢e automatické pirevodovky dle Ing. Zdenka Jana a Ing. Bronislava
Zdanského jsou néasledujici:

e Zadné mechanické opotiebent,

e plynuly rozjezd vozidla,

e Motor nemiiZe pfi rozjezdu nebo ptetizeni zhasnout,

e zvétSovani (nasobeni) to¢ivého momentu probihd samocinné a plynule
Vv zavislosti na jizdnich odporech,

e razy a kmitani motoru jsou tlumeny kapalinovou naplni a jejich pfenos na dalsi
casti prevodového Ustroji je omezen,

e malé4 naro¢nost na prostor,

e tichy chod. [5]

Na druhou stranu i ménice automatické prevodovky maji nedostatky, kterym je vyssi

spotieba paliva vlivem prokluzu, méni¢ ma nizsi téinnost zhruba 98 %.

Automaticka ptevodovka AT6 III je vybavena propojovaci spojkou umoznujici
dosahnout uspory paliva pfimym propojenim motoru s automatickou pievodovkou v uréitém

jizdnim rezimu. Ridici jednotka pievodovky propojovaci spojku aktivuje, kdyz je zatazen
10



nejméné 3. rychlostni stupen a rychlost vozidla je nad 80 km/h. Pokud dojde k piefazeni na nizsi

rychlostni stupeni nebo klesne rychlost pod 80 km/h je spojka deaktivovana.

Pfemostovaci spojka dle Rolfa Gscheidle a kolektivu ,,Ma zabranovat ztratim
proudenim hydrodynamického ménice tocivého momentu v oblasti sepnuti, aby doslo k uispore

paliva“ [3]

Pii bézicim motoru se to&i Eerpadlové kolo. Cerpadlové kolo odstiedivou silou pomoci
lopatek rozproudi kapalinu (olej). Proudici kapalina postupné roztaci lopatkami vybavené
turbinové kolo. Proudici kapalina zajistuje pfenos to¢ivého momentu z ¢erpadlového kola
(z motoru) na turbinové kolo (na pifevodovku). Proudéni kapaliny v hydrodynamickém ménici

je zobrazeno na obrazku ¢.5.

Obrazek 5: Proudéni kapaliny v ménici

"A" Smér otaceni reakéniho kola.
"B" Smér otaceni turbinového kola a
¢erpadlového — impulzniho kola.

"C" Pohyb oleje.

(3) Turbinové kolo

(4) Cerpadlové — impulsni kolo.

(5) Reakéni kolo.

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Turbinové kolo je pevné spojeno se vstupni hnaci hiideli pfevodovky. Touto htideli je
prenaSen tocivy moment déale do pievodovky k mechanické pievodovce (planetovym
soukolim). Reak¢ni kolo usmériiuje tok proudu oleje na vystupu z turbinového kola smérem

zpatky k cerpadlovému kolu, tak aby byla energie poskytovana motorem zesilena.
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Tocivy moment diky reakénimu kolu na cerpadlovém kole pfevysi moment motoru,
poté se postupné zmensSuje az do okamziku spojeni (vyrovnani otacek). Kdyz je dosazeno
vyrovnani otacek, prestane proud oleje pohanét lopatky reakcniho kola timto prestane pusobit

na Cerpadlové kolo.

4.2.1.2 Olejové Cerpadlo

Olejové pln¢ mechanické Cerpadlo je umisténé piimo za méni¢em momentu a je pevne
spojené s hnaci hiideli pfevodovky. Ukolem olejového &erpadla je vytvafet presny tlak oleje
pro ovladéani ptfevodovky Vv hydraulickém fidicim systému a zdsobovat pievodovku olejem.

4.2.1.3 Dvojité planetové soukoli

Planetové soukoli se skladd ze dvou vzajemné propojenych soukoli (jednoduché

a dvojité Ravigneaux). Sestava planetového soukoli je zobrazena na obrazku ¢.6.

Obrazek 6: Sestava planetového soukoli

C2 B2F1 1 c1

"A" Zablokovany (zamknuty).
"B1" Brzda B1.

"B2" Brzda B2.

"C1" Spojka C1.

"C2" Spojka C2.

"C3" Spojka C3.

"F1" Spojka tvorena volnobézkou.
(1) Hnaci kolo hnaného hridele.
(2) olejové &erpadlo.

(3) Vstupni htidel.

(4) Diferencial .

(5) Centralni kolo.

(6) Ozubeny vénec.

(7) Satelit.

(8) hnany htidel.

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.0.
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Vyhody planetovych pievodovek dle Ing. Zdenka Jana a Ing. Bronislava Zdanského

jsou nasledujici:

e ZjednoduSuji fazeni, neni tieba vyrovnavat obvodové rychlosti fazenych ¢asti,
rychlostni stupné se mohou fadit pod zatizenim (bez nutnosti pferuseni ptenosu
tocivého momentu).

e Mensi zatizeni bokl zubil, mize se pienaset vétsi toivy moment.

e Tissi chod, protoze vSechna ozubena kola jsou ve stalém zabéru.

e Mensi rozméry ve srovnani s ostatnimi mechanickymi pifevodovkami. [5]

Planetové soukoli umoznuje ménit prfevodovy pomér mezi vstupni hiideli
a diferencidlem v zavislosti na ptsobeni brzd a spojek. Rizné rychlostni stupné jsou vytvoreny
riznymi prevody planetového soukoli. Bud’ pfi pohonu centralniho nebo korunového kola

zastavenim piisluSnych kol, nebo vzajemnym spojenim vSech ozubenych kol.

4.2.1.4 Dvé kotoucové brzdy

Kotoucové brzdy slouzi k zastaveni pfisluSnych kol planetového soukoli pro zménu
prevodového stupné. Prvni brzda blokuje centralni pfedni kolo zadni fady a druha blokuje
unaSe¢ sateliti zadni fady planetového soukoli. Umisténi brzd a spojek v automatické

ptevodovce AT 6 Il je vyobrazeno na obrazku ¢. 7.

Obrazek 7: Automaticka prevodovka v fezu

C2B2F1Cl Bl C3 == "B1" Brzda B1.

b "B2" Brzda B2.

"C1" Spojka C1.

"C2" Spojka C2.

"C3" Spojka C3.

"F1" Spojka tvorena volnobézkou.
(1) méni¢ momentu.
(3) olejové &erpadlo.
(4) Diferencial .

(5)
(6)

hnany hridel.
Hnaci kolo hnaného hridele

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.
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4.2.1.5 T¥i spojky s obloZenim a jednu spojku s velnobéZkou

Spojky slouzi ke spojeni s planetovym soukolim pro zménu ptevodového stupné. Prvni
spojuje unase¢ sateliti pfedni fady s kolem centralnim, druhd spojuje ptfedlohovy hiidel
s unaseCem zadni fady a tieti spojuje unasec satelitli pfedni fady s pfednim kolem centralnim
zadni fady. Ctvrta spojka tvofena volnob&zkou blokuje ota¢eni unaseni satelitii zadni fady

V opa¢ném sméru, proti sméru ota€eni hodinovych rucicek.

v O

4.2.1.6 Hydraulicky blok opatieny 2 solenoidy pro zménu pievodovych stupiiii
a 6 linedrnimi solenoidy, umoZitujicimi ovladani spojek a brzd

Ukolem hydraulického bloku zndzornéném na obrazku ¢.8 je tlakem oleje pomoci
solenoidti ovladat spojky a brzdy automatické prevodovky v zavislosti na pievodovém poméru
zvoleném pocitaem automatické prevodovky a zajiSténi slouzici k ovladani propojovaci
spojky méni¢e momentu. Kdyz je zjiSténa zavada, pocita¢ automatické prevodovky vypne

ovladani solenoidi. Hydraulicky blok je umistén z boku pfimo na automatické pievodce.

Obrazek 8: Hydraulicky blok se sundanym vikem

7 8 9 10 (6) Hydraulicky blok.

(7) Solenoid ovladani zmén pfevodovych stupnl
SLB1.(8) Solenoid ovladani zmén prevodovych
stupnl SLC3.

(9) Solenoid ovladani zmén pfevodovych stupnl
SLC2.

(10) Solenoid ovladani zmén prevodovych stupfu
SLCI.

(11) Snimac teploty oleje.

(12) Solenoid ovladani zajisténi SLU.

(13) Solenoid ovladani pfevodu se 3 cestami S2.
(14) Solenoid ovladani zmén pfevodovych stupnl
SLT.

(15) Solenoid ovladani pfevodu se 3 cestami S1.

15 14 13 12

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.
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4.2.1.7 Specidlni elektronicky pocitaé s paméti ,,flash

Specialni elektronicky pocita¢ s paméti "flash” zobrazeného na obrazku ¢. 9 je umistény
pfimo na automatické pifevodovce a mizeme u n¢ho provadet aktualizaci softwaru nahranim
nové verze softwaru diagnostickym pfistrojem. Elektronicky pocita¢ ma v sob¢ integrovany

vicefunk¢ni spinac.

Uloha elektronického poéitate Fidici jednotky automatické prevodovky je piijimat
a vyhodnocovat informace piichazejici jak od vozidla, tak informace prichazejici od fidice
0 poloze plynového pedalu a volici paky. Dle téchto informaci urCovat pifevodovy stupen

k zatazeni v pfevodovce a provadét autodiagnostiku automatické prevodovky.

Obrazek 9: Elektronicky podita¢ automatické prevodovky

(1) Pogita¢ automatické prevodovky.
"a" Prepina¢ zmény prevodovych stupnd.
"b" Konektor 33 cest.

¢" Cerny 16 cestny konektor.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

4.2.1.8 Dva snimace otacek

Pievodovka je vybavena dvéma Hallovymi snimaci otacek, které jsou umisténé ptimo
v automatické ptevodovce viz. obrazek ¢ 10. Prvni méfi rychlost otd€eni vstupniho a druhy

vystupniho hiidele automatické pfevodovky.
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Obrazek 10: Snimace otacek v automatické pirevodovce

~

[ e

L) (2) Snimac¢ vystupnich otacek.
=250 (3) Predlohové hnaci kolo.

(4) "buben" spojky C2.

(5) Snimaé vstupnich otacéek.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

4.2.1.9 Voli¢ zmény pievodovych stupiiu s piepinacem jizdnich reZimii ,,snih“
a,sport“

Voli¢ zmény prevodovych stupiiil je bezkontaktni snima¢ pracujici na principu Hallova
jevu, jehoz vystupni napéti se meéni podle polohy volici paky zvoleného pievodového stupné
viz. obrazek ¢.11. Pfi pfesunu volici paky do jiné polohy, magnet na konci volici paky zméni
magnetické pole na snimaci. Snimac¢ prevede magnetické pole na napéti, které je pfimo zavislé
na zvolené poloze volici paky.

Vyhody elektronického tizeni jsou ptedevsim nasledujici:

. Vypina¢ umistény u volici paky umoznuje tidi¢i zvolit jeden z 2 jizdnich
programu: program "Snih" nebo program ,,sport®.

J Pribézné nacitani jizdniho stylu a pfizpisobovani fazeni automatické
pievodovky v zavislosti na stylu jizdy, profilu vozovky a zatiZzeni vozidla

. Zajisténi kvality fazeni pfevodovych stupnd.

J Zachovani optimalni funkce fazeni ptevodovych stupnd diky
ptizptisobovani se béznému opotiebovavani automatické prevodovky.

J Autodiagnostika a nouzové reZimy (je upfednostiiovana mobilita vozidla).

o Zvyseni bezpeénosti provozu.

16



Obrazek 11: Volici paka se na principu Hallova jevu

b
b
"A" Poloha volici paky pro parkovani "Park". "b" Poloha volici paky.
"B" Poloha volici paky pro jizdu vzad "Reverse". (1) Klec.
"C" Neutralni poloha volici paky "Neutral". (2) Jadro.
"D" Poloha volici paky pro jizdu vpfed "Drive". (3) Magnet.
"a" Vystupni napéti snimace (Ve voltech). (4) Snimac.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

V piipadé zjisténi zavady V elektrickém systému pievodovky je zachovana Ccisté
hydraulicka ¢innost automatické ptevodovky, ¢imz je umoznéno dojeti vozidla do servisu (na

3. nebo 5. hydraulicky zatazeny stupen).

Vozidlo se pii zavadé snazi nejprve dojet na 3. hydraulicky zafazeny stupen, pokud
to vSak rychlost vozidla neumozni, je 3. stupen zafazen po fazi prechodu pies 5. hydraulicky

zafazeny stupen.

4.3 Ovladani automatické pievodovky AT6 111

K ovladani automatické ptevodovky slouzi volici paka viz. obrazek ¢.12, ovladaci packy

na volantu, tla¢itka ,,.S* a ,,%¥ “ na kulise fazeni a plynovy pedal. Ve voze chybi k ovladani

spojkovy pedal jako u vSech automatickych pirevodovek.
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4.3.1 Volici paka

Volici paku je mozné posunout postupné do péti poloh:

. P — parkovani

. R — zpétny chod

. N — neutral

o D —jizda

. M — manuélni fazeni

Polohy volici paky ,,P*, ,R*“ a ,,N* jsou signalizovany na palubnim pfistroji jejich
symboly. Pti zvoleni polohy ,,D* se na signalizaci objevi maly symbol ,,.D* a ,,1 jako symbol

zafazeného prvniho zafazeného stupné.

Dale se ¢islovka méni podle zafazeného rychlostniho stupné od 1 az do 6. V poloze
volici paky ,,M* se na signalizaci objevi pouze Cislo zarazeného rychlostniho stupné. Zvoleni

polohy ,,P*, ,R*“ a ,,N“ z téchto poloh je mechanicky blokovano zménou drahy volici paky.

Pti fazeni téchto stupiii je nutné vychylit paku soucasné¢ do strany, aby nedoslo

k nechténému prefazeni téchto stupit.

Obrazek 12: Kulisa s volici pakou

Zdroj: vlastni zdroj autora

4.3.1.1 Poloha volici paky ,,P“

Poloha ,,P* volici paky slouzi pfi parkovani nebo delSimu stani vozidla. Vysunout kli¢
ze spinaci skfinky lze jediné v této poloze, pravé z divodu zajisténi vozidla proti pohybu
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pti jeho opusténi. K nastartovani vozu dojde ze stejné priciny vyluéné v této poloze volici paky.
Pii této poloze je vyloucena pievodovka z ¢innosti a vozidlo zajisti proti pohybu mechanicka
parkovaci pojistka. Pojistka je mechanicka zapadka, ktera je vysunuta do ozubenych kol

diferencialu a tim blokuje pohyb kol hnané napravy.

Polohu ,,P* je nutno zvolit jen u stojici vozidla, aby nemohlo dojit k poskozeni pojistky.
Proto je zafazeni této polohy mozné pouze pii seSlapnuti brzdového pedalu. Z polohy ,,P*
se vozidlo uvede do pohybu, a proto z bezpe¢nostnich duvodu Ize zvolit dalsi polohu volici
paky vyhradné se zmacknutim brzdového pedalu. Poloha volici paky ,,P“ je signalizovany

na palubnim pfistroji symbolem ,,P* viz. obrazek ¢. 13.

Obrazek 13: Signalizace jizdniho rezimu ,,P* na panelu p¥istroji

Zdroj: vlastni zdroj autora

4.3.1.2 Poloha volici paky ,,R“

Nasledujici poloha volici paky ,,R* aktivuje zpétny chod. Poloha fadici paky v poloze
»R* je signalizovani na palubnim pfistroji symbolem ,,R* viz. obrazek ¢. 14. V této poloze
se zaéne pohybovat viz smérem dozadu. Zvoleni této polohy je mozno z bezpeénostnich

divodii vyhradné s aktivaci brzdového pedalu.

V poloze volici paky ,,R“, ,,D“ a ,,M“ dochazi k samovolnému pohybu vozidla
bez stlaceni plynového pedalu. Na roviné se vozidlo pohybuje piiblizné rychlosti chuize.

Pro stani vozidla na misté je potieba neustale drzet stlaceny pedal brzdy.
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Obrazek 14: Signalizace jizdniho reZimu ,,R*“ na panelu pristroji

Zdroj: vlastni zdroj autora

4.3.1.3 Poloha volici paky ,,N“

Poloha ,,N* vyradi prevodovku z ¢innosti. Tato poloha je signalizovana na panelu
piistroji symbolem , N viz. obrazek ¢. 15. Vozidlo ma moznost volného pohybu, neni
zablokovano jako pfi zvoleni polohy ,,P“. PouZziva se také pro tlaeni vozu, k nalozeni

odtahovou sluzbou nebo odtah pomoci jiného vozu.

Obrazek 15: Signalizace jizdniho rezimu ,,N“ na panelu p¥istroja

Zdroj: vlastni zdroj autora
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4.3.1.4 Poloha volici pdaky ,,D“

Dalsi poloha volici paky ,,D* se pouziva pro jizdu vpied. Pii jizdé¢ dochazi
k automatickému fazeni rychlostni stupnit v pfevodovce. V automatickém rezimu je rozhodnuti
o0 zatazeni pievodového stupné piijimano v zavislosti na nékolika parametrech. V poloze D fidi
pocita¢ automatické ptevodovky nékolik charakteristik fazeni. Pocitac automatické prevodovky
vybirad charakteristiku, ktera v daném okamziku nejlépe odpovida stylu jizdy fidice a vnéjSim

podminkam (pozadavek fidice, profil vozovky, ndklad pifevazeny vozidlem atd.).

Poloha volici paky ,,.D* je signalizovana na panelu pfistroji malym symbolem ,,D*
a ¢islovkou zatazeného rychlostniho stupné viz. obrazek ¢.16.
Zvlastni ptipad:

1. Studeny motor: prevodové stupné jsou razeny pri vyssich otackach.
2. Regenerace filtru pevnych castic. Prevodové stupné mohou byt razeny pri
vy$Sich otackach v zavislosti na pozadavku ridice.

3. Pri projizdeéni zatacky nejsou prevodové stupné razeny. “ [8]

Obrazek 16: Signalizace jizdniho rezimu ,,D* na panelu p¥istroji

£~
00 1683

Zdroj: vlastni zdroj autora
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4.3.1.5 Poloha volici paky ,,M

Po presunuti volici paky do leva z polohy ,,D“ do polohy ,,M*“ se aktivuje rezim
sekvencniho fazeni. Jizdni rezim ,,M* je signalizovan na palubnim pfistroji pouze Cislovkou

zobrazujici zatfazeny rychlostni stupen viz. obrazek ¢.17.

Obrazek 17: Signalizace jizdniho reZimu ,,M* na panelu pristroja

Zdroj: vlastni zdroj autora

Razeni se provadi kratky zatla¢enim volici paky do polohy ,,+ nebo ,,-. Volici paka se
po zatlaceni vzdy sama vraci do stfedové polohy. V poloze ,,+* dochazi k ptefazeni o jeden

vy$§i rychlostni stupent a v poloze ,,- zase k pietfazeni o jeden niZsi rychlostni stupen.

Pokud vozidlo stoji je vzdy automaticky zatazen prvni rychlostni stupeni. Doporuceni
zatazeni vys§iho rychlostniho stupné z diivodu snizeni spotieby paliva je vzdy signalizovano
symbolem ,,T* u ukazatele zatfazeného rychlostniho stupné na pfistrojovém panelu viz obrazek
18. Nikdy nedojde k automatickému pietazeni na vyssi rychlostni stupen, ten musi byt zatazen

fidicem, kde by mohlo dojit k poskozovani motoru provozem mimo jeho provozni pasmo.

Pii sekvencnim zatazeni na vyssi rychlostni stupen fidici jednotka omezuje zatazeni,
pokud by se motor dostal do nevyhovujiciho rezimu. Kde by mohlo dojit k jeho poruse nebo

nadmérnému opotiebeni. Napiiklad nelze pfetadit na Sesty rychlostni stupeni v rychlosti mensi

nez 60 km/h.
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Doporuceni prefadit na nizsi rychlostni stupen neni signalizovano. Prevodovka sama
ptefadi na nizsi rychlostni stupen, pokud se dostane motor do nevyhovujiciho rezimu nezavisle

na fidi¢i. Poloha volici ,,M* je signalizovani na panelu pfistroj.

Obrazek 18: Signalizace doporuceni o pi‘efazeni na vyssi rychlostni stupen

Zdroj: vlastni zdroj autora

4.3.2 Ovladaci packy na volantu

Pro manualni fazeni lze také pouzit packy volantu viz. obrazek ¢. 19. Na pravé strané
volantu se nachazi packa ,,+* a na levé stran¢ ,,-““. Pro zatazeni vys$§iho nebo nizsiho stupné je

nutné pritdhnout prislusnou packu k sobé.

Obrazek 19: Ovladaci packy na volantu

Zdroj: vlastni zdroj autora

Manualn¢ ovladat prevodovku je mozné v rezimu volici paky ,,D* a ,,M*“. V pozici ,,D*

se da manualné zatadit vyssi nebo niZsi stupenl. U pfefazeni plati stejné omezeni jako pfi fazeni
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volici pakou v rezimu ,,M*“. Dalsi stupn¢ jsou dale prefazeny automaticky. Prefazeni packami
na volantu v pozici volici paky ,,M*“ funguje naprosto stejné jako pietazeni volici paky v této

pozici.

4.3.3 Tlacitka ,,S“ a ,,5 “ na kulise iazeni

Tlacitkem ,,S“ na kulise fazeni vpiedu je aktivovan specificky rezim ,sport®
viz. obrazek ¢. 20, ve kterém dochazi k pietazeni nasledujiciho stupné ve vyssSich otackach

motoru pro dosazeni vét$iho vykonu motoru. Bez zictele na idealni spotiebu paliva.

Obrazek 20: Tlacditka ,,S“ a ,,% “ vedle volici paky

Zdroj: vlastni zdroj autora

Aktivace funkce ,,sport® je signalizovdna symbolem ,,S* na palubnim pfistroji vedle

zobrazeného jizdniho rezimu viz. obrazek ¢. 21.

Obrazek 21: Signalizace aktivované funkce ,,S na panelu pfistroji

‘P
m
Ulmlh

00 1663w B0

Zdroj: vlastni zdroj autora
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Stisknutim tlagitka %  je aktivovan specialni rezim automatické pfevodovky pro snih
a led. V tomto rezimu pievodovka fadi rychlostni stupen pii nizsich otackach motoru a tim
omezila vykon na pohanénad kola, aby nedoslo k prokluzu pohanénych kol nebo smyku.

e
gle <

Aktivace funkce je zobrazena na palubnim pfistroji symbolem ,& “ vedle jizdniho rezimu

vozidla viz. obrazek ¢. 22.

Obrazek 22: Signalizace aktivované funkce ,,# “ na panelu p¥istroji

Zdroj: vlastni zdroj autora

4.3.4 Plynovy pedal

Plynovy pedal je vybaven dvéma potenciometry, které snimaji polohu pedalu. Dvéma
potenciometry je vybaven plynovy pedal z bezpec¢nostnich divodi kvili kontrole drahy pedalu,
kdyby doslo k poruSe jednoho z potenciometrii. U jedno potenciometru se odpor zvySuje
od neseslapnutého pedalu aZz po plné seslapnuty pedal. Druhy potenciometr funguje piesné
opacné.

Plynovym pedéalem se neda piimo ovladat fazeni rychlostnich stupiiti. Ale ptes plynovy
pedal lze fazeni zna¢né ovlivnit. Seslapnutim plynového pedalu az do konce lze dokonce
aktivovat funkci ,,Kickdown®. PIn¢ seSlapnuty plynovy pedal tak ptreda tidici jednotce
informaci o0 pozadovaném prudkém zrychleni vozidla a jednotka podfadi az o dva rychlostni

stupné.
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5. Prakticka cast prace

Prakticka cast se sklada z dotazového prizkumu, experimentalniho méteni a statistiky

ze servisni dokumentace.

5.1 Vlastni priuzkum vozii s automatickou pievodovkou

Byl proveden prizkum u 100 fidi¢l vozi Peugeot, ktefi pouzivaji vozy s manualni
prevodovkou, zda by si pofidili viiz s automatickou ptrevodovkou AT 6 Ill. 82 % dotazanych
fidi¢t odpovédélo, Ze by si by pofidili viz s automatickou ptevodovkou, ale uvadéli nékolik

divodi, kterych se obavaji viz. graf €. 1.
Duvody lze shrnout do nasledujicich péti skupin:

e velka spotieba paliva,

velky finan¢ni piiplatek za pofizeni vozu s automatickou pfevodovkou,

chybéjici moznost manuéalné ovladat fazeni vozu,

velka finan¢ni naro¢nost udrzby,

poruchovost automatickych pfevodovek.

Graf 1: Divody, které Fidi¢e odrazuji od nakupu vozu s automat. pievodovkou

W 1/ Vysoka spotieba paliva

B 2/ Velky finanéni pfiplatek za pofizeni
vozu s automatickou prevodovkou

W 3/ Chybéjici moznost manuélné
ovladat Fazeni vozu

4/ Vysoka finanéni naroénost Gdrzby

W 5/ Poruchovost automatickeych
prevodovek

Zdroj: vlastni prizkum autora
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Na zékladé tohoto prizkumu bylo provedeno Setfeni, aby mohly byt tyto diivody co
nejrelevantnéji zhodnoceny.

5.2 Vybrand zkuSebni trasa

Meéfeni spotieby paliva probéhlo v realnych podminkach pro ovéfeni vyrobcem
udavanych hodnot. Podle vypovédi zakaznikid nedosahuje spotieba jejich vozl Vv realnych
podminkach tak malych tabulkovych hodnot, jaké jsou udavané vyrobcem. Proto byl vybran
okruh v hlavnim mésté v Praze, kde bylo zkombinovano co nejvice jizdnich rezimu. Trasa je

zobrazena na obrazku ¢. 23.

Obrazek 23: Mapa trasy

plzefskh  Vrchlise™®

R
¥
g
S
[
7

yizol spof®

Zdroj: vlastni zdroj autora

Start okruhu zac¢inal v ulici V Rohacich, dale pokracoval ulici Pod Vidouli, Butovickou
a dale po Radlické ulici. Nasledovala dlouha jizda z kopce Radlickou ulici do centra mésta pies
ulici Ostrovského a Vltavskou ulici, dale pies Hofejsi nabiezi, Jiraskiv most a pokracovala

Resslovou ulici, pfes Karlovo namésti Je¢nou ulici na namésti I. P. Pavlova, kde navazovala
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na prazskou magistralu, tedy na Legerovu ulici, Wilsonovu ulici, Hlavkiv most a Bubenskou
ulici. Trasa pokrac¢ovala smérem do Dejvic po Veletrzni ulici, Korunovacni ulici, naméstim Pod
Kastany a ulici Pod Kastany, Jaselskou ulici a ulici Ceskoslovenské armady pies okruzni
kiizovatku na Vitézné namésti. Trasa dale pokracovala ulici Evropska, Vlastinou a Drnovskou
do Rep. Poté Slanskou ulici, dlouhou jizdu Jeremiasovou ulici, kde je dovoleno jet maximalni
rychlosti 70 km/h a nasledné do cile Reporyjskou a Karlstejnskou ulici. Cil byl zase ve stejném
misté v ulici V Rohécich.

Trasa obsahovala:

e 30,95 km vzdalenost,

e 246 m stoupani,

e 224 m klesani,

e 76 kiizovatek fizenych svételnym signalem,
e 1 okruzni kfizovatku,

e 1 Zelezni¢ni piejezd,

e 4 1useky s maximalni povolenou rychlosti 70 km/h.

Vyskovy profil trasy zobrazuje obrazek ¢. 24.

Obrazek 24: Vyskovy profil trasy

= MNadmorska vyska (m)

Zdroj: vlastni zdroj autora
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5.3 Porovndavané vozy

Pro porovnani byly zvoleny dva piedvadéci vozy Peugeot 2008 (obrazek ¢. 25). Peugeot
2008 spada do kategorie mensich crossovert. Model 2008 je aktualné neprodavangjsim typem

vozidla vyrabéného automobilkou Peugeot.

U tohoto modelu bylo za rok 2017 prodano pouze 381 vozl s automatického
ptevodovkou AT6 III zcelkového poctu 2551 prodanych vozd. Technické parametry

porovnavanych vozl jsou uvedeny na obrazku €. 26.

Obrazek 25: Peugeot 2008

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot

Ob¢ vozidla byla vybavena piepliovanym tfivalcovym zazehovym motorem
1,2 PureTech s vykonem 81 kW/110 k vybavenym Systémem Start and Stop. Se stejnym
stupném vybavy a stejnym typem pneumatik 195/60 R16 86 T.

Prvni vozidlo bylo vybaveno pro ucely méteni 6 rychlostni automatickou ptevodovkou
AT6 III a druhé 5 rychlostni manualni pfevodovkou. Viiz s automatickou prevodovkou mél
najeto 1200 km a viiz s manualni ptfevodovkou 700 km. U vozu s automatickou pievodovkou
ATG6 III je vyrobcem uddvana primérna spotieba paliva ve mésté 6,6 1/100 km, mimo mésto
4,4 1/100 km a v kombinaci jizdnich rezima 5,2 1/100 km. Viz s 5 rychlostni pfevodovkou ma
udavanou pramérnou spotiebou paliva ve mésté¢ 6,2 1/100 km, mimo mésto 4,3 1/100 km
a Vv kombinaci jizdnich rezimt 5,0 1/100 km. Primeérnd spotieba paliva vychazi u vozu
s 5 rychlostni pfevodovkou ve mésté lepsi nez viiz s automatickou prevodovkou o 0,4 1/100 km,

mimo meésto 0,1 1/100 km a v kombinovaném provozu 0,2 1/100 km.
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Obrazek 26: Parametry porovnavanych vozidel

PEUGEOT 2008

1.2 PureTech

® MOTORY

Zdvihovy objem (cm?3)
Maximalni vykon (kW / k)
pfi ot/min

Tocivy moment (Nm)

pfi ot/min

Pneumatiky

H VYKONY
Maximalni rychlost (km/h)

Zrychleni z 0-100 km/h (s) (pouze Fidi¢)
1000 m s pevnym startem (s) (pouze
fidic)

= SPOTREBA (I/100 km)
Méstsky provoz

Mimomeéstsky provoz
Kombinovany provoz
Objem nadrze ()

B EMISE CO, (g/km)

= OBJEM ZAVAZADLOVEHO PROSTORU*
(metoda VDA / metoda objemu tekutin vdm?)

Za sedadly ve druhé radé (pod krytem zav. prostoru)
Se sklopenymi zadnimi sedadly (ke stropu)

= HMOTNOSTI (kg)
Provozni hmotnost ®

Uzite¢na hmotnost ®

Nejvétsi technicky pfipustna hmotnost
Maximalni hmotnost brzdéného privésu
Maximalni hmotnost nebrzdéného ptivésu
Nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy

= ROZMERY (mm)
Délka

Sitka (bez / se sklopenymi / s vyklopenymi zpétnymi zrcatky)
Vyska (dle motoru)
Rozvor

Svétla vyska

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot
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1.2 PureTech
110 S&S
MANS5
1199

81/110
5500
205
1750

195/65 R15 86T
195/60 R16 86T
205/50 R17 86U

188
9,9

31,4

6,2
4,3
5,0
50

139/96/112

1195
460
1655
750
450
2105

110 S&S
EAT6
1199

81/110
5500
205
1500

195/65 R15
86T
195/60 R16
86T
205/50 R17
86U

188

10,3

31,8

6,6
4,4
5.2
50

152/102/121

350/410
1194/1400

1235
455
1690
450
450

2140

4159
1739/1829/2004
1556
2538
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5.4 Postup méieni

Méfeni bylo provadéno 24.2.2018 a 3.3.2018 v sobotu v no¢nich hodinach pro co

nejmensi ovliviiovani provozem jinych vozl. Vozy byly fizeny stejnym zkusenym tidi¢em. Pro

zajisténi stejné jizdni charakteristiky. Méfend data porovnavanych automobilt byla ziskéna

méienim za jizdy v redlném Case pomoci originalni diagnostického pfistroje pro vozy Peugeot

Diagbox. Diagnosticky pfistroj byl napojen na palubni diagnostiku OBD II vozu pomoci

diagnostické zasuvky. Data byla po jizd¢ vzdy ulozena pro vyhodnoceni.

Pfed métenim byly oba vozy zkontrolovany, véetné tlaku v pneumatikach. Do nadrze

se natankovalo stejné mnozstvi paliva. Probéhlo ohiati motoru na stejnou provozni teplotu.

Pti jizd€é s manudlni pfevodovkou nebyl fazen ,,Neutral pfi stani vozidla pro nezkreslena data.

5.5 Viastni méveni

Vlastni méfeni se skladalo z méfeni primérné spotieby paliva a z méteni zrychleni

z 0-100 km/h.

Meéfeni primérné spotieby paliva probihalo ve ¢tyfech hlavnich Grovnich:

1
2
3.
4

Vozidlo vybavené automatickou pfevodovkou v jizdnim rezimu ,,D*.
Vozidlo vybavené automatickou pifevodovkou v jizdnim rezimu ,,M*.
Vozidlo vybavené manualni 5 rychlostni pfevodovkou.

Vozidla vybaveného automatickou pifevodovkou v jizdnim rezimu

s aktivovanou funket ,,sport®.

Meéteni zrychleni z 0-100 km/h probihalo také ve ¢tyrech urovnich:

1
2
3.
4

Vozidlo vybavené automatickou pifevodovkou v jizdnim rezimu ,,D*.
Vozidlo vybavené automatickou ptfevodovkou v jizdnim rezimu ,,M*.
Vozidlo vybavené manudlni 5 rychlostni pfevodovkou.

Vozidla vybaveného automatickou pievodovkou v jizdnim rezimu

s aktivovanou funkci ,,sport*.

2

2

D“

D‘G

Probéhla vzdy tii méfeni od kazdé urovné. Prezentovan je vysledek, ktery se nejlépe

priblizil priméru.
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5.6 Naméiené hodnoty

Namétené hodnoty jsou rozdeleny podle trovni v nasledujicich kapitolach.

5.6.1 Vozidlo vybavené automatickou pievodovkou v jizdnim reZimu ,,D*

Namétena data pii jizdé vozidlem s automatickou prevodovkou s polohou volici paky

V jizdnim rezimu ,,D* viz. obrazek ¢. 27 agraf ¢. 2:

Pramérna spotieba - 6,5 1/100 km.

Primérna rychlost - 42 km /h.

Nejcastéji zatazeny rychlostni stupen — 3. rychlostni stupen (18x).
Pocet ptetazeni — 51.

Rychlostni stupeil vyuzity nejdelsi dobu — 4. rychlostni stuperi.

Maximalni otacky motoru - 2611 ot/min.

N o g s~ w D Pe

Primérné otacky motoru - 1805 ot/min.

Graf 2: NaméFena data p¥i jizdé vozidla s automatickou prevodovkou v reZimu ,, D
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1
¢ O; 1065 200s 300s 4065 50705 600s 700s Bljbs
RYCHLOST VOZIDLA
80
50
40
30
20
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DC”S 100s 200s 300s 400s 500s 500s 700s 800s

Zdroj: vlastni zdroj autora

Obrizek 27: Udaje na palubnim potitaci

42 kmm

6.5 v100km

Ujetd vzddlenost 30 km

Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.2 Vozidlo vybavené automatickou pievodovkou v jizdnim reZimu
M«
»

Naméfena data pii jizde vozidlem s automatickou ptevodovkou s polohou volici

paky v jizdnim rezimu ,,M* viz. obrazek ¢. 28 a graf ¢. 3 jsou nasledujici:

1. Pramérna spotieba - 6,3 1/100 km.
2. Primérna rychlost - 45 km /h.
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Nejcastéji zafazeny rychlostni stupeni — 4.a 3. rychlostni stupen (11x).
Pocet prefazeni — 44.
Rychlostni stupen vyuzity nejdelsi dobu — 4.rychlostni stupen.

Maximalni otaéky motoru - 2802 ot/min.

N o g s~ w

Primérné otacky motoru — 1569 ot/min.

Graf 3: : Naméfena data pii jizdé vozidla s automatickou pievodovkou v rezimu ,,M*.

7~
OTACKY MOTORU
2779
2279 +
1779
1279
779 1 ! : : :
0s 100s 200s 300s 400s 500s 600s 700s 800s
v 7
DOBA VSTRIKU VALCE 1
35 |
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> |
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00-5 100s 200s 300s 400s 500s 500s 700s 800s

Zdroj: vlastni zdroj autora
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Obrizek 28: Udaje na palubnim poéitaéi

€ : TRASA

Primérnd rychlost 45 kmm

Priimérnd spotieba 6.3 1100 km

Ujetd vzdélenost 30 km

Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.3 Vezidlo vybavené 5 rychlostni manudlni pievodovkou

Nameéfena data pii jizdé vozidlem s 5 rychlostni manualni ptevodovkou Vviz.

obrazek ¢. 29 a graf ¢. 4:

Pramérna spotieba - 6,1 1/100 km.

Primérna rychlost - 44 km /h.

Nejcastéji zatazeny rychlostni stupen — 2. rychlostni stupeni (12x).
Pocet pretazeni — 41.

Rychlostni stupent vyuzity nejdelsi dobu — 5. rychlostni stupei.

Maximalni otaéky motoru - 3356 ot/min.

N o o s~ wDd e

Primérné otacky motoru — 1625 ot/min.

Graf 4. : Naméfena data p¥i jizdé vozidla s 5 rychlostni manualni pfevodovkou

OTACKY MOTORU

3302
2802
2302
1802

1302

0s 100s 200s 300s 400s 500s 600s 700s 800s
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Zdroj: vlastni zdroj autora

Obriazek 29: Udaje na palubnim poéitaéi

€ : TRASA

Primérnd rychlost

Primérnd spotieba

Ujetd vzdélenost

Zdroj: vlastni zdroj autora
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5.6.4 Vozidlo vybavené automatickou pievodovkou v jizdnim reZimu

»D“s aktivovanou funkci ,,sport“

Nameéfena data pti jizd¢ vozidlem s automatickou pievodovkou s polohou volici paky

V jizdnim rezimu ,,D* viz. obrazek ¢. 30 a graf ¢. 5:

3500
3000
2500 -
2000 +
1500
1000
500

0s

70
60

50 4
40 +
30
20
10

0s

Primérna spotieba — 8,1 1/100 km.
Primérna rychlost - 43 km /h.

Pocet ptetazeni — 48.

N o a k~ wbh e

Maximalni ota¢ky motoru - 3595 ot/min.

Primérné otacky motoru — 2081 ot/min.

Nejcastéji zatazeny rychlostni stupen — 2. rychlostni stupeni (21x).

Rychlostni stupent vyuzity nejdel§i dobu — 3.rychlostni stupen.

Graf 5: Naméiena data p¥i jizdé vozidlem S automatickou pievodovkou v reZimu

»D* s aktivovanou funkci sport

OTACKY MOTORU
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Zdroj: vlastni zdroj autora

Obrizek 30: Udaje na palubnim poéitaéi

Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.5 Vyhodnoceni méieni priimérné spotieby paliva

Po jizdé vozu s automatickou ptevodovkou v jizdnim rezimu ,.D* byla naméfena
primé&rna spotieba 6,5 1/100 km. Na grafu ¢.2 je patrné pfefazovani na vyS$si rychlostni stupen
pfti ota¢kach motoru blizicich se 2500 ot/min. Otacky motoru nepiekrocily za celou jizdu hranici
2600 ot/min. Vozidlo jelo nejvice Casu na 4. rychlostni stupenl. 5 rychlostni stupen byl vyuZit

pouze jednou na Jeremiasové ulici pii jizd€ z kopce v rychlosti kolem 70 km/h.

V rezimu automatické prevodovky ,,M* s manualni volbou rychlostnich stupnt byla
nameéfena primeérnd spotieba 6,3 1/100 km. Kdy fidi¢ na rozdil od jizdnimu rezimu ,,D* fadi
rychlostni stupné manualné. Na grafu ¢.3 je znat, Ze 4x doslo k ptefazovani pii vyssich otackach

motoru pfi zatizeni nez u vozu v jizdnim rezimu ,,D*.
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K pietazovani doslo az u otacek motoru blizicich se 2800 ot/min. Prodleva u pretazeni
byla zptusobena delsi reakci ¢loveéka reagovat na otacky motoru pii akceleraci vozidla, nez
je tomu u fidici jednotky pfevodovky. Nebyt signalizace o doporuceni pietazeni symbolem ,,1
na palubnim pfistroji, doSlo by k pfetazeni rychlostnich stupni jesté pii vyssSich otackach

motoru.

Charakteristika fazeni pfi jizd€ z kopce a dlouhé rovince je zcela jinad nez pfi jizdnim
rezimu ,,.D“. Z dtivodu znalosti trati nebo vyhodnocenim profilu trati je vyuzit i 6. rychlostni
stupefi. Ridi¢ reaguje na to, Ze se jedna dlouhy usek jizdy z kopce s omezenou rychlosti jednim

pruhem zakoncenym kiizovatkou fizenou svételnym signalem.

V tomto useku neptfedpokladd nutnost akcelerace a mize mit zafazen 6. rychlostni
stupenl. Ridici jednotka takovou informaci ale nemd, a proto nechéva v jizdnim rezimu ,,D*

zafazeny 5. rychlostni stupen. Z tohoto ditvodu doslo k lepsi priimérné spotiebé vozu.

Charakteristika pii manualnim fazeni na grafu ¢.3 u vozu s automatickou pievodovkou
a S manualni prevodovkou na grafu ¢.4 je podobnd. U vozu s manualni pievodovkou byla
naméfena prumérna spotieba 6,1 1/100 km. Mensi pocet fazeni je dan 5 rychlostni pfevodovkou
s porovnavanou 6 rychlostni automatickou pfevodovkou. Mensi spotieba vozu o0 0,2 1/100 km
s manualni ptrevodovkou je v konstrukci automatické prevodovky. Hydrodynamicky méni¢ ma

v

mensi ucinnost nez mechanicka spojka.

Pfi srovnani manualni a automatické prevodovky V jizdnim rezimu ,,D* je zptisobena
vyssi spotieba 0,2 1/100 km Konstrukci ptevodovky a dal$ich 0,2 1/100 km fizenym manualnim

fazenim.

Idedlni provozni pasmo motoru mezi otd€kami 1500 ot/min az 2500 ot/min dokaze
vyuzit jen fidici jednotka pfevodovky. Na grafu €. 2 je zfejmé, jak jednotka motoru za jizdy
fadi pfesné v tomto pasmu. Je znat i nejvétsi pocet pierazeni a to 51X, kdy fidici jednotka presné
reaguje na otatky a zatizeni motoru. Ridi¢ dokaZe pf¥i manudlnim fazeni dosihnout lepsi
spotieby paliva ale za cenu provozu motoru na nizké otacky mimo idealni otacky motoru.
Pt nizkych otackach dochazi k pomalejSimu ohfevu motoru a k tvorbé karbonovych usazenin
v sacim potrubi motoru. Pfi nizkych ota¢kach nedochazi k regeneraci filtru pevnych castic

u vznétovych motord. To vSe negativné ovliviiuje zivotnost motoru a zvySuje produkei emisi.

Bylo provedeno jest¢ méfeni automatické pievodovky v jizdnim rezimu ,D*

s aktivovanou funkci ,,sport” pro porovnani chovani ftidici jednotky pfevodovky. V tomto
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rezimu je vSe podiizeno vykonu motoru, jak je vidét na grafu ¢. 5. K prefazeni dochazi az
u otacek kolem pasma 3500 ot/min. Za celou trasu byl nejdelsi ¢as zafazen pouze 3. rychlostni
stupeni a 4. rychlostni stupen byl zafazen az u rychlosti 68 km/hod. To vSe se odrazilo na velké
priamérné spotiebé 8,1 1/100 km.

Nejlepsiho vysledku doséhl viiz s 5 rychlostni manudlni prevodovkou s namétenou

primérnou spotiebou 6,1 1/100 km viz. graf ¢. 5.

Graf 6: Porovnani naméfrenych dat primérné spotieby paliva

Primérna spotifebav /100 km

Tl

Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené
automatickou automatickou S rychlostni automatickou prevodovkou
pievodovkou v jizdnim pievodovkou v jizdnim manualni pfevodovkou Vv jizdnim reZimu
reZimu D" rezimu ,M“ ,,D"“s aktivovanou funkci
"sport"

Zdroj: vlastni zdroj autora

Druhou nejlepsi naméienou spotiebu 6,3 1/100 km mél viiz s automatickou pievodovkou
V jizdnim rezimu ,,M“, kde fidi¢ sdm voli rychlostni stupné. Dal$i naméfena priimérna spotieba

6,5 1/100 km byla dosazena u vozu s automatickou pievodovkou v rezimu ,,D*.

Nejhorsi primérnou spotiebu 8,1 1/100 km mél viiz s automatickou prevodovkou

VvV rezimu ,,D* s aktivovanou funkci ,,sport®.

Porovnani vyslednych dat ptehledné shrnuje tabulka €. 1.
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Tabulka 1: Naméfena data dle parametri

Vozidlo vybavené
Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené i
vy. vy. Vozidlo vybavené atjtomanckou
automatickou automatickou , prevodovkou
. Y . Y 5rychlostni Lo .
prevodovkou v jizdnim prevodovkou v jizdnim o vjizdnim rezimu
= " v » manualni prevodovkou . .
rezimu ,D rezimu ,M D" s aktivovanou funkci
llsnonll
1. Priméma spoteba 6,5 1/100km 6,3 1/100km 6,1 1/100km 8,1 1/100km
2. Priméma rychlost 42 km/h 45 km/h 44 km/h 43 km/h
3. Nejtastéji zafazeny rychlostni stupeii 3.rychlstupen -18x | 4.a3.rychl.stupedt - 11x 2.rychl.stupen - 12x 2rychl.stupeni - 21x
4. Polet prerazeni 51 4 i) 43
5. Rychlostni stupeii vyuzity nejdelSi dobu 4.rychl.stupefi 4.rychl.stupen 5.rychl.stupen 3.rychl.stupef

Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.6 Méieni akcelerace z 0—-100 km/h

Nameétené hodnoty jsou rozdéleny podle Grovni v nasledujicich kapitolach.

5.6.6.1 Vozidlo s automatickou pievodovkou v reZimu ,,D*

Namétena data pii akceleraci s vozidlem s automatickou ptevodovkou s polohou volici

paky v jizdnim rezimu ,,D* viz. graf ¢. 7:

1. Cas akcelerace — 12,2 s.
2. Ujeta vzdalenost 203 m.

Graf 7: Naméfena data pri akceleraci vozidla S automatickou pievodovkou

V rezimu ,,D*.
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Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.6.2 Vozidlo vybavené automatickou pievodovkou v jizdnim reZimu ,, M“

Namétena data pti akceleraci s vozidlem s automatickou ptevodovkou s polohou volici

paky v jizdnim rezimu ,,M* viz graf ¢. 8:

1. Cas akcelerace — 12,3 s.

2. Ujeta vzdalenost 210 m.

Graf 8: Naméfena data p¥i akceleraci vozidla s automatickou pievodovkou Vv rezimu ,,M*

OTACKY MOTORU

5810
4810
3810
2810
1810

810 + —

42



RYCHLOST VOZIDLA
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Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.6.3 Vezidlo vybavené 5 rychlostni manudlni pievodovkou

Naméfena data pii akceleraci s vozidlem s 5 rychlostni ptevodovkou viz graf ¢. 9:

1. Cas akcelerace — 12,1 s.
2. Ujeta vzdalenost 195 m.

Graf 9: Naméi‘ena data p¥i akceleraci vozidla s 5 rychlostni manualni pFevodovkou
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RYCHLOST VOZIDLA
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Zdroj: vlastni zdroj autora
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5.6.6.4 Vozidlo s automatickou pievodovkou v reZimu ,,D“ s aktivovanou

funkei ,,sport“

Naméfena data pii akceleraci s vozidlem s automatickou pfevodovkou v rezimu ,,D*

s aktivovanou funkei ,,sport“ viz. graf ¢. 10:

1. Cas akcelerace — 11,9 s.

2. Ujeta vzdalenost 173 m.

Graf 10: Naméfena data pii akceleraci vozidla s automatickou pievodovkou

V reZimu ,,D*“ s aktivovanou funkci ,,sport“

OTACKY MOTORU
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Zdroj: vlastni zdroj autora

5.6.6.5 Vyhodnoceni méieni akcelerace vozu 7 0-100 km/h

U porovnavanych vozidel pfi akceleraci 0-100 km/h dle uvadénych hodnot vyrobcem
vychazi Iépe vz s 5 rychlostni manualni pfevodovkou. Uvadény ¢as akcelerace z 0-100 km/h
u vozidla s 5 rychlostni pfevodovkou je 9,9 sekund. Vozidlo s automatickou prevodovkou ma

¢as 0 0,4 sekundy horsi, udavany c¢as je 10,3 sekund.

Pii akceleraci 0-100 km/h byla nejlepsi naméfena hodnota 11.9 sekund u vozidla
s automatickou pievodovkou v jizdnim rezimu ,,D* s aktivovanou funkci ,,sport™ viz. tabulka
¢. 2 atabulka ¢. 3. Na grafu €. 10 je vidét dlouho zatazeny druhy rychlostni stupen pro strmy
narist otiéek motoru a rychlosti vozidla. Ridici jednotka pievodovky v tomto rezimu

se co nejvice snazi vyuzit vykonu motoru nehled¢ na emise vozu.

Druha nejlepsi hodnota je naméfena u vozidla s 5 rychlostni manualni pfevodovkou
12,1 sekund. Charakteristika grafu ¢. 9 u vozu s 5 rychlostni ptevodovkou se podoba grafu ¢. 10

vozidla s automatickou pfevodovkou v jizdnim rezimu ,,D“ s aktivovanou funkci ,,sport®.
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Dosazeni lepsiho ¢asu 0 0,2 sekund u automatické prevodovky s aktivovanou funkci ,,sport™ je
Z diivodu lepsiho vyuziti vykonu motoru fidici jednotkou pievodovky a planetovym prevodim,

Které je mozno fadit pod zatizenim.

Dalsi tieti nejlepsi hodnota 12,2 sekund byla naméfena u vozu s automatickou
pievodovkou v rezimu ,,D*. Na grafu ¢. 7 je patrné, jak fidici jednotka pievodovky pravidelné

fadi podle otacek motoru a zatizeni. S ohledem na produkci emisi a zivotnost motoru.

Nejdelsi ¢as 12,3 sekund byl dosazen u vozidla s automatickou pifevodovkou v jizdnim
rezimu ,,M“, kdy fidi¢ na rozdil od jizdnimu rezimu ,,D* fadi rychlostni stupné¢ manualné. Pfi
porovnani grafu ¢.8 a €. 7 je znat podobny styl fazeni, ale delsi prodleva, kdy fidi¢i trva delsi
dobu, nez piefadi na vyssi rychlostni stupeni. Ridi¢ je také ovlivitovan doporuenim o piefazeni
na vys§i rychlostni stupent symbolem ,,7* na palubnim pfistroji. A proto zde doslo k nejhor§imu

vysledku.

Graf 11: Porovnani naméienych dat akcelerace vozu z 0-100 km/h

Porovnani namérenych dat akcelerace vozu z 0-100 km/h
(uvedené hodnoty v sekundach)

Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené
automatickou automatickou S rychlostni automatickou prevodovkou
pirevodovkou v jizdnim pirevodovkou v jizdnim manualni pfevodovkou Vv jizdnim reZimu
rezimu ,, D" rezimu ,,M“ ,D"“s aktivovanou funkci
"sport"

Zdroj: vlastni zdroj autora
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Tabulka 2: Namérena data akcelerace z 0-100 km/h

Vozidlo vybavené
Vozidlo vybavené Vozidlo vybavené X , automatickou
. . Vozidlo vybavené .
automatickou automatickou 5 rvchlostni prevodovkou
prevodovkou v jizdnim prevodovkou v jizdnim , ry . v jizdnim rezimu
v . v » manudlni pfevodovkou . 3
rezimu ,D rezimu ,M ,D* s aktivovanou funkci
_ "sport"
1. Cas akcelerace 119s 12,15 1225 123s
2. Ujeta vzdalenost 173 m 195 m 203 m 210 m

Zdroj: vlastni zdroj autora

5.7 Financni piiplatek za automatickou pievodovku
u poiizeni nového vozu.

U testovanych vozid Peugeot 2008 je cena za viz Sautomatickou ptevodovkou
0 50 tis. K¢ vyssi nez u vozu s 5 rychlostni pfevodovkou. U mensiho typu vozidla Peugeot 208
je rozdil také 50 tis. K¢, stejné tak u voza vyssi kategorie 308, 3008, a 5008. Pouze u vozu
Peugeot 301 je rozdil jen 42 tis. K¢. U vozu Peugeot vyssi stfedni tfidy 508 piiplatek nelze
pfesné stanovit, protoze neni nabizen se stejnymi motory s automatickou a manudlni

prevodovkou.

Vyss§i cena je zpusobena narocnosti vyroby a poctem komponentd proti manualni

prevodovce. Hlavné se jedna o ftidici jednotku, hydrodynamicky méni¢, planetové soukoli

vvvvvv

5.8 MoZnost manualné ovladat razeni vozu

Automobil s automatickou pievodovkou AT6 III 1ze ovladat manualné, jak je popsano
Vv kapitole ,,Ovladani automatické ptevodovky*. Byl proveden prizkum 30 dotazanych lidi,

z kterych bylo 21 Zen, které pouZzivaji viiz s automatickou pfevodovkou s moznosti manualniho
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fazeni tzv. sekvenéniho fazeni viz. tabulka &. 3. Ugastnici prizkumu byli dotdzani, zda vyuzivaji
»sekvenéni fazeni. 21 dotdzanych Zen, tedy celych 100 %, odpovédélo, Ze moznost

manualniho fazeni nevyuzivaji.

Ze zbylych deviti muzt bylo pét, kteti odpovédéli, ze manualni fazeni obCas vyuzivaji,

a to predevsim z toho diivodu, Ze vlastni nebo vlastnili viiz s manuélni pfevodovkou.

U vozu s automatickou pfevodovkou dotdzanym muziim piijde nezvyklé, ze se nepodili

na fazeni rychlostnich stupnii.

Tabulka 3: VyuZivani sekven¢niho Fazeni

. ; Vyuzivate moznost sekvencniho fazeni
Pocet dotazovanych
ANO NE ANOv% | NEv%
ZENY 21 0 21 0% 100%
MUZI 9 5 4 56% 44%
Celkem 30 5 25 17% 83%

Zdroj: vlastni prizkum autora

Z vysledkl tohoto prizkumu je zfejmé, Ze sekvencni fazeni neni fidi¢i vyuzivéno.
Je zfejmé, ze u vozi s automatickou pfevodovkou S moznosti sekvenéniho fazeni je lepsi nechat

fazeni v automatickém rezimu, protoze ani sebelepsi fidi¢ nemuze rozpoznat, v jakém jizdnim

rezimu se nachazi vozidlo napt. regenerace FAP filtru.

Dale také z toho ditvodu, ze pokud fidi¢ nemusi sekvenéné fadit, mtize se vice soustiedit
na jizdu a fesit dopravni situaci. Sekvencni fazeni je tedy spiSe marketingovy tah pro lidi, co se
boji pfechodu na viiz s automatickou ptevodovkou, tedy jejich obavy, ze nebudou moci ovladat

fazeni vozu.
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5.9 Financni narocnost udrZby vozidel s automatickou
pievodovkou

Dale byla sledovana servisni tdrzba u vozidel s automatickou pievodovkou AT 6 III.
U vozii Peugeot s automatickou pievodovkou neni pfedepsana zadna udrzba automatické
ptevodovky. Dokonce ani vymeéna oleje v pfevodovce tak, jako U vozd s manualni
prevodovkou. Kvalita oleje neni kontrolovana. Vyménu oleje dle zkoumani lze jen doporucit

po 100 tis.km nebo po 10 letech staii vozu. Podle toho, co nastane dfive.

Vyména oleje v automatické pievodovce stoji piiblizné 6 tis. K¢. Musi se délat 2x.
Protoze olej z ptevodovky nelze uplné vypustit, ¢ast ho zistava v hydrodynamickém ménici.
Predejde se zaneseni elektromagnetickych ventilli a k lepSeni fazeni ptevodovych stupiiil

vzhledem K narustu tlaku vlivem nového oleje.

Vyménu oleje v manualni ptevodovce 1ze doporucit ve stejném intervalu. Vymeéna oleje

v manualni pievodovce stoji pfiblizné 1 200 K¢&. Vyména oleje v automatické pievodovce je

24

5.10 Poruchovost automatickych pievodovek.

Dale byla sledovana poruchovost automatickych ptevodovek AT 6 Il v jednom
autorizovaném Servisu u vozu Peugeot vyrobenych od roku 2010, zejména u typu vozu 5008.
U Zadného servisovaného vozu s automatickou pfevodovkou AT 6 Il nedoSlo pfimo k poruse

automatické prevodovky.

V Sesti ptipadech doslo k poruse brzdového spinace, ktery m¢l za nasledek odstaveni
automatické prevodovky. Pii poruse brzdového spinace nejde z bezpecnostnich divodi
presunout paku z polohy ,,P*“. Neslo tedy pfimo o poruchu automatické ptfevodovky. U vozl
s manualni pfevodovkou pfi zaznamenani poruchy brzdového spinace je signalizovana chyba
palubnim pfistrojem. Dojde k vypnuti systémi ABS, ESP a funkce tempomatu. Ale protoze

fazeni je manualni, I1ze s vozem opatrné dojet do servisu.
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Ve dvou ptipadech doslo k poruse napajeci jednotky PSF, ktera napaji i automatickou
prevodovku. Ridici jednotka automatické prevodovky nebyla napajena, a proto nebyla funkéni.
K poruse jednotky PSF dosSlo z divodu vadné regulace alternatoru. Ani v tomto piipadé

se nejednalo ptfimo o poruchu automatické pievodovky.

Deset zakazniku pfijelo s poruchou automatické prevodovky, ale Spatna funkce
pifevodovky byla zpisobena zavadou motoru. Po odstranéni zavady motoru funkce automatické
prevodovky byla zase v pofadku. Neslo o zavadu pfevodovky, ale motoru. Motor pies datovou
sit CAN-BUS ptedava data pirevodovce. Pokud dojde k poruse motoru nebo ztraty jeho vykonu,
fidici jednotka vyhodnoti zavaznost situace a pokud neni schopna spravné funkce pirevodovky,

zobrazi chybové hlaSeni o funkci prevodovky.

Pro srovnani byl sledovan stejny pocet automobili a typu vozu s manudlni
ptfevodovkou. Bylo zjisténo, ze pramérné kazdych 130 tis. km u vozidla s manudlni
prevodovkou je nutné vymeénit kompletni spojku a dvouhmotovy setrvaénik, pokud je vz timto
setrvanikem vybaven. Tato oprava vychazi ptiblizn€ na 17 tis. K¢ a vozidel s dvouhmotovym
setrvanikem na 30 tis. K¢. Dvouhmotovym setrvacnikem je vybavena vétSina vznétovych

motord, aby doSlo k tlumeni torznich kmitti vznikajicich na klikovém htideli.

Graf 12: Znazornéni vyrovnani nakladu u vozu s automatickou a manualni

prevodovkou vybavenou dvouhmotovym setrva¢nikem

automobil s manualni
Naklady v tis. K¢ prevodovkou
234 tis. km

/ automobil s automatickou

pfevodovkou

50 tis. K¢

30 tis. KE[—-—r-mmrmrm e b eemeen

130 tis. km 260 tis. km km probéh

Zdroj: vlastni zdroj autora
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Na grafu ¢. 12 jsou znazornény rostouci naklady u vozu s automatickou prevodovkou
avozu se stejnym motorem ale s manudlni prevodovkou vybavenou dvouhmotovym
setrva¢nikem. Zelena kiivka zobrazuje viiz s automatickou pievodovkou. Zelena kiivka zacina
piiplatkem 50 tis. K¢ za viiz s automatickou ptevodovkou a roste naklady na provoz zpiisobené

vEtsi prumérnou spotiebou o 0,2 1/100 km mezi vozem s manuélni ptevodovkou.

Na modré kiivce jsou znazornény naklady na provoz vozu s manualni pfevodovkou, kde
je zapocitana vymeéna spojkové sady a dvouhmotového setrva¢niku v cené 30 tis. K¢ prumérné

kazdych 130 tis. km.

Na grafu ¢. 12 je patrné vyrovnani nakladi pti najeti 234 tis.km. Po vyrovnani jsou vyssi
naklady u vozu s manudlni pfevodovkou oproti nakladi vozu s automatickou pievodovkou,

pokud nedojde k ojediné€lé poruse jedné z téchto ptevodovek.

Rostouci naklady u vozu s automatickou pievodovkou zobrazuje zelena kiivka
anaklady vozu se stejnym motorem ale s manudlni pievodovkou bez dvouhmotového

setrvac¢niku zobrazuje modra kiivka na grafu ¢.13.

Graf 13: Znazornéni vyrovnani nakladi vozu s automatickou a manualni prevodovkou bez

dvouhmotového setrva¢niku

Naklady v tis. K&
automobil s manualni

368 tis. km pfevodovkou

automobil s
automatickou
pfevodovkou

50 tis. K¢

17 tis. K¢

130 tis. km 260 tis. km km probéh

Zdroj: vlastni zdroj autora
51



Pocatek zelend kiivka zacind piiplatkem 50 tis. K¢ za viiz s automatickou prevodovkou
a roste s naklady na provoz zpisobené vétsi prumérnou spotiebou o 0,2 1/100 km mezi vozem

s manualni pfevodovkou.

Modra kiivka zacinajici v nule roste s naklady na provoz vozu s manualni pfevodovkou.

Kde je zapocitana vyména spojkové sady a v cené 17 tis. K¢ primérné kazdych 130 tis. km.

K vyrovnani nakladi dojde pfi najeti 368 tis.km. Po vyrovnani jsou vyssi naklady
uvozu s manualni pfevodovkou oproti nakladi vozu s automatickou pievodovkou, pokud

nedojde k ojedinélé poruse jedné z téchto pievodovek.
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6. Zaver

Ptfevodovka je hned po motoru dalsi ze soucasti, kterd ovliviiuje jizdni parametry vozu.
Do soucasnych vozu jsou nabizeny klasické manualni a moderni automatické prevodovky.
Elektronika ve vozech ud¢lala za poslednich dvacet let velky pokrok. Ma pozitivni pfinos na
bezpecnost, uzivatelsky komfort a kvalitu jizdy. Elektronika fidi vstfikovani paliva, ale i fazeni

u automatické prevodovky.

Cilem této diplomové prace bylo sledovat a vyhodnotit divody pro¢ je v Ceské
republice mala prodejnost vozi s automatickou pfevodovkou. Ud¢lat prizkum diavodi malé
prodejnosti. A provést srovnani z hlediska spotieby paliva, finan¢ni naro¢nosti pofizeni vozu,

jejich udrzby a oprav.

Prvni C¢éast je vénovéna historickému vyvoji automobilovych pifevodovek. Dale
seznameni s automatickou ptevodovkou AT 6 III dodavanou do vozii Peugeot a zptisobu jejiho

ovladani.

V druhé ¢asti je na zacatku udélan prizkum diivodi, proc€ si zdkaznici nechtéji potidit
vliz a automatickou prevodovkou. Nejcastéjsi divody jsou vétsi spotfeba paliva, finanéni
naroc¢nost pofizeni, absence podilet se na fazeni vozu, velka finan¢ni narocnost udrzby a velka

poruchovost.

Dale je popsano méfeni primérné spotieby u vozi Peugeot 2008 s preplnovanym
motorem 1,2 PureTech 110 k s automatickou 6 rychlostni pfevodovkou a manualni 5 rychlostni
pfevodovkou. Pro méfeni byl vybran 30 km okruh v Praze s kombinovanimi jizdnimi rezimy.
M¢éteni bylo rozdéleno na ctyfi hlavni Grovné. MéEfeni primérné sSpotfeby u vozu
s automatickou ptrevodovkou v jizdnim rezimu ,,D, v jizdnim rezimu ,,M*, vozu s manualni
prevodovkou a pro viz s automatickou pievodovkou v rezimu ,,D* s aktivovanou funkci

,»Sport.

NejlepSiho vysledku dosdhl vz s 5 rychlostni manualni pfevodovkou s namétenou
prumérnou spotiebou 6,1 1/100 km. Druhou nejlepsi namétenou spotiebu 6,3 1/100 km mél viz
s automatickou pievodovkou v jizdnim rezimu ,,M*, kde fidi¢ sam voli rychlostni stupné. Dalsi

naméfend primeérna spotieba 6,5 1/100 km byla dosaZena u vozu s automatickou prevodovkou
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Vv rezimu ,,D*. Nejhorsi primérnou spottebu 8,1 1/100 km mél viiz s automatickou ptevodovkou

v rezimu ,,D* s aktivovanou funkci ,,sport®.

Pfi srovnani manudlni a automatické prevodovky v jizdnim rezimu ,,D* je dana vétsi
spotieba dle méfeni 0,2 1/100 km konstrukci pfevodovky a dalSich 0,2 1/100 km fizenym
manudlnim fazenim. Celkové pak vychazi rozdil 0,4 1 /100 km. Stejny udaj je u hodnot

udavanych vyrobcem u tohoto vozu v méstském provozu.

V mimoméstském provozu je udavana spotieba horsi jen o 0,1 1/100 km diky aktivaci
spojky hydrodynamického ménice, ktera zlep$i jeho uc¢innost. Primérna spotieba
Vv kombinovaném provozu udavana vyrobcem vychdzi horSi o 0,2 1/100 km nez u vozu

S manualni ptfevodovkou.

U porovnavanych vozidel pti akceleraci 0-100 km/h dle uvadénych hodnot vyrobcem
vychazi 1épe viz s 5 rychlostni manualni ptevodovkou. Uvadény Cas akcelerace z 0-100 km/h
u vozidla s5 rychlostni ptevodovkou je 9,9 s. U vozidla sautomatickou ptevodovkou
je udavany ¢as o0 0,4 s horsi 10,3 s. Pfi méfeni ale doséhlo nejlepsiho ¢asu o 0,2 s vozidlo
s automatickou prevodovkou v jizdnim rezimu ,D* saktivovanou funkci ,sport®.

V tabulkovych hodnotach uddvanym vyrobcem neni uveden tdaj v tomto rezimu.

Ptiplatek u vozii Peugeot za vybaveni automatickou ptrevodovkou ¢ini 50 tis. K¢&.

U modelu 301 jen 42 tis. K¢.

Byl proveden priizkum pouZivani manudlniho fazeni u automatické pievodovky. Jen
58 % muzl obfas pouziva manudlni fazeni. Ani jedna z dotazovanych Zen manudlni fazeni
nepouziva. Po tomto prizkumu lze dojit k zavéru, ze manualni fazeni neni fidi¢i vyuzivano.
Dale také z toho divodu, ze fidi¢, pokud nemusi sekvencné tadit, mlize se vice soustfedit
na jizdu a fesit dopravni situaci. Manudlni fazeni je spiSe marketingovy tah pro lidi, co se boji
pfechodu na viz s automatickou prevodovkou, tedy jejich obavy, ze nebudou moci ovladat

v

fazeni vozu. Ani pro sportovnéjsi jizdu neni potfeba manudlné fadit, staci vyuzit funkce Sport.

Nasledné bylo provedeno porovnani tdrzby automatické a manualni pievodovky.
U vozl s automatickou pfevodovkou Peugeot neni piedepsand zadna udrzba automatické
pfevodovky, dokonce ani vyména oleje v prevodovce tak, jako u vozl s manualni pfevodovkou.
Vymeénu oleje dle zkoumani Ize jen doporucit po 100 tis.km nebo po 10 letech stati vozu. Podle
toho, co nastane diive. Vyména oleje v automatické prevodovcee je pak o 4 800 K¢ finan¢né

naro¢néjsi, pokud se majitel rozhodne olej vymenit.
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Nakonec byla srovnana poruchovost vozl s automatickou a manualni pfevodovkou.
Bylo zjisténo, ze automaticka pfevodovka je prakticky bezporuchova proti manualni
pirevodovce. U manudlni ptfevodovky je primémé kazdych 130 tis. km nutné vymeénit
kompletni spojkovou sadu a dvouhmotovy setrva¢nik, pokud je viz timto setrva¢nikem
vybaven. Tato oprava vychazi pfiblizné na 17 tis. K¢ a u vozidel s dvouhmotovym setrva¢nikem
na 30 tis. K¢.

Pocate¢ni investice se vyrovnava s délkou provozu vozu s automatickou pievodovkou
nutnosti primérné kazdych 130 tis.km u vozu s manudlni pfevodovkou vyména kompletni
spojkové sady a dvouhmotového setrvacniku, pokud je viz timto setrvaénikem vybaven.
U vozu s dvouhmotovym setrva¢nikem dojde k vyrovnani naklada najetim 234 tis.km u vozu

bez dvouhmotového setrvacéniku u 368 tis.km.

24

Pofizeni vozu s automatickou pfevodovkou je finanéné narocnéjsi, ale také
komfortn&jsi a spolehlivjsi. Jednodussi ovladani je znat hlavné pii dopravni kongesci. Ridi¢
se u tohoto vozu nemusi vénovat fazeni, muze se plné vénovat dopravni situaci a véas na ni
reagovat. Nemusi se obavat rozjizdéni vozu v kopci nebo v jinych komplikovangjsich situacich,
kde by mohlo dojit k zhasnuti motoru vlivem $patné ovladané spojky fidi¢em vozidla. Timto je
také vhodna pro méné zkugené fidi¢e a lidi s télesnym postizenim. Razeni je plynulejsi a i3
diky planetovym ptevodim. Pro bezpe¢néjsi jizdu pii sné¢hu a ndledi je u automatické

pievodovky mozné pouzit jizdni rezim oznaceny symbolem , 2 ,

Zkuseny fidi¢ je schopen dosahnout jen 0 0,2 I/km lepsi spotieby paliva pfi manualnim
fazeni, jak bylo méfenim dokazano, ale za cenu pln¢ se vénovani fazeni a Cteni trasy. Pro snizeni
Spotfeby je motor provozovan na nizké otdCky mimo idedlni otd€ky motoru. Pfi nizkych
otackach dochazi k pomalejsSimu ohfevu motoru a k tvorbé karbonovych usazenin v sacim
potrubi motoru. Pii nizkych otackéach nedochazi k regeneraci filtru pevnych ¢astic u vznétovych
motort. To vSe negativné ovliviluje Zivotnost motoru a zvysuje produkci emisi. Celkové ma
viiz s automatickou pievodovkou v kombinovaném provozu jen 0,2 /100 km vétsi spotiebu nez

stejny viiz s manualni ptfevodovkou.

Hlavni uspora paliva byla namétena pii jizdé z dlouhého kopce u vozu s manudlni
pfevodovkou a také u vozu s automatickou pfevodovkou V jizdnim rezimu ,,M*, kdy fidi¢ sdm

voli rychlostni stupeinl. Lepsi spotieba byla zptisobena dobré znalosti nebo ¢teni trasy fidiCem.
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Spojeni navigace s fazenim prevodovky v budoucnu by tento problém vyiesil. Ridici jednotka
pifevodovky by vyhodnocovala i profil trasy a maximalni povolenou rychlost v daném tseku.
Ridici jednotka, pak bude fadit rychlostni stupné pro dosaZeni nejlepsi spotieby vozu stejné

jako tidi€ pfi jizd¢ z dlouhého kopce.
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Piiloha 1: Technické tidaje Peugeot 2008

PEUGEOT 2008

5LET
ZNACKOVE
ZARUKY

1-litre to 1.4-litre
PSA Groupe

1.2-litre three-cylinder turbo

AKCNI AKCNI CENA BONUS AKCNI

VYBAVA MOTOR CENA NABIDKA K VYKUPU CENA
v€. DPH V€. VYKUPU
ACTIVE 1.2 PureTech 82 MAN5 380000 K¢ | 72000 K¢ | 308 000 KE | 10000 KE | 298 000 K&
1.2 PureTech 110 S&S EAT6 460 000 K¢ | 87 000KE | 373000 KE | 10000 KE | 363 000 K¢
1.6 BlueHDi 75 MAN5 430000 K¢ | 87000 KE | 343000 KE | 10000 KE | 333 000 K¢
1.6 BlueHDi 100 MAN5 455000 K¢ | 102 000 K¢ | 353 000 K¢ | 10000 K¢ | 343 000 K¢
ALLURE 1.2 PureTech 82 MAN5 435000 K¢ | 77000 K¢ | 358000 KE | 10000 K¢ | 348 000 K¢
1.2 PureTech 110 S&S MAN5 465 000 K¢ | 87000 KE | 378000 KE @ 10000 K¢ | 368 000 K¢
1.2 PureTech 110 S&S EAT6 515000 K¢ | 102 000 K¢ | 413 000 K¢ | 10000 K¢ | 403 000 K¢
1.6 BlueHDi 100 MAN5 510000 K¢ | 87000 KE | 423 000 KE | 10000 K¢ | 413 000 K¢
1.6 BlueHDi 120 S&S MAN6 540 000 K¢ | 92 000 K¢ | 448 000 K¢ | 10000 K¢ | 438 000 K¢
GT LINE 1.2 PureTech 110 S&S MAN5 490000 K¢ | 77 000 K¢ | 413000 K¢ | 10000 K¢ | 403 000 K¢
1.2 PureTech 110 S&S EAT6 540 000 K¢ | 92 000 K¢ | 448 000 KE | 10000 K¢ | 438 000 K¢
1.6 Blue HDi 120 S&S MAN6 565000 K¢ | 82000 KE | 483 000 KE | 10000 K¢ | 473 000 K¢

S&S = Stop&Start, MAN = manualni pfevodovka, EAT = automaticka prevodovka

Znackova zaruka se skladd z bézné 2leté zaruky a nasledné ze zéruky plynouci ze servisni smlouvy Optiway Garance na dalsi 3 roky / do
najeti 60 000 km. Nabidku znackové zaruky nelze kombinovat s podminkami pro fleetové klienty a velkoodbératele. Ceny platné od 1. 3.
2018 do odvolani.
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PEUGEOT 208
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Priloha 2: Prehled prodejii vozii Peugeot s automatickou pifevodovkou

Monthly deliveries 2017 Peugeot Ceska Republika s.r.o

Family Version Name Jan. Feb. Mar. Apr. May. Jun. Jul. Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. Year %
108 108 3P. Active 1.0 VTi 68k 2 1 3 3,7%
108 3P. Allure 1.0 68k 1 1 12%
108 5P TOP! Allure 1.2 PureTech 82k 1 2 1 4 4,9%
108 5P. Active 1.0 68k 2 1 1 3 1 3 1 12 14,8%
108 5P. Active 1.0 VTi 68k 1 2 5 2 9 4 2 1 10 1 7 4 48 59,3%
108 5P. Active 1.2 PureTech 82k 1 1 2 2,5%
108 5P. Allure 1.0 68k 3 2 1 1 7 8,6%
108 5P. Allure 1.0 VTi 68k 1 1 1,2%
108 5P. Allure 1.2 PureTech 82k 1 2 3 3,7%
108 Total 5 7 6 4 14 7 6 1 12 2 12 5 81 100,0%
208 208 3P Active 1.2 PureTech 82k 2 1 1 1 1 2 8 0,6%
208 3P GTi 1.6 THP 200k MAN6 4 2 1 1 1 9 0,7%
208 5P Access 1.2 PureTech 82k 1 1 1 3 0,2%
2085P Active 1.2 PureTech 110k S&S MANS 1 1 0,1%
2085P Active 1.2 PureTech 68 1 1 0,1%
208 5P Active 1.2 PureTech 82k 107 71 101 93 95 110 93 89 105 43 81 107 1095 80,2%
208 5P Active 1.2 PureTech 82k S&S ETGS 3 2 4 4 10 15 8 9 6 3 9 13 86 6,3%
208 5P Active 1.6 BlueHDI 100k 1 7 16 6 1 1 2 1 1 36 2,6%
208 5P Active 1.6 BlueHDi 75k 5 2 3 1 9 6 5 7 4 3 8 6 59 4,3%
2085P Allure 1.2 PureTech 110k S&S MANS 4 2 1 2 2 3 3 1 1 2 2 23 1,7%
2085P Allure 1.2 PureTech 110k EATE 2 2 2 2 1 1 3 1 1 2 2 1 20 1,5%
208 5P Allure 1.2 PureTech 82k 1 1 2 2 2 4 1 1 14 1,0%
208 5P Allure 1.2 PureTech 82k S&S ETG5 1 1 1 3 0,2%
208 5P Allure 1.6 BlueHDI 100k 1 3 4 0,3%
208 5P Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 2 1 3 0,2%
208 Total 128 88 119 124 130 139 119 108 118 54 104 134 1365 100,0%
301 301 Active 1.2 PureTech 82k 16 6 7 9 6 10 2 1 7 5 6 9 94 30,0%
301 Active 1.6 BlueHDI 100k 3 3 1 1 8 3 4 4 1 2 2 32 10,2%
301 Active 1.6 VTi 115k 1 4 7 3 5 2 2 4 3 4 6 41 13,1%
301 Allure 1.2 PureTech 82k 2 2 1 4 4 2 2 10 1 1 6 35 11,2%
301 Allure 1.6 115k EAT6 2 5 4 1 1 2 15 4,8%
301 Allure 1.6 BlueHDI 100k 2 3 S 1 2 2 15 4,8%
301 Allure 1.6 VTi 115k 6 7 18 3 14 5 5 5 10 1 7 81 25,9%
301 Total 25 22 42 22 39 31 16 26 36 12 16 26 313 100,0%
308 308 5P. Access 1.2 PureTech 110k 1 1 2 0,1%
308 5P. Access 1.2 PureTech 82k 1 2 3 0,2%
3085P. Active 1.2 PureTech 110k S&S MANS 2 2 1 6 3 2 1 17 1,0%
308 5P. Active 1.2 130k S&S EAT 1 1 2 1 5 0,3%
308 5P. Active 1.2 PureTech 110k 12 9 23 9 10 9 1 2 2 1 78 4,7%
3085P. Active 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 1 1 13 20 12 14 7 4 16 88 53%
3085P. Active 1.2 PureTech 130k S&S EAT6 2 4 1 2 9 0,5%
308 5P. Active 1.2 PureTech 82k 1 1 1 3 0,2%
308 5P. Active 1.6 BlueHDI 100k S&S 1 1 3 5 13 15 5 3 20 2 4 71 163 9,7%
308 5P. Active 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 1 1 2 0,1%
308 5P. Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 2 5 5 3 10 1 4 1 1 1 13 46 2,8%
308 5P. Active 2.0 BlueHDi 150k S&S EAT6 1 1 0,1%
3085P. Allure 1.2 PureTech 110k S&S MANS 2 2 0,1%
3085P. Allure 1.2 130k S&S EAT 1 2 2 1 1 7 0,4%
3085P. Allure 1.2 PureTech 110k 2 3 1 2 1 9 0,5%
3085P. Allure 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 1 1 2 1 1 1 1 2 10 0,6%
308 5P. Allure 1.2 PureTech 130k S&S EAT6 3 2 1 1 1 8 0,5%
308 5P. Allure 1.6 BlueHDI 100k S&S 1 3 1 5 0,3%
308 5P. Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 2 1 2 1 1 1 1 1 10 0,6%
308 5P. Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 17 19 9 2 5 8 2 1 3 1 4 24 105 6,3%
308 5P. Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 2 1 3 1 1 1 9 0,5%
308 5P. GT 1.6 THP 200k MAN6 2 1 1 2 6 0,4%
308 5P. GT 2.0 BlueHDi 180k S&S EATE 1 1 1 3 0,2%
308 5P. GTi 1.6 THP 270k MAN6 1 2 2 4 3 2 1 1 16 1,0%
308 SW Access 1.2 PureTech 110k 1 1 0,1%
308 SW Access 1.6 BlueHDI 100k S&S 1 17 3 2 1 24 1,4%
308 SW Active 1.2 PureTech 110k S&S MANS 1 4 2 2 1 2 1 13 0,8%
308 SW Active 1.2 130k S&S EAT 1 2 1 1 5 0,3%
308 SW Active 1.2 PureTech 110k 6 9 6 4 3 8 1 1 1 39 2,3%
308 SW Active 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 4 9 2 2 6 4 5 8 15 55 3,3%
308 SW Active 1.2 PureTech 130k S&S EATE 1 4 1 6 0,4%
308 SW Active 1.6 BlueHDI 100k S&S 5 6 12 7 8 12 2 6 4 1 5 8 76 4,5%
308 SW Active 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 1 2 4 2 1 1 1 12 0,7%
308 SW Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 30 18 37 30 25 45 19 19 18 14 20 59 334 20,0%
308 SW Active 2.0 BlueHDi 150k S&S EAT6 2 1 1 4 0,2%
308 SW Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 2 2 1 1 1 7 0,4%
308 SW Allure 1.2 PureTech 110k S&S MANS 1 1 1 3 0,2%
308 SW Allure 1.2 130k S&S EAT 4 3 1 1 9 0,5%
308 SW Allure 1.2 PureTech 110k 1 1 0,1%
308 SW Allure 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 1 1 3 1 4 7 2 1 16 46 2,8%
308 SW Allure 1.2 PureTech 130k S&S EAT6 1 2 1 1 5 0,3%
308 SW Allure 1.6 BlueHDI 100k S&S 1 2 1 4 2 10 0,6%
308 SW Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 6 3 3 25 2 17 2 5 4 2 69 4,1%
308 SW Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 21 29 35 16 18 22 5 3 15 1 1 42 228 13,6%
308 SW Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S EAT6 2 1 1 1 7 1 1 3 7 24 1,4%
308 SW Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 4 1 1 2 1 5 2 1 3 6 26 1,6%
308 SW GT 1.6 THP 200k MAN6 2 1 3 1 2 9 0,5%
308 SW GT 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 3 3 2 5 2 2 17 1,0%
308 SW GT Line 1.2 130k S&S EAT 1 1 0,1%
308 SW GT Line 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 1 2 3 0,2%
308 SW GT Line 2.0 BlueHDi 150k S&S EAT6 S 5 1 7 1 1 3 3 26 1,6%
308 SW GT Line 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 2 3 1 3 10 0,6%
308 5P. Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 1 0,1%
308 5P. Allure 1.5 BlueHDi 130 S&S MAN6 1 1 0,1%
308 Total 144 144 166 132 163 206 66 98 105 52 96 300 1672 100,0%
508 508 Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 1 1 0,6%
508 Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 2 1 4 2,2%
508 Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 1 1 1 2 1 1 2 10 5,6%
508 Allure 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 1 1 1 1 4 2,2%
508 GT 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 1 1 2 1 1 6 3,4%
508 RXH 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 2 2 1 4 3 1 3 1 3 1 4 25 14,0%
508 SW Active 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 2 2 1,1%
508 SW Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 3 1 4 2,2%
508 SW Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 3 6 1 10 5,6%
508 SW Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 2 2 1 5 3 2 7 1 4 1 3 1 32 17,9%
508 SW Allure 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 7 3 8 3 5 7 3 4 1 1 8 5 55 30,7%
508 SW GT 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 3 4 3 2 3 2 3 1 1 2 2 26 14,5%
508 Total 25 14 14 24 18 16 17 7 1 4 14 15 179 100,0%




2008 2008 Access 1.2 PureTech 82k 1 1 0,0%
2008 Active 1.2 PureTech 110k S&S MANS 50 64 63 69 51 28 18 13 3 1 1 1 362 14,2%
2008 Active 1.2 PureTech 110k 1 1 0,0%
2008 Active 1.2 PureTech 110k EAT6 9 17 13 24 25 8 9 2 19 9 27 19 181 7,1%
2008 Active 1.2 PureTech 82k 51 62 105 71 64 89 45 53 89 40 83 87 839 32,9%
2008 Active 1.2 PureTech 82k S&S ETGS 1 2 3 3 1 1 1 1 1 14 0,5%
2008 Active 1.6 BlueHDI 100k 17 21 17 14 25 17 35 13 26 30 37 26 278 10,9%
2008 Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 6 1 4 4 1 3 1 2 1 1 24 0,9%
2008 Active 1.6 BlueHDi 75k 3 3 3 3 1 3 4 1 23 0,9%
2008 Allure 1.2 PureTech 110k S&S MANS 20 22 15 24 29 46 16 13 19 30 60 26 320 12,5%
2008 Allure 1.2 PureTech 110k EAT6 3 11 8 9 18 14 6 5 13 23 37 11 158 6,2%
2008 Allure 1.2 PureTech 82k 4 1 4 8 8 8 8 1 5 8 12 6 73 2,9%
2008 Allure 1.6 BlueHDI 100k 13 10 12 8 8 7 6 8 3 9 9 93 3,6%
2008 Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 6 5 7 5 5 9 3 8 3 3 54 2,1%
2008 GT 1.2 PureTech 110k S&S MANS 11 5 2 1 3 2 2 1 4 6 11 4 52 2,0%
2008 GT 1.2 PureTech 110k EAT6 2 3 6 2 5 8 1 2 5 1 4 3 42 1,6%
2008 GT 1.6 BlueHDI 100k 1 1 2 0,1%
2008 GT 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 8 2 3 4 5 5 2 1 2 1 1 34 1,3%
2008 Total 199 227 267 246 253 249 154 108 206 154 290 198 2551 100,0%
3008 3008 Access 1.2 PureTech 130k S&S MAN6 1 1 2 0,2%
3008 Access 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 3 3 0,3%
3008 Active 1.6 THP 165k EAT6 2 3 4 1 1 2 5 1 19 1L7%
3008 Active 1.2 130k S&S EAT 1 2 3 4 2 12 11%
3008 Active 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 1 3 4 5 7 8 2 30 2,7%
3008 Active 1.2 PureTech 130k S&S EAT6 1 2 5 1 3 3 1 2 1 1 20 1,8%
3008 Active 1.2 PureTech 130k S&S MAN6 10 12 12 5 1 4 10 3 7 3 4 2 83 7,5%
3008 Active 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 8 7 15 13 9 7 5 2 10 3 5 1 95 8,6%
3008 Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 12 15 14 35 18 14 10 6 8 9 9 16 166 15,1%
3008 Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 9 4 6 2 1 2 24 2,2%
3008 Allure 1.6 THP 165k EAT6 3 1 5 3 2 9 3 2 2 2 2 1 35 3,2%
3008 Allure 1.2 130k S&S EAT 1 2 1 5 8 8 25 2,3%
3008 Allure 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 1 2 4 4 12 2 25 2,3%
3008 Allure 1.2 PureTech 130k S&S EAT6 7 5 1 16 9 2 5 1 1 1 48 4,4%
3008 Allure 1.2 PureTech 130k S&S MAN6 8 13 4 1 1 19 12 3 5 3 1 1 71 6,4%
3008 Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 8 5 9 8 2 22 14 9 17 1 21 14 140 12,7%
3008 Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 7 3 8 3 8 16 20 6 11 4 8 12 106 9,6%
3008 Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 5 8 9 2 3 2 2 31 2,8%
3008 GT 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 1 7 2 6 10 12 8 12 5 5 9 9 86 7,8%
3008 GT Line 1.6 THP 165k EAT6 2 2 1 3 9 2 2 2 1 2 26 2,4%
3008 GT Line 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 3 2 6 5 4 5 6 12 10 55 50%
3008 Total 73 76 100 9% 74 133 115 64 93 71 109 98 1102 100,0%
5008 5008 ACTIVE 1.6 THP 165k EAT6 2 1 2 5 1,1%
5008 ACTIVE 1.2 130k S&S EAT 1 1 5 7 1,6%
5008 ACTIVE 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 4 4 4 15 27 6,1%
5008 ACTIVE 1.2 PureTech 130k S&S MAN6 3 3 1 7 1,6%
5008 Active 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 2 2 1 1 2 1 6 7 22 4,9%
5008 Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 9 13 10 7 4 2 3 13 7 10 15 12 105 23,5%
5008 Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 4 4 1 1 1 1 1 1 14 3,1%
5008 ALLURE 1.6 THP 165k EATE 9 7 5 8 4 33 7,4%
5008 ALLURE 1.2 130k S&S EAT 2 3 7 4 16 ,6%
5008 ALLURE 1.2 PureTech 130 S&S MAN6 2 1 1 4 0,9%
5008 Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 1 3 1 7 2 7 13 1 45 10,1%
5008 Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 2 1 1 2 22 2 6 13 14 63 14,1%
5008 ALLURE 1.6 THP 165k S&S EAT6 2 2 0,4%
5008 Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 5 1 1 1 6 10 25 5,6%
5008 GT 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 6 9 3 8 20 24 70 15,7%
5008 ACCESS 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 1 1 0,2%
5008 Total 18 24 13 20 6 4 7 63 35 49 100 107 446 100,0%
Partner Tepee Partner Tepee Access 1.6 BlueHDi 75k 1 1 0,1%
Partner Tepee Access 1.6 VTi 98k 1 2 1 4 0,3%
Partner Tepee Active 1.6 BlueHDI 100k 22 14 26 35 51 34 23 51 44 24 28 25 377 32,2%
Partner Tepee Active 1.6 BlueHDi 100k S&S ETG6 1 1 2 0,2%
Partner Tepee Active 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 3 1 3 1 6 4 9 4 3 3 8 2 47 4,0%
Partner Tepee Active 1.6 BlueHDi 75k 12 71 20 9 3 9 10 134 11,5%
Partner Tepee Active 1.6 VTI 120k 1 4 2 6 6 16 3 1 3 3 6 15 66 5,6%
Partner Tepee Active 1.6 VTi 98k 3 3 5 5 3 1 4 13 7 12 15 71 6,1%
Partner Tepee Allure 1.6 BlueHDI 100k 5 8 13 11 8 6 8 6 7 3 6 14 95 81%
Partner Tepee Allure 1.6 BlueHDi 100k S&S ETG6 1 3 1 2 2 1 2 2 3 2 20 1,7%
Partner Tepee Allure 1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 22 10 19 21 28 13 10 17 16 17 23 14 210 17,9%
Partner Tepee Allure 1.6 VTl 120k 3 2 4 9 1 4 2 2 4 5 8 13 57 4,9%
Partner Tepee Outdoor 1.6 BlueHDI 100k 4 3 2 3 3 6 1 2 2 26 2,2%
Partner Tepee Outdoor 1.6 BlueHDi 120k S&S MANE 3 3 2 4 3 3 3 2 6 1 2 3 35 3,0%
Partner Tepee Outdoor 1.6 VTl 120k 3 2 1 3 2 1 1 2 1 4 5 25 2,1%
Partner Tepee Total 69 63 147 116 127 94 64 91 110 67 112 110 1170 100,0%
Traveller Traveller Active 1.6 BlueHDi 115k 1 3 3 4 1 3 4 19 3,6%
Traveller Active 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 11 10 18 6 15 9 10 6 6 3 7 20 121 23,0%
Traveller Active 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 2 6 6 3 17 3 2 3 3 1 3 6 55 10,5%
Traveller Allure 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 3 5 1 10 3 2 1 2 5 5 4 41 7,8%
Traveller Allure 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 3 5 4 3 13 2 4 3 2 13 15 1 78 14,8%
Traveller Business 1.6 BlueHDi 115k 2 2 2 5 1 1 1 14 2,7%
Traveller Business 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 1 3 5 2 5 11 4 2 2 39 7,4%
Traveller Business 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 1 2 4 1 1 12 2,3%
Traveller Business VIP 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 1 1 1 3 0,6%
Traveller Business VIP 2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 3 3 4 6 2 2 20 3,8%
Traveller Combi 1.6 BlueHDi 115k 3 5 5 6 8 10 5 1 9 5 13 6 76 14,4%
Traveller Combi 2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 5 3 1 6 4 3 4 5 9 5 45 8,6%
Traveller Total 27 30 49 30 72 43 46 32 35 39 59 64 526 100,0%

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska Republika, s.r.o.
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