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1. UVODNI UDAJE

Predmét navrhu

Navrh se zamétuje na koncepéni obnovu klicovych vefejnych prostorti a navrh nové zastavby v
uzemi namésti Svobody a jeho navazujiciho okoli. Soucasti architektonicko-urbanistického
navrhu je vymezeni ploch ke zastavéni, navrh zakladnich architektonickych feSeni novostaveb,
vymezeni ploch zelené, navrzeni zmén systému dopravy a feSeni parkovani v tizemi.

Resené tzemi

Resené uzemi prostorové navazuje na historické jadro mésta Znojma zakonéené Horni branou a
prechazi do severni Gasti mésta s pievazujici obytnou funkci. Uzemi se nachazi v prostoru
vymezeném ze severozapadu a severu prodlouzenou stavebni carou novostavby polyfunkéniho
domu na ulici Prazské (parc. ¢. 2594/1 a 2580/6). Hranice dale prochazi pres obytny soubor
panelovych domu k narozi ulice Polni a Sokolské. Vychodni hranici pak tvofi spojnice tohoto
narozi s rohem zahrady Domu déti a mladeze (parc. ¢. 2168/1), ktera predstavuje soucasné
jihovychodni i jizni hranici. Severni okraj Méstského parku je spojnici mezi parkem a hranici
ulice Velka Michalska, ktera je prodlouzena na ulici Dvorakovu a vytvari jihozapadni hranici.

Rozloha feSené¢ho uzemi je cca 7 ha.

Zaveér

Namésti Svobody se nachazi na misté nékdejsiho hradebniho pasu. Tato hrani¢ni poloha mezi
kompaktni zastavbou historického mésta a rozvolnéji zastavénym predmeéstim se podepsala na
vyvoji struktury v izemi. Na historickych mapach je patrna ptivodni poloha ¢tvercového namésti,
které se rozkladalo pred budovou Zidovské synagogy, jasné vymezené okolni zastavbou. Diky

stavebnim zasahum ve 2. pol. 20. stoleti doslo k degradaci tohoto méstského prostoru. Namésti

nadale zlistalo nevymezené, bez rozméru a méfitka.

2. STAVAJICI STAV

Sirsi vztahy

Znojmo je vyznamnym stfediskem a druhym nejvetsim méstem Jihomoravského kraje. Je znamé
predevsim jako stfedisko turismu, vinafstvi, cyklistiky a dalSich letnich sporti. Mésto lezi na
topograficky ¢lenitém terénu nad korytem feky Dyje a i diky této dramatické modelaci okolni

scenérie se stalo vyhledavanym mistem pro rekreaci. Znojmo je mésto historick¢ s bohatou

kulturni tradici. V soucasné dob¢ Zije ve Znojmeé vice nez 33 tisic obyvatel.

Prostorovou strukturu mésta tvofi historické jadro vymezujici osa od Horni brany pres Horni

nameésti, Masarykovo namésti dal na Videri a druha osa vedouci od hradu pres Horni namésti na



Bmo. Historické centrum je obklopeno prstencem parkové zelené vzniklého za hradbou. Kolem
tohoto hradebniho se line okruzni tfida. Dalsi struktura ulic je uréena vyznamnymi vypadovymi

trasami vedoucimi ze Znojma (ulice Prazska, Videnska).

Namésti Svobody se nachazi na rozhrani historického jadra mésta a sidlistniho predmésti. Lezi

na vyznamné dopravni tepn¢ Praha - Videri.
Soucasny stav

Urbanisticky vyvoj druhé poloviny 20. stoleti zanechal tizemi v nefunkénim stavu a bez
definovanych prostor. Vystavba panelovych domt umoznila rozsifovani prujezdné komunikace,
z které se stala prostorové naro¢na a rus$na dopravni tepna, coz zpusobilo degradaci uzemi. V
soucasn¢ dob¢ se bohuzel nabizi tyto nedefinované prostory mezi domy socialistické vystavby

vyuzit jako rozsahlé plochy parkovani, coz cely prostor jesté zhorsSuje.

Mistu dominuji monofunkéni solitémi budovy plaveckého bazénu a finan¢niho/pracovniho tiradu
(byval¢ ustiedi KSC) a panelaki. Tyto budovy nijak nevymezuji okolni prostor. V misté je

naprosta absence parterd budov.

Namgésti je v soucasné dobé definovano dvéma sméry. Z jedné strany priléha k uliéni fronté
vymezené stopou historického mésta tvoficiho rozhrani méstské pamatkové rezervace. Soucasti
této zastavby je budova Prazské neboli Homni brany, ktera byla soucasti barbakanu tvoficiho
predsunuté opevnéni. Vné této stopy jiz neni dochovana tehdejsi historicka parcelace, ktera by
definovala pudorysny tvar tehdejSiho namésti. Kdyz stara zastavba podlehla demolici ve prospéch
vystavéni sidlisté a dalSich budov, misto nabralo podobu otevieného prostoru do okoli. Namésti
se tedy prechylilo do odlisné podoby a je z dalsi strany vymezeno novou budovou lazni. Ze
severni strany ho lemuje silnice a na zapadni stran¢ je oteviené do udoli Granického potoka.
Plocha namésti je dnes vyuzivana prevazné jako parkovisté. Vyskové usporadani namésti je
rovinng.

Z dopravniho hlediska je dnes namésti vyrazng vytizeno. Re§enym tizemim prochazi trasa silnice
1/38, ktera je hlavnim pratahem mésta a pro namésti znamena zna¢nou bariéru. Tato dopravni
zatéZ ma Spatny dopad na fungovani verejného prostoru. Cela plocha namésti je v soucasné dobé
vyuzivana jako kapacitni parkovisté. Diky dopravni vytizenosti izemi je celé namésti a jeho okoli
je pokryto mnozstvim nezbytnych dopravnich znacek. Po jizni hrané namésti vede od Horni parku

smérem ke Granickému udoli cyklostezka.

Zelen je v feSeném tUzemi zastoupena parkovymi plochami hradebniho pasu a travnatym
prostorem pred budovou uradu. Na plose pred ufadem je nékolik vzrostlych, prevazné
jehliénatych stromi a chodnik lemuje husté kfovi. Cast hradebniho parku, ktery se rozklada za

budovou zelezarstvi Fiala a pokracuje az k ulici Na Valech, ptsobi velice zanedbanym dojmem.



Problémy a zavady

Hlavnim problémem nameésti je zakladni fakt, Ze jako namésti viibec neslouzi. Misto je chaotické
anevzhledné, bez definovanych prostor. Diky rozsahlym parkovacim plocham plni pouze jeden
ucel a to dopravni. Kvuli absenci zastavby nema misto méfitko a hlavné velice potfebny parter,
ktery by daval navstévnikovi pfileZitost k zastaveni a pobytu. Nedostate¢na Sitka chodniku
znemoznuje v nékterych mistech pohodlny prichod a neumoziiuje spravné fungovani parteru
budov pro vystavovani zbozi a zfizovani predzahradek. Technicky a esteticky jsou nevyhovujici
stavajici nesourod¢ povrchy chodnikii. Misto je zamofené chaoticky rozmisténymi prvky

technické infrastruktury — parkovaci automat, kontejnery atd.

3. NAVRH
Koncepce feSeni

Pro rozvoj mésta Znojma je klicové vyuziti potencialu turistické¢ho ruchu, jak potvrzuji i aktualni
strategick¢ dokumenty. Pfedpokladem pro rozvoj turistického ruchu je kvalitni funkéni,
prostorové a provozni usporadani mésta, coz se samoziejme tyka i namésti Svobody — vstupniho

prostoru do mésta.

Vysledkem navrhu je celkova kultivace tizemi do podoby Zivého organismu mésta. Navrhované
feSeni se snazi vymezit verejné prostranstvi jako je namésti, ulice, park a dalsi - vytvorit platformu
sveébytnych prostori, s ohledem na jejich zamySlené vyuziti respektujici tradiéni funkci 1 soucasné
podminky s cilem podpofit jejich specifickou atmosféru. Prinést do téchto prostranstvich fad a
podpofit jejich uZitnost a atraktivitu jak pro obyvatele mésta tak pro jeho navitévniky. Upravy
spoCivaji predevsim v odstranéni nevhodného zplisobu vyuzivani vefejného prostoru, navraceni
tohoto prostoru predev§im pro uzivani ¢lovékem a doplnéni chybéjici zastavby, ktera by tyto
prostory vymezila. Prioritu je vytvofeni mist a prostori primamé pro chodce a ne pro auta, tak
jako je tomu v soucasnosti. Kazdy vefejny prostor by mé¢l mit charakter a mél by byt prehledné
usporadanym, snadno ¢itelnym mistem. s pfehledné organizovanou dopravou a pohybem pésich,
které vytvari podminky pro veskeré Zadouci aktivity od pohodlnych kazdodennich nakupu pres
moznosti posezeni a odpocinku az po kulturni a spolecenské programy.

StéZejnim problémem mista je dopravni zaté¢Zz od rusné komunikace a rozsahlych parkovacich

ploch. Navrh pocita s vystavbou obchvatu, coz bude znamenat vyrazné snizeni intenzity dopravy

v mist¢. Parkovani je v navrhu feSeno v ramci podzemnich garazi nové navrzenych objekti.

Nové doplnéni urbanistické struktury je navrzeno s ohledem na potieby v tizemi. Dopliuje

funkce, které v misté schazeji a pomoci hmot vymezuje potiebny vefejny prostor. Nové objekty



tvori dvé solitérni stavby v ramci pruhu parkového prstence lemujiciho historické jadro a dale
klasicka zastavba podél silnice, vymezujici ulici Prazskou/Sokolskou. Navrzené hmoty svoji
skladbou funkci a komerénim parterem obohacuje tizemi, vnasi do n¢j zivot a vytvari potfebnou

kompaktni zastavbu.

Pomoci navrhované zastavby je v tizemi vymezeno a definovano nékolik odlis§nych vefejnych
prostranstvi s rozdilnym charakterem. Hlavnim se stava nové formované namésti rozkladajici se
na hran¢ historického jadra, mezi dvéma solitérnima objekty, které udavaji namésti jeho
charakter. Stavajici budova ufadu a k ni pfistavéna nova administrativni budova, lemujici ulici
Prazskou, sviraji prostor klidné piazzy. Zeleny pas Horniho parku dale pokracuje stromoradim
vedenym pies namésti v usek pred Tlustou vézi, kde vznika parcik avSak s odlisSnym charakterem
nez je zbytek parkového prstence. Poslednim shromazd’ovacim mistem je dopravni uzel se

zastavkami autobusu.
Koncepce dopravy
Prioritou je vytvofeni mist primarné pro chodce, ne pro auta, jako je tomu v soucasnosti.

Ulice sokolska/Prazska je feSena jako vyznamna ulice se zklidnénym provozem. Zklidnéni
podpofi Zivost méstského parteru. Profil silnice je razantn€ zuzen v navaznosti na realizaci obchvatu
a vymisténi nakladni dopravy z mésta ze soucasnych 9 m §irky silnice na 6,5 m (jeden jizdni pruh 3,25
m). VSechny silnice v tizemi jsou uréené pro obousmérmy provoz. Prostor uréeny pro pohyb
chodcii, nabyvajici podobu Sirokého chodniku podél komunikace lemované¢ho partery domu a
oddéleného od silnice vzrostlym stromoradim. RozSifeny chodnik, jehoz $itka umozni kromé
pohodIného prochazeni také vystavovani zbozi, umisténi letnich zahradek a dalSich aktivit spojenych
s komer¢nimi funkcemi v parteru domil. Zaroveii jsou zde situovany doplitkove casti mestského mobiliafe
— stojany na kola, parkovaci automaty, rozcestniky a télesa hlavniho osvétleni, a to v ostriiveich, které tvofi

podélné parkovaci stani.

Moznost prechazet vozovku je mozné témer kdekoliv a k tomu je zajistén dostatecny pocet
bezpecnych mist pro prechazeni pro osoby s omezenou moznosti pohybu. Parkovani na ulici je

podélné, formou samostatnych parkovacich mist v ramci pasu se stromoradim.

Celé namésti by se mélo stat hlavnim vefejnym obytnym prostorem mésta, obytnou zénou
sdilenou vSemi uZivateli — obyvateli mésta i jeho navstévniky. S touto myslenkou je povrch
namgsti navrzen v jedné urovni s odliSenim vozovky a chodniku pouze charakterem a strukturou
dlazby. Funkc¢nost tohoto konceptu bude podpofena dopravnim rezimem ,,péSi zony™, kde
automobily nesmi ohrozit chodce a zarovei chodci musi umoznit automobiliim prijezd. Dopravni
obsluha automobily je tedy zaji§t¢na, nicmén¢ autiim je na namésti ponechan minimalni potfebny
prostor. Parkovani je pak povoleno pouze na vyzna¢enych mistech. Parkovani jizdnich kol je

zajisténo pomoci stojand. Na ulici jsou zfizena mista pro kratkodoba zastaveni pro zasobovani



zejména komerénich prostor v parteru ulice. V ramci dalSich verejnych prostranstvi se doprava

stava jen sekundarmim prvkem prostoru, slouZzi pro nutnou obsluhu a zasobovani.

Pro adekvatni vyuzivani vefejného prostoru je vhodné namisto presyceni prostoru ulice auty
vyuzit jiny zpusob dopravy v klidu a nezamezit tak pobytové funkce v ulicich. V tizemi je snaha
co nejvetsi poéet parkovacich stani zajistit v ramci podzemnich garazi nové navrzenych budov.
Cilem parkovaci politiky je také zfizeni parkovaciho domu, ktery by pokryl potiebu parkovani
pro navstévniky mésta a snizil poptavku po parkovacich kapacitach ve vefejné prostranstvi.
Celkov¢ v mist¢ vznika rezerva cca 300 parkovacich stani.

Nameésti

Velikost a funkce namésti je navrhovana s ohledem na ostatni namésti v centru Znojma. Je
dualezité uvédomovat si hierarchizaci téchto prostor v ramci métitka celého mésta a nesnazit se
velikosti ani funkci navzajem konkurovat. Koncept namésti vychazi z analyz a snazi se podpofit
stavajici vazby v uzemi a vytvofit nové. Hlavni pési trasy pfes namésti jsou zachovany, pripadné
posileny a zkomfortnény. V ramci konceptu namésti je podporena vazba mezi severni ¢asti obytné
je tedy ve vychodni ¢asti ponechan dostatecné velky prichod pro pési i cyklisty a tim je soucasné

nov¢ vymezen predprostor budovy méstskych lazni, jakozto mimoradné budovy na nameésti.

Hlavni (dlazdéna) plocha namésti je oprosténa od parkovani. Namésti ziustava co nejvice
prostupné, cozZ mj. umozni svobodnou variabilitu prostoru dle potieb riznych akci.
Kromé¢ bézného pobytu a setkavani by méla slouzit také tradi¢nim jarmarkdam, trhum a vEétSim

kulturnim ¢i sportovnim akcim pod Sirym nebem (koncerty, vystavy, sportovni podniky apod.)

Podél domu, jako soucast rozsifenych chodniki, jsou osazena stromoradi, které by kamenné ¢asti
mely v letnich mésicich dodat potfebny stin. Jizni stranu namésti lemuje stromoradi symbolizujici
propojeni obou ¢asti hradebniho parku. Cela plocha je fesena jako pojizdéna a feSeni plochy
namgsti v jedné urovni nebrani jejimu riznorodému pouzivani.

Dominantni stavbou na namésti je budova Méstskych lazni. Reakci na tento vyrazny solitér je
osove umistény objekt kulturniho domu, ktery definuje zapadni hranu namésti. Osovost namésti

je podpofena umisténim kasny na prusecik osy téchto dvou solitéri a osy Prazské brany.

Od silnice je namésti clonéno navrzenou multifunkéni strukturou, ktera ma v sobé zahmuty
funkce podporujici a obohacujici prostor namésti. Myslenkou struktury je umoznit obménu funkci
v navaznosti na potfeby namésti. Funkce zahmuté v konstrukci dopliuji a zatraktiviiuji vetejné
prostranstvi a zajistuji mu potfebné zazemi. Jednotlivé moduly konstrukce mohou byt taktéz
rozmistény na dalSich mistech mésta, kde doplni potiebnou ulohu prostoru. Moduly mohou byt
napf. kavarna, tribuna, posezeni, vefejné wc, houpacky, stojany na kola, altanek, pavilon,

informacni stanek, vystavni galerie atd.



Zivé namésti (a tedy atraktivni scénu pro dalsi navstévniky) vytvaii zejména lidé, ktefi se na
namgsti zastavi a né¢jakou dobu se zde zdrzi. Proto by na namésti m¢la byt dostatecna a riiznoroda
nabidka mist k posezeni na vhodnych mistech. Dobré umisténi je dano scénou, kterou ¢lovék
muze z lavicky pozorovat, umisténi lavicky na slunci ¢i ve stinu, v zavétfi apod. Konkrétnim
méstkym mobiliafem, ktery je vsazen do prostoru namgsti jsou lavicky vybrané z produkce firmy
MM cité, kokrétné typ AVIELA. Lavicky jsou vsazeny mezi jednotliva pole stromoradi. Pevné
kotveni lavicky do podkladu je ukryto pod dlazbou.

Odpadkoveé kose jsou rozmistény v prostoru v dostateéném poctu v blizkosti lavi¢ek a na hlavnich
trasach na chodnicich podél fasad. Odpadkové kose jsou vybrany opét z produkce firmy MM cité
a jedna se o typ DIAGONAL s kruhovym pudorysem, ktery je vyroben znosné zinkované
ocelové kostry oplasténé perforovanym nerezovym plechem (alternativné ocelovym
pozinkovanym plechem) Dal§im prvkem je zahrazovaci sloupek MMcit¢ ISAC z hlinikové

slitiny, s krycim vypalovacim lakem.

Na namésti je pro vysadbu uvazovan javo typur Acer Campestre “Elsrijk™, ktery se hodi do

dlazdéncho prostredi a na podzim se barvi do Zluta.

Namésti je doplnéno vodnim prvkem zapusténym do dlazby tak, aby umozioval prichod ve vSech

smérech a zaroven tvoril hravy prvek a atraktivni prvek.

Osvétleni namésti fesi po vnéj§im obvodu umisténa sloupova osvétlovaci télesa typu Thorn
Avenue D LED, ktery je primarnim zdrojem. Pro podpofeni stromotadi jsou navrzeny sekundarni

svételné zdro umisténé do dlazby.
Parkovy sad

Parkovy prostor pied Tlustou vézi je pokracovanim parkového prstence vzniklého po zbourani
hradeb. Navaznost je ovSem pferusena a i charakter je jiny nez v Homim parku. Pfitomnost
puvodniho opevnéni (hradby a véZe) spolu s vyhledem na kostel sv. Michala a na Granické udoli
vytvari malebnou az romantickou atmosféru. Diky svému umisténim mimo hlavni trasy mésta je
vSak dnesni stav velice zanedbany a prostor pusobi spise jako zbytkovy. Nachazi se zde travnik a

nerovnomérné rozseté stromy a kere. Stromy jsou vétSinou jehli¢naté.

Z prizkumi historickych prament bylo zjisténo, Ze se v téchto mistech dfive nachazel sad.
Inspirace je tedy ve vyuziti prostiedi, které v priub&hu Casu ztratilo svij vyznam. Navrhuje se
vysadba novych kvetoucich stromu, které by navodily pivodni atmosféru mista. Konkrétné jsou
navrzeny dva typy okrasnych stromua tak, aby se navzajem dopliovaly a vytvafeli svym
zbarvenim atmosféru pres vSechna ro¢ni obdobi. Konkrétné to je okrasna tiesen prunus serrulata
kanzan, které kvete krasn€ do riizova a na podzim se pestie barvi a okrasna jablon malus winter
gold, ktera kvete do bila a ma malé Zluté plody az do zimy. Koncept dale zachovava jeden ze

vzrostlych stromu, ktery tvofi pfijemné misto pro posezeni. Dulezitym krokem je zachovani a



podporteni soucasnych pésich vazeb pomoci mlatovych cest v travniku zpfistupniujicich okolni

mista.
Piazza administrativnich budov

Koncept vychazi z myslenky pracujici se stavajici budovou finanéniho/pracovniho uradu. Ackoli
budova nevykazuje zadné hodnoty, je zapotfebi ji respektovat a snazit se novymi zasahy podnitit
jeji fungovani. Pred budovu ufadu je postaven novy objekt taktéZz administrativniho charakteru.
Tyto dvé budovy spolu sviraji prostor, ktery utvari klidnou piazzu, odclonénou novou hmotou
budovy od silnice a pfistupnou ze dvou stran — ulice a namésti. Pod prostorem této dvorany se
nachazi podzemni parkovani. V prostoru jsou navrzeny velké kvétinace pro osazeni zeleng, které

zaroven slouzi jako mobiliaf k sezeni. Na misto jednoho z kvétinacu je vodni prvek.
Dopravni uzel

Na vychodni ¢asti feSeného tizemi se nachazi nékolik zastavek autobusu. Navrh méni soucasny
zpusob dopravy v tomto Gizemi, ktery zaméfuje verejny prostor pouze pro potiebu vozidel. Vétsina
zastavek se nachazi v zalivu silnice a jedna je v pési zon€ s vjezdem povolenym pouze pro
autobusy. Vznika tedy shluk autobusovych zastavek s jednou krytou konstrukei, umoziujici
schovani pred sluncem ¢i nepfizni pocasi. Dopravni uzel je velice dobfe napojeny péSimi cestami
na centrum mgsta. Zastavka se nachazi na ose komunikace vedouci k namésti Svobody a
umoziuje s nim vizualni kontakt. Dalsi cestou je pfimé napojeni zastavky na Horni park pres

predprostor solitémi budovy pted zastavkou.
Bytovy dim, Hotel

Nov¢ navrzeny objekt na ulici Sokolské navazuje na stavajici panelovy dim. Spole¢nou podnozi
s parkovanim vytvari jeden celek. Stfecha parkovani je zelend, pobytova, pro panclovy dum
pristupna krcky. Tvori pfijemny soukromy prostor mezi stavajici zastavbou a navrZzenym

objektem.

Funk¢né je nové navrzeny objekt déleny na dvé Casti - hotel a bytovy dim. Hotel je navrzen jako
ubytovaci zafizeni nizsi kategorie. Ma pét podlazi. Druhou cast objektu tvofi bydleni, které¢ ma
z Casti pét podlazi s tim, Ze posledni ustupuje a vytvari terasu pro horni byty. Ze zbyl¢ ¢asti ma
Ctyfi podlazi, ¢imz postupné klesa do drobnéjsi zastavby ulice Benjamina Kl¢ky a Polni. Parter
pristupny z ulice je po celé délce domu. Krom vstupt do hotelu, domu a jejich zazemi obsahuje
pct komercnich jednotek rizné velikosti. Nadzemni a podzemni parkovani slouzi nejen pro
obyvatele domu, ale i vefejnost. Je pristupné z ulice prichodem v parteru nebo z ulicky, kterou
vymezuje sousedni objekt. Vjezdy jsou z ulice Polni/nam. Svobody. Zasobovani je mozné z ulice

nebo garazi.

Polyfunkéni dim



Polyfunk¢ni dim tvarem a ukosem narozi reaguje na svoji polohu a otevira se do nameésti. Funk¢ni
naplni je parter v pfizemi, kde se nachazi vstupy do budovy se zadzemim a komer¢ni jednotky. V
prvnim podlaZi je administrativa. Zbyla patra vypliiuje bydleni. Parkovani je za domem, opét

kryté obytnou stfechou pfistupnou z patra administrativy.
Administrativni budova

Objekt se nachazi na pohledové ose okruzni komunikace. Svym tvarem nenasiln¢ akcentuje tuto
polohu. Vytvari spole¢né se stavajici budovou pracovniho/finan¢niho Gradu vefejny prostor -
piazzu. Parter se nachazi po cel¢ délce a je otevieny jak do ulice tak do prostoru piazzy. Tvofi ho
vstupy do prostort administrativy se zazemim a 6 jednotek komercnich jednotek. Skeletovy
systém vystavby umoziiuje moznost zafizeni prostoru dle pozadavkd najemce na open space nebo
kancelare ruzné velikosti. Parkovani je zajisténo v podzemnich garazich pod objektem

piistupnych z ulice Prazské. Zasobovani je z ulice nebo garazi.
Kulturni dim

Objekt tvori solitér na namésti jakozto protivahu budové M¢stskych lazni. Hlavnim vstupem je
orientovan na namg¢sti, dil¢i vstupy jsou na boc¢nich fasadach, kde se otviraji do ulicky vedouci k
parku pred Tlustou vézi a do piazzy administrativy. Vstupni ¢ast je v co nejvetsi mife
transparentni, aby komunikovala s naméstim a umoznovala prihledy. Objekt je reakci na potieby

mésta, sal je navrzen pro cca 500 lidi.
Parkovaci dum/Wellness/Fitness

Solitérni budova v parku ma organicky tvar, ¢imz reaguje na svoji polohu v zata¢ce. Budova
reaguje na potfebu meésta zfidit parkovaci dam, ktery by pokryl potfebu parkovani pro
navstévniky mésta a snizil poptavku po parkovacich kapacitach v ramci vefejného prostranstvi.
V podzemni garazi je cca 150 parkovacich stani. Nadzemni ¢ast budovy tvofi wellness/fitness
centrum, které svym provozem dopliiuje vedlejsi budovu lazni. Prostranstvi pfed budovou tvori

prichod do parku a navazuje na dopravni terminal.



PRILOHY



HISTORIE

Namésti vzniklo béhem 2. poloviny 19. stoleti v prostoru, ktery od stfedovéku vypliovaly mocné
fortifikacni stavby souvisejici s Homi (Prazskou) branou. Trychtytfovy zacatek namésti vymezeny
budovou Zelezarstvi Fiala na jedné stran¢ a budovou Komer¢ni banky na stran¢ druhé m¢l ve
stiedovéku zcela odlisny charakter a jeho podoba se od 2. poloviny 19. stoleti nastésti, na rozdil
od zbytku namésti, vyrazné nezménila. Budovou Komeréni banky prochazela az do 1. poloviny
19. stoleti impozantni osm metri vysoka vnitini hradba méstského opevnéni s branou a vysokou
mohutnou véZi podobného vzhledu jako je Vlkova véz u Videnské brany. Ve vzdalenosti osmi
metra dale do namésti probihalo druh¢ hradebni pasmo s dalsi branou a mostem (z¢asti padacim)
pres témer dvacet metru Siroky prikop. Za prikopem byl navrSen zemni val, ze kterého vybihal
uzky zdmi chranény koridor vedouci k pfedsunuté branové fortifikaci, tzv. barbakanu. Tato
jedina, dodnes dochovana cast Horni brany stala uprostied rozsirfené ¢asti dalSiho hradebniho
prikopu, ktery z vnéjsi strany obklopoval cely fortifikacni systém mésta. Pres dalsi padaci most
opoustéla cesta barbakan a skrze jesté jedno predsunuté opevnéni - pétiboky zdmi chranény
ravelin v mistech dnesniho parkovisté pred Horni branou - opousté¢la silnice mésto a vedla dale v
trase Prazské ulice. Pred fortifikacemi leZelo volné prostranstvi, kde byli pfed rokem 1454
pochovavani Zidé.

V 1. polovin¢ 19. stoleti byl zalozen Horni park na mist¢ zasypaného vnéjsiho prikopu a valu a
roku 1854 byla zbofena vysoka goticka véz Homi brany. Nasledovala demolice hradebnich zdi v
okoli a byly zavezeny prikopy. Byla vytycena nova uliéni ¢ara. V nasledujicich dekadach byl
urbanisticky dotvoren prostor pied barbakanem. Vzniklo zde témér ¢tvercoveé namésti, ohranicené
na vychod¢ historizujicim dvoupodlaznim objektem Spitzerova lihovaru, na severu pfizemni
budovou zajezdniho hostince tzv. Selského dvora a na zapad¢ se dominantou celého prostoru stala
zidovska synagoga v maurském slohu od videriského architekta Schoneho z roku 1888. Za prvni

republiky vzniklo uprostfed namésti malé autobusové nadrazi.

Dispozici ¢tvercové casti namésti zniCila druha svétova valka. Po valce byl strzen
bombardovanim poskozeny Spitzeriv lihovar a budovy u parku vychodné od barbakanu Horni
brany. Po roce 1948 bylo DiviSovo namésti pfejmenovano na nameésti Svobody. K dal§im
demolicim doslo v Sedesatych letech na severni strané namésti. Ve stejné dobé byla postavena na

misté Spitzerova lihovaru budova méstskych lazni a také nové budovy u parku vedle Horni brany.

Na pocatku sedmdesatych let doznalo namésti nejrazantnéj§i promény — na misté zidovské
synagogy, zbofené nacisty r.1939, byla vystavéna budova OV KSC (dnes Finanéni ufad a Utad
prace — tzv. Bily dum) a na stran¢ severni a severovychodni vyrostly dva panelové obytné domy
s nestejnou vySkou. Namésti tim dostalo naprosto nezadouci, architektonicky diletantskou

dominantu a bylo urbanisticky nevhodné ,rozfedéno* smérem do ulice Sokolské a k ulici



D¢lnické. Smérem do Prazské ulice byla pfi silnici postavena pfizemni protahla budova s prostory
pro obchody a sluzby. Poslednim stavebnim projektem na namésti byla v roce 2006-2007
vystavba obytné¢ho domu s nebytovymi prostory v pfizemi na misté hostince Selsky dvar (dfive

Spital na Hornim predmésti).

ANALYZA
Doprava

Jednim ze stéZejnich problému je znacna intenzita tranzitni dopravy v centru meésta.
Nejvyznamnéjsi dopravni komunikaci tvofi silnice 1/38 ve sméru Mlada Boleslav — Jihlava —
Znojmo — statni hranice. Uzemim mésta prochazi od severozapadu k jihovychodu. Pole séitani
dopravy z roku 2010 prekracuje intenzita dopravy na useku komunikace 1/38 hranici 25 000
automobilt za 24 hodin. Navazujicimi problémy jsou znecisténé ovzdusi a zna¢na hlukova zatéz.
Me¢stu by vyrazn€ uleh¢il obchvat vedeny na severu mésta jako spojnice silnic 1/38 a 1I/53. Po
dobudovani obchvatu a uvolnéni mésta od tranzitni dopravy se okruzni tfida stane méstskou

trfidou, vytvarejici méstské vefejné prostranstvi.
Parkovani

Me¢sto Znojmo, podobné jako ostatni mésta, fesi problémy spojené s narustem automobilové
dopravy. Predevsim se jedna o rozmisténi parkovacich stani a jejich kapacitu. Na okraji centra
mesta se nachazi 5 zachytnych parkovist pro navstévniky. Hned dvé z nich se nachazi pfi severnim
vstupu do mésta na namé&sti Svobody. Dalsi kratkodoba placena stani jsou na parkovistich v centru
mésta na pozemnich komunikacich. Celkova kapacita téchto parkovist’ ¢ini 518 parkovacich mist
a 22 parkovacich mist pro invalidy. Mezi hlavni problémy v oblasti parkovani lze zafadit
nedostate¢nou kapacitu mist pro rezidenty ve vybranych oblastech (sidlisté Primétice, ul.
Slovenska, obecn¢ ulice v blizkosti centra mésta ...) a silnou koncentraci zaméstnanecké a
navstévnicke dopravy u objekti obéanské vybavenosti (napf. areal staré nemocnice, okresni soud,

finan¢ni trad, u zimniho stadionu, m¢stsky hibitov).
Cyklisticka doprava

V poslednich letech je cyklisticka doprava jednim z nejvice se rozvijejicich dopravnich odvétvi.
Ve Znojmé ma cyklisticka doprava vyznamnou vazbu na cykloturistiku, ktera je dana atraktivitou
meésta a okoli. Méstem prochazeji jedna cyklostezka a dale znacené cyklotrasy. Cyklostezky pro
ucel méstské dopravy jsou prozatim vybudovany v oddélenych tsecich a chybi jejich propojeni.
Nedostatecné je cyklisticke (i pési) napojeni mésta na mistni ¢asti a okolni obce. Problém je také
v zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy uvnitf mésta. Pohyb cyklistu v ramci kfizovatek a
jednosmérek je feSen pouze v n€kolika mistech. Z hlediska podpory cestovniho ruchu je klicové

propojeni rekreacnich a turistickych tras ve mésté s cyklistickymi trasami krajského a



mezinarodniho vyznamu. Chybé¢jici koncepce pro cykloturisty (navigace, hlidani kol) je jednou

ze slabych stranek dalsiho rozvoje cestovniho ruchu ve mésté.
PéSi vazby

Stejné jako u cyklistické dopravy také u pési dopravy je jednim ze stézejnich cilu zajisténi
bezpecného propojeni pro pési ve sméru: vyznamné obytné ¢asti — centrum meésta a historické
jadro. Podpora pési dopravy by v pfistich letech méla sméfovat do centralni zony mésta, do
obytnych uzemi a také do uzemi s rekrea¢nim potencialem pro mésto a okoli. Lokality mistni
vefejné vybavenosti by mély byt prednostné umistovany s ohledem na dobrou dostupnost pro
peEsi a na verejnou hromadnou dopravu. Duraz by mél byt kladen na bezbariérovost a bezpeénost
pesich cest. P&Sim by mél byt dale prednostné vyhrazen pfidruZzeny prostor chranény pred

nelegalnim parkovanim, jehoz atraktivita by méla byt posilena prvky zelené.

Park jako typ vefejn¢ho prostranstvi rozsifuje Skalu moznosti traveni casu ve mésté. Z hlediska
zivota ve mesté plni roli pobytového prostranstvi, zelené oazy k odpocinku a nacerpani dusevnich
i fyzickych sil. Témto zakladnim principum by méla odpovidat fyzickd podoba parku i jeho
prostorového uspofadani. V mensi mife se parky mohou ve mést¢ uplatiiovat ijako drobné
parkové plochy, kompozicni prvky urbanni struktury (vnitrobloky, prostranstvi solitérnich budov

a parkova namesti).
Méstsky park

Jen malokteré mésto se muze pochlubit souvislym pasem verejné zelené pfimo ve stfedu méstské
aglomerace. M¢éstsky park ve Znojmé, situovany na hranici mezi stfedovékym a modernim
méstem, je jednou z mala ukazek velmi citlivého a nad¢asového pfistupu k rozsifovani a vytvareni
meésta na prahu nové doby. Tento souvisly pas vefejné zeleng je lokalizovan pfimo ve sttedu mésta

a plni funkci prostorovou, historickou a oddychovou.



