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Prostupnost krajiny, revitalizace cesty v prostoru
Zahotany, Velky Ujezd v okrese LitoméFice

Souhrn

Prace se zabyva prostupnosti krajiny v prostoru venkovskych sidel Zahotany, Velky
Ujezd v okrese LitoméFice a navrhem revitalizace cesty na spojnici téchto sidel. Za Gcelem,
spravného uchopeni krajinného prostiedi v dané lokalité, je nastinén vyvoj kulturni krajiny
na naSem Uzemi a s nim spojena prostupnost krajiny podminéna cestni siti jako vyznamného
identifikatoru prichodnosti prosttedim pro Clovéka. Na podkladu zkoumanych historickych
prament byly, V oblasti feSeného uzemi, zhodnoceny promény krajinné struktury a stav
prostupnosti krajiny v navaznosti na vyvoj cestni sité a sidelnich struktur. Projekt analyzuje
historicky vyvoj a soucasny charakter prostfedi lokality, jez se staly vyznamnym ukazatelem
pro navrhovany rozvojovy systém cestni sit€. Rozvojové osy cest vytvaii elementarni skladbu
prostiedi, kontinualni systém prostupné krajiny a spojnici sidel. Systém cest v navaznosti na
tizemi Zahotan a Velkého Ujezdu umoZiuje spojity pohyb v §ir§im okoli a snadnou
dostupnost blizkych sidel v dochazkové vzdélenosti. Se zdmérem podpory zachovani cest
v krajin¢ a hledani jejich vyznamu v soucasné dob¢ byl vybran k revitalizaci usek trasy cestni
sité na spojnici sidel Zahotany a Velky Ujezd. Interpretace cesty musi vzdy vychazet
z kontextu mista a z podstaty jejiho budouciho uzivani. Revitalizace cesty v prostoru
Zahotany, Velky Ujezd je zaloZena na propojeni dvou turistickych tras a znovunapojeni
sousednich sidel, ktera jsou dnes odkazana pouze na systém silni¢nich komunikaci. Obnova
cesty umoziuje opétovné zpiistupnéni Casti krajiny a prilezitost k identifikaci ¢lovéka se
svym prostiedim, prostfednictvim atraktivnich mist zastaveni se sportovné-rekrea¢nim

vyuzitim.

Kli¢ova slova: krajinna prostupnost, Zahotany, Velky Ujezd, kulturni krajina, cesty



Landscape roads, revitalisations of roads in a space
Zahotany, Velky Ujezd, district LitoméFice

Summary

The thesis is based on a study of a passableness of rural landscape in the area of rural
settlements Zahofany, Velky Ujezd in the district of Litomdfice including a project
of a revitalization of a rural road between those two villages. In order to properly understand
an issues of the landscape environment in that area we have to be familiar
with adevelopement of the culture landscape in that area which is associated with
the passablenes of the landscape and the rural roads which are a very important factor
for a human motion in an environment. Considering the historical sources, there were found
out changes of the cultural landscape through the history which is related to changes of rural
roads and settlements. The thesis analyzes the historical development and current character
of the area, these sources became an important indicator for a renewal of the rural roads.
The developing axis of the roads produce an elementary composition of the environment,
a continuous system of the passable landscape and a conection of the settlements. The system
of roads connected to the territory of Zahofany and Velky Ujezd enables continuous
movement through the territory and its surroundings, and easy acess to nearby settlements
based on a walking distance. With the intention of supporting a the preservation of the rural
roads in the landscape and the intension of searching for their significance in current times,
there were selected one of the roads for its revitalization which will link settlements
of Zahotany and Velky Ujezd. The interpretation of a road has always to be based
on a context of a place and a character of a landscape around and to by familiar with its use.
The revitalization of the road in the area of Zahotany, Velky Ujezd is based on the connection
of two others existing tourist roads in that area and the recconection two villages which
connection today depends on motor roadways. The restoration of the rural road allows free
access to the landscape and gives people the opportunity to identify themselves with their

environment, through attractive stops with sports and recreational use on the road.

Keywords: passable landscape, Zahotany, Velky Ujezd, cultural landscape, roads
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Prostupnost krajiny

1 Uvod

Tématem, kterym se budeme zabyvat v nasledujicich nékolika kapitolach, je vyznam
prostupnosti krajiny pro ¢loveéka v zavislosti na systému cestni sité. Podoba soucasnych krajin
vychazi z dlouhodobého vyvoje lidstva plného ptirodnich, spole¢enskych, kulturnich,
ekonomickych a hospodarskych zmén. V textu se zamétime na krajiny naseho domova, které
byly negativné ovlivnény zménami Ceského venkova za obdobi vlady minulého rezimu,
jez zpusobily rozsdhlou destrukci cestni sité. Kolektivizace zemédélstvi pocinajici rokem
1946 a vrcholici v 70. a 80. letech 20. stoleti, a scelovani pozemkl vedlo k zaniku mnoha
historickych cest a krajinnych prvki, které formovali, v pribéhu bouflivych ¢eskych dé&jin,
tvaf naSi krajiny. Pfiliv zmén demokratickych vlad, po revoluci roku 1989, vsak nemél
vyrazny dopad na zmény podoby nasi krajiny ani na piistup k dochovanym fragmentt cest.
Pomineme-li zmény v krajiné, které nastaly v rovin¢ vlastnicko-pravnich vztahi piedevsim
z hlediska vlastnictvi pidy po restitucich nemovitého majetku, tak byl kvalitativni stav
krajinného prosttedi konzervovan po vzoru dob minulych. I pfes snahy programti na obnovu
venkova Vv 90. letech se nepodafilo politickou moci dosahnout vyznamnych obnov Ceské
krajiny, vyrazné zmény a snahy ke zlepSeni Zivotniho prostiedi na venkové nastavaji
Vv poslednich letech. Funkci renovatorti krajiny ptebiraji bud’ samotné obce, mnohdy casto
sami obc¢ané, ktefi prostrednictvim mistnich spolkti a participaci na vefejném zivoté postupné
méni tvaf nas$i budouci krajiny. Je podstatné zminit, ze v porevolu¢ni dob& bylo nutné
primarn€ zajistit plynuly a sobésta¢ni chod venkova pomoci ,,1. narovnani majetkovych
vztahil, 2. stabilizace ekonomické situace zemédé€lskych podnikii a subjekti* (Lux, 1993),
nebyl umoznén prostor pro uskutecnéni idei rozvoje z hlediska estetického a rekreacniho
vyuziti krajiny. Lux (1993) vidél rozvoj venkova Vv oblasti hledani jeho mimoproduk¢nich
a mimovyrobnich kapacit, snovym poslanim, ,tedy funkci socialni, ekologickou,
krajinotvornou a kulturni, které jsou zdrojem narodniho zdravi a identity naSeho naroda“.
Chape venkov jako ,,bydlisté“ malé skupiny obyvatel, ale zaroven jako misto ,,zivotniho
prostoru‘ vSech obyvatel.

Navzdory usili o zvySeni kvality Zivota na venkové se mlada generace v priabéhu 90. let
opac¢ného fenoménu navratu méstskych obyvatel zpét na venkov, jak vyplyva z vyzkumu let
2001-2014, ktery uvadi, Ze celkovy pocet obyvatel na venkové stoupl o 6,3 % (Ptibik, 2015).
Vedle negativniho vlivu pro malé obce v oblasti nedostateéné infrastruktury mize mit tento
fenomén i pozitivni dopad na budouci podobu krajiny venkova. Obyvatelé z mést S sebou
casto na venkov piinaseji nové environmentalni trendy, vztah ke kulturnim hodnotam a zajem
0 participaci na vefejném Zivoté. Spole¢né¢ se zdjmem mistnich venkovskych obyvatel
0 krajinu jejich domova mohou vytvofit prostor pro zlepSeni podoby nasi budouci kulturni
krajiny. Myslenky tprav venkovského prostiedi jsou ¢asto formulovany mistnimi spolky,
jejichz €lenové se aktivné podili na vefejném Zivoté obce. Z jedné takové myslenky spolku
Pro Zahotany vychazi namét prace na revitalizaci cesty v useku sidel Zahotany a Velky
Ujezd.
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2 Cil prace

Cilem prace bylo zjistit strukturu krajiny na podkladu historickych prament, jeji
prostupnost a historicky vyznamné krajinné prvky v propojeni venkovskych sidel Zahotany,
Velky Ujezd, a navrhnout revitalizaci cesty spolu s misty zastaveni a jejich néplni.
Vychodiskem pro navrhované upravy se stal celkovy vyvoj zmén naSi kulturni krajiny
v pribéhu historie Se zaméfenim na jeji prostupnost, na rozlozeni a vyznam cestni sité.
Zamérem revitalizace tseku cestni sité bylo obnoveni navaznosti sidel a nalezeni soudobé
interpretace cesty Vv krajing.
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Prostupnost krajiny

3 Literarni reserse

3.1 Vyvoj kulturni krajiny a sidel na nasem Gzemi

Prvni zminky o osidlovani krajiny v ¢eskych zemich jsou datovany do doby kamenné
5000-6000 let pt. n. 1. Obydli se soustiedilo vrodovych chatich a pida se obdélavala
,Cyklickou* formou. Hospodaisky pozemek, ktery byl ve spoleéném vlastnictvi, se ¢asem
produkéné vycerpal a pouzil se jiny, nasledné dalsi az k navratu na pivodni pozemek, tento
postup se periodicky opakoval. Vyrazné zmény v nasi krajiné se odehraly po ptichod Slovani
na nase uzemi v 5. — 6. stoleti, kdy bylo jiZ vyuZzivano trojpolniho hospodaistvi a domestikace
zvitat, které¢ nasledné umoznily vznik stalého osidleni. ,Hranice Uzemi (vesnic, poli¢ek
a pastvin) byly pfirozené, tvofily je okraje lesa, vodni toky Ci terénni srazy; obdélavané
plochy ptitom lezely radialné okolo vesnice (kazdy dim mél své pozemky ve vyseci krajiny
za sebou, pokud to dovoloval terén.“ (Sykora, 1998)

Osidleni az do raného stiedoveéku tvofilo ne€kolik vyznamnych hradist umisténych
na strategickych mistech a skupiny sidliSt, ale na naSem uzemi stdle pfevlada ptirodni
prostiedi nad kulturni krajinou. Jak uvadi Sykora (1998), mnozstvi orné pudy v ¢eskych
zemich v obdobi stfedovéku nebylo vyznamné, jednalo se o pouhych 10 % v 9. stoleti
a ve 14. stoleti dosahovalo maximalné 30 % plochy z tzemi krajiny.

Stredoveky cClovék vnimal stale silné vazby s piirodou, nepovazoval se za tviirce
méniciho své prostiedi, tviircem byl neodmyslitelné Bih. Clovék sebe vnimal za soudést
vétsiho celku, piirodni divoké prostfedi a dé€je v ném se odehravajici piijimal s pokorou,
nékdy i se strachem. Mista neznama a nekultivovana ¢lovékem, naptiklad hluboké lesy, byla
povazovana za ,pustinu ¢i poust™, piesto bylo jejich hospodaiské vyuziti postupné
intenzifikovano. Lesy se kacely a pfirodni prosttedi zaplavovaly shluky lidskych sidlist’.
Diivodem pro vstup ¢loveéka do divoké prirody bylo prelidnéni v oblasti nizin, které nastalo
ve vrcholném a pozdnim stfedovéku, a celkovy narust po¢tu obyvatel, ktery byl netinosny
vzhledem k tehdejSimu obyvatelné rozloze nasi krajiny. Doba se nese v duchu némeckych
kolonizatorti, zakladajicich mésta na zelené louce, a osidleni krajiny se dostdva do oblasti
vrchovin a podhorskych oblasti (Veli¢kova a Veli¢ka, 2013).

,Mycenim lesi byla také =ziskdvana zemédélska ptida, ktera méla rozSitujici
se spolecnost uzivit — (odtud také nazev ,kolonizace hvozdia‘).* Némecti lokatoti zakladaji na
nasem Uzemi nové vesnice lanového typu s pozemky kolmo k linii cesty. V krajin¢ vznikaji
nova mésta, hrady a klastery. Lany byly brzy vyuZzity pfi ndvesnim uspotadani sidla, kazdé
obydli nasledovalo ldnem vybihajicim ze sidla do krajiny, prvni ¢ast pozemku tvofila zahrada,
nasledovalo pole a thor, déle louka a les. K péstovani plodin bylo stdle uzivano trojpolniho
hospodateni, tedy déleni zemé&délského pozemku na jaf, ozim a tihor, které s sebou pfinesly na
nase Uzemi germanské kmeny jiz v dobé bronzové (Sykora 1998). Piinosem pii formovani
na$i sttedoveéké kulturni krajiny bylo dozajista i zakladani ovocnych sadi a vinic z podnétu
panovnika Karla IV. Stfedovek polozil zékladni sit’ mést a vesnic, kterd se ndim dochovala
ve velké mife az dodnes (Velickova a Velicka, 2013).

Tento kontinualni rozvoj byl pferusen v obdobi husitskych valek, v pribéhu nich byl
degradovan hospodafisky stav krajiny a byla znicena mnohdy i celé sidla. V naSich kon¢inach
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ustoupilo renesanéni obrozeni ¢lovéka do pozadi, po vale¢nych bojich byla nastolena piisnéjsi
vlada vrchnosti. Za ucelem rychlé obnovy piedvaleéného stavu a zvySeni zemédélské
produkce byli poddani pod vlivem §lechty a cirkve pfimknuti K pidé vice nez v predvaleéném
obdobi. Urychlena rehabilitace vsi, zeméd€lskych pozemkil, pfisun nového obyvatelstva
do restaurovanych sidel a tlak vrchnosti se podilel na vytvofeni nové struktury venkovskych
obyvatel, ktefi se zacali siln¢ rozliSovat podle rizné vyse majetku a jejich vlivem na déni
ve vsi (Macel, 1955). Vrchnost zacina realizovat rozsahlé dlouhodobé plany hospodatskych
uprav krajiny, napiiklad odvodiovanim bazinatych oblasti. Vyznamnym pocinem, ktery
zasadn€ zmeénil charakter nasi krajiny, se stalo zakladani rybnikd a rozsahlych rybni¢nich
soustav. V oblasti sidel ,,dochazi k rozsahlému scelovani pidy a zakladani velkostatkd®, které
vedlo k vyssi produkci zemé&délskych plodin (Sykora, 1998).

Je obecné znamo, ze se renesan¢ni Clovek odklani od Boha zpét na zem, hleda fakta
a krasy pozemského zivota, rozviji individualismus a humanismus. Neni jiz ovladany
strachem z neznama a nehostinného venkovniho svéta, postupné za¢ina vnimat hodnotu
krajiny z estetického hlediska. Zivot se piesouva za hranici mést, v krajiné vznikaji nova
obydli a hospodarské stavby — vodni mlyny ¢i dalni stavby znamé jiz ze stiedoveku, ,,pily,
ovc¢arny, rybaiské basty, myslivny*. A piedev§im si vrchnost stavi v krajin€ nova sidla se
zahradami, letni sidla, letohradky, které ¢asto vznikaji ptestavbou soudobych hradi nebo tvrzi
(Velickova a Velicka, 2013). S ekonomickym rozvojem a stavebnim ruchem se zvysila v 16.
stoleti potieba dfeva jako stavebniho materialu, v krajiné pokracuje kontinualni odlesnovani
a pristupuje se k upravam vodnich toktl ke splavovani dieva (Horky, 1984).

Raznorodost obyvatel venkova determinovana vlastnickymi vztahy k padé dala za vnik
novym typum obydli a sidelnich struktur, k selskym stavenim piibyly vymeénkarské domky,
chalupy bez zemédélského pozemku umistované na navsich nebo podél cest, rozsitujici
rozlohu sidel. Dale byly v blizkosti sidel umistovany nové typy hospodaiskych staveb, senikt
a podobnych. V krajin¢ se hojné objevuji velkostatkaiské dvorce s chalupami nevolnikd.
Tento opétovny ekonomicky rozvoj po husitskych valkach opét narusila valka, tentokrat
tficetileta, ktera vedla k degradaci krajiny a zadniku nekterych sidel. (Sykora, 1998)

Stransky (2010) dokonce uvadi, Ze toto obdobi povazuje za klicové Vv oblasti zmén
budouci podoby naSi krajiny. V disledku masovému ubytku obyvatel a silného vlivu
katolické cirkve po valce se totiz radikaln¢ zménila spoleCenska struktura. Prevladajici moc
lezela v rukou cirkevnich dominii a nékolika mocnych panstvi. Po valce upadly jak kulturni
hodnoty, tak byly degradovany hodnoty kulturni krajiny, divoka piiroda se za¢ina znovu
rozpinat, ,,jesté¢ roku 1685 bylo vice nez 20% poddanské pidy opusSténé®. Tyto udalosti vSak
Stransky (2010) povazuje za novy impuls pro rozsadhlou kultivaci krajiny, ta byla nyni
dle jeho slov: , pietvarena ve skute¢nou kulturni krajinu®.

Baroko u nds je dominantou 17. a 18. stoleti, krajina byla komponovéana vrchnosti
a cirkevnimi institucemi. Zasahy do pfirozené struktury krajiny byly provadény na zékladé
geometrickych kompozi¢nich principti, ale v souladu s ptirodnimi prvky prostedi. VVrchnost
navazovala na renesanéni prestavby sidel, kompozi¢ni osy zahrad se napojovaly na okolni
slozky krajiny a ptirodni utvary, ¢i stavajici ¢lovékem zbudované slozky a prvky, osy mifily
na vzdalené kostely, k oboram, bazantnicim a hospodaiskym objektim. Nékdy se zdmérné
komponovaly rozsahlé krajinné hospodaiské celky, naptiklad na panstvi Veltrusy, které bylo
zalozeno na udrZitelném rozvoji krajiny (KubeSa, 2010), nebo byly zaklddany piirodni
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Prostupnost krajiny

krajinaiské parky Snavaznosti na panskd sidla. Cirkevni instituce vyuzivaly drobnych
architektonickych objektl v krajin€ k prezentaci své moci. Z barokni doby se nam zachovala
fada kiizd, kaplicek, kosteli a bozich muk ve volné krajiné pfi trasach cest. Tento trend
krajinnych uprav panstvi a komponovani krajiny pokracuje klasicistnimi empirovymi
prestavbami az do 19. stoleti. Nejsilngj$im zasahem tohoto obdobi do struktury krajiny bylo
zakladani aleji podél komunikaci.

Za vlady Marie Terezie také doslo k pokusu o pieorganizovani vlastnickych prav
vrchnosti k nemovitym majetkim a poddanym k tzv. raabatizaci, kdy se poddany mél stat
najemce panské pudy, pfistoupilo ke konfiskaci majetku nékterych panskych velkostatkl
a jezuitskych statkt, ziskana ptida byla rozdélena a pronajimana rolnikiim. Marie Terezie tuto
pozemkovou reformu, kterda meéla omezit Cinnost velkostatkli a panskd pida méla byt
rozdélena do menSich selskych hospodaiskych jednotek, chtéla nastolit plosn€, ale narazila
na odpor vysoké Slechty. Osvobozeni venkovskych obyvatel z poddanstvi se postupné
uskute¢nilo aZz v poloving 19. stoleti prostiednictvim vyvazovacich fondi. ,,Cesky sedlak
se timto stal skute¢nym vlastnikem pldy. Zaroven piestala platit jeho osobni zavislost
na vrchnosti, ale také pravomoc vrchnosti nad nim. Nékdejsi poddany vyrostl ve svobodného
obCana, ktery byl podfizen stejné¢ jako jeho byvaly pan pouze statni moci.“ (Beranova
a Kubacak, 2010)

V pritbéhu 18. stoleti se na venkove Stavi nové vesnice ulicového 1 nadvesniho typu
zalozené na geometricky pravidelném pudoryse. Robotni patent zroku 1775 osvobozuje
venkovské obyvatelstvo od roboty na panském a s rozvojem primyslu se postupné z rolnika
stava déInik. Lidé neorganizované zastavuji volné prostory sidel, usazuji se za praci za hranici
meést v dostupné vzdalenosti, chud$i obyvatelé bez plidy obsazuji méné pfistupna mista
krajiny, vznikaji ,,osamocené dvorce a samoty*. ,,Témto dostavbam se také tika 2. (vnitini)
kolonizace a zavrSuje se s ni proces osidlovani nasi krajiny.* (Sykora, 1998)

S vynalezem nového zplsobu obhospodatovani zemédélské pidy, stfidanim plodin,
odpada thor a zvysuje se produkce jednotlivych plodin, které jsou vyuzivany pro hospodarska
zvitata, ty nejsou zavisla na pastvé a mohou byt celoro¢né ustdjena, produkuji hntj, ktery je
zpétné vyuzivan na polich a tim se zavrSuje cyklus nové technologie péstovani plodin
(Sykora, 1998). Se zménou zpusobu hospodafeni se formuje dispozice selskych usedlosti,
kterych nebyvale piibyva, vazi se k nim nové druhy staveb pro potfeby ustijeni zvifat,
zpracovani a skladovani plodin (Sykora, 2002).

Meéni se dispozice statkii a struktura mést, difevo jako stavebni materiadl ustupuje
do pozadi a nahrazuje jej kamen, hlinéné a palené cihly, ptedev§im z hygienickych potieb
a potieb pozarni ochrany, napt. poloha stodol je situovana za dvir dale od obydli. Na stodoly
nové navazuje Casto ovocny sad, u velkostatkli se méni dispozice staji v zavislosti na druhu
chovnych zvirat (Sykora, 1998). Pivodni listnaté lesy, Casto jiz vykacené jsou nahrazovany
jehli¢natymi monokulturami (Sykora, 2002).

S nastupem primyslové revoluce a tendenci narodni uvédomélosti v 19. stoleti se dale
formuje podoba naseho venkova. Rostouci hospodatské vyuZiti vesnic vede vystavbé novych
zemédéelskych a pramyslovych objektl, a tim zvySovani pudorysné rozlohy sidel.
Z hospodarskych staveb se na naSem venkové objevuji pocetné ,mlékarny, syrarny,
Skrobarny, lihovary, cukrovary, pivovary, sladovny, konzervarny ovoce a zeleniny®. Vysoky
stavebni ruch je zaznamenan pfedevSim u mest a vesnic napojovanych na Zelezni¢ni dopravu.
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Spolecenské zmény se odrazeji i v dalSim rozvrstveni obyvatel, rozristd se stav
kovozemédélct a stavozemédélcii, obyvatel vesnic, ktefi mimo vlastniho hospodaistvi maji
stalé zaméstnani ve specifickém odvétvi. Narodni obrozeni se na vesnici projevuje rostoucim
poctem skol a rozvojem kulturniho Zivota, ve méstech i na vesnici vznikaji fady organizaci
a spolkii. Nové se objevuje pojem lidové architektury a o odborny zajem o toto téma (Sykora,
2002), ktery ptetrval dodnes a odrazi se ve formé¢ lidového krajinafstvi zahrnujici soubor déju
utvarejicich kulturni krajinu naSeho venkova, dé&jti, mezi které patii formovani zelené, vyuziti
pudy, organizace prostoru a vztah staveb Kk prostiedi. Tyto déje a projevy lidské ¢innosti vedly
k utvoreni specifického razu nasi krajiny (Marecek, 2005), k némuz je tfeba pfistupovat jako
ke kulturnimu dédictvi.

Z velkolepych technickych vymozenosti 19. stoleti musime zminit vystavbu zelezni¢ni
sit¢, ktera u nas byla budovana od 20. let a jez vyrazn€ ovlivnila nejen podobu stavajici
krajiny, ale i ptfedurc¢ila pramyslovy vyvoj téch sidel, ktera protinala, a jejich hospodaisky
vzestup. Mnohdy také predurCila i zanik cestni sit¢ v oblasti, ktera byla trati naruSena.
Zelezniéni sit’ téméf tak, jak ji zndme dnes, byla polozena do roku 1880. Vlivem zasahi
primyslového rozvoje do Krajiny se neustale zmensSovala rozloha lesnich pozemki, coZ vedlo
k extrémnim proménam krajinného charakteru a ¢asto negativnim dopadiim na krajinny raz.
Tyto zmény aktivovaly vefejnost, spolecnost se poprvé zacina zajimat o vliv lidské ¢innosti
na prostiedi. Jsou etablovany myslenkové proudy, které volaji po ,,navratu k ptirodé*“ (Sykora,
2002). Kulturni zivot vzkvéta, postupné se oteviraji panské zahrady a parky pro vefejné
aktivity, kterou jsou upravovany pro potieby a prozitky tehdejsiho moderniho ¢lovéka.
V zastavéném tUzemi sidla vznikaji méstské parky a sady, bud’ na plose zameckych zahrad,
nebo jsou zakladany nové Casto vV mistech strzenych hradeb.

Nejvyznamné&j$imi pocéiny z hlediska formovani venkovského prostfedi jsou zamecké
parky a zahrady, které piekracuji hranici vlastniho sidelniho prostoru a rozlévaji se do krajiny,
jelikoz jejich cestni sit’ a kompoziéni osy jsou navazany na prvky okolni krajiny a Cerpaji
Z jejiho charakteru a wuspofadani, a cast¢ zakladani aleji podél cest. V 19. stoleti
se upiednostiiuje volné komponovana skladba prvki pied pravidelnou barokni geometrickou
kompozici, ta se projevuje piedevsim v rozvoliujicich se parkovych tpravach.

Celkovy raz nasi kulturni krajiny do prvni svétové valky charakterizuje vysoka hustota
osidleni a rozmanita velikostni §kala typta sidel. Rozdrobené zemédélské pozemky pokryvaly
vétsinu uzemi a asi jednu tfetinu zaujimal les. Velké mnozstvi silnic, zeleznic a polnich cest
propojovalo jednotliva sidla. Negativné se vSak V krajin€ projevila tézba ptirodnich surovin
a rozSifovani velkokapacitnich hospodaiskych a skladovacich objektii. Na venkové si naSly
své misto potravindiské objekty, obilna sila, Skrobarny, cikorkarny, rafinerie olejii, zpracovny
textilnich plodin a dal$i. Dopad téchto staveb, diky jejich malého mnoZstvi, byl do jisté miry,
pro charakter krajiny a siluetu vesnic a mést, inosny. Pribéh druhé svétové valky nemél
nas$tésti negativni vliv na ¢eské vnitrozemi, silné se projevily dopady valky v oblasti ¢eského
pohranici, kde byla krajina degradovéana vale¢nymi stiety a naslednym vysidlenim némeckého
obyvatelstva. Snaha o rychlé nastartovani ekonomiky do podoby piedvale¢ného obdobi vedla
k ptijeti zakonll o vyvlastnéni pozemki né&kterych velkostatkii a pozemki vysidleného
némeckého obyvatelstva (Sykora, 2002). Zmény jejichZz negativni dasledky pocitujeme
dodnes nastaly po pievratu a zmén¢ politického rezimu v roce 1948.
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Jak uvadi Sykora (2002) struktura sidel se proménila vlivem odchodu velkého mnozstvi
obyvatel do mést. Natlak na odchod obyvatel z venkova mél n€kolik pti¢in, hlavnim divodem
vsak byla koncentrace vesnického osidleni. Lidé bud’ byli lakani do primyslového odvétvi
nebo jim byla zabavovana puda za ucelem Kolektivizace zemédélstvi. Koncentrace
venkovského osidleni byla vystupfiovana v roce 1967, kdy byla venkovska sidla rozdélena
na perspektivni a  neperspektivni. Perspektivni se t&Sily z ekonomické podpory
a neperspektivni byly odsouzeny k postupnému zaniku. Pod taktovkou tézkého primyslu,
strojirenstvi a stavby okazalych technickych dél byla posupné devastovana nase kulturni
Krajina rozsahlou téZbou. Mnohdy byly ztraceny celé vesnice pod vodni hladinou velkolepych
piehradnich dél. Soukromé hospodarstvi bylo zruSeno a v duchu Sovétského svazu
se zakladala JZD, jednotna zemédé&lska druzstva a statni statky. Prvni druzstva do roku 1960
méla rozlohu hospodatskych ploch kolem 350 ha, s postupujici koncentraci zemédélstvi
se druzstva spojovala a vytvarela zeméd¢lské celky o 600-700 ha, nékdy 1 o 2000 ha.

Obdobi ,,tzv. socialistického zemédélstvi“ od roku 1949 do roku 1989 délime do tii
etap. Prvni etapa trvajici 1949-1960 se vyznacovala zakladanim jednotnych hospodatskych
druzstev (Beranova a Kubacak, 2010) a centralizaci hospodaftstvi, vesnické domy ztratili svoji
roli a zustala jim pouze obytna funkce. V krajiné blizko sidel se bez jakéhokoli izemniho
planovani umistovaly rozlehlé stavby pro zeméd¢€lsky primysl (Sykora, 2002). V prvni etapé
se tedy jednalo o ,;radikdlni zménu vyrobnich vztahti, druha etapa 1960-1975 byla zamétena
na specializaci technologie socialistické vyroby a inovovani technického zazemi
k zefektivnéni a rychlému navySeni vyroby (Beranova a Kubacak, 2010). Na venkové
se zakladala specializovand stfediska s velkokapacitnimi stdjemi a velkovykrmnami dobytka,
do krajiny byly osazovany zeméd¢lské skladovaci a vyrobni objekty. V tomto obdobi jiz
vznikaji zasady pro umistovani téchto typi objektii a zpiesiiuje se jejich dispozicni
uspofadani, predevSim z hygienickych divodl, zemédélské zadvody maji predepsanou
vzdélenost od obydli, které dle druhu vyroby ¢ini 50-120 m (Sykora, 2002). Posledni etapa
1975-1989 se nesla v duch zvySovani produkce potravin a prohlubovani specializace vyroby.
(Beranova a Kubacak, 2010).

Zemédélské podniky, pro =zajisténi vysSich vynosu pii nedostatku pracovnich sil
V odvétvi, vybavuji své provozy modernimi technologiemi. Fenomén prefabrikace konstrukce
ve stavebnictvi, jako rychly a efektivni zptisob vystavby, se pfenasi do venkovského prostiedi
Vv podob¢ staveb velkokapacitnich zemédélskych soubort. Tyto stavby postradaji meétitko,
architektonicky vyraz a historicky kontext a poskozuji obytné prostiedi vesnic (Sykora,
2002). Destrukci krajinnych hodnot a charakteru naseho venkovského prostiedi vyvola i dalsi
nechvalny fenomén rekreacnich objektii a rozsdhlych rekreacnich stfedisek zaplavujicich
a hyzdicich venkovskou krajinu (Zak, 1947), stejné tak, jako prefabrikované zemédglské haly,
jsou 1 rekreacni objekty umistovany do krajiny bez ohledu na kontext mista. Iniciatory
vystavby aredlli byla pfedev§im samotnd ,,zemédélska druZstva a statni statky* (Sykora,
2002).

Mezi negativni vlivy socialistického hospodatfeni patti scelovani pozemki, rozséhlé
technické zasahy v krajiné, rozorani mezi a polnich cest, a likvidace rozptylené zelenég, které
vedly Kk nasledné erozi pidy a kontaminaci vodnich tokid primyslovymi hnojivy (Sykora,
2002). Ztrata identity venkova také souvisela s necinnosti v oblasti pamatkové péce, mnoho
staveb drobné architektury zaniklo a vétsi historické objekty byly nevhodné vyuZzivany
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k hospodarskym ucelim a jejich piestavbou byla znehodnocena jejich kulturni a historicka
hodnota.

Po revolu¢nim roce 1989 se vlada zabyvala vytvofenim programu pro rozvoj venkova
a obnovu vesnic, predev§im za Gcelem udrzeni stability venkova a jeho produkéni schopnosti,
ale objevuji se i snahy k podpoie mimoprodukénich funkci a celospolecenského vyznamu
venkova, jeho environmentalnich kvalit a kulturnich hodnot. Piekdzku pro perspektivni vyvoj
souCasného venkovského prostiedi tvoifi ztrata identity samotného sidla a ztrata vztahu
mistnich obyvatel k pid€. Vypofaddani se s problematikou vlastnictvi pidy, po padu
socialistického rezimu, sice casteCné feSila restituéni opatfeni a privatizace. Nicméné
navracené pozemky se Casto dostaly do rukou dédicnym piibuznym, kteti jiz v dané lokalité
ani neziji, nebo nemély moznost vytvofit si vztah k ptdé¢, ktera byla jejich predktim diive
zabavena. Vétsina takovych pozemku zistala soucasti rozsahlych zemédélskych ploch a jsou
obd¢lavany soukromymi subjekty. Neschopnost identifikace ¢lovéka se svym prostiedim
a ztrata svobodného prichodu krajinou v disledku zaniku cestni sité vedla k nezdjmu o toto
prostiedi.

Stav soucasné krajiny shrnuje Svoboda et. al. (2016), ktery uvadi, Zze na pocatku zrodu
kulturni krajiny staly v prostfedi dvé jednotky divokéd ptiroda, téZ pustina, a krajina jiz
kultivovana ¢loveékem. V dne$nim svété uz jen tézko nachazime mista s ptivodni divokou
piirodou, ale vznika nam nové chapany fenomén pustin jako mist, ktera ,,zdivocela®.

3.2 Typologie krajin

Nase zivotni prostiedi se skldda ze tiech slozek, kterymi jsou krajiny pfirodni, méstské
a méstské, a jejich specifickych typa a ¢asti. Méstské krajiny jsou archetypem kompaktnich
tvart, Uzaviraji se sami do sebe a vytvaii si vlastni umély svét. Krajiny pfirodni lze
charakterizovat bud’ jako krajiny upIn¢ nedotéené Clovékem, které tvoii v dnesnim svété jiz
jen fragmenty mist, nebo krajiny konzervované ¢lovékem v narodnich parcich a rezervacich.
Obecné lIze poznamenat, ze se jedna o Kkrajiny s minimalnim zasahem ¢lovéka nebo jejich
uplnou absenci. Venkovskéd krajina je krajina venkovskych sidel s prevahou zemédélsky
vyuzivanych ploch a kultivovanym pfirodnim prostiedim. Sidelni struktura je navadzéana
na priléhajici prostfedi a vyznaCuje se vy$8i mirou uchopeni kontextu mista a odrazu
krajinného charakteru. Ve venkovském prostfedi se v architektonickém pojeti pohybujeme
na trovni regionalismu, ktery zakladé4 svoji ideologii na lokalnich tradicich a kulturni krajiné
dané oblasti, a klade diraz na jeji nezavislost. Clovék je schopen se ztotoznit se svym
prostfedim a vnima genia loci mista (Svoboda et al. 2016). To ovSem nepopird existenci
ducha mista v ostatnich typech krajin, kazda krajina ma svého genia loci, se kterym se dnes
Vv piipad¢ ptirodnich krajin nejsme UpIné snadno schopni ztotoznit, je pro nds vzdaleny.
V piipadé¢ méstskych krajin, ducha mista vnimame v malém métitku uzaviené struktury,
na rozdil od venkovské krajiny, kde miizeme vnimat genia loci v §ir§im kontextu nasi kulturni
krajiny.

Pojem kulturni krajina zahrnuje vSechny ptedchozi jmenované slozky prostredi
a pfestavuje tak kombinované dilo pfirody a ¢loveka. Kulturni krajiny ilustruji historicky
vyvoj spole€nosti a osidleni v pribéhu ¢asu, pod vlivem omezeni nebo pfilezitosti dané¢ho
prostiedi a za pisobeni socialnich, ekonomickych a kulturnich, vnéjSich i vnitinich sil.
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Kulturni krajina je vysledkem rozmanitosti projevii interakce mezi clovékem a ptirodou
(Report of the Expert Group on Cultural Landscapes, 1992). Urcitym typem kulturni krajiny
jsou krajiny komponované, zamérné utvarené, které se vyznacuji riznorodym specifickym
charakterem a funkci. Typologii krajinnych struktur mizeme dale rozliSovat na zakladé
psychologického a emociondlniho pisobeni na ¢lovéka. Vnimame krajiny domova ¢i krajiny
dalek. Cilek (2002) rozdéluje krajiny na vnitini a vné&j$i, do vné&jSich krajin zahrnuje
geologické formovani krajiny a zmény z hlediska ,geodiverzity”. ,,Geodiverzita
je ,,zakladnou* podstatné ¢asti biodiverzity, ktera vii¢i ni vystupuje jako ,,nadstavbovy* jev.*
Geologic a geomorfologie oblasti pfeduréuje podle Cilka (2002) vyvoj typt piirodnich
struktur a biotopl na daném misté, tedy biologickou sloZku krajiny. Ob¢ tyto slozky vnima
jako jeden celek. Jako wnitini krajinu uvadi Cilek (2002) krajinu domova, krajinu
,,S kolektivni dusi®, se kterou jsme schopni se ztotoZnit a které umoznime nas vlastnit. ,,Patfim
Cecham, ale n&kterym mistim vic.“ (Cilek, 2002)

Dal$im specifickym typem krajiny je krajina obytna, kterou pojmenoval v prvni
poloving 20. stoleti Ladislav Zak. Tato krajina v uréité formé existovala dozajista jiz del3i
dobu, nicméné v této dob€ o ni byl projeven odborny zdjem a stala se predmétem zkoumani
budouciho vyvoje vramci kulturni krajiny. Obytnou krajinu jiz diive utvafely jednotlivé
krajinné prvky a drobné architektonické objekty, tieba jen pouhy strom vysazeny u cesty
poskytoval piijemné misto k zastaveni a, v horkych letnich dnech, i stin. Obytna prostiedi
Vv krajiné dale utvarely parkové upravy krajinnych celkli s misty zastaveni, zakladané
od 19. stoleti. Na budouci vyvoj obytné krajiny se zamé¥il Zak (1947), ktery predpovidal nasi
krajing€, ze se ,,stane domovem, bytem a rekrea¢nim prostfedim vSech spolecenskych vrstev
a pfevaznou meérou nejpocetnéjsi vrstvy lidové, jejimuz obcanskému zivotu bude slouziti
inovy lidovy vefejny sad i soukroma obytna zahrada“. Kultivace volné krajiny a jeji
zobytnéni umozni vznik komplexniho ,,parku® na celém tuzemi. ,,Novy park vznikne z prvku
krajiny. Nutno dodat, ze tento park bude zpétné pisobit na tvarnost krajiny: park se stane
krajinou, a krajina se stane parkem. Pfiteme-li, Ze i dobra obytna zahrada pojima v sebe
mistni krajinu, jsouc jeji ustrojnou soucasti, dospivame k nové dokonalé jednoté piirodniho
obytného prostiedi, k jednoté, ktera je znakem opravdové kultury“ (Zak, 1947).

Zé&kova vize obytné krajiny rozsifuje mozné vyuziti nasi kulturni krajiny, poskytuje jeji
mozné uchopeni a novou interpretaci, piinasi piistup ke krajinnym upravam, které lze
aplikovat v dnesni dobg.

3.3 Formovani cest v krajiné

Formovéani cest je neodmysliteln¢ spjato s formovanim kulturni krajiny.
Pti paleolitickém nomadském zplisobu zivota nelze uvazovat o existenci stabilni cestni sité.
Je mozné, ze na urcitych mistech v krajiné pti opakovaném putovani za zvéii, stejnymi
migra¢nimi koridory, stezky v terénu opétovné piirozené vznikaly a ndsledné zanikaly.
Ve srovnani s Lewis-Williams (2007), ktery uvadi, Ze cesta byla v paleolitickém obdobi
prvnim architektonickym pocinem odrazZejici spojnici lidskych potieb ,,obydli a obZivy®,
vV symbolické roviné odrazela vyznam ,jeskyné a pramene* s boZstvem zaujimajicim misto
v dalekych ¢astech jeskyné. Tato archetypalni cesta mezi lidskym obydlim a pottebou shanéni
potravy byla nasledn& rozsifena o cestu v duchovni roving. Clovék postupné za¢ind vnimat
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bozstva v samotné krajiné, a nachazi novou cestu, kterd smétuje k posvatnému mistu (Otruba,
2002).

Ve srovnani s Bolinou et al. (2018), ktery uvazuje ,pGvod cest za lidsky vynalez
motivovany nejnizs§i energetickou nérocnosti pii opakovaném pohybu z jednoho mista
na druhé“. Dale vnima cestu jako trasu, ktera slouzila historicky k ,,pohybu‘ a ,presunu®
materialti. Uvadi, ze v dnesni krajin€ Ize jen velmi obtizn¢ urcit polohu starych stezek a cest.
Archeologické nalezy u nas odkryly zatim nejstars$i dochovanou cestu, kterd je datovana
do doby stéhovani narodu.

Cesty vznikaly spontanné v souladu se zptisobem zivota spole¢nosti, u nas mizeme
datovat vznik starych stezek do obdobi usazovani germanskych kmend na naSem uzemi.
Usedly zptlisob Zivota pfinesl stabiln€j$i zazemi pro vznik cest, v krajiné bylo zakladano
mnozstvi rodovych chat, pozdéji hradist’ a celych sidlist, napojeni struktur osidleni polozily
zaklady starych stezek v navaznosti na obydli. Z piivodni cestni sité neolitu a eneolitu se nam
dochovaly pouze fragmenty cest, vznikajicich se zalozenim pravékych sidlist’ a hradist’, nékde
jsou dochovany pouze stopy v krajing, které indikuji historické trasovani staré stezky.

Cesty nebyly ptevazné zamérné zakladany, ale samovolné vznikaly organizovanym
a pravidelnym pohybem lidi Vv terénu na urcitych mistech, ,,nejednalo se o cesty v naSem
smyslu slova, ale 0 mén¢ urcité trasy, kde teprve postupné dochézelo k prostorové stabilizaci
Vv krajin€, nutné pro obchodni a dal§i kontakty*. Prvni doklady o dalkové cesté na nasem
uzemi pochazi z mlad$iho paleolitu situované do oblasti Dolnich Véstonic (Bolina et. al.
2018). Sjistotou vsak miZzeme usuzovat, ze se Vv krajiné Susedlym zpusobem zivota
formovaly ustalené typy stezek, stezky vedly k rodovym chatam, na pastviny, vznikaly pésin
v blizkych lesich a sméfované k hospodaiskym plocham, tyto prvni pociny cestni sit¢ vSak
byly odsouzeny k postupnému zaniku.

Piirodni charakter krajiny a morfologie terénu urcovali polohu a prabéh tras. Vedeni
cestnich siti se vyhybalo bazinnym a podmacenym plocham, které tvofily nepriichodnou
bariéru pro jejich uzivatele. Problematiku podmac¢enych oblasti pfi trasovani cest zacaly feSit
technické meliora¢ni zasahy v krajiné az v 19. a pfedev§im ve 20. stoleti. Fyzicka podoba
pravékych a stiedovékych cest byla pfedev§im urcovana morfologii terénu a zpisobem
pohybu po cesté spojeny s typem dopravniho prostfedku. Zpocatku se jednalo o chizi ¢i jizdu
na koni. V obdobi doby zelezné, kdy na naSem tzemi sidlily keltské kmeny, zaznamenavame
prvni pouziti dvoukolovych vozi jako dopravnich prostfedkii. Technické parametry cest
se vyrazné proménily az v 15. stoleti s vynalezem ctyikolového vozu, to vedlo i1 ke stavbé
novych silnic (Bolina et al. 2018).

Fragmenty cestni sit¢ dochované v krajiné¢ do soucasnosti pochazeji predev§im z doby
bronzové a zelezné. Komunikace se vazaly k sidliStim a hradiStim. Pribéh zaniklych starych
cest a stezek lze urcit na zdkladé seznamendi se s krajinnym prostfedim. Vedeni tras mélo své
zakonitosti, jednalo se 0 hledani dlouhych suchych usekd na co nejkratSich vzdalenostech
spojovanych bodil, vyhybani se podmacenym plocham a rychlé piekroceni udoli, pfekonani
co nejmensiho pievySenim. Komunikace lemujici udolni osy jsou az vysadou novovéku, kdy
se také k formovani podlozi pro vedeni trasy cesty vyuzivalo i stielného prachu. Pii zakladani
starych stezek se trasy vodnim tokiim vyhybaly a uplatiovalo se jejich rychlé piekonani,
nejsnazsim mistem pro piekroceni hlubokych tdoli byly strmé rokle v zakrutu meandrujici
feky. Osa feky ma v tomto bodé¢ tvar pismene ,,S* a je vétSinou doprovazena protilehlymi
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terénnimi hibety, které bylo snadné pozvolna sejit, a opét vystoupat na druhé stran¢ vodniho
toku. V rozlehlejsich udolich byly vyhledavany schidné brody. Z technického hlediska
vznikaly dva druhy cest: planované a ptirozené vzniklé, které byly stabilizovany pravidelnou
udrzbou. Nejvetsimi technickym zasahem pfi utvareni starych stezek bylo zasekani cesty
do skal, které se provadélo na vyznamnych tsecich trasy v pozdéjsich dobach, pro navaznost
na snadno piekonatelny brod nebo ve vrcholném a pozdnim stfedovéku i z ekonomického
popudu samotnych mést k umélému navazani vyznamné trasy na sidlo. U nas se s pruseky
ve skalach nejcastéji setkdvame V piskovcovych oblastech, v Italii se podobnd technicka
opatieni provadéla jiz v dobé Etruské fise. (Bolina et al. 2018)

Toto obdobi na nasem tizemi se nese na jihu Evropy rozmachem starovéké Rimské fise,
se kterym se poji stavba rozkvét dopravni sité cest a stezek. | proto nejvétsi mnozstvi cest
z této doby nalezneme v Italii, ale sexpanzi Rimské e, cesty mifici z Apeninského
poloostrova, propojily celou jizni cast evropského kontinentu se zapadnimi evropskymi a
sttedoevropskymi zemémi. V Anglii, diky bezlesému charakteru krajiny, mizeme jesté dnes
pozorovat terénni utvary jako zivy doklad starych fimskych cest na jejim tizemi, tyto cesty
byly ¢asto vyuzivany i ve sttedovéku (Bolina et al. 2018).

Negativni dopad na stav starych cest a stezek mély ptirodni vlivy. Nejvétsim neptitelem
cestni sité¢ byla vodni eroze, ktera rozrusovala povrch komunikace, a v disledku pfirozené
zaniklo postupem ¢asu mnoho stezek. Pozlstatkem zaniklych cest v soucasné krajiné jsou
pfedevS§im utvary tuvozu V piipadé zahloubenych cest do terénu arokli, které vypovidaji
0 technické vyspélosti formovani cest. Znama opatieni k zabranéni eroze povrchu cesty byly,
napiiklad ve svazitych terénech, zafezy soub€zné s trasou cesty, které pii privalovych destich
vétsinu vody odvedly, nebo budovani ochrannych teras ve svahu nad trasou cesty nebo
zpeviiovani stén Gvozlt obezdivanim na sucho. Na svazitych pozemcich se cesty budovaly
zahloubeny v avozech k zabranéni eroze povrchu a v rovinnych usecich byly vedeny
na urovni pavodniho terénu. Cesty na svazich rokle ¢asto ménily polohu a piechazely z jedné
strany na druhou tam, kde se jevil terén zrovna vhodnéjSi. Lemovaly horni hrany strzi
pro snadné¢ odvodnéni mimo trasu pres hranu cesty. Nejveétsi problém s vodni erozi nastaval
ve svazitych usecich, kde terén prudce klesal a cestu lemoval uvoz z obou stran. Na takovych
usecich cest byl ¢asem postupné vytvaien tzv. konisky ocas v podob¢ paralelnich uvozi, které
nahradily trasu degradované piivodni cesty. U vyznamnéjSich tras byly tyto useky fixovany
dlazdénim, dfevem nebo Stetovanim. Ve volné krajiné na venkové se pak pfistupovalo
K pravidelné opravé cesty odebranim naplavenych nanost a jejich opé&tovného vyuziti
K opravam cesty. Dal$im technickym opatienim byly odvodiovaci strouhy zejména
ve skalnich ivozech a v posledni fazi vyvoje uvozovych cest odvodiovaci kandly, které
Vv pravidelnych tsecich prorazely sténu Gvozu a odvadély vodu mimo cestu. I pies tyto
technicka opatfeni nékteré cesty casto podlehly destrukci, v prab&éhu jejich uzivani,
v disledku narazovych rozsahlych piivalovych destd nebo povodni. Pro stiedoveékou cestni
sit’ v krajiné je jeSté typické, Ze Se cesty Casto objevovaly prostfednictvim samovolného
uzivanim stejnych tras, byly utvafeny jejich pouzivanim a zanikaly Vv ptipadé€ jejich opusténi.
Pozd&ji planovité zakladané komunikace jsou jiz téméf vzdy opatfeny systematickymi
technickymi prvky a odvodnénim pomoci pticnych struzek k podpofeni jejich dlouhodobého
vyuziti (Bolina et al. 2018).

21



Literarni reserse

03

Na c¢eském uzemi pochazi zna¢na cast starych stezek a cest z obdobi osidlovani
slovanskymi kmeny, jejichz ptisobeni na nasem uzemi mélo vyznamny dopad na celkovou
zménu podoby nasi Krajiny. Srozvojem jejich osidleni u nas v5. — 6. stoleti. Slované
zakladaly voln¢ v krajin€ rodové dvorce a pozdé€ji rodové vsi, ke spravé svého uzemi
a ochrané¢ obyvatel pfed neprateli stavély hradisté. Padorysné tvary sidlist’ se postupné
stabilizovaly na navesni, ulicovy a navesni ulicovy s volnéjsi zastavbou (Sykora, 1998).

Z potieby propojit sidlisté a usnadnit spravu Gizemi se zacala formovat pevna sit’ cest
a stezek. Cesty byly definovany strukturami lidskych sidel a jejich uspotfadanim, v sidle
navesniho typu protinala linie cesty $iroky volny centralni prostor, ktery slouzil jako
shromazdi$té a prostor kolektivniho zivota, cesta v tomto prostoru splynula s volnou plochou.
V pozdéjsich dobach se zvétSujici se rozlohou vesnic se v centru sidel protinalo nékolik cest,
které vstupovaly a zase vystupovaly z prostoru sidla, a vytvafely ndvesni prostor. Drobné
pesinky dopliiovaly hlavni linie cest a smétovaly k jednotlivym obydlim, polnostem a do lest.
Pti ulicovém typu zastavby se stala cesta patetni linii, hlavnim prostorotvornym prvkem, k niz
kolmo pftiléhaly jednotlivé pozemky s obydlim, pravidelné jeden za druhym. Ve 13. stoleti
reagovaly ¢eské zem¢ na znacny nariist poctu obyvatel povolanim némeckych kolonizatort,
ti s sebou pfinesli lanovy zptisob zastavby, ,lanové vsi nemaji naves, jejich podélnou osu
tvoii cesta, podle niz jsou volngji rozlozeny jednotlivé domy. V podhorskych a pahorkatych
uzemich jde cesta udolim (podle vodotece) a lany jsou kolmo do svaht“ (Sykora, 1998).
Zakladni matrice cestni sit¢ byla poloZzena na archetypu obydli, obZivy a posvatného mista,
ktery utvafi naSi krajinu dodnes v podobé zamku, hospodaistvi a kostela (Velickova
a Velicka, 2013).

Ve stiedovéku sehraly vyznamnou roli dalkové kupecké stezky, podél nichz vyristala
Vv hojném poctu nova lidska sidla (Velickova a Velicka, 2013). Cestni sit’ zachovana vice
méné do dnes vychazi z obdobi 13. stoleti, kdy zaznamenavame nejvyssi pocet sidel
na ¢eském uzemi a s nimi souvisejici nejhustsi sit’ cest a stezek. Piirodni prostfedi bylo
transformovano i v nehostinnych mistech krajiny a kleslo na pidorysnou rozlohu méné nez
25 %. Prevazna Cast rozlohy Uzemi je v této dobé tvorend kulturni krajinou obsahujici pole,
pastviny, louky, vinice, chmelnice a lidska sidla, jejichz rozhrani a propojeni vytvareji zaklad
budouci pevné sité cest (Loko¢, 2016). Stabilizace této sité byla podpoiena za Karla IV., kdy
byla vydana nafizeni, ktera se tykala povinnosti udrzby a zlepSovanim technického stavu cest.
V pozdnim stfedovéku zaznamenavame dalsi apravy technickych parametri cest v disledku
uziti nového dopravniho prostiedku, ¢tytkolového vozidla (Bolina et al. 2018).

Charakteristika cestni sité byla také uréovana podobou jednotlivych tseku trasy a jejich
mirou prostupnosti. Mnoho cest protinalo fi¢ni koryta a mista pfechodi nebyla vzdy
nejbezpecnéjSim mistem na trase cesty. S pribyvanim cest pfibyvalo v pribéhu stfedoveku
i mnozstvi brodul, které byly postupné nahrazovany dievénymi a kamennymi mosty nebo
hrazemi rybniki. Stavba hrazi slouzila bud’ k zachyceni vody nebo ptechodu pies vodotec
ajeji rozmach Vraném novovéku je spojovana srozvojem mlynafstvi. Mosty a mlyny
vznikaly v nejuzsich oblastech nivy, ¢asto v mistech diivéjsich brodt, a mlynafi byli vazani
povinnosti se starat o hraze a dalsi typy prechodi ptes vodote¢ (Bolina et al. 2018).

S renesanénim ekonomickym rozmachem jsou dale zakladdny v krajin€ v hojném poctu
mensi hospodaiské stavby a Slechta si zacind uzivat piirodnich kras prochazkami do krajiny.
Stfedoveka sit’ stezek je podpofena novou cestni siti, kterd propojuje rozmanité slozky
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krajiny. Komponovana cestni sit' vymodelovana v zahradach §lechtickych sidel jesté nebyla
pfimo napojena na okolni krajinu, ale dozajista poslouZzila jako matrice pro budouci nové
vznikajici cesty a jejich doprovodné struktury. Dulezitou strukturou determinujicim kvalitu
a vyznam cest se staly aleje, které se hojné objevuji na zahradach panskych sidel v Ceskych
zemich az na sklonku 16. stoleti. Od 17. stoleti vstupuji aleje do krajiny, jsou zakladany podél
vyznamnych cest spojujicich panské obydli s hospodarskymi segmenty krajiny, oborami,
bazantnice, lesiky (Velickova a Velicka, 2013). Aleje doprovazi poutni a kiizové cesty,
kompozi¢né propojuji sakralni i profdnni objekty v krajiné. V baroku jsou cesty obohacovany
umisténim fady drobnych stavebnich objektl, bozich muk, kaplicek a kiizt.

V 18. stoleti za vlady Marie Terezie a Josefa II. dochazi k reformaci v mnoha odvétvich,
z hlediska pozarnich opatieni v souvislosti s cestni siti se jedna o stavby zvonic¢ek podél cest.
Hojné jsou budovény cisaiské silnice a podél nich umistovany zdjezdni hostince. Cesty
vedené napti¢ vodnich tokt jsou doplilovany mosty a lavkami, dfive se lidé v téchto mistech
museli brodit. V tomto obdobi nabyva vyznamu stromoftadi a aleji, které jsou ve velkém poctu
vysazovany podél cest, vyuzivany jsou mimo domadci a okrasné stromy také stromy ovocné,
aleje nabyvaji uzitkového i estetického vyznamu, a zaroven slouzi k orientaci v prostoru.
(Sykora 1998)

V 18. stoleti se také méni parametry modernich komunikaci, k modernizaci a vyuziti
trasy staré cestni sit¢ se pristupuje ziidkakdy. Za pomoci mapového dila 1. vojenského
mapovani se zhodnocuje potencial starych komunikaci, v pfipadé rozhodnuti o jejich dal§im
vyuziti se vétSinou uplatiluje Gprava staré cesty zasypanim stfedového tvozu nasypem a
vyuzitim postrannich uvozi k odvodu vody. Dalsi typ technické tpravy starych cest skytala
moznost rozsifeni historické trasy spojenim dvou tivozl odstranénim prostfedni meze. Ve 20.
stoleti pfibyly dalsi Gpravy vlivem zmény uziti dopravniho prostfedku a intenzifikace jeho
uziti. Silnice se rozsifuji a zpeviuji asfaltem, dikazem 0 vedené staré cesty V misté nové
silnice zustavaji dodnes zbytky Gvozt proménéné ve velké piikopy, ¢asto dnes vyuzivané jako
strouhy k odvodnéni (Bolina et al. 2018).

Rozpad husté cestni sité¢ na naSem venkovée nastal s nastupem kolektivizace zemed¢lstvi
a scelovanim pozemki, polni cesty a hrani¢ni meze byly zaorany. Pivodni cestni sit’ vedla na
okolni pole pfevazné radidln€, nékteré cesty spojovaly i katastry sousednich vesnickych
hospodarskych jednotek a statkti, po sceleni hospodatskych pozemki se zemédélské dopravni
prostiedky pfesunuly na tizemi silnic a vesnic (Sykora, 1998). Timto procesem byla dovrSena
destrukce venkovské cestni sité. Prostupnost krajiny se ve vét§i mife omezila na propojeni
sidel prostfednictvim silni¢ni dopravy. Pfijezdy na zemédé€lské pozemky jsou stale
zajiStované piimo ze silni¢nich komunikaci nebo po slepych polnich ptijezdovych cestach.

3.3.1 Typologie cestni sité

Nejstarsi cesty se objevuji od praveéku a az do stfedoveku se jejich vznik tidi nékolika
pfirozené pfijimanymi nepsanymi pravidly. Bolina et al. (2018) uvadi ¢tyfi postulaty vedeni
starych cest prvni je ,,pravidlo pfimé cesty®, druhy je ,,pravidlo suché trasy®, tfeti je ,,pravidlo
bezpecné trasy”“ a Ctvrty je ,pravidlo nejmenSich ndkladd“. Prvni pravidlo zajistuje
co nejkratsi vzdalenost spojnic jednotlivych mist, druhé pravidlo se tyka vedeni cest mimo
podmacené oblasti a snadného a rychlého piekroceni fi¢niho udoli, tfeti mélo zajistovat
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ochranu pted lupi€i, snizovat ndmahu zvifat, vyhnutim se velkym pfevySenim, a zamezeni
poni¢eni zbozi zplUsobené kiivolakosti trasy. Posledni pravidlo udéva ekonomickou
a energetickou vyrovnanost pfi utvareni cesty.

Identifikace trasovani a typd starych cest mize poslouzit jako historicky pramen
k pochopeni vyvoje urCité oblasti. Jak uvadi Bolina et al. (2018), jsou praveéka a rané
stitedoveéka sidlisté a hradisté svazana s rozlozenim cestni sité, jejich vyzkum a rekonstrukce
prabéhu tras muze prispét k poznatkiim o poloze zaniklych sidel, a opaéné¢ mohou sidla
poslouzit k identifikaci cestnich tras. Osidleni bylo zakladano v blizkosti dalkovych cest
anavazano lokadlnimi trasami do center sidlist. Dalkové cesty vétSinou sidla mijely
S bezpecnym odstupem, ale zaroven se nachéazely v dostate¢né vzdalenosti pro snadny ptistup
a kontrolu déni na trase. Ztidkakdy prochéazela trasa podél hradebnich valii ¢1 dokonce skrz
Dolnich Véstonic, nicméné¢ funkéni systém dalkovych stezek se zacind formovat
az se vznikem stabilnich starovékych ti§i nejdiive v oblasti Stfedozemniho mofe a Asie.
Hedvéabna stezka spojujici Evropu s pfednim vychodem a asijskymi zemémi skytala fadu
usekli vedoucich jak po zemském povrchu, tak po moti. Hlavnim obchodnim artiklem bylo
luxusni antické zbozi, lazurit, stiibro, zlato, cin a metabazity z Cech, pozdgji i uhelné bridlice
a grafit, a méd z Alpskych oblasti. S rozvojem dalkového obchodu zalozeném piedevsim
na drahych kovech se rozviji i infrastruktura v oblastech tézby surovin. Tyto skute¢nosti daly
zaklad pro vznik funkéni dalkové cestni sité jak v Cechach, tak v celé Evropé, ktery byl
nasledné¢ prohlouben v dobé bronzové. V evropském meétitku této doby se stala vyznamnou
Jantarova stezka, kterd umoznila obchod s jantarem z baltské oblasti pres Ceské zemé do jizni
Evropy, kde se sménoval za antické zbozi. Na obchodni cesty se jiz od pravéku vazala bohata
cestni sit’ typu sidelnich a spravnich komunikaci, ktera spojovala jednotliva sidlisté a hradiste.
Tuto rozsahlou cestni sit’ se na naSem tzemi v oblasti Prahy pokusil dokumentovat Hubert
Je¢ny na mapce z roku 1959. (Bolina et al. 2018)

Vedle pravékych az rané sttedovekych dalkovych, obchodnich a lokalnich cest byl
v obdobi starovéké Rimské fise zalozen systém silnic vybihajici z Apeninského poloostrova
do stedni a zapadni Evropy. Rimské silnice slouzily piedev§im k rychlym vojenskym
presuntim pii spraveé rozsahlé fise. V raném stfedovéku se cesty staly dilezitym prostiedkem
pro pohyb vojsk pii kiizackych vypravach. Pfirozené také vznikaly cesty uspokojujici
duchovni citéni Cloveka, poutni a kiizové cesty. Trasy smétovaly k poutnim mistim, mohlo
se jednat o mista zjeveni svatych, mista zazrakli nebo mista s uchovanymi relikviemi svatého.
Evropsky vyznamna poutni cesta Svatojakubska stahovala trasy evropskych cest k hrobu sv.
Jakuba do mésta Santiago de Compostela jiz od raného sttedoveéku. U nas byly zakladany
poutni cesty mensiho rozsahu, spojujici poutni mista nebo mifici na svaté kopecky,
k objektim kosteltl a kapli¢ek umisténych v krajin¢. K ¢eské kulturni krajiné¢ neodmyslitelné
patii kiizové cesty hojné dopliované kaplickami v obdobi baroka.

Obecné bylo od praveku trasovani cest zaloZeno na jiz zminénych Etyfech postulatech
pro jejich vhodné vedeni Vv krajiné. Tato pravidla se vyrazné uplatiiovala aZz do obdobi
vrcholného stiedovéku, kdy zacal byt ovliviiovan prib&h cest rostoucim vlivem mést.
Ptirozen¢ se osidleni vyskytovalo v blizkosti dalkovych tras, nebo alesponl v ndvaznostech na
né. Ve vrcholném stfedovéku se nicméné objevuje fenomén novych mést zakladanych
naprosto mimo zavedenou cestni sit’ a pro jejich budouci vyvoj a prosperitu bylo nutné
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k takovym sidlim zajistit svedeni nékterych cest. Nékdy byly trasy k témto novym sidlim
nasmefovany spontanné na zaklad€ jejich vyznamného postaveni, jindy musely zaptisobit
silné politické a spolecenské vlivy obyvatel novych mést, které nasledné vedly
k pfesmérovani nékterych usekt dalkovych tras na sva sidla (Bolina et al. 2018).

Ve stiedovéku s rozvojem mést se také rozviji typy obchodnich a spravni komunikaci
napojovanych na sidla prostiednictvim méstskych bran. Na naSem uzemi vykrystalizoval
specificky typ komunikaci tzv. zemskych cest, spojujicich spravni a obchodni centra. Zemské
cesty navazovaly na cestni sit’ sousednich zemi a na hranicich protinaly tzv. zemské brany.
Vedle zemskych komunikaci byla, pro rozvoj stiedovékého obchodu u nas, dulezita dalkova
obchodni cesta tzv. Zlata stezka spojujici jih Ceskych zemi s Bavorskem. (Bolina et al. 2018)

Z hlediska typologie cestni sit€¢ se uvedené typy cest postupné stabilizovaly.
Az v 18. stoleti vznika novy typ cesty, ktera se nasledné uplatiiuje v priabéhu 18. a 19. stoleti,
jednd se o zakladani novych moderni cisarskych silnic doprovazenych strukturami aleji,
anoveé se objevuje Zeleznicni doprava. Vedle novych silnic byly modernizovany i1 nékteré
sttedoveké staré stezky. Modernizace pokracuje, v dasledkti novych dopravnich prostiedka
a intenzifikace dopravy, az do poloviny 20. stoleti. V druhé poloviné stoleti se objevuje
posledni typ cesty doplilujici cestni sit’, jedna se o dalni¢ni komunikace, dilezité komunikacni
tahy jsou podporovany a technicky vylepSovany, ostatni historicka cestni sit’ v podobé polnich
cest je ve vétSing piipadi odsouzena k zaniku. Na zakladé transformovanych typt komunikaci
20. stoleti dnes délime pozemni komunikace podle Zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, do ctyi kategorii na délnice, silnice, ty se dale déli na 1., I1. a II. tfidy, mistni
a ucelové komunikace. Mistni komunikace jsou néasledné charakterizovany podle dopravniho
vyznamu a dé€li se na rychlostni komunikace v obcich, sbérné komunikace obytnych utvara,
obsluzné komunikace, pesi a obytné zony, a stezky, pruhy a pasy urcené pro cyklistickému
provozu, stezky pro chodce apod. (CSN 73 6110 Projektovani pozemnich komunikaci, 2006).
Vedle pozemnich komunikaci médme lesni cesty charakterizované podle lesnické typologie
a polni cesty, které délime na hlavni, vedlej$i a doplitkové (CSN 73 6109 Polni cesty, 2004).

3.3.2 Vyznam cest

Cesty maji nezastupitelni a komplexni krajindisky vyznam v kulturni krajiné, stejné tak
jsou dulezité z provoznich hledisek, jsou také nositelkami volného a svobodného pohybu
Vv krajin€, a obohacuji nase estetické vnimani. Simonds uvadi (1961), ze nejvice vyvazené a
nejkrasnéjsi jsou cesty, které plynule sleduji hfeben nebo udolni terasy, ¢i nasleduji stény
svahtl, ziejmé proto, Ze jsou odrazem silné dynamické linie harmonicky plynouci s pfirozenou
ptirodni formou, kterou nasleduyji.

Vyznam cestni sité¢ souvisi i S pravnim formatem Vv roviné vlastnictvi cesty, jak a kym
mohla byt cesta uzivana. Od vrcholného sttedovéku je zndmo, Ze cesty mély status vetejnych
komunikaci, v tehdejSim slova smyslu to znamenalo ,,patfici vS§em®. Jednalo se o celé¢ pasy
krajiny s ,,pravem pruchodu®, které mohl svévoln€ vyuZzivat kazdy, za podminky dodrZovani
platnych zédkond a zvyklosti. V pfipad¢ vedeni trasy cesty pies néjaké panstvi, musel byt
umoznén po cesté volny prichod, a pokud se na Gseku cesty vybiralo myto, musela byt cesta
udrzovéna v prichozim stavu na urovni ur¢ité¢ho tehdejsiho standardu. V piipadé€ Spatného
technického stavu, jez zptsobil skodu, mohla byt tato Skoda po vrchnosti, ktera méla tsek
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cesty ve spraveé, vymahana. Plo$né poplatky za uzivani cesty nemohl svévolné zavést ani sam
panovnik. ,,Myta slouzila k pokryti nakladii na stavby, opravy a udrzbu cest i k zajisténi
nutného servisu. Myto na vetejné cesté¢ mtize byt vybirdno pouze za predpokladu, ze vybrané
prostiedky slouzi k investicim do takové cesty ¢i jejiho ptislusenstvi, kterou platici cestujici
pfimo vyuziva, a vybirand ¢astka musi byt adekvatni tomu, co je platicimu poskytovano.*
(Bolina et al. 2018).

Vyznam cest pro prichod ¢lovéka krajinou je nezpochybnitelny. Cesty a cestni sit’ tvoti
vazby mezi sidly, spojnici vyznamnych mist a jsou dilezitym privodcem rozptylené zelené,
ktera je jednim z charakteristickych znaki krajiny a ktera spoluutvaii specifické klima daného
prostfedi. Kolatik (2005) definuje rozptylenou zelen jako jedince dfevin nebo jejich shlukt
tvotici porosty, které se vyskytuji ve volné krajiné na pozemcich mimo lesni pidni fond,
anejednd se o porosty zeméde¢lskych kultur. Rizné typy se od sebe 1isi pivodem, tvarem
a druhovym slozenim. Rozptylend =zelen doprovazi cestni sit v riznych formach,
nejvyznamngj$i je stromotfadi nebo alej, ale Casto se vyskytuje podél cest ve 1 formé
vegetaniho prvku solitéry nebo skupiny dfevin, a zlepSuje hygienu prostiedi. Nicméné
vlivem negativnich zmén, které v posledni dob& probihaji v naSi krajin€, jsou ohroZeny
struktury rozptylené zelené, a to piedev§sim doprovodné podél cest (Marecek a Modra, 2009).
Znacny vyznam meéla doprovodna zelen v obdobi baroka, kdy se rozsahlé aleje staly silnym
kompoziénim prvkem v krajiné (Pacakova, 1999). Do vzoru nasi krajiny a vyznamu cest
vyrazn€ zasahla 1 hojnd vysadba aleji z druhli z ovocnych dievin, které pfinesla uzitkovou
funkci zelené podél cest.

Doprovodna zelen je dnes chapana jako integrovana soucast krajinného systému
umoziuje otevieni prostoru do krajiny za uc¢elem volného pohybu a provozu (Marecek, 2005).
Koncept oteviené krajiny je dilezity pro budouci rozvoj venkovskych oblasti (Marecek, 2005;
Kvét, 2013). Doprovodna vegetace by méla plnit nejen funkci estetickou, ale také by méla
podpofit ekologickou stabilitu v krajin¢ prostfednictvim interaktivnich prvkt piirodni
infrastruktury (Sklenic¢ka, 2003; Low, 2003; Marecek, 2005). Jelikoz je doprovodna zelen
mimo vodni toky vazana pravé na systém cestni sité, stavaji se cesty matrici pro funk¢ni
systém ekologické stability.

Mare¢ek a Modra (2009) uvadéji na zakladé vyzkumu, ktery se pokusil definovat
komplexni feSeni obnovy venkovskych cest, nasledujici poznatky. Vysoky pocet
venkovskych cest a jejich prostorové uspofadani a poloha umoznuje vznik specifickych forem
ozdravné krajinné zelené. Existence celkového piidorysného planu cestni sit€ se stava
dilezitym historickym zaznamem o vlivu ¢loveéka na raz krajiny, a proto jsou cesty jednim
z kli¢t Kk pochopeni historické identity regionu. Nejen z téchto divodi bychom mély trasy
venkovskych cest zachovavat, zaniklé obnovovat, a pro maximalni uzitek cest bychom méli
hledat jejich nové interpretace. K dotvoieni kompozice cestni sit¢ a hrani¢nich linii mezi
pozemky lze vyuzit riznych struktur zelené, které budou tseky linii rozmanité determinovat
a vytvoii komplexni bohaty krajinny prostor. Je dilezité znovunalezeni linii venkovskych cest
a ptislusnych pozemka k podpotfeni charakteristickych ryst ceské krajiny, jez postupné
zanikaji.

Podle Marecka a Modré (2009) je vnimani krajiny podminéno charakterem cesty a jeji
polohou, ktera je dale urcovana strukturou doprovodné vegetace a dobou jejiho trvani v délce
trasy. Organizovanim elementii na trase mizeme docilit riizného vnimani cesty. Je vhodné
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stiidat druhy doprovodné zelen¢ a formovat jejich otevienost a uzavienost, vytvaret
vyhlidkova mista pohledy do krajiny. Dojem pozorovatele z krajiny a pohybu na cesté
muzeme zesilit kompozi¢nimi principy gradace krajinnych prvkl a tematickymi segmenty
V jednotlivych usecich cesty. Prostfednictvim vyuziti téchto piistupt k budouci transformaci
cest docilime jejich vysokou estetickou, ekologickou, hygienickou i provozni hodnotu.

3.3.3 Mapovani

Mapovani je dalezitym zdrojem pro hleddni historickych tras cestni sité. Jak uvadi
Bolina et al. (2018), pro zkoumani starych stezek a cest na naSem Uzemi je vyznamnym
podkladem Vogtova mapa Cech a nasledné Miillerova mapa, ktera 1épe zachycuje i prvky
pfechodli pfes fi¢ni toky a detailné uvadi rozvétveni cestni sit¢ pii vstupech do mést.
Podrobné zachyceni cest je viditelné v mapach, které vznikaji za prusko-rakouskych valek
jako strategické vojenské dokumenty. Ojedinéle vznikaji mapy lokalnich oblasti zobrazujici
uzemi panstvi, lesni reviry, polohy hostinci. Vyznamnym dokumentem v mapovani
je I. vojenské mapovani, které vychazelo z Miillerovy mapy, a zachycuje podobu krajiny pred
primyslovou revoluci. Toto mapovani ale pti valeénych aktivitich napoleonskych valek
selhalo, ztohoto a dalSich dtvodt zptfesnéni bylo provedeno mapovani nové, spojené
se vznikem Stabilniho katastru, nazvané II. mapovani. Toto mapovani piesnéji zachycovalo
podobu krajiny, vyskopisné udaje, a usnadnovalo orientaci. II. mapovani podava dikaz
0 rozsahlém odlesnéni krajiny na ukor orné pidy. Soub€Zné€ vznika Stabilni katastr za ucelem
,evidence nemovitého majetku a jeho objektivniho zdanéni®. Po netspésné valce s Pruskem
se ukazalo, ze monarchie potiebuje dalsi modernizaci mapovych podkladi, proto v letech
1869-1885 bylo zpracovano III. vojenské mapovani s aktualizovanymi udaji pfedchozich
map. Dalsim vyznamnym podkladem, ktery zachycuje obraz nasi krajiny pied kolektivizaci
zem¢délské pudy a rozsahlymi scelovacimi procesy, jsou vojenské topografické mapy
1:10000 z let 1957-1972. Jedna se 0 vyznamnou dokumentaci nejen krajinného pokryvu
a cestni sité. Jelikoz mapy slouzily vojenskym ucelim, zaznamenavaji mnoho strategickych
prirodnich a krajinnych utvari, ,,nerozoranych mezi poli, piikopti, eroznich ryh a samoziejmé
1 avozu cest. V dnesni moderni dobé vyuzivame k datovani starych cest metod snimkovani
povrchu zemé¢ a metody GIS.

3.4 Prostupnost krajiny

Priichodnost krajiny v mladSim paleolitu a raném stfedovéku byla ptedné urCovana siti
stezek, jejichz vnik byl zase determinovan nékolika vlivy, ,,jednalo se o zdroje surovin, sité
osidleni v té které dobé¢, o preferenci dopravnich prostredkil, s ¢imz souvisel zpisob pouziti
cesty (doprava osobni/ndkladni, lokalni/dalkovd, -civilni/vojenska atd.), o soucasnou
politickou situaci, o hospodatsky vyvoj urujici typ piepravovanych komodit atd.“. (Bolina
et al. 2018)

Krajinna prostupnost se dnes ¢asto uvadi v souvislost s migraci zvéte, ale z pohledu
lidského méfitka a jeho potieb je pozapominana, proto je primarnim tématem této Kapitoly
prostupnost krajiny zaméfena na Clov€ka jako jejtho vyznamného uzivatele. Kvét (2003)
uvadi osnovu nasi planety zaloZené na ctyfech podsystémech, které tvoii krajinné sité. Prvni
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sit vznikd zménami zemské kury, vlivem neustdle aktivity zemského jadra, utvaii
geomorfologickou osnovu krajiny. Druhou hydrografickou sit’” definuji vodni toky a s nimi
spojena tfeti sit’ starych stezek. Clovék utvafel krajinu svym ptsobenim od nepaméti, pii
prichodu neosidlenou krajinou vyuzival nejsnadnéji prostupnd mista a mista, ktera se jevila
bezpe¢na. Tato mista skytaly zminéné vodni toky, které byly i zietelnym orientaénim bodem
v krajin¢, v oblastech pahorkatin pronikaly cesty sedlem nebo priasmyky, v rozvodnénych
a bahnitych nivach se naopak trasy piesouvaly do vysSich teras okolniho terénu nebo
na hiebeny. Ve srovnani s Bolinou et al. (2018), ktery uvadi, ze se trasy cest udolim vodnich
tokli a snizenindim zasadn¢ vyhybaly, vedly na vyvySenych a suchych mistech.
Namisto piekroc¢eni hlubokych udoli, lidé¢ hledali mélkd mista ke snadnému brodéni feky.
Pohyb podél vodnich tokd byl mozny jen v urcitych usecich feky prevazné v pahorkatinnych
oblastech, kde koryto feky bylo doprovazeno Utvarem fi¢nich teras. Brody nebyly povazovany
pres feku. VétSina historickych brodd do dnesni doby zanikla a jejich poloha tézko
dohledatelna, pfi jejich hledani miizeme vychazet z nazvi vesnic a mést, kde se slovo brod
objevuje, nebo z historickych map v mistech, kde se napojuji cesty v bod¢ feky bez mostniho
propojeni, pravdépodobnost jejich vyskytu je také na mistech administrativnich hranic nebo
Vv sidlech s mytnymi poplatky.

V celkovém métitku byla ¢eska krajina pravéku a stiedovéku snadno priichodnéd az na
mokiadni oblasti, neregulované fi¢ni nivy a nékteré useky fek. Neprostupnou bariéru odvislou
od ro¢niho obdobi tvoftily také luzni lesy od jara do podzimu, oproti nim nebyla hornata oblast
naSeho pohranici Zadnou prekazkou. Vyskytovalo se i n¢kolik bazinatych oblasti, které bylo
mozné piekrocCit v zimnim obdobi pfi silnych mrazech, obecné vSak ¢eské zimy nebyly pro
pohyb po komunikacich ptili§ pfihodné (Bolina et al. 2018).

Pro priichodnost stfedovéké krajiny v obdobi 14. a 15. stoleti nesmime opomenout
rozvoj dopravy na Ceskych fekach zpocatku na Vltavé a Labi, ¢asteCné i na Otave, Jizete,
Berounce a Ohii. Vodni doprava byla vyhradné¢ zaméfena na pfevoz surovin, soli, kamene,
¢idfeva. Ztechnickych uprav jsou dolozené zminky o odstranovani kament zftek
a prohlubovani mél¢in pro jejich snadnou splavnost. Se systémem fi¢ni sité jsou
neodmysliteln¢ spjaty prechody pies vodoteC, jiz uvadéna brodova mista, hraze, ale také
piivozy a rostouci vyznam mostli. Dominantni postaveni ziskaly mosty az v novovéku
s rozvojem kolové dopravy, kdy s vozy nebylo mozné snadno piekrocit oblasti vodnich tokd.
(Bolina et al. 2018)

Prostupnost prostiedi je zékladnim ptedpokladem k plynulému pohybu z mista
na misto, k nepfetrzitému toku energii a propojeni dil¢ich prostorovych jednotek. Staré stezky
acesty se staly vyznamnym prostorotvornym prvkem v utvaieni osnovy Krajiny, jejich
stabilni ukotveni v krajiné dalo podnét k rozvoji stalych sidelnich struktur na jejich trasach.
Ustaleni krajinnych siti zemské kury, hydrografické a cestni sité, podnitilo rozkvét sité
informacni, tedy ¢tvrté sit¢ podsystému osnovy nasi krajiny (Kvét 2003).

Ztratu prachodnosti urcité oblasti byla zpisobovana destrukci cestni sit€, v pravéku
a sttedovéku byly nejcastejsi pfi€inou zaniku cesty povodné a vodni eroze. Povodné byly
zpusobené privalovymi desti nebo rozlitim fi¢niho koryta. Eroze pudy ve vy$sich polohach
zpusobovala naruseni cest v nivni a udolnich oblastech nanosem sedimentt, jelikoz
ve vysSsich oblastech probihalo rozsdhlé odlesiiovani krajiny k ziskéni dfeva jako stavebniho
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materialu, Nnebo cesta byla naruSena ptimou vodni erozi samotné cesty, typické ve svazitém
pozemku nahornich rovin (Bolina et al. 2018).

Prostupnost krajiny a jeji podoba nebyla zaloZena pouze na siti cest a stezek, pruchod
krajinou byl determinovan hospodéiskym vyuzitim oblasti a hustotou sidelnich struktur.
Postupné ustupovala divoka ptiroda lidské kultivaci. Lesy a kioviny mizely vlivem tézby
dfeva a nahrazovaly je pastviny, které byly rozdéleny tzv. pruhony, tedy koridory, kterymi byl
hnat dobytek na pastvu. Ve srovnani lesnich porosti byly lesy doby bronzové prostupné;jsi
nez v obdobi sttedoveku, nejméné prichodné se jevily zarostlé mytiny kfovim a bufenim.
Rozséhlé odlesnovani a deficit lesniho porostu se projevil vyrazné az v 16. Stoleti (Bolina
et al. 2018), kdy u nas na nedostatek lest reagovala az Marie Terezie v 18. stoleti. Prostupnost
krajinou lze aZ do poloviny 20. stoleti charakterizovat velmi pozitivné, kulturni krajina byla
na vysoké urovni a byla protkéna bohatou siti cest a stezek.

Znatné zmény nastaly v disledku kolektivizace zeméd¢lstvi v 2. poloviné 20. stoleti,
kdy se pfistoupilo k scelovani pozemki do velkych ploch, v disledku této cinnosti
se rozoravaly meze a polni cesty, likvidovala se rozptylena zelen. Omezeni prichodnosti
Krajinou a ztrata pristupnosti se vystupiiovala v nékterych oblastech az k jejich
neobyvatelnosti (Sykora, 2002). Slu¢ovani ploch pozemkii omezilo prichod ¢lovéka krajinou
a zabranily mu ve svobodném uzivani krajiny. V obdobi paleolitu a neolitu byla prostupnost
¢lovéka krajinou determinovana piirodnimi tvary a piekdzkami, a jeho fyzickou a duSevni
zdatnosti jejich pfekondvani. Soucasny €lov€k si bariéry, které omezuji jeho volny pohyb
prostiedim, vytvaii sam. Mozna z dtvodu, ze si mentalitu socialistické éry ve vztahu k nasi
kulturni krajiné ptenaSime do dneSni doby. Procesem kolektivizace zemédélstvi
a vyvlastnénim pozemku byl popfen vztah Clovéka k padé. V disledku rychlych a rozsahlych
zmén podoby na$i krajiny za pomoci strojové techniky, ztratil ¢lovek identifikaci k diive
vlastnim znamému prostiedi. Se ztratou cestni sité nakonec zmizely znamé vazby a vztahy
v krajin€, které vytvaiely jeji identitu, a Clovek ztratil moznost krajinu dale poznavat a obyvat.
Kulturni krajina tak, jak ji znal a vnimal doposud, pfestala existovat. Svoboda pohybu
V dnesni krajiné zlistava zanikem cestni sité stale omezena.

3.5 Potreba kompozice

Prostfedi je tvofeno hmotou a prazdnym prostorem. Povahu prostfedi urcuji zékladni
geometrické prvky bod, linie a plocha, a jejich konfigurace. Existence a vnimani téchto
archetypalnich prvk umoziiovala ukotveni ¢lov€ka v prostiedi a srozumitelné usporadani
prostoru, citelnost prostiedi nakonec umoznila snadnou orientaci (Svoboda et al. 2016).
Piisobeni prostoru a povaha prostfedi maji vliv na naSe vnimani a schopnost se v prostoru
orientovat a ztotoznit se s nim (Norberg-Schulz, 2010).

Jak uvaddi Holub a Lyer (1978), etymologicky mé slovo krajina pocatky ve
vSeslovanském slové ,krojiti“, podstatou slova je oznaceni lemu, okraje ¢i vzdalené krajiny.
V soucasnosti je krajina chdpana jako vymezeny celek zemského povrchu s danymi
charakteristickymi rysy, nebo ji miZeme chapat jako soubor riznorodych, neustile se
ménicich pfirodnich procestt a vlivi ¢innosti ¢lovéka (Salasova, 2015). Pojem krajina je
ukotven v mnoha legislativnich formach, krajinu definuje Evropska umluva o krajiné pfijata
v roce 2000 ve Florencii, kde pojem krajina ,,znamena cast uzemi, tak jak je vnimana lidmi,
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jejiz charakter je vysledkem cCinnosti a vzajemného plsobeni ptirodnich a/nebo lidskych
faktorti” (Kodet a Moravec, 2006). V ceské legislativé upravuje pojem krajina zakon ¢.
114/1992, o ochran¢ ptirody a krajiny, ve kterém se uvadi, ze ,Krajina je ¢ast zemského
povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkéné propojenych ekosystému a
civiliza¢nimi prvky* (Zakon ¢. 114/1992 Sb., 1992).

Vyznamnym c¢initelem organizujicim krajinu je cestni sit’, hraje roli délici jednotky
I spojnice jednotlivych mist. Mistem rozumime nejmensi jednotku typologické fady prvki
tvofici nase zivotni prostfedi stejné tak, jako jednotku rozsahlého celku, kterym je krajina
(Kohout, 2013). Vyznam mista a jeho velikost je odvisla od métitka, ze kterého na misto
nahlizime. Hlavnim ukolem krajinafské architektury je navrhovani venkovské krajiny
v souladu s okolnim prostfedim a v kontextu mista s cilem zlepSit soucasny stav naseho
venkovského prostfedi zalozeny na rozmanitém systému zelené. Vlivem negativnich zmén,
které v posledni dobé probihaji v na$i krajin€, jsou ohroZeny struktury rozptylené zelen¢,
a to predevsim doprovodné podél cest (Marecek a Modra, 2009).

Stejné tak, jak se vyvijela kulturni krajina z hlediska lidskych potteb, tak se formovalo
jeji uspofadani, ménila se struktura prostoru a textura ploch. Kulturni krajina je soucasti
kontinualniho procesu pfirodnich zmén a vlivu spoluutvéateni prostfedi clovékem. V zasadé
archetypy kompozi¢nich prvkl existuji neustale, zména nastava ve schopnosti ¢lovéka jejich
vyuziti a aplikace zpisobt uspofadani. Proces spoluutvaieni piirodniho prostiedi s vyuzitim
logického mysleni ¢loveéka dalo vzniknout vystavénému prostifedi. Uvédoméni si ¢loveéka, ze
jeho Zivotni prostfedi neni podminéno pouze témito jednotlivymi prvky ale, Ze tvofi
kontinuum (Kohut, 2013), je dilezitou znalosti ke zpusobilosti navrhovani harmonického
prostiedi a uchopeni dé€ji kolem nés. Kontinudlni a celostni prostfedi odpovida procesu
vnimani a formovani nasi mysli, a jakykoli nedostatek ¢i naruSeni prostifedi bude mit dopad
na jeho uZivatele a zpé&tné opét na prostiedi samotné. Clovék podvédomé touzi po harmonii,
k dosazeni harmonie je zapotiebi vytvaret srozumitelné a ¢itelné prostiedi, které bude schopné
nas orientovat. Soucasna podoba prostiedi je pravé odrazem odcizeni dneSniho cClovéka
V lokédlnim méfitku a ztraty srozumitelnosti. Vychodiskem je znovunalezeni autenticity mista
a pochopeni zivotnich projevi, které povedou k tvorb¢ stimulujiciho prostfedi a jeho zdravého
vniméani (Kohout, 2013).

Jak uvadi Kohout (2013), misto samo o sobé funguje jako manual ke svému pouziti
a zaleZi na mife jeho potencialu, jestli nas povede k jeho spravnému uzivani. Kohout (2013)
si také pohrava s myslenkou souvislosti naSeho vnimani mista a jeho geometrickou entropii.
Kazdé spravné fungujici prostiedi by v nds mélo vyvolat takovy impuls, pro ktery bylo dané
misto navrzeno.

Kompoziéni principy byly vyuzivany od nepaméti se zaklddanim zamérnych souborti.
Mnohé kompozicni principy se uplatnily v geometrickém tadu renesan¢nich zahrad. Panstvo
se zajimalo o estetické projevy a piisobeni svého prostiedi. Vyznamné rozsahlé kompozicni
celky zaznamenavame az v obdobi baroka a klasicismu, kdy se zahrady a parky rozlévaji do
krajiny. Zajem o estetické pasobeni krajiny, se rozviji v souladu s kompozi¢nimi principy,
cesty slouzi k vyhlidkovym ucelim, spojuji vyznamné body v krajiné€, jsou doprovazeny
alejemi okrasnych a ovocnych stromu, pfibyva obor a upravy vodnich ploch, hojné se
umist’uji drobné stavby v krajing, siln€¢ se podporuje vzdjemné estetické spoluplisobeni staveb
a zelen€ (Sykora, 2002).

30



03

Prostupnost krajiny

S rostoucim mnozstvim lidi na zemi se stdvd prostiedi ¢im dal vice spoutdvano
pro lidské potieby, proto se stava prvoradym vytvofit organizované a patii¢né prostiedi pro
Zivot. V obdobi renesance byla filozofie ¢lovéka jednoducha, byl stiedem svéta. Cim vice byl
schopny identifikovat sebe a své dilo s timto vesmirem, tim vice citil naplnéni. Tento
myslenkovy svét byl zalozen na c¢tyiech zékladnich principech: geometrii, lidské postavé,
pohybu a prostiedi. Geometrie pfestavovala vSeobjimajici propojeni s vesmirem, lidské
métitko umoznilo uchopeni hodnot, pohyb svéta vyjadiovalo opakovani objektd a biologické
plynuti, a prostfedi samo o sobé bylo zrcadlem genia loci. Primyslova revoluce na zacatku
19. stoleti nasledn¢ rozdélila spolecnost prostiednictvim dvou proudii vnimani tehdejsi doby,
prvni proud zastaval Cisté intelektualni a védecky vyznam priimyslové revoluce ve smyslu
pokroku, druhy proud byl pohdnén obavami ze ztraty romantického a poetického meéftitka
prostiedi. Toto obdobi se nese ve znameni vynikajicich krajinarskych maliid. Kdyz nastala
doba bezpecnéjSiho prostiedi, tak byly strZzeny hradby a zahrady vstoupily do krajiny.
Primyslova revoluce zvySila potfebu ¢lovéka k navratu k piirod¢, proto vznikala rtizna
ptirodni hnuti. Vnimani uméni a pfirody je o to vice dulezité v dnesnim modernim
pietechnizovaném svéte, kdy si biologickd podstata ¢loveéka zada navrat k pfirodnimu
prostiedi, ze kterého pramenni, a kam se musi znovu navrétit. (Jellicoe, 1960)

U nés se podobné tendence projevily ve formé lidového krajinafstvi, které pracuje
S kompozi¢nimi principy venkovské krajiny a vychazi z tradic a kontextu mista. ,,Lidové
krajinafstvi je vysoce uU¢innym prosttedkem pii rozvoji venkova zejména na tUrovni
venkovskych mikroregioni vytvarejici v souasné dobé novou uroven jejich hospodaiske,
kulturni a socialni identity.* (Marecek, 2005)

Jak uvadi Simonds (1961) ve vztahu clovéka k prostiedi, Ze zékladni lidskou prednosti
pro preziti v prirodé je schopnost vnimani a vyvozovani zavérti. Vnimani nas drzi pti védomi
vSech okolich podminek a dedukce, slouzi k odvozovani okolnosti skrz na$§ rozum a
vyhodnoceni zavérti k naSemu konani. Vniméni a dedukce jsou zakladnim predpokladem
planovani. Cloveék, zvife, je obdti svého vlastniho planovani, uvéznil svoji dusi ve
vyumélkovaném svété, ktery si sam stvoril. V priabéhu evoluce byl clovék pohlcen silou
stroji, novymi technologiemi a materialy, technikou vystavéného prostfedi, do té miry, Ze
popiel sam sebe, vlastni lidskost. Jsou naruseny jeho instinkty a jeho touha nelze uspokojit.
Odpoutany od svého pfirozeného prostiedi jiz téméf zapomnél pocit opravdového ziti,
zapomn¢l byt zvitetem.

Clovék je vsak jedineénym zvifetem mezi ostatnimi tim, touzi po Fadu, krase a
harmonii, a je schopen ocenit ,,vyhled v krajiné. Je zjevné, Ze nase prostiedi je vytvorem
dédicnosti Cloveka, proto bychom se méli otdzkou pfirozené¢ho prostiedi zabyvat. Lidska
snaha vytvortit rdj selhavd z prostého divodu, ze snahy ptetvofit prostfedi nésilim a proti
podstaté piirozené¢ho fungovani samotného prostiedi. Musime znovu ziskat instinkty a nalézt
staré pravdy, planovat v souvislostech a se znalosti fundamentalnich zékonitosti, musime se
znovu porozumét piirodé (Simonds, 1961).

3.5.1 Organizace krajinnych prvkl a slozek
Planovani prostiedi musi vychazet z lidského méfitka v proporéni rovin€ i roviné

lidskych smysli. Navrh zahrnuje praci s plochou, prostorem a materialy stejné tak, jako
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s lidskymi pocity a instinkty, zaklada se na myslence a konceptu. Krajinny charakter prostiedi
je definovan harmonii a jednotou pfirodnich prvki, v ném obsazenych. Kazda ptirodni krajina
ma svilj osobity charakter. Nedostatek souladu nebo pfitomnost rusivych elementi vede
k ,,o8klivosti celku krajiny a naruSuje harmonické vnimani prostiedi. Rozvoje a zesileni
charakteru krajiny mizeme docilit eliminaci rusivych elementti a zdiraznénim pozitivnich
kvalit. Dulezité, pti navrhovani naseho prostiedi, je mit na paméti ptirodni sily dané krajiny,
charakteristické tvary a znaky (Simonds, 1961).

Podle Marecka a Modré (2009) muzeme rozd¢lit krajinnou kompozici na ,,uzavienou®,
Lotevienou™ a ,,vidénou skrz“. Schopnost vniméni krajinnych celkti pak udava rychlost,
se kterou se v prostoru pohybujeme. Prostorova hloubka je urCovana nasledné viditelnou
,provozni plochou aktivnich krajinnych tprav a ,,vyptujcenou plochou®, ktera se pfirozené
zacleni do vjemu clovéka, bez aktivnich krajinnych zésahl. Vnimani krajiny je umoznéno
linie patefnich cest i siti mensich stezek by méla byt navrhovana v kontextu prostfedi a S
jasnou piedstavou o vyuziti ploch v daném Gzemi. Jednotlivé prvky krajinného prostfedi musi
byt navrhovany v proporcich cetnosti jejich uzivani a jejich vyznamu pro spole¢nost.
Diulezitym kompozi¢nim principem v krajinném prostoru je opakovani a kontrast. Kontrast
siln€¢ upoutava nasi pozornost, zesiluje dojem velkého prostoru pii pohledu z uzavieného
mista, dale se uplatni pfi stéidani pfirodnich detaild s §irSim okolim, pro uzavieni prostoru do
»stromovych interiérG, ¢i pfi sttidani plnych a prazdnych ploch nebo rGznych druhd
vegetace, tedy jejich pravidelné nebo nepravidelné opakovéani. Vyznamnym prostiedkem pro
harmonickou geometrii krajiny je sladéni linie cestni sit€¢ s liniemi okolni krajiny,
respektovanim krajinné prostorové miizky a vyuziti rostlinného materialu z okolni krajiny pro
navrzenou krajinnou upravu, tim docilime jednoty formy a obsahu. Obsahem je minéno
srozumitelné zaclenéni cesty do krajiny a forma je vyjadiena organizovanym opakovanym
rozlozenim struktur a pouzitim mistni druhii rostlin. Dal§i kompozicni prvky zelen¢ uplatnéni
pii hrani¢nich pasech lesa, které se stykaji s volnou Kkrajinou, zeleni zjemnime ostrou hranici
dvou odlisnych struktur pomoci mensich skupin lesnich druhii dfevin. Kompozi¢ni principy
muzeme také uplatnit pii uspotfadani ploch podél cest, podéIné usporadani vytvari prilezitost
pro kontinualni umistovani dojmovych segmentt na trase, kolmé vedeni ploch k linii cesty
naopak vybizi k vyuziti kontrastu a gradace.

Venkovské stezky a cesty maji vysoky potencial ke kompozi¢nimu fazeni prostoru
stejné tak, jako K riznorodému vyuziti, rekreaci, sportu, relaxaci a dalsim. Nejsou tolik
provozné zatizena, spojuji vesnice, vedou na zajimava mista s historickymi, technickymi nebo
pfirodnimi pamatkami. Cesty mohou byt hojné doprovazeny vegetaci a podporovat
biodiverzitu a ekologickou a hygienickou stabilitu prostfedi. Kompozicni slozky plosné
zelen€ pak mohou vytvéafet biocentra nebo slouzit k biotechnickym opatienim v krajing.

Prvky ptfirodni nebo lidské tvoii fundamentdlni slozku prostoru. Pfi procesu
komponovana i planovani vyuzivame geometrie zakladnich kompozi¢nich prvka — bod, linie
a plocha, a jak uvadi Kohout (2013) zpusoby jejich fazeni. Jednotlivé elementy a geometrické
vztahy mezi nimi se ve vystavéném prostfedi komponované krajiny projevuji prostfednictvim
vegetacnich prvkil rozptylené zelené, pifirodnich utvard, drobnych staveb, sidel, a jsou
propojovany liniemi cestni sit¢, vodnimi toky, horizonty, tvofi siluety.

Liniové piirodni utvary, které tvofi zakladni osnovu krajiny, jsou vodni toky a
horizonty, které byly ovSem v pribé¢hu lidskych dé&jin upravovany pro potieby cloveka.
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Zamérné¢ a uméle utvafenou osnovou je nepochybné systém cestni sit¢ doprovazeny
stromofadim nebo alejemi, a jinymi bodovymi ttvary, objekty a plo§nymi strukturami.

3.5.2 Doprovodné struktury cest

Uvazujeme-li cesty jako slozky systému, které ¢leni prostfedi na jednotlivé segmenty
plochy, hovoiime pak o pidorysné roviné vyznamu cestni sité. Avsak pii komplexnim feSeni
krajinného prostfedi nemizeme cestu povazovat pouze za linii, ktera nam spojuje dva body
zajmu, mifi k né¢jakému bodu nebo jen rozdéluje plochu. Cesty jsou v prostoru vyjadieny
strukturami, které se podél nich vinou nebo rozkladaji do SirSiho okoli, tyto struktury vétSinou
definuji kvalitu samotnych cest. Ptirozenou cestni sit’ historicky formovaly struktury ptirodni
a lidské. Z ptirodnich struktur, které mély a stale maji zdsadni vliv na utvafeni podoby cest, to
jsou jednotlivé piirodni utvary a celkova morfologie terénu. Z pohledu lidské cCinnosti
vznikaly cesty na zékladech struktur lidskych obydli, cesty k posvatnym mistim byly
formované strukturami sakralnich objektd a delsi trasy cest byly definovany strukturami
drobnych staveb milniky, kaplickami, kiiZi a mnoha dal$imi, ¢i texturou volnych prostranstvi.
Vyznamnou strukturou v krajiné, ktera prostupuje zminénymi typy, definujici tvaroslovi cest,
je bezpochyby vegetace, ktera se v prostoru cest vyskytuje v raznych formach. Vegetaci, ktera
je neoddélitelné spjata s cestni siti, fikame doprovodna zelei. Na cestach se setkavame
S riznymi typy doprovodné zelené se stromotadim, aleji, vegetaci porostlym svahem nebo
samostatné stojicimi stromy ¢i skupinami stromt na kifiZovatkach cest.

Je tedy zfejmé, Ze cestu nemlizeme vnimat pouze jako onu geometrickou linii nebo pro
jeji konstruk¢ni feSeni, technické parametry nebo technologii jejiho vzniku. Cesta je slozka
systému krajiny, kterou vnimame komplexné s prvky a strukturami, které ji doprovazi.
Pojmenovat cestu pouze ptizviskem ,,vinuta“ nebo ,,praSna“, nevypovida nic o jeji podstate,
0 tom, jak ji mame vnimat. Pro¢ je dana cesta ,,vinuta“, formuje ji snad Clenity terén nebo
meandrujici ficka, podél niz se vine? Co stoji za tim, ze je cesta ,,prasna®, postrada snad stinné
stromofadi? Je dulezité si uvédomit, ze doprovodné struktury uréuji samu cestu a dojmy z ni.

V prostiedi nové zaklddanych mést, predev§im mést zakladanych na zelené louce,
kolonizacnich meést stifedovékych i novoveékych, a renesancnich ¢i baroknich utopistickych
mést kompaktnich tvart, i dnes, vznika ¢asto uméle vytvoiena cestni sit’ ulic bez ohledu na
piirozené vazby a navaznosti na okoli, a bez identifikace k prostiedi, ve kterém vznikaji.
Urcujici strukturou cesty v tomto prostiedi je hmota jednotlivych domi a doprovodné zelen se
stava doplitkem v uliénim profilu. Tyto struktury zelen¢ jsou formovany v pravidelném rastru.
Naopak Vv dneSnich historickych méstech, vzniklych z pivodné starych osad, a v sidlech
mensiho rozsahu jako jsou vesnice, vzniklé obdobné, nejsou formovany cesty pouze
strukturou staveb, ale charakter cestni sité urCuje jeho ptirodni prostiedi, ve kterém se sidlo
nachdzi, a vazby na krajinné prvky. Typ téchto sidel se nazyvaji rostlé. Rozprostira-li se sidlo
dale do krajiny a krajina se vléva do nich, oznacujeme utvar jako volny ¢i rozvolnény. NaSe
zivotni prostfedi muzeme tedy rozli§it na méstské a krajinné. Problematikou tvorby a
rozvojem urbannich struktur se zabyva samostatna védni disciplina — urbanismus, ktery je
nastrojem pro utvareni méstského prostredi i prostfedi venkovskych sidel. V prostfedi krajiny
slouzi nastroj krajinného planovani.
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3.5.2.1 Struktury zeleng, aleje

Aleje vznikaly postupné podél usekt vyznamnych cest, slouzily k reprezentativnim
ucelim cirkve i1 vrchnosti, proto jsou spojeny nejcastéji s poutnimi cestami a residencemi
panstva, kde lemovaly pudorysné osy cestni sité. Aleje a stromy byly také vysazovany
k odpocinku pro pocestné, davaly stin a ovocné stromy poskytovaly i obCerstveni. Aleje staly
se dulezitym orientacnim prvek v kulturni krajiné.

Zakladnimi elementy struktury zelené jsou stromy, stromy se vyskytuji v mnoha
formach, stojici samostatné¢ a ve skupinach, tvofici porosty lesi a remizkd na plochach
otevienych prostranstvi, a v neposledni fad¢ tvofici linie aleji a stromotadi, které maji
v komponované krajin¢ podél cest nezastupitelny vyznam. Stromy u cest v podob¢ aleji jsou
vyjadienim touhy ¢love€ka po ,,idealizované, bezpecné piirode, ktera Cloveka vede a chrani za
neptiznivého, mlhaveého, boutlivého pocasi, ptipadné jej a jeho povoz v horkych dnech kryje
pfed sluncem®. Aleje byly vysazovany z estetického hlediska prostorovych vazeb a zaroven
byly stromy vyuzivany pro svoji produkéni schopnost. Jiz sam Aristoteles vyuzil
blahodéarnych ucinkt aleji ve své Skole, zalozené na vyuce béhem prochazek, a v Byzantské
iSi se aleje mimo méstské prostiedi dostavaji za hranici mést (Velickova a Velic¢ka, 2013).
Neni pravidlem, ze se aleje nebo stromotadi vyskytuji pouze podél cest, ale je pravdou, ze
jejich vyskyt podél cest, je vyznamny.

Ve stfedovékém prostiedi byla zdmérnd vysadba stromotadi a aleji jeSté na pozadi,
nejcastéjSimi kompozi¢nimi prvky v sidlech a podél cest byly solitérni stromy nebo skupiny
stromti. Vyrazny rozmach zakladani aleji zaznamenavame na ptelomu 16. a 17. stoleti, kdy se
tato ¢innost stala oblibou i naSeho panovnika Rudolfa I1. (Velickova a Velicka, 2013).

Dalsi formy zelené na venkové jsou zelenn vefejnych prostranstvi, oObecni sady,
ochrannd vysadba, doprovod vodniho toku, doprovod komunikaci, hajek, vétrolam, kefové
meze, plodiny na orné pude¢, les ¢i travnaty porost (Sykora, 1998).

3.5.2.2 Struktury osidleni

Bolina ve své knize Staré cesty v krajing stfednich Cech prezentuje mapu z roku 1967,
ktera zobrazuje osidleni ¢eskych zemi v poloviné 13. stoleti. Podklad nazorné zachycuje tii
struktury formujici obraz krajiny propojené systémem komunikaci zemskych stezek.
Struktura souvislého osidleni se rozkladala pfedevs§im v oblasti podél feky Labe, Moravy a
Dyje. Struktura hlubokych lesi a hvozdi tvofila pohrani¢ni oblasti a rozlé¢hala se podél
hranice Cech a Moravy, spojujici Orlické hory a Jeseniky s Novohradskymi horami na jihu.
Posledni struktura vyjadiuje tzv. lesy prostoupené osadami, které vypliuji zbyvajici prostor
naseho tizemi.

S posledni proménou vesnic, které probéhla v obdobi primyslové revoluce v 19. stoleti,
se na nasem venkové¢ ustalilo nékolik typickych forem zastavby sidel, jmenovité se jedna o
navesni typ s ¢ockovitou navsi s kostelem a dostavbou uprostied, dale ves z rozptylenych
dvorcti, mala okrouhlice, velkd okrouhlice se zastavénou navsi, Sirokd ulicovka s panskym
dvorem uprostied, ndvesni typ s paralelni ulici a protékajicim potokem, raabiza¢ni nadvesni typ
s dostavbou a pravidelnym rozdélenim pozemki, kopanice (horské osidleni) a nepravidelna
shlukova ves (Sykora, 2002). Kazdy typ osidleni formuje svoji strukturou autentické rozhrani
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mezi sidlem a krajinou. Tuto hrani¢ni oblast definuji linie cest, vodnich tokl a uspofadani
ploch hospodaiskych pozemki. Clenéni a kompozice hmot v prostoru, vychazi z podstaty
charakteru krajiny, proto ptisobi ptfirozenym dojmem, Citeln¢ a srozumitelné. Jasné uchopeni
takového prostoru nam poskytuje snadnou identifikaci s prostiedim, které ho obklopuje, a
kontinudlni propojeni sidelni oblasti s okolni krajinou ndm umoziuje vnimat sebe sama
Vv kontextu mista.

3.5.2.3 Drobna stavby vazané na pribéh cest

K trasdm cestni sit¢ neodmyslitelné patii mens$i architektonické objekty, které je
doprovazely uz od starovéku. Hradisté, mésta, hrady, kostely, kaple, bozi muka, smir¢i
ktize, milniky, patniky a rozcestniky, ubytovaci, zdsobovaci a obCerstvovaci zatizeni, krémy
ve méstech 1 vesnicich, a na kiizovatkach, klastery, fary, novovéké zajezdni hostince, mlyny
v udoli na prechod fek, mlynafi méli kol starat se o hraze a Gseky cest vedoucich po nich,
popravci mista blizko sidel u vyznamnych tras jako orienta¢ni body a varovny symbol, staré
mohutné stromy s obrazkem svatého u vstupt do lesti na rozcesti v polich, ovocné aleje u
lesti, pravéké mohyly a pohiebisté v blizkosti cest, spojeno s pradavnou snahou clovéka
uchovat vzpominku na zemielého a pod¢lit se o ni s ostatnimi lidmi, Casto slouzily i
k vlastni ,,sebeprezentaci, to vSe vedlo k pohibivani v blizkosti cest, znamé cesty mrtvych
ve staroveékych kulturach nebo hrobky a hrobové kaple vrchnosti v obdobi od stfedoveku.
Dalsi objekty tvofily v 11. A 12. stoleti mytni stanice zaklddany na dalkovych trasdch na
strategickych mistech brodl, administrativnich hranic a jinych vyznamnych mistech délicich
piechodl. Zna¢ny vliv na spravu cest méla od 13. stoleti mésta, trasy cest byly navadény k
sidlim, a status vybéru mytného se pfesouval na n¢. (Bolina et al. 2018). Dulezitou roli
piedevsim od 14. stoleti zacaly pozvolna sehravat v trasach cest mosty, nejdiive dievéné
pozdéji kamenné, kterych se u nas nachéazelo az do 16. stoleti jen nékolik malo kust, mély
primarné reprezentativni funkci. Stavba mosti byla velice pozvolnd z hlediska finan¢ni
naro¢nosti a majetkopravnim vztahim. I pies vysoké myto, které se Casto na mostech
vybiralo, finance na udrzbu mnohdy nestacily (Bolina et al 2018).

3.5.3 Kulturni versus komponovani a planovani krajiny

Podle vyjadfeni vyboru UNESCO kulturni krajina zahrnuje rozmanitost projevi
interakce mezi ¢lovékem a jeho ptirodnim prostiedim. Kulturni krajina €asto odrazi specifické
techniky udrzitelného vyuzivani pudy, s ptihlédnutim k charakteristikdm a limitim ptirodniho
prostiedi, ve kterém jsou usazeny, a ke specifickému duchovnimu vztahu k ptirod€. Ochrana
kulturni krajiny maze pfispét k modernim technikdm udrzitelného vyuzivani krajiny a mtze
zachovat nebo zvysit pfirodni hodnoty v krajin€. Pokracujici existence tradi€nich forem
vyuziti izemi podporuje biologickou rozmanitost v mnoha regionech svéta. Ochrana tradi¢ni
kulturni krajiny je proto uZiteCnd pii zachovani biologické rozmanitosti. Svétovy vybor
rozdéluje kulturni krajinu do tfech skupin. Nejsnaze identifikovatelnou a jasné definovanou je
krajina zamérné navrZzend a vytvofena Clov€kem. Primarn€ zahrnuje zahradni a parkové
upravy vznikajici z potieby estetického projevu, jsou doprovazeny naboZenskymi objekty a
jinymi vyznamnymi stavbami. Druhou skupinu tvofi tzv. ekologicky vyvinuta krajina,
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zalozena na zaklad¢ spolecenského imperativu a jeji soucasnd podoba se vyvinula ve spojeni
s ptirodnim prostfedim a v reakci na néj. Je zaloZena na evolu¢nim procesu svych forem a
komponentt, pafi sem reliktni krajiny, kde se vyvoj nahle zastavil, a krajiny s kontinudlnim
vyvojem, jejichz charakter a tradice se odrazeji i v souasném zpusobu zivota lidi obyvajici
tyto krajiny. Posledni skupinou je tzv. asociativni krajina, ktera zahrnuje rozsahlé nabozenské,
umélecké nebo kulturni Gtvary vesmés prirodnich prvka (Cultural landscapes, 2020).

Podle Kubese a Kulistakové (2010) ,.komponované krajiny vznikaly na pozadi krajiny
formované ptirodnimi procesy a kultivované pisobenim lidské cinnosti. Jako celek tedy
zahrnuji jak pfirodni hodnoty, tak kulturni organicky utvéaienou krajinu, které dohromady
utvareji neoddélitelny ramec zamérnym kompozi¢nim upravam. Komponovana krajina tedy
predstavuje specificky typ kulturni krajiny, jejiz uspotfadani, resp. Uspotfadani jejich
jednotlivych ¢asti, je ddno na zakladé pfedem daného duchovniho, filozofického nebo
uméleckého konceptu. Zakladni mysSlenkou zamérného organizovani prostoru a prvki
v krajiné je potieba vytvaret esteticky hodnotné prostory, prezentovat sviij majetek nebo
vnaset do krajiny jasny fad nebo duchovni rozmér. Cilevédomou cinnosti tak vznikaji
sakralni, profanni nebo kombinované krajinné kompozice, které se i v soucasné krajiné€ vice ¢i
meéné vyrazné projevuji a podileji se na charakteru a geniu loci.*

Jak zminuje KubeSa (2010) komponovana krajina je utvafena jednotlivymi prvky,
propojenymi kompozi¢nimi vazbami. Tyto prvky a jejich vazby v navaznosti na charakter
krajiny tvofi kontinudlni prostor. Kulturni a komponovana krajina je vyznamny fenomén,
ktery nemtizeme povazovat za pouhy artefakt minulé doby, ale je dokladem o historickém
vyvoji nasi spoleCnosti a zaroven voditkem, které nam umoziuje chapat nase prostiedi a
identifikovat se s nim. Porozuméni struktufe jednotlivych krajin a jejich systému ¢lenéné nam
muze poslouzit jako pfirucka k pfistupu ke konkrétnim prostfedim a jejich spravnému
uchopeni pii pldnovani Uprav téchto prostfedi. Uvedu zde par komponovanych krajin
k objasnéni jejich systému, ze kterého lze Cerpat pii navrhovani v dneSni krajiné. At jiz
navrhujeme jednotlivd mista body nebo plochy, nebo osnovu cestni sité, je dulezité mit na
paméti zakladni skladebné principy a interpretovat je tak, aby vyhovovaly potfebam dnesniho
moderniho ¢lovéka. Komponovana krajina jak uvadi Kubesa a Kulist'akova (2010), je kulturni
typ krajiny, ktery predstavuje jedine¢ny celek vytvoieny zamérnym a osobitym uspofadanim
jeho casti s vyuzitim kompozicnich principt. Tento typ krajiny vznikal z potieby pani ukazat
svij vliv, vyjadrit svoje myslenky a postoje, a potieby svazat nespoutanost ,,divoké ptirody*.
S odliSnosti soucasné spolecnosti musime dnes hledat nové prvky a zplsoby, kterymi
docilime identifikaci clovéka s jeho prosttedim pii zachovani osobitého uspotfadani a
jedine¢ného celku toho prostiedi.

Rozsahlé komponované krajinné celky u nas vznikaly od sklonku renesance a
ptedevsim v barokni dob¢€, byly dilem vyznamnych Slechtickych rodl plsobicich na naSem
uzemi. Z nejznaméj$ich mizeme uvést Valdstejnovu krajinu na Jic¢insku, oblast hospicu Kuks
nebo Veltruska krajina, z dél mensiho rozsahu naptiklad zamek Mé¢sice a jeho okoli. Ehrlich
(in Kubesa, 2010) uvadi na piikladu krajiny Buqouyského panstvi na Novohradsku, Ze
komponované krajiny jsou rozsahlymi zasahy v prostiedi nejen s estetickou, ale i s duchovni a
hospodaiskou funkci. Krajina Tereziina udoli je ukazkou kompozice silnych krajinnych
dominant. Vyznamné pohledové prvky tvofi sidelni struktura s hradem, klaster s kostelem,
poutni barokni kostel, soustava rybnikd, a také okrasna barokni zahrada za hradbami, na jejiz
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ose postavili Bugouyové empirovy zdmek. DalSimi estetickymi zdsahy ve volné krajiné
Novych Hradi a spojenim uprav s Tereziinym udolim vznikl rozsdhly krajinaisky park
S rozmanitymi sceneriemi, zahrnujici vychazkovou sit’ cest a drobnych architektonickych
solitérnich objektl. Z vyzkumu panstvi Sporkova Choustnikova hradiité od Hendrycha
(Kubesa a Kulistakova, 2010) vyplyva, ze lokalita kolem panského sidla byla postupné
systematicky upravovana, dilezité osy byly doprovazeny alejemi, spojovaly hospodaiské
objekty a rozdé¢lovali jednotlivé plochy. Krajina byla dale rozmanité ,programove
zabydlovana a hospodaisky kultivovana a stala se rozsdhlou zahradou a parkem,
S navazujicimi lesnimi honitbami a trakcemi.

Dozajista miizeme komponovanou krajinu chépat jako vystavéné prostiedi, o kterém
hovoii Kohout (2013), popisuje skalu skladebnych jednotek od nejmensi, to jest misto, az po
nejvetsi, tj. krajina, a zaroven uvadi, ze mistem muze byt jakakoli jednotka i krajina. Prostiedi
dale komponujeme pomoci hmoty a prostoru, zptisoby zachazeni s hmotou a prostorem jsou
podle Kohouta (2013) nasledujic: misto — cesta — obvod — sit” — solitér — fada — pole — rastr.
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4 Zhodnoceni podkladovych udaju

Na zakladé literarni reSerSe byl podan piehledny kontinualni rozbor vyvoje nasi kulturni
krajiny, jeji prostupnosti, a vyvoje formovani cestni sit¢ v prubehu historie. Podoba kulturni
krajiny a prostupnost prostiedi byly vzdy podminény trasami cest, tam, kde cesta zanikla, byla
nahrazena brzy novou trasou, jelikoz bez funkéni cestni sité nemohla sidla hospodaisky
a ekonomicky fungovat. Cesty se staly vyznamnymi tepnami obchodu a spravy uzemi, jimiz
proudilo zbozi a informace. NaruSeni takového toku mnohdy znamenalo zanik celych sidel
navazanych na danou cestni sit. Kulturni krajinu tvofily rozmanité ptirodni slozky a prvky,
abyla formovdna hospodafskou cinnosti clovéka. Bezpe€nou krajinu utvarelo jeji
srozumitelné¢ uspotfadani, zaloZzené na archetypalnich vzorcich, uspofadani zajiStovalo
clovéku orientaci v krajin€ a jeji Citelnost. Vyznamnymi organizatory krajinného prostredi
se stala cestni sit), kterd stejné, jak clenila krajinné slozky, tak propojovala jednotliva mista,
a byla hlavnim méfitkem prostupnosti v prostiedi.
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5 Revitalizace cesty Zahotany a Velky Ujezd v okrese Litoméfice

Predmétem projektu je zjisténi struktury krajiny z historickych prameni v okoli sidel
Zahotany a Velky Ujezd, a porovnani této struktury se sou¢asnym stavem. Na zakladé
vyhodnoceni krajinné prostupnosti a historicky vyznamnych Kkrajinnych prvka v propojeni
sidel, bude navrzena revitalizace na vybraném useku trasy cestni sit¢ mezi sidly a bude
doplnéna o mista zastaveni s ur¢itou naplni.

Navrh revitalizace cesty mezi sidly Zahotany a Velky Ujezd vznikl na zékladé soucasné
snahy mistniho spolku Pro Zahofany o obnoveni starych cest v okoli jejich domova
a myslenky napojeni obce Zahotany na sit’ turistickych tras v CHKO Ceském Stiedohofi.
Projekt pracuje s tfemi zakladnimi hledisky: s vyznamem historickych cest jako paméti nasi
kulturni krajiny, s dtlezitosti zachovani prostupnosti krajiny a moznosti vyuziti jeji obytné
funkce pro rekreaci obyvatel, a v neposledni fadé s velmi pragmatickym hlediskem propojeni
dvou turistickych tras.

5.1 Cil prace

Cilem prace je rozbor souvislosti prostupnosti izemi v oblasti vesnic Zahotany a Velky
Ujezd a nalezeni historickych navaznosti napojeni jednotlivych sidel na krajinu a okolni
sidelni struktury. Po vyhodnoceni historické podoby krajiny ve srovnani s podobou krajiny
soucasné se projekt zaméfi na vytvoieni koncepce mozného feSeni rozvoje cestni sité
pro danou lokalitu okoli Zahotan a Velkého Ujezdu, ktera bude zahrnovat navaznost blizkych
obci na feSenou oblast a jejich propojeni v systému soucasné krajiny.

K podpoteni myslenky obnovy krajinné prostupnosti je cilem prace piedevsim detailni
navrh tseku obnovy cestni sité na ose Zahotany a Velky Ujezd a hledani interpretace cesty
Vv krajiné pro jeji budouci vyuziti. Zamérem je vytvoreni obytného charakteru v oblasti podél
trasy cesty, podpoieny slozkami rozptylené zelené¢ a misty zastaveni S rekreacni a relaxacni
naplni. Vychodiskem pro harmonické plsobeni cesty V prostiedi je zapojeni vSech
charakteristickych prvki okolni krajiny, diraz na pfirodni raz lokality a historické souvislosti.

5.2 Metodika

Na zéklad€ terénniho prizkumu a analyz Gzemi provedené na podkladech dostupnych
dat byl vyhotoven rozbor lokality. Rozsah analyzy zahrnuje rozbor SirSich vztahl FeSené
lokality navrhu revitalizace cesty se zaméfenim na cloveéka jako entitu uzivajici dané
prostiedi. Navaznosti Sir§iho Gizemi jsou zkoumany ve vztahu k dochazkovym vzdélenostem a
mozného okruzniho propojeni mist Schéma 1. Dochazkové vzdalenosti jsou zndzornény
poloméry kruznic v rozsahu:

- 400 m (navstiveni atraktivniho mista, ptichod a odchod po stejné trase)

- 1200 m (dopoledni vylet s navstévou vice mist a s moznosti navratu po jiné trase)

- 1800 m (celodenni vylet s vyuzitim doprovodnych atraktivnich mist a pobyt

v riiznorodych krajinnych prostiedich — bieh Labe, kopcti Ceského stiedohofi,
skalnatych strani, a historickych sidelnich prostiedich Litométic a Ploskovic).
Délky okruznich tras na téchto polomérech nasledné dosahuji 7,5 km, 12,5 km a 17,5 km.
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Analyza také zahrnuje ptirodni Gtvary a pfirodni pamatky. Dale vyhodnocuje historické
souvislosti s orientaci na drobné architektonické objekty v krajiné a v sidlech. Zaznamenava
historické objekty mimo centra obci, pamatky drobné architektury v extravildnu a intravilanu.
Prostupnost krajiny byla vyhodnocena z podkladd historickych map a byla porovnana
se soucasnym stavem cestni sit¢ v dané lokalité v navaznosti na sidla blizkého okoli.
Pro feSené uzemi byla vyhotovena koncepce rozvoje cestni sit€¢ a vybrana perspektivni
rozvojova osa pro obnovu ¢asteéné zaniklé historické cesty.

Vybrana rozvojova osa cestni sité tvofi spojnici sever, jih vesnic Zahofany a Velky
Ujezd, propojuje uzemi v tomto sméru V celé oblasti jejich katastralnich Gizemi. Pro nalezeni
vychodisek harmonického zaclenéni cesty do krajiny a podpoteni jejiho aktivniho vyuziti byla
dale vypracovana analyza soucasného stavu Krajiny. Rozbor se zaméfil na typy krajinného
pokryvu a antropogenni vyuziti ploch, rozliseny byly tyto plochy:

- zastavéné uzemi

- orna puda, intenzivné obd¢lavané pole

- travni porost, louka

- lesotravnaty porost

- lesni pozemek, lesy v LPF

- ovocné sady, zahrady mimo zastavéné uzemi

- vodni plocha

Vybrana trasa cestni sit¢ byla dale podrobena zkoumani z hlediska doprovodné
rozptylené zelené a urbannich prvki. Byly definovany struktury, které ji charakterizuji, jsou
to:

- mestska zelenn zameckého parku

- pole

- les

- louka

- travnaté spolecenstvo suchych strani

- vegetace vodniho toku

- méstska zelen ndvesni

- doprovodna zelen podél komunikace

- architektonické objekty.

Vedle soucasnych krajinnych struktur byly navrzeny dopliujici slozky krajiny a byla
navrzena mista zastaveni se specifickymi funkcemi:

- rekreaéni

- herni

- relaxaéni

- vyhlidkovou

- naucnou.
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5.3 Analyticka ¢ast: podklady, rozbory a interpretace

5.3.1 Vymezeni lokality

Uzemi v ir$ich souvislostech lei na styku tiech geografickych oblasti, oblasti Ceského
sttedohoti, Ralské pahorkatiny a Dolnooharské pahorkatiny. Polohové je tzemi ukotveno
vychodné od mésta Litoméfice, severovychodnim smérem lezi mésto Usték s vyznamnym
zachovalym stfedovékym historickym jadrem, a na jihovychod¢ se nachazi mésto Roudnice
nad Labem se zamkem §lechtického rodu Lobkovici. Obec Usték se vyskytuje na rozhrani
dvou chranénych oblasti, CHKO Ceské stfedohoii a Kokofinsko-Machiiv kraj. Roudnice nad
Labem je charakteristickym méstem na fece, rozklada se ve svazZitém terénu levého biehu
Labe, a je zde situovan vyznamny piechod pies feku, Spindlertiv most. Dal§i mostni propojeni
se nachazi az v Litoméficich. CHKO Ceské stiedohoii na severovychodé, CHKO
Kokoftinsko-Machiv kraj na vychodé a feka Labe na jihu tvofi krajinné rozhrani oblasti
feSen¢ho uzemi.

Navrhovana cestni trasa spojuje vsi Velky Ujezd a Zahotany, tudiz je dale lokalita
vymezena Vramci jejich katastralnich Gzemi, a to katastralnim tzemim Velky Ujezd
u Litométic a Zahotany u Litoméfic, V okrese Litoméfice. Zahotany jsou ¢asti obce KieSice,
ktera se nachazi na fece Labe s centrem obce asi 1 km jiZzné od centra Zahotan. Vyznamnym
méstem v blizkém okoli je okresni mésto Litométice se vzdalenosti asi 7 km zapadné od
Zahotan. Velky Ujezd lezi v silné zemédélsky vyuzivané krajing v oblasti mezi fekou Labe
a CHKO Ceskym sttedohofim, vzdalenost k méstu Litoméfice &ini také 7 km na zapad.
Z velkého Ujezdu do Zahotan je &ini dochazkova vzdalenost 2 km. Velky Ujezd spada
spravné pod obec By¢kovice. Vychodné od osy spojujici Velky Ujezd a Zahotany se rozklada
Sedlecké ploSina. V blizké krajiné katastralnich tizemi se nachéazi nékolik sidel, které jsou
predmétem zpracovani ndvrhu systému Sir$i cestni sité, jmenovité se jedna o obce Encovany,
Sedlec, Dolni Rep&ice a Horni Repéice, Kiesice, Tieboutice, Trnovany Maskovice,
Ploskovice, Byckovice a Dolni Nezly.
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5.3.2 Sidelni struktura a obyvatelstvo

Sidelni struktura CR je charakteristickd rozptylenym osidlenim s velkym poétem
malych sidel, naopak nizkym poctem velkomést a pfi vysoké mife urbanizace vyznamnym
zastoupenim malych a stfednich mést (Luka, 2017). Stejné tak Sykora (1998) uvadi, ze je
Ceska republika charakterizovana na vét§iné tzemi vyrovnanym rozloZenim malych,
stiednich a velkych sidel, a pravidelnym vyskytem mést.

Podle Lowova a Novakova (2008) typologického &lenéni krajiny Ceské republiky spada
oblast pod typ staré sidelni krajiny Hercynika, s osidlenim datovanym az do obdobi neolitu, je
charakterizovana ploSnym az pahorkatinnym reliéfem, ktery zabira az 11,6 % plochy,
rozlohou ve druhém vegeta¢nim stupni a primarné zeméd€lskym vyuzitim pudy az na 90 %
plochy tizemi, lesni porost tvoii méné nez 10 % a ve zbytku ploch se vyskytuji travnaté
porosty. Sidelni struktura je tvofena pievazné navesnimi ulicovkami a navesnimi vesnicemi
S nepravymi tratovymi pluzinami. Jesté dnes se zde miizeme setkat s pozustatky jednotlivych
objektt domi lidové architektury, typicky tuto oblast je typ ¢eského roubeného domu (Low
a Novak, 2008). Zachované domy jsou v dané lokalité ¢asto pamatkoveé chranéné.

Nékteré oblasti, kam spada i podhiii Ceského stiedohoii, tedy okrajové, jsou
nedostate¢né prostoupeny typem meéstského osidleni. Sykora (1998) na rozdil od Lowovy
a Novakovi typologii uvadi, Zze se oblasti vyznacuji formou protahlé pasové zastavby podél
tidolnich komunikaci, a dale zmifiuje hustotu obyvatel do 40 osob na 1 km?. Sykora (1998)
ptedpoklada neperspektivni vyvoj téchto typl sidel, jejich postupny zanik z divodu odchodu
obyvatel do mést, nezdjmem o jejich rekreacni vyuziti nebo pohlcenim venkovského sidla
rozpinajicim se mestskym osidlenim.

V soucasnosti, ale muZzeme sledovat, v oblasti feSenych katastralnich tizemi a v jejich
blizkém okoli, trend opacny. Vlivem zajmu méstskych obyvatel o bydleni na venkové
ve vlastnim rodinném domé je zeméd¢lska krajina v okoli sidel zabirdna k zastavbé. Déle jsou
venkovska sidla vyuzivana k rekreacnimu pobytu méstskych obyvatel, ktefi pouzivaji ziskané
rodinné domy jako vikendové chalupy. V tomto piipadé sledujeme trend poklesu poctu
starousedlikti na ukor mnozstvi méstskych piist€éhovalych obyvatel.

Velky Ujezd je mala vesnice v podhiii Ceského stiedohoii asi 3 km jizn& od hranic
CHKO Ceské sttedohofi, spravné spada pod obec Byckovice lezici 1,7 km severnim smérem.
V roce 1880 je uvadéno 254 obyvatel zijicich v obci, v roce 1950 klesl pocet obyvatel na 112,
v poslednich letech je podet stabilizovan a drzi se nad 100 obyvatel (Velky Ujezd
(Byc¢kovice), 2020). Vesnice Zahotany patti spravné pod obec Kiesice, pocet obyvatel v roce
1869 dosahoval 618 osob, v 1950 to bylo 410 osob (Zahotany (Kiesice), 2020) a v tomto
poctu se s mensimi vykyvy drzi dodnes. Mnozstvi obyvatel za poslednich 10 let v obou
obcich dle dat statistického tfadu zaznamenava spiSe vzestupnou tendenci poctu 0sob.
Za zminku stoji také obyvatelstvo obce Ploskovice, ktera se sice nachazi mimo feSené
katastralni izemi, ale je vyznamnym bodem pro navrhovanou trasu cesty Zahotany a Velky
Ujezd, jez se na obec napojuje. Obec byla v podtu obyvatel vroce 1869 srovnatelna
s mnoZstvim obyvatel Velkého Ujezdu. V roce 1910 dosahoval po&et obyvatel svého maxima
528 osob (Ploskovice, 2020), ubytek obyvatel po roce 1950 nebyl tak extrémni, jak
v Zahotanech nebo Velkém Ujezdu, pohyboval se kolem 30 %. K radikdlnimu poklesu doglo

44



05

Prostupnost krajiny

v 90. letech, ale pocet obyvatel se do roku 2020 opét priblizil k ptivodnimu poctu obyvatel,
k 1. 1. 2020 je dle statického uradu zaznamenano 449 osob se stalym bydlistém v obci.

Nahly pokles velkého mnozstvi obyvatel v roce 1950 pravdépodobné nastal s procesem
kolektivizace zemédélské puady, vyvlastiovanim pozemkii a nedostatkem pracovnich
ptilezitosti, za kterymi se lidé museli stéhovat do mést. Nizsi pokles obyvatel v Ploskovicich
byl zfejmé¢ fakt, ze obec byla dulezitym stfediskem chmelaiské oblasti na Litométicku.
V soucasnosti si status vyznamného mista zachovavaji Ploskovice na zéklad¢ turistického
zajmu. Vesnice Zahotany se také té$i v posledni dob¢ turistickému zdjmu, a to predevSim
vzhledem K napojeni na obec KfeSice, se kterou jsou svazany jak spravng, tak i urbanistickym
propojenim obou vesnic. Vesnice Velky Ujezd naopak velmi postrada komplexni napojeni
na okoli, negativné se také projevuje na jejim rozvoji nulova obcanska vybavenost.
V dusledku toho lezi sidlo v hrani¢nim pasu mezi ptirodni oblasti CHKO Ceské stiedohoii a
atraktivni oblasti kolem vodniho toku feky Labe.

5.3.3 Historické mapovani

Prvni dolozené mapovani feSené lokality pochazi z let 1712-1717 vyobrazené v dile
Miillerovy mapy Cech. AZ do 20. stoleti byl Velky Ujezd délen na dvé &asti horni a dolni ves.
Do doby vystavby nové cisatfské silnice na sklonku 19. stoleti lezela ves pfi vyznamné
spojnici kralovského mésta LitoméFice a osady Usték. Osidleni v oblasti dnesni obce Ustdk
je patrné jiz z obdobi pravéku, ,,v té dobé tudy vedly staré obchodni cesty z Litoméfic
do Luzice®, méstem byla osada vyhldsena vroce 1361 (Ustk, 2020). Z Miillerovy mapy
Cech Obr. 1 je ziejmé, Ze se v pribéhu stiedovéku vykrystalizovala dilezita stabilni trasa
mezi Litométicemi (LEITMERITZ) a Ustékem (AUSCHE), oznatend v mapé &ervenou linii,
ktera se za Ustékem Vv obci Kravate rozdvojila, a jedna vétev sméfovala déle na severovychod
do Ceské Lipy a druha na sever. Pro Ujezd mélo napojeni na tak vyznamnou obchodni trasu
silny hospodaisky vliv. Na mapé je také vyznaCen Lucni potok, Cernd meandrujici linie
propojujici Ploskovice (PLOFCHKOWITZ), Horni Ujezd (OBER AUJEST), Zahofany
(SAHORTAN) a Tieboutice (TRZEBAUTITZ), ktery lemuje zapadni hranici vini¢né oblasti
Litométicka a Sedlecké ploSiny. Jizni hranici oblasti tvofi feka Labe, nejbliz§i mostni piechod
pies feku v té dobé se nachazi v Litoméficich a v Roudnici nad Labem.

45



Revitalizace cesty Zahofany a Velky Ujezd v okrese Litomé&fice

Obr. 1 Miillerova mapa Cech

Na Miillerovo mapovani navazalo v druhé poloviné 18. stoleti I. vojenské mapovani,
také nazyvano josefské podle panovnika Josefa II. Nafidila jej vyhotovit Marie Terezie
po neuspesné sedmileté valce s Prusy, ,,dokonce si rakousti velitelé stézovali, Ze se cCasto
dozvidaji o vlastni krajin¢ vice informaci z ukofisténych pruskych map nez z vlastnich®,
dokonceno bylo za Josefa Il. (Prvni vojenské mapovani, 2020). Z prvniho vojenského
mapovani Obr. 2 se podrobné dozvidame o trasach cest v feSené lokalité¢. Mimo vyznamné jiz
zmindné vychodozapadni spojnice Litomdfice-Usték, jsou z mapovani patrné dalezité
severojizni spojnice sidel. Hlavni linii tvoii By¢kovice (PISCHNOWITZ), Ujezd (AUJEST)
a Zahotany (ZAHORZAN). Dalsi sméry vybihaji radidlné¢ ze Zahotan na jih do Encovan
a Kfesic, na zapad do Tieboutic (TRZENAUTITZ) A Trnovan, na sever do Sedlce (SELTZ),
Ploskovic k dnes zaniklé vodni plose, a dvé cesty do Ujezda (AUJEST). Prvni cesta byla
vedenda pies Horni (OBER) a druhd pies Dolni (UNT.). Zajimava je také bohat& vétvena sit’
cest z Dolniho Ujezdu na Sedleckou plosinu do Sedlce, By¢kovic a Dolnich Repéic (UNT.
RZEPS), a jiz zminéna cesta na jih do Zahotan. Cesty v Dolnim Ujezdu piekracuji Luéni
potok na dvou rtiznych mistech, toto feSeni bude promitnuto i vV sou¢asném navrhu cesty mezi
Ujezdem a Zahofanami. Prvni vojenské mapovani zobrazuje také objekty mimo sidelni
strukturu, takze miZzeme na map¢ Obr. 2 pozorovat mnozstvi kaplicek a ki'izti podél linii cest,
dnes jiz mnohdy zaniklych. Cervena diagonalni linie na map& znazorfiuje cisaiskou silnici,
navrhovanou v obdobi pofizovani map prvniho vojenského mapovani. Nova trasa zméni
obchodni vyznam Ujezdu a utlumi jeho dalsi rozvoj.

Pro hledani starych cest v dnesni krajiné mohou byt mapy prvniho mapovani velkym
pfinosem, nejen pro zaznam tras cest, ale i pro grafickou zkratku napiiklad cest uvozovych,
ztvarnjici hluboké tivozy ¢ernou rozvolnénou linii podél cest.
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Druhé vojenské mapovani probihalo 1836-1852, vychazi z geodetického méteni
vojenské triangulace a soucasné z map Stabilniho katastru, a zpfesiuje data ziskana v prib&éhu
prvniho mapovani. Podoba nasi krajiny se za uplynulych dobu, od prvniho mapovéani, zna¢né
zménila. Zvétsila se rozloha orné pidy na tkor lest, ty dosahly plosné historického minima
(II. Vojenské mapovani — Frantiskovo, 2020). V poloving 19. stoleti byla cisaiska silnice
dokonéena a je stabilng ukotvena na mapach druhého mapovani Obr. 3. Horni a Dolni Ujezd
byl forméalné slouéen do jedné vsi pod nazvem Velky Ujezd (GROSSAUJEZD). Vyznamnou
zménou ve srovnani s prvnim mapovanim je piesnéj$i znazornéni rozptylené zelené v krajiné
a doprovodné zelené¢ podél cest. Z Obr. 3 je patrna bohata sit’ aleji podél komunikaci
a liniovych pasit zelen¢ mimo cesty, slouzici pravdépodobné jako hrani¢ni zeleni nebo
vétrolam.

Pro navrhovanou revitalizaci cesty mezi Velkym Ujezdem a vsi Zahofany je
Il. vojenské mapovani prvnim dilezitym dokladem o existenci a poloze zelen¢ podél, dnes
z velké Casti zaniklé, cesty.
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V roce 1868 bylo rozhodnuto rakouskym ministerstvem valky o vyhotoveni nového
mapoveho podkladu, opét z ditvodu aktualizace a zpiesnéni informaci pro vojenské ucely,
lépe vyobrazuje vySkopis graficky a ¢iselné. Mapovani probihalo v letech 1876-1878 a stalo
se podkladem pro specialni a generalni mapy. Tieti mapovani je znazornéno na Obr. 4 bylo
pofizovano v métitku 1:25000, specialni mapy byly nasledné vyhotoveny v métitku 1:75000.
Jedna ze specialnich map tfetiho vojenského mapovani dané lokality je vyobrazena Obr. 5. Na
mapé je mozné pozorovat rozvoj Zelezni¢ni dopravy, konkrétné novou trasu Zelezni¢ni sité
vybudované v druhé poloving 19. stoleti, vedouci z LitoméFic do Ceské Lipy, zachycenou
silnou &ernou ¢arou. Nova Zelezni¢ni trat’ nebyla vsi Velky Ujezd zadnym ptinosem pro dalii
rozvoj, trasa kopiruje cisatskou silnici, a nejblizsi Zeleznicni zastavka se nachazi u této silnice
mezi Ploskovicemi a Velkym Ujezdem. Druha vétev Zelezniéni sité vznikla podél feky Labe,
trat’ vedouci z Litométic na Mé&lnik s Zeleznicni zastavkou pii hornim okraji KteSic, pohodIné
dostupna i pro Zahotany. Hlavni vyznam méla vSak pro obec KfeSice, kde byla v 19. Stoleti
zalozena textilni tovarna, z mapy Obr. 5 je patrna odbocka Zelezni¢ni trati smérem k centru
Kfesic.
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Obr. 5 1ll. vojenské mapovani —1:75 000, mapovy list 3752

Tieti vojenské mapovani a specialni mapy byly zhotoveny na podkladu Il. vojenského
mapovani a Stabilnitho katastru Obr. 6. Mapy Stabilniho katastru slouzily k zdznamu
nemovitého majetku Habsburské monarchie jako podklad pro stanoveni pozemkové dané,
méfeni probihalo ve dvou etapach v letech 1826-1830 a nasledné 1837-1843. Diky piesnému
méticskému zpracovani byl Stabilni katastr pouzit jako podklad pro pozdéjsi vyhotoveni
katastralnich map Ceské republiky (Stabilni katastr, 2020). Mapy Stabilniho katastru nam
poskytuji nejen trasovani cestni sité, ale i nové zasadni informace o typech pidniho fondu
a rozlozeni sidelni struktury v dané lokalité. Pfevaznou &ast krajiny v oblasti Velkého Ujezdu
(GROFS AUGEZD) a Zahotan (ZAHORZAN) zabirala orna puda protkana siti hlavnich
komunikaci, doprovazenych alejovou vysadbou, a polnich cest. V katastrech sidel je zfejma
naprostd absence lesli, vegetaci mizeme piedpokladat podél vodnich tokl, které jsou
vymezeny pasy podmacenych luk, a na nckolika dal§ich podmafenych mistech, kde se
zdrzovala voda, napiiklad za zamkem v Ujezdu, kde se dnes nachazi rybnik. Sidelni struktura
navazuje na zemédélskou krajinu pozemky zeleninovych a ovocnych zahrad, a Iuk
s ovocnymi stromy. Vyznamnéjsi komunikacni trasy se stabilizovaly v severojiznim sméru
z By¢kovic pies cisaiskou silnici do Velkého Ujezdu a dale do Kiesic pies Zahotany, a druha
trasa z Ploskovic do Zahotan. V zapadovychodnim sméru spojovala cesta Trnovany a Sedlec
pres Velky Ujezd, toto komunikadni schéma bylo pferuseno vystavbou Zeleznice Obr. 5
a vytvoftilo bariéru mezi sidly.
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Obr. 6 Stabilni katastr

Posledni mapovani, které nam umozni sledovat Kkrajinnou mozaiku zemédélskych
a ptirodnich ploch pted rozsédhlou proménou nasi kulturni krajiny zptsobenou zemédélskou
kolektivizaci a pfedev§im scelovanim pozemku, je topografické mapovani Obr. 7 a Obr. 8,
které probihalo od roku 1951 do roku 1971. Pro rozliSeni struktury a textury krajiny mizeme
také nahlédnout do leteckého snimkovani z 50. let. Plochy a struktury kulturni krajiny tvofi
rozptylend zelen a doprovodna vegetace podél vodnich toki, hlavnich komunikaci
a zachovalych polnich cest. Charakteristickym znakem lokality ziistdvaji ovocné sady
V navaznosti na sidla i v krajiné. Lesni porosty se objevuji jen ve fragmentech ploch na Spatné
ptistupnych mistech, v prudkych svazich. Po 2. svétové vélce se objevily neudrZzované
zemedélské plochy v krajing, v feSené lokalité se jednalo o souvislé porosty trnitych kiovin
severné od Zahofan nebo vdolni &asti Velkého Ujezdu. Nicméné ve srovnani
s ortofotosnimky z 50. let se stav velice rychle navratil k zeméd¢€lsky vyuzivanym plocham.
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Obr. 9 Ortofoto mapa (50. Iéta). Upraveno: Vyznacena funkéni trasa cesty ze Zahoran do Velkého
Ujezdu jako podklad pro jeji obnovu
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Obr. 10 Ortofotomapa CUZK (aktudlni). Upraveno: Aktudlni stav prostupného Useku na navrhované
trase
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Na podkladu leteckych snimkd z 50. let Obr. 9 si jesté naposledy miizeme porovnat stav
nasi kulturni krajiny se soucasnou podobou na Obr. 10. Na ortofotomapach z 50. let je jesté
patrna vétsi rozmanitost druht péstovanych kulturnich plodin a mensi rozlohy pozemka, ale
scelovani pozemkl se oproti Stabilnimu katastru projevilo uz v této dobé. Cestni sit’ se jevi
z velké casti stale zachovalad a oproti dneSku funkéni a pouzivani. V mapach zachycujicich
podobu soucasné Kkrajiny v fesené lokalité jsme schopni rozlisit nanejvys dvé rizné plodiny,
misty travni porost a neudrZzované pasy a plochy lesnich porostti v tézko pfistupnych
polohach, staré sady a zahrady s ovocnymi dfevinami téZko rozezndme od téchto porostu,
a misty nachdzime secené louky. Neudrzovana liniova vegetace vétSinou zna¢i pozistatek
byvalé trasy cestni sit¢, ale o celkové prostupnosti a komunikacich budeme hovoftit
Vv nésledujici podkapitole.
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5.3.4 Prostupnost Uzemi a doprava
5.3.4.1 Silnice a Zeleznice

Z historickych map Stabilniho katastru vyplyva stav cestni sité, ktera se formovala
do poloviny 19. stoleti. Tento stav cestni sité¢ byl zachovan ve vice mén¢é stejné podobé az
do poloviny 20. stoleti. Po roce 1950 zaznamenavame prvni zmény v rozlozeni cest a jejich
ubytek. Podle vyhodnoceni prostupnosti ve srovnani délky tras cestni sit¢ v poloviné
19. stoleti a dnes, je patrny zna¢ny ubytek délky cestni sité vi nez o 60 % oproti ptivodnimu
stavu. Pro urceni zaniklé cestni sit¢ v dané lokalit¢ byly vychozim materidlem historické
mapy a charakteristické slozky krajiny znacici prab¢eh cest.

Z pruizkumu Ize jednoznacné urcit n€kolik tras kopirujicich staré cesty. Jedna se o
komunikaci druhé tiidy 1/15, ktera spojuje Most s Ceskou Lipou pies Litoméfice a Ustek,
silnice je patefni osou regiondlni trasy mezi Usteckym a Libereckym krajem ve sméru zapad-
vychod, vytvari v €asti Gzemi hranici chranéné krajinné oblasti. Trasa s menSimi vykyvy
kopiruje ptivodni cisafskou silnici. V soubézném sméru s komunikaci I/15 vede Zelezni¢ni
trat’ Usti nad Labem-Litométice-Ceska Lipa, jejiz vznik je datovan do obdobi 2. poloviny 19.
Stoleti, se zastavkou Ploskovice, jez je cilovym a vychozim bodem navrhované cesty. Jizné
od Zahotan se rozbiha od feky druha Zelezni¢ni trasa Usti nad Labem-Litométice-Mélnik se
zastavkou v Kiesicich, podél niz vede v tseku Litoméfice a KieSice trasa silnice druhé tfidy
11/261 Libdchov-Dé¢in. Ze Zahotan vybiha komunikace spojujici Sedlec a Horni Repéice.
Druhou vyznamnou trasou v feSeném uzemi je osa sever-jih, kterou doprovazi silnice tieti
tfidy propojujici od jihu od feky Labe obec KieSice, ¢ast obce Zahotany, Velky Ujezd a
Byc¢kovice, a dale se rozbiha na sever do Ceského stiedohoti. Dal§i komunikace jsou omezeny
pouze na zpevnéné a nezpevnéné mistni nebo ucelové komunikace v zastavéném tuzemi obci.

5.3.4.2 Polni cesty, turistické a cyklistické trasy

Mimo zminéné zpevnéné komunikace pievazné pro motorovou dopravu Se V lokalité
vyskytuje nékolik v zasad¢é polnich cest udrzovanych pouze pravidelnym prijezdem tézké
techniky, nékteré useky odpovidaji trasam starych cest. A dale fragmenty cest v mistech
rozsahlych zeméd¢lskych ploch, které spoleéné s vegetaénimi porosty rozptylené zelené tvori
pozistatky piivodnich cest. Celkovy ubytek polnich cest a nehostinné prosttedi na existujicich
cestach znemoznuje plynulou prostupnost v krajing€. V piipad¢ jejich stale existence jsou Casto
cesty, 1 pfes jejich trvajici katastradlni vymezeni, zaorany v plochéach poli, nebo jejich uzivani
se omezuje na segmenty cesty jako piijezdové trasy k rozsdhlym zemédélskym plocham.
Obvykle vyustuji tyto cesty na silnicich nebo jako slepé vétve v polich. Trasy postradaji
propojeni a navaznosti k mistim v krajin€. PouZzivané cesty jsou Casto negativné ovlivnény
nizkou udrzbou a nedostatkem doprovodné zelené, ktera by pfindsela v horkych letnich dnech
stin, zpfijemnovala pobyt na cesté a orientovala nas v krajing.

Z polnich cest u Zahotfan jsou zachovany zbytky usekid na vyjezdu ze sidelnich
komunikaci. Tyto cesty vétsinou konéi pfimo na zemédélském pozemku, v ptipadé jejich
delsiho trasovani vedou pouze ke vzdalenéjSimu pozemku a opét konci jako slepé. V okoli
Velkého Ujezdu je situace obdobna. Cestni sit’ neni mezi s sebou provazana ani neni
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propojena s okolnimi slozkami. V feSené lokalité byly vystopovany pouze dvé trasy
funk¢nich polnich cest, které odpovidaji historickému uspofadéani kulturni krajiny do poloviny
20. stoleti. Jedna se 0 trasu z Velkého Ujezdu do Trnovan a polni cesta ze Zahofan do
Tieboutic. Zanik trasy polni cesty Velky Ujezd a Zahotany byl mimo scelovani pozemki
zpusoben i novou vétvi polni cesty, ktera se napojila na provozni pfemosténi Lu¢niho potoka
jizné od Ujezdu. Cesta napojila, jinak tézko hospodaisky piistupnou oblast mezi svahy
Sedlecké ploSiny na vychod¢é a Lucniho potoka pifi zdpadni hranici, pfimo na severojizni
silnici tfeti téidy z Velkého Ujezdu do Zahofan. Polni cesta, ktera je soudasti projektu
revitalizace cestni sité, ztratila timto napojenim c¢asteCné svij vyznam z hlediska
obhospodatovani ptiléhajicich zemédélskych ploch.

Lokalita p¥imo v hranicich vymezenych katastralnich tizemi Velky Ujezd u Litoméfic a
Zahotany u Litométic je velmi chudd na turistické trasy a naprosto postradd cyklistické
propojeni. Zahotany protind modra turisticka trasa vybihajici z ndvsi v KieSicich a koncici na
Zelezniéni stanici v Hornich Repéicich. Trasa nema 7adné napojeni ani v jiznim sméru pies
feku Labe, i pies pfivoz v blizkych Nuénicich, ani smérem na sever do Ceského stiedohofi.
Cesta protina Pfirodni rezervaci Holy vrch, Pfirodni pamatku Skalky u Ttebutic¢ek a rozhlednu
Hoftidla. Severni hranice katastru Velkého Ujezdu se dotyka ¢ervena turistickd trasa, ktera
vychazi z Zelezni¢ni zastavky Ploskovice a mifi na sever do obce TiebuSin a pokracuje dal na
vychod do Ustéku. Turisticka trasa pod nizvem Zizkova stezka zemnich hradd je jednou
z tras Ceskym stfedohoiim se zastavkou napiiklad na zficeninach hradii Panna ¢i Kalich, nebo
statnim na zamku Ploskovice. Jednim z cilti projektu revitalizace cesty mezi vsi Zahotany a
Velkym Ujezdem je propojeni téchto dvou zajimavych turisticky atraktivnich tras.

Cyklotrasy se nyni v lokalité¢ nevyskytuji zadné, nejbliz§imi trasami jsou jizni Labska
cyklostezka podél feky Labe, prochazejici obci KreSice. Na sever od feSeného tizemi vede
cyklotrasa odbocujici z Labské cyklostezky v Litométicich, protinajici Ploskovice, prochazi
celym Ceskym stiedohoiim a koné¢i severné od Usti nad Labem. Podle izemniho planu
Zahotan je navrhovana cyklotrasa ptfes Zahotany kolem kopce Kiemik z KieSic do Tieboutic.
Uzemni plan Velkého Ujezdu dale navrhuje cyklotrasu v severojiznim sméru po silnici ze
Zahotan pies Velky Ujezd do By&kovic s odbockou na Ploskovice.

Z hlediska dopravni vybavenosti maji ob¢ vsi autobusové zastavky s napojenim
na Litoméfice a Stdti. Zahofany maji také pfimé napojeni na Zelezniéni zastavku v Kiesicich,
popiipadé mohou vyuzit autobusové napojeni do Roudnice nad Labem. Pro obyvatele
silnici druhé a tfeti tfidy. V ptfipad¢ realizace navrhované revitalizace cesty, kterd se na
zelezni¢ni zastavku napojuje, by se dochazkova vzdalenost zkratila a umoznila by pfichod na
vlak péSim propojenim bez automobilové dopravy.
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5.3.5 Historické hodnoty

Mezi historické hodnoty kulturni krajiny nalezi cestni sit’, ktera definuje jeji usporadani
a vytvaii celkovy obraz krajiny. V severnich a jiznich Cechach je fada tsekd soucasnych
silnic vedena pfimo v trasach historickych cest a stezek, na rozdil od zbytku republiky (Bolina
et al. 2018). Trasy cest byly analyzovany na podkladu map stabilniho katastru vyhotovenych
v obdobi let 1826-1843. Rozbor historické cestni sit¢ je soucasti kapitoly 6.3.3 Prostupnost
uzemi a doprava, kde jsou cesty srovnavany se soucasnym stavem. V kapitole historickych
hodnot se piedevsim zaméfime na historii Velkého Ujezdu a Zahotan s ohledem na drobné
pamatky v krajing i sidle. Zminime par slov o historii Ploskovic jako vyznamného sidelniho
centra navazujiciho na feSena katastralni uzemi, které v navrhu cesty Zahotany a Velky Ujezd
tvofi vyznamny navazny bod. V SirSich souvislostech jsme se zabyvali i architektonickymi
objekty v navaznostech na navrh koncepce rozvoje cestni sité vybihajici mimo feSena
katastralni izemi. Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. zobrazuje konkrétni historické hodnoty
v ramci katastralnich izemi napojovanych vsi.

5.3.5.1 Historie sidel

Velky Ujezd

Prvni pisemna zminka 0 vsi je datovana do roku 1233, kdy az do roku 1812 byla
vyznamnou spojnici mésta Litoméfic a Usteku. Cast obce byla ve vlastnictvi vy$ehradské
kapituly a dal$i Cast spadala pod obec Byckovice nalezejici némeckym rytiftim. Od 16. stoleti
patfila Jaroslavovi Kostomlatskému z Viesovic, ktery zde postavil tvrz. Kdyz pozdéji tvrz
ziskali dominikani, nechali zde vystavét zamek s kapli. Trasa Litométice-Usték, na které se
ves nachazela, byla zasadni pro jeji rozvoj, po vystavbé cisarské silnice v roce 1812 severné
od vsi, ztratila své privilegované postaveni a jeji vyvoj ustrnul. (Historie obce-Byckovice,
Velky Ujezd, 2020)

Z architektonickych zajimavosti nalezneme ve vsi barokni zamek s empirovymi
upravami (And¢€l, 1984) a nékolik drobnych pamatek, mlyn z roku 1867, kaplicku datovanou
do 19. stoleti a litinovy kiiz s letopo¢tem 1863 (Poche, 1982).

V soucasné dobé& spravné spada ves Velky Ujezd pod obec By¢kovice. Ves o nékolika
desitkach obyvatel postrada jakoukoli obcanskou vybavenost, zamek je nepfistupny
v soukromych rukach cirkve, a jiné turisticky atraktivni moZnosti ves nenabizi. Jedinou
zajimavosti je pfirodni pamatka Strané u Velkého Ujezdu, kterd je viak v soudasné dobé
Spatné ptistupna.
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GROSS-AUGEZD bol Ploschaowitz
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Obr. 11 Zdmek Velky Ujezd, 1908. Pohled ze Sedlecké plosiny smérem na obec By&kovice (v pozadi)
a se siluetou Ceského stfedohoti.
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Obr. 12 Byckovice 1945 s kostelem Povyseni sv. Kfize, zbouranym v roce 1965. Pohled na krajinu
severné nad navsi s kapli.

61



Revitalizace cesty Zahofany a Velky Ujezd v okrese Litomé&fice

05

Zahofany

Podobné jako ves Velky Ujezd nalezely Zahotany od 14. stoleti &aste¢né pod

litométickou kapitulu a némeckym rytifim. Ves ma velmi bohatou historii stfidani majiteli
panstvi. Za zminku stoji rok 1575, kdy ¢ast Zahotan ziskal Radslav ze Vchynic a postavil zde
tvrz. Zamek na misté tvrze a kostel svaté Trojice zde nechal vystavét az dalsi majitel Jan de la
Corona spole¢né s farou a Skolou, jednou z nejstarSich v okrese. Na konci 18. stoleti slouzil
kratkou dobu zdmek jako Spital pro terezinskou pevnost. Kral Ferdinand V. zamek v roce
1807 odkoupil a spojil Zahotany s ploskovickym panstvim. Poslednim majitel, ktery dvir
koupil, byl podnikatel hrab¢ Josef Hyross v roce 1925. Zahotany se mohly pysnit také mlyny,
palirnou a dvéma hostinci, pozdéji i dvéma cihelnami. Obzivu hledali obyvatelé v odvétvi
chmelafstvi, sadafstvi a vinafstvi, a také v textilnim provozu v blizkych Kiesicich. V roce
1866 bylo mnoho ovocnych stromi vykaceno v disledku vojenskych aktivit. (Zahotany,
2009)
Trojice se zvonici z let 1853-1857 (Poche, 1982) a uvadéni zamek v baroknim stylu po
piestavbé tvrze v 2. poloviné 17. stoleti (And€l, 1984). Déle zde nalezneme ne¢kolik
hrazdénych domu ceské lidové architektury, faru, vyklenkovou kaplicku, Bozi muka a sochy
svatych.

Dnes patii ves Zahotany spravné pod obec KieSice. Sidelni struktura obou ¢ésti je téméet
propojena podél hlavni komunikace. Mimo vlastniho obchodu mohou tak Zahotansti vyuzivat
hostinec, obchod, knihovnu nebo sportovné-rekreacni vybavenost obce KieSice. Nové byl
v Zahotanech otevien venkovsky minipivovar Spitt blizko turistické trasy.
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Sahorschan.

Obr. 14 Kresice, 1913. Pohled na obec severné od feky Labe, na pozadi vlevo kostel v Zahotanech,
vpravo Holy vrch.
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Ploskovice

Praveké osidleni na misté dneSni obce je doloZeno v historickych listinach ze 11. stoleti,
od tohoto obdobi spadaly Ploskovice pod litoméfickou kapitulu. Ploskovice neoddilné spjaty
se jménem Dalibor z Kozojed, ktery byl uvéznén v roce 1498 na Prazském hrad¢é potom, co
pievzal panstvi Ploskovice z rukou poddanych, ktefi nasilné svrhli svého dosavadniho pana.
V 16. stoleti bylo sidlo pfestavéno na renesanéni zamek, ale v prubchu tficetileté valky bylo
nékolikrat ponic¢eni. Ploskovicky zamku pochazi z let 1720-1725, kdy Anna Marie Frantiska
se svym manzelem toskanského pivodu z rodu Medici. Anna nechala na misté starého zamku
postavit kompletné nové letni sidlo, které pieslo po jeji smrti do rukou bavorskych pant, ti o
néj prisli po selském povstani v roce 1775. Dnesni podoba je vytvorem dvorniho architekta
Jana Bélského zroku 1850-1853, kdy sidlo nalezelo jiz do rukou cisafe Ferdinanda I.
Poslednim panovnikem, ktery na zamku pobyval byl Franz Josef I. V obdobi 1. republiky
slouzil zdmek k ucelim ministerstva zahrani¢nich véci. (Historie a pamatky, ¢2007)

Mezi historické pamatky architektury se v obci tfadi sloup se souso$im Panny Marie,
hrazdény dim ve stylu ceské lidové architektury a zelezni¢ni zastavka Ploskovice.

Obr. 15 Zdmek Ploskovice.
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T Lotsohtles oot

Obr. 16 Pohled z Zelezni¢ni stanice Ploskovice na obec Ploskovice, 1850. Vpravo vrch Sedlo.

5.3.5.2 Drobné pamatky

Sir$i okoli fesené lokality v navaznosti na blizka sidla nabizi rozmanité druhy pamatek
a drobnych architektonickych objektt, které diive slouzily k orientaci v krajiné nebo
zhmotnovaly duchovni chépani svéta. V krajin€ se setkdvame s kapli¢kami a bozimi muky,
sloupy a ktizi, menSimi kostely na vySenych mistech. Intravilan obci je stejné tak bohaty
anavic prinadi ukizky sochafského uméni. Cervenou tetkou jsou zvyraznény kulturni

pamatky.
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Obr. 20 Vyklenkova kaple, Kresice, Zahotany

Obr. 19 Milnik, Polepy, Tfebuticky
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Zdena 'Vojis

Obr. 23 KtiZzek na vrchu Horidla
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Obr. 22 Kaplicka Panny Marie Poustevnické,
Ploskovice




Revitalizace cesty Zahofany a Velky Ujezd v okrese Litomé&fice

05

icenina kostela sv. Vaclava s vyhledem na krajinu feSené lokality

OFr
o
-
No
~
N
<

’

@

Polepy

68



05

Prostupnost krajiny

Intravilan

Obr. 25 Kostel Nejsvétéjsi Trojice, Zahorany

Obr. 26 Socha sv. Jana Obr. 27 Socha sv. Donata Obr. 28 Vyklenkova kaplicka, Zahorany
Nepomuckého u zdmku uzdmku v Zahofanech
v Zahoranech

Obr. 29 Sochafskd vyzdoba a architektonické Obr.30 Vesnickd pamatkova zona Dolni Nezly
objekty v arealu zamku Ploskovice
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Obr. 32 Vyklenkova kaplicka, Byckovice
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Obr. 33 Kapli¢ka, Doln{ Reptice Obr. 34 Kaple sv. Vaclava, Sedlec
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Obr. 37 Socha Panny Marie pfi kostele Navstiveni Obr. 38 Souso$i Panny Marie, sv. Felixe a
Panny Marie, Kfesice sv. Vaclava, Treboutice

Mnohé ze zajimavych architektonickych objekti jsou fazeny mezi kulturni nemovité
pamatky. Mimo vybrané stavebni objekty jsou v oblasti ¢asto chranéné hrazdéné domy, jejich
brany vedouci do dvorl a ohradni zdi. Z vétSich architektonickych a stavebnich objektii se zde
nachézi jiz zminény zamek Ploskovice, ktery je jako jediny pfistupny vefejnosti, dale zamek
Encovany, soukromy, zamek v Zahotanech, ve vlastnictvi soukromé osoby, a zamek Velky
Ujezd, ve vlastnictvi cirkve. Vyjma zamku v Ploskovicich se nachazeji objekty
Vv destruktivnim stavu, poskozené prevazné agrotechnickym vyuzitim za minulého reZimu.
Vedle uvedenych kostelii ve Spatném technickém stavu se v obci KieSice nachdzeji dva
udrZované a pamatkové chranéné kostely, kostel sv. Matouse a Navstiveni Panny Marie.
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5.3.6 Krajinny pokryv a vyutZiti ploch

Podle metodiky Corine Land Cover, ktera je nastrojem pro hodnoceni souc¢asného stavu
a vyvoje krajinného pokryvu, ptevladaji v feSené lokalité, pro referenéni rok 2012, plochy
orné pudy, dale plochy pievazné zemédélského tizemi s piimési prirozené vegetace a plochy
méstské nesouvislé zastavby. Tato zastavba je definovana jadrovou oblasti obce s minimalné
z 80 % pokrytou umélymi povrchy zahrnujici plochy obytnych budov, zelené, vefejna
prostranstvi a komunikace, ktera jsou zaroven pokryta 30 — 80 % nepropustnymi povrchy na
plose polygonu (Luka, 2017). Ve srovnani s rokem 1970, stale ptevladaji plochy orné pady,
ale s piibytkem raznorodych zemédélskych ploch, a obytna zastavba Vv tomto roce jeSté
nedosahuje parametri méstské zastavby dle definice Corine Land Cover.

Na zéklad¢ metodiky KVES, konsolidované vrstvy ekosystému, ktera slouzi k uttidéni
slozek ekosystému na piirodni a antropogenni, vyuzivd se k hodnoceni ploch pro
ekosystémové sluzby, byla oblast zhodnocena nasledovné. Mimo zminéné plochy hodnocené
Corine Land Cover mizeme dle KVES dale rozlisit v segmentech plochy nasledujici pokryv:
hospodaiské louky, hospodaiské lesy jehlicnaté a smiSené, doubravy a dubohabtiny, ptirodni
kfoviny, suché travniky a méstskou zelen.

V ramci terénniho prizkumu bylo vytvofeno jednoduché Clenéni vrstev pro celkové
zhodnoceni soucasného stavu krajinného pokryvu. Hodnoceni je uvedeno v tvodni metodice
projektu. O vysledku hodnoceni vypovida Chyba! Nenalezen zdroj odkazi., ktery nazorné
zobrazuje nasledujici plochy a jejich pomérné zastoupeni, jedna se o plochy orné pudy (70
%), lesotravnatych porostti (10 %), lest v lesnim ptdnim fondu (5 %), travnatych porosti (5
%), zastavéné tizemi (10 %) a plochy zahrad ¢i sadtt mimo hranici zastavéného uzemi (1 %).
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Soucasny stav krajiny
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Schéma 5 Soucasny stav krajiny
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5.3.7 Geomorfologie

Z geomorfologického hlediska lezi feSené uzemi v soustavé Ceské tabule,
V podsoustavé SeverocCeské tabule, celku Ralské pahorkatiny, kterd v oblasti feSeného tizemi
tvoii klin, Ceského stiedohoii a Dolnooharské tabule. Dale ndlezi podcelku Dokeské
pahorkatiny, kterd v misté tvoti klin mezi Terezinskou kotlinou a Vernéfickym stiedohotim.
Uzemi nalezi geomorfologickému okrsku Ustécké pahorkatiny.

Jak uvadi Kolbek a Petiigek (1994), okrsek Ustécké pahorkatiny ,,je tvofen sedimentarni
stupniovitou strukturné¢ denudacnich ploSin se Siroce rozevienymi neckovitymi udolimi
stromovité fiéni sité Obrtky, Usteckého a Luéniho potoka, které se viechny vlévaji do Labe,
jehoZ niva tvofi jizni hranici Gzemi®. ,Pfevaznad Cast této pahorkatiny je budovéna
sttedoturonskymi pisCitymi slinovci az slinitymi piskovcei a svrchnoturénskymi az koniackymi
slinovei a vapnitymi jilovei (opukami). Kiidové, vesmés vapenité horniny vystupuji jako
ekotop predevSim na trvale erodovanych svazich, zatimco na ploSinach jsou Casto prekryty
sprasemi nebo odvapnélymi hlinami s vyvinutymi padami typu hnédozeme.*

LNevyrazny reliéf zpestiuji pouze roztrousené neovulkanické vrchy, hlavné
Z trachybazaltu, napt. nejvyssi vrch pahorkatiny Hofidla u Libinek (371 m), déale Skalky
(338 m) a Holy vrch (302 m) u Encovan a nékolik vr$ki z bazaltoidnich hornin (nefelinit,
limburgit) ve vychodni poloviné. Zajimavy je pomérné vyrazny svédecky vrch Sovice
(278 m) nad nivou Labe u Brzanek, se zbytky Stérkopiskové terasy na plochém vrcholu.*
(Kolbek a Petticek, 1994)
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Obr. 39 Vymezeni geomorfologického okrsku Ustéckd pahorkatina
5.3.8 Hydrogeologické poméry

Z geologického hlediska se lokalita sklada podle Obr. 40 ze smiSenych sedimentt podél
vodoteCi, spraSi a sprasové hliny (zlutd), silicifikovanych jilovitych vapenct a slinovci
(fialova) na Sedlecké plosiné a zapadné od sidel, a stfidavych plochy vapenct jilovitych
aslinovetl (pruhovana). Severni oblast nad Velkym Ujezdem mezi Zeleznici a sidlem,
a jithozéapadni cast mezi komunikaci I/15 a sidelni strukturou se nachazi v chranéné loziskové
oblasti cihlaiskych surovin, které se v Ceské republice formovaly predeviim
v predkvartérnim obdobi (Surovinové zdroje Ceské republiky (stav 2001), 2002).

Hlavnim tokem tizemi je Luéni potok pramenici v Ceském stiedohoii a protékajici obci
Byckovice a sidly Zahotany a Velky Ujezd, v Tfebouticich se vléva do feky Labe. Zapadni
ptitok tvoii Téchobuzicky potok v obci Byckovice a Ploskovicky potok se soutokem na
rybniku ve Velkém Ujezdu. Vychodni piitok tvoii Siroky potok vlévajici se do Luéniho
potoka u navsi ve Velkém Ujezdu. Vsechny pfitoky aZ na nepojmenovany vychodni, ktery
pramenni na vrchu Hofidla a vléva se do Lu¢niho potoka v Zahotanech, prameni na severu
v Ceském stfedohofi. Cel4 oblast spada do hydrologického rajonu Bazalni kiidovy kolektor
od Hamru po Labe.
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Obr. 40 Geologicka mapa

5.3.9 Pedologické poméry

V uzemi se vyskytuji hlavni dvé skupiny pid A-C — ¢ernozem na sprasich a rendzina
na kiidovych vapnitych horninach, piedevs§im slinovci a slinitymi piskovci. Vyznamné jsou
také protorendziny a surové pudy svahti, kde dochazi k odhalovani geologického podkladu,
jehoz obsah tvofi velké mnozstvi uhli¢itanu vapenatého. (Kolbek a Petiicek, 1994)

Podle piidni mapy Obr. 41 a padni typologie CR je stav v lokalité nasledujici: v udoli
Luc¢niho potoka se rozprostira karnonatova fluvizem FLc, na svazich karbonatova cernozem
CEc a na plosinach pfevazuje pararendzina modalni PRm.
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Obr. 41 Pedologickd mapa

5.3.10 Klimatické poméry

Na tizemi Ceské republiky je mozné vyuzit nékolik systému hodnoceni podnebi.
Z hodnoceni BPEJ vyplyva situovani feseného izemi v klimatickém regionu 1 — teply, suchy
(T1) se sumou teplot nad 10 °C 2600-2800 dni, praimérna ro¢ni teplota se pohybuje okolo 8—
9 °C a ro¢ni thrn srazek pod 500 mm. Stejn¢ tak Quitt (1971) piitazuje uzemi klimatickou
oblast teplou, dle jeho kategorizace se jedna o oblast T2, ktera je charakterizovana pomérné
kratkym, teplym az mirn€ teplym jarem, teplym dlouhym a suchym Iétem, pomérné kratkym
teplym az mirné teplym podzimem, a kratkou, mirnou, teplou, suchou az velmi suchou zimou.
Pro aplikaci hodnoceni na zemédélskou vyrobu byly vytvoteny skupiny oblasti, rajonizace
zeméd¢elské produkce na zdklad¢ prirodnich podminek, kterd zahrnuje pocasi, podnebi
i nadmoiskou vysku. Re$ené uzemi nalezi oblasti fepaiské, typu Fepatsko-obilnaského.
Obecné je charakterizovana nadmoiskou vySkou do 350 m. n. m., rovinnym az mirné
zvlnénym terénem, primérnou ro¢ni teplotou 8-9 °C a rocnim primérnym thrnem srdzek do
600 mm.
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5.3.11 Pfirodni poméry
5.3.11.1Biogeografické clenéni

Vétsina tzemi Ceské republiky leZi v kontinentalni biogeografické oblasti a
Vv biogeografické podprovincii hercynské (Culek et al. 2013), kde se nachazi i feSené tizemi.
Oblast vesnice Velky Ujezd a severni ¢ast uzemi spadd do biochory -2BE, zbyvajici &ast
uzemi vcetné vesnice Zahotany lezi v biochofe -2PB. Znaménko minus oznacuje velmi
srazkové chudé oblasti, ¢islice zatazuje oblast do vegetacniho stupn¢ bukodubovy. Dale podle
pismen je Gast uzemi ve Velkém Ujezdu definovana tvarem georeliéfu s roziezanymi
plosinami s mélkymi udolimi a pddnim substratem sprasi. Druha ¢ast se vyznacuje
pahorkatinnym reliéfem s pidnim substratem slinovci a vapenitych jilta (Culek, 2005).

5.3.11.2Fytogeografické ¢lenéni

»~Regionalné fytogeografické ¢lenéni akceptuje predev§im soucasnou skladbu flory a
vegetace, ale odrazi téz Sir§i vegetacni a florogenetické vztahy a vyvoj kvéteny véetné vlivia
lidské ¢innosti. Na tomto zdkladé vymezuje v sestupné hierarchii vnitin¢ jednotné tizemni
jednotky viigi okolnim." (Fytogeografické ¢lenéni Ceské republiky, 2010)

Uzemi se nachazi v oblasti Termofytika a podoblasti Ceské termofytikum.
Termofytikum se vyznacuje teplomilnymi druhy rostlin a vegetacnim stupném planarnim a
kolinnim, jak uvadi Randuska (1979) nizinny stupen je typicky pro niz$i nadmoiskou vysku a
porost listnatych dubohabrovych a luznich lesi. Pahorkatinny stupen se jiz vyznacuje nizkymi
kopci a teplymi pahorkatinami, smi§enym lesem s jedinci dubu zimniho, habru a buku. Ceské
termofytikum pojmenovava oblast pasu od Doupovské pahorkatiny v Poohti az po vychodni
Polabi.

5.3.11.3Potencidlni vegetace

Na zéaklad¢ zhodnoceni map AOPK Ptirodni poméry byly v tizemi identifikovany tii
typy druhi vegetace, podle geobotanické mapy Obr. 42 jsou to AU — luhy a olSiny (fialova),
C — dubohabrové haje (zelena), Q — subxerofilni doubravy a misty (¢ervena) Qp — Sipakova
doubrava a skalni lesostep (tmavé Cervénd). Ve srovnani s mapou potencionalni pfirozené
vegetace, kterd by se pravdépodobné v oblasti vyvinula, kdyby do vyvoje nezasahoval ¢lovék
Obr. 43, v tizemi pievazuji CernySové dubohabiiny (zelend) a doubravy.

Luhy a olSiny jsou vieSeném Uzemi charakterizovany pfevazné jasanem ztepilym
(Fraxinus excelsior) a olsi lepkavou (Alnus glutinosa), dale se vyskytuji javor mle¢ (Acer
platanoides), dub letni (Quercus robur), habr obecny (Carpinus betulus) a lipa srd¢ita (Tilia
cordata), misty se objevuje i smrk lesni (Picea Abies). V kefovém patfe prevladaji svida
krvava (Cornus sanguinea), bez ¢erny (Sambucus nigra) a vrba jiva (Salix caprea).

Dubohabrové haje, jak uvadi Pladias (c2014-2020), ,,svaz Carpinion betuli zahrnuje
haje s dominanci habru obecného (Carpinus betulus), smisené porosty habru s dubem zimnim
(Quercus petraea agg.) nebo dubem letnim (Q. robur), ptipadné doubravy bez habru, v jejichz
podrostu jsou vyrazné zastoupeny mezofilni hajové druhy. Ve stromovém patie byva Casto
pfimisena lipa srd¢ita (Tilia cordata)®, ktera se i ¢asto vyskytuje jako sidelni kosterni dievina

79



Revitalizace cesty Zahofany a Velky Ujezd v okrese Litomé&fice

05

feSené lokality. Kefové patro je rozmanité a celkem husté zastoupené, jelikoz se v lokalité
nachazeji spiSe svétlé doubravy nezli habrové haje.

Dubohabtiny tvofi rozmanitou skupinu, ktera se vztahuje k riznym nejCastéji vSak
k mezickym stanovistim, Casto se vyskytuje v sussSich oblastech pahorkatin. ,,Okrajové typy
se“, mimo jiné ,Vvyskytuji na suchych bazickych pudach (ptechody k teplomilnym
doubravam)“. (Pladias, c2014-2020)

Sipakové doubravy a subxerofilni teplomilné doubravy, ,,svaz Quercion pubescenti-
petraeae zahrnuje vegetaci bazifilnich teplomilnych doubrav vyskytujici se nejcastéji
vV uzemich s ¢lenitym reliéfem na hornindch bohatych vapnikem. V rozvolnéném az témét
zapojeném stromovém patie obvykle prevladaji duby, nejcastéji dub zimni (Quercus
petraea agg.) nebo Sipak (Q. pubescens agg.), mén¢ Casto dub letni (Q. robur). PfimiSeny
mohou byt dalsi teplomilné a svétlomilné dieviny (zejména Sorbus aria agg. a S. torminalis) a
mezofilni stromy nebo kefe (pfedevsim Acer campestre, Carpinus betulus, Fraxinus
excelsior a Tilia cordata). Kefové patro muze byt velmi dobie vyvinuté, zejména na
prosvétlenych, relativné mezickych a zivinami bohatych stanovistich, kde jeho pokryvnost
neziidka ptesahuje 50 %, miize vSak také chybét. Pokud je vyvinuto, byva mnohdy druhové
velmi bohaté, pfiCemZz k nejcastéjSim druhtim patfi Cornus mas, C. sanguinea, Corylus
avellana, Crataegus spp., Euonymus verrucosus, Ligustrum vulgare, Rhamnus cathartica a
mladi nebo zakrsli jedinci druhii stromového patra. Submediteranni bazifilni teplomilné
doubravy patii mezi druhové nejbohatsi lesni spoleCenstva, coz je umoznéno rozvolnénym
stromovym a kefovym patrem, jez propousteji dostatecné mnozstvi svétla pro rozvoj bohatého
bylinného podrostu. V ném se muze uplatnit velké mnozstvi druhli bazifilnich suchych
travnikl a lesnich lemt. Zapoj stromového a kefového patra se zvétSuje na ponékud vlhCich a
zivinami bohat$ich stanovistich, pficemz druhové bohatstvi klesa“. (Pladias, c2014-2020)
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Obr. 42 Geobotanickd mapa
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Obr. 43 Mapa potencidlni pfirozené vegetace

5.3.11.4Biotopy

Z vyznamnych ploch soustavy pfirodnich biotopt se dle Chytrého (2010) nachazeji
v fesené lokalitd tyto p¥irodni biotopy L2.2 Udolni jasanovo-ol§ové luhy, které se z 80 %
rozprostiraji podél vodniho toku Lucnio potoka a z 20 % jsou doplnény biotopni vegetaci
V4B Makrofytni vegetace vodnich tokl stanovi§té s potencialnim vyskytem vodnich
makrofytli nebo se zjevné ptirozenym ¢i piirodé blizkym charakterem koryta (,,zahrnuje toky
prirozeného charakteru i toky clovekem pozmeénené, v nichz se nevyskytuji Zadné makrofyty,
ale jejich uchyceni je mozné ). Biotop L2.2 je také mozné pozorovat i v ipati svahu Sedlecké
plosiny, z charakteristiky biotopu se v této lokalité jedna piedev§im o porost s dominantnim
zastoupenim jasanu ztepilého (Fraxinus excelsior), s piimési Acer platanoides a Vv nizsich
nadmoiskych vyskach se vyskytuji listnaté stromy Carpinus betulus, Quercus robur a Tilia
coradata. V narusenych a prosvétlenych porostech se objevuje vrba kiehka (Salix fragilis).
Z ketového patra oblasti domunije Cornus sanguinea.

Na vychodnach svazich udoli Luéniho potoka pak pievazuji piirodni biotopy K3
Vysoké mezofilni a xerofilni kfoviny a T3.4D Sirokolisté suché travniky, porosty bez
vyznaéného vyskytu vstavacovitych a bez jalovce obecného (Juniperus communis). Biotopy
K3 se dle Chytrého (2010) vyznacuji hustym porostem kfovin, s vice dominantnimi druhy
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nejcastéji s liskou obecnou (Corylus avellana), hlohy (Crataegus spp.), trnkou obecnou
(Prunus spinosa), mahalebnou obecnou (Prunus mahaleb) a rtzi (Rosa spp.). Z dfevin
stromového patra, které odpovidaji biotopu v dané lokalit¢ ma zde zastoupeni prevazné
Fraxinus excelsio), Prunus avium a Pyrus pyraster. Obecné se biotop T3 vyznacuje jako
druhové bohaty s vy$§im mnozstvim Sirokolistych vyrvalyc bylin. V feSené lokalité jsou
vyznamn¢ zastoupeny druhy ¢eledi Orchidaceae.

V mensim zastoupeni se zde vyskutuje také biotop M1.1 Rékosiny eutrofnih stojatych
vod v misté rybnika ve Velkém Ujezdu. Dle Chytrého (2010) struktura jednoducha
s ptevahou bahenich travin s druhy jako rakos obecny (Phragmites australis) nebo orobinec
Sirokolisty (Typha latifolia).

5.3.12 Pfirodni hodnoty

Jedna se o oblast prevazné zemédé€lskou s vysokym podilem ploch orné piidy, mimo
pozemkl lest se lesni porosty nachdzeji pfevazné na Spatné ptistupnych mistech prudkych
svahll, anebo podél vodote¢i. Hlavnim vodnim tokem je Luéni potok protékajici Velkym
Ujezdem i vsi Zahotany. Lokalita spada do teplé a suché oblasti, a na slunnych stranich
se vyskytuji vzacna sucha travni spoleCenstva a rozmanité druhy orchideji. V katastrech vsi
se vyjma Strani u Velkého Ujezdu nenachazi dalsi p¥irodni zajimavosti. Krajina fesené oblasti
revitalizace cesty je zajimava predevsim v SirSich souvislostech. Lokalita sousedi s CHKO
Ceskym stiedohoiim a jeji severozapadni horizont je utvafen siluetou jeho vrchi, na pravém
biehu Labe jsou situovany Sedlo (726 m. n. m.), Mlynsky vrch (527 m. n. m.), Kalich (536 m.
n. m.), Panna (594 m. n. m.), Trojhora (451 m. n. m.), Kiizova hora (590 m. n. m.) a Dlouhy
vrch (655 m. n. m.). Na levém biehu je mozné pozorovat ze Zahotan MileSovku (837 m. n.
m.), Lovo$ (570 m. n. m.) nebo Jezerku (487 m. n. m.) a dal$i. Dominantu u Zahotan tvofi
pravobiezni kopec Kiemin (244 m. n. m.) a Holy vrch (302 m. n. m.). Jihovychodni horizont
pozorované z horni ¢asti Velkého Ujezdu lemuji vrchy Holy vreh (302 m. n. m.), Skalky (338
m. n. m.) a Hotidla (372 m. n. m.), a severni horizont opé&t vrchy CHKO Ceského stfedohofi.

V dochazkové vzdalenosti ze Zahotan a Velkého Ujezdu jsou nejdostupnéjsi piirodni
utvary kopec Kiemin a vrch Hofidla s rozhlednou, dale vrchy Holy vrch a Skalky a Strané u
Velkého Ujezdu, jez jsou chranéné jako piirodni pamatky nebo rezervace. Kiemin
je ,,zalesnény opukovy vrch (244 m n. m.) nachazejici se na pravém biehu Labe u obce
Kiesice, 5 km vychodné¢ od Litoméfic, v nejzépadnéjSim vybézku ustécké pahorkatiny.
Vzhledem ke své poloze byl v r. 1866 zapojen do vn&jsi pevnostni linie, vybudované na
ochranu terezinské pevnosti v rdmci ptipravy na prusko-rakouskou valku. Na jeho vrcholu
se z té doby zachovaly valy - pozistatky délovych bast. Jesté koncem druhé svétové valky
byly Kfemin a sousedni Holy vrch osazeny vinnou révou, nyni jsou svahy i Upati zastavény
rekreacnimi chatami®. ,,Vzhledem ke zna¢né zarostlosti kopce, hlavné naletovymi kfovinami,
se nahote oteviraji vyhledy pouze ze dvou mist, pfesto se z nich d4 shlédnout témét celé
kruhové panorama poéinaje Labem, Sovici a Ripem pies rovinu s Hazmburkem a na ngj
navazujicim Ceskym stiedohoiim od centralni mileSovské ¢asti pies litométickou az k Sedlu.
Vyhled na vychod k Zahotanim, Holému vrchu a pftilehlé krajin€ je pouze z upati kopce.*
(Kiemin, c2004)
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Hofidla ,,spolu s opukovym Kieminem, zn€lcovymi Holym vrchem a Skalkami tvofi
osamélou Gtvefici pii vychodnim okraji Ceského stfedohofi. Na z&asti zalesndném navrsi
stavalo kdysi pohostinstvi s vyhlidkovou ploSinou, které zaniklo kratce po druhé svétové
valce.” Dnes zde stoji kovova rozhledna s vyhledem do krajin a jsou zde umisténa dievéna
odpocivadla, nedaleko rozhledny se nachdzi kamenna struktura podobajici se menhiru.
(Hotidla — rozhledna, c2004)

5.3.12.10chrana uzemi

Ochrana izemi je zajiStovana zakonem ¢. 114/1992 Sb, o ochrané ptirody a krajiny,
ktery mimo jiné stanovuje maloploSnad zvlasté chranénd Uzemi, Vv ptipadé feSené lokality
sejedna 0 piirodni paméatku Strané u Velkého Ujezdu, v §ir§ich navaznostech se nachazi
ptirodni pamatka Skalky u Ttebutiek a Strané nad Suchym potokem, a pfirodni rezervace
Holy vrch, vSechny tyto chranéné oblasti jsou zaroven pod ochranou Natura 2000, evidované
jako evropsky vyznamné lokality. Z hlediska velkoplosnych chranénych tizemi se feSené
lokality dotyka CHKO Ceské stiedohofi. Dale je uzemi v segmentech plochy chranéno
Uzemnim systémem ekologické stability (USES), dle map AOPK Uzemni ochrana
se v oblasti vyskytuji tii regiondlni biocentra kolem rybnika ve Velkém Ujezdu, dile na
jihozépadnim svahu Hofidel a na Holém vrchu smérem k Sedlci a Zahotanim, které takeé
protina osa nadregionalniho biokoridoru. Podle izemniho planu vedou tizemim dva regiondlni
biokoridory: Hofidla-Sedlo a Védlice-Hotidla-RK600, a systém tizemni stability je doplnén
0 n€kolik lokalnich biokoridor( a mistnich biocenter.

Podél navrhované cesty se nachézi jeden z ptirodnich Gtvarti Strani u Velkého Ujezdu,
které spadaji do soustavy Natura 2000 pod evropsky vyznamné lokality. Stran¢ u Velkého
Ujezdu jsou chranény dle zakona &islo 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, jako
piirodni pamatka. Utvar se rozklad4 na vychodné orientovaném svahu tdoli Luéniho potoka.

Cesta piinasi propojeni dvou turistickych tras, modré trasy Kiesice-Horni Repéice,
na niz se vyskytuje fada vyznamnych piirodnich pamatek a pamatek drobné architektury,
a Gervené Zizkovy stezky zemnich hradt, ktera zde vybiha z Zelezniéni stanice Ploskovice
a meandruje do oblasti CHKO Ceské Stiedohoiim. Z vyznamnych piirodnich utvard lezi
podél modré turistické trasy Pfirodni rezervace Holy vrch, Piirodni pamatka Skalky
u Ttebuti¢ek a Pfirodni pamatka Stran¢ nad Suchym potokem, a severné od trasy jiz zminéné
Strané u Velkého Ujezdu. Viechny lokality jsou chranény zdkonem O ochrang piirody
a krajiny, a jsou soucdasti soustavy Natura 2000 v evidenci evropsky vyznamnych lokalit.

Charakteristickym znakem téchto lokalit je druhové sloZeni na bazickém podloZi, které
je zastoupeno V lesnim porostu teplomilnymi doubravami a dubohabfinami. Vyznamnym
typem je zde nelesni spolecenstvo, které je tvofeno Sirokolistymi suchymi travniky svazu
Bromion erecti.

Oblast feseného tizemi spada do podhiiti Ceského stiedohofi a navrhovana spojnice se
dotyka, v severnim usti cesty, hranice Chrannéné krajinné oblasti Ceské Sttedohofi.

Pfirodni rezervaceHoly vrch ,spolu s dal§imi tfemi vrchy, Kieminem, Skalkami
aHoridly, vytvaii pfechod z rovinatého Polabi do Ceského  stfedohoii®.
,Jihovychodni, jizni a jihozépadni svahy, byvalé pastviny, vinice a ovocné sady, jsou dnes
roz€lenény kfovinatymi mezemi na neudrZované travnaté plochy, misty se starymi ovocnymi
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stromy, zardstajici expanzivnimi naletovymi dievinami a na pdsma obdélavanych poli. Jizni
upati ohranicuje pas chatové zastavby. Mirny spad zdpadniho svahu, vybihajicitho v dlouhém
cipu k Zahotanim, prechdzi pozvolna v niz8i stupen zakonceny vyhlidkovou ploSinkou s
ktizkem a nékolika lavickami, ¢asto navstévovany vychazkovy cil. Ve starSich pritvodcich se
docteme, ze se zde kdysi poradaly tradi¢ni slavnosti paleni svatojanskych ohnd. Vrchol a
nejvyssi partie severniho svahu pokryva prevazné dubovy haj, ktery se smérem k Sirokému
upati méni v teplomilnou doubravu. Mensi lesik smiSeny s jehli¢nany je i na jihovychodnim
ubo¢i pod vodarenskym objektem. Na celém rozsdhlém a Clenitém navrS$i se nalézaji
roztrouSené vulkanitové balvany.“ (Holy vrch (u Encovan), c2004)

Piirodni pamatka Strané u Velkého Ujezdu se skladaji ze dvou mensich tzemi na
zépadnich svazich Sedlecké ploSiny. ,,Vegetaci tvoti polopfirozené suché travniky s vyskytem
fady vzacnych a chranénych druhd rostlin, naptiklad ¢iCorka pochvata (Coronilla vaginalis),
bélozarka vétevnata (Anthericum ramosum) a mnoho dalSich. Vyznamny je vyskyt dvou
druht pétiprstek - pétiprstka Zezulnik (Gymnadenia conopsea) a hustokvéta (G. densiflora).*
Stran¢ byly v minulosti pouzivany pro intenzivni pastvu, dnes zarlstaji lesnim porostem,
puvodni flora se zachovala jen v nejvice nehostinnych mistech strmych svahi. (5 — Strané u
Velkého Ujezdu, [2020])

Ptirodni pamatka Skalky u Ttebuti¢ek se nachdzeji zapadné od vsi Zahotany a Velky
Ujezd. Tento kopec pokryty lesnim porostem ,,piedstavuje mimoiadné zachovalou ukéazku
vegetace teplomilnych doubrav, jejichz druhova skladba odpovida svym sloZzenim ptivodnim
piirozenym lesim v oblasti. Ve stromovém patie dominuje dub zimni (Quercus petraea), s
malou piimési dalSich typickych druhti - habru obecného (Carpinus betulus) a lipy srd¢ité
(Tilia cordata). Na jiznich a jihozapadnich svazich porost piechazi v teplomilné doubravy s
hojnym zastoupenim dubu pyfitého (Q. pubescens) a javoru babyka (Acer campestre). V
kefovam patie je hojny diin obecny (Cornus mas), z bylin kamejka modronachova
(Lithospermum purpurocaeruleum)*. (6 — Skalky u Tiebuticek, [2020])

85



Revitalizace cesty Zahofany a Velky Ujezd v okrese Litomé&fice

-

Zdena Vojtiskovd L.
Obr. 45 Podhled od kostela, ZahoFany, v pozadi vrch Sedlo, Cesk

a0 >

é stredohori.
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Obr. 46 Pohled z Holého vrchu na kostel Nejsvétéjsi Trojice s kopcem Kfemin, v pozadi vrchy Ceského

Zdena Vojtiskova
Obr. 47 Rozhledna Horidla
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5.4 Navrhova Cast

5.4.1 Rozvojovy systém cestni sité

Navrzeny rozvojovy systém os cestni sit¢ Schéma 6 je zalozen na propojeni lokality
feSenych sidel s obcemi v blizkém okoli. Systém vychazi z podkladu trasovani historické
cestni sité, sou¢asného vedeni tras a z analyzy SirSich vztahti. Na zéklad¢ téchto podkladi
byla navrhnuta rozvojova sit’ cest, kterd propojuje stavajici trasy cest a napojuje jednotliva
sidla. Byla vytvofena kruhova sit’ z dochazkovych vzdalenosti, kterd slouzi jako méfitko
Kk navrhu pro pohyb krajinou. Stfed dochazkovych vzdalenosti je schematicky polozen
do stfedové casti trasy navrhované revitalizace cesty, ktera tvofi severo-jizni osu tzemi sidel
Zahotany a Velky Ujezd. Trasy sméfuji v radidlnich a tangencialnich smérech, jez umoziuji
propojeni sidel a kontinudlni pohyb okolni krajinou. Z ndvrhu systému rozvojovych cest byly
vybrany dva okruhy pro pohyb krajinou a zminéna trasa cesty k revitalizaci a navrh mist
zastaveni.
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Schéma 8 Zénovani cesty
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5.4.2 Revitalizace cesty

A | Navesni prostor Zahorany

Soucasny stav:

Néavesni prostor v Zahotanech je velmi Clenity, protinaji jej dvé hlavni asfaltové
komunikace, jedna sméfujici na severovychod do Sedlce a druhé na sever do Velkého Ujezdu
a na jih do Kiesic. Z vedlejSich komunikaci vyuastuje jedna na vychodé v polich, soubézna
s modrou turistickou trasou, a druhda sméfuje na sever k byvalé zamecké zahradé. Centrum
navsi tvofi travnaty ostrivek se skupinou listnatych stromli a pomnikem, dalsi zeleny
ostriivek funguje jako tocna pro automobily a dopravu v klidu. Ze severni strany pfiléha hrana
rybnika, ktery je ze zdpadu a vychodu oplocen, pfistupny je déle ze severu z vedlejsi
komunikace. Vedle rybnikd pfi vychodni strané stoji kulturni pamatka dvoupatrového
venkovského domu, dole zdéného a v patie hrazdéného. Dalsi kulturni pamatka se nachazi pfi
jizni strand navsi, jedna se o zdénou vyklenkovou kaplicku. Cést navsi prosla nedavno
opravami, které zahrnovaly mimo jiné, nevhodnou upravu povrchli z betonové zamkové
dlazby.

Navrh:

Usek A revitalizované cesty zaGind na rozcesti Zahotany na trase modré turistické
stezky, ktera vede na vychod na Holy vrch a na jih do centra obce Kiesice. Usek A probiha
diagonaln¢ pres ndves kolem rybnika smérem na severovychod, poté se staci na sever
k byvalé zamecké zahrad¢. Vzhledem ke stavu navsi lze doporucit jeji celkovou revitalizaci.
Prvnim mistem zastaveni na navrhované trase, z vychozi pozice rozcesti Zahotany, je
pobytové dievéné molo pii jizni hrané rybnika s vyhledem na historicky diim, ordamované na
bfehu solitérnimi stromy lipy srd¢ité (Tilia cordata). Cesta dale pokracuje na sever kK byvalé
zdmecké zahrad¢, v soucasné dobé nezpevnéna, pouze zatravnénd. Pred vstupem k zamku je
mozné jesté zastaveni ve vedlejSi navazujici ulici u rybnika, kde se nachazi nové otevieny
venkovsky minipivovar, a piistupna severni hrana rybnika, ze které je vyhled na kopec
s kostelem Nejsvétéjsi Trojice.

Uzemni plan navrhuje vytvofeni sportovné rekreaéni plochy u zdmku, lze predpokladat
vysSi vytizeni cesty, kterd bude k pristupu vyuzivana. Z diivodu intenzifikace pouzivani cesty
a vyznamné polohy v centru obce, smétujici k zamku je navrhovana povrchova uprava
Z kamennych dlaZebnich kostek.

Referencni projekty:
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B U zdmecké zahrady

Soucasny stav:

Usek cesty probiha mezi byvalou zidmeckou zahradou na zapadé a nefunkénim
hospodaiskym aredlem na vychodni strané. Cesta je aktualn¢ vyuzivana jako polni pfijezdova
cesta k ptiléhajicim zemé&délskym plocham, povrch je nezpevnény, zatravnény. Plochy byvalé
zamecké zahrady na zapadé jsou vymezeny Lucnim potokem a ndsledné ohradni zdi
zameckého dvora, pies potok je vytvoreno premosténi ke vstupu do dvora. Dle uzemniho
planu jsou plochy vymezené jako zahrady v zastavéném uzemi, krajinna zelen a orna putda,
zamek ma vyuziti komeréni vybavenosti a zadni dviir zamku slouZi jako vyrobni a skladovaci
prostor. Zamek je v soukromych rukéch, ale vzhledem k jeh funkéni vyuZitelnosti pro prode;,
ubytovani, stravovani ¢i administrativni Ucel, lze ptedpokladat jeho budouci mozné vyuZziti
k rekreaci. Na zakladé terénniho pruzkumu bylo zjisténo, Ze jizni ¢ast blize k centru sidla,
slouzi jako zatravnéna plocha pro vetfejné udalosti, a severni je vyuZzivana jako orné ptida. Na
vychodni stran¢ cesty lezi nefunk¢ni hospodarsky aredl, ktery je dle izemniho planu navrzen
jako sportovné-rekreacni plocha.

Navrh:

V useku B je navrZzena mlatovy povrch cesty, ktery navazuje na kamennou cestu
z navsi, krajnice mlatu je tvofena kamennymi kostkami. Cesta je z vychodu lemovana
stromofadim dubu letniho (Quercus robur), stromy lemuji cestu v celém useku a vybihaji
az za hranici zastavéného tzemi do useku C. Navrh pln¢ podporuje vytvoteni sportovné-
rekrea¢niho arealu pii vychodni hranici cesty, na ploSe vymezené tzemnim planem. Areal je
zapojen do navrhu cesty jako misto zastaveni. Charakterové je navrhovan jako piirodni plocha
srozvolnénou zeleni a shluky mist sportovni vybavenosti. Jednoducha cestni sit’ spojuje
hlavni intenzivné navsStévovana mista, ostatni prvky jsou volné¢ rozmistény ve shlucich
riznych funkci. Z hlediska vybavenosti je navrzeno multifunkéni hiisté, skupina venkovnich
posilovacich prvkil a skupina balan¢nich a hernich prvki pro déti.

Je nutné aredl odclonit zeleni od okolnich zemédélsky vyuzivanych ploch.
Pro vytvofeni clony a rozvolnénych skupin je zvolen nasledujici sortiment stromt: dub zimni
(Quercus petraea), lipa srd¢ita (Tilia cordata), habr obecny (Carpinus betulus), jilm
habrolisty (UImus minor), a sortiment keiti: svida krvava (Cornus sanguinea), rize Sipkova
(Rosa canina), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna) a trnka obecna (Prunus spinosa).

Na druhé strané cesty u zadmku je navrzena ¢astecnd obnova zamecké zahrady, ktera
plnila ptedevsim funkci hospodatskou jako ovocny sad a zeleninova zahrada. Spodni ¢ést
plochy blize k sidlu bude tvofit pravidelny ovocny sad, v zadni ¢asti bude rozvolnéna plocha,
ktera navaze na extravildn v useku cesty C. Zahrada by méla slouZit pro vetfejnost ob¢anskou
a zaroven byt v souladu s budoucim vyvojem zamku. Dulezité je zajistit vyhrazeny rezim
a podporu komunitniho spolku nebo zajmu obce. Zahrada neni navrhovana pro intenzivni
hospodaiské vyuziti, ale v duchu rekreacni funkce. Pfedél mezi sportovné-rekreacnim aredlem
a rekrea¢nim sadem bude tvofit cesta s misty zastaveni na lavickach lemujici stfidavé obé
strany cesty a orientované jak do aredlu, tak do sadu.

Referencni projekty:
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Obr. 50 Mlatova cesta s kamennou obrubou.
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Obr. 51 Fitness prvky a venkovni posilovna.
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C | Cesta polem

Soucasny stav:

Jedna se o prvni usek cesty mimo zastavéné izemi. V soucasné dob¢ je cesta nefunkéni,
zaorana v plose rozsadhlého zeméd€lského pozemku na vychodni stran¢ cesty. Orna pida je
Vv tomto useku obdélavana az témér k hrané vodoteCe, ochranou zonu vodniho toku zde tvoii
pouze uzky pas zelené. Diive byla cesta intenzivné vyuzivana, pro obdélani pozemkii v pasu
mezi Luénim potokem a svahy Sedlecké plosiny, az k Velkému Ujezdu.

Navrh:

Cesta je vyusténim mlatové komunikace mezi navrhovanym sadem a sportovng-
rekreaénim arealem, vede K hranici lesa. Podél cesty je navrZzeno stromotadi lemujici
vychodni stranu cesty, které probihd od zameckého prostoru ze sidla ven do extravilanu a
napojuje se na pozemky lesa. Povrchova tprava je feSena stejné jako v useku B, ale krajnice
bude misto kamenné obruby tvofena dfevénymi foSnami, které postupné uhniji a okraj cesty
se zapoji do okolnich povrchl. Z vychodu je navrzeny travnaty pas se stromotadim z dubu
letniho (Quercus robur). Ze zapadu namisto intenzivné vyuzivané zemédé€lské plochy je
navrzena zména uzivani na louku nebo pastvinu, které se voln€ napoji na navrhovany ovocny
sad vsidle. Pas doprovodné zelené podél vodoteCe bude pidorysné zesilen a osazen
dfevinami jasanu ztepilého (Fraxinus excelsior), olse lepkavé (Alnus glutinosa), stiemchy
obecné (Prunus padus spp. padus) a dalSich druht typickych pro biotop jasanovo-olsovych
luhd.

D | Lesnicesta

Soucasny stav:

V soucasné dobé je cesta nefunkéni, zarostla naletovymi dievinami, jesté v 50. letech
byla intenzivné vyuzivana. Pozemky podél cesty, mezi Lu¢nim potokem a vychodnimi svahy,
byly hospodarsky vyuzivany jako ornd pida nebo louky. Dnes se v useku D trasy cesty
nachazeji plochy s lesnim porostem a n€kolik lesnich pozemka vedenych v LPF.

Navrh:

Je navrZeno vykaceni naletovych dievin v prostoru komunikace. Cesta bude povrchové
zpevnéna propustnou kamennou Stérkodrti bez fixace krajnice. Na cesté je dale navrzeno
misto zastaveni, dievény odpocinkovy altan s nezpevnénou péSinkou k vodoteci.

Referencni projekty:
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Obr. 52 Lesni cesta, povrch kdmen a Stérkodrt.

Obr. 53 Drevény odpocinkovy altan v lese.

E | Luénicesta

Soucasny stav:
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V soucasné dob¢ je cesta podél Lu¢niho potoka na loukach nefunkéni, zarostla travnim
porostem, zapojena do plochy luk. Pravideln¢ secend louka lezi v ndvaznosti na zastavéné
tizemi Velkého Ujezdu, blize k lesu jsou louky méné obhospodafované. Zemédélské stroje
je mozny i z horni cesty vedouci k PP Strané u Velkého Ujezdu, ktera je v jisté mife stale
pouzitelna, neni udrZzovand pravidelné. Horni cesta je lemovéana ze zapadu pasem zelené
lesniho porostu a z vychodu svahy Sedlecké plosiny, které byly ptivodn¢ obhospodafované
jako zahrady s ovocnymi dfevinami a pastviny. Na konci cesty pii prichodu z Velkého Ujezdu
se nachazi PP Strané u Velkého Ujezdu.

Navrh:

Cesta bude vybihat z lesniho useku na louku, kde se rozpoji na dv¢ trasy, hlavni povede
podél Luéniho potoka a vedlej$i odbo¢i na sever k PP Strani u Velkého Ujezdu, tato cesta
povede pres luéni pozemek a bude udrzovana jen pravidelnym secenim. Cesta podél vody
bude navazovat povrchovou upravou na lesni uisek. Na cesté je navrzeno misto zastaveni
Vv podobé vetejného ohnisté s dfevnikem. Ze zajimavosti na horni trase vedle pohledu
na piirodni pamatku bude mozné pozorovat udoli z posedu, povrchové bude cesta upravena
Stérkovym travnikem.

Referencni projekty:

Obr. 54 Luéni cesta zpevnéna.
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Obr. 55 Cesta ze $térkového travniku. Obr. 56 Posed nad loukou.

F | Navesni a nabie#ni prostor Velky Ujezd

Aktualni stav aseku cesty je velmi $patny. Cast biehu pii vstupu z louky na naves byla
destruovana pii poslednich povodnich, momentalné¢ neni mozny piistup na naves z tohoto
sméru. Pfes potok se nachdzi lesni pozemek a pies dalSi rameno potoka se rozprostira
zemédélska plocha, které je navrzena dle izemniho planu k zastavbé rodinnymi domy. Naves
se vyznacuje prazdnym prostorem bez moznosti zastaveni a pobytu, pouze vedle mostu se
nachazi drobny objekt kiize. Ves nemd zadné obCanské vybaveni. Na horni trase v tomto
tiseku je navrzena vyhlidka s vyhledem na zamek s vrchem Sedlo v pozadi CHKO Ceského

sttedohofi.

Hlavnim pfedmétem navrhu v tomto useku je néves a jeji blizké okoli, je navrzena
revitalizace navsi, Detail 1. Dulezitym opatfenim je obnoveni opérné zidky podél Lucniho
potoka, po které vede cesta, na druhém biehu na navsi jsou navrzeny lavicky podél potoka
a lavky spojujici oba biehy. Jesté pred vstupem do sidla se navrh zabyva feSenim mist na
levém biehu v navaznosti na louku. Na misté je navrZzeno nékolik hernich balanénich prvka a
misto je propojeno s druhym biehem dal$i lavkou, které se napojuje na budouci prostor
urceny k obytné funkci.

Usek F probiha celou vsi a v zipadnim cipu se na né&j napojuje kolmo usek G, ktery mifi
k zelezni¢ni stanici Ploskovice. Usek je doplnén stromofadim, které podporuje navrh
uzemniho planu na vytvofeni biokoridoru v této Casti sidla. V napojeni na dals$i usek je
umisténa vyhlidka do krajiny smérem na Holy vrch, Skalky a Hoftidla.

Referencni projekty:
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-

Obr. 58 Cesta podél vody.
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Obr. 59 Lavice na naves. Obr. 60 Vyhlidka do krajiny.

(3 | Cesta k Zelezni¢ni zastavce

V soucasné dob¢ je cast cesty vuseku G zaordna, v dalSi ¢asti se nachazeji zbytky
puvodni doprovodné zelen¢ cesty, vtomto misté je také cesta jiz zarostld naletovymi
dfevinami a neprostupna. Podél cesty vede dle izemniho planu biokoridor. Cesta se napojuje
na Zelezni¢ni zastavku Ploskovice a turistickou trasu Zizkovy stezky zemnich hradd.

V tomto poslednim useku je navrzeno vysazeni nové aleje podél cesty, kterd podpofi
ekologickou funkeci ptiléhajiciho biokoridoru. Na konci cesty u vlakové stanice bude umisténo
posezeni pro vyckavani na spojeni vlaku.
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1 vyhlidkové molo nad rybnikem na navsi v Zahoranech

2 Posezeni u sportovné-rekreacniho aredlu s vyhlidkou na navrhovany sad
3 Drevény relaxacni altan v lese pésinkou k potoku

4 Posed s vyhledem do udoli

5 Verejné ohnisté s posezenim

C

6 Vyhlidka na Sedlo

7 Uprava brehu s relaxaénimi a balanénimi prvky
8 Revitalizace ndvsi

9 Verejny ovocny sad s rekreacni funkci

10 Vyhlidka na Holy vrch, Skalky a Hofidla

11 Zastaveni na nadrazi

106




Prostupnost krajiny
I I G
| |
° | |
| I
I

v

=

i-
uumlmuu.un\\\umuuummum@ 11l

S,

Y/

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%;,.’.

150 300

0

107



Revitalizace cesty Zahofany a Velky Ujezd v okrese Litomé&fice 05

OKOLI NAVSI VELKY UJEZD - DETAIL
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e Vedeni cesty po zpevnéném brehu zidkou LEGENDA
e Stavajici mostni prechod

s ’ s re===
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| R pe—— |
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g Lavicky pod stromy v dlazdéném povrchu l:l didzdéné plochy < ¢ stavajiclstromy
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6 Diskuze

Cesty jsou vyznamnym prostiedkem ke svobodnému pohybu v prostoru. Jasné
uspofadéani prostoru pomoci cestni sité tvofi Citelny rastr krajiny. S vyS$$i srozumitelnosti
krajinné struktury se zvysuje i nase schopnost k jejimu uchopeni a identifikaci. Clovék svoji
pottebou pohybu a piesunu vytvaiel cesty a stezky od nepaméti. Cesta v duchovni roviné
vyjadiovala sméfovani k bohu nebo spojnici s nim, tento projev se ve svétské rovin¢ odrazel
ve smyslu cesty jako spojnice vyznamnych boda a putovani ¢i sméfovani z jednoho mista na
misto druhé. Fundamentalnim vyznamem cesty se stal svobodny pohyb, tuto klicovou funkci
cestni sit¢ v nas$i soucasné krajiné postradame. V dusledku postupného rozpadu a zaniku
cestni sité, dochéazi ke ztraté moznosti volného pohybu v krajin€. Ztrata svobodného pohybu
vede k neschopnosti nase prostiedi poznavat a ztotoznit se s nim. Mald mira odpovédnosti
k naSemu prostiedi je zptisobena omezenou moznosti jej svobodné vnimat.

V nejstarSich dobach vznikaly cesty za icelem obchodu a komunikace, vyméné zbozi
a informaci. S vybudovanim stabilniho osidleni a pfi opakovaném obhospodarovanim pidy na
jednom misté v krajin€, vykrystalizovaly dalsi formy cest, jejich obsah vSak zistal zachovan.
Cesty propojovaly jednotliva sidla, sméfovaly na vyznamnd mista a staly se vyznamnymi
orienta¢nimi body v krajing, ale stale bylo jejich hlavni funkci snadny pohyb a vyména zbozi
a informaci. Rastr cestni sité vytvafel charakteristickou podobu tvafe nasi kulturni krajiny.
Ustalenim zemédélskych pozemka ziskala cestni sit’ novy vyznam plynouci z organizace
jednotlivych hospodaiskych ploch. Cesta se stala nastrojem pro vytvofeni vztahu ¢lovéka
k pudg, kterou kultivoval. Svobodny ptistup k obhospodafované padé byl nepsanym pravem
kazdého cloveka. Prostupnost krajiny byla nenahraditelnym znakem, na kterém zavisel
kazdodenni zivot, proto ¢loveék kultivoval nejen zemédélskou ptdy, ale i cestni sit’. Stiipky
nasi kulturni krajiny byly poloZeny s pfichodem slovanskym kmenii na nase uzemi, celkovy
obraz krajiny se vykreslil az v obdobi stiedovéku a pocatkem novoveéku. Barokni obdobi
a klasicismus piinesly velkolepé zasahy ¢lovéka do krajinné struktury stejné tak, jako zasahy
do oblasti stabilizace cestni sité. Kulturni krajina byla utvafena spontanni kultivaci
a ovliviiovana spolecenskymi zménami, komponovana barokni krajina byla utvarena zamérné
s cilem vlastni sebeprezentace na organizovaném podkladu kompozi¢nich principli a zasad.
V krajin¢ se budovaly nové rozlehlé komunikace s alejovou vysadbou. Cesty si vSak
zachovaly i nadale svoji podstatu, jez spocivala v zajisténi prostupné a Citelné krajiny
pro volny pohyb a snadnou orientaci v prostiedi.

I ptes vSechny tyto zkuSenosti a znalosti o vyznamu a podstaté cest, trpi dnesni doba
jejich degradaci a postupnym zanikem. Fragmenty cestni sité, které nalézame Vv soucasné
krajin€, jsou pozlstatky historické cestni sité, kterd byla naruSena hospodaiskymi zménami
druhé poloviny 20. stoleti. Tyto zmény vyvolaly negativni dopad na ekologicky krajinny
systém, na celkovy obraz kulturni krajiny a pfedevS§im na vztah ¢lov€ka ke krajin€ samotné.
Kolektivizace zeméd¢lstvi zptetrhala vazby ¢lovéka k plidé a scelovani pozemkl dovrsilo
destrukci obrazu krajiny vytvofené kontinudlnim vyvojem vztahu mezi ¢lovékem a krajinou.
Pti zaklddani velkoploSnych zemédélskych poli bylo zlikvidovano velké mnozstvi
vegetacnich prvkll zelené a znacnd Cast starych cest. Ztrata soukromého vlastnictvi pady
a pfechod na spolecné vlastnictvi, paradoxné¢ znamenalo ztratu volného pohybu v krajiné.
Svobodny pohyb byl vysadou kvalitni prostupnosti krajiny zaloZené na bohaté cestni siti.
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S destrukci tohoto systému byl znemoznén diive piirozeny pohyb, ktery ¢lovéku umoznoval
se identifikovat s prostiedim. Deficit cestni sit¢ nebyl doposud vyrovnan. Stejné tak, jako se
nam oddalila podoba a Citelnost znamého prostiedi domova, tak jsme se my vzdalili od souziti
S timto prostfedim a ztratili jsme k nému vlastni odpovédnost.

I pfes soucasnou snahu nékterych samosprav obCi a mistnich spolkli, neni vyznam
cestni sité v silném povédomi dnesniho ¢loveka. Stav ubytku cestni sité sice vychazi z minulé
doby, ale dalsi postupny zanik zbyvajicich cest je vysledkem necinnosti ¢lovéka doby
soucCasné. Dnesni ¢lovek ptijal zménu rezimu a demokratické zpiisoby povétSinou s otevienou
naruéi, za ziskané svobody vsak ne vzdy dokaZe nést odpovédnost. Clovék sviij vztah
ke svobodé prostiedi, ve kterém zije, omezil na svobodu soukromi a svobodu pfesunu z mista
na misto. A mozna i zamérné¢ odolava svobodé volného pohybu krajinou, coz je
pravdépodobné zplisobeno zminovanym naruSeni kontinualniho vyvoje vztahu clovéka
k ptdé. Je vSak mozné, ze svoji roli zde hraji i jiné faktory jako odmitani celospolecenské
viny spachané na naSi krajiné popfenim  odpovédnosti za  jeji  stav.
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7 Zaver

Jak v této dobe, ve které Cloveék postrada vazby na krajiny svého domova, se mame
stavét k celkovému stavu naseho prostiedi? Je patrné, ze zajem o Zivotni prostfedi, které nas
obklopuje, stoupa. Siroka vefejnost se zalind Castdji zabyvat ekologickymi
a environmentalnimi trendy a historickymi hodnotami krajiny. Pfiliv méstskych obyvatel zpét
na venkov je spojen s jejich zajmem o aktivni uzivani okolni venkovské krajiny, ktera jim ale
v soucasné dobé neposkytuje témét zadné prilezitosti. Jisté je, Ze zivot lidi uz nikdy nebude
tak siln¢ spjat s pidou a ze kulturni krajina nebude spontanné vyrazné kultivovana, proto je
tteba hledat jiné zpiisoby jak Cloveéka znovu identifikovat s krajinou. Formovani nové identity
krajiny vSak musi vychdzet z historického a pfirodniho kontextu mista.

Historicky vyvoj krajiny sidelnich lokalit Zahotan a Velkého Ujezdu byl zhodnocen na
podkladech historickych prament, jez byly srovnany se soucCasnym stav krajiny. Prizkum
se zabyval komplexnim ptisobenim pfirodnich a historickych hodnot, v krajiné i sidle,
na clovéka. Nalezeny systém rozvojové cestni sit€¢ umoZiuje perspektivni vyvoj oblasti
V navaznosti na blizka sidla v okoli, a propojuje dulezité slozky a prvky krajiny, které nam
umozni blize pozorovat a pozndvat. Aby bylo mozné voln¢€ vstupovat do krajiny, je tieba
peCovat o jeji prostupnost a zachovavat a obnovovat staré cesty, jez jsou vyznamnym
ukazatelem miry svobodného pohybu v prostfedi. Projekt se zabyval revitalizaci jednou
z mnoha takovych cest na spojnici sidel Zahotany a Velky Ujezd. Se spole¢enskymi zmé&nami
a zménami hodnot jiz nikdy nebude vyznam cesty chapan naprosto shodnym zpusobem
s minulou dobou, je proto nutné hledat nové interpretace vyznamu cest v krajin¢, aby
nedochazelo k jejich zéniku a ziistala zachovéana volné prostupna krajina. Spravné udrzované
cesty se mohou stat patefnimi liniemi systému ekologické stability a zvySovat, jak
biodiverzitu, tak mohou zéarovenn poslouzit k nau¢nym 1 relaxacnim ucelim ¢i sportovné-
rekreacnim funkcim.
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