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Uvod

O dnesni dobé& se casto mluvi jako o uspéchané ¢i hektické, kazdy nékam
pospicha, at’ je to do zaméstnani, domt, na schiizku, pro déti do skolky, na nakup
nebo na navstévu, z toho divodu jsme nuceni stile Castéji a troufam si fict, Ze
V dnesni dobé kazdodenné vyuzivat dopravni prostiedky. Bydlim na vesnice a bez
auta se zde Clovek takika neobejde, je to jediny prostiedek, ktery vas spojuje
s okolnim svétem. Obdobna situace je ale i ve méstech, kde jsou vozidly pfeplnéna
sidlisté 1 ulice, osobni automobil se tak stal nas§im prostiedkem, ktery nds mozna co
nejrychleji piepravi z jednoho mista na druhé. Klicovym prvkem v silni¢énim provozu
je samoziejmé Clovek, a prestoze vozovy park se znacné rozsitil a zmodernizoval,
priprava budoucich fidi¢l se za posledni roky vyrazné¢ nezmeénila, urcité je tedy na
misté otazka, jestli soucasna piiprava v autoSkolach je dostacujici ¢i nikoliv a jak

hodnoti tuto piipravu sami absolventi.

K vybéru tématu ,,Dopravni vychova v autoskole mé vedl urcit€¢ muj profesni
zajem, snazila jsem se spojit oblast dopravy, kde v souc¢asné dobé pracuji, s oborem
ktery studuji. Vysledkem je tedy dopravni vychova, ktera zacind od utlého veéku
Vv rodinach, pokracuje na Skolach a vrcholi zavére€nymi zkouSkami v autoSkolach

a praveé na vychovu a vzdélavani v autoskolach jsem se zameéfila.

Cilem této diplomové prace je priblizit proces vychovy a vzdélavani novych
Fidi¢d. Seznamit s podminkami, které jsou nutné pro prijeti k vyuce a vycviku
v autoskole, informovat o pozadavcich, které jsou kladeny na ucitele autoSkoly
ana zkuSebni komisare a jaké kroky je tfeba ucinit, aby vam byla udélena
registrace K provozovani auto$koly. Zakladni vyzkumnou otazkou je, zda

priprava novych Fidi¢a v sou¢asnych autoskolach je dostacujici.

Obsahem prace je objasnéni terminu dopravni vychova, sezndmeni s historii
autoSkol, ptehled skupin fidi¢ského opravnéni, které Ize vyukou a vycvikem
v autoskole ziskat, za predpokladu daného legislativniho rdmce. Prace dale srovnava
vyuku a vycvik v jinych evropskych statech, informuje o statistikach tykajicich se
zkousek z odborné zpisobilosti a seznamuje Svécnym zamérem ministerstva
dopravy, ktery by mél do nasi legislativy v nésledujicich letech pfinést vyznamné

zmény. Nedilnou soucasti je 1 vyzkumna ¢ast, ktera pomoci dotaznikového Setieni
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zjistuje uspesnost respondentll u zavérecnych zkousek, uroven vyuky a vycviku

v autoskolach a snazi se také upozornit na jejich nedostatky.

Statistické hodnoty pouzité v této praci jsou ke dni 31. 12. 2012 a legislativa je
aktualizovand k 19. 1. 2013.

10



1 Dopravni vychova

Kazdy znas kdo se setkava s provozem na pozemnich komunikacich, a to jak
aktivné tak pasivné, si nemize nevSimnout, Ze provoz v nasich méstech i mimo n¢ je
vénovana nemald pozornost, hlavné v médiich prostfednictvim rtiznych kampani
a programti. Pfesto to na naSich silnicich nékdy vypada, jakoby se zde pohybovali
lidé bez znalosti zékladnich pravidel silni¢niho provozu. Lidé nemaji potiebu

dodrzovat pravidla, vytraci se sluSnost, ohleduplnost, zdvofilost.

1.1 Cil dopravni vychovy

, Vychova je zamérné a cilevedomé pusobeni, které se projevuje vSestrannym
formovanim osobnosti. Ma adaptacni, anticipacni a permanentni charakter. Je to

specificky lidska cinnost* (Kantorova, 2008, s. 74).

Dopravni vychovu definuje Stikar (2003, s. 65) jako , tu cdst pedagogické
psychologie dopravy, ktera se zameruje na cilené ovliviiovani chovani vSech
ucastniki dopravy*. Dale zduraziuje, Ze jeji ucinnost je dana piedchozim vlivem
dopravni vychovy a je tedy nutné dodrzovat jeji kontinuitu a specifika, ktera jsou

dana v€kem, zkuSenostmi a druhem ucasti v doprave.

Cilem dopravni vychovy je bezpecné chovani V silniénim provozu, potieba
predvidat rizika, spravné vyhodnocovat situaci a vhodné se chovat, dale je dulezitym
aspektem potieba ziskani a utvareni navyki do budoucna. Je tieba naucit déti vazit si
Zivota a chrénit jej a také ziskat pozitivni Zivotni styl na silnicich

(www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/cil).

1.2 Struktura dopravni vychovy

Nejvice ohroZenou, ale soucasné nejsnaze ovlivnitelnou vékovou skupinou jsou
déti. Prvni sezndmeni déti s dopravni vychovou by mélo probihat v rodin€, ptsobeni

rodict se bohuzel omezuje vétSinou jen na strohé zékazy, pfikazy a napominani
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a mnohdy rodi¢e svym chovanim v provozu davaji détem Spatny ptiklad. Dopravni
vychové je vénovéana také pozornost v mateiskych skolach, kde se déti seznamuji
prostiednictvim her a dalSich Cinnosti se zakladnimi znalostmi, navyky a ziskédvaji

poznatky o dopravé (Votruba, 2002, s. 3-5).

V soucasné dobé je politika ptipravy mladeze v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu zaméiena na tfi kliCové oblasti, a to déti v pfedSkolnich zatizenich, déti
Skolou povinné a stfedoSkolaky. Zakladnim spolecnym cilem je naucit mladez
bezpecnému chovani v silnicnim provozu, piedvidani rizik, spravnému feSeni
dopravnich situaci, ziskani potiebnych navyk do budoucna. Tyto cile by mély byt
spole¢né pro vSechny nejen pro predSkolni a Skolni zatfizeni, ale také rodice, organy

samospravy, policii, masmédia.

1.2.1 Déti v predskolnich zarizenich

Zde je dulezité osvojeni zdkladnich navykl potfebnych pro ucast v silni¢nim
provozu Vv roli chodce s doprovodem ¢i spolujezdce v auté. Déti by mély ziskat
védomosti a hlavné zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy k vhodnému vytvafeni
spravnych navyki, vztahu k okoli a k lidem, mély by rozvijet vlastnosti, které
ovlivituji ukaznénost, opatrnost, pozornost, soustfedénost, ohleduplnost, vnimani
a orientaci v prostoru i ¢ase. Dulezité je déti zaujmout a proto k zajisténi uvedeného
je dulezité vyuzivat her s détmi, pozorovani silni€niho provozu pii vychéazkach,
soutéZeni, feSeni hadanek s dopravni tématikou. Pomiickami mohou byt motivacni

pfedméty (reflexni odrazky), videokazety s dopravni tématikou, televizni programy.

1.2.2 Déti v zakladnich Skolach

Chodci, bruslafi na in-line bruslich, jezdci na kolobézkach, zacinajici cyklisté.
Déti by mély ziskat odpovidajici znalosti a pfedevSim dovednosti v téchto oblastech:
bezpecna cesta do Skoly, chlize po chodniku, chovéni na stezce pro cyklisty,
bezpeéné piechazeni vozovky, chovani na prechodu pro chodce, znalost svételnych
signalt pro chodce, schopnost vidét a byt vidén, zakladni dovednosti pii jizdé na
kole, uzivani cyklistické pfilby, pouzivani autosedacky nebo bezpecnostnich pasi,

zéasady bezpecného chovani v hromadné dopravé (nastupovani, vystupovani, chovani
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pfi jizd€, chovani na zastdvce), sezndmeni s prvni pomoci. Toto by meélo byt
zajisStovano ve vyucovanych predmétech v ramci Skolského vzdélavaciho programu,
typickym pfedmétem je prvouka. Na déti plisobi nejen Skola, ale i1 rodina, Skolni
druzina, dopravni hfisté, détské potrady atd. Jako pomiicky slouzi ucebnice, plakaty,

pocitacové hry, kvizy, promo akce, dopravni hiisté.

Na druhém stupni zékladnich $kol by mélo dochazet k upeviiovani zéasad
spravného chovani v silnicnim provozu, prohlubovani znalosti ziskanych na I. stupni
zakladni Skoly, osvojovani pravidel silnicniho provozu pro cyklisty, uctu k zivotu
a jeho ochranu, zvladnuti zasad poskytovani prvni pomoci pti urazech. K uvedenému
by mély pfispivat vyukové predméty, dopravni soutézeni, riizné kampané, zabavné

akce apod.

1.2.3 StredoSkolska mladez

Mladez se ucastni silni¢niho provozu pfedevsim jako chodci, cyklisté, fidici
malych motocykll, cestujici v automobilech. Tito jedinci by po UspéSném
absolvovani ptipravy v oblasti dopravni vychovy méli chapat dopravni provoz jako
fizeny systém s pravnimi piedpisy a zdkonnymi ustanovenimi, které umi prakticky
pouzivat, ofekava se moralni a pravni odpovédnost chovani a jednani kazdého
ucastnika, uplatiovani zasad ucelného a bezpecného chovani a jednani, aktivné se
podilet na bezpecnosti silni¢niho provozu, poskytnout a pfivolat prvni pomoc pii
dopravni nehodé, znat disledky poZivani alkoholu a jinych navykovych latek, méli
by si postupné budovat pocit odpovédnosti za fizeni motorového vozidla.
K zvladnuti je vyuzivano aktivnich metod uceni ve Skole, jako je dramatizace,
simulace, skupinova prace ¢i rizné vzdélavaci hry, déale vystoupeni popularnich

osobnosti, kampan¢ a zapojeni medii.

V z4sad¢ by mélo byt dosazeno toho, ze v piedSkolnich zatizenich a ptredevSim
pak zéakladnich skolach by mély byt déti seznamovany s problematikou bezpecnosti
silni¢niho provozu v zavislosti na rozumové a osobnostni vyzralosti. U déti do 15 let
je tieba stavét rozvijeni postojii na preventivni bazi. U zakl stfednich $kol vychazet
ztoho, ze v zékladni Skole byli dostate¢né¢ seznameni se zakladnimi problémy

bezpecnosti silnicniho provozu, ziskané informace dale rozvijet do hloubky
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a seznamovat je sodpovidajici legislativou. U stfedoSkolakii ramec preventivni
nahrazovat sankénim pfistupem, jsou jiz v dostate¢né mife vybaveni odpovidajicimi
teoretickymi poznatky a praktickymi zkuSenostmi, rozliSujici, co je a co neni zadouci
a povoleno. Prestupky vic¢i pravidlim byvaji spiSe zkouskou, co je spolecnost
ochotna tolerovat. V tomto ptipad¢, ¢im dfive si uvédomi existenci dodrzovani
pravidel, tim 1épe pro vSechny, respekt k pravidlim silni¢niho provozu se pozitivné
projevi 1 v dodrzovani jinych zdvaznych spolecenskych norem. V minulych letech se
Vv nasi zemi zacaly stfedoSkolakiim nabizet akce, které¢ by je mély vést k zamysleni
nad riziky spojenymi se silniéni dopravou. Konkrétn& 8lo o akce ,,The Action*?,

,CLOSE TO*? a ,,Domluvme se** (Budsky, 2011a, s. 28-36).

Z predchozich informaci vyplyva, jaké naroky jsou kladeny na jednotlivé skupiny
déti a mladeZe a co vSechno by méla dneS$ni mladez umét. Celkové shrnuti bychom

nasli i na strankach BESIPu* a lze je charakterizovat nasledovné:

v chépat dopravni provoz jako fizeny systém s pravnimi predpisy

a zakonnymi ustanovenimi, které umi zaroven uplatiiovat,

v uvédomovat si moralni a pravni odpovédnost chovani a jednani kazdého
ucastnika silni¢niho provozu,

v uvédoméle uplatiovat zdsady Géelného a bezpeEného chovani a jednani,
aktivné pfispivat k bezpec€nosti provozu,

v' poskytnout a pfivolat prvni pomoc pii dopravni nehodg,

v' znat nebezpecné disledky pozivani alkoholu, nékterych 1éku a navykovych
latek,

v’ znat negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi a znat zplsoby jeho
ochrany,

v' znat obecné zasady piedchazeni dopravnich nehod,

v" naucit se bezpe¢né ovladat fizeni malého motocyklu,

! The Action - multimedialni show v podob& bezplatného $kolniho predstaveni, jejimz cilem je
prevence proti uzivani alkoholu a drog pred fizenim motorového vozidla a béhem n¢;.

? Close to — besedy s vrstevniky, ktefi osobng zazili dopravni nehodu se zdvaznymi nasledky.

¥ Domluvme se — projekt, ktery nabada mladé fidice k tomu, aby se pred navitévou zabavného
zafizeni domluvili, kdo nebude pozivat alkoholické napoje a ostatni rozveze do jejich domovi.
* BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu
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v' odpovédnost za fizeni motorového vozidla
(www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/kategorie).

Dopravni vychova musi vSem vékovym skupinam zprostiedkovat potiebné
znalosti a dovednosti. Stoupajici motorizace a hustota provozu tento pozadavek jesté
vice zdiraziuje. Stikar (2003) také upozoriiuje na problém potieby koordinace
vSech zafizeni, organizaci a jinych slozek podilejicich se na dopravné vychovné praci

(Stikar, 2003, s. 209-210).

1.3 AutoSkoly

Dalsim stupném vzdélavani v dopravni vychové jsou bezesporu autoskoly.
Autoskolstvi je rozsahla oblast specifického vzdélavani ¢loveka, kterd si klade za cil
naucit zadatele o fidi¢ské opravnéni zédkladnim znalostem a dovednostem potfebnym
pro fizeni motorového vozidla. Problém fidi¢h motorovych vozidel je vSak
komplexnéjsi — osoby, které vstupuji do autoSkoly za ti€elem absolutoria ptisluSného
kurzu k ziskani fidi¢ského pritkazu, si s sebou nesou navyky a postoje z piedchoziho
zivota. VétSinou se jednd o uchazece mladé, ve veéku 18 — 20 let, zpravidla zaky
poslednich ro¢nikti stfednich Skol ¢i jejich Cerstvé absolventy. Lze tak konstatovat,
ze vklad do Skolni piipravy déti a mladeze v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
se pozitivné projevuje nejen v ukazatelich nehodovosti déti a mladeze, ale také pti
zvladani pfedepsané latky v autoSkolach a nasledné na postojich jedince pfi
bezpenosti silni¢niho provozu b&hem samotné praxe. Zadatelé by méli v zasadé
pfichazet do autoSkoly se sluSnymi teoretickymi znalostmi a praktickymi
zkuSenostmi, méli by mit vytvofen respekt a pocit odpoveédnosti (Budsky, 201143,

s. 37).

Prvnimi ucastniky autoSkol je mladez od 15 let veku, kdy lze nejdiive ziskat
fidi¢ské opravnéni na motocykl. Horni vékova hranice neni dana, takze fidicské
opravnéni 1ze udglit prakticky v jakémkoliv véku®, ale tim, e usp&iné ukongite kurz
v autoskole a ziskate fidi¢sky prikaz, by urcit¢ nemélo vzdélavani v oblasti fizeni

motorovych vozidel skoncit. Bohuzel mnohdy je to béznd praxe. Zdokonalovani

% Za predpokladu, Ze 7adatel splituje podminky zdravotni zpisobilosti dle § 84, zdkona &. 361/2000
Sh.
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odborné zpusobilosti fidict dle zdkona ¢&. 247/2000 Sb. § 46, odst. 2, pism. c¢)
v soucasné dobé podléhaji osoby, které vykonavaji zavislou cCinnost pro
zaméstnavatele usazeného na tizemi Ceské republiky nebo osoby podnikajici na
tizemi Ceské republiky, pokud fidi motorové vozidlo, k jeho fizeni opraviiuje
fidi¢ské opravnéni skupiny C1, C1+E, C, C+E, D1, DI1+E, D, D+E®. Pravidelnému
Skoleni fidict dle zdkona ¢. 262/2006 Sb. jsou povinni se také podrobit fidi¢i

referen¢nich vozidel.

V soucasnosti je v Ceské republice asi 2400 autoskol, zajem ministerstva dopravy
je, tento pocet zredukovat a nepoctivé autoskoly nahradit

(www.novinky.cz/domaci/275110-ziskat-ridicsky-prukaz-bude-mnohm-tezsi.html).

Dle statistik v roce 2012 ukonéilo autoSkolu a bylo piihlaseno ke zkouSkam

z odborné zpuisobilosti 183 475uchazedi’.

® Pfesny obsah skupin Fidi¢skych opravnéni je piedmétem kapitoly 3.1.
" Podrobné&jsi informace tykajici se statistickych tdaji za uplynulé roky najdete v kapitole 7.2.
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2 Historie autosSkol

Ceska republika patfi k zemim s nejdelsi motoristickou tradici — jiz v roce 1895
bylo libereckému baronu Liebigovi vystaveno povoleni k fizeni motorového vozidla.
., Na tizemi Ceské republiky byl prvni automobil vyroben v Kopiivnici na Moravé
21. 05. 1897. Tento automobil byl honosné nazvan President. Za zakladatele ceského
automobilového prumyslu je historicky nejcastéji povazovan Vaclav Klement, muz,
ktery dokdzal z malé opravny kol vybudovat mladoboleslavskou automobilku “ (Ryba,
2010, s. 35).

Vznik prvnich autoskol uzce souvisi s rozvojem motorismu a nenechava na
sebe dlouho ¢ekat. Prvni autoskola byla zalozena v roce 1907 v Mladé Boleslavi pfi
tovarn¢ Laurin & Klement, ktera ucila pfedevsim fidi¢e z povolani tzv. ,,Soféry®.
Prvni netovarni autoskolou v €eskych zemich byla ziejmé pardubickd autoSkola
Vincence Chomréka zaloZzena v roce 1910. Vedle fidi¢i profesiondli pofadala kurzy

1 pro zajemce z fad vefejnosti.

S rozvojem autoskol za prvni republiky souvisi i ¢esky vynalez — motocyklu
sdvojim fizenim patentovany vroce 1938. Umoznoval vycvik ZzZaka spolecné
s instruktorem, ktery mohl v ptipad€ jeho pochybeni vhodné reagovat. Tento zplisob

zacal byt hojné€ vyuZzivan pocatkem 60. let a setkdme se s nim v autoskolach 1 dnes.

Obdobi po roce 1948 je spojeno se vznikem Svazarmu, ktery spravoval

vSechny autoskoly.

Dtlezitym momentem v historii je urcité také zavedeni vicefazového modelu
ptipravy, ktery se objevil v 70. letech. Jeho soucasti byla jizda na trenazéru, jizda na
autocviCisti, teoretickd pfiprava a vyuka praktické udrzby vozidla. Tento systém
patfil  knejlepSim v Evropé (www.pardubice.cz/zpravy/spolecnost/stoleti-

autoskoly/).

2.1 Klasifikace ucitele

Zajemce o ucitelskou praxi pred rokem 1965 musel Gispé$né absolvovat cechovni
zkousku. Poté byly podminky zptisnény, budouci ucitelé museli mit stfredoSkolské
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vzdélani ukoncené maturitou, poté museli na pedagogické fakulté absolvovat tzv.
pedagogické minimum. Ucitelé autosSkol tak byli kvalifikacné¢ na urovni mistrii

odborného vycviku (Budsky, 2011b, s. 36).

2.2 ZKkuSebni komisari

Od roku 1945 provadéli zkousky budoucich fidict civilni komisatfi. Poplatek za
zkousku byl v hodnoté 20 K¢. Praktickd jizda se mohla provadét i na vozidle
uchazece o fidi¢ské opravnéni. Po praktické jizdni zkouSce nasledovala zkouska

z pravidel silni¢niho provozu a tzv. techniky, ob¢€ byly Gstni.

Po roce 1956 provadéni zkousek prechazi do kompetence dopravnich inspektorata

Veftejné bezpecnosti. Zkouska byla zapocata pisemnym testem.

Od roku 2001 se provadéni zkousky uchazect o fidi¢ské opravnéni dostava zpét
do rukou civilnich zkuSebnich komisaftti, agendu pievzalo do plisobnosti ministerstvo

dopravy (Budsky, 2011b, s. 36-37).

V roce 2010 uplynulo 100 let od vzniku prvni netovarni autoSkoly, pokrok
v oblasti automobilismu s sebou nesl i vyvoj samotnych autoskol. Nejvétsi rozvoj
automobilismu v Ceské republice byl zaznamenan po roce 1989, po¢et motorovych
vozidel na naSich silnicich vzrostl, ale pfiprava v autoSkolach a zkousky z odborné

zpusobilosti se nijak vyrazné nezménily.

Svoji prvni autoSkolu jsem absolvovala pted 28 lety, a pokud srovnavam, co se od
té doby zmehnilo, ¢i zptisnilo na zkouskach z odborné zpisobilosti, tak rozdily jsou
minimalni:

v' dnes se piSi testy na pocitai, to je samoziejmé dano technickym

pokrokem,

v’ zkuSebni komisai nebyl civilni osobou, ale piisluSnikem vefejné

bezpecnosti, status policisty pti zkousce mél urcité vetsi autoritu,

v naopak pokud jste tenkrat (pied rokem 2001) nenapsali testy, nebyli jste
piipusténi do silni¢niho provozu a nemohli absolvovat praktickou zkouSku

z jizd. Navic pokud jste jiz na n¢jakou skupinu vlastnili fidi¢sky prukaz,
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byl vam po neuspé$ném absolvovani testu na misté odejmut pro odbornou
nezpusobilost. Dnes neprokazete teoretick¢ znalosti pravidel silni¢niho
provozu, dopravnich znacek Ci spravné feSeni situace na kiizovatkach, ale

pokracujete ve zkousce praktickou jizdou.

V soucasné dobé uz existuji navrhy ¢i vécné zaméry, které prezentuji zménu
souCasné¢ho systému, ktera je vzhledem k vyvoji nehodovosti a dalSich ukazatelt

V silni¢nim provozu nevyhnutelna.
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3 Legislativa

Zakon €. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
jsou ucinné v nasem pravnim systému od 1. 1. 2001. Béhem uplynulych 12 roki
zaznamenaly spoustu novelizaci, nékteré byly jen administrativni, jiné pfinesly zase
vyznamné zmény. Posledni aktualizace obou uvedenych zakond byla ke dni
19. 1. 2013 a myslim si, Ze patii k t€m vyznamnéjSim, co se tyka obsahu, Casto je
také nazyvana jako euronovela, implementuje do naSeho pravniho systému Smérnice
Evropského parlamentu a Rady ¢. 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006
o fidi¢skych prikazech a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009
ze dne 21. fijna 2009, kterym se zavadéji spolecna pravidla tykajici se zavaznych

podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopravé.

3.1 Skupiny Fidi¢ského opravnéni

Zak, ktery se pfihlasi do kurzu autoskoly, se miize uchazet o rizné skupiny
fidi¢ského opravnéni v zavislosti na svém ve€ku a dalSich podminkach pro udé€leni
fidicského opravnéni. Ptehled skupin, které mohou byt zapsiny do fidi¢ského
prikazu a které jsou predmétem vyuky a vycviku v autoskole je uveden v § 80a

zakona €. 361/2000 Sb. a zde je jeho pfesné znéni:
., (1) Do skupiny
a) AM jsou zarazena motorova vozidla s konstrukcni rychlosti neprevysujici 45 km.h*

1. dvoukolova se zdvihovym objemem spalovacitho motoru neprevysujicim 50 cm®
nebo s vwkonem elektrického motoru do 4 kW,

v ’ . . . r v ’ v v .y 3
2. trikolova se zdvihovym objemem zdzehového motoru neprevysujicim 50 cm

nebo u jinych motoru s vykonem nejvyse 4 kW,

3. c¢tyrkolova o hmotnosti v nenalozeném stavu nejvyse 350 kg se zdvihovym
. r v ’ v v o.r s 3 e o
objemem zazehového motoru neprevysujicim 50 cm”™ nebo u jinych motoru

S vykonem nejvyse 4 kW,
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b) Al jsou zarazeny

1. lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néej o vykonu nejvyse 11 kW
a s pomerem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem

spalovaciho motoru neprevysujicim 125 cm®,
2. tfikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW,

) A2 jsou zarazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj s vykonem motoru
nejvyse 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly

upraveny z motocyklu s vice nez dvojndsobnym vykonem,
d) A jsou zarazeny
1. motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj,
2. tiikolova motorova vozidla s vykonem prevysujicim 15 kW,

e) Bl jsou zarazena ctyrkolova motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych
V pismeni a), jejichz vykon neprevysuje 15 kW a hmotnost v nenalozeném stavu

neprevysuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel urcenych k prepravé zbozi,

f) B jsou zarazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismenech a) az
e), jejichz nejvetsi povolenda hmotnost neprevysuje 3 500 kg, s nejvyse 8 misty
Kk sezeni kromé mista ridice, ke kterym smi byt pripojeno pripojné vozidlo o nejvetsi
povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této
Jizdni soupravy neprevysuje 3 500 kg nebo v pripade rozsireni rozsahu neprevysuje

4 250 kg,

9) C1 jsou zarazena motorova vozidla s vyjimkou traktorii, jejichz nejvétsi povolend
hmotnost prevysuje 3 500 kg, ale neprevysuje 7 500 kg, s nejvyse 8§ misty k sezeni
kromé mista ridice, ke kterym smi byt pripojeno pripojné vozidlo o nejvétsi povolené
hmotnosti neprevysujici 750 kg,

h) C jsou zarazena motorovd vozidla s vyjimkou traktorii a vozidel uvedenych
V pismeni g), jejichz nejvétsi povolena hmotnost prevysuje 3 500 kg s nejvyse 8 misty
k sezeni kromé mista Fidice, ke kterym smi byt pFipojeno pripojné vozidlo o nejvetsi

povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg,
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1) D1 jsou zarazena motorova vozidla, jejichz délka nepresahuje 8 metrii, s vice nez
8, ale nejvyse 16 misty k sezeni kromé mista ridice, ke kterym smi byt pripojeno
pripojné vozidlo o nejvetsi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg,
) D jsou zarazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni i) s vice
nez 8 misty k sezeni kromée mista ridice, ke kterym smi byt pripojeno pripojné vozidlo
o nejvetsi povolené hmotnosti neprevysujici 750 kg,
k) B+E jsou zarazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni f)
a pripojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti neprevysujici 3 500 kg,
I) C1+E jsou zarazeny jizdni soupravy, jejichz nejvétsi povolend hmotnost
neprevysuje 12 000 kg, sloZené

1. z vozidla uvedeného v pismeni g) a pripojného vozidla o nejvétsi povolené

hmotnosti vyssi nez 750 kg, nebo

2. z vozidla uvedeného v pismeni f) a pripojného vozidla o nejvetsi povolené

hmotnosti vyssi nez 3 500 kg,

m) C+E jsou zarazeny jizdni soupravy slozZené z vozidla uvedeného v pismeni h)

a pripojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg,

n) D1+E jsou zarazeny jizdni soupravy slozené z vozidla uvedeného v pismeni i)

a pripojného vozidla o nejvetsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg,

0) D+E jsou zarazeny jizdni soupravy sloZené z vozidla uvedeného v pismeni j)

a pripojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg.

(2) Do skupiny T jsou zarazeny traktory a pracovni stroje samojizdné, ke kterym

smi byt pripojeno pripojné vozidlo “ (zakon €. 361/2000 Sb., § 80a, odst. 1 a 2).

3.2 Zmény k 19. 1. 2013

Vzhledem k tomu, Ze se o posledni novelizaci zakona, u¢inné k datu 19. 1. 2013
v dal$im textu zminuji a také proto, ze doslo k dilezitym zménam, nebude od véci,

kdyz se s nimi sezndmime:

1) Dochazi ke zménam v rozsahu skupin a véku a jejich piehled je nasledujici:
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Skupina AM motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepfevysujici 45 km/hod,
vek kdy lze skupinu ziskat je 15 let. Rozsah i v&k je stejny, ale nové je tato skupina
uvadéna jako mezinarodni skupina, ptivodn¢ byla pouze néarodni, platila pouze na

tizemi Ceské republiky.

Skupina A1 motocykly s postrannim vozikem nebo bez né& o vykonu 11 kW
a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvySe 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem
spalovaciho motoru neptfevysSujicim 125 cm?® Ize ziskat ve véku 16 let. U této skupiny

ke zméné nedochazi.

Do skupiny A2 jsou zatazeny motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj
s vykonem motoru nejvySe 35 kW a spomérem vykonu/hmotnosti nejvyse
0,2 kW/kg. Pivodni nazev skupina A, byla omezena vykonem motoru maximalné
25 kW, zde dochézi k navySeni vykonu, vék 18 let, kdy lze tuto skupinu ziskat

zustava zachovan.

Skupina A motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj. Rozsah fidi¢ského
opravnéni skupiny A ziistava stejny, ale méni se vékova hranice. Plivodni vek 21 let
byl zménén nésledovné, fidi¢ské opravnéni skupiny A lze udélit osobé, ktera dosahla
véku 24 let, ale také osob¢, ktera dosahla 20 let véku a je nejméné dva roky
drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny A2. TakZe na jednu stranu zvySeni vékové
hranice o tfi roky na stran¢ druhé v ptipadé praxe, 1ze tuto skupinu ziskat o rok diive
nez doposud. Slovo praxe je v tomto pfipad€é nespravné, uchazeci staci, ze bude mit
dva roky zapis v fidicském prikazu na skupinu A2, ale ve skutecnosti jezdit viibec

nemusi.

Skupina B1 ztstava s vékem ziskani 17 let a rozsahem c¢tyikolovych motorovych
vozidel neptfevySujicich 15 kW a hmotnosti v nenalozeném stavu do 400 kg beze

zmeén.

Skupina B doznava také zmén, nejvétsi novinkou je, ze pokud jste drziteli
fidi¢ského opravnéni skupiny B, opraviiuje vas to takeé k fizeni vozidel zatazenych do
skupiny A1 opatienych automatickou pievodovkou, toto plati pouze na uzemi Ceské
republiky. Samotny rozsah skupiny se vSak od 19. 1. 2013 sniZuje, noveé jsou ve
skupiné B =zafazena motorova vozidla, jejichZz nejveétsi povolena hmotnost

neptfevysuje 3 500 kg, s nejvyse 8 misty k sezeni kromé mista fidice, ke kterym smi
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byt ptipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neptevysujici 750 kg,
pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni soupravy neprevySuje 3 500 kg
nebo v pripadé rozsiieni rozsahu neprevySuje 4 250 kg. Rozdil je nasledujici,
puvodné skupina B zafazovala motorova vozidla do 3 500 kg + ptivés do 750 kg =
hmotnost jizdni soupravy 4 250 kg, dnes motorové vozidlo i s pfivésem do 750 kg
nesmi piekrocit hmotnost 3 500 kg, pouze v ptipadé rozsiteného rozsahu a ten lze
ziskat pouze dopliitkovou zkouskou v autoskole. Takze abychom ziskali skupinu B ve
stejném rozsahu jako v minulém roce, musime absolvovat zkousku z odborné
zpusobilosti na skupinu B a poté doplikovou zkousku pro rozSiteni rozsahu
fidi¢ského opravnéni skupiny B na jizdni soupravy slozené ze skupiny

B a ptipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti do 750 kg.

U skupiny C1 zastava vek 18 let zachovan, ale rozsah je pozménén, jsou zde
zatazena motorova vozidla s vyjimkou traktoru, jejich hmotnost pievySuje
3500 kg, ale nepievySuje 7 500 kg. Puvodné se skupinou C1 mohl fidi¢ jezdit

i s traktorem.

U skupiny C je zména obdobna jako u skupiny C1, do skupiny C jsou zatazena
motorova vozidla Svyjimkou traktori, jejichz nejvétsi povolend hmotnost
pievysSuje 3 500 kg. Nové se skupinou C nelze fidit traktory a také se zde vyznamné

posouva vékova hranice. Skupinu C Ize ud¢lit osob¢ starsi 21 let, diive 18 let.

Skupina D1 vék 21 let se neméni, stejné tak rozsah se vyrazné neméni, jedna se
0 motorova vozidla s vice nez 8, ale nejvyse 16 misty k sezeni kromé mista fidice,

nove je stanoveno, ze délka nesmi presahnout 8 metri.

Do skupiny D jsou zatazena motorova vozidla s vice nez 8 misty k sezeni kromé
mista fidice, rozsah skupiny D je nezménén, posouva se vSak vyrazné¢ vékova

hranice, nyni 1ze skupinu D ziskat az ve véku 24 let oproti ptivodnim 21 rokdm.
U skupiny C+E se posouva vékova hranice z 18 na 21 let.
U skupiny D+E se také zvySuje vék z 21 na 24 let.
U skupin B+E, C1+E, DI+E, T nejsou podstatné zmény.

Asi nikoho nepiekvapi, Ze toto zpiisnéni tykajici se veéku s sebou nese také

spoustu vyjimek, takze skupinu C mohou ziskat v 18 letech a skupinu D ve 21 letech
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osoby k fizeni vozidel ozbrojenych sil, obecni policie, hasi¢ského zachranného
sboru, ministerstva vnitra pouzivanych policii, vézenské sluzby, celnich organt

a osoby pfi zkuSebni jizdé v souvislosti s jejich opravou nebo udrzbou.

Zde je pouze zobecnény prehled zmén ve skupinach fidi¢ského opravnéni, piresné

znéni je mozno dohledat v § 80a, 81 a 83 zakona ¢. 361/2000 Sb.

2) Podoba nového fidi¢ského prikazu je pozménéna, nové se do fidi¢ského
prikazu zapisuji vSechna fidi¢ska opréavnéni. Pokud je vam ud€leno fidicské
opravnéni skupiny B na zdklad€ rovnocennosti jste opravnén fidit i skupiny Bl
a AM, zapis v fidi¢ském prikazu bude u vSech tfech skupin, ptivodn¢ by byl pouze

u skupiny B.

3) Platnost tidi¢ského opravnéni — pivodné 10 let pro vSechny, nyni je doba
platnosti 5 let pro drzitele fidi¢ského opravnéni C1, CI+E, C, C+E, DI, DI+E,
D nebo D+E a 10 let pro vSechny ostatni.

4) Nové se do fidicského prukazu zapisuje také profesni zpusobilost fidice,
puvodné byl k fidi¢skému priikazu vydavan samostatny priikaz profesni zpiisobilosti

fidice.

3.3 Shrnuti

Jako nejvyznamnégj$i zménu lze hodnotit zvySeni vékové hranice pro ziskani
nektery skupin fidi¢ského opravnéni a pouze praxe ukdze, jestli tohle byl ten spravny
krok. Systém vyjimek z véku s sebou nese spoustu zmatki a mnohdy policisté pii
silnicni kontrole viibec neznaji soucasnd omezeni zapsand v fidi¢skych prikazech,
jak formou harmonizaénich kodi, tak paragrafovych ¢i jinych zdznami a proto je

v zajmu fidice znat presné obsah jednotlivych skupin.
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4 Provozovani autoSkol

., Provozovanim autoskoly se rozumi poskytovani vyuky a vycviku k ziskani
Fidic¢ského opravneéni. Provozovat autoskolu miize pravnicka nebo fyzicka osoba na
zdklade Zivnostenského opravneni vydaného podle zakona ¢. 455/1991 Sb.
0 zivnostenském podnikani a registrace k provozovani autoskoly * (zékon ¢. 247/2000

Sb., § 2, odst. 1).

4.1 Registrace autoSkol

Registraci k provozovani autoskoly vydava obecni tfad s rozsifenou plsobnosti
podle mista provozovny Zadatele. Obecni ufad obce s rozsitenou plsobnosti vyda
registraci Kk provozovani autoskoly na zakladé¢ pisemné zadosti, po ptedlozeni
pfislusného Zzivnostenského opravnéni a déle pokud zadatel splnil technické

podminky pro provozovani autoskol dle platného zakona.

Pokud jsou splnény vSechny ndleZitosti je obecni ufad s rozsifenou plsobnosti
povinen vydat rozhodnuti o registraci k provozovani autoSkoly ve lhaté 60 dnu
(zékon ¢. 247/2000 Sb., § 2, odst. 2). Vzor registrace k provozovani autoskoly je

znazornén v priloze €. 1.

Dle § 8 zakona ¢. 247/2000 Sb. se technickymi podminkami provozovani
autoSkoly rozumi:

v’ prostory pro vyuku a vycvik,
v" ulebni pomiicky,
v vyevikové vozidlo.

Z4dost o vydani registrace musi byt doloZena dokladem osvédéujicim pravni
vztah Zadatele k autocviCiSti nebo k cvicné ploSe nebo k fidi¢skému trenazéru,
K vyukovym a ucebnim prostoram a k vycvikovym vozidlim, dale platnymi
profesnimi osvédc¢enimi osob, které budou provadét vyuku a vycvik a zivnostenskym

listem (zakon &. 247/2000 Sb., § 3, odst. 2).
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Dle vykladu zékona k dokladiim osvédcujicim pravni vztah patii kupni smlouva,
najemni smlouva apod. (Busta, 2011, s. 9). Je piekvapivé, jak malo staci k tomu, aby

vam byla vydana registrace. Autoskoly, které jsem oslovila ve svém okoli, maji

Tvrw

Twtw

Va4

mozno provadét nacvik — rozjizdéni a zastavovani vozidla, jizda osmicky vpred
I vzad, couvani do omezeného prostoru, slalom vpied i vzad. Dale u¢ebni pomticky
pro vyuku praktické udrzby vozidla lze provadét pfimo na vycvikovém vozidle,

a také na modelech jednotlivych segmentil vozidla.

Pozadavky na vycvikové vozidlo jsou stanoveny v § 9 zakona ¢. 247/2000 Sb.,

vozidlo:

v musi svoji konstrukci a technickym stavem splitovat pozadavky stanovené
zékonem ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich,

v" musi byt vybaveno dvojim zafizenim schvaleného provedeni podle zdkona
¢. 56/2001 Sb. umoznujicim ovladani spojky a provozni brzdy vozidla,
pfipadné i1 akceleratoru,

v musi byt vybaveno doplitkovym vnitinim zrcatkem,

v" musi byt schvaleno obecnim tfadem s rozsitenou pusobnosti pro ucely
vyuky a vycviku.

Druhy vycvikovych vozidel pro vyuku a vycvik k ziskavani jednotlivych skupin
fidi¢ského opravnéni a jejich technické podminky jsou uvedeny v ptiloze €. 2 zakona
¢. 247/2000 Sb. Uvadim ptiklad pro skupinu B, ktera se nejcastéji v autoskole
zkousi, zde je pozadovano ¢tyitkolové motorové vozidlo, jehoz konstrukéni rychlost
je nejménd 100 km.h™.

., Vyevikové vozidlo s vyjimkou motocyklu musi byt pri vycviku v rFizeni vozidla

a pri zaverecné zkousce radné oznacen0 ““ (zakon €. 247/2000 Sb., § 11, odst. 1).
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Myslim si, ze se dnes setkavame v autoskolach s novymi vozidly celkem casto,
pii vybéru autoskoly je vozovy park dulezitym ukazatelem a autoSkoly musi svoje

potencionalni klienty vhodné¢ nalakat.

4.2 Podminky pro prijeti do autoSkoly

Ziskat tidi¢ské opravnéni mizete pouze u provozovatele autoskoly a musite splnit
nasledujici:

v podat pisemnou zadost, pokud jste mladsi 15 let, musi byt dolozena
pisemnym souhlasem zdkonného zastupce, tento podpis musi byt ovéten,

v' splitovat podminky zpisobilosti k pravnim tkontim,

v" ke dni ukonéeni vyuky vycviku dosdhnout piedepsaného véku pro udéleni
fidi¢ského opravneéni,

v' splilovat podminky zdravotni zptisobilosti k fizeni motorového vozidla,

v’ nesmite byt ve vykonu sankce nebo trestu zdkazu fizeni motorovych

vozidel,

v" splnit dalsi podminky, pokud je pro ziskani fidi¢ského opravnéni vyzaduje

zakon ¢. 361/2000 Sb. (zakon ¢.247/2000 Sb., § 13).

Vzor Zadosti o piijeti k vyuce a vycviku je uveden v piiloze €. 2.

4.3 Volba autoSkoly

Ing. Jan Cerny, &len vykonné rady Asociace autoskol CR, o. s. fiké: ,, Cilem vyuky
a vycviku v autoskole je naucit vas, absolventy kurzu, zakladnim navykium
a dovednostem, které budete potrebovat pro bezpecné oviadani motorového vozidla.
Uspésny vyvoj vasi kariéry fidice tedy zavisi na vybéru autoskoly, kterd vim
poskytne kvalitni pripravu tak, abyste ziskany zaklad mohli samostatné rozvijet
(www.asociaceautoskol.cz/Rady-pro-zaky-autoskol/JAK-SI-SPRAVNE-VYBRAT-
DOBROU-AUTOSKOLU.html).
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Potencionalnim uchaze¢im mize rozhodovani pii spravném vybéru autoskoly
usnadnit nésledujici ndvod. Jak pozname dobrou autoskolu, vdm poradi internetové

stranky firmy HorniCkova autoskola drzitele certifikatu ,,kvalitni autosSkola®.
Dobré autoskola disponuje:

1) kancelaii a schvalenou ucebnou, ktera je kromé bézné skolni vybavy dnes také
vybavena audiovizudlni technikou, pfipadné trenazérem nebo vypocetni technikou
a u¢ebnimi pomuickami — obrazy a videa jsou jiz prekonané a neodpovidaji moderni
vyuce, vyuka neni pouze nauceni se testovych otdzek, protoze pouhé zvladnuti

testovych otazek z vas dobré fidic¢e opravdu neudéla!

2) vycvikovymi vozidly, které svoji konstrukci a technickym stavem odpovidaji

soucasnym technickym pozadavkiim a jsou schvalena pro vycvik v autoSkole.

3) ucitelem ¢i tymem uciteltl s pedagogickymi vlastnostmi, pottebnou kvalifikaci
a bohatou praxi. Pokud je kurz v autoSkole zajiStovan jedincem, hrozi vam, zZe
Vv piipadé nemoci ¢i jiné udalosti miizete ¢ekat na pokra¢ovani vycviku i nékolik
tydnd.

4) platnym cenikem, ktery piehledné¢ obsahuje kalkulaci vykonli a uplnou
cenovou nabidku vcetné doplatk za zkousky, prostoje, dopliujici vyuku a vycvik,
opravné zkousky, poptipadé 1 nabidku poskytovanych slev ¢i moznych splatek, jakoz
i terminy a zpisoby jejich uhrady

(www.hormickovaautoskola.cz/06_prihlaska/index.html).
Co je dobr¢ také védet?

Protoze vy jste platci sluzby, vyplati se vam ziskat ptehled o vice autoskolach ve

svém okoli. Autoskoly navstivte osobné a pozadujte vSechny informace:

v' informace o zahdjeni, pribéhu, rozsahu a druhu vyuky teorie a praktického

vycviku,

v predbézny odhad délky vasi pfipravy a piehled termini zavéreénych

zkousek,

v' informace o postupu pii opravnych zkouSkidch a o zplsobu jejich

organizace,
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v' vysvétleni vasich zakladnich prav, naroki a povinnosti.

Autoskola postupuje podle ucebnich osnov, které jsou dany zékonem
¢. 247/2000 Sb. Dobra autoskola vas informuje sama, piipadné vam umozni

nahlédnout do pedagogické dokumentace.
Zapamatujte si zakladni zasady platné pro vycvik a zejména dbejte, aby:
v’ pfi samotném vycviku vyucovaci hodina trvala skute¢né 45 minut,

v’ abyste pied zapoletim vycviku byli seznameni s vozidlem, teorii jizdy

a zaklady pravidel silni¢niho provozu,

v vyevik v fizeni u jednoho zadatele nesmi byt del$i nez dvé vyucovaci

hodiny denné,

v" musi vam byt vydan prikaz Zadatele, kde vam budou priubézné provadény

zdznamy o vasich hodinach praktického vycviku.

Osobni navstéva, navstéva webovych stranek a reference od absolventli vam

znac¢né mohou pomoci pii vasem rozhodovani.

Co je dulezité, Ze dnes miiZete u zvolené autoSkoly pozadat o predCasné ukonceni
dochazky a pfevod do jiné autoskoly. Za chybny krok je tfeba oznacit zejména
preferovani autoskol, které se podbizeji nejniz§imi cenami, pocatecni tispora se miize
vyrazn¢ prodrazit pfedevSim dokupovéanim dopliujici vyuky a vycviku, placenim
opravnych zkousSek a také nezddoucim prodlouZenim doby ziskdni ftidi¢ského

prikazu.

4.4 Druhy vyuky a vycviku

Provozovatel autoskoly je opravnén vam nabidnout v zéavislosti na stanoveném

rozsahu dle registrace k provozovani autoskol tyto druhy vyuky a vycviku:
v' zékladni vyuku a vycvik,
v' sdruZenou vyuku a vycvik,
v' roz§ifujici vyuku a vycvik,
v vyuku a vycvik dle individualniho studijniho planu,
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v

doplnovaci vyuku a vycvik.

Provozovatel autoSkoly by mél dbat, aby u zadatele o fidi¢ské opravnéni doslo

k osvojeni vyuky a vycviku teoretickych znalosti a praktickych dovednosti, aby byl

schopen zejména:

v

v

fidit vozidlo v souladu s pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

ovladat vozidlo tak, aby nevznikaly nebezpecné situace a dokazat vzdy

vhodné¢ reagovat,

rozpoznat nebezpe€i, jeho zavaznost, na kterou spravné a také vcas

reagovat,
identifikovat technické zavady, které jsou ohrozujici,
vhodné reagovat na okolni faktory, které mohou ovlivnit jednani pfi fizeni,

poskytnout prvni pomoc osobam zranénym pii dopravni nehodé (zakon

¢. 247/2000 Sb., § 14).

Zdk by mél kzavérecné zkouSce pfistupovat az po Uplném osvojeni

a automatizovani vsech uvedenych ukond.

4.4.1 Zakladni vyuka a vycvik

Zakladni vyukou a vycvikem se rozumi piiprava Zadatele o fidi¢ské opravnéni pro

urcitou skupinu fidi¢ského opravnéni. Zakladni vyukou a vycvikem v autoskole lze

ziskat tyto skupiny fidi¢ského opravnéni — AM, Al, A2, A,B1,BaT.

Tabulka €. 1 — Pocet hodin v predmétech vyuky

Pfedmét vyuky
Vyuka Vyuka o
Skupiny predpisti o ovladani a Teorie vyuky
fidi¢ského provozu udrzbé zasad bezpeéné | Zdravotni
opravnéni vozidel vozidla jizdy ptiprava Opakovani Celkem
AM 14 1 6 2 3 26
Al 14 1 6 2 3 26
A 14 1 6 2 3 26
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B1 16 2 8 2 32
B 18 2 10 2 36
18 10 10 2 44
Tabulka €. 2 — Pocet hodin v praktickém vycviku
Prakticky vycvik v fizeni vozidel
) |. etapa Il. etapa | Ill. etapa Prakticky Pm'kti?ky o
Skupiny vycvik =
fidicského Minimalni | Stiedni | Stredni | VKUY | vomicke | 3
opravnéni | AutocviCisté provoz provoz provoz vozidla ptipravy
AM 1 2 5 5 1 4 18
Al 1 2 5 5 1 4 18
A 1 2 5 5 1 4 18
B1 2 5 10 6 2 4 29
B 2 5 12 9 2 4 34
T 2 4 8 7 8 4 33

Minimalni rozsah hodin zékladni vyuky a vycviku je uveden v pfiloze ¢. 3 zdkona

¢. 247/2000 Sb.

4.4.2 Sdruzena vyuka a vycvik

Sdruzenou vyukou a vycvikem se rozumi ptiprava zadatele o fidi¢ské opravnéni
pro dvé a vice skupin fidi¢ského opravnéni. Pfitom musi byt sdruZzenou vyukou
a vycvikem dosazeno takové teoretické a praktické znalosti, jako by absolvoval
vyuku a vycvik pro kazdou skupinu fidi¢ského opravnéni samostatné.

Sdruzena vyuka a vycvik, kromé vycviku v fizeni vozidla, se provadi v rozsahu

stanoveném ucebni osnovou pro nejvysSi pocet vyucovacich hodin u skupiny

fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzené vyuky a vycviku.

Vyevik v fizeni vozidla se provadi v rozsahu stanoveném pro kazdou skupinu
fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzeného vycviku (zakon ¢. 247/2000 Sh.,

§ 16).
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4.4.3 Rozsirujici vyuka a vycvik

Rozsitujici vyuka a vycvik je jak uz sdm néazev napovida pfiprava zadatele na
rozsifeni jiz exitujiciho fidi¢ského opravnéni o dalsi skupinu, poptipadé skupiny.
Rozsiteni nelze poskytnout zadateli, ktery ziskal fidi¢ské opravnéni vylucné pro
skupiny AM a T a zada o ziskani fidi¢ského opravnéni pro dalsi skupinu. Stejné tak,
jak je stanoven minimalni pocet hodin pro zékladni vyuku a vycvik je ddn minimalni
pocet hodin pro rozsifujici vyuku a vycvik, ktery je soucasti prilohy ¢. 3 zékona
¢.247/2000 Sb. Pro rozsdhlost riznych rozSifovacich variant neni tento rozsah

uveden (zakon ¢. 247/2000 Sb., § 17).

4.4.4 Vyuka a vycvik podle individualniho studijniho planu
Timto je mySlena pfiprava zadatele podle individudlniho studijniho planu na
ziskani fidi¢ského opradvnéni pro vSechny skupiny s vyjimkou skupin D, DE, DI,

D1E.

Teoretickd piiprava je osvojovana zadatelem samostudiem a povinnymi
konzultacemi v rozsahu stanoveném ucebni osnovou. Plati zde pravidlo, Zze na kazdé
¢tyfi hodiny vyuky stanovené ucebni osnovou musi byt provedena nejméné jedna
vyucovaci hodina konzultace. OvSem rozsah vycviku nesmi byt nizsi, neZ je pocet
vyucovacich hodin stanoveny ucebni osnovou pro danou skupinu vozidel (zakon
¢. 247/2000 Sb., § 18).

4.45 Doplnovaci vyuka a vycvik
V § 19 zikona &. 247/2000 Sb. jsou specifikovany ptipady, kdy muize byt

poskytnuta zadateli o fidi¢ské opravnéni dopliovaci vyuka a vycvik:

v pokud ukon¢il vyuku a vycvik, ale fidi¢ské opravnéni mu nebylo dosud

udéleno, tato doba vSak nesmi presahnout 6 mésict,
v' pokud zada o rozsiteni fidi¢ského opravnéni ze skupiny Al na A2,

v" pokud 7ada o rozsifeni fidi¢ského opravnéni ze skupiny A2 na A,
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v pokud 74dad o rozSifeni rozsahu opravnéni pro skupinu B na jizdni
soupravu slozenou z vozidla skupiny B a pfipojného vozidla o nejvétsi
povolené¢ hmotnosti nepievysujici 750 kg, jejichz nejvétsi povolena

hmotnost pievysuje 3500 kg,

v pokud 74ada o rozsifeni fidi¢ského opravnéni s omezenim na vozidla
vybavena automatickou ptevodovkou na fidi¢ské opravnéni bez tohoto

omezeni.

Doplitkkova zkouska se vyuzije pouze v piipadech, kdy doslo k zakladnimu
vycviku pro danou skupinu a dochazi pouze k navyseni vykonu napi. u motocyklu

nebo k rozsifeni rozsahu u skupiny B.

4.5 Ucebni osnova vyuky a vycviku

Predmétem vyuky a vycviku v autoskole je ziskani potifebnych teoretickych
a praktickych znalosti, dovednosti a navykl k fizeni motorovych vozidel v provozu

na pozemnich komunikacich.
Samotna vyuka obsahuje:
v' vyuku piedpist a provozu vozidel,
v vyuku o ovladani a adrzbé€ vozidla,
v vyuku teorie fizeni a zdsad bezpeéné jizdy,

v vyuku zdravotni ptipravy.

Predmétem vycviku je:
v’ vycvik fizeni vozidla,
v’ vycvik praktické udrzby vozidla,

v' prakticky vycvik zdravotnické piipravy.
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Obsah a rozsah samotné vyuky a vycviku je stanoven podle druhi vyuky
a vycviku a podle pozadované skupiny fidi¢ského opravnéni a je dan vyhlaskou

¢. 167/2002 Sh.

4.6 Osoba opravnéna provadét vyuku a vycvik

Pokud pomineme zdravotni pfipravu, mohou vyucovat osoby, které¢ jsou drziteli
profesniho osvédceni. Profesni osvédéeni vydava krajsky urad a jsou v ném uvedeny

predméty, které miize vyucovat. Podminkou k udéleni profesniho osvédcenti je:

v ukonéené stiedoskolské vzdélani zakonCené maturitou, nebo pokud jde
0 ucitele vycviku v fizeni vozidla nebo vyuky praktické udrzby vozidla,

ukoncené stiedni vzdélani strojniho nebo dopravniho sméru,
v" minimalni v&k 24 let,
v' kladny vysledek absolvovaného dopravné psychologického vysetieni,

v’ Gclast na zékladnim Skoleni a uspé$na zkouska z ptedpist, ze znalosti
ovladani a udrzby vozidla, fizeni vozidla, a pokud jde o vyuku piedpist
ateorie fizeni a zasad bezpecné jizdy musi tato osoby byt drzitelem

fidi¢ského opravnéni pro skupinu vozidel, kterou vyucuje,

v' nemit uloZen trest zdkazu fizeni motorovych vozidel béhem posledni tiech

let.

Pro samotny vycvik musi byt splnény tyto podminky a navic osoba musi byt
alespon tfi roky drzitelem fidi¢ského opradvnéni pro skupinu vozidel, pro kterou
provadi vycvik. Vzor profesniho osvédéeni pro ucitele autoSkoly je zobrazen jako
piiloha €. 3.

Zdravotni ptipravu a vycvik v poskytovani prvni pomoci mohou provadét 1ékafi,
vyssi, stfedni a nizsi zdravotnicti pracovnici, ucitelé odbornych predméti v oboru
oSetfovatelstvi, instruktofi Ceského &erveného kiize a absolventi zdravotnické

ptipravy zamétené na vyuku v autoskolach (zakon ¢. 247/2000 Sbh., § 21 a 22).
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4.7 Zpisob vyuky a vycviku

Provozovatel autoSkoly je povinen pfed zahdjenim vyuky a vycviku odevzdat
obecnimu Ufadu s rozsifenou plsobnosti dle mista provozovny autoSkoly seznam

zadateli o tidi¢ské opravnéni zarfazenych do vyuky a vycviku.

Prvni musi probihat teoretickd vyuka, teprve na ni navazuje vycvik v fizeni
vozidla. Cast vycviku v fizeni vozidla miZe provozovatel autoskoly nahradit
vycvikem na fidi¢ském trenazéru. Pfed zahajenim vycviku V fizeni vozidla musi byt
zadatel o tidi¢ské opravnéni seznamen se zdsadami ovladani vozidla a teorii fizeni
a zasadami bezpec¢né jizdy vycvikového vozidla. Vycvik v fizeni vozidla nesmi trvat
u jednoho zadatele o fidi¢ské opravnéni déle nez dvé vyu€ovaci hodiny denné. Délka
vyucovaci hodiny je 45 minut. Ve vycvikovém vozidle smi byt pfitomen ucitel,
tlumo¢nik vycviku, zadatelé o ftidicské opravnéni, drzitel profesniho osvédceni
v dobé pfipravy a kontrolni organ.

Provozovatel vydava zadateli prikaz zadatele a pribézné v ném provadi zaznamy

o jeho ucasti na praktickém vycviku. Déle je provozovatelem vedena prikazna

evidence — evidenc¢ni kniha, tfidni kniha, zdznamy jizd pro jednotliva vozidla atd.

Vyuka a vycvik zadatele je ukonCen provozovatelem autoskoly za podminek, Ze
zadatel absolvoval minimélni pocet hodin vyuky a vycviku stanovené ucebni

osnovou (zékon €. 247/2000 Sb., § 25-30).

Vzorovy rozvrh hodin s pfesnymi terminy vyuky a pldnovanou ucebni osnovou

ukazuje nasledujici tabulka:

Tabulka €. 3 - Vzorovy rozvrh autosSkoly

Vyue.  en Plan Eas |, redmet Téma
celek €islo hodiny
1 ST. 23.1.2013 15,00 zahajeni seznameni s priibéhem vycviku
kontrola zadosti o ziskani fidicského
16,15 opravnéni
2 Po. 28.1.2013 15,30 TZBJ-1,2,3 seznameni s vozidlem
17,45 ovladaci prvky+ rozjizdéni+zastavovani
3 St. 30.1.2013 15,00 PPV-1,2,3 §§1-10,61-68,76
17,15
Vyh.30/01 §§
4 Po. 4.2.2013 15,00 PPV-456 4,6,7,8,9,10,15,18,19,20,21,26,27
17,15 ZNACKY
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5 St. 6.2.2013 15,00 PPV-7,8,9 §§11,20,21,22,23,69,70-74,75
17,15 \Vyh.30/018§§24,29 KRIZOVATKY
6 Po. 11.2.2013 15,00 OUV-1 Ot.1-12
17,15 TZBJ-4 brzdna draha, reakéni doba,
7 St. 13.2.2013 15,00 PPV- §§ 12-19,24-29
17,15 10,11,12 predvidani, bodovy systém, prestupky
8 St. 20.2.2013 15,00 PPV 13,14 §§30-51
bezpecna vzdalenost, bodovy systém,
17,15 TZBJ-5 prestupky
9 Po. 25.2.2013 15,00 OUV-3,4 Ot. 13-25
couvani podélné + kolmé, adheze,
17,15 TZBJ-6 aguaplaning
§ 52-60,79,80-118,
10 St. 27.2.2013 15,00 PPV- z4k.168/99,13/97,56/01,
17,15 15,16,17 243/01,355/06111/94,311/06,341/02
na misté nehody, krvaceni, bezvédomi,
11 Po. 4.3.2013 15,00 ZP Sok,
poruchy dychani, zastava krevniho
17,15 obéhu, atd...
12 St. 6.3.2013 15,00 PV-PU Udrzba vozidla
17,15 OP-2,3 + pfezkouseni
PPV Ptedpisy o provozu na pozemnich komunikacich
ouv Ovladani a udrzba vozidla
TZBJ Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy
/P Zdravotni ptiprava
PVPU  Praktickd udrzba vozidla
PJ Vycvik v fizeni vozidla

(www.autoskolamorava.cz/as_olomouc/autoskola/nabidka_zahajeni.php)

4.8 Zkousky z odborné zpusobilosti

Po skonceni vyuky a vycviku je provozovatel autoSkoly povinen nejpozdéji do 15

dnt ptihlasit zadatele o fidi¢ské opravnéni ke zkousce, Cini tak pisemné k obecnimu

ufadu obce srozSifenou pisobnosti podle mista provozovny provozovatele

autoskoly. Ten zatadi Zadatele ke zkouSce nejpozdéji do 15 dnli po obdrZeni zadosti.

Piislusny obecni ufad uréi zkuSebniho komisafe, kterym miize byt pouze

zaméstnanec obce, pfitom musi byt souc¢asné drzitelem platného prikazu zkuSebniho

komisate. V praxi je na vétSiné obecnich ufadl s rozsifenou plisobnosti pouze jeden

komisaf, takze o jeho ur¢ovani se neda hovofit (zakon ¢. 247/2000 Sb., § 32 a 33).
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Zkousky z odborné zpusobilosti zadatele o fidi¢ské opravnéni a opakované
zkousky se konaji vétSinou v jednom dni. Zadatel se musi podrobit zkousce
z odborné zpiusobilosti k fizeni motorovych vozidel, tato se sklada ze tii

samostatnych zkousek.

1) Zkouska z predpisti 0 provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické
pripravy. Test je slozen z 25 otdzek a lze ziskat maximaln¢ 50 bodu. Otazky jsou

sestaveny takto:
v 10 otdzek z pravidel provozu na pozemnich komunikacich,
v’ 4 otazky ze znalosti zasad bezpeéné jizdy a ovladani vozidla,
v" 3 otdzky na znalost dopravnich znagek, svételnych a akustickych signalii,
v' 3 otazky ovétujici schopnost feSeni dopravnich situaci,

v’ 2 otazky zaméfené na znalost piedpisi o podminkich provozu na

pozemnich komunikacich,

v’ 2 otazky oveéfujici znalost predpisti souvisejicich s provozem na

pozemnich komunikacich,
v" 1 otazka ovéfujici znalosti zdravotni piipravy.

Zkouska se provadi testem pisemné nebo pomoci vypocetni techniky. Znéni
zkuSebnich otazek vydava ministerstvo dopravy ve Véstniku dopravy. Pro hodnoceni

,»prospél je tteba dosahnout nejméné 43 bodu.

2) Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla, jde-li o Zadatele fidi¢ského
opravnéni pro skupinu C1, C1+E, C, C+E, D1, DI+E, D nebo D+E. Novinkou od
19. 1. 2013 je, zZe se tato zkouska jiz nekona pro skupiny Al, A2, A, B1, B, BEaT.
Otazky, které jsou predmétem zkousky, jsou uvedeny v ptiloze ¢. 6 vyhlasky
¢. 167/2002 Sb. Pro skupiny C1, C1+E, C, C+E je dén rozsah zkousky z odborné
zpusobilosti tif otdzek z ovladani a udrzby vozidla, pro skupiny D1, D1+E, D nebo
D+E jsou to Ctyfi otazky. ZkouSka se provadi ustné u modeld ¢i vycvikového

vozidla.

3) Zkouska z praktické jizdy s vycvikovym vozidlem probihd néasledovné.
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Prvni ¢ast zkousky je zaméfena na znalosti a dovednosti, které probihaji jeste pred
zahajenim zkousky. Pro skupinu B se jednd mimo jiné o kontrolu stavu pneumatik,
osvétleni vozidla a smérovych svétel, stéracli, provoznich kapalin, pfistrojové desky
a funkcnosti sd€lovaci, prizpusobeni zpétnych zrcatek ¢i sedadla atd. Nastartovat,
plynule se rozjet, couvat se zatdenim na ob¢ strany, zastavit vozidlo, zajet do

omezeného prostoru a vyjet z néj atd.

Ve druhé casti zkousky prokazuje schopnost ovladani motorového vozidla
Sriznou intenzitou provozu na pozemnich komunikacich, bezpecnd jizda
ktizovatkou, kterd je fizena svételnou signalizaci, dodrzovani spravné vzdalenosti
mezi vozidly, pfedjizdéni, znalost jizdy na kruhovém objezdu, fizeni vozidla na
useku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde je dostatecny pohyb chodct,
fizeni vozidla mimo obec a spoustu dalSich manévri, které jsou definovany v § 42
zakona ¢. 247/2000 Sb. Po celou dobu praktické jizdy se musi zadatel fidi¢ského
opravnéni prokazovat ohleduplné, ukdznéné, predvidavé a piizptisobivé fidicské

chovani.

Zkouska z praktické ¢asti musi trvat v prvni ¢asti minimalné 10 minut a v druhé
¢asti nejméné 20 minut, pokud ma byt udéleno fidi€ské opravnéni pro skupinu B.

Vysledek kazdé zkousky je hodnocen stupném ,,prospél nebo ,,neprospél®.
V ptipadég, Ze neprospél v nékteré ze zkousek, mize zkouSku opakovat, a to nejdiive
za pét pracovnich dnl. Pokud Zadatel neuspéje do doby 6 mésici ode dne zahdjeni

prvni zkousky, je povinen pied dalSi zkouSkou absolvovat novou vyuku a vycvik

V plném rozsahu (zakon ¢. 247/2000 Sb., § 38 a 39).

4.8.1 Prukaz zkuSebniho komisare

Ministerstvo dopravy vydava prikaz zkusebniho komisare, prokaze-li zadatel, ze:
v’ je star$i 25 let,
v" ma ukonceno stiedni vzdélani zakoncené maturitni zkouskou,

v’ je nejméné 5 let drZitelem fidi¢ského opravnéni pro skupinu vozidel, pro

kterou bude Zadatele o fidi¢ské opravnéni zkouset,
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v' absolvoval zakladni $koleni pro zkusebni komisafe a uspél u zavére¢nych

zkousek,

v' nema a ani nemé&l béhem poslednich péti let uloZen trest zakazu Fizeni

motorovych vozidel.

Prikaz zkuSebniho komisafe se vydava na dobu péti let. Vzor tohoto prukazu
najdete jako piilohu ¢. 4. ZkuSebni komisaf je povinen se kazdy rok podrobit

zdokonalovacimu $koleni:

v' dva dny za Géelem prohloubeni znalosti a dovednosti potfebnych pro

provadéni zkousek,

v" jeden den za i¢elem praktickych dovednosti pottebnych pro Fizeni vozidel

zatazenych do ptislusné skupiny,

v’V patém roce platnosti prikazu je povinen se podrobit ptezkou$eni, které je

nutné pro prodlouzeni prikazu zkuSebniho komisate o dalSich pét let.

Ministerstvo odejme prukaz zkuSebniho komisafe, pokud zkuSebni komisar
opakované nebo hrubym zplsobem porusil povinnosti stanovené timto zidkonem,
vykonava ¢innost neslucitelnou s provadénim ¢innosti zkuSebniho komisate, pozbyl
nebo mu bylo odejmuto fidi¢ské opravnéni pro piislusnou skupinu vozidel (zadkon

¢. 247/2000 Sb., § 34 az 37).

4.9 Statni sprava

Statni spravu ve vécech ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel dle zdkona €. 247/2000 Sb. vykonava obecni tfad s rozsifenou

pusobnosti, krajské ufady a ministerstvo dopravy.

Obecni ufad obce s rozsifenou pisobnosti — vydava registraci k provozovani
autoskoly, schvaluje vycvikova vozidla, zafazuje zadatele o fidi¢ské opravnéni ke
zkouskam, projednava v prvnim stupni spravni delikty.

Krajsky urad rozhoduje o udé€leni osvédCeni a provadi zkousky ucitell vyuky

a vycviku, projednava v prvnim stupni spravni delikty.
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Ministerstvo rozhoduje o vydani prikkazu zkuSebniho komisate, provadi zakladni
Skoleni a pfezkousSeni zkuSebnich komisafd, projednava v prvnim stupni spravni

delikty.

4.10 Statni dozor

Ve vécech ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych
vozidel vykonava statni dozor obecni ufad s rozsifenou piisobnosti a krajské urady.
Co se tyka zkuSebnich komisafii, konad statni dozor ministerstvo dopravy (zdkon

¢. 247/2000 Sb. § 53 a 54).
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5 Staty EU

Dutlezitym prvkem ke snizovani nehodovosti, stejné jako u nas, je zdokonalovani

vyuky v autoskolach. ,,Ackoli je problematika bezpecnosti provozu na pozemnich

komunikacich na zaklade clanku 75 Maastrichtské smlouvy nedilnou soucasti

jednotné dopravni politiky Evropského spolecenstvi, v soucasné dobé neexistuje

jednotny model vycviku novych Zadatelii o Fidicska opravneni. “V soucCasné dobé

existuje v Evropé Sest zakladnich moduld, jak ziskat fidi¢ské opravnéni. Rozdily

najdeme v povinnosti vycviku v autoskole a mife zapojeni neprofesionalnich ucitelli

do systému vycviku.

v

Prvni model je charakteristicky povinnym teoretickym i praktickym

vycvikem v autoskole.

Druhy model ptfedstavuje moznost teoretického a praktického vycviku
v autoSkole, kde se pocet teoretickych hodin pohybuje od 5 do 25
vyucovacich hodin a prakticky vycvik trva 25 — 35 hodin.

Ve tietim modulu musi byt teoreticky 1 prakticky vycvik zahajen

v autoskole, ale mize byt doplnén neprofesionalnim instruktorem.

Ctvrty model reprezentuje vycvik, ktery je zahajen v autoskole a ackoli je
poté dopliiovan lekcemi neprofesionalniho ucitele, cely pribéh vycviku

musi byt konzultovan a kontrolovan autoskolou.

V patém modulu probihd vyuka a vycvik vyhradné pouze pod vedenim

neprofesiondlniho ucitele.

Sesty model nabizi moznost vycviku v autoskole & s neprofesionalnim
ucitelem, samotny vycvik je pak doplnén samostudiem jak v oblasti teorie,
tak praxe. V dusledku pak mize zak v obdobi zacviku jezdit ve vozidle

sam, bez pritomnosti instruktora (Hamernikova, 2010, s. 107 — 108).

Pro srovnani je uveden ptehled vyuky vycviku ve vybranych evropskych statech,

kde jsou pouzivany riizné varianty vyuky a vycviku novych fidict a stejné tak

organizace, které zkousky provadi se ruzni. Seznamime se také s institutem
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fidi¢ského pritkkazu na zkousku, ktery planuje ministerstvo dopravy zavést i do nasi

legislativy.

5.1 Belgie
V Belgii ma uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni dvé moznosti, jak se naucit fidit
automobil:

1) teoreticky a prakticky vycvik v autoSkole nasledovany praxi v délce od 3 do 12

mésict. Uchazec¢i je dovoleno fidit vozidlo béhem ndsledné praxe, nesmi vSak

nikoho prevazet. Kandidat nesmi fidit jiné vozidlo nez vozidlo autoskoly.

2) teoreticky a prakticky vycvik pod dohledem neucitele, bez vyuky v profesionalni
autoskole. Doba vycviku musi trvat alespoil 3 mésice. Po tuto dobu nesmi Zak
pfepravovat jiné osoby s vyjimkou neprofesiondlniho ucitele. Vozidlo musi byt
oznaceno napisem ,,L.“, nemusi byt vybaveno dvojim ovladdnim. V tomto systému je

tteba splnit nasledujici pozadavky:
v" Nejdfive musi uspé$né absolvovat teoretickou zkousku,

v Kandidat musi byt ve véku min. 18 let (pokud se jedna o skupinu B je
povoleno o rok méné, ale pfedtim musi absolvovat 14 hodin praktickych jizd
v profesionalni autoskole, ztoho dvou znich se musi ucastnit téz jeho
budouci neprofesiondlni ucitel),

v Kandidit musi vlastnit specidlni povoleni vydané pfislusnym mistnim
ufadem, které je vydava na dobu 6-18 mésict (nelze prodlouzit)

v" Kandidat musi projit 1ékaiskym vySetienim nebo vyplnit ¢estné prohlaseni
0 svém zdravotnim stavu,

v' Musi byt doprovdzen jednim nebo dvéma neuciteli (neucitel musi byt

drzitelem ptislusného fidi¢ského opravnéni, musi mit alesponl 24 let).

v’ Zak béhem vycviku nesmi fidit v noci, o vikendech ¢i svatcich.
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Teoretické a praktické zkousky se konaji ve zkuSebnich centrech, kde zkousi

zkuSebni komisafi (Budsky, 2011c, s. 9-12).

5.2 Dansko . -

V Dansku 1ze stejné jako u nés ziskat fidicské oprdvnéni pouze ucasti
v akreditované autoskole. Pro udéleni fidi¢ského opravnéni na skupinu B je zdk

povinen absolvovat minimaln€ 26 hodin teorie a 20 hodin praktickych jizd.

Zkusebni komisafi jsou zaméstnanci ,,Policie a the Statens Bilinspektion a jejich
ptipravu zajistuje policie nebo armada. Zkousky se konaji na policejnich stanicich

asi na 80 mistech ve staté.
Ridi¢sky pritkkaz se vydava po absolvovani uspésné zkousky a fidi¢ jiz neni dale

sledovan a hodnocen (Budsky, 2011c, s. 12-13).

Uchaze¢ ma dv€ moznosti, jak ziskat fidicsky prikaz:

5.3 Estonsko

1) teoreticka a prakticka pfiprava jen v autoskole,

2) teoretickd a prakticka pfiprava v autoSkole kombinovana s vycvikem pod

dohledem neucitele (pouze pro skupiny A a B)

V prvnim ze zminénych zpisobli musi adept, ktery chce ziskat skupinu B,
absolvovat minimaln¢ 41 hodin teorie a 40 hodin praktické jizdy. Prvni praktickou
a teoretickou zkousku provadi autoskola na zavér kurzu, s potvrzenim o uspéSnosti

této zkousky je pfipustén teprve k zavérecné zkousce, kterda probiha ve zkuSebnich
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centrech, téch je ve staté celkem 17. Zkusebni komisaf musi mit praxi ucitele

autoSkoly nebo vysokoskolské technické vzdélani a dostate¢nou praxi (8-10 let).

V druhém piipad¢ musi uchaze¢ konat jizdy pouze s jednim stalym neucitelem
a prub¢h vycviku pravidelné hlasit v autoSkole. Stejné tak 1 v tomto piipadé je kurs
zakoncen teoretickou a praktickou zkouskou v autoskole a dale uchaze¢ pokracuje
Vv zévérecné zkousce ve zkuSebnim centru. Jsou zde stanoveny podminky pro zaka
autoskoly (v€k, zdravotni prohlidky, znalost pravidel, prozatimni fidicsky prikaz
platny na dobu vycviku) a stejné tak i pro doprovazejiciho neucitele (drzitelem
skupiny B minimalné 3 roky, musi projit zvlastni teoretickou a praktickou zkouskou
a mit zvlastni povoleni k vycviku konkrétniho uchazece vydaného autoskolou). Pti

jizd¢ zaka s neucitelem nesmi rychlost na dalnicich a na ostatnich silnicich piekrocit

70 km/hod.

Prvni dva roky jesté fidici mimo jiné i skupiny B podléhaji uréitym omezenim,
jako jsou: nesmi tahat piivésy, nulova hladina alkoholu v krvi, na dalnicich
a silnicich mimo obec maximéln¢ 70 km/hod. Timto jejich povinnosti nekonci,
béhem prvnich dvou let se musi podrobit kursu no¢ni jizdy a absolvovat Skolu
smyku. Pokud fidi¢ porusSuje opakované pravidla, je mu tato doba prodlouZena
0 dalsi dva roky. Na konci zkuSebni doby nésledujic dalsi zkouska a fidi¢ obdrzi

definitivni fidi¢ské opravnéni (Budsky, 2011c, s. 14-16).

5.4 Mad’arsko ]

Zadatel o Fidi¢ské opravnéni je povinen absolvovat autoskolu. V Mad’arsku je asi
1000 autoskol. Zkousky provadi zkuSebni komisafi, ktefi jsou zaméstnanci
dopravniho inspektoratu, ten je také odpovédny za provadéni zékladni
a zdokonalovaci pfipravy komisaft. Zajimavé je, ze proti vysledku zavérecné

zkouSky se neni mozno odvolat.

U fidi¢ského prikazu na zkousku je stanoveno dvouleté zkuSebni obdobi. V této
dobé¢ jsou stanoveny pro fidice uréita omezeni, u skupiny B nesméji tdhnout piivés,

pii spachéani pfestupku se lhita prodluzuje o jeden rok, toto Ize maximalné dvakrat.
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Pti tfetim deliktu pozbyva fidi¢ské opravnéni a fidi¢ se musi podrobit nové piiprave

v autoSkole a znovu zévére¢né zkousce v opacném piipadé se docasny fidicsky

prikaz méni za prukaz definitivni (Budsky, 2011c, s. 32-34).

5.5 Némecko

Stejn¢ tak i v Némecku lze ziskat fidi¢ské opravnéni piipravou v autoskole.
V priméru musi absolvovat 24 hodin teorie a 30 hodin praktickych jizd, aby mohl jit
k zavérecné zkousce. V soucasné dob&é muze byt fidi¢ské opravnéni udéleno jiz
v 17 letech pod podminkou, ze do dovrSeni véku 18 let mize fidit vozidlo jen pod
dozorem stanovené osoby, vétSinou rodinného piisluSnika, toto plati jen pro

skupinu B.

Zkusebni komisaii jsou zaméstnanci organizace DEKRA nebo TUV je u nich
pozadovano absolutorium magisterského vysokoSkolského studia technického sméru,
samoziejmosti je minimalné vék 24 let, nesmi byt soudné trestdin a musi dolozit

dobrou povést.

Stejné tak 1 v Némecku je pro nové fidice stanoveno dvouleté zkusebni obdobi.
Jestlize béhem zkuSebniho obdobi zpisobi fidi¢ jeden vazny ¢i dva méné zavazné
prestupky, je o jeho dalsim osudu rozhodovano na pfislusném ufad€, kde mohou
predepsat absolvovani zdokonalovaciho kurzu, mohou fidi¢sky prikaz odebrat
anafidit psychologické vySetieni, timto se automaticky prodlouzi zkuSebni doby

0 dalgi dva roky (Budsky, 2011c, s. 37-40).

]
5.6 Rakousko _

V Rakousku se lze k tidi¢skému opravnéni dostat tiemi zptsoby:

1) vSe probiha v autoskole — teoreticka vyuka 1 prakticky vycvik, minimalni vék je
17,5, zak musi absolvovat minimalné 40 hodin teorie a 20 hodin praktickych jizd
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2) zahgjeni vyuky a vycviku v autoSkole, poté prakticky vycvik pod dohledem
neulitele (nelze provadét u motocyklu), minimalni vék je 17,5, a zdk musi
absolvovat minimaln¢ 8 hodin teorie a 8 hodin praktickych jizd ptfed zahajenim

dalsiho vycviku pod dohledem neucitele.

3) cela teoretickd vyuka a prakticky vycvik v autoskole, v kombinaci
s praktickymi jizdami pod dohledem neucitele (lze jen u skupiny B). U této varianty
je vstupni vék 16 let, zak je povinen absolvovat celou piipravu v autoskole jako je
popsana v prvni varianté. Piiprava se sklada ze zakladniho tréninku v autoskole,
minimalné dvé vyucovaci hodiny praktickych jizd s neucitelem pod dohledem ucitele
autoskoly, cela pfiprava je ukoncena praktickymi jizdami s neucitelem, kdy musi zak
prokazatelné podle knihy jizd najet 3 000 km, fidi¢sky pritkkaz se udéluje ve véku 17

let, poté mlize osoba samostatné fidit vozidlo, ale s uritym omezenim rychlosti.

Ridi¢sky priikaz na zkousku je zaveden pro fidi¢ské opravnéni, které je ulozeno
jako prvni v zivotg fidi¢e. Po spachani zavazného deliktu se fidi¢ musi podrobit dalsi
ptipravé, v pifipadé prekroCeni maximalni povolené¢ hladiny alkoholu v krvi ¢i
spachani jiného zavazného deliktu je nafizena navs§téva specidlniho dopravné
psychologického kurzu. Soucasné se prodluzuje zkuSebni doba o jeden rok. Takto
muze byt postupovano az ttikrat, pokud i poté dojde ke spachani prestupku, je
fidi¢ské opravnéni definitivné odebrano v opacném piipad¢ se stava tidi¢sky prikaz

definitivnim (Budsky, 2011c, s. 49-52).
5.7 Svédsko - -

Ptiprava budoucich fidict v autoskole je nepovinna, dle statistik absolvuje:
v 5 % uchazeél o fidi¢ské opravnéni piipravu v akreditované autoskole,
v 5 % pod dohledem neprofesionalniho ugitele,

v 90 % kombinovang.
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Pted zahédjenim teoretické zkouSky prokazuje zadatel potvrzenim z autoskoly
nebo od neprofesiondlniho fidice, Ze absolvoval predméty pozadované danou

osnovou, pfedméty a vyukové celky jsou stanoveny, rozsah vyuky ne.

U neprofesiondlniho ucitele jsou stanoveny podminky praxe (alesponn 5 let),
minimalni vék 24 let a musi vlastnit specialni povoleni vydané piislusSnym mistnim
ufadem, kterd ma platnost 48 mésicti. Ucitel autoSkoly i neprofesionélni ucitel maji

plnou pravni odpovédnost za provoz vozidla (Budsky, 2011c, s. 58-60).

5.8 Rekapitulace stati

Zavérecny prehled nam dava tabulka €. 4, kde jsou ve stru¢nosti uvedeny zakladni
informace o evropskych statech. Tabulka uvadi, zda stdit mé& zaveden institut
fidi¢ského prukazu na zkousku, zda pfi vycviku je vyuzivan neprofesionalni ucitel
aVvjaké mife. Procento zakl, ktefi vyuzivaji neprofesiondlniho ucitele je déano
pozadavky a podminkami toho daného statu, které musi byt splnény, v nékterych
ptipadech je to pouze ve€k, praxe a povoleni vydané piisluSnym tufadem, jindy
specialni Skoleni pro neucitele, pfezkouSeni neucitele, dovybaveni vozidla brzdovym
pedalem a zrcatky atd. Posledni informaci v tabulce je, kdo je garantem zavére¢nych

zkousek.

Stejné tak 1 u nas v soucasné dobé¢ probihaji ptipravy, které by do nasi legislativy
mely zavést institut fidi¢ského prikazu na zkouSku a nahradit stidvajici systém

a organizaci zkouSek z odborné zpisobilosti.
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Tabulka ¢. 4 - Pirehled stati s informacemi tykajicimi se Fidi¢ského priikkazu na zkousku a zkuSebnich organizaci

Ridi¢sky prikaz za Vyevik % zaki s doprovodem
Stat S neprofesionalnim ZkuSebni organizace
zkousku neprofesionalniho ucitele
ucitelem

Spanélsko Ano Ano 1 ZkuSebni organizace fidici
Estonsko Ano Ano 5 Zvlastni vzdélavaci instituce
Lucembursko Ano Ano 20 Statni komise

Rakousko Ano Ano 15 Zkus$ebni organizace fidi¢t
Némecko Ano Ano 20 Statni komise

Finsko Ano Ano 20 Statni komise

Francie Ano Ano 30 Statni komise

Severni Irsko Ano Ano 34 ZkuSebni organizace fidici
Belgie Ne Ano 55 Statni komise

Velka Britanie Ano Ano 65 ZkuSebni organizace fidici
Lotyssko Ano Ano 80 ZkuSebni organizace tidiclt
Norsko Ano Ano 82 Statni komise

Svédsko Ano Ano 90-95 Statni komise
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Vyevik

Ridigsky priikaz za . % zakt s doprovodem '
Stat s neprofesionalnim ' ‘ ZkuSebni organizace
zkousku ‘ neprofesionalniho ucitele
ucitelem

Italie Ne Ano Neuvadi se Statni komise
Slovinsko Ano Ano Neuvadi se Riizné administrativni celky
Malta Ano Ano Neuvadi se ZkuSebni organizace fidici
Mad’arsko Ano Ne ZkuSebni organizace tidic¢a
Nizozemsko Ne Ne Statni komise
Portugalsko Ano Ne Statni komise
Slovensko Ne Ne Statni komise
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6 Navrh nové koncepce pripravy ridica

Vyrazng pritvrdit vaci adeptim fidi¢ského prikazu chce od roku 2014
ministerstvo dopravy. V pfipravované novele zakona o autoskolach pocita naptiklad
s fidicskym prikazem na zkousku i1 se zfizenim Narodni zkuSebni organizace

(www.novinky.cz/domaci/275110-ziskat-ridicsky-prukaz-bude-mnohem-tezsi.html).

V letech 2005-2011 zpracoval fesitelsky tym, pod vedenim Romana Budského, na
zakladé zadani ministerstva dopravy projekty SWING, TANGO a TWIST se
zaméfenim na dopravné bezpecnostni problematiku. Uvedenou triddu 1ze opravnéné
povazovat za komplexni pohled na oblast bezpe¢nosti silni¢niho provozu z hlediska

lidského faktoru.

6.1 Diivody a potiebnost zmény

Piestoze v poslednich letech doslo k mirnému zlepSeni, neni situace v Ceské
republice v oblasti bezpe¢nosti silnicniho provozu pifi porovnani s vétSinou
evropskych statii nijak optimisticka. Ridi¢i mnohdy nejsou dostate¢né pfipraveni pro
dnesni intenzivni provoz, kdzen fidicd se stoupajicim provozem zhorSuje a agresivni
a bezohledni fidi¢i prestavaji byt na naSich silnicich pouze vyjimkou, vytraci se
zakladni principy ohleduplnosti a slusnosti. BohuZel vSe zacina jiz v autoSkolach,
kde vyuka a vycvik probihaji ¢asto formalng, také zkouSky z odborné zpisobilosti
jsou nedostate¢né motivujici a v konecném dusledku mnohdy také pouze formalni.
Zacinajici fidi¢i mivaji jen letmé povédomi o dopravné psychologickych zasadach,
nejsou schopni chovat se adekvatné na misté dopravni nehody, nejsou schopni

pfistupovat k fizeni motorového vozidla v $irSich souvislostech.

Vsechny staty EU se potykaji nebo v minulosti potykaly s podobnymi problémy.
Jako ucinné tfeSeni se ukazal celostni pfistup k uvedené problematice, tj. zajiSténi
kvalitniho systému vyuky a vycviku novych fidi¢l a pravidelného Skoleni vybranych
kategorii fidicl,, souCasné se systémem vSeobecné prevence vhodné doplnéné
sank¢éné motivacni soustavou.

Na bezpecnosti silni¢niho provozu maji zdsadné vliv tfi faktory:
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v pozemni komunikace,
v' technické parametry a aktualni technicky stav vozidla,
v" Ucastnik silni¢niho provozu — fidi¢ motorového vozidla.

Podil jednotlivych faktori na relativni mife zavinéni dopravnich nehod
dlouhodobé¢ ¢ini 0,3 % v neprospéch stavu pozemni komunikace, 0,7 % z divodu
Spatného technického stavu vozidla, ov§em uvadi se 92 — 93 % z dtivodu viny fidice
motorového vozidla, na zbyvajici ¢asti se podili fidi¢i nemotorovych vozidel, chodci,
lesni zvét piip. nedefinovani vinici. Je zifejmé, Ze nejvétsi podil maji fidici
motorovych vozidel, proto jim musi byt vénovana podstatné vétsi pozornost. Touto
problematikou se zabyva projekt ,,Stabilni komplexni systém vycviku fidic¢i
amotivatory pro dodrzovani pravidel silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich®, ktery probéhl pod zastitou Ministerstva dopravy Ceské republiky
a ktery je znam vefejnosti spise pod nazvem TWIST (Transport with Sense nad Tact)

(Budsky, 2011b, s. 1-5).

Od 01. cervence 2006 se zavedenim bodového systému se v pocatku objevily
doloZitelné pozitivni vysledky. V nasledujicim roce jiz tomu bohuZel bylo jinak,
hovotime o prikazném zhorSovani vysledkli, diivodem je absence skute¢né
komplexniho pfistupu k feSené problematice. Na vyvoji nehodovosti se podili vice

faktor, jedna se o otazky:

v' v8eobecné preventivnich opatieni zaméfenych na déti a mladez, dospélou

populaci — vsichni bez ohledu na vlastnictvi fidi¢ského opravnéni,

v’ cilena a legislativou vyzadovana piiprava nejrizikovéj$ich skupin ucastnikt

vozidel - tzv. fidi¢i z povolani,

v’ na zavér sankéné motivaéni systém uéinné pusobici na vSechny ucastniky

silni¢niho provozu.
Cilem projektu TWIST je navrhnout:

v' zasady dlouhodobé stabilniho a efektivniho systému piipravy novych fidiéu,
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v' zéasady provadéni specialni profesni pfipravy nékterych kategorii fidi¢t ve.

jejich povinného periodického doskolovani,
v’ systém provadéni zavéreénych zkousek,
v’ zésady institutu tzv. fidiéského pritkazu na zkousku,
v' zasady pfislu$ného sankéné motivaéniho systému (Budsky, 2011b, s. 5-6).

Nekteré vySe uvedené zmény jsou jiz pfedmétem vypracovaného vécného zameéru,

ale vSechny bohuzel zatim neftesi.

6.2 Motivace zaka autoSkol

Pti rozhodovani zaki, kterou autoskolu si vybrat, hraje dilezitou roli nizka cena,
doba trvani (¢im kratsi, tim lépe) a Casto 1 narocnost danéd predpokladanym mistem
konani zkousSky z odborné zpisobilosti. Bohuzel uz nepozaduji kvalitni Groven
ptipravy, kterd povede k ziskani odpovidajicich kompetenci fidice a bude se podilet

na beznehodové kariére.

Budsky (2011b, s. 12) uvadi, ze: ,, Systém vzdeélavani ridicii v Ceské republice je
treba postavit na zcela novych zakladech, je treba opustit teoreticky model, na nemz
stala priprava budoucich ridicu do roku 1989 “. Za efektivni povazuje model, kdy
zékladem je zavéreCna zkousSka v prostfedi s nizkou urovni potenciondlni korupce,
jeji troven ovliviluje odpovidajici a realné nastaveny sankéné motivaéni systém,
timto je dostatecné motivovana piiprava zaka na zavére¢nou zkouSku. V kone¢ném
disledku tak voli budouci fidi¢i odpovidajici pfipravu a samoziejmée jejiho
pfiméfeného poskytovatele.

Vyzkumem bylo zjiSténo, ze v idedlni ptipravé fidi¢e by mély byt obsazeny tyto
Styfi faze® (Fazeno dle diileZitosti pro bezpecnost silni¢niho provozu):

1) Ovladani vozidla - k tomu, aby se mohl fidi¢ v€novat feSeni dopravni situace,

musi plné zautomatizovat techniku ovladani vozidla, musi byt schopen vozidlo fidit

podvédomé, hlavné v béznych fidi¢skych ukonech.

8 Zasady vyty&ené projektem GDE-matrix jsou prib&zné rozvijeny, od roku 2010 je zmifiovéna pata

faze, totiz seznameni fidice s podstatou konkrétniho kulturniho a socialni prostiedi.
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2) Refeni a zvladani b&nych dopravnich situaci — pozornost je vénovana
predevSim feSeni béznych dopravnich situaci a sledovani pfisluSnych dopravnich
znacek, budouci fidi¢i by méli byt schopni rozpoznat hrozici nebezpeci a ptizplisobit
rychlost své jizdy.

3) Cil a kontext jizdy — vliv na bezpec¢nost jizdy méa ovSem i volba tucelu jizdy,
v zasad¢ pro¢, s kym a kdy ji uskuteCnit. Je tieba zhodnotit, zda je nutné cestu
uskutec¢nit napft. s ohledem na povétrnostni podminky a jakou zvolit trasu v zavislosti
na intenzité provozu. Svou roli hraje 1 faktor vlivu spolucestujicich, u mladych fidic¢t
je to Casto hecovani ze strany spolucestujicich.

4) Zivotni cile, schopnosti pro smysluplny Zivot — zavéry &etnych vyzkumnych
praci naznacuji, ze zivotni cile odpovidaji Zivotnimu stylu, v zasadé plati ,,jak ziji,
tak fidim*. ZvIast¢ u mladych lidi se v jejich jizd€ projevuje stupeii zralosti osobnosti

(Budsky, 2011b, s. 7-20).

6.3 Stanoveni pripravy novych ridica

Pti tvorbé nového modelu piipravy budoucich fidi¢h je tfeba vyuzit praktické
zkuSenosti z ostatnich zemi EU, zdanlivé paradoxné plisobi, ze nejlepsi ukazatele
dopravni nehodovosti maji pravé staty s nepovinnou nebo jen Castecné povinnou

ucasti na vyuce a vycviku v autoskole.
Klicovy vliv na kvalitu ptipravy maji:
1) smysluplny cil vzdélavaciho procesu,
2) vlastni vzdélavaci proces,

3)pruvodce, nemusi Se nutné jednat o ucitele autoskoly, fe¢ je

I 0 neprofesionalnich ucitelich, kvalité uc¢ebnic a multimedialnich pomicek atd.,

4) kvalita zavérecné fidicské zkousky.
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Priprava
Cil o Zkouska
vzdélavaci proces

A 4
Y

A pruvodce

KdyZ mluvime o ptipraveé fidicl, probihé ve tiech rovinach:

1) Tradiéni model — jednd se o osvojeni zdkladnich teoretickych znalosti
a praktickych dovednosti ze strany novych fidict, dilezitd je motivace Uspésné
zvladnout zavérecnou zkousku k ¢emuz je celd pfiprava sméfovana. Budouci
fidi¢i tak ziskaji zakladni potfebné znalosti a dovednosti a az samotnou praxi si
veSkerou Cinnost zautomatizuji, jsou schopni se pohybovat v provozu za
nejrozmanitéjSich provoznich podminek a vytvaii si potfebné navyky a postoje.

V Ceské republice se jevi byt tradi¢ni model jiz nevyhovujicim.

2) Kombinovand pfiprava — je kombinace ziskdvani pottebnych znalosti
a dovednosti v akreditované autoSkole, ale hlavni roli zde sehrava neprofesionalni
ucitel, pod jehoz dohledem se kona urcity pocet praktickych jizd, cilem je
vybudovat potfebné fidicské mechanismy, seznamit se s riznymi provoznimi
podminkami jako je jizda v noci, jizda v zimé¢, jizda ve vzdalené;Sich lokalitach
atd. U této pripravy se prokazatelné zvysuje realna ptipravenost budoucich fidica
a samostatnosti. Uvedeny model viak nema v Ceské republice mnoho piiznivci,
hlavné ze strany autoSkol, které chrani své existencni zdjmy. Pfesto Budsky

(2011b) uvadi, ze prave touto cestou by méla smétovat ptiprava budoucich fidica.

3) Pozkouskovou pfipravou je umoznéni ziskat fidi¢ské opravnéni na osobni
automobil ve veéku 17 let a do dovrSeni 18 let véku jezdit v doprovodu osoby
splitujici (relativné piisnd) kritéria. Jedna se o obdobu kombinované ptipravy, ale
umoziuje fidit nezletilym osobam pod dohledem neprofesionalniho fidice az po

ziskani prislusného fidi¢ského opravnéni (Budsky, 2011b, s. 35-40).
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6.4 Nedostatky soucasného systému

Hlavni nedostatky soucasného systému jsou nasledujici:

v

v

uzké vazby zkuSebnich komisaiti s autoSkolami a poveéfenymi obcemi,

negativni vlivy osobnich a politickych vazeb,

korup¢ni prostfedi (dosud obvinéno cca 30 zkuSebnich komisait, 20
provozovatelii autoskol, vice jak 80 zadatell o fidicské opravnéni — Cisla

nejsou konecna),

nedostatecna kvalita provadéni zkousek, zejména praktickych, vlivem
nevhodného dopravniho prostfedi, nedostatecné kontroly komisafi, kterd
je podminéna persondlnim zajisténim. Se sniZujicim se stavem statnich

ufedniki je kvalitni kontrola nemozna,

Casté ovliviiovani Cinnosti zkuSebniho komisafe ze strany nadiizenych

I nékterych komunalnich politikd,

nizkd mzda zkuSebnich komisafti, ktera nemotivuje k eliminaci
korupéniho prostiedi a nezvySuje prestiz této profese ve vztahu

k celospolecenskému zajmu v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu,

nedostate¢na kvalita a vzdélavani zkuSebnich komisait s ¢imZz souvisi

I piistup k vykonu zkousek,

nedostacujici a neodborny kontrolni systém na prvnim stupni.

Takto kritizuje souc¢asny stav ministerstvo dopravy v piiloze k vécnému zameéru.

6.5 Vyhody stavajiciho systému

Na druhou stranu je tfeba také uvést pozitiva, které soucasny systém ma:

v’ systém je zaZzity a obecné znamy,

v' zkuSebni mista jsou zpravidla velmi dobfe dostupna — velmi ¢asto se jedna

pfimo o autoskoly, kde uchazec¢ absolvuje vycvik,

v’ niz$i finanéni ndro¢nost pro frekventanty zkousek (poplatek je cca 700

K¢/osobu)
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V disledku vyse uvedenych skutecnosti je vysledkem nevyhovujiciho systému
skutecnost, ze do silnicniho provozu vstupuji nedostatecné ptipraveni fidici se vSemi
dasledky, které ztoho plynou — vysoka nehodovost mladych fidi¢a a S tim
souvisejici iimrtnost, vazna zranéni s trvalymi nasledky i vysoké materialni Skody

(www.lepsipravo.cz/TopicForm.aspx?Topicld=44).

6.6 Vécny zamér

V souc€asné dobé je vécny zamér v meziresortnim piipominkovém fizeni a jeho
autory Ceka jesté dlouhd cesta, neZ bude novy zakon o autoskolstvi platny. Jaké nas
¢ekaji prulomové zmény v systému autoSkol? ,, Revolucni zménou ma byt samotnd
cesta K ridicskému oprdvneni, kterd bude dvoufizova. Zkouska bude probihat pod
statnim dohledem u nove vzniklé zkusebni organizace, kterd by po péti letech méla
byt nejen samofinancovatelnd, ale umozniovat také viastni investice do prevence

a infrastruktury * (www.mdcr.cz/cs/Core/Print/?Guid).
Ptipravované novinky nového zakona:

v’ ZFizeni zkuSebnich organizaci — zkuSebni komisafi, kterych je v soucasné
dobé celkem 800, by se méli stat ¢leny zkuSebni organizace, kterd bude
k tomuto ucelu ziizena. ZkuSebni organizace bude kontrolovat ¢innost
komisaft, prubéh zkousky z praktické jizdy bude dokumentovan, z toho

ditvodu budou komisafi vybaveni kamerami i nahravacim zatizenim.

v' Vyuka v autos$koldch ma byt zcela zménéna, 7dk nejprve absolvuje
teoretickou Cast vyuky a vycviku pouze na fidi¢ském trenazéru, cvicné
ploSe ¢i autocvicisti. K jizdam v silniénim provozu se dostane az po
uspésném vykondni testd z pravidel silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich. Pokud tiikrat tyto testy nezvladdne, ¢ekd zdka navstéva

psychologa, ktery rozhodne o jeho dalSim osudu.

v" Princip tiikrat a dost ma platit i pro zkousku z praktické jizdy, tu budou
muset Zaci vykondvat vyhradné ve méstech s intenzivnim provozem, aby

se dikladn¢ provétily jejich schopnosti.
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ro¢ni zkusebni dobu, pokud v jejim pribéhu nasbiraji osm bodu, fidicak
jim bude na rok odebrdn a vracen bude jen po vySetfeni dopravnim
psychologem a vykondni nové zkousky. ZkuSebni dobu je mozno dvakrat
prodlouzit, pokud i poté tidi¢ nerespektuje pravidla silni¢niho provozu,
ptichazi o fidi¢ské opravnéni definitivné.

Jaka bude findlni podoba zakona a kdy bude schvélen, se zatim mizeme pouze

dohadovat.

6.7 Nazory verejnosti

Jak cely tento problém vnimé vefejnost? Situace na naSich silnicich stale vice
posiluje tlak na zménu, coz je dokdzano i nasledujici anketou. Na internetovych
strankach novinky.cz byla zvefejnéna anketa. ,,Souhlasite se zpfisnénim podminek
pro ziskdni fidi¢ského prikazu? Celkem hlasovalo 24 128 ¢tenaiti, moznost ,,ANO*
zvolilo 77,4 % a moznost ,,NE“ volilo 22,6 %. Grafické znazornéni ankety
zachycuje nasledujici graf (www.novinky.cz/domaci/275110-ziskat-ridicsky-prukaz-

bude-mnohem-tezsi.html).

Graf &. 1 - Anketa

Anketa

NE 22,60%

ANO 77,40%
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7 Statistiky

Statistiky tykajici se Cetnosti, ¢i uspéSnosti zaveérecnych zkousek jsou sledovany
ministerstvem dopravy, tyto prehledy nejsou bézné dostupné, ale po dohod¢ mné
byla data poskytnuta. Ze ziskanych dat jsem vybrala ukazatele, které budou
predmétem dalSich podkapitol.

7.1 Statistika podle jednotlivych skupin Fidi¢ského opravnéni

Nasledujici graf poskytuje ptehled cetnosti u jednotlivych skupin fidi¢ského
opravnéni. Na prvni pohled je zifejmé, ze nejvétsi podil ze vSech vyzkousenych zaka
pfipadd na fidi¢ské opravnéni B, které absolvovalo 72 %. Zkousku na skupinu

C absolvovalo 8 % a na skupinu A 7 %, u ostatnich skupin je to méné€ nez 5 %.

Graf ¢. 2 — Podil Fidi¢ského opravnéni v roce 2012

Podil skupin ridicského opravnéni v roce 2012

o AM [15]
[21] T[17]
prz1y PEL8l oy oy 1% A[18,21]

2% 7%

1%
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7.2 Rocni statistiky dle aspéSnosti u zavéreénych zkouSek

Vv autoskole

Nasledujici tabulka nam poskytuje prehled o poctu vyzkousenych uchazect
u prvni zkousky a jejich uspésnosti u dil¢ich zkousek z pravidel silni¢niho provozu,
praktickych jizd a udrzby vozidla. Za posledni roky se da fici, ze pocet
vyzkousenych u prvni zkouSky se stdle sniZzuje, v roce 2012 bylo o 25 % méné
vyzkouSenych u prvni zkousky nez v roce 2009. Rok 2009 byl ovlivnén zménou
zakona, kde se fidi¢i profesiondlové hromadné vzdavali jiz ziskanych fidic¢skych
opravnéni z toho divodu, aby je mohli absolvovat znovu, protoze to s sebou
pfindSelo vyhodu automatického pfiznani profesni zplsobilosti, to by vysvétlovalo
tuto vyssi hodnotu. Pokud se zamétime na dil¢i vysledky zkousek od roku 2009, maji

mirné klesajici tendenci.

Tabulka €. 5 — Ro¢ni prehled o uspéSnosti zkouSek

Pocet Pravidla Praktické | Udrzba

Rok | vyzkousenych u silni¢niho s ;
1. zkousky provozu Jizdy vozidla
2009 243998 84,08% 81,03% 93,31%
2010 195738 82,91% 79,23% 92,98%
2011 197860 79,56% 77,62% 92,88%
2012 183475 80,27% 76,63% 92,96%

7.3 Statistika dil¢ich zkouSek v autoskole podle kraji za rok

2012

Nasledujici pfehled zachycuje jednotlivé vysledky dil¢ich zkouSek v autoSkole ve
vSech 14 krajich na$i republiky. Pfi posuzovani pravidel silni¢niho provozu jsou
hodnoty u uspéSnosti zkousSenych Vrozpéti nasledujici: nejnizsi 77,86 %
v Libereckém kraji a nejvyssi 82,28 v kraji Vyso€ina, jednd se o neceld 4 %,
vysledky této zkousky jsou vyhodnocovéany pocitacem, coz by mélo zarucovat jejich

vérohodnost, a pokud by piece dochazelo k manipulaci, tak jediné tim, Ze test je
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vyplnén jinou osobou, ucitelem nebo dokonce zkusebnim komisatem, ale i takové

ptipady se stavaji.

Praktické jizdy jsou zkouskou, o které se da fici, ze hodné zavisi na subjektivnim
hodnoceni zkusebniho komisare, na jeho nalad¢, na jeho libosti, €i nelibosti, zkratka
ovliviiuje prubéh i samotny vysledek zkousky. Ten je samoziejmé v prvni fadé dan
védomostmi a hlavné praktickymi dovednostmi zdka, ale také néarocnosti zvolené
trasy a pristupen zkuSebniho komisafe. U téchto zkouSek jsou také vidét nejvétsi
rozdily, nejhorsi uspésnost z praktickych jizd ma Moravskoslezsky kraj a to 62,31 %,
oproti tomu nejlepsich vysledkd je dosahovano v Usteckém kraji 85,72 %. Rozdil

uvedenych hodnot je 23,41 %, i z tohoto diivodu u nés uspésné funguje tzv. ,turistika

Vv oblasti autoskolstvi®, pijdu tam, kde ty zkousku udélam.

Uspésnost u zkousek zudrzby vozidla je nejvyssi v priméru 93 % a rozpéti

u jednotlivych kraji je kolem 5 %.

Tabulka ¢. 6 — Pirehled uspéSnosti dil¢ich zkousek dle kraji v roce 2012

Pravidla o
silni¢niho Pr;l;t&;ke Udrzba vozidla

provozu
Hlavni mésto Praha 79,41% 71,03% 92,29%
JihocCesky kraj 81,89% 80,54% 93,50%
Jihomoravsky kraj 78,77% 74,49% 89,88%
Karlovarsky kraj 78,40% 75,26% 93,32%
Kralovéhradecky kraj 80,71% 81,23% 94,89%
Liberecky kraj 77,86% 65,05% 92,52%
Moravskoslezsky kraj 78,99% 62,31% 91,01%
Olomoucky kraj 80,99% 79,95% 92,98%
Pardubicky kraj 79,74% 76,45% 92,41%
Plzensky kraj 79,28% 84,02% 95,42%
Stiedocesky kraj 81,83% 82,37% 94,32%
Ustecky kraj 81,97%
Vysocina 72,85% 92,81%
Zlinsky kraj 80,78% 82,75% 93,23%
Cela CR 80,27% 76,63% 92,96%
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7.4 Statistika zkouSek na M&stském Gradé ve Sternberku

Jednotlivé rozdily uspéSnosti u praktickych jizd mé pfinutily hledat dalsi
podrobngj§i data. Na strankach Mésta Sternberk jsou v ramci vyro¢nich zprav
zvetejiiovany vysledky tykajici se zéavérecnych zkouSek z odborné zpusobilosti
a také personalni obsazeni funkce zkusSebniho komisaie. Tyto hodnoty srovnavam
V nasledujici tabulce za dobu deseti let, od kdy zkousky v této obci probihaji.
Tabulka uvadi pocet vyzkouSenych zakl, oproti predchozi tabulce je zde uvadén

pocet opakovanych dil¢ich zkouSek a personalni obsazeni.

Tabulka &. 7 — Pi‘ehled opakovanych zkousek ve Mésté Sternberk

Pocet Pocet opakovanych
Rok |vyzkouSenych zkouSek % opakovanych zkousek Personalni

zaka pravidla | technika | jizda | pravidla | technika | jizda obsazeni
2003 401 125 71 180 | 31,17% komisat 1
2004 543 167 78 199 | 30,76% | 14,36% | 36,65% | komisai 1/2
2005 561 145 25 74 | 2585% | 4,46% | 13,19% | komisai 2
2006 558 167 21 62 | 29,93% | 3,76% | 11,11% | komisaf 2
2007 572 198 16 54 2,80% 9,44% | komisaf 2
2008 683 171 44 198 | 25,04% | 6,44% | 28,99% | komisai 3
2009 558 193 22 214 | 3459% | 3,94% | 38,35% | komisar 3
2010 524 145 54 200 | 27,67% | 10,31% | 38,17% | komisarf 3
2011 552 149 83 207 | 26,99% | 15,04% | 37,50% | komisar 3
2012 460 110 69 165 | 23,91% | 15,00% | 35,87% | komisaf 3

(www.sternberk.eu/zakladni-informace-o-sternberku/vyrocni-zpravy.html)

My nazor je takovy, Ze hodnoceni a priibéh zkousky po absolvovani autoskoly je

do zna¢né miry ovlivnén osobnosti komisate. Toto tvrzeni bych chtéla dokéazat vyse

uvedenou tabulkou.

Od 1. 1. 2003 je v rAmci pfenesené plisobnosti na Méstském tifadé ve Sternberku

vykonavéana ¢innost zkuSebniho komisafe. Od roku 2003 do dnes$niho dne se na

tomto uradé vysttidali tfi zkuSebni komisati. To je urcité ptilezitost vyhodnotit praci

62



jednotlivych komisatt dle statistik, které jsou Méstskym tGiadem ve Sternberku

pravidelné zvefejnovany.

Pokud se zamétfime na jednotlivé dil¢i zkousSky, které tvoti celkovou zkousku
z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, vidime, Ze nejvétsi rozdily jsou
u zkousek z jizd, zde je nejniz§i hodnota 9,44 % a naopak nejvyssi hodnota je
Nejvice opakovanych zkousek z praktickych jizd bylo jednozna¢n€ u komisare €. 1,
z ¢cehoz se déd usuzovat, Zze mé¢l nejvyssi naroky na zkouSené behem zavérecnych
praktickych jizd. Protichiidné vysledky vykazuje komisaf €. 2, v roce 2005 a 2006 se
znaén¢ snizilo procento opakovanych zkousek a nejnizsi hodnoty se objevuji v roce
2007, kdy az koncem roku nastupuje komisat €. 3, jeho vysledky se ptiblizu;ji

vysledkt celorepublikovym.

U dil¢i zkousky z techniky neni takovy propad jako u praktickych jizd, ale
vysledky jsou totozné jako u zkousek z praktickych jizd, nejvice opakovanych
zkousSek je u zkuSebniho komisate ¢. 1 a nejméné u zkuSebniho komisafe ¢. 2.
Vysledky téchto zkousek jsou subjektivni a zdleZi pouze na néarocich zkusebniho

komisafe a na tom, co je schopen jesté tolerovat a co uz nikoliv.

U zkousSek z pravidel silni¢niho provozu je situace trochu jina, ty jsou od
1.7.2007 zpracovavany elektronicky, proto moznd i ten nartst opakovanych

zkousek v roce 2007, a vysledek je jasné¢ dan vyhodnocenim z pocitace.

7.5 Statistiky osobnich aut registrovanych v CR

Rozvoj automobilismu zaznamenal v poslednich 20 letech v Ceské republice
znacny narast, coz by se urcité také mélo promitnout 1 do ptipravy novych fidict.
Pocty silni¢nich vozidel registrovanych v Centralnim registru fidict jsou pravidelné
zvefejiiovany v Rocenkach dopravy. V nasledujici tabulce je uvedena statistika
osobnich automobilii registrovanych v Ceské republice, ktera tvoii vice nez 60 %

z celkového poctu vozidel.
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Tabulka & 8 — Osobni automobily registrované v Ceské republice

Rok Pocet celkem | Stafinad 10 let % podilu
1995 3043 316 1730 392 56,86%
1996 3192 532 1 887 888 59,13%
1997 3391 541 2038 431 60,10%
1998 3492 961 2114 275 60,53%
1999 3439 745 2017 926 58,66%
2000 3438 870 2 021 205 58,78%
2001 3529 791 2 058 228 58,31%
2002 3647 067 2129922 58,40%
2003 3706 012 2 092 658 56,47%
2004 3 815 547 2 086 789 54,69%
2005 3958 708 2 152 440 54,37%
2006 4108 610 2 280 780 55,51%
2007 4 280 081 2 480 242 57,95%
2008 4 423 370 2 606 406 58,92%
2009 4 435 052 2 630 239 59,31%
2010 4 496 232 2 698 618 60,02%
2011 4 581 642 2 767 164 60,40%

(www.sydos.cz/cs/rocenky.htm)

V tabulce jsou uvedeny celkové pocty osobnich automobilii registrovanych
v Ceské republice, pro informaci je uveden pocet vozidel starsich 10 let a jejich
procentualni podil. Obsahem tabulky jsou pocty vozidel od roku 1995 do roku 2011,
pokud srovname rok 1995, kdy v registru vozidel bylo registrovano 3 043 316
osobnich vozidel, s hodnotami uvedenymi v roce 2011, vzrostl pocet vozidel o vice

nez 50 %.

7.6 Shrnuti

Zvysledkll je patrno, Ze neexistuji stejnd pravidla pro vSechny a vysledky
zkousek vykazuji znacné rozdily, proto se stile vice diskutuje o tom, Ze budou
vozidla autoskol osazeny kamerami, které budou zaznamenavat cely priabeh zkousky
a Vv piipadé potieby budou slouzit, bud’ jako ditkazni materidl pro komisate, ¢i jako

material pro organy vykondvajici statni odborny dozor na tiseku autoskol.
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8 Vyzkum

Ugelem dotazniku bylo zjisténi vysledkt pii zkouskach z odborné zpusobilosti
a hodnoceni procesu vyuky a vycviku v autoskolach, ptipadné jaké vidi absolventi
autoskol hlavni nedostatky pfi procesu ziskdvani a zdokonalovani odborné

zpusobilosti.

8.1 Cil vyzkumu

Zakladni vyzkumna otazka zni: ,,Myslite si, Ze soucasna vyuka a vycvik
v autoskole Vas dostatecné pripravila do dneSniho provozu?* Cilem vyzkumu je
do dnesniho provozu jako celek a kde vidi hlavni nedostatky, ptipadné jestli se

zajimaji o legislativni novinky.

8.2 Metodologie Setieni

Jako vyzkumnou metodu jsem zvolila dotaznikové Setfeni. Dotaznik byl prioritné
urCen novym fidicim, zamérné bylo vyzkumné Setieni urCeno pro fidice
S maximalné pétiletou praxi, to ztoho divodu, Ze cilem dotazniku je zjiSténi

souc¢asného stavu v autoskolach.

8.3 Realizace vyzkumu

Diky vymezeni doby drzeni fidi¢ského prikkazu (max. 5 let) se vyznamné omezila
skupina respondentii. Proto samotna realizace vyzkumu probihala dvéma zptisoby
a ve dvou etapach. Prvni etapa byla zah4ajena v listopadu 2012, ¢ast respondenti byla
oslovena ustné a vyplilovala dotaznik zaktizkovanim, ptipadn€ doplnénim ciselné
hodnoty. Zbyvajici ¢ast byla oslovena emailem, bohuzel névratnost u tohoto zpiisobu
byla velmi nizka, proto byla vlednu 2013 opakovédna. Konkrétn€ vyplnénych

a vracenych dotaznikii bylo 124 dotaznik, ztoho bylo 5 dotazniki vyfazeno
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z diivodu nekompletnosti. Celkovy pocet platnych dotazniki, ze kterych je provadén

vyzkum je 119, z toho 43 muzii a 76 zen. Vzor dotazniku je uveden jako pfiloha ¢. 5.

8.4 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Prvni dvé otazky zjiStovaly pohlavi respondentii a prokazovali dobu, po kterou
jsou drziteli fidi¢ského opravnéni. Tyto informace jsou nadédle vyuzivany jako

Kriteria v riznych grafech a statistickych vypoctech, které jsou soucasti vyzkumu.

Graf ¢. 3 — Pohlavi respondentii

Pohlavi respondentti

B muzi

M Zen

8.4.1 Uspé&snost u zkousek v auto$kole

Znéni otazky €. 3 zni: ,,Zkousku v autoskole jste absolvoval(a) na prvni pokus?

D Ano D ne

Odpovédi Zen jsou nésledujici, z poctu 76 zen absolvovalo autoskolu napoprvé 50
zen, coz je 66%, zkousku opakovalo 26 Zen, coz predstavuje 34%. U muzl neni
zaddny vyznamny rozdil oproti zendm. Z poctu 43 muzi splnilo podminky zkousky

hned na prvni pokus 30 respondentli, coZ je 70% a proti tomu 13 neuspélo tj. 30%.
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Graf & 4 — Uspé&nost u prvniho pokusu v autoskole

Uspésnost u prvniho pokusu v autoskole

H napodruhé

B napoprvé

Dopliujici otazka zjist'uje, ktera dil¢i zkouska musela byt opakovana. ,,Pokud jste

neuspél(a) na prvni pokus, kterou dilci ¢ast zkousky jste konal(a) opakovane?*

Zkousku z ptedpisi o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické
pfipravy opakovali 3 muzi a 9 Zen celkem 12 respondentd. ZkouSku ze znalosti
ovladani a drzby vozidla opakovali 3 muzi a 3 Zeny celkem 6 respondentii. Zkousku
z praktické jizdy s vycvikovym vozidlem konalo opakované 9 muzti a 15 Zen celkem

24 respondentti. Uvedené grafy uvadi tyto hodnoty v procentech.
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Graf €. 5 — Srovnani uspéSnosti u zkousek dle pohlavi

Srovnani Uspésnosti u zkousek dle

pohlavi
70%
60%
50%
40%
30%
20% B muZi
10%
0% 339 B Zeny
opakovani opakovand opakovani jizdy
pravidel udrzba
silni¢niho
provozu

Na to, co bylo divodem netspéchu u zkousek z odborné zpusobilosti, u nami
oslovenych respondentt, se pta dalsi doplniujici otazka: ,,Co bylo podle Vis diivodem,
Ze jste neuspél(a) u zaverecné zkouSky?* Odpovidali pouze respondenti, kteti

neuspéli a jejich odpovéedi byly nésledujici:

Sam jsem zanedbal(a) pfipravu 15 respondenti
Nedostatecna ptiprava ze strany autoSkoly 6 respondentti
Autoskola mi neposkytla dostatecny vyukového materialu 0 respondentt
Autoskola mi zkratila pfedepsany pocet hodin vycviku 2 respondenti
Jiné 17 respondenti

Jak vidi divody svého netispéchu samotni respondenti, ukazuje nasledujici graf.
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Graf ¢. 6 — Divody neuspéchu u zkousky

Dlivody neuspéchu u zkousky

M sam jsem zanedbal(a)
pfipravu

M nedostatec¢na priprava ze
strany autoSkoly

1 autoskola mi neposkytla
dostatek vyukového
materialu

M autoskola mi zkratila
predepsany pocet hodin
vycviku

0%

M jiny dGvod

8.4.2 Hodnoceni autoSkol — pFi vyuce pravidel silni¢niho provozu
DalSim ukolem respondentli bylo ohodnotit znamkou jednotlivé dil¢i zkouSky
v autoskole. Otazka ¢. 4 znéla: ,Jakym stupnem hodnotite pritbéh vyuky v autoskole,

co se tka pravidel silnicniho provozu?*

49 respondentli hodnotilo stupném vyborné, 46 respondentt stupném chvalitebné,
19 respondentll stupném dobtfe, 5 respondentll stupném dostateéné, stupném

nedostate¢n¢ nebyla pravidel silni¢niho provozu nasimi respondenty ohodnocena.
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Graf ¢. 7 — Hodnoceni pravidel silni¢niho provozu

Hodnoceni pravidel silniéniho provozu

5;4%

19; 16%

H vyborné

H chvalitebné
dobre

B dostatecné

Toto hodnoceni vinimam jako velmi pozitivni, 80% zakt hodnotilo vyuku pravidel
silniéniho provozu znamkou vyborn€ ¢i chvalitebné a navic hodnoceni nedostatecné
vibec nebylo vyuZzito. Sama jsem stravila tfi odpoledne ve vyucovacich prostorach
autoSkoly. VétSinou jsem byla pfitomna vyuce piedpist o pravidlech na pozemnich
komunikacich. Vyuka probihala zajimavé, ucitel se zdky stale komunikoval
a jednotlivé paragrafy uvadel do praxe. Na zavér doslo i na videozaznamy, které byly
provazeny komentafem ucitele. Hodiny pro mé byly zajimavé a poutavé, bohuzel se
ucitel ptal i mé a tak jsem zjistila, Ze 1 kdyz vlastnim fidi¢sky prikkaz a aktivné
jezdim 28 let mam se pofad co ucit. Podle sd€leni ucitele je nejvétsi problém se
samotnou ucasti na vyuce, ale to se snazi také tresit. Pro zaky jsou zajimavé a dalezité
jizdy, podle nich, kdyz budou mit vSechny hodiny odjezdény budou moci ke
zkousce. Proto rozpis jizd na cely tyden probiha vzdy v u€ebné na konci vyukového

bloku, aby Zaci byli nuceni na vyuku pfijit a vydrzet az do konce.

8.4.3 Hodnoceni autoskol — pri vyuce udrzby vozidla
Stejné tak probihalo i hodnoceni vyuky udrzby vozidla, na kterou se dotazovala
otazka €. 5 ,Jakym stupném hodnotite prubeh vyuky v autoskole, co se tyka udrzby

vozidla?“Zde ze 119 respondenti hodnotilo 30 stupném vyborng€, 27 stupném
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chvalitebné, 35 stupném dobie, 19 stupném dostateéné a 8 stupném nedostatecne.

Ptehlednost poskytuje dalsi graf, kde jsou uvedeny vyse zminéné hodnoty i procenta.

Graf ¢. 8 — Hodnoceni udrzby vozidla

Hodnoceni udrzby vozidla

8; 7%

H vyborné

H chvalitebné
dobfe

M dostatecné

M nedostatecné

Hodnoceni vyuky udrzby vozidla dopadlo nejhtife. Znamku nedostate¢né zvolilo
8 respondentt, coz je 7%, znamku dostate¢né 19 respondentd, tj. 16%, u 35 odpovédi
bylo zaznamenano hodnoceni dobie, coz predstavuje 29%. Znamku chvalitebné
udélilo 27 respondentli, toto predstavuje 23% a znamkou vyborné¢ hodnotilo 30
dotazovanych, coZ je 25%. Zatimco u vyuky pravidel zndmku vyborné a chvalitebné
pouzilo 80% respondentd, pii vyuce udrzby vozidla soucet dvou nejlepSich znamek
nedosahuje ani 50%, naopak hodnoceni nedostate¢né a dostate¢né pouzila takika

¢tvrtina oslovenych.

Pfiznam se, Ze i pro m¢ byla vyuka Gdrzby vozidla nezajimava a nudna. Modely
brzdovych systému nebo valce motoru nejsou nééim, co bych mohla pochopit, takze
nezbyva nez se jejich Cinnost naucit nazpamét’. Stejné tak slozeni 1€karnicky, funkci
sd€lovacii na piistrojové desce, povinné vybavy vozidla, kontroly vozidla pted
jizdou. Jediné co mi pfislo logické, byly jednotlivé ukony pii vymeéné pneumatiky,
mozna proto, Ze to uz jsem nc¢kdy délala, proto bych to dokazala popsat. Otazkou
zustava, k ¢emu nam ta udrzba v dnesni dobé je, co se jesté dnes da na cesté opravit?

Zde doslo k radosti hlavné nas zen od 19. 1. 2013 ke zméné, zkouska z udrzby
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vozidla byla zruSena pro motocykly a osobni auta a nyni provadi pouze pfi
zkouskach na ndkladni automobily, autobusy a piivésy. Tuto situaci jsem
konzultovala s komisati, ktefi mi sd¢lili, Ze sice zkousky z udrzby jiZ nejsou, ale o to
vetsi diiraz bude kladen na prvni ¢ast zkousky z praktické jizdy, kterd je zamétena na
kontrolu vozidla pted jizdou u osobniho automobilu se jedna zejména o kontrolu
stavu pneumatik, osvétleni vozidla a smérovych svétel, kontrola provoznich kapalin,

funk¢énosti sdélovacu atd.

8.4.4 Hodnoceni autoSkol — pri vycviku v Fizeni motorového vozidla
Jako posledni byl hodnocen prakticky vycvik v fizeni motorového vozidla. Otazka
¢. 6 zni: ,, Jakym stupnem hodnotite priitbeh samotného vycviku pri rizeni motorového
vozidla (jizdy)?“ Toto hodnoceni dopadlo nejlépe, 60 dotazovanych, coz je 50%,
hodnotilo vycvik v fizeni motorového vozidla stupném vyborné, dalSich 41
respondentl stupném chvalitebné, to odpovida 35%, ve zbyvajicich 15% je obsazeno
hodnoceni stupném dobfe, to zvolilo 12 dotazanych, stupenn dostate¢né pouzilo

5 respondentll a jeden hodnotil stupném nedostate¢né. Vice grafické znarodnéni.

Graf ¢. 9 — Hodnoceni jizd

Hodnoceni jizd
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Pti svych navstévach v autoskolach jsem samotnému vycviku pfitomna nebyla,

H vyborné

M chvalitebné
dobre

M dostatecné

M nedostatecné

nicméné svlj posledni kurz autoskoly na fidi¢ské opravnéni skupiny BE jsem
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absolvovala pted péti roky a v poslednich letech autoskolu navstévovaly hojné i moje
déti. Je to urcité ta Cast, kterd nas z celého kurzu autoSkoly nejvice bavi, ale bohuzel
pii samotné zkousce pii fizeni motorového vozidla Ize nejsndze udélat jakoukoliv

chybu.

8.4.5 Hodnoceni celkové piipravenosti absolventi autoskol
Dalsi otdzka v poradi sedma se ptd na nazor respondentli, jak hodnoti svoji
celkovou ptipravenost do dnesniho provozu. Zni: ,, Myslite si, Ze soucasnd vyuka

a vyevik v autoskole Vas dostatecné pripravila do dnesniho provozu? “
Z moznych odpovédi bylo voleno:
20 respondentt - ano, byl(a) jsem pripraven(a) na 100%,
61 respondentt - ano, vcelku ano na 75 %,
27 respondentti - tak na 50%,

11 respondentt - ani ne, musel(a) jsem jesté néjakou dobu jezdit s doprovodem.

Graf ¢. 10 — Pripravenost absolventii autoSkol

Pripravenost absolvent( autoskol

M ano, byl(a) jsem
pfipraven(a) na 100%

M ano, vcelku anona 75 %

tak na 50%

M ani ne, musel jsem jesté
néjakou dobu jezdit s
doprovodem
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Obraz ndm dava grafické zobrazeni, mé samotnou nejvice piekvapuje ta jistota
a presvédCeni v nasem piipad¢ 17% dotazanych o jejich 100% pfipravenosti do
bézného provozu, sebedliivéra jim urcité nechybi, ale zkuSenosti bohuZzel ano. A jak

vypada v tomto ptipad€ srovnani muzil a Zen?

Graf ¢. 11 — Srovnani v hodnoceni pripravenosti dle pohlavi

Srovnani v hodnoceni pfipravenosti dle pohlavi
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pfipraven(a) na 75 % jesté néjakou dobu
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doprovodem

8.4.6 Nedostatky ve vyuce a vycviku v auto$kolach
Po hodnoceni se dostavame k otdzce €. 8, jejimz tkolem je zjistit jaké nedostatky
vidi dotazovani na stran¢ autoskol pti vyuce a vycviku. Text otazky €. 8: ,, Co vidite

Jjako problém pri vyuce a vycviku v autoskole? (mozno oznacit vice odpovedi) *

V tabulce jsou zachyceny nami nabizené mozné odpovédi s poctem respondentd,

ktefi si nekterou z danych odpovédi zvolili:
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Tabulka ¢. 9 — Vyhodnoceni navrhii na zlepSeni vyuky v autoskole

Nic 20
vyucujiciho (odbornost, zajem, ptistup) 24
nejasné a ¢asto se meénici zakony a s tim souvisi dostupnost aktualizované

literatury 35
nesrozumitelnost pii vypliiovani e-testi 9
nedostate¢na doba vyuky - teorie 3
nedostatecnd doba vycviku - praktickych jizd 271
kvalita vyuky (didaktické pomicky) 12
predepsand doba jizdy by méla byt plnohodnotné a efektivné vyuzivana )8
chybi praktické ukazky, které by samotnou vyuku usnadnily 2
vyuku udrzby povazuji v dnesni dobé¢ jiz za zbyte¢nou 16
stiidani vozidel autoskoly nebo uciteltl autoskoly pfi jizdach 18
jizdy by mély probihat ve velkych méstech - slozitost provozu (semafory,

tramvaje) 60
JINE (VYJIMENUJLE) .. uveetieeteteteee e eeieete e e eeeeeeaeaeenens 4

Pro ptehlednost jesté grafické znazornéni.
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Graf ¢. 12 — Nedostatky pri vyuce a vycviku

Nedostatky pri vyuce a vycviku

jiné (vyjmenujte)
jizdy by mély probihat ve velkych méstech -..

stfidani vozidel autoskoly nebo uciteld..

chybi praktické ukazky, které by samotnou..
predepsana doba jizdy by méla byt..
kvalita vyuky (didaktické pomticky)
nedostatecna doby vycviku - praktickych jizd
nedostate¢na doba vyuky - teorie

nesrozumitelnost pii vypliovani e-testl

nejasné a Casto se ménici zakony a s tim..

vyucujiciho (odbornost, zajem, ptistup)
nic

24

Nejcastejsi odpovedi je, ze ,jizdy by mély probihat ve velkych méstech”, tuto
odpovéd’ zvolilo 60 respondentii ze 119, téméf kazdy druhy. V soucasné dobé je 206
obci s rozsitenou pusobnosti, kde probihaji samotné zkousky. Pokud bych hodnotila
okres Olomouc, zkousky se provadi v Litovli, v Uni¢ové, ve Sternberku
a samoziejm¢ v Olomouci. Ale pouze u Olomouce se dd mluvit o jizd¢ s riiznou
intenzitou provozu, o jizd¢ kiizovatkou fizenou svételnou signalizaci, o jizdé, kde je
provoz hromadné osobni dopravy s dostatenym pohybem chodci, tak jak stanovi
§ 42 zakona €. 247/2000 Sb. ZkuSebni komisat mi vysvétloval situaci néasledovné,
pokud se vyda se zaky do Olomouce, tak pfedepsand druha cast praktické zkousky
ma trvat minimalné 20 minut, tento ¢as z vétSiny stravi presunem do Olomouce a uz
¢asu moc nezbyva, zaci se vystiidaji a mlzZe se vracet zpét do sidla autoskoly. Pokud
jezdi delsi dobu, autoSkoly si stézuji, Ze je to pro né neekonomické a pii jeho
pozadavku, Ze se jizdy budou zahajovat v Olomouci, se brani § 38 zékona
¢. 247/2000 Sb., kde je stanoveno, ze zkouSky se provadi v autoSkole, ktera
zajiStovala vyuku a vycvik, pokud se autoSkola a komisat nedohodne jinak. V zajmu
autoskoly neni zahajovat zkousku v Olomouci, musela by zajistovat presun zadateld,

vycvikového vozidla, piipravovat zaky jiz od prvnich jizd ve zdej§im provozu. Zak
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nesmi vykonavat vice nez dvé hodiny jizdy v jednom dni a opét vétsi cast kazdé
dvouhodinovky zabere jizda z bodu A do Olomouce, pfipadné zpét a na samotné
jizdy v centru mésta zbyva minimalni ¢as. Samoziejmée 1 uspeSnost u zkousky se
znacn¢ snizi. V soucCasné situaci tézko feSitelné, snad novela zdkona ndm pfinese
v tomto bodu uspokojeni, jednd se o zavedeni zkuSebnich center pro zkusebni

komisate, ktera budou pouze ve velkych méstech.

Jako druhy nejcastéjsi nedostatek byly oznaleny ,,nejasné a casto se ménici
zdkony a s tim souvisi dostupnost aktualizované literatury “. Tuto moznost oznacil
kazdy treti respondent. Zakon ¢. 247/2000 Sb. o ziskévani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel byl od roku 2001 jiz 16x novelizovan
ajeho nejvetsi zmeény nas urcité Cekaji v pristich letech. Pokud bychom se bavili
0 zdkoné ¢. 361/2000 Sb. zakon o provozu na pozemnich komunikacich, tento
zaznamenal zménu jiz 28x. Posledni novely obou zminénych zédkond byly ke dni

19. 1. 2013 a jednalo se bezesporu o druhou nejvyznamnéjsi zménu téchto zakoni.

V poradi jako tfeti nedostatek Zaci vnimaji, Ze ,, predepsand doba jizdy neni
plnohodnotné a efektivné vyuzivana“. Tuto moznost oznalilo 23% respondenti

a neni potieba zde asi nic dodavat.

Za zminku urcité stoji moznost ,,jiné ", tuto vyuzili 4 respondenti, a co oni vidi

jako problém bych specifikovala nasledovng¢:
v' roz§ifili by rozsah vyuky zdravotni pfipravy,
V' dulezita je volba vhodné autoskoly,

v" béhem vycviku zazit proménlivost pocasi (snih, led, dést), ptipadné toto

simulovat na zkuSebnich drahach,
v" nulova zékladni adrZzba (vyména kol).

S rozsifenim zdravotni pfipravy lze urcité souhlasit, pii zavére¢nych zkouskach
z pravidel silni¢niho provozu je pouze jedna otazka ze zdravotni pfipravy a ta je
ohodnocena pouze jednim bodem. Abychom uspéli u zkousek, mizeme ztratit az
sedm bodi, takze Zak nema potiebu se zdravotni ptipravu ke zkouSce ucit, toto téma

uplné vypusti. Dalsi respondent mini, Ze by bylo vhodné béhem kurzu v autoskolach
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vyzkouset proménlivost pocasi, zejména toho v zimnim obdobi, bohuzel simulace na

zkusebnich plochéach by cenu kurzu znacné zvysila.

8.4.7 Zajem Fidici o dalSi vzdélavani v oblasti pravidel silni¢niho
provozu
Posledni otazkou v naSem dotazniku byla otdzka ¢. 9, ktera zjistovala zdjem
fidict v oblasti dalsiho vzdélavani, jeji text zni: ,, Privital(a) byste po obdrzeni

ridic¢skeého pritkazu néjaké dalsi Skolent tykajici se pravidel silnicniho provozu?
v ne,
v’ ani ne, co chci védét, tak si mohu zjistit,
V' asi ano, nebylo by to Spatné pii dnesnich castych zméndch,
v’ urcité ano.

Z celkového poctu 119 dotazanych 20 respondentii nestoji o dalsi vzdélavani
vibec, 52 respondentd nejevi zajem s tim, ze potfebné informace si mohou zjistit
sami, 42 respondentl by pfivitalo néjaké dal§i informace, hlavné pifi zménach
Vv legislativé a pouze 5 respondentli odpovéd€lo, ze by urcité chtéli néjaké dalsi
Skoleni tykajici se pravidel silni¢niho provozu. V mnoha ptipadech, vzdélavani
Vv oblasti pravidel silni¢niho provozu zkouskou z odborné zpusobilosti kon¢i a fidici

J1Z nemaji potiebu se dale vzdélavat.

Vyse uvedené hodnoty znazornuje graf €. 13.
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Graf ¢&. 13 — Zajem Fidi¢u o dalsi vzdélavani v oblasti pravidel silni¢niho

provozu
Zajem fidicu o dalsi vzdélavani v
oblasti pravidel silnicniho provozu
urcité ano 5
asi ano, nebylo by to Spatné pfi
dnesnich ¢astych zménach 42
ani ne, co chci védét, tak si mohu zjistit 52
ne 20
0 10 20 30 40 50 60

8.5 Shrnuti vyzkumného Setreni

Piehled o tom, jak vlastné dopadlo dotaznikové Setfeni, 1ze odvodit z pfedchozich
podkapitol. Cilem bylo zjistit uspé$nost u zkousek z odborné zptisobilosti, které dil¢i
zkousky délaji zaktim autoSkol nejvétsi problémy a jak hodnoti absolventi autoskol
pribéh samotné vyuky a vycviku. Hodnoty, které¢ byly zjistény dotaznikovym

Setfenim nelze srovnat, tento vyzkum je ojedinély.

Hodné diskutovanym problémem je v poslednich letech vék fidicl, stejné udaje
nam poskytuji statistiky ministerstva dopravy, které udavaji, ze nejvice prestupktl
pachaji fidi¢1 ve veku 26 let, z tohoto diivodu je stale vice kladen diiraz na proces
ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti. Odbornici radi, aby fidi¢, po ziskani
fidi¢ského priikazu, jezdil jest¢ minimalné pll roku v doprovodu osoby, kterda ma
alesponn pét let praxe v fizeni motorovych vozidel, protoZze jen tak lze zazit
a zautomatizovat vSechny mozné situace v dneSnim provozu. V mnohych statech
Evropy je zacinajicim fidicim udéleno fidic¢ské opravnéni na zkousku, vétSinou je to
na dobu dvou let. Ridi¢i jsou béhem této doby piisn&ji trestani za své piestupky,
musi dodrzovat urcita opatfeni apod. Béhem této doby se musi osvéd¢it, pokud

spachaji prestupek, je jim tato lhiita prodlouzena. NezkuSeny fidi¢ ptichazi o doklady
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uz po spachani méné vaznych piestupkti nez fidi¢ s praxi. Jaka bude nase nova
legislativa, co ¢eka nové fidice a jak dalece budou ucinéna opatteni u¢inna, se uvidi

v nasledujicich letech (Hamernikova, 2010, s. 106-107).

8.6 Doporuceni

V soucasné autoskole pfi vycviku na skupinu B je prozatim povinnych 28 hodin
praktickych jizd, k ziskani dostate¢né praxe v fizeni vozidla je tento rozsah pravem
povazovan za nedostateCny. ZacateCnik by se mél seznamit s jizdou ve ztizenych
podminkach, ale vétSinou ma moznost si vyzkouSet maximalné jizdu po setméni.
V bézném provozu se pak novi fidi¢i bézné dostavaji do narocnych situaci, se
kterymi béhem své vyuky nepftisli do styku a prvni jizdy v bézném provozu jsou tak

pro fidice zacatecniky Casto stresové.

Néroc¢na je uloha fidice v soudobém dopravnim prostfedi a narocna by méla byt
| samotna piiprava v autoSkolach. V dnes$ni dobé jiz zdaleka nestaci zakladni znalosti
predpisit o silnicnim provozu a dovednosti v fizeni vozidla, klicovou se stava
vychova k bezpecné jizd¢é. Nejedna se o nacvik spravnych navykd, ale o navozeni
pfiméfenych zpisobi mysleni a chovani v provozu jako v nesourodé dynamické
a socialni komunité. Ukolem ugiteld v autoskole by mélo byt divérnéji poznavat
zéky, vénovat jim individudlni pfistup a snazit se je aktivné vtahnout do uceni, jehoz
by nemélo postradat psychologické 1 emocné socidlni a etické prvky. Dopravni
psychologie by se méla stat nedilnou souc¢ésti vyuky v autoskolach a soucasné by se

na ni mé¢la zaméfit Skoleni amatérskych 1 profesionalnich fidi¢t (Havlik, 2011, s. 7).

Je nutné si uvédomit, ze fidit motorové vozidlo znamena stale reagovat na
proménlivé dopravni prostiedi a plnit jeho pozadavky. Ridi¢ musi za jizdy
disponovat optimalni zptisobilosti pfijimat informace z provozu, rychle a spravné je
vyhodnocovat v souladu s nimi korigovat své dopravni chovani. Vzhledem k tomu,
ze v sou€asné dobé se jiz pro skupiny A a B neprovadi zkouska z ovladani a udrzby
vozidla bylo by vhodné ptedepsanou dotaci vyucovanych hodin pro tuto oblast
nahradit pravé vychovou dopravni psychologie, ktera by méla mit své misto jak

Vv ptipravé novych fidicl, tak pfi Skoleni amatérskych a profesionalnich fidica.
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Déle je tfeba podporovat i celozivotni vzdélavani fidi¢l, napt. Skolami smyku,
kurzy defenzivni jizdy, vyukou v pouzivéani inteligentnich systémt ve vozidlech

apod.
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r W
Zavér
Prace se zabyva ziskdvanim a zdokonalovanim odborné zpiisobilosti fidict, jejimz

vystupem je udéleni fidicského opravnéni, upozornuje na nedostatky v procesu

vyuky a vycviku a také seznamuje s pfipravovanymi novinkami.

Ministerstvo dopravy slibuje jiz nékolik let zpiisnéni zakona tykajiciho se
ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, jiz
dnes jsou vefejnosti prezentovany ty nejvetsi a nejdalezitéjs§i zmeény, které nas
Vv nejblizsi dobé cekaji.

Z informaci v teoretické ¢asti je patrné, Ze prvni zména, za kterou lze povazovat
zvyseni vékové hranice pro skupiny fidi¢ského opravnéni skupin C a D, jiz byla do
nasi legislativy zanesena. S dal$i novinkou, kterd nas ceka, je fidi¢sky prikaz na
zkousku, s timto jsme se mohli seznamit V kapitole paté u vétSiny evropskych stati,
stejné jako s principem zkuSebnich center. Doufejme, Ze ptipravované zmény budou
pfinosné a vyznamné piispéji ke snizeni nehodovosti na naSich silnicich. Na co
bychom neméli na silnicich vSichni zapominat je sluSnost, zdvofilost, tolerance,

solidarita a vzajemna pomoc a k tomu neni tfeba zadného zakona.

V praktické ¢asti respondenti hodnotili kvalitu vyuky a vycviku v autoskole, zde
dosahly autoSkoly velmi dobré vysledky. Zajimava byla otazka, ktera zjiStovala
skute¢nou ptipravenost fidi¢i po absolvovani autoskoly do dnesniho provozu, dvé
tietiny respondent se citily plné ¢i dostatecné ptipraveny. Jako nejvétsi nedostatek
pii vycviku vidi respondenti, ze jizdy neprobihaji ve velkych méstech a také Casté
zmény legislativy a pfestoze Casté zmény fidi¢i vnimaji, jen pét procent z nich ma

zajem na dal$im pravidelném vzdélavani v oblasti dopravy.

Autoskola je misto, kde by mél zak ziskat potfebné védomosti a dovednosti, které
jsou nutné k fizeni motorového vozidla. Je tomu tak nebo se ze strany autoskol jedna
autoskol v Ceské republice najdete spoustu seridznich firem, které¢ vzdelavani fidica
urCité nepodceniuji a ptipravé novych fidich vénuji pozornost, kterou si pravem
zaslouzi. Na druhou stranu se urcit¢ také dozvite o autoskolach, kde je tomu jinak

a veskera priprava je sméfovana pouze na uspéch u zavérecné zkousky, proto se pied
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vybérem autoskoly dobfe informujte a hlavné spravné volte, cena v tomto ptipadé

neni to rozhodujici.
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Piiloha ¢. 1 — Vzor registrace k provozovani autoskoly

REGISTRACE
K PROVOZOVANI AUTOSKOLY

vydana ufadem obce s rozsifenou pusobnosti

Sesssssssssessssesassantsennanate sssssscssssscssssssnsnens

Provozovatel autoskoly

a)* Pravnicka osoba:

Obchodni firma (Veetne previl fOrMY)s «vessississinsssissssesssssssassovssssissssaasvnssionsssesives
Jdentikacn) ClNlON i o ad e e e iR e s e e Tk S o RN S TS
Jmeéno a prijment StatutaAmINe OIIANUE «c.ocevicivisssassasnsssivvesssiississssssvasessinssensovoves

OIS SIAla PIOVOZOVIIY: somisss it sts v s aas s v TS sty Sy o as kS woh g oos
b)* Fyzicka osoba:

ODENOADE TIINEL s e e an A S50 SR e s (Us s s a RS T e Ua s SRS SN VeSS abas b S vTs
JMEN0 & PHIMENE . cvivvinisesisionsine

Datum narozents «isvississvisvivesise
Adresa bvaleho PObYHO: o amunmsnnnninnmsannmsnmsaasanaranissanns
AGresa SIAla PrOVOZOVILYS «osssisscssusvenssvsnsseesssusossoesvsissinss jasevesiosssveniseusessossiasevsvensit

Oznaceni vyukovych a uc¢ebnich prostor:

Lhuta pro zahajeni provozovani autoskoly:
Registrace Kk provozovani autoskoly byla vydana provozovateli autoskoly jako trvaly

souhlas k poskytovani vyuky a vycviku k ziskani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
K fizeni motorovych vozidel pro skupiny a podskupiny ridicského opravnéni v rozsahu

QOO 5uinivisvinissvsssosstiveiis 20
POREs i v
BN G covnsirmsamavama e 7 1 | Jaa

* nehodici se $krtnéte



Piiloha ¢&. 2a — Zadost o pFijeti k vyuce a vycviku v auto$kole — prvni strana

ZADOST O RIDICSKE OPRAVNENI

VYPLRUJE EADRTEL
Fidam o pijeti do viuky 2 vicvike k ziskini Fidifskéhn opriveéni skupiny (podskapiny):

Jsem drkitelem Fiditského oprivndni skapiny (podskupiny): .. a Fddm o rozdifeni na: ..

FadiZskeho prikas SE10: e BETIEL et et st

0 své osobE wvidim:

T ... péijmeeni (tibal): ..

TS T8 EE v RSP (o .- | « HIRRRPP (1|5 111 111 [ e L,
stitnd obdanstvi: Lo, doklad totodnosti EI8100 e, SéTiE

K Radostl pfikladam:  jedno forografil odpovidajici technickému provedeni podle vyhlasky & 1772000 Sh, **)
doklad o ukonieném vedEkini (pokuod je iPeha)

PROHLASUIL, 2e mi neby| aloden zékaz inmcsti spedivajic] v zikam Hzenl motorovych vozidel a e netrpim
1&lesnou nebo dufevni vadouw, krerd by mae Enila neschopeym k fizend motorovich vozidel.

W e dme T
[podpls Zadatebs)

SOUHLAS ZAKONNEHD ZASTUPCE:
Souhlasim s pfijetim do viuky a vievike k ziskdni fidiéského oprisnéni skupiny (podskapiny) e

(podpis zikanndho zistpee)

VERLAUJE POSUZUTECE LERAR

K Hzend motorovich vozidel shapiny (podskupiny) fidiskeého aprivmend oo, j& Sadate]
#u) pdravoin® epdsobily

*o4) mdravoing zpdsobily 5 POEMIMKOU .o s s e

Bt i, DlisK razitka lékale: podpis KA o -

VEFLAUJE FROVOZOVATEL AUTCSROLY

Datum podini Fdostiz i s
(razitko autodkoly) {evidencnl Eislo)
Datum mkonfeni vfuky 8 vyeviku: coomimmmimimim:
Paozn.: *) rodné £islo - vypliuje fadatel v dobé podini Bidesti o udEleni fidifského oprivnéni
**) fotografii piiklida Zadarel v dobé podini #dosti o udéleni fidigského oprivvndni
*=*ynehodici se Skrnéne




Piiloha &. 2b — Zadost o pFijeti k vyuce a vycviku v auto$kole — druh4 strana

ZAZNAM
0 ZKOUSKACH Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI

VYPLAUIE EXUSEENT ROMISAR

| Evideneni ¢isio protokolu ...

Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich

Radng terrnin apravri Fhoudka
daburm: datum opravne rhoudky: hodnoceni prospél:
prospél - neprospel dalum:
razitka 2K L razitko ZK RS
podpis ZK podpis ZK
Ovlddéni a adriba vozidla
Fradmy tarmin oprawnd zhoudka
datum: datum opravné Tkouiky: hodnoceni prospél:
prospél - neprospél daliim:
raziip ZK J— raziten ZK
podpis ZK podpis TK
Rizeni motorowych vozidel
Rédny termin opravna rkouika
dabiam: datum opravné Ekou tky: hodnoceni prospél:
woEidlo SEUPIMY:
progpél - negros| dabum:
vozidlo skupirmn: .
prospél - neprospél
wozidho SKUPINY.
prospél - nepro
razitka 2K rarits Z¥ [
podpis ZK podpis ZK

Zadatel splnil podminky odborné zpasobilosti k ziskani fidiéského opravnéni skupiny
LT LT L O S T S PP APPSR
Riditsky pridaz vydejie s Hmio OMEZenim: .. ...
razitio ZK

" (datum ukongeni zkousek) " podpis ZhuBebniho kemisafe)

VYFLEAE CERESHI (RAD
ZPadatell byl vydan ficEsky prikaz Siste: . série: ... na skupiny (podskuging] B0 o

Ridicsky prikaz vwdal ... razitko T
olrasniho U fadu {podpis)




Piiloha €. 3 — Profesni osvéd¢eni (pro uditele autoskoly)

PRVNI STRANA DRUHA STRANA
CESKA REPUBLIKA
. FOTOGRAFE
Imioagtimenltng:
DRI ORI, BE+ o v s ¢ 3 RaRY = vr s v
Ctako ARG POCRIZLE « - ves s vomeaenssmmnamee s
PRO shupiy (pedsiuping) AO:
Datum vydded.
Evidencni gislo: AADOD0D00 | e
{pocpis)
TRET] STRANA CTVRTA STRANA
Viuka plodpisl o provozy vozidel Viovik v fzenl voziia
Shupiny podskupimy} AO: Skupiny (podskupimy] AO:
O ey Bl ] A
Visika tearie fizeni & shsed bezpeing jixdy Vienik praktické Odriby vozidia
Skuginy (podskupimy) RO: Skupiy [podskupim FO:
S e o AR
Viniks o oviédini & Gdribi voricla Jind zdznamy:
Shpiny fpodskupiny) RO:
ukl. &: 14




Priloha €. 4 — Prikaz zkuSebniho komisare ridi¢a




Priloha €. 5 — Vzor dotazniku

DOTAZNIK JE URCEN PRO DRZITELE RIDICSKEHO OPRAVNENI
Dobry den, jmenuji se Ludmila Koneéna a jsem studentkou Pedagogicke fakulty Univezity Palackého v Olomouci.
Obracim se na Vis s prosbou o vyplnéni tohoto dotazniku, jehoZ v¥sledky pouZiji pro zpracovani své diplomové
prace. Cilem mé prace je zjistit, zda Vas soucasna vyuka a vycvik v autoskole pfipravily do dneiniho provozu.
Dotaznik je anonvmni a nezabere Vam pfilif asu. Va3 odpoved oznacte kiizkem, pfipadné Eislovkou.
Vyplnény dotaznik poslete na adresu: ludmila32@seznam.cz. Piedem dékuji za Vasi ochotu.

1. Pohlavi: Dmui Diena

2. Jaka doba uplynula od Vaseho prvniho kurzu autoskoly?
:lmémé nez 1 rok D 1-2 roky D 3-4 roky |:| 5 let

3. Zkousku v autokole jste absolvoval(a) na prvni pokus ? Dano Dne

Pokud jste neuspél(a) na prvni pokus, kterou diléi ist zkousky jste konal(a) opakované?
pravidla silni¢niho provezu Dﬁzem motorovych vozidel Dﬁdriba vozidla
Co bylo podle Vis diivodem, Ze jste neuspél(a) u zivérecné zkousky ?

sam jsem zanedbal(a) piipravu

nedostatefna pfiprava ze strany autodkoly

autoskola mi neposkyila dostatek vyukoveho materidln

autoskola mi zkrdtila pfedepsany pofet hodin vyeviku

jinv ditved

4. JTakym stupném hodnotite prib&h vyuky v autozkole, co se tyka pravidel silniéniho provozu?
(Hodnotte jako ve ikole 1 vyborné - 5 nedostate¢né)

5. Jakvm stupném hodnotite prubéh viuky v auteskole, co se tvka adrzby vozidla?
(Hodnotte jako ve ikole 1 vyborné - 5 nedostateéné)

6. Jakvm stupném hodnotite pribéh samotného vycviku pfi fizeni motorovéhoe vozidla (jizdy)?
(Hodnotte jako ve skole 1 vyborné - 5 nedostateéné)

7. Myslite si, Ze souéasnd vyuka a vycvik v autoikole Vs dostateéné pfipravila do dnedniho provozu?
|_|ano, byl(a) jsem pfipraven(a) na 100%

ano. veelku ano 75 %

|_|tak na 50%

|_|ani ne. musel jsem jeité n&jakou dobu jezdit s doprovedem

8. Co vidite jake problém pfi viuce a vycviku v auteikele? (moZno oznacit vice odpovedi)
| |nic

| |vyuéujictho (odbornost, zdjem, pfistup}

| |nejasné a Casto se ménici zakony a s tim souvisi dostupnost aktualizované hiteratury
|_|nesrozumitelnost pfi vypliovani e-testi

| |nedostatecna doba viuky - teorie

nedostatefnd doby vwyeviku - praktickych jizd

| |kvalita viuky (didaktické pomicky)

piedepsand doba jizdy by méla byt plnohodnotné a efektivné vyuZivina

|_|chybi prakticke ukazky, které by samotnou viuku usnadnily

vvuku udrzba povaiuji v dnesni dobé jiz za zbyvtecnou

stiiddni vozidel autoskoly nebo uéitehi autoskoly pii fizdich

jizdy by mély probihat ve velkych méstech - sloZitost provozu (semafory, tramvaje)
| |fné (vymemuite) .

9. Piivital(a} byste po obdrZeni fidi¢ského prikazu néjake daldi Skoleni tikajici se pravidel silniéniho provozu?
| |ne

| |anine. co chei védét, tak si mohu zjistit

|_|asi ano, nebyle by to Spamné pii dnednich éastych zméndch
|_|urcité ano




