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Abstrakt

Cilem této bakalarské prace bylo zjistit vyskyt dopravnich nehod na
rychlostni silnici R10, od 1. 1. 2016 pfejmenovana na ddlnici D10, ktera vede
z Prahy do Turnova. Zabyvdm se zde nehodami za rok 2013, které se uddly

v blizkosti dalni¢nich ndjezdu a sjezdu.

Pro feSeni ulohy jsem vyuzila geograficky informacni systém ArcGIS, ve
kterém jsem piesn¢€ zobrazila analyzovanou rychlostni silnici a vyskyt nehod. PouZita
data o dopravnich nehodach jsem ziskala ze zdroji Policie Ceské republiky. Z téchto
dat jsem vybrala pouze ty nehody, které se vztahuji k jednotlivym ndjezdim c¢i

sjezdim.

Vytvofenim analyzy jsem ziskala odpovéd na to, jaky vliv mé délka ndjezdu
¢i sjezdu na nehodovost v téchto oblastech silni¢ni komunikace. Zjisténa fakta
mohou pomoci pifi projektovani novych ndjezdt a sjezdit u ddlnic, piipadné pfi

upravach jiz stavajicich.

Klicova slova

dopravni nehody, bezpecCnost, ArcGIS, dalnicni sjezdy, dopravni infrastruktura



Abstract

The Purpose of this Bachelor thesis was to find out the traffic accidents
occurrence on the road R10. This road was renamed as Highway D10 since the 1
January 2016. Highway R10 begins in Prague and its finish is in Turnov. I focused

the traffic accidents, which are related to slip roads and exits in year 2013.

For the research I used the geographic information system ArcGIS, where |
exactly drew the accidents on the highway. Information about the accidents I
received from the sources from Police of the Czech Republic. I selected only the

accidents, which are related to the highway’s slip roads and exits.

Based on the analyses I found out, how the length of slip roads and exists is
to the number of the traffic accidents in these highway sections. Discovered facts
could be helpful for projecting of the new slip roads and exits or for adjustments of

the existing sections as well.

Keywords

traffic accident, safety, ArcGIS, highway exits, transport infrastructure
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1 UVOD

Rozvoj silni¢ni dopravy vyznamné ovliviiuje kazdodenni plany v Zivoté
jednotlived. Lidé dnes vyuZivaji silniéni dopravu k cesté do zaméstnani, do $kol, na
nékupy, ale i za zdbavou. Cést z nich voli pro tyto cesty dopravu hromadnou, napf.
autobusy nebo tramvaje, kterd je SetrnéjSi k zZivotnimu prostifedi. Nektefi naopak
uptfednostnuji dopravu zZelezni¢ni a dopravuji se vlakem. VéEtSina obyvatel vSak ke
svym cestim vyuZivd osobni automobily. V minulém stoleti byl osobni automobil
v rodin€ spiSe vzacnosti. S postupem Casu se automobil stdval dostupnéj$im a hlavné
pohodIngjsim dopravnim prostfedkem. Proto se dnes mtiZzeme setkat i s rodinami,
které vlastni dva i vice osobnich vozl. Z tohoto divodu se pocet automobili na
naSich silnicich neustile zvySuje. To samozfejmé neplati pouze pro Ceskou
republiku. Naopak zvySujici se pocet osobnich aut na silnicich se stdvé celosvétovym
trendem. Tento trend ma ale také bohuzel za nasledek vyssi poc¢et dopravnich nehod,
nez tomu bylo napiiklad pted padesati lety. Silni¢ni doprava se dokonce v porovnani
s jednotlivymi druhy dopravy uddva jako nejproblematictéj$i, nebot’ na ni pfipada

nejveétsi podil usmrcenych a zranénych osob (Adamec, 2008).

Tato bakaldfskd prace pojedndvd o nehodéach, které vznikly piimo na
dalni¢nich ndjezdech a sjezdech a v jejich nejbliz§im okoli. Konkrétné¢ se zabyva
nehodami, které vznikly v roce 2013 na rychlostni silnici R10. Rychlostni silnice
R10 se stala od 1. 1. 2016 dalnici D10. JelikoZ ve sledovaném obdobi, kterym je pro
m¢ rok 2013, byla jesté rychlostni silnici R10, budu ji tak v celé své bakalaiské praci
i naddle nazyvat. Rychlostni silnice R10 je v celé své délce dlouhd 71 km a vede
z Prahy ptfes Mladou Boleslav do Turnova. Je jednou z nejvice frekventovanych
komunikaci v Ceské republice. Nésledkem jeji vytiZzenosti je pocet dopravnich nehod
na této komunikaci nemaly. A pravé diky poctu dopravnich nehod se tato silni¢ni
komunikace stala pfedmétem mé bakalaiské prace. Dilezité informace o dopravnich
nehodéch na rychlostni silnici jsou zndmy. Statistické zdroje Policie Ceské republiky
uvadi, kdy a kde se nehody staly. Je zndm i ptesny pocet nehod, které se udédly na
této komunikaci. Jsou to jednotliva statistickd data, se kterymi je potieba dale
pracovat. Ve statistikdch vSak neni uvedeno, jaké ukazatele maji na tyto nehody vliv.

Existuje mnoho faktort, které dopravni nehody ovliviiuji. Jednim z nich je délka

prerusované c¢ary u déalni¢nich ndjezdii a sjezdd. Délka ndjezdu ¢i sjezdu na



rychlostni silnici a ddlnici hraje duleZitou roli v posouzeni nehodovosti na
jednotlivych ndjezdech a sjezdech. V mé bakaldrské praci jsem tato statistickd data
zpracovala. Vytvofila jsem analyzu, kterd vypovidd o dopravnich nehodich na
jednotlivych néjezdech a sjezdech na rychlostni silnici R10 a porovnala jsem jejich

cetnost v zavislosti na délce prerusované ¢ary u dalni¢nich nijezdi a sjezdl

2 CILE PRACE

Cilem mé bakalafské prace je zhodnotit dopravni nehodovost na dalni¢nich
nijezdech a sjezdech na rychlostni silnici R10 za rok 2013. Dil¢im cilem je zjistit,
kolik se na této komunikaci nachazi celkem ndjezdl a sjezdu a jak jsou dlouhé. Podle
jejich délky si je poté rozdélit do skupin pro snadné€js$i zpracovani dat. Dulezité je
vyznacit u jednotlivych nijezdi a sjezdu stied jejich preruSované Cary. Podstatné je
také zjistit, kolik dopravnich nehod se uddlo v okoli o poloméru 250 metrt od stfedu
této prerusSované ¢ary ndjezdu ¢i sjezdu a kolik dopravnich nehod se udédlo v okoli o
poloméru 500 metrti od stfedu této preruSované Cary ndjezdu ¢i sjezdu. Dalsi
vyznamnou ulohou je urcit, které nehody patii k ptislusSnym ndjezdim ¢i sjezdim, a
které se tykaji sméru jizdy ndjezdu ¢i sjezdu. ZjiSténd data mezi sebou porovnidm a
ziskdm tim hlavni cil mé price, kterym je vyhodnotit, na jakych ndjezdech a sjezdech

se vyskytlo v roce 2013 nejvice dopravnich nehod v zdvislosti na jejich délce.

Na zdkladé analyzy ze ziskanych dat budu moci posoudit, pfi jaké délce jsou
ndjezdy a sjezdy nebezpecné. Dle téchto poznatki bude mozné urcit opatfeni, kterd
povedou ke zvySeni bezpecnosti pii najizdéni na rychlostni silnici R10 nebo pfi

sjizdéni z rychlostni silnice R10. Totéz plati i pro jiné komunikace.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Doprava

Doprava je tcelové premist'ovani lidi a zboZi z jednoho mista na druhé. Je to
¢innost vyvoland a organizovand ¢lovékem. Vysledkem dopravy je pieprava, kterd je

provadéna pomoci dopravnich prostfedkd.

Doprava byla vZdy neodd¢litelnou soucésti Zivota spolecnosti. Bez pfepravy
surovin, vyrobkil a informaci by moderni spole¢nost dnes jiz nemohla existovat. Lidé
stejné tak i v moderni spoleCnosti stdle cestuji. At uz za praci, nakupovanim c¢i
odpocCinkem. Cestuji také jen proto, Ze se chtéji setkat s jinymi lidmi. Doprava
napliiuje potieby lidi a plni tak i vyznamnou spolecenskou a ekonomickou funkci

(Adamec a kol., 2008).

Doprava reprezentuje jednu z nejvice dtleZitych aktivit na svété. Je to
nepostradatelnd soucdst ekonomiky a hraje zdsadni roli v premistovani objektii mezi
jednotlivymi lokacemi. Doprava vytvafi cenné odkazy mezi regiony a ekonomickymi
aktivitami, a mezi lidmi a zbytkem svéta. U dopravy jsou dulezitd tato hlediska:

historické, socidlni, politické a hledisko Zivotniho prostiedi (Rodrigue a kol., 2006).

V Ceské republice vyuzivdme tyto druhy dopravy: silni¢ni, Zeleznicni,
leteckou a vodni. Spolu tvoii vzdjemné navazujici a jednotné€ fizeny dopravni systém

(Kutnohorsky a kol., 1971).

M3 bakalédiskd prace pojedndvd zejména o problematice silni¢ni dopravy,

proto se v nésledujicich kapitolach budu vénovat pouze tomuto druhu dopravy.

3.1.1 Historie silni¢ni dopravy

29. ledna 1886 je povazovéano za zrod automobilu, nebot’ ten den ziskal Karl
Benz patent na ctyitaktni tfikolku. Jednalo se o vozidlo podobné kocaru s tim
rozdilem, Ze nebyl pohdnén konmi, jako doposud, ale pravé ctyftaktnim motorem.
Prvnim automobilem ve Stiedni Evrop¢ byl Prezident, vyroben v Kopiivnici. AvSak
nejvetsi ndrist automobilové dopravy je spojovan srokem 1909, kdy prikopnik
automobilového primyslu pan Henry Ford pfiSel s modelem T. Tento model byl
prvnim automobilem, ktery se vyrdbél sériové, a tudiz byl dostupné€js$i pro vice
tehdejSich vrstev obyvatel. Pravé tento model zplsobil na americkém kontinentu
revoluci v silni¢ni dopravé, ktera se rozsitila 1 do ostatnich ¢ésti svéta.
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Silni¢ni doprava méla vZdy mnoho vyhod. Na pomérné€ husté silni¢ni siti mél
automobil skvélé podminky k tomu, aby se dostal zejména do mist vzdalen¢jSich od
Zelezni¢nich trati. Dal$i vyhodou byla moznost osobniho vlastnictvi motorového
vozidla ke své potieb¢. Rychly vyvoj v konstrukci automobilu umoZzioval postupné
zkracovani jizdni doby a zvySovani vdhy ndkladi a tim i zhospoddrnéni silni¢ni

dopravy (Lidl a kol., 2009).

Prvopocatky planovani, projektovani a vystavby dalnic spadaji do dvacatych
let minulého stoleti. Prvni evropska ddlnice byla uvedena do provozu v roce 1924
v Itélii na trase z Mildna do Varese a byla 50 km dlouhd. Druha potom byla némecka
délnice, kterd vedla z Kolina nad Rynem do Bonnu a byla dlouhda 20 km. Jeji
vystavba trvala 3 roky a byla realizovdana v letech 1930 az 1932. I v byvalém
Ceskoslovensku byla pfipravovana vystavba délnic. V letech 1936 a7 1938 vzniklo
n¢kolik ndvrhi dédlnice vedouci napfi¢ republikou ve sméru vychod - zdpad a v letech
1939 aZ 1941 bylo pfikroc¢eno k vystavbé nékterych objektl predevS§im u Prahy na
ddlnici ve sméru Praha — Brno a na délnici vychodné od Brna ve Chiibech. Valecné
udalosti v letech 1939 az 1945 a obnova vélkou zni¢enych silnic po roce 1945 vSak
dal$i rozvoj silnic a délnic v Evropé prakticky ve vSech zemich Evropy zastavily.
Nérocnost vystavby vélkou zni¢enych zemi odsunula realizaci novych ddlnic az do
padesatych let minulého stoleti, kdy v jednotlivych zemich vyhlésili dlouhodobé&;jsi

vV

programy dalni¢ni vystavby v piistich letech (Stransky a kol., 1977).

Vznik dalSich silni¢nich komunikaci zdvisel na stupni rozvoje lidské
spoleCnosti a také na vyvoji dopravnich prostiedki. Rozvojem obchodu a
hospodarstvi vznikaly dal§i dopravni tepny pro potieby obyvatel a statu

(Kutnohorsky a kol., 1971)

V devadesatych letech 20. stoleti se zacalo v automobilové dopravé
uplatiiovat jeji praktické vyuziti. Kromé osobnich automobilli byla provozovéna i

vozidla ndkladni a v omezené mife uz i autobusova doprava (Lidl a kol., 2009).

Vyuziti dopravy vSak nebylo po celém svété stejné. Dora (2000), ndm ve
svém dile Transport, environment and health ndzorn¢ ukazuje, jaky rozdil byl ve
vyvoji dopravy mezi stity zapadni Evropy, mezi stity stiedni a vychodni Evropy a
mezi ostatnimi stity Evropy. V roce 1995 bylo z celkového objemu dopravy ve

statech zdpadni Evropy vyuZzivdno automobill k dopravé 83%. Osmi procenty byly
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zastoupeny autobusy, 6% vlaky a 3% leteckd doprava. Ve stétech stfedni a vychodni
Evropy se vyuzivala auta z 45%, autobusy z 39%, vlaky 15% a letecka doprava 1%.
V ostatnich statech Evropy se vyuzivala auta jest¢ o néco mén¢ a to pouze z 37%,
autobusy z 30%, vlaky z 31% a letecka doprava z 2%. Takto lze ptehledné vidét, Ze
v zépadni Evrop¢ vladne automobilové doprava, zatim co ve stiedni Evropé€ a déle na
vychod se vedle aut jeSt¢ stdle z vétSi miry vyuZzivd hromadnd doprava v podobé

autobusu nebo vlaki (Dora, C. a kol., 2000).

3.2 Silni¢ni doprava a dopravni infrastruktura v CR

Silni¢ni doprava zastava v soucasnosti dulezitou roli hlavné v pieprave osob a
ndkladll, zejména na kritké a stfedni vzdélenosti. Oproti Zeleznici md vyhodu vétsi
operativnosti a dostupnosti. Mezi nevyhody patii niZs$i stupeil organizace jejiho
provozu, vys$i negativni vliv na Zivotni prostiedi a nizka bezpecnost dopravy. I pres

tato negativa vSak patii silnicni dopraveé rozhodujici ¢ast pirepravniho trhu ve vétSiné

vyspélych zemi, zejména v sektoru ndkladni dopravy (Adamec a kol., 2008).

Dopravni infrastruktura se v Ceské republice velmi rychle rozifuje a vznikaji
zde nové komunikace. Je jednim z vyznamnych faktorti regiondlniho rozvoje. Zajistuje
spojeni mezi lidmi a hospodaiskymi subjekty. Rychly rozvoj automobilové dopravy a
individudlniho motorismu ndm dava stile vétsi potfebu kapacitnich dopravnich cest,
kterymi jsou pozemni komunikace. Funkéni silni¢ni doprava je velmi dilezitym
pfedpokladem hospodéaiského a spolecenského Zivota a zdkladem pro zvySovéni

konkurenceschopnosti naseho ¢eského priimyslu (Stransky a kol., 1977).

Zékon ¢. 13/1997. o pozemnich komunikacich, v platném znéni ndm vymezuje

presné definice pro ddlnici a silnici:

Dalnici se rozumi pozemni komunikace urend pro rychlou délkovou a
mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovdna bez
uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma
smérové oddélené jizdni pasy. Dalnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu
rozd€luji na dalnice 1. tfidy a délnice II. tfidy. Dalnice je pfistupnd pouze silni¢nim
motorovym vozidlim, jejichZ nejvySsi povolend rychlost neni niz§i, nez stanovi

zvlastni predpis.
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Silnici se rozumi vefejné¢ piistupnd pozemni komunikace urcend k uziti
silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢nf sit’. Silnice se podle svého
urceni a dopravniho vyznamu rozd¢€luje do téchto tiid:

a) silnice 1. tfidy, kterd je urCena zejména pro dilkovou a mezistitni

dopravu,

b) silnice II. t¥idy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice III. tfidy, kterd je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Silnice miiZe byt oznacena jako silnice pro motorova vozidla podle zvlastniho
pravniho piedpisu, pouze jde-li o silnici I. tfidy, kterd je budovana bez troviiovych
kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na niz neni piimo
pfipojena sousedni nemovitost s vyjimkou nemovitosti pifimo pfipojenych

z odpocivek.

3.2.1 Rychlostni silnice

Lidl (2009) ve své knize Silnice a dalnice v Ceské republice popisuje, jak
vznikly a ¢im se vyznacuji rychlostni silnice. V zdjmu feSeni kritické dopravni
situace na nejzatizengjSich silnicich vyplyvajici z prudkého rozvoje silni¢ni dopravy
a nedostateéné kapacity stdvajicich silnic, uloZila vldda CSR v letech 1971 az 1975
mj., aby investice a velké opravy byly v maximdlni mife soustfedény na ucelenou
vystavbu nejvice zatizenych silni¢nich tahti, zvIast€¢ vypadovych usekd z velkych
mést. Zabezpeceni tohoto ukolu bylo feSeno vystavbou ctyfproudovych sméroveé

rozdélenych komunikaci na vypadech z velkych mést ve smérech, kde nebyla

pfipravovéna vystavba ddlnice.

Tyto silnice byly budovany zpravidla s mimouroviiovymi kiizovatkami,
Sitkové usporaddni bylo oproti dédlnicim vétSinou uspornéjsi, a to zejména v Sifce
zpevnénych krajnic 1 ve vybaveni odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy. Podle tehdy
platnych pfedpisii tyto kapacitni Ctyfproudové komunikace slouZzily pro vSechny

ucastniky silni¢niho provozu, tudiz i pro pomald vozidla a cyklisty.

Nové kapacitni Ctyfproudové silnice byly budovany mimo zastavbu mést a
obci. Vyloucenim tranzitni dopravy z prutahti ptivodnich silnic mésty a obcemi doslo
k vyznamnému zlepSeni Zivotniho prostfedi i dopravni situace v obcich (Lidl a kol.,

2009).
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Zésadni vyznam pro stanoveni definitivni podoby délky sit¢ rychlostnich
silnic na tizemi CR mélo usneseni vlady CR ¢&. 741/1999. Jednotlivé nizvy a délky

rychlostnich silnic jsou uvedeny nize (RSD, 2015):

R1 — Silni¢ni okruh kolem prahy (83 km)

R3 — Tiebonin — hranice CR/Rakousko (23 km)

R4 — Jilovisté — Nova hospoda (75 km)

R6 — Praha — Karlovy Vary — hranice CR/Némecko (168 km)

R7 — Praha — Slany — Chomutov (81 km)

R10 — Praha — Mladé Boleslav — Turnov (71 km)

R11 — Jaromé&f — hranice CR/Polsko (41 km)

R35 — Liberec — Turnov — Hr. Kralové — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou (258 km)
R43 — Brno — Staré M¢sto (78 km)

R46 — Vyskov — Olomouc (38 km)

R48 — Bélotin — Frydek Mistek — hranice CR/Polsko (75 km)

R49 — Hulin — Zlin — hranice CR/Slovensko (60 km)

R52 — Brno — Pohotelice — Mikulov — hranice CR/Rakousko (54 km)
R55 — Olomouc — Pierov — Hulin — Bfeclav (101 km)

R56 — Ostrava — Frydek-Mistek (14 km)

R63 — Bystiany — Rehlovice (7 km)

Dle zdkona €. 268/2015 Sb., ktery zménil zdkon €. 13/1997 Sb. s t¢innosti od 31. 12.

2015 jsou rychlostni silnice nové dédlnicemi.

3.3 Napojeni silnic a dalnic na ostatni komunikace (najezdy a
sjezdy)

Vv

Délnice jako nejvyssi kategorie pozemnich komunikaci se zdsadné napojuji
na komunikace stejnych kategorii a vytvéareji tak na ostatnich komunikacich
provozn¢ nezdvislou délni¢ni sit. Ndjezdy a sjezdy na délnice jsou predevSim
umoznény zvlaStnimi pfivadé€ci napojujicimi sit' komunikaci stfednich ¢i velkych
mést, nebo jinych kulturnich a primyslovych stfedisek, jelikoZ ve vétSin€ piipadi

ddlnic je obchdzeji po jejich obvodu nebo je tangencidln¢ mijeji. Pocet takovychto
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pfivadécu je vzdy zdvisly na velikosti mésta ¢i stfediska a na uspofddéni jeho sité
mistnich komunikaci (Stransky a kol., 1977).

Spravné rozmisténi dalni¢nich napojeni a kiiZovatek siln€¢ ovliviuje
atraktivnost délnice a rychlost a plynulost ddlni¢niho provozu. Vysokd naro¢nost
kazdého napojeni €1 kiiZzovani na investicni ndklady se v nemalé mife podili na
efektivnosti celého dalni¢niho tahu. Z tohoto divodu je vZdy potieba peclivé zvazit
vyhody i nevyhody kazdého pfipojeni a posoudit mimo jiné i nutnost jeho okamzité
nebo etapové vystavby. Zvlast dilezité je to v pfipadech, kdy ddlnice prochdazi
uzemim s hustou siti pozemnich komunikaci a s vysokym stupném osidleni (Stransky

akol., 1977).

3.4 Vliv dopravy na Zivotni prostiedi

Rozvijejici se doprava ma pro nds velky piinos, zdroven ale méd i sva
negativa. M4 neblahy vliv na Zivotni prostiedi, a to z divodu ndrlstu emisi
sklenikovych plynt a dalSich zneciStujicich latek. Nejvétsi podil v tomto sméru
nalezi dopravé silni¢ni, jejiZ negativni vliv se projevuje pfedevSim v produkci emisi
zneCistujicich ovzdus$i. PiiCinou emisi Skodlivin z motort vozidel do volného
ovzdu$i jsou zejména vyfukové plyny, vznikajici pfi spalovdni pohonnych hmot.
V dusledku rozvoje dopravy se také méni vzhled a morfologie krajiny, kdy dopravni

sit¢ predstavuji bariéry pro migrujici voln¢ Zijici Zivo¢ichy (Adamec a kol., 2008).

Dle Maddisona (1996), je nejvétsi hrozbou sklenikovy efekt, ktery praveé
vznikd dnikem Skodlivin z motord vozidel do ovzdusi. Spalovanim fosilnich paliv
zvySuje koncentraci oxidu uhli¢itého v atmosféfe. ZvySuje se tim i obsah metanu.
Tyto emise zvySuji pfirozeny sklenikovy efekt a zpisobuji tak dodatkovy narast
teplot na celé Zemi. Déle uvadi, Ze také celosvétovym problémem je ta skuteCnost,
Ze stidle mnoho statll nemd jasné danou dan na vypousténi uhlikti do ovzdusi. Jednim

z nich je napiiklad Velkd Britanie (Maddison a kol., 1996).

Vroce 2002 vydala WHO (svétovd zdravotnickd organizace) na zdkladé
vyzkumil a Setfeni prohlaSeni a predpoklad miry zneciSténi vzduchu a zaroven jaky

je predpoklad zneciSténi do dalSich let v globalnim méfitku (Krzyzanowsky a kol.,

2005).
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Stransky (1977) ve své knize Délnice ddle zminuje, Ze silnice a délnice
s vysokou intenzitou automobilového provozu a jeho relativné velkou rychlosti jsou
ve svém okoli zdrojem i zvySenych hladin hluku, a tim negativné ovliviiuji a ptisobi
na zivotni prostiedi, zejména v blizkosti sidlist, rekreacnich a klidovych zén apod.

(Stransky a kol., 1977).

Lidl (2009) uvadi, Ze jiz vystavba délnic a silnic je ze strany obyvatelstva
spojena s negativnim vnimanim silni¢ni dopravy. Znacnd Cast obyvatelstva Zije
v predstave, Ze je sice potieba dobudovat kvalitni sit’ ddlnic a silnic, ale pouze tak,
aby je tyto vystavby ddlnic a silnic a ani jejich provoz nijak zdporné neovliviiovaly.
V zemi s takovou hustotou zastavby, kterd neumoZziuje budovat sit’ komunikaci bez
jakéhokoliv vlivu na Zivotni prostiedi a obytnou zistavbu, kterou Ceské republika
bezesporu je, byva prosazeni realizace velkych dopravnich staveb obrovskym
problémem. Ze zkuSenosti vSak vyplyvd, Ze ve vétSing piipadi vychazi z hlediska
negativnich dopadl na Zivotni prostiedi jako nejhorsi varianta zachovani stavajiciho

nevyhovujiciho stavu, tzv. ,,nulova varianta* (Lidl a kol., 2009).

3.4.1 Posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

V Ceské republice se doprava fidi uréitymi standardy, které jsou dany
mezindrodnimi smlouvami a umluvami. Jednim znich je Protokol k Evropské
konferenci ministri dopravy ECMT, ktery se uskutec¢nil 17. 10. 1953 v Bruselu.
Tento Protokol byl podepsdn 16 zdpadoevropskymi staty a teSil, jak vytvofit co
nejvice technicky efektivni, bezpeCny transportni systém a zdroven aby byl Setrny
k Zivotnimu prostiedi (ECMT - European Conference of Ministers of Transport,

1998).

V Ceské republice je posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi upraveno
zékonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, v platném znéni,

ktery nahradil piivodni zdkon €. 244/1992 Sb.

V rdmci procesu posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi jsou posuzovany
stavby, ¢innost a technologie uvedené v ptiloze €. 1 vySe zminéného zdkona. Proces
posuzovani vlivli je zaloZen na systematickém zkoumdni a posuzovani jejich
mozného pusobeni na Zivotni prostfedi. Cilem procesu je zmirnéni nepiiznivych

vlivi realizace na Zivotni prostiedi.
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Projekty posuzované v tomto procesu jsou napi. stavby, komunikace, vyrobni
haly, téZby nerostnych surovin, provozy — nové budované, ale i jejich zmény, tj.
rozSifovani, zmény technologii, zvyseni kapacity apod. Proces posuzovani vlivii na
Zivotni prostiedi probihda vzdy diive, nez jsou zaméry povoleny a nez se zapocne
s jejich vlastni realizaci. Bez z4véru procesu nesmi povolujici ufad rozhodnout o

povoleni zdméru (MZP, 2015).

Soucasné platny zdkon o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi ¢. 100/2001

Sb. pozaduje vyhodnoceni vlivli ziméru na:

Obyvatelstvo — vlivy na zdravi na zdkladé vyhodnoceni znecisténi ovzdusi a hluku,
ovlivnéni pohody, d€lici ucinky.

Ovzdusi — piesunem dopravnich tokti mimo zastavbu dojde k vyraznému poklesu
znecisténi v obci, ve volném terénu neni znecisSténi zdvaznym lokalnim problémem.
Hluk - snaha o minimalizaci vlivii sméfuje k vedeni silnic v zafezech, piipadné
v tunelech, coz kromé¢ zvySujicich se ndkladi vede k problémim s uloZenim
piebytecné zeminy.

Vody — problémem je moznost zneciSténi tokl, které jsou cenné z hlediska vyskytu
zivocichl. Nejicinnéjsi ochranou je ztizovani retencnich a sedimentacnich nadrzi.
Pida — vsoucasné dobé je preferovan zabor zeméd¢lské pudy. Lesni pida je
chranéna, zabor vodni plochy je nezddoucti, protoze zde vétSinou Zije fada zivocicht.
Fauna, fléra a ekosystémy — jiz pii navrhu trasy je nutné respektovat vSechna
chrdnénd tzemi a prvky krajiny a sniZzit tak likvida¢ni vliv nové stavby. Pro omezeni
stfetu vozidel se zveii napf. instalace plotii podél dalnic nebo propustek.

Krajina — komunikace ma vzdy vliv na krajinny rdz. Posouzeni tohoto vlivu je
pomérné problematické a velmi subjektivni.

Hmotny majetek a kulturni pamatky — zisah do vyznamnych pamatek je
eliminovan jiZ pii ndvrhu trasy, mize vSak dojit k nutnosti pifemisténi mensich

sakralnich pamatek (kaplicky, kiizky).
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3.4.2 Opatieni na zmirnéni negativnich vlivi dopravy

Hlavnim cilem v oblasti vlivli dopravy na Zivotni prostfedi je vytvofit takova
opatfeni, kterd by tyto vlivy eliminovala nebo alespoii zmirnila. To je tkol nejen

statu, ale i krajii, mést a obci (Adamec a kol., 2008).

Opatieni na komunikacich - protihlukovd opatfeni, nizkohlu¢né povrchy
komunikaci, sedimenta¢ni nddrZe na ochranu pied kontaminaci vody a pidy,
ekodukty a prtichody pro faunu.

Opatieni na vozidlech — emisni limity a obnova vozového parku, zafizeni pro
upravu spalin (katalyzatory), sniZovani hluku vozidel, zlepSovani kvality pohonnych

hmot, vyuziti hromadné vefejné dopravy misto vlastniho vozidla.

3.5 Dopravni nehody

Dopravni nehody jsou neodmyslitelné spjaté s provozem na pozemnich
komunikacich. Jejich charakteristiky, zdvaznost ndsledkd i Cetnost tzce souvisi
s rozvojem silni¢ni dopravy, technickym vyvojem dopravnich prostfedkt a stejné tak

1 s rozsahem a trovni stavebniho uspotfddani pozemnich komunikaci (Lidl, 2009).

Mezi jednotlivymi druhy dopravy se jako nejproblémovéjsi jevi doprava
silni¢ni, zejména individudlni automobilovd doprava. Na silni¢ni dopravu ptipadd

nejveétsi podil usmrcenych a zranénych osob (Adamec, 2008).

Dopravni nehodu definuje zakon ¢. 361/2000 Sb., zdkon o silnicnim provozu,

v platném znéni, takto:

,» Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havdrie nebo srdZka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri
niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

19



Beran (2007), ve své knize Dopravni nehody tuto definici dale rozvadi a vysvétluje:

3.5.1

Vznik pouze na pozemni komunikaci

To znamend, Ze uddlost, kterd se stala nebo byla zapocCata jinde, neZ na
pozemni komunikaci se za dopravni nehodu nepovazuje. Zdkon o silnicnim
provozu vSak znd pojem ,,misto lezici mimo pozemni komunikaci®, resp.
s timto pojmem pracuje v nékterych ustanovenich, avSak samotnou definici
tohoto pojmu neobsahuje. Napft. prostor Cerpaci stanice se dle tohoto vykladu
nepovazuje za pozemni komunikaci a nejedna se zde tedy o dopravni nehodu
ve smyslu zdkona o silnicnim provozu. Pokud tedy na téchto mistech nelze ve
smyslu zdkona o silnicnim provozu dojit k dopravni nehod¢, takovou
dopravni nehodu nemtiZe ani Setfit policie a nelze za ni uloZit pokutu jako za

dopravni ptestupek.

Pouze tam, kde je zranéni, Skoda nebo dojde k usmrceni pii pohybu
vozidla

Z definice dale plyne, Ze za dopravni nehodu je nehoda povazovéana

pouze tehdy, vyskytuje-li se zde bud’ zranéni, nebo usmrceni anebo Skody na
majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Znamena to tedy,
Ze alespon jedno vozidlo zicastnéné na nehod¢ se musi pohybovat. Vozidlem
v tomto piipad¢ miiZze byt i vozidlo nemotorové, napt. jizdni kolo, kolobéZka

nebo jezdec na zviteti.

Druhy dopravnich nehod

Dopravni nehody rozliSujeme podle toho, zda jsou tucCastnici povinni volat

k dopravni nehod¢ policii nebo ne. DalSimi dé€licimi kritérii jsou vySe Skody,

existence zranéni nebo smrti, pifipadné¢ vznik Skody na majetku teti osoby.

Povinnost volat policii k nehod¢ nastavd v ndsledujicich piipadech:

doslo ke zranéni nebo usmrceni osoby,

na nékterém ze zucastnénych vozidel nebo vécech v ném piepravovanych
doslo ke skod¢ vyssi nez 100 000 K¢,

doslo k jakékoli Skod¢ na majetku tieti osoby (zde plati nové to, Ze i kdyz

nepatii zicastnénd vozidla fidi¢im, kteti s nimi v dobé nehody jeli, tzn. napf.
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se jedna o firemn{ auto, auto na leasing apod., tak ani v tomto pfipad¢€, pokud
Skoda je niz$i nez 100 000 K¢, se musi policie volat,

je poskozena silnice, jeji soucdst nebo piislusenstvi, dale k silnici pfiléhajici
nemovitost (plot, zed’ domu apod.), dopravni znacka apod.,

ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepfiméfeného usili
zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich (Beran,

2014).

Beran (2007), je toho nazoru, Ze existuje u ucastnikii dopravnich nehod dosti

posunuté védomi o tom, kdy jsou povinni volat policii a kdy ne, coZ md zpravidla

negativni dopad na uplatnéni nebo hrazeni nahrady Skody. Dle jeho tvrzeni je lepsi

zavolat dopravni policii pti kazdé dopravni nehodé. Hlavnim diivodem je skute¢nost,

Ze pouhy laik neni vZdy schopny sdm dobte odhadnout skutec¢nou vysi Skody. Tim se

vyhneme 1 pozdé€j$im piipadnym komplikacim (Beran, 2007).

3.5.2

Mala dopravni nehoda

Dojde-l1i pti dopravni nehod¢ ke hmotné Skod€ na nékterém ze zucastnénych
vozidel véetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech 100 000 K¢ a
nizsi.

Dohodnou-li se Gcastnici na tom, ¢i to byla vina.

Nebyla-li zptisobena $koda na majetku tfeti osoby.

Velka dopravni nehoda

Dojde-li k usmrceni nebo zranéni osoby.

Je-li hmotna Skoda pfevySujici na né€kterém ze zicastnénych vozidel vetné
piepravovanych véci nebo na jinych vécech ¢astku 100 000 K¢.

Je-li 8koda na majetku tfetich osob.

Vyvoj nehodovosti

Zakladnimi funkénimi poZadavky kladenymi na dopravu od jejich pocatka

byla rychlost, plynulost a bezpec¢nost. Ve 2. poloviné 20. stoleti, v ndvaznosti na

prudky riist motorizace, a tim i hustotu provozu na silnicich, se objevuji dalsi

poZadavky, a to na hospodédrnost provozu, energetickou spotfebu i minimalizaci

negativnich dopada dopravy na zivotni prostfedi. Bezpe¢nost dopravy presto zlstava
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zakladnim hodnoticim kritériem kvality provozu 1 parametrem pii navrhovani

pozemnich komunikaci (Stransky a kol., 1977).

S dopravnimi nehodami ndm vznikaji velké ekonomické ztraty. Ty jsou
spojeny nejen s jednoznacné vycislenou vysi hmotné Skody, kterd je soucdsti
statistiky nehod na pozemnich komunikacich zpracovdvanou dopravni policii ale i
s ndklady na zdravotni péCi ucastnikli nehody pifimo na misté i na nasledné 1éceni,
vyvolané socidlni vydaje i administrativni ¢innost policie, soudii apod. Nartst poctt
nehod a piedevSim jejich nasledkd podtrhl vyznam a potfebu koordinovaného
postupu a Cinnosti ke zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu, ktery by ale také
vyraznéji zahrnul vliv lidského cinitele a potfebu preventivniho plisobeni na jeho

chovani (Lidl a kol., 2009).

3.5.3 Pri¢iny dopravnich nehod

Je statisticky dokdzano, Ze pocet dopravnich nehod na naSich silnicich je ¢im
da tim vyssi, a proto ¢im dal tim vétsi okruh osob je dopravni nehodou dotcen. Auta
a 1 jiné dopravni prostfedky jsou vice a vice rozSifeny, mnoZzstvi nehod tak umérné

souvisi s poctem vozidel a i ostatnich Gc¢astniki silni¢niho provozu (Beran, 2007).

Dopravni nehody jsou ve vétsiné piipadi vysledkem spoluptisobeni
zékladnich faktort, kterymi jsou clovek, vozidlo a komunikace. Do komunikace se
pocitd vozovka samotnd, uspofddani komunikace, jeji vybaveni a dopravni znaceni i
uspotfddani jejtho bezprostfedniho okoli. Faktor komunikace zahrnuje i1 dopravni,
provozni, svételné a klimatické podminky. Tyto faktory fidiCe ovliviiuji a
spoluvytvaieji rizikové situace, které vedou k dopravnim nehoddm (Stikar a kol.,

1981).

Pti¢iny dopravnich nehod vétSinou hleddme ve vysledcich policejniho Setfent,
jehoz cilem je najit vinika nehody a pravni zodpovédnost za jeji zptsobeni v ramci
vymezeném platnou legislativou. Tyto tdaje maji samoziejmé sviij zdkladni vyznam
pro identifikaci redlnych okolnosti nehod, jejich lokalizaci, ziskani ddaji o case,
provozu a zucastnénych osobdch a vozidlech. JelikoZ je kazdd nehoda individudlnim
jevem, je tfeba vychdzet i z hloubkovych analyz jednotlivych nehod, jejich okolnosti
a souvislosti zhodnocenych specialisty na vozidla, komunikaci i lidské aspekty.
Z tohoto komplexniho posouzeni 1ze potom sestavit obraz o kombinovaném ucinku

jednotlivych faktort (Lidl a kol., 2009).
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Stikar (1981) ve své knize s ndzvem Psychologie bezpetné jizdy uvadi, Ze
velmi Castou pfi¢inou dopravnich nehod je nepfiméfend rychlost. Zavedeni
rychlostniho limitu na ddlnicich a ostatnich silnicich se sice jiz ddvno uskutecnilo, je
ovSem na fidi¢ich, aby uméli spravné posoudit piiméfenou rychlost k danym
podminkdm v zavislosti na fyzikdlnich zdkonitostech jizdy s urCitym typem
motorového vozidla. Mezi n¢ patii napt. hustota dopravniho provozu, povétrnostni
podminky, povrch vozovky apod. Dalsi ¢astou pfiCinou je nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti od vozidel jedoucich z boku nebo vpiedu. Je na tidici, aby ji urcil podle
svych zkuSenosti sdm v zdvislosti na rychlosti vozidla, stavu vozovky, brzd,
pneumatik apod. JednodusSe lze tvrdit, Ze vzdédlenost musi byt takova, abychom mohli
vCas snizit rychlost jizdy, poptipad¢ zastavit vozidlo v piipad¢, Ze tidi¢ jedouci pred

nami nahle sniZ{ rychlost jizdy nebo vozidlo néhle zastavi (Stikar a kol., 1981).

3.5.4 Dopravni nehody v CR v roce 2013

Kazdym rokem se zvedd pocet silniénich motorovych vozidel v Ceské
republice. Tempo ristu lze meziro¢né¢ odhadnout na 1,3 %. JeSté vétsi ndrlst
evidujeme u poctu osobnich automobild. V naSem sledovaném obdobi, kterym je rok
2013, byl nartst poctu osobnich automobilli niZsi, nez v pfedchozim roce a lze ho

odhadnout na 1,4 %, v roce 2012 ¢inil zhruba 2% (Kastlova a Brich, 2014).

Pro zajimavost uvedu, Ze vroce 2014 byl pocet registrovanych osobnich
automobilll vys$si o vice nez 100 tis. vozidel, coz tvoii meziro¢ni nartst 2,5%.
Celkovy pocet osobnich automobila prekrocil jiz k 1. 1. 2012 4,5 mil. hranici a v
soucasné dob¢ s poctem 4,8 mil. tvoii vice nez 80% z celkového poctu vozidel

registrovanych v Centralnim registru vozidel (Kastlova a Brich, 2015).

S poétem silni¢nich motorovych vozidel v Ceské republice roste i podet
dopravnich nehod na komunikacich. Policie CR v roce 2013 Setfila celkem 84 398
silni¢nich dopravnich nehod, coZ je oproti pfedchazejicimu roku nértst o 3,7%.
Nejméné nehod Settila policie v roce 2009, coZ bylo pravdépodobné zplsobeno i
legislativni zménou od 1. 1. 2009 zvySujici ,,hranici* pro povinné hlaSeni nehody z
puvodnich 50 tis. K¢ na 100 tis. K¢. Nejvice nehod bylo Setfeno v roce 1999
(Kastlova a Brich, 2014).

Odhad hmotné Skody Cinil v roce 2013 6,28 mld. K¢., coZ je jen nepatrné vice

nez v pfedchozim roce. Vinici nehod jsou stejné jako v minulych letech zejména
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fidi¢i motorovych vozidel, ktefi zavinili téméef 86% nehod, pii kterych zemielo vice
nez 90% z celkové usmrcenych osob. ZvySil se pocet nehod zavinénych fidici

osobnich a ndkladnich automobilti a vyznamné vice bylo i nehod motocykla.

Co se tyCe casového rozloZeni nehod, nejvice nehod pfipadd na fijen 2013,
nejméné pak na brezen. Nejvice osob bylo usmrceno pii dopravnich nehodich v
letnich mésicich Cervenci a v srpnu a nejméné v Unoru. Ve vztahu ke dniim v tydnu
piipadd nejvice nehod na patek a nejméné na ttery. V roce 2013 bylo nejvice
evidovanych nehod v Praze a nejmén¢ na uzemi Karlovarského kraje. V témze roce
bylo opét zaznamendno vice nez 13 tisic ptipadl, kdy vinik z mista nehody ujel, coz
je témet 16% z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Pocet
téchto nehod neustéle nartistd a byl vyssi nez v roce 2012 o vice nez 8% a zvysil se u

nich i pocet usmrcenych osob (Kastlova a Brich, 2014).

3.5.5 Opatreni pred vznikem dopravnich nehod

Dle Lidla (2009) je nezbytné¢ nutné pro piedchazeni dopravnich nehod
provést analyzu nehod zhlediska mista jejich vyskytu, casovych udajd,
povétrnostnich a svételnych podminek i jejich druhu a pficin. Stejné podrobné musi
byt posouzeny i stavebni parametry komunikace z hlediska vedeni trasy, smérovych
a vySkovych pomért, pificného uspotradani, kvality povrchu vozovky, vybaveni
komunikace, stavu dopravniho znaceni i uspofddani bezprostiedniho okoli dotéené
lokality. Existuji vSak i dal$i aspekty, které ovliviiuji bezpe¢nost fidi¢ti a v mnoha
piipadech maji vyznamny dopad. Patii k nim zejména drovenn pasivni a aktivni
bezpecnosti vozidel a jejich technickd kontrola, vyuka a vychova fidict i cely systém

autoskolstvi (Lidl a kol., 2009).
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4 METODIKA

Pro vyhodnoceni dopravnich nehod na dédlni¢nich ndjezdech a sjezdech jsem
pracovala s geografickym informa¢nim systémem ArcGIS, do kterého jsem zanesla
data o dopravnich nehodich na rychlostni silnici R10 a data o dopravni
infrastruktufe. Rychlostni silnice R10 je dlouhd 71 km a prochézi témito okresy:
Praha, Praha vychod, Mlad4 Boleslav, Liberec a Semily. PouZzit4 data z téchto okresti
jsem ziskala z databdze o dopravnich nehodich od Policie Ceské republiky za rok
2013. Data o dopravnich nehodidch v okrese Praha vychod nidm Policie Ceské

republiky v danou chvili neposkytla, a z tohoto divodu nejsou v analyze zanesena.

4.1 ArcGIS

ArcGIS je geograficky informacni systém, ktery vytvari firma Esri, ureny pro
praci s prostorovymi daty. ArcGIS data vytvafi, spravuje a dokdZe je i analyzovat.
V datech dokaze najit nové vztahy a vSe piehledné vizualizovat. V ArcGIS lze
vysledky poté sdilet ve formdtu tradicni mapy, interaktivni aplikace nebo

piehledného reportu.

V ArcGIS jsem pracovala s programem ArcMap, coz je centrdlni aplikace,
pouzitelnd pro vSechny mapové orientované ulohy, vcetné prostorovych analyz,

editace dat a tvorbu kartografickych vystupt (Arcdata Praha, 2015).

4.2 Postup vyhodnoceni dat

V geografickém informac¢nim systému ArcGIS jsem propojila jednotlivé vrstvy.
Prvni vrstva zobrazovala dopravni nehody a druha vrstva pfedstavovala pfipojenou
ortofotomapu Ceské republiky, kterou jsem pouZila z webovych stranek mapového
portilu Ceského tufadu zeméméfického a Katastralniho. Jednotlivé vrstvy jsou
propojené ve stejném méfitku, z tohoto diivodu jsou nehody pfesné umisténé na
map¢ tam, kde na rychlostni silnici vznikly. Na zdklad¢ leteckych snimk jsem na
map¢ u kazdého ndjezdu a sjezdu zméfila délku preruSované ¢ary udavajici dalni¢ni
nijezd nebo sjezd a uprostied jsem vytvofila bod, ktery udav4 stited mezi zacatkem a
koncem pteruSované cary, tzv. bodovy shapefile. Tim mi vznikla vrstva bodova, ve
které jsou zobrazené stfedy pieruSovanych car u vSech ndjezdd a sjezdi této
komunikace. Tuto vrstvu jsem pfipojila k vrstvé s nehodami a s ortofotomapou

Ceské republiky. Od bodové vrstvy sjezdil a ndjezdi jsem vytvofila dal§i vrstvu s
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buffery o velikosti 250 metrii a 500 metrii. Buffer je tizemi v okoli bodového
shapefilu, ktery jsem zméfila, o poloméru kruhu 250 metrd a 500 metra. Tuto
vytvofenou vrstvu jsem propojila s vrstvou dopravnich nehod, ¢imZ se mi zobrazily
jednotlivé dopravni nehody na néjezdech a sjezdech ve vyznacenych oblastech 250
metri a 500 metrti od bodového shapefilu uprostted prerusované ¢ary. Pfi praci bylo
dalezité spravné urcit, které nehody se tykaji sméru jizdy k danému sjezdu c¢i

najezdu.

Tyto zjisténé informace jsem zanesla do atributové tabulky (Pfiloha €. 8). Do té
jsem také uvedla dalsi dulezité skutecnosti. Napiiklad to, zda se jednd o ndjezd na
rychlostni silnici ¢i sjezd z rychlostni silnice R10 a jejich délku. Do tabulky jsem
také zapsala, jestli je to ndjezd z jiné komunikace ¢i sjezd na jinou komunikaci.
V tabulce je rovnéZ informace o tom, zda se jednd o ndjezd od benzinové pumpy
nebo sjezd na benzinovou pumpu nebo také zda se jednd o ndjezd z odpocivadla
nebo sjezd na odpocivadlo. Tyto ndjezdy a sjezdy jsem rozd¢lila do tabulky dle jejich
délek (Tabulka €. 2). Do dal$ich tabulek jsem zanesla informace o po¢tu dopravnich
nehod, které se v roce 2013 na téchto dalni¢nich ndjezdech a sjezdech udély. Nehody
jsou rozdélené do dvou kategorii. Prvni kategorii tvofi nehody, které se udaly
v poloméru do 250 metrd od stiedu ptrerusované ¢ary dédlni¢niho ndjezdu ¢i sjezdu
(Tabulka ¢. 3). Druhou kategorii jsou nehody, které se udaly v poloméru do 500

metrl od stiedu preruSované ¢ary dalni¢niho sjezdu ¢i ndjezdu (Tabulka €. 4).

Pocty nehod, vzniklych na jednotlivych ndjezdech a sjezdech a rozdélenych do
skupin dle délky, jsem vydé¢lila poctem ndjezdl a sjezdl vyskytujicich se v piislusné
délkové skupin€. Tim jsem vypocitala, kolik nehod za rok 2013 priimérné pfipadad na
jednotlivé ndjezdy a sjezdy. Vypocet jsem provedla zvlast pro izemi o poloméru 250
metri a zvIaSt pro tzemi o poloméru 500 metri od stfedu pierusSované cary
dalni¢niho ndjezdu ¢i sjezdu. Napiiklad pocet ndjezdi a sjezdii ve skupin€ o délce 51
az 100 metrii je 8 a pocet nehod na nich vzniklych je celkem 10. Vydé€lenim poctu
nehod poctem ndjezdl a sjezdl jsem ziskala primérny pocet nehod na jeden néjezd
¢i sjezd v piislusné délkové skupin€. V tomto piipadé¢ vyslo na jeden ndjezd ¢i sjezd

v délce 51 az 100 metra 1,25 nehody za rok 2013.
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5 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

5.1 Charakteristika rychlostni silnice R10

V mé bakalédrské praci se zabyvdm vyskytem dopravnich nehod v okoli

dalni¢nich nijezdi a sjezdl na rychlostni silnici R10.

Rychlostni silnice R10 se fadi mezi nejfrekventovangjsi komunikace v Ceské
republice. Je dlouhd 71 km a vede z Prahy do Turnova ptfes Mladou Boleslav. V celé
své délce je Ctyfproudova. V Praze zacind rychlostni silnice R10 volnym navdzanim
na VysocCanskou radidlu pfed mostem pies Zelezni¢ni trat’ Praha — Turnov u Satalic.
Po cca 0,5 km se nachdzi prvni mimotroviova ktizovatka Satalic (Pfiloha ¢. 3). U
Turnova se déle napojuje na dalni¢ni kiiZovatce Ohrazenice na dalnici D35 (Ceské

délnice, 2016).

Rychlostni silnice zacind v Praze, pokracuje krajem StfedoCeskym a konci
v kraji Libereckém. Podle rozdéleni klimatickych regionti Ceské republiky patii
okoli rychlostni silnice R10 z velké ¢éasti do oblasti teplé a suché. Pouze v kraji
Libereckém, pti konci silnice, se nachdzi oblast mirn¢ tepld, vlhkd a niZinna.
Z hydrologického hlediska prochdzi oblasti Polabské niziny. Oblast povodi je zde

horni a stfedni Labe. Podél rychlostni silnice déle tece v celé délce feka Jizera.

Komunikace prochézi okresy Praha, Praha vychod, Mlad4 Boleslav, Liberec a
Semily. Rychlostni silnice R10 byla do 31. 12. 2015 zpoplatnéna po celém useku. Od
1. 1. 2016 neni zpoplatnén dsek mezi exitem 39 az exitem 46, ktery slouzi jako

dalni¢ni obchvat Mladé Boleslavi.
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Obrazek ¢. 1 : Trasa rychlostni silnice R10
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Zdroj: Vlastni zobrazeni na www.google.cz/maps.com

Obrazek ¢. 2 : Zpoplatnéné aseky dalnic
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Zdroj: Reditelstvi silnic a ddlnic CR
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5.2 Vystavba rychlostni silnice R10

Vystavba této rychlostni silnice byla zahdjena v roce 1967 jako Ctyfproudova
ptelozka silnice I/10 kolem Mladé Boleslavi v délce 14 km, kterd byla zprovoznéna
v roce 1974. Prelozka vyloucila z mésta prijezdnou dopravu po sméru silnice I/10 a

feSila tak kritickou situaci v dopravé v Mladé Boleslavi.

Tato pfestavba silnice I/10 mezi Prahou a Mladou Boleslavi byla zahdjena jiz
v roce 1970 usekem Stard Boleslav - Tufice. Byla vybudovéana jako Ctyfproudova,
smérov¢ d€lend komunikace a uvedena do provozu byla v roce 1972. Jednalo se o
prvni otevieny usek ctyfproudové silnice I/10. V dseku Praha — Stard Boleslav, ktery
je dlouhy 15 km se stavba uskutecnila v obdobi 1975 -1983 a do provozu byl uveden
v celé své délce vroce 1981. Na zdklad¢ téchto staveb byla realizovdna 1 Cast
Silni¢ntho okruhu kolem Prahy v délce 800 m. Ta umoZnovala napojeni na

komunikacni sit’ Prahy v kiiZzovatce Podébradska.

Velmi narocnym stavebnim objektem bylo pfemosténi Labe v délce 328 m.
Stavba useku Tufice — Mlada Boleslav v délce 16,4 km byla realizovdna v letech
1974 — 1980 a to péti stavbami. V roce 1978 byla vystavena Ctyiproudova silnice
1/10 severné od Mladé Boleslavi. Usek po Biezinu v délce 14,3 km byl uveden do
provozu postupné az do roku 1985. Jeho soucdsti byla i stavba pifeloZky mimo
Mnichovo Hradisté. Soucasné probéhla vystavba rychlostni silnice R10 ve sméru od
Turnova. Usek Ohrazenice — Svijany byl uveden do provozu postupné aZ do roku
1986. Celkova vystavba rychlostni silnice R10 byla zakoncena velice narocnou
realizaci useku Biezina — Svijany. V rdmci této realizace se postavilo nové
pfemosténi udoli Jizery. V roce 1992 byla rychlostni silnice uvedena do provozu

v celé délce 71 km.

Vroce 1999 — 2001 byla vzhledem k velmi Spatnému technickému stavu
vozovky provedena kompletni rekonstrukce vozovky a to vcetné podkladovych

vrstev a 22 mostid v délce 49 km v tseku Stard Boleslav — Turnov (RSD, 2015).
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6 VYSLEDKY SETRENI

V celé délce rychlostni silnice R10 je celkem 85 dalni¢nich néjezdl a sjezdi. 7
z nich, se nachazi v okrese Praha vychod. Data o nehodach z tohoto okresu mi ale
nebyla Policii Ceské republiky dodéna. Ztohoto diivodu médme zméfeno 78
dalni¢nich ndjezdii a sjezdl, se kterymi budu ddle pracovat. Ze ziskanych
statistickych tdaji od Policie Ceské republiky o nehodéch na rychlostni silnici R10
za rok 2013 vyplyva, Ze z celkového poctu 78 sjezdl a ndjezdli, pouze na 18 z nich
nebyla zZadna dopravni nehoda. Na 60 z nich se minimdlné jedna dopravni nehoda

v roce 2013 udala.

Ve sméru na Prahu se nachédzi 18 dalni¢nich sjezdl, z nichz 3 jsou sjezdy na
benzinové stanice a 15 sjezdl na jiné komunikace. Ddle 15 dalni¢nich ndjezda,
z nichZ jsou 3 ndjezdy od benzinovych stanic a 12 ndjezdi z jinych komunikaci. 3
nijezdy jsou spojené se sjezdy, z nichZ 2 ndjezdy z jiné komunikace navazuji na
sjezdy na jinou komunikaci a jeden je ndjezd z jiné komunikace na rychlostni silnici,

ktery dale navazuje na sjezd na benzinovou stanici.

Ve sméru na Turnov se nachdzi 19 ddlni¢nich sjezdii, z nichz 3 jsou sjezdy na
benzinové stanice, 3 jsou sjezdy na odpocivadla a 13 sjezdd je na jinou komunikaci.
Dile je zde 20 dalni¢nich ndjezdl, z nichZ jsou 3 nijezdy od benzinovych stanic, 2
ndjezdy jsou z odpocivadla a 15 ndjezdl na rychlostni silnici je z jinych komunikaci.
3 ndjezdy jsou spojené se sjezdy, z nichZ jeden néjezd z benzinové stanice je spojeny
se sjezdem na jinou komunikaci, jeden ndjezd od odpocivadla je spojeny se sjezdem
na jinou komunikaci a jeden ndjezd z jiné komunikace je spojeny se sjezdem na jinou
komunikaci. Celkem se tedy na rychlostni silnici R10 v celé své délce nachazi 35

ndjezdl a 37 sjezdid. Viz. Tabulka ¢. 1.

Tabulka ¢. 1 : Najezdy a sjezdy podle sméru jizdy na rychlostni silnici R10

Smér jizdy Najezdy Sjezdy Najezd i sjezd Celkem
Praha 15 18 3 36
Turnov 20 19 3 42
Celkem 35 37 6 78

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka ¢. 2 obsahuje jednotlivé ndjezdy a sjezdy rozdélené do skupin podle
jejich délky. Kazda skupina je v rozmezi 50 m. Z niZe uvedené tabulky vyplyva, Ze
nejcastéji budované sjezdy a ndjezdy na rychlostni silnici R10 jsou dlouhé 101 az
200 metrt. Konkrétné se jednd o 22 ndjezdu a sjezdi v délce od 101 do 150 metrt a
o 18 ndjezdu a sjezdl v délce od 151 do 200 metrt. Kratsi sjezdy a ndjezdy v délce
do 100 metrii se vyskytuji v mensim poctu. Jednd se pouze o 2 ndjezdy a sjezdy
v délce do 50 metrl a o 8 ndjezdl a sjezdd v délce od 51 do 100 metri. Podobné je
tomu i u sjezdl a ndjezdi delSich jak 200 metri cca do 400 metrti délky. Nejdelsi
sjezdy Ci najezdy piesahujici délku 401 metrti, se zde vykytuji pouze minimalné

anebo vibec.

Tabulka ¢. 2 : Najezdy a sjezdy méiené na rychlostni silnici R10

Délka v Polet najezdii | Podet sjezdi Spojeny Celkem
1-50 1 1 0 2
51-100 2 5 1 8
101 - 150 10 12 0 22
151 - 200 5 10 3 18
201 - 250 7 4 0 11
251 - 300 3 3 2 8
301 - 350 1 1 0 2
351 -400 4 0 0 4
401 - 450 0 0 0 0
451 - 500 0 0 0 0
501 - 550 1 0 0 1
551 - 600 1 0 0 1
601 - 650 0 0 0 0
651 -700 0 1 0 1
Celkem 35 37 6 78

Zdroj: vlastni zpracovéni, podkladové data: Geoportdl CUZK
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Tabulka ¢. 3 : Nehody na najezdech a sjezdech — buffer 250 m

Délka v Nehody - | Nehody - lgeh‘.’dy,' Celkem %lk
metrech najezdy sjezdy Spojene nehody z cex.
najezd/sjezd poitu
1-50 1 1 0 2 1,71
51-100 2 7 1 10 8,55
101 - 150 16 21 0 37 31,62
151 - 200 3 17 3 23 19,66
201 - 250 8 6 0 14 11,97
251 - 300 7 7 6 20 17,09
301 - 350 0 0 0 0 0
351 - 400 8 0 0 8 6,84
401 - 450 0 0 0 0 0
451 - 500 0 0 0 0 0
501 - 550 2 0 0 2 1,71
551 - 600 1 0 0 1 0,85
601 - 650 0 0 0 0 0
651 - 700 0 0 0 0 0
Celkem 48 59 10 117 100

Zdroj: vlastni zpracovéni, podkladové data: Statistické ro¢enky Policie CR a Geoportil CUZK

Graf ¢. 1 : Nehody na najezdech a sjezdech celkem — buffer 250 m
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Tabulka ¢. 4 : Nehody na najezdech a sjezdech — buffer 500 m

Délkav | Nehody- | Nehody - lgeh‘.’dy,' Celkem %lk
metrech najezdy sjezdy Spojene nehody z cex.
najezd/sjezd poitu
1-50 1 1 0 2 1,20
51-100 2 7 1 10 5,99
101 - 150 22 30 0 52 31,14
151 - 200 5 22 3 30 17,96
201 - 250 14 13 0 27 16,17
251 - 300 8 15 7 30 17,96
301 - 350 1 0 0 1 0,60
351 - 400 11 0 0 11 6,59
401 - 450 0 0 0 0 0
451 - 500 0 0 0 0 0
501 - 550 3 0 0 3 1,80
551 - 600 1 0 0 1 0,60
601 - 650 0 0 0 0 0
651 - 700 0 0 0 0 0
Celkem 68 88 11 167 100

Zdroj: vlastni zpracovéni, podkladové data: Statistické ro¢enky Policie CR a Geoportil CUZK

Graf ¢. 2 : Nehody na najezdech a sjezdech celkem — buffer 500 m
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Tabulka ¢. 3 uvadi nehody pocitané do bufferu s polomérem 250 m. To
znamend, ze od bodového shapefilu, ktery je vymezen uprostfed pieruSované Cary
ndjezdl a sjezdll je méfend oblast 250 m na kazdou stranu od vyty¢eného bodu.
Tabulka €. 4 uvadi nehody pocitané do bufferu s polomérem 500 m. To znamenad, Ze
od bodového shapefilu, ktery je vymezen uprostied pieruSované ¢ary ndjezdil a

sjezdl je 500 m na kazdou stranu od vyty¢eného bodu.

Z uvedenych tabulek vyplyva, ze vétsi pocet nehod vznikl v roce 2013 na
sjezdech z rychlostni silnice R10 a to v poméru 59 dopravnich nehod na sjezdech
vii€i 48 nehoddm na ndjezdech na rychlostni silnici R10 u méteného bufferu 250 m a
v poméru 88 dopravnich nehod na sjezdech vici 68 dopravnim nehoddm na
ndjezdech na rychlostni silnici R10 u méteného bufferu 500 m. Celkovy pocet nehod,
které se udély v roce 2013 na dalni¢nich néjezdech a sjezdech na rychlostni silnici u
bufferu 250 m, je 117. U méfeného bufferu 500 m spadé na dédlni¢ni ndjezdy a sjezdy

celkem 167 dopravnich nehod.

Tabulka ¢. 3 a Tabulka ¢. 4 dile ukazuji to, Ze nejvétSi procentudlni
zastoupeni dopravnich nehod je na dalni¢nich sjezdech a ndjezdech, které jsou
dlouhé 101 az 150 metrii. Druhy nejcastéjsi vyskyt nehod se nachdzi na sjezdech a
ndjezdech dlouhych 151 az 200 metrt. Z tabulky €. 2 jsem vSak jiz dfive zjistila, Ze
sjezdl a ndjezdii v délce od 101 az 150 metti a 151 aZ 200 metr se na rychlostni
silnici R10 vyskytuje nejvice. Z tohoto divodu nemohu procentudlni zastoupeni

nehod na jednotlivych ndjezdech a sjezdech povazovat za kone¢ny faktor.

Na zédklad¢ toho jsem porovnala pocet ndjezdii a sjezdi v jednotlivych
skupindch dle délky s poctem nehod vzniklych v téchto skupinidch. Celkovy pocet
nehod z jednotlivych skupin podle jejich délky jsem vydélila celkovym poctem
ndjezdli a sjezdi vyskytujicich se v pfislusnych skupinidch. Takto jsem ziskala
informace o tom, kolik nehod v priméru pfipadlo na jednotlivé ndjezdy a sjezdy

V roce 2013 (Tabulka ¢. 5 a Tabulka ¢. 6).
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Tabulka ¢. 5 : Porovnani najezdi a sjezdi s dopravnimi nehodami — buffer 250 m

Délka v Pomér - Pomgr - ls)gg;zgé Pomér
metrech najezdy sjezdy néjezd/sjezd celkem

1-50 1 1 0 1
51-100 1 1,4 1 1,25
101 - 150 1,6 1,75 0 1,68
151 - 200 0,6 1,7 1 1,28
201 - 250 1,14 1,5 0 1,27
251 -300 2,33 2,33 3 2,5
301 - 350 0 0 0 0
351 -400 2 0 0 2
401 - 450 0 0 0 0
451 - 500 0 0 0 0
501 - 550 2 0 0 2
551 - 600 1 0 0 1
601 - 650 0 0 0 0
651 -700 0 0 0 0

Zdroj: vlastni zpracovéni, podkladova data: Tabulka ¢. 2 a Tabulka ¢. 3

Tabulka ¢. 6 : Porovnani najezdu a sjezdi s dopravnimi nehodami — buffer 500 m

Délka v P(,){nér - P(?mér - ls)gl(nglé Pomér
metrech najezdy sjezdy néjezd/sjezd celkem

1-50 1 1 0 1
51-100 1 1,4 1 1,25
101 - 150 2,2 2,5 0 2,36
151 - 200 1 2,2 1 1,66
201 - 250 2 3,25 0 2,45
251 -300 2,66 5 3,5 3,75
301 - 350 1 0 0 0,5
351 - 400 2,75 0 0 2,75
401 - 450 0 0 0 0
451 - 500 0 0 0 0
501 - 550 3 0 0 3
551 - 600 1 0 0 1
601 - 650 0 0 0 0
651 -700 0 0 0 0

Zdroj: vlastni zpracovéni, podkladova data: Tabulka ¢. 2 a Tabulka ¢. 4
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Tabulka ¢. 5 a Tabulka ¢. 6 obsahuje porovnani poctu nehod v jednotlivych
sledovanych usecich s poctem ndjezdu a sjezdii v téchto dsecich. Vysledkem je, Ze
pii bufferu 250 m i pii bufferu 500 m, vychéazi nejvétsi pocet nehod u nijezda a
sjezdti v délce od 251 do 300 m. U bufferu 250 m vychdzi v priméru 2,5 nehody na
jeden ddlni¢ni ndjezd ¢i sjezd za rok 2013. U bufferu 500 m vychdzi v praméru 3,75
nehod na jeden délni¢ni ndjezd ¢i sjezd za rok 2013. Naopak nejméné dopravnich
nehod vychazi na délni¢ni ndjezdy a sjezdy v délce 51 az 100 m. Zde pfi bufferu 250
m i pii bufferu 500 m vychdzi 1,25 nehody na jeden dalni¢ni ndjezd c¢i sjezd.
V délkovych skupinach do 50 m a 551 az 600 m vychazi pomér mezi nehodami a
ndjezdy a sjezdy jesté nizsi. Jednd se v priméru o jednu nehodu v roce 2013 na jeden
dalni¢ni ndjezd ¢i sjezd. V téchto délkovych skupinidch se vSak nachdzi pouze jeden
¢i dva dalnicni ndjezdy nebo sjezdy, coz neni adekvatni pocet k hodnoceni. Z tohoto
divodu jsem uvedla jako ndjezdy a sjezdy s nejmensim poctem nehod za rok 2013

nijezdy a sjezdy o délce 51 az 100 metru. V této délkové skupiné se nachazi celkem

8 ndjezdu a sjezdi, coz uz povazuji za adekvatni pocet k hodnoceni.

Nejcastéjsi vyskyt dopravnich nehod na rychlostni silnici R10 v roce 2013
jsem zaznamenala na kfiZovatce u Bezdécina smérem na Piskovou Lhotu na 39
kilometru dédlnice ve sméru na Prahu. Pfi bufferu 500 m jsem napocitala dokonce
deset dopravnich nehod, vztahujicich se k tomuto sjezdu. Na obrizek tohoto sjezdu

se lze podivat v priloze €. 5 (Ptiloha €. 5).

Naopak nejméné dopravnich nehod jsem zaznamenala na kiiZovatce u Mnichova
Hradist¢ na 57 kilometru dalnice. V roce 2013 se tu staly pouze dvé dopravni
nehody. Jedna na ndjezdu od Mnichova HradiSt¢ ve sméru na Prahu a jedna na sjezdu
na Mnichovo Hradi$té ve sméru na Prahu. Na obrazek této kiiZovatky se lze podivat

v piiloze ¢. 6 (Ptiloha €. 6).

7 DISKUSE

Hlavnim cilem mé prace bylo vyhodnotit, na jakych ndjezdech a sjezdech
rychlostni silnice R10 se v roce 2013 vyskytlo nejvice dopravnich nehod v zdvislosti
na jejich délce. Pfizndm se, Ze zprvu jsem Zadnou spojitost mezi délkou ndjezdi a
sjezdli a poctem nehod nevidéla. Pii letmém prohlédnuti vysledka z atributové

tabulky se mi jevilo, Ze jsou kratké ndjezdy a sjezdy, ve kterych je vice i méné
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dopravnich nehod a stejné tak jsou i del$i ndjezdy, ve kterych také dopravni nehody
nebyly nebo byly ve vétSim mnoZstvi. Po vypoctu, ve kterém jsem porovnala
mnoZzstvi jednotlivych néjezdi a sjezda s urCitou délkou prerusované Cary s poctem
nehod na nich vzniklych pomoci aritmetického priméru, jsem vSak ziskala jasnou
odpovéd’. Ziskala jsem informace o tom, kolik nehod pfipadd v priméru na nijezdy a
sjezdy s podobnou délkou prerusované ¢ary. Z vysledkit mého Setieni vyplynulo, Ze
nejvice dopravnich nehod na jednotlivé ndjezdy ¢i sjezdy ptipadalo v roce 2013 na

ndjezdy a sjezdy, které jsou dlouhé 251 az 300 metrd.

Délka pterusované Cary u ddlni¢nich ndjezdl a sjezdii je ovSem pouze jeden
z faktorti, které dopravni nehodovost ovliviuji. Pokud bych se chtéla timto
problémem zabyvat do hloubky, musela bych do analyzy zanést i vliv dalSich
dalezitych ukazatelt. Mezi tyto faktory patii napf. to, zda sjezd ¢i néjezd je vice ¢i
méné zatéZovany. Zda vede do velkého mésta ¢i do oblasti bez vétSich mést. DalSim
dalezitym ukazatelem je urcité viditelnost na ndjezdech a sjezdech a to v tom smyslu,
zda je vnejblizZ§im okoli les, =zastavéna zdastavba nebo volnd planina.
Neopomenutelny faktor v poctu nehod je dle mého nazoru také Cloveék sam a jeho

pfipravenost k jizde.

Stikar (1981) ve své knize sndzvem Psychologie bezpetné jizdy uvadi, Ze
nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod je nepfiméiend rychlost fidi¢e. Rychlostni
limit na délnicich a silnicich zaveden je sice jiz davno, je ovSem pouze na fidicich,
jak umi spridvné posoudit ptfiméfenou rychlost v tu chvili k danym podminkdm
v zdvislosti na fyzikdlnich zdkonitostech jizdy a spravné posoudit stav svého
motorového vozidla. Mezi dalsi dulezité faktory patii urcit¢ hustota dopravniho

provozu, povétrnostni a klimatické podminky nebo kvalita povrchu (Stikar, 1981).

S timto ndzorem rozhodné souhlasim, protoZe si myslim, ze hlavné fidi¢ dokéaze
ovlivnit pribéh své jizdy a tim ovlivnit vznik dopravnich nehod. I v pfipad¢, Ze
clovek vlastni fidi¢sky prikaz jiz spoustu let a aktivné jezdi, je tzv. ,,vyjezdény " a
na silnici si véfi, neni nikde ddno, Ze se mu Zaddnd dopravni kolize nemiiZe stat.
Z vlastni zkuSenosti vim, Ze jako fidi¢ muzete jezdit podle piedpist a i tak nebezpeci
¢itha vSude kolem nés. Ja jako jednotlivec nedokdzu ovlivnit jizdu dalSich dcastnikti
provozu a denné se setkavam s fidi€i, ktefi jsou neohleduplni a na silnicich ohrozuji
jak sebe, tak dalS$i osoby v automobilech, které se snimi potkaji na silnicich.
V hor$im piipad¢ se muze stit, Ze na silnice vyjede ¢lovek, ktery nemad fidi¢ské
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opravnéni, je pod vlivem alkoholu ¢i drog anebo m4 néjaké psychické problémy.

Potom je zde pravdépodobnost vzniku dopravni nehody jesté o mnoho vyssi. Mnoho

lidi také dava vznik dopravnich nehod za vinu stavu dopravni komunikace.

Lidl (2009) uvadi, Ze jiz vystavba ddlnic a silnic je ze strany obyvatelstva spojena
s negativnim vniménim silni¢ni dopravy. Znacna Cdst obyvatelstva Zije v predstave,
Ze je sice potieba dobudovat kvalitni sit’ ddlnic a silnic, ale pouze tak, aby je tyto
vystavby délnic a silnic a ani jejich provoz nijak zdporn€ neovliviiovaly. V zemi
s takovou hustotou zdstavby, kterd neumoznuje budovat sit komunikaci bez
jakéhokoliv vlivu na Zivotni prostiedi a obytnou zistavbu, kterou Ceské republika
bezesporu je, byva prosazeni realizace velkych dopravnich staveb obrovskym
problémem. Ze zkuSenosti vSak vyplyvd, Ze ve vétSing piipadi vychazi z hlediska
negativnich dopadl na Zivotni prostiedi jako nejhorsi varianta zachovani stavajiciho

nevyhovujiciho stavu, tzv. ,,nulova varianta* (Lidl a kol., 2009).

S timto nézorem autora se velmi ztotoZiuji. Ridi¢i jsou velmi ¢asto diky nutnym
pracim a opravam silnic rychlostné omezeni a prave tato omezeni u nékterych z nich
vyvolavaji stres, ktery se projevuje agresivitou a sobeckosti. Napiiklad pfi spojovani
dvou pruhti do jednoho, kdy se uZ v autoskole u¢ime o tzv. zipovém systému, ktery
ale néktefi fidiCi absolutné ignoruji! Ve druhé casti predchoziho odstavce je
zminovana problematika novych velkych silni¢nich staveb. Zdarnym ptikladem je
stavba dilnice D8 z Prahy do Némecka pfes Usti nad Labem. Diky neustdlym
legislativnim zdsahtim trvd dostavba této ddlnice neimérné dlouho a zhorSuje tim
dopravni plynulost pravé v této oblasti velmi Castym omezenim rychlosti nebo

objizd’kami pres malé vesnice.

Mezi dilezité ukazatele nehodovosti na dalni¢nich néjezdech a sjezdech
urcité¢ patii i spravné rozmisténi dalni¢nich napojeni a ktizovatek. Ty tak silné
ovliviiuji atraktivnost ddlni¢ni komunikace a udédvaji rychlost a plynulost dalni¢niho

provozu (Stransky a kol., 1977).

Jak jsem jiz uvedla, je spousta faktort, které vznik dopravnich nehod ovliviuji.
Jako nejzasadnéjsi z nich ja vidim vliv ¢lov€éka. Myslim si, Ze pokud se budou
vSichni ucastnici provozu chovat zodpovédné€, budou pfi jizd€ piihliZet k aktudlnim
meteorologickym podminkam, stavu vozovky, svého vozidla a nebudou precenovat

své sily, riziko vzniku vSech dopravnich nehod se timto zajisté o trochu sniZi.

38



8 ZAVER

Diky feSeni bakaldiské prace jsem ziskala ptehled o dopravnich nehodich
vzniklych na délni¢nich ndjezdech a sjezdech na rychlostni silnici R10 v roce 2013.
Vysledky uvadéné v mé bakalaiské prici zobrazuji, na jakych délni¢nich nédjezdech a
sjezdech rychlostni silnice se v tomto roce vyskytlo nejvice dopravnich nehod

v zavislosti na jejich délce.

Cilem této prace bylo stanovit, pti jaké délce pierusované ¢ary u odbocovaciho
pruhu na délni¢nich nijezdech a sjezdech vzniklo v roce 2013 na rychlostni silnici
R10 nejvice dopravnich nehod. Tuto tlohu jsem splnila, protoZe jsem pomoci Setfeni
ziskala ndsledujici informace. Nejcastéji dochdzi k dopravnim nehoddm v usecich,
kde délka preruSované ¢ary u odbocovaciho pruhu dalni¢nich ndjezdi a sjezdi je od
251 do 300 metrt. U téchto nijezda a sjezdu ptipada 2,5 nehody na jeden ndjezd i
sjezd u bufferu 250 metrt a 3,75 nehody na jeden néjezd ¢i sjezd u bufferu 500 metrt
v roce 2013. Tim jsem vyvratila hypotézu o tom, Ze nejvice dopravnich nehod vznika

na délni¢nich najezdech a sjezdech s kratsi vzdalenosti.

Data, ktera jsem ziskala pomoci tohoto Setfeni, mohou byt vyuZzita jako zdklad
pro projektovani novych délni¢nich ndjezdi a sjezdi nebo pii tUpravich jiz

stavajicich ~ délnicnich  ndjezdd a  sjezdi u  ddlnic i  silnic.
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Priloha ¢. 1 : Bodovy shapefile sjezdu s buffery 250 a 500 m

Zdroj: vlastni tvorba v ArcGIS, podkladovd data: Geoportil CUZK a Statistické rodenky Policie CR
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Priloha ¢. 3 : K¥iZovatka Satalice s bufferem 250 m od bodového shapefilu

Zdroj: vlastni tvorba v ArcGIS, podkladova data: Geoportdl CUZK a Statistické rodenky Policie CR
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Priloha ¢. 4 : Najezdy spojené se sjezdy u Mladé Boleslavi

Zdroj: vlastni tvorba v ArcGIS, podkladova data: Geoportdl CUZK a Statistické rodenky Policie CR
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v w2,

Piiloha ¢&. 5 : Dalni¢ni sjezd u Bezdé¢ina, exit 39 smérem na Prahu

Zdroj: vlastni tvorba v ArcGIS, podkladova data: Geoportdl CUZK a Statistické rodenky Policie CR
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Priloha ¢&. 6 : Exit na 57 kilometru u Mnichova Hradisté

Zdroj: vlastni tvorba v ArcGIS, podkladova data: Geoportdl CUZK a Statistické rodenky Policie CR

50



Piiloha ¢. 7 : Fotografie rychlostni silnice R10 — exit 57 u Mnichova Hradisté, pohled smérem na

Turnov

Zdroj: Jan Sovka aka sovicka, 2007: Rychlostni silnice R10 - Exit Mnichovo Hradisté
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Piiloha ¢. 8 : Atributova tabulka s daty

Délka | Qpjekt Sjezd/Najezd Smér | Nehody | Nehody | N4zev
/m 250m S00m
1 349 Sjezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 1
2 360 Nijezd Jind komunikace Praha 2 2 Exit 1
3 685 Sjezd Jind komunikace Praha 0 0 Exit 1
4 513 Nijezd Jind komunikace | Turnov 2 3 Exit 1
5 568 Nijezd Benzinov4 stanice | Praha 1 1
6 | 217 Sjezd Benzinov4 stanice | Turnov 2 4
7| 253 Sjezd Benzinov4 stanice | Praha 3 4
8 354 Nijezd Benzinova stanice | Turnov 1 2
9 86 Sjezd Jind komunikace | Turnov 4 4 Exit 3
10| 119 Nijezd Jind komunikace Praha 4 5 Exit 3
11| 111 Sjezd Jind komunikace Praha 0 0 Exit 3
12| 134 Néajezd Jind komunikace | Turnov 0 1 Exit 3
13| 118 Sjezd Jind komunikace Praha 1 2 Exit 14
14| 210 Nijezd Jind komunikace Praha 4 4 Exit 17
15| 127 Sjezd Odpocivadlo Turnov 0 0 Exit 17
16 63 Sjezd Jind komunikace Praha 0 0 Exit 17
17 95 N4jezd/Sjezd | Odpoc€./Jind kom. | Turnov 1 1 Exit 17
18 65 Nijezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 17
19| 162 Sjezd Jind komunikace Praha 0 0 Exit 17
20| 47 Sjezd Odpocivadlo Turnov 1 1
21 40 Nijezd Odpocivadlo Turnov 1 1
22| 112 Sjezd Jind komunikace | Turnov 1 4 Exit 21
23| 119 Nijezd Jind komunikace Praha 0 0 Exit 21
24 | 115 Sjezd Jind komunikace Praha 2 2 Exit 21
25| 140 Nijezd Jind komunikace | Turnov 1 1 Exit 21
26 | 160 Sjezd Jind komunikace | Turnov 0 1 Exit 27
27| 216 Nijezd Jind komunikace Praha 0 2 Exit 27
28 | 110 Nijezd Jind komunikace | Turnov 1 4 Exit 27
29| 121 Sjezd Jind komunikace Praha 0 0 Exit 27
30| 183 Nijezd Jind komunikace Praha 1 1 Exit 33
31| 140 Sjezd Jind komunikace | Turnov 1 3 Exit 33
321 108 Néajezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 33
33| 179 Sjezd Jind komunikace Praha 3 3 Exit 33
34| 230 Sjezd Benzinov4 stanice | Turnov 1 2
35| 349 Nijezd Benzinov4 stanice | Praha 0 1
36| 362 Nijezd Benzinov4 stanice | Turnov 1 2
37| 187 Sjezd Benzinov4 stanice | Praha 1 3
38| 269 Sjezd Jind komunikace Praha 3 10 Exit 39
39 79 Nijezd Jind komunikace | Turnov 2 2 Exit 39
40 | 140 Négjezd Jind komunikace | Turnov 3 3 Exit 40
41| 138 Sjezd Jind komunikace | Turnov 6 6 Exit 40
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42| 144 Sjezd Jind komunikace Praha 4 5 Exit 40

43 | 144 Nigjezd Jind komunikace | Turnov 3 3 Exit 40

44 | 278 Néajezd Benzinov4 stanice | Praha 2 3

45| 196 Sjezd Benzinova stanice | Turnov 0 1

46 | 272 | N§jezd/Sjezd | Jind kom./Benz.st. | Praha 4 5 Exit 44a
47 | 284 | N4jezd/Sjezd | Benz.st./Jind kom. | Turnov 2 2 Exit 44a
48 | 172 | N§jezd/Sjezd | Jina k./Jind kom. Praha 0 0 Exit 44b
49| 175 | N§jezd/Sjezd | Jina k./Jind kom. | Turnov 3 3 Exit 44b
50| 130 Néajezd Jind komunikace | Turnov 3 3 Exit 44b
51| 156 Sjezd Jind komunikace Praha 4 4 Exit 44b
52| 148 Sjezd Jind komunikace | Turnov 3 3 Exit 46

53| 214 Néajezd Jind komunikace Praha 1 2 Exit 46

541 369 Néajezd Jind komunikace | Turnov 4 5 Exit 46

55| 163 Sjezd Jind komunikace Praha 5 6 Exit 46

56 79 Sjezd Odpocivadlo Turnov 2 2

57| 160 Nijezd Odpocivadlo Turnov 1 2

58| 102 Sjezd Jind komunikace | Turnov 1 3 Exit 53

591 129 Niajezd Jind komunikace Praha 1 2 Exit 53

60 | 280 Sjezd Jind komunikace Praha 1 1 Exit 53

61| 265 Négjezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 53

62| 212 Nijezd Jind komunikace Praha 1 1 Exit 57

63| 196 Sjezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 57

64 | 228 Sjezd Jind komunikace Praha 1 1 Exit 57

65| 189 Nijezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 57

66| 164 Néajezd Jind komunikace Praha 1 1 Exit 63

67| 200 Sjezd Jind komunikace | Turnov 2 2 Exit 63

68 | 195 Sjezd Jind komunikace Praha 2 2 Exit 63

69 | 274 Néajezd Jind komunikace | Turnov 5 5 Exit 63

70 | 138 Sjezd Jind komunikace | Turnov 2 2 Exit 67

71| 205 Néajezd Jind komunikace Praha 2 5 Exit 67

72| 212 Néajezd Benzinov4 stanice | Turnov 0 0

73 93 Sjezd Benzinov4 stanice | Praha 1 1

74 | 246 Sjezd Jind komunikace | Turnov 2 6 Exit 71

75| 197 Nijezd Jind komunikace Praha 0 1 Exit 71

76 | 201 Nijezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 71

77 61 Sjezd Jind komunikace | Turnov 0 0 Exit 71

78 | 199 | N4jezd/Sjezd | Jina k./Jind kom. Praha 0 0 Exit 71

Zdroj: Vlastni zpracovéni, podkladové data: Statistické ro¢enky Policie CR
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