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ABSTRAKT

Mésto Trebi¢ ma ojedinély charakter. Spojuje krasnou stfedovékou architekturu
v Uzkém vztahu s malebnou pfirodou zdejSich udoli. Tento vztah dava za vznik
romantickym momentlm, které na nas pusobi pfi prichodu méstem. Nové vzniklé
meéstskeé Ctvrti dotvareji tyto dvé hodnoty. Navrzena struktura reaguje na historické
stopy mésta a samotnym srdcem FeSeného Uzemi protéka znovu odkryty Starecsky
potok s pfilehlym parkem. Toto zelené udoli mezi budovami propojuje centrum
meésta s nove navrzenym autobusovym terminalem.

KLICOVA SLOVA

Trebi¢, autobusové nadrazi, termindl, centrum meésta, urbanismus, staré mésto,
udoli, stfedoveké struktury, bydleni, potok, verejny prostor

ABSTRACT

The city of Trebic isone of akind. It brings togehter two elements, a medieval
architecture and beautiful nature of numerous valeys that pierce the city at many
places. This relationship is creating aromantic views that occures as we walk
through the city. The projected structures reacts to its surroundings and in the
middle of the new city district flows uncovered Stareckas stream. This newly
designed urban valey is connecting new bus terminal with the city center.

KEYWORDS

Trebi¢, bus station, terminal, city center, urbanism, old town, valey, medieval
structures, housing, stream, public space
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uvoD

Diplomova prace reSi urbanistickou studii na rozsahlé uzemiv centru Trebice. Cilem
bylo navrhnout moderni a fungujici méstskou ¢tvrt v harmonii s okolni historickou
zastavbou. Jednim zhlavnich bodld ndvrhu bylo nové FeSeni soucasného
pfedimenzovaného autobusového nadrazi, jeho kapacitni Upravy a napojeni na
stavajici mésto. Studie pfinasi do mista nové hodnoty, kvalitni verejny prostor,
fungujici infrastrukturu, prostory pro rekreaci a moderni bydleni.
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1. SITUACE SIRSICH VZTAHU

Trebic se nachazi v jizni asti kraje Vysocina. Ta je znama pro své prekrasné
pahorkatiny protknuté mnoha vodnimi toky. Okresem Trebic protékaji dvé obzvlasté
pekné reky. Je to pfedevsim feka nesouci nazev krajského mésta Jihlava a potom
feka Oslava, ktera se v Ivancicich vléva do prvni zminéné. Oba vodni toky patfi do
povodi feky Moravy. Kraj Vysocina ma kvili své centralni poloze odjakziva tranzitni
charakter. Vedou skrz néj hlavni dopravni trasy evropského vyznamu. Diky tomu zde
v minulosti vyrostla Ffada prekrasnych hrad( a pevnosti, které hlidaly tehdejsi
obchodni stezky. Ty jsou jednim z hlavnich lakadel turistického ruchu v regionu.
Druhym nejvétsSim dlvodem je krasa zdejsi pfirody. Kraj vysocina si nese Stitek
rekreacniho regionu. Kraj je navstévovan obzvlasté v letnich mésicich, kdy se sem
sjizdéji lidé travit poklidné prazdniny v chatafskych koloniich. Problémem kraje je
Lidé casto migruji do okolnich region(, predevsim smérem k méstu Brnu, a tak kraj
lehce stagnuje po socialni i ekonomické strance.



2. ANALYTICKA CAST

2.]. ANALYZY MESTA TREBICE
211  ANALYZA HISTORIE
Prvni zminky o Tfebici pochazi z roku 1101, kdy na Uzemi pod StraZznou horou

a pri rfece Jihlavé moravska udélna kniZata Oldfich Brnénsky a Litold Znojemsky
zalozila benediktinsky klaster. Pozdéji byla pristavéna nova klasterni budova a kolem
roku 1260 bazilika svatého Prokopa. Nejstarsi listina, kde byla Trebi¢ zminéna jako
meésto, byla napsana v roce 1277. Povoleni opevnit se hradbami a fidit se méstskym
pravem byla méstu udélena roku 1335 Karlem IV. a Janem Lucemburskym. Mésto
bylo ve stfedovéku nékolikrat pustoSeno a poniceno pozary. Mésto se stridalo ve
vlastnictvi panl, mezi nimi i rod Pernstejnd a Valdstejnl. Velkym milnikem
znamenalo napojeni TrebiCe na Zeleznici v roce 1885 a s tim spojeny narlst
primyslu. Ve 30. letech 20. stoleti koupil koZeluzské zavody Tomas Bata a zaslouzil
se o velky rozvoj prlimyslu, zvlasté v oblasti Borovina. Velky stavebni narist mésto
zaznamenalo ve spojitosti s vystavbou JE Dukovany. V reakci na velké mnozstvi
déInikd a zaméstnancl elektrarny vzniklo ve mésté nékolik sidlistnich utvara.
Nejvice v severovychodni Casti, kde byl dfive rozvoj mirnén prudkym terénem,
vyrostlo velké socialistické sidliSté v tésném sousedstvi historické rostlé vystavby.
Tento nahly nardst zapficinil necitlivé a drsné prechody mezi jednotlivymi
strukturami.

212 KONCEPCE ZONOVANI MESTA
Trebi¢ se da lehce charakterizovat jako ,mésto protkané zeleni”. Velka

Clenitost terénu pfinutila vyhnout se témto udolim, a tak uprostfed mésta vznikaji
utulné lesoparky, kterymi se Ize nerusSené dostat az do samotného stfedu mésta.
Potencialni rozvojové lokality maji mimo jiné tu vyhodu, Ze jsou skvéle napojeny na
tyto udoli, a tak je skrze né vyborna dostupnost do centra.

Drive vyznamna primyslova oblast Borovina zacind postupné nalézat své
nové vyuZiti. Téchto atraktivnich lokalit je v Trebici vicero. Pokud Ize uvaZovat
centralizace té&Zkého prdmyslu je na misté lehky prdmysl zakomponovat do
normalniho chodu mésta. Pfidat vyrobni proces do mista bydlisté, zatimco
hygienicky nevyhovujici zavody separovat na jedno misto na okraj mésta. Uvolnéné
primyslové lokality mohou byt velice atraktivni pro developerské projekty.

Po separaci pramyslovych tézkych provoz( na periferii, mésto dostane velké
mnoZzstvi rozvojovych ploch pro rezidencni vystavbu. VSechny jsou velice dobre
obslouzené méstskym okruhem (jizni obchvat a severni ¢ast) méstského okruhu.
Vné se nachazeji Cisté rezidencni oblasti, zatimco uvnitf okruhu je prostor pro
polyfunkéni celky, tzv. sekundarni méstské utvary. Zde se slucuji funkce obytné s



komercni, vyrobni, administrativni, vzdélavaci a kulturni. Je to prostor pro ucelené
urbanni bloky s Zivymi ulicemi a definovanym vefejnym prostorem. Z tohoto
konceptu se nejvice vymyka lokalita severovychodné od historického jadra.
Socialistické sidlisté nespliiuje Zzadné naroky na moderni fungujici mésto. Namisto
toho jde o bezduché vyplriové prostory, slepé koridory a necitlivé méfitko vUci
stfedoveékeé strukture, ktera je na jihu v tésném sousedstvi. Z hlediska dalSiho rozvoje
se ostatni lokality zvladnou regulovat sami, nebot jejich vyvoj byl racionalni a plynuly.
Naopak v této lokalité Nové Dvory jsou nutné patficné zasahy/projekty, které zajisti
zdarny rozvoj lokality. Je zde tfeba vétsSi pozornosti ze strany mésta a podporovat
zde méstotvorné projekty.

213 SWOTANALYZA

Mé&sto Trebi¢ se mGZe py3nit bohatym historickym jadrem. Zidovskéa ¢tvrt s
bazilikou sv. Prokopa byly zapsany v roce 2003 na seznam svétoveého kulturniho
dédictvi UNESCO. Je to potencial pro navazuijici cestovni ruch a podnikatelskou
aktivitu ve mésté. Pro Trebic typicka udoli lesoparkd jsou vyjimecnou hodnotou pro
meésto. V téchto udoli jsou vedle rekreacnich stezek i cetné vodni plochy, které
zpfijemnuji mikroklima ve mésté. Vybudovani méstského okruhu z velké casti vyresi
problémy spojené s dopravou. Mésto by se v dalSim rozvoji mélo vice zaméFit na
lepSi propojeni mésta a fenoménu reky. Krasna reka Jihlava je zpfistupnéna jen na
nékolika malo mistech a pres zaplavova opatreni je ve mésté Spatné znatelna. Tyto
opatfeni maji jisté smysl v misté Zidovského mésta. | pfes malou rozlohu mésta zde
nalezneme nejvétSi nameésti vrepublice. Bylo by zahodno minimalné vyhlasit
urbanistickou soutéZ na zlepSeni prostorovych pomért a pripadné rozclenéni
tohoto gigantického prostoru na mensi s lidskym méfitkem. Ve mésté je mnoho
lokalit s velkym potencialem, které diky zelenym udolim a méstskému okruhu jsou
vyborné dopravné obslouzeny. Mésto ma na své soucasné rozloze tolik mist pro
vnitini rozvoj, Zze neni viibec potfeba dalsi expanze do volné krajiny.

214 MESTSKY OKRUH
Severni varianta obchvatu nebyla vybrana v prvotni fazi. Jizni tranzitni

obchvat je efektivnéjsi reseni soucasnych problém(. Do budoucna je vytvoreni
severni Casti prinejmensim dullezité. Vznikne tak méstsky okruh, ktery obslouzi
dopravné celé mésto a ulevi tak dopravé v centru. Severni ¢ast by neméla mit
dalni¢ni charakter. Tranzitni doprava bude stale proudit jizni spojkou. Severni cast
by méla byt méstskym bulvarem slucujicim vefejny Zivot a rekreaci. Parkovy bulvar
obsahuijici komerci, vefejné instituce, Skoly a sportovisté.

Jizni obchvat je ve schvalovacim procesu a je velice pravdépodobné, Ze bude
zrealizovan. Diky tomuto projektu se odkloni tranzitni doprava pry¢ z centra.



Soucasny hlavni pritah méstem, ulice Sucheninova, se bude moci otevfit lidem a
stat se hlavni reprezentativni tfidou mésta Trebice. Je na zvaZzenou trasa obchvatu
skrze oblast Boroviny a pred udolim Lorenzovych sadi. Zde obchvat odfizne
dostupnost lidi do této potencialné rekreacni oblasti. Stalo by za to, lépe
vybalancovat dopravni obsluznost obchvatu s dopady na dané uzemi.

215 ANALYZA CYKLISTICKE DOPRAVY
V Trebici je obrovsky nedostatek komponovanych cyklostezek. Mésto by mélo

klast vétsi dliraz na rozvoj této komunikacni sité, ktera se ve svété stava stale vice a
vice popularni. Ve mésté nelze v soucasné dobé mluvit o jakychkoliv definovanych
cyklostezkach nebo pruhd pro cyklisty, ti ¢asto vyuZivaji soucasné stezky v zelenych
udolich napri¢ méstem. Tuto sit je tfeba v pocatku doplnit o klicové spojnice, které
ze stezek v udolich vytvofi racionalni dopravni sit.

V soucasné dobé ma mésto definovany meéstsky cyklisticky okruh. Tato idea
je chvalyhodné a zaslouzi si dopracovani. Okruh vede ¢tyfmi tdolimi kolem potokd
a rybnikd, z ¢asti vede méstskou zastavbou. Momentalné je na nékterych mistech
vyveden az pfilis od mésta a opacné zdpad mésta neobsluhuje vibec. Tento okruh
je potencialem pro vznik rekreacni patefe mésta.

Je dulezZité vytvorit méstskou komunikacni sit, propojujici periferie s centrem
mésta. Tato sit vede predevsim udolimi mésta a podél feky Jihlavy. Je zakladni patefi
rekreace ve meésté. Nejenom, Ze vede Cetnymi lesoparky ve méstég, je tazena podél
noveé navrzeného celistvého nabreZi a kolem noveé vzniklych Usekl jsou prostory pro
nova sportovisté, parky a détska hristé. Tato sit je doplnéna na jejich trasach o
body/mista rekreace a obcerstveni. Tyto centra jsou v atraktivnich lokalitach na
nabrezi, u rybnikd a na kfizovatkach této sité.

2.1.6 ROZDELEN[FUNKCIVE MESTE
Efektivnim feSenim dopravy ve méstech, nebot fesi vSechny typy dopravy

najednou, je adice a sluCovani funkci v lokalitach. Polyfunkéni celky mohou
nabidnout obyvatellim veskeré potfeby denniho Zivota a tim se markantné snizi
doprava v misté. Dochazkova vzdalenost od mista bydlisté, do prace a do obchodu
je klicova. Lokality by mély nabizet i prostory pro mistni rekreaci, socialni Zivot a
kulturu. Nebat se pridani i funkce vyrobni (primyslové), za predpokladu Ze tyto
provozy vyhovuji z hlediska hygienického. Navrat k archetypt domu typu ,,Mazhaus”,
kde se sluCuje vyroba s bydlenim.

217 KONCEPCE HOSPODARENI S VODOU VE MESTE
Mésto Trebic je ojedinéle tvarovano konfiguraci terénu. Potoky obklopené

bujnou zeleni protinaji mésto jako paprsky Ustici do reky Jihlavy. Tyto vodni toky po
sobé casem zanechaly prudké svahy, které jsou téZko uchopitelné pro jakékoliv



rekreacni vyuziti. Umisténi kaskadovych pobytovych teras s pfidruzenymi cistickami
odpadnich vod vyuZije efektivné tyto cenné prostory na Uzemi mésta.

Uzasny potencidl, ktery pfivadi vodu, Zivot, do centra mésta TFebice. Tyto
lesoparky se stanou zakladnim stavebnim kamenem mésta, jejich budouci rozvoj je
racionalni a stanou se oazami v modernim mésté. Sympatické je jejich zhruba
rovnomeérné rozlozeni v ramci mésta. Tyto paprsky Usti v samotném centru a tvori
dopravni tepny pro pési. Tato Udoli nemaji ani zdaleka vycerpan svUij potencidl, je
zde prostor pro rozvoj nejen sadovych Uprav a méstského mobiliare, ale i pro adici
verejnych sluzeb restauraci a kulturnich center.



2.2. ANALYZY RESENEHO UZEMI
221 ANALYZA VODSTVA
Méstem Trebic protéka krasna reka Jihlava. Ta patfi do povodi Feky Moravy,

ktera se vléva do Cerného more. Na Gzemi mésta méa Feka fadu pFitokd. Pod ndmi
reSenym Uzemim protéka skrytym korytem Starecsky potok. Dale po proudu feky se
na druhém brehu vléva Tynsky potok. Mésto zaZilo v minulosti nékolik povodni,
které velmi vazné ohrozily Zidovskou ctvrt a dalSi pamatky nachazejici se v
historickém jadru Trebice. Z tohoto divodu vynaloZilo mésto v poslednich letech
veliké Usili na vystavbu protipovodnovych opatreni. VétSina opatfeni je navrzena
proti dvacetileté vodé. Nékdy az neStastné FeSené stény, které navysuji kapacitu
koryta feky, zamezuji vizualnimu kontaktu mezi pfilehlym nabfezim a samotnou
Fekou. UZasny element vody je na nékolika mistech Uplné odFiznut od Zivota ve
mésté. DalSim nezdafilym momentem je nelplnost nabrezi, kdy je nékolik Usekl
verejnosti zcela nepfistupnych. Vztah hlavniho Karlova namésti a feky je Spatné
definovan, a Usek nabrezi s nejvétSim potencialem slouzi jako zadni vstupy do
objektl a skladovaci plochy. Pod zdmeckym parkem se nachazi mala studanka, ktera
lehce prameni a stéka na konci Podzameckeé nivy do feky Jihlavy.

2.2.2 ANALYZA ZELENE
Pro TFebic typicka zelena udoli protinaji mésto a Usti v jeho samotném centru.

Nase FeSena lokalita nema k témto mistdm daleko. Nedaleko se nachazi prekrasné
LibuSino udoli, nad autobusovym nadrazim nalezneme TyrSovy sady, proti proudu
reky se da dojit do parku Polanka odkud se pres lavku dostaneme k mistni plovarné.
Pfes feku pod bazilikou se nachazi tzv. Podzamecka niva, na které se v letnich
mésicich odehravaji vselijaké festivaly. Nad zidovskou ctvrti se nachazi skalni masiv
Hradek, kde dfive stavala pevnost. Ted zde nalezneme ¢ast zrealizované Masarykovy
aleje a je to jedno z mnoha mist perfektnich pro rekreaci s krasnym vyhledem na
stfed mésta. V centru je prekvapivé dobra dostupnost sportovné rekreacnich ploch,
ackoliv se ve velké vétsSiné jedna o tenisové kurty nalezneme zde v blizkosti i
volejbalové hfisté nebo napriklad atleticky stadion. Brehova zeleri se kvdli
protipovodnovym opatfenim na nékolika mistech vytratila, pfiroda si ovSem najde
cestu, a tak se v nékolika mistech navraci. Na nékolika mistech je nabreZi prikladné
rekultivovano.

2.2.3 OBCANSKA VYBAVENOST
JelikoZ se nachazime s reSenym uzemim v samotném stfedu mésta, je zde

skvéla dostupnost vétsiny sluzeb. Na centrum mésta tu je prekvapivé dost sportovné
rekreacnich ploch. Kromé venkovnich aredld, se nachazi v centru dvé sportovni haly,
a dokonce i hokejovy stadion. Hlavni kulturni budovy ve mésté najdeme hned pres
ulici, naproti autobusovému nadrazi. Ulici Sucheniovu, ktera prechazi v Brafovu



tfidu, lemuje nékolik spravnich budov. Mezi nimiz jsou ufady, knihovny, archiv, a
soud. Na zapad od centra se nachazi okresni nemocnice Trebic. Vzdélavacich
institucich je v blizkosti feSeného Uzemi dostatek, predevsim zakladni a stfedni
stupen. Materské Skoly jsou spiSe dal od feSeného Uzemi. Na Uzemi celého Trebice
je absence vysokoskolskych vzdélavacich instituci. Mésto Trebic je velice atraktivni z
hlediska cestovniho ruchu. Bazilika sv. Prokopa spolu s Zidovskym méstem byla
zafazena na seznam svétového kulturniho dédictvi. Tudiz je zde velmi lakadel, jak
pro turisty, tak i pro zdejsi obyvatele.

224 ANAYZA DOPRAVY
Redené Uzemi se nachazi u frekventované ulice Sucheniova. Budouci

vystavba jizniho obchvatu odkloni veskerou tranzitni dopravu. Ubytek dopravy
umozni vznik nové reprezentativni méstské tridy. V useku u autobusového nadrazi
se nachazi dvé svételné kfizovatky. Na vyznamnou polohu Uzemi v centru mésta ma
tato cast priliS velky dopravni charakter. Pfedimenzované autobusové nadraZi,
hlavni tah ulice vedouci od baziliky protina stfedem uUzemi a velké extenzivni
parkovaci plochy, obzvlasté na Komenského nameésti, které velice postrada veskeré
vlastnosti namésti. Mésto ma problémy s parkovanim i v centru mésta, bylo by
zadouci vytvorit pési zény ve stfedoveékych ulickach, jmenovité u kostela sv. Martina.
Urcujicim prvkem v Uzemi je vyrobni areal limonad ZON. Zde je tfeba brat v potaz
nutnost zasobovani. Mésto ma relativné rozvinuty systém meéstského parkovani,
ackoliv by bylo Zadouci tyto extenzivni plochy presunout do vicepodlaznich
parkovacich domud. Momentalné je ulice Sucheniova vedena jako komunikace prvni
tridy, predpoklada se, Ze s novym jiznim obchvatem se vyrazné zmensi dopravni
vyznamnost tohoto pratahu.

225 ANALYZA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY
Tématem diplomové prace je navrh nového feseni autobusového nadrazi. V

soucasné dobé se jedna o velice neutéSené Uzemi, pfedimenzovany autobusovy
terminal se starou nadrazni budovou predstavuje obrovsky nevyuZity potencial
uvnitf historického jadra mésta. Méstska hromadna doprava je zalozena cisté na
autobusové dopravé. Poloha autobusového terminalu v samotném centru mésta
ma svdj vyznam, ackoliv na svoji velikost je nadrazi zbytec¢né veliké. Zmenseni
kapacity terminalu a zaroven rekultivace jeho okoli je pochopitelné krok, na ktery se
mésto zaméruje. Nestastna je v soucasnosti poloha vlakového nadrazi a jeho
dostupnost. Mélo by se zlepsit jak pési propojeni téchto dvou dopravnich ohnisek,
tak i jejich propojeni v ramci linek méstské hromadné dopravy. Vytvoreni mensiho
dopravniho terminalu v misté toho vlakového ma taktéz své opodstatnéni. Prlitah
méstské autobusové dopravy pres hlavni Karlovo nameésti je nezbytny, vzhledem k



usporadani zbytku starého mésta se jind komunikacni propojka nenabizi. Vzhledem
k enormni velikosti namésti to neni pfilis na Skodu, ovsem bylo by zapotrebi
zamyslet se nad rozmérem namésti a pripadnym zasahem upravit urbanistické
pomeéry v centru mésta.

226 ANALYZA CYKLISTICKE DOPRAVY
Cyklisticka doprava v ramci Ceskych mést jesté neni zdaleka tak rozvinuta jako

v zapadnich zemich. Trend mést po nohach a na kolech k nam teprve proplouva a
meésta jsou nucena reagovat za pochodu. V historickych centrech, tésnych ulickach
a utulnych zakouti, neni pfilis mista na definovani cyklistickych koridor(. Mésta to
resi sdilenymi trasami, pé&Simi zéna s povolenym vjezdem cyklistd apod. Pro fungujici
cyklistickou dopravu ve meésté je ovsem potreba zajistit jejich plynulost a tomu se
nejlépe docili jasnym definovanim cyklistickych koridor(, které se nebudou nikterak
kFizit s ostatnimi provozy. Je tfeba vytvorit ucelenou sit spojujici vyznamné lokality v
ramci mésta. Mésto Trebi¢ ma tu vyhodu, Ze je protkané zelenymi udolimi, které jsou
vynikajici pro tyto p&si a cyklistické dopravni tepny. Udoli pfedstavuje Feku, pFitok,
ktery se vléva do feky Jihlavy, tudiz tyto tepny Casto Usti u Feky a uceleni nabrezi reky
Jihlavy ve mésté a vytvoreni zde pésich a cyklistickych koridor( je velmi podstatné.
Ty pak budou predstavovat zakladni patef komunikaci pro dalSi propojovani.

227 ANALYZA UZEMNIHO PLANU

Novy uzemni plan pro mésto Trebic byl vydan dne 10.9.2020 a nabyl U¢innosti
dne 1.10.2020. Zpracovatelem byla brnénska kanceldr Archdesign. Zodpovédnym
projektantem byl architekt Pavel Semora.

VétSina ploch v feSeném uUzemi je vedena jako plochy smiSené obytné-
méstské. Svym navrhem casto zasahuji do ploch vefejné zelené, ktera ovSem
neslouZi jako pobytova nybrz doplnkova. Jedna se konkrétné o skalu v lokalité Hadliz
a na opacné strané ulice Sucheniovy. Plocha vefejného prostranstvi v ramci
Komenského nameésti, ktera v soucasnosti slozi jako extenzivni parkovisté v centru
meésta bude zruSena a povede tudy odklon komunikace druhé tfidy a nasledné
napojeni na silnici prvni tfidy ulici Sucheniovu. Navrhem vzniknou nové plochy
verejnych prostranstvi, zelené a dopravni infrastruktury. Jinak bude navrh odpovidat
soucasnému funkcnimu predurceni.



3. NAVRHOVA CAST

3.1.KONCEPT
3.11  SMERY POHYBU LIDI - NAVAZNOSTI

V Trebici vznikaji romantické momenty, kdy se stretava historické jadro s
mnoha pamatkami s nadhernou pfirodou. Tento vztah zelené a sidla je velice cenny,
determinuje okolni struktury a vytvari z nich jedinecné celky. Nase Uzemi se nachazi
v dochazkovych vzdalenostech od prevazné vétsiny atraktivnich mist v Trebici. P&si
spojeni jsou promarni, jejich definovani v samotném zacatku planovani urcuje
tvarovani navrzenych struktur. Atraktivni sméry dochazky jsou pfedevsim bazilika
sv. Prokopa se zamkem a zidovska Ctvrt. Potom je tfeba zajistit dobrou dostupnost
z hlavniho namésti smérem k novému autobusovému nadrazi. Dale pak zajisténi
lepSiho propojeni, jak dopravniho, ale i pro pési, mezi autobusovym terminalem v
centru mésta a vlakovym nadrazim na jih od centra. DalSim dudleZitym smérem je
napojeni na zeleny koridor LibuSina udoli a na rezidencni Ctvrt spolu s rozvojovou
plochou na severozapadé.

312 PROBLEMOVY VYKRES
Redené Uzemi je determinovano mnoha prvky, pfedeviim je to soucasna

silnice prvni tfidy, ulice Sucheniova a jeji svételné kfizovatky naddimenzované pro
tranzitni dopravu. Je tfeba vyresit extenzivni parkovaci plochu v ramci Komenského
namesti, ktera nespliuje zadné predpoklady fungujiciho namésti. TrebiC lezi na
velmi slozitém terénu. Na zapad od soucCasného autobusového nadrazi se
rozprostira tzv. cast mésta Hadliz, ktera lezi na vyvySené skalce. Jeji zapojeni do
mésta tudiz pokulhava. Smérem na jih je v soucasnosti Spatné propojeni pres
nékolikandsobnou sérii schodu, které vedou od ulice Sucheniova smérem k
TyrSovym sadlm. Tento smér je velmi vyznamny, nebot navazuje na propojeni k
vlakovému nadrazi. Dvé dominanty ovliviujici Gzemi jsou exponovany vétrny mlyn
na jihozapadeé a véz kostela svatého Martina. Je na zvazeni zkraceni pési dostupnosti
ze severozapadnich rezidenc¢nich Ctvrti pomoci lavky za priimyslovym aredlem. Tato
lavka by zkratila péSi dostupnost k zamku a zaroven by umoznila akcim konanym na
Podzdmecké nivé vyuZit rozlehlé prostory v ramci primyslového arealu.
Element vody by se za Zadnych okolnosti nemél ve méstech schovavat, tento pFitok
feky Jihlavy je tfeba odkryt a vytvofit tak Zivotodarny prvek pro celé uzemi. Je tfeba
pocitat s vyznamnou primyslovou vyrobou limonad ZON. Je tfeba zachovat
bezkolizni zasobovani tohoto arealu v soucinnosti s autobusovym terminalem.

3.1.3 URBANISTICKY KONCEPT



Mésto Trebi¢ ma ojedinély charakter. Spojuje krasnou strfedovékou
architekturu v uzkém vztahu s malebnou prirodou zdejSich udoli. Tento vztah dava
za vznik romantickym momenttm, které na nas pUsobi pfi prdchodu méstem. Nové
vzniklé meéstské Ctvrti dotvareji tyto dvé hodnoty. Navrzena struktura reaguje na
historické stopy mésta a samotnym srdcem feSeného Uzemi protéka znovu odkryty
Starecsky potok s prilehlym parkem. Toto zelené udoli mezi budovami propojuje
centrum mésta s nové navrzenym autobusovym terminalem. Tato cesta je navrzena
po vzoru malebnych udoli, které protinaji skrz na skrz celou Tfebi¢. Kromé této
centralni ¢asti se navrh vénuje i okolnim oblastem. V bezprostfedni blizkosti vedle
terminalu navrh dotvari stfedovékou lokalitu Hadliz, dale se vénuje rekultivaci
pramyslovych lokalit smérem k parku Polanka. Zde vznika industridlni ¢tvrt, ktera
spojuje funkce bydleni, prace a zabavy. Dllezitym zasahem je vybudovani pési lavky
pres Feku Jihlavu v misté, kde Usti Ficka z podzamecké studanky. Tato lavka zkracuje
trasu k dopravnimu termindlu pésim a cyklistdm od vSech rezidencnich lokalit na
severozapadé TrebiCe, zaroven propojuje Podzameckou nivu s nové vzniklym
industridlnim nadvorim. To mUZe v dobach festivalli, co se konaji pod zdmkem,
zprostredkovat dalsi alternativni scénu a v prostorach prlmyslovych objekt( i
technické zazemi. Stisnény prostor nabrezi za vysokym primyslovym objektem je
rozSifeny na stfechu navrzené malé vodni elektrarny, ta plynule pfechazi v jiz
zminénou lavku. RozSifeni nabrezi pokracuje i dal po proudu feky, kdy dostavbou
odsazenych radovych RD zde vznikd mensi vefejny prostor s vyhledy na baziliku.
Urbanisticka studie rfeSi nedplnost nabrezi. Neni zde zachovana kontinuita, a tak je
zde nové molo pro pési a cyklisty, které pada k vodni hladiné prfed dopravnim
mostem, vede pod nim a pokracuje kolem Usti Starecského potoka. Molo stoupa
opét v misté verejné pristupného nabrezi. Z dopravniho hlediska doslo ke kapacitni
Upravé autobusového terminalu. Dnesni pritah méstem, silnice prvni tfidy, se diky
schvalenému jiznimu obchvatu zbavi tranzitni dopravy, a tak je mozné zredukovat
zdejsi pocet jizdnich pruhd a vytvorit z ulice Sucheniovy hlavni reprezentativni
méstskou tridu. Silnice druhé tfidy, ktera se v soucasnosti napojovala kolmo na ulici
Sucheniovu a rozdélovala tak celé Gzemi, byla pfeloZzena kolem obchodnich dom.
Tak definuje staré centrum a vytvari ucelengjsi plochy pro navrh novych obytnych
struktur.

3.2.  NAVRHOVA SITUACE

Re3ené Uzemi se rozprostird na plo3e dne3niho Komenského namésti,
autobusového nadrazi a pokracuje pres Hadliz az k parku Polanka. NejvétsSim
urbanistickym zasahem oproti stavajicimu feSeni je prelozeni hlavni komunikace
druhé tridy vedouci na sever k bazilice sv. Prokopa. V soucasné dobé komunikace
vedla stfedem uUzemi a definovala zbytkové, tézko uchopitelné plochy. Jejim



prelozenim kolem obchodnich domU se jasné definuje centrum mésta a vznika
ucelena plocha s velkym potencialem. Druhym hlavnim bodem navrhu byly sméry
pohybu lidi od autobusového terminalu. ZjednodusSené se jedna o 4 osy.
Severovychod, k centru meésta, jihovychod - k vlakovému nadrazi, jihozapad k
LibuSinu udoli a severozapad k parku Polanka a pfes nové navrzenou lavku k
rezidencnim lokalitam za bazilikou a k taméjsi velké rozvojové lokalité. Tyto sméry
se odrazeji v navrhu jednotlivych struktur a komunikaci. Stézejni zlepSit pési
propojeni mezi autobusovym terminalem a vlakovym nadrazi. Timto smérem je
navrzen novy prechod pro chodce a vedle soucasnych schodd vznikne v prudkém
svahu park s pozvolnym pristupem a pobytovymi terasami nad kofenovou Cistirnou.
Tento park s vyhledy na mésto prechazi na jihu v TyrSovy sady a vytvari pfijemnou
stezku ve sméru k nadrazi. Autobusové nadraZi zlstalo ve stejném misté a bylo
kapacitné upraveno. Navrh definuje dva hlavni obytné bloky. Na sever od
autobusového nadrazi blok doplfuje uli¢ni ¢aru ulice V. Nezvala. Parter se sklada z
prevazné komercnich prostor(i na strané do ulice, k autobusovému nadrazi jsou v
parteru parkovaci kapacity. Nad témito garazemi se nachazi vyvySené soukromé
vnitrobloky. Tento princip sdili i s druhym navrzenym blokem. Blok je na této
platformé tvarovan tak, aby navrzené byty méli co nejlepsi orientaci ke svétovym
stranam. Druhy méstsky blok ma cast verejného vnitrobloku v Urovni ulice a ¢ast
soukromou, ktera je opét vyvySena nad vnitfnimi garazemi. Verejny vnitroblok je
prichozi, nachazi se zde détské hristé, Skolka, ale i vstupy spodnich bytovych
jednotek. NejcennéjSim bodem navrhu je obnoveni casti zakrytého Starecského
potoka. Potok je navigacnim prvkem a vytvari reprezentativni propojeni centra
meésta s autobusovym nadrazim. Tento centralni vefejny prostor celého Uzemi
navazuje na trfebicské autentické lesoparky. Kdy spojuje element vody se vzrostlou
zeleni. Samotny prostor je taky zelenym udolim mezi budovami, ktery jako ostatni
ve mésté, Usti v samotném jadru Trebice.

Na fezu je patrné feseni podzemnich garazi, které se v irovni parteru nalézaji
jen na urcité ¢asti vnitrobloku. Nad nimi je vyvySeny soukromy prostor pro obyvatele
bloku. Je vyuZita rozdilna potfebna konstruk¢ni vySka pro garaze a ostatni provozy.
Tento rozdil je vénovany substratu pro uchyceni i vétSich drevin na vyvysenych
vnitroblocich. Z ¢asti se nad garazemi nachazeji instalacni mezipatra. Verejna cast
vnitrobloku je prlchozi a je napojena na hlavni verejny prostor u odkrytého
StarecCského potoka.

3.3. DOPRAVNIRESENI

PfeloZzeni komunikace druhé tfidy se napojuje na ulici Sucheniovu skrze
svételnou kfizovatku. Ulice Sucheniova, v soucasnosti hlavni dopravni tepna mésta
Trebice, se diky planovanému jiznimu obchvatu zbavi tranzitni dopravy a stane se



reprezentativnim méstskym bulvarem. Je zde navrzena redukce jizdnich pruhl ze
soucasnych Ctyr na pouhé dva. Pro zachovani plynulosti dopravy jsou u svételnych
kfizovatek odbocovaci pruhy. PfedevSim pfi odboceni vlevo. Z této ulice jsou
napojeny i dvé podzemni garaze, vzdy pres odbocovaci pruh a pfi vyjezdu s
napojovacim pruhem. Sitka komunikace je drZena na hrani¢nich 12ti metrech, tak
aby pfi prechodech nebyly zapotrebi ostrlivky. Vzhledem k poloze feSeného Gzemi
je tfeba Setfit mistem. Autobusové nadrazi bylo kapacitné upraveno na 14 zastavek
pro autobusy (z toho dvé pro dalkové linky). Je feSené tak, aby byl mozny najezd a
vyjezd ve vSech smérech. Samotny terminal je feSen jako tocna, v jejim stfedu je 6
odstavnych stani. Lokalita Hadlize je dopravné napojenu stejné jak je tomu v
soucasnosti, tato pojizdna obytna zéna je jednopruhova obousmérna komunikace s
vyhybkami a obratist&m na konci. Cast vefejného prostoru je pojizdna pro vozidla
udrzby, zasobovani nebo pro pfipadny zasah verejné bezpecnostnich slozek.
Cyklisticka doprava je z velké casti feSena sdilenou formou. Novy smér sever -jih
cyklistické dopravy vede pres nové navrzenou lavku od zameckého parku stavajicim
podchodem do LibusSina udoli. Ve sméru vychod zapad je cyklisticka doprava vedena
tfemi koridory. Oddélené v ramci Svojsikova nabrezi. Sdruzenou formou s
automobilovou dopravou na ulici V. Nezvala. A z asti sdruzenou formou s pésimi
na jizni strané podél ulice Sucheniovy. Dulezitym bodem je zprljezdnéni nabrezi
novym molem, které vede pod mostem a napojuje se na ¢ast nabrezi vedle Karlova
nameésti. Dale navrhuji odebrat jeden pruh na Podklasterskym mosté jehoz prechod
pro chodce je v soucasnosti velice stisnény a neprijemny. Misto jednoho pruhu pro
automobilovou dopravu se rozSifi chodnik pro chodce a zaroven se zde doplni
plnohodnotny pruh pro cyklisty.

3.4. AUTOBUSOVY TERMINAL

Autobusovy terminal prosel velikou kapacitni Upravou. Navrzeno je 14
zastavek pro autobusy (z toho 2 pro dalkové linky). 6 zastavek se je navrzeno na ulici
Sucheniova. Terminal je vedle a slouzi zaroven jako tocna pro autobusy, tak aby byl
mozny najezd a vyjezd ve vSech smérech. Uprostfed tocny je umisténo Sest
odstavnych stani. Terminal tvofi podlouhlé zastfeSeni, pod kterym se nachazeji
prosklené cekarny s vyhledem na obé strany, do ulice i do prostord terminalu. Tak
maji cestujici vyborny prehled o pfijezdech a odjezdech autobusd. Strecha
zastreSeni je cela reSena jako pobytova terasa (venkovni cekarna) pro cestujici. Voda
zachycena na zastfeSeni je svadéna do betonovych kvétnikd, ze kterych porostou
vzrostlé stromy pro vytvoreni prijemného klimatu na stfeSe. Tato stfesni terasa
bude poklidnym odpocinkovym mistem, tim Ze je o Uroven odsazena od silnice,
¢lovék nevnima dopravni ruch, ale zaroven je zni skvély vyhled na obé prijezdové
strany, takZze ma cestujici vyborny prehled ohledné pfijizdé&jicich linek. Kromé



Cekaren se v bunkach pod zastfeSenim nachazeji i verejné toalety pro cestujici.
Stfesni terasa navazuje na hlavni budovu terminalu, ve které jsou administrativni
prostory pro zaméstnance dopravni spole¢nosti, dalsi ¢ekarna a prode;j listkd. Z této
nadrazni budovy je i bezbariérovy pfistup na venkovni terasu. ZastfeSeni je
ukonceno hodinovou vézi, na jejiz vrcholu je vyhlidkova ploSina na staré mésto a
baziliku sv. Prokopa. Autobusovy terminal se nachazi mezi dvéma parkovacimi
domy. V prostoru terminalu jsou navrzené tfi stani typu K+R. Hospodareni s vodou
u této dopravni stavby je stéZejni. Voda ze zastfeSeni stéka do betonovych kvétnikd,
ze kterych se tydi vzrostlé stromy, dopravni prostor terminalu je vyspadovan do
stfedu, kde je vsak s bujnou zeleni. Do prostoru terminalu je jsou orientovany
parkovaci plochy. Pro odhluceni od autobusové dopravy jsou do pfilehlych
vnitroblokd navrzené protihlukové stény zarostlé popinavymi rostlinami. Z
terminalu je hlavni smér do centra nalevkovité vtazen mezi budovy, kde podél
odkrytého Starecského potoka usti v hlavnim vefejném prostoru. Prostor terminalu
a zastavky jednotlivych autobusl jsou vydldzdéné z Zulovych kostek, pro
signalizovani zmény v pomalejsi provoz. Fasady objektd cCekdren a toalet jsou
oblozené dfevem, samotna stfecha ma betonovou konstrukci, pochozi ¢ast je z
lamel s imitaci dfeva pro mensi naroky na udrzbu. Terminal je na pohled velice
pfijemny svym méfitkem. Je déleny na tfi trakty. Zastavky u na ulici Sucheniova,
potom za objekty Cekaren je prvni cast vnitfni toCny, kde jsou tfi zastavky a tfi
odstavna stani a za stfredovym zelenym pasem je to samé v druhém sméru. Terminal
je tak opticky rozdéleny na dil¢i ¢asti a tim pUsobi mensim dojmem. Jednoduchy
pohyb pésich a autobusl na terminalu byl pfi nadvrhu stéZejni. Na jizni strané ulice
Sucheniovy je navrzené mensi zastfeSeni pro cestujici.

3.5. DISPOZICNI RESENI

Navrh zaméfil na idealni orientaci bytovych jednotek. Minimalizaci
komunikacnich prostor(i a na logickou navaznost technického zazemi. Vstupy do
objektl se déli na rezidenc¢ni, do komercnich prostord a do podzemnich garazi. Ve
dvou obytnych blocich je parkovani v parteru vénovano verejnosti, zatimco garaze v
1pp jsou urcené rezidentim. Stredni krajina navrzenych objektl je obohacena o
pobytové terasy, balkény, vegetacni stfechy a vyhlidky. Oba hlavni bloky v navrhu
jsou koncipované tak, Ze maji v parteru na strané do ulice velké mnoZstvi
pronajimatelnych komercnich ploch. Zbytek ploch, hloubéji v dispozici, je vénovan
hromadnym garazim. Nad témi jsou v obou pfipadech umistény vyvysené soukromé
vnitrobloky s pristupem bud vyhradné z prilehlych bytl, nebo v nékterych c¢astech
pro vSechny rezidenty. Nejvyssi Uroven stfech je pokryta extenzivni vegetacni zeleni
a slouzi pro umisténi technického zdzemi a na nékolika mistech jsou stfechy
zpristupnéné pres vytazené spolecné komunikacni jadro. Bytovych jednotek se zde



nachazi celé spektrum, od malometraznich bytd, po luxusni byty se stfeSnimi
terasami s vyhledem na mésto. Skala v soucasné lokalité Hadliz je z ¢asti odkopana
a jsou zde navrzeny vicepodlazni bytové domy, které maji smérem do ulice 4-5
podlazi a tvofi tak hlavni reprezentativni bulvar, ovSsem na stranu k historické
zastavbeé pouze 1-2 patra, tudiz je zde zachovano prijemné méritko. Smérem k parku
Polanka se struktura rozvolfiuje a jsou zde navrzeny mensi bytové domy spolu s
radovymi rodinnymi domky u vody. Priimyslova lokalita u nové navrzené lavky se
stane novou obytnou ctvrti. Stavajici fabrika nabidne Fadu byt(, ale i
administrativnich prostor(. Pristavéné bytové domy vytvari mensi ndmésti, které
muze v letnich mésicich, pfi akcich porfadanych na Podzamecké nivé, slouZit jako
alternativni scéna. Mohou se zde vyuZivat prostorova zazemi pro rtzné festivaly. Na
strané od fabriky k fece je v soucasné dobé velice stisnény prlchod, kvUli velikosti
objektu. Tento prostor je rozsifeny o stfechu malé vodni elektrarny, ktera plynule
prechazi v lavku na Podzameckou nivu. Dale jsou zde navrzené rodinné Fadové
domy se vstupy do objektl z obou stran, ze dvora, kde je parkovani zpfistupnéno
prUjezdem fabrikou, ale i ze strany od reky. Tyto rodinné domky jsou svou uli¢ni
carou zapustény smeérem od feky, aby pokracovala rozsifena cast nabrezi.

3.6. URBANISTICKY DETAIL

Hlavni verejny prostor celého feSeného Uzemi se odehrava kolem odkryté
Casti Starecského potoka. Tato vodni linie naviguje na spojnici od autobusového
terminalu smérem do centra mésta. Po vzoru, pro Trebi¢ typickych, udolnich
lesoparkd, je i tento prostor FeSen jako zelené udoli kolem potoka. Vinouci se potok
tvofi jemné meandry, ve kterych je pod korunami stromU navrZzeno sezeni na obé
strany, ke stromU0m, nebo k vodé. Na kriZovatce péSich cest je prostor lehce rozsiren
a tvofi jemné definované nameésti. Zde je umisténa socha svatého Floriana, patrona
hasicl, umisténého tak, aby byl patrny jeho vztah k vodé a zarovern mu koruny
stromU tvori kompozi¢ni pozadi. Do tohoto prostoru jsou orientovany provozy
restaurace a kavarny. Vodni tok, ktery je v misté autobusového terminalu
precerpavan fontanou do Urovné ulice, kondci pfed silnici druhé tfidy, kde se poté
napoji na stavajici kanal a odtéka do reky Jihlavy.

3.7. DALKOVE POHLEDY

Na ulici Sucheniova je dominantni naroZzi bloku ze sméru od Brna. Ulice pada
smérem k mostu zaroven je sméfFovana priihledem na baziliku sv. Prokopa. Stoji za
zvazeni ustoupena nastavba nad obchodni domy, vznikla by zde Fada luxusnich byt
s terasami a vyhledy na staré meésto.

Smérem na vychod Usti odkryta ¢ast Starecského potoka. Exponovana narozi
obklopujici Usti potoka jsou na obou stranach dominantné vyvysSena. Z jedné strany



tvoreno Casti bloku s pekarnou v parteru na strané druhé je doporucena nastavba
nad stavajici objekt. PFed nim je vytvofeny mensi pfed-prostor, vhodny pro umisténi
sochy svatého Vaclava. Ulice V. Nezvala se vedle nové navrzeného bloku rozsifuje. V
této Casti se v parteru nachazeji pronajimatelné komer¢ni prostory.

Z ulice schovany mensi terminal ma jednoduché dopravni feSeni tudiz je
prehledny pro cestujici i pro fidice. Diky tomu, Ze je terminal roz¢lenén do tfech
traktl, oddélenych zastfeSenim s ¢ekdrnami a centralnim zelenym pruhem, pusobi
daleko mensim dojmem. | tak je navrh termindlu vytvoren s ohledem na co nejvétsi
usporu mista. Cekarny jsou pFesné ve stfedu viech autobusovych zastavek, takze je
rozhled i dochazkova vzdalenost idealni.

3.8. CHARAKTER JEDNOTLIVYCH CASTI

Stisnény prostor Svojsikova nabrezi vedle vysokého priimyslového objektu je
v soucasné dobé velice stisnény. Zde je prostor nabrezi rozsifeny o stfechu malé
vodni elektrarny, kterd plynule pfechazi v novou pési lavku pres reku Jihlavu. Za
timto objektem je navrzena dostavba radovych rodinnych dom0 s parkovanim ve
dvore a s vystupem pfimo na nabrezi. Tyto rodinné domky s vyhledy na feku a
baziliku sv. Prokopa vytvofi intimni zivou Cast Svojsikova nabrezi, které prestane byt
pouhou cyklostezkou.

NejvétSim neStéstim soucasné Trebice je Spatna prace s nabrezim a s fFekou.
Mésto je vystaveno hrozbé v podobé Castych povodni, a tak vynaklada usili na
protipovodnové opatreni, ktera ale ¢asto odfiznou mésto od vody. DalSi zapornou
strankou nabreZi je jeho neuplnost. V soucasné dobé nelze projet podél feky i tfeba
za cenu stridani jednotlivych brehd.

Lokalita Hadliz tvofi na severu cast ulice V. Nezvala. Na jihu zde v soucasnosti
stoupd prasna cesta, kterd vede pouze k nékolika objektim gardzi. Tato cesta je
vyvySena oproti hlavni tfidé ulice Sucheniovy. V tomto misté jsou navrzeny
vicepodlazni bytové domy, které se na stranu hlavniho bulvaru tvari jako ctyr az
pétipodlazni bytovky s orientaci na jih a na stranu k historické casti, ktera je
vyvysend, maji bytovky pouze jedno az dvé patra, a tak si tato ¢ast zachovava své
pFijemné méritko.



4. BILANCE NAVRHU

4.1.PARKOVACI KAPACITY
podzemni garazova stani
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z toho:
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4.2.  VYMERY NAVRZENYCH OBJEKTU
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- 131

- 130

- 28

14

-6

- 309

- 21800 m 2

-3160 m 2
-2920m 2

-2310m?2

-1



ZAVER

Vysledkem diplomové prace je urbanisticka studie na rozsahlou lokalitu
v tésné blizkosti historického jadra mésta TrebiCe. Navrzené struktury naplno
vyuzivaji potencial daného mista. Blokové domy i solitérni dostavby nabidnou
Sirokou Skalu bytovych jednotek a pracovnich pfilezitosti. Tato lokalita u
autobusového terminalu se mlze v budoucnu stat reprezentativni vstupni branou
do mésta.
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CR  Ceska republika

VUT  Vysoké uceni technickeé
FAST Fakulta stavebni

CSN  &eska technicka norma
MS  matefska skola

v

VA zakladni skola

ZUS  zékladni umélecka 3kola
SS  stfedni 3kola

BD  bytovy ddm

RD  rodinny ddm

NP  nadzemni podlazi

UP  Uzemniplan

¢. ¢islo
ul. ulice
pril.  priloha

k.U. katastralni Uzemi

atd. atakdale

m2  metr ¢tverecni
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SV. svatého

ZTP  zvlast télesné postizeny
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