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Anotace:

Bakalaiska prace na téma Kamionova doprava a problematika piepravniho baleni se zabyva
reSersi z dostupnych prameni tykajicich se dopravy a baleni pfepravovaného zbozi. Zamétuje se
na rozdéleni pfepravniho baleni, zejména pak na funkci obald, rozdéleni oballi a pozadavkl na
prepravni baleni. Popisuje jednotlivé zplisoby dopravy a detailnéji cili na vSechny druhy doprav
a jejich specifika s ohledem na piepravovany druh zboZzi — Zelezni¢ni dopravu, lodni dopravu,
leteckou dopravu, kombinovanou dopravu a zejména kamionovou dopravu, a blize popisuje
typy silni¢ni nakladni ptepravy, koordinace a planovani jizd. Zamysli se také nad otazkou
nakladni dopravy dnes a v budoucnosti s ohledem na prognézy vzhledem k investicim do

dopravni infrastruktury. Prace je ukoncena diskuzi o dané problematice.

Kli¢ova slova: doprava, pfepraveni baleni, kombinovana doprava, fixace zbozi,

prepravni jednotky

Truck transport and the issue of transport

Summary: The bachelor thesis Truck transport and the issue of transport packing deals
with search from selected sources concerning transport and packing of transported
goods. It focuses on a distribution of transport packaging, in particular the function of
packaging, the distribution of packaging and the requirements for transport packaging.
It describes the different modes of transport and focuses in more detail on all types of
transport and their specifics with regard to the type of transported goods - rail transport,
shipping, air transport, combined transport and especially truck transport, and describes
in more detail the types of road freight transport, coordination and journey planning. It
also considers the issue of freight transport today and in the future with regard to
forecasts in terms of investment in transport infrastructure. The thesis is concluded with

a discussion of the issue.

Key words: transport, transport packing, combined transport, goods fixation, transport

units
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1 Uvod

Cilem této bakalafska prace je piedstavit problematiku piepravnich baleni a
kamionové prepravy. Text prace se zamétfuje na jednotlivé aspekty tohoto oboru a
ma za cil sezndmit Ctenare se vSemi souvisejicimi aspekty, které s dopravou a obaly
souviseji. Prace si klade za cil rovnéZ stanovit pozadavky na piepravni baleni s
ohledem na charakter pfepravovan¢ho vyrobku a zaméfit se na prepravu
nebezpecnych produkti.

V bakalatrské praci byly piedstaveny zakladni odborné terminy, které¢ jsou zéasadni
pro porozuméni dané tématiky. Kromé& pojmu pfepravni baleni, baleni vyrobkd,
fixace vyrobkil, kamionova doprava, kombinovana doprava atd., bylo poklddano za
dalezité téz zminit a strucné charakterizovat kontejnery, palety, cisterny, folie a dalsi
prvky souvisejici s pfepravni terminologii.

Prepravni obaly hraji v soucasném logistickém svété velmi dilezitou roli a je tfeba,
aby byl vzdy zvolen takovy typ, ktery bude nejefektivnéjSim a nejvhodnéjsi pro
zvoleny logisticky proces na cestu od vyrobce ke spotiebiteli. Jednim z
vyznamnych kritérii pfi jeho pouzivani je také ekologicky aspekt, kdy v dneSnim
svéte je kladen velky diiraz na ekologii a recyklovatelnost pouZivanych materiali.
Zakladnim predpokladem dopravy je kvalitni dopravni infrastruktura, ktera zajistuje
spojeni mezi klienty a dopravci. Je patré, ze s globalizaci jeji vyznam nemalou
mérou roste. Kazdy dopravce po obdrzeni objedndvky na piepravu zalinad feSit
nasledujici: co bude prevazet, odkud - kam, terminy nakladky a vykladky, podminky
pfepravy a ptipadné specifika dle prevazeného produktu, pozadavky na baleni, vysi
piepravného, vhodné dopravni jednotky pro dany produkt a ekonomicky dopad pro
firmu, tzn. hleddni optimélniho feSeni zpiisobu a druhu ptepravy. Dopravni obchod

po silnici se tak stava dynamickym oborem.



2 Cile prace

Tato bakalaiska prace si stanovila za cil seznamit se s problematikou kamionové
dopravy a ptepravnich baleni a provést dikladnou analyzu literarnich zdroji
k tomuto oboru.

Cilem kapitoly o pfepravnim baleni bylo zjistit jeho zékladni funkce, rozdéleni a
obecné pozadavky. Rovnéz bylo tkolem stanovit zékladni potieby na prepravni
obaly tak, aby bylo jasné, pro¢ se kdy pouziji urcité obaly a jindy naopak jiné. Kazdy
typ pfepravy ma urCité naroky na obaly a piepravni baleni sohledem na typ
pfepravované zasilky a na omezeni dopravniho prostfedku ¢i1 potfebami na
jednoduché skladovani urc€ité manipulacni jednotky. VesSkeré dilezité pojmy
souvisejici s danou problematikou jsou podrobné¢ definovany pravé v této kapitole.
Kapitola zaméfend na kamionovou dopravu méla za cil definovat zakladni
charakteristické prvky této silni¢ni nakladni dopravy a vymezit jednotlivé pouzivané
typy kamionové dopravy vcetn€ zplsobu jejich komunikace a planovani.
V souvislosti s kamionovou dopravou byly také predstaveny zékladni informace

vvvvvv

souvisejici prepravni dokumenty.



3 Metodika

Jako metodika prace bylo zvoleno zmapovani teoretickych vychodisek v oblasti
kamionové dopravy a piepravnich obali. Teoretické podklady k tématu byly
zjisStovany formou studia odborné literatury v oboru pfepravy a tyto poznatky se
staly zakladem pro zpracovani vlastniho textu.

Jednotlivé etapy prace odpovidaly pfedem navrzenému schématu publikovaného
téma. Zvoleny typ prace a zpracovana literarni reSerSe shrnuje stav poznani o

problematice kamionové dopravy a problematice ptepravniho baleni.



4 Prepravni baleni

Cilem kapitoly o ptepravnich balenich je ptedstavit zakladni funkce oballi, pro¢ se
pouzivaji, zaméfit se na jejich rozdéleni a také obecné pozadavky na tyto obaly.
Obaly hraji velmi dulezitou roli pii pieprave, a proto je byla v ramci zpracovani této
¢asti vénovana velka pozornost i typim piepravnich oball a jejich zpiisobu pouziti

podle narokti na tyto obaly dle jednotlivych typl dopravy apod.

4.1 Funkce obala

Baleni slouZi pro ochranu baleni pifi pfepraveé. Jeho hlavni funkci je optimalni
zajiSténi pred G€inky mechanickych a klimatickych vlivii pfi pfepravé, kterym je
baleni vystaveno. Zaroven slouzi také k ochran¢ okolniho prostfedi v ptipadé
moznosti ohroZeni nebo zne€isténi zabalenym zboZim nebo produkty. (Krejcar,
2009)

Obaly pfti prepravé také chrani pied zni€enim piepravované zasilky a zajist'uje tak i
v nékterych piipadech prodlouzeni zivotnosti piepravovaného zbozi. U potravin
slouzi obaly k prodlouZeni trvanlivosti potravin, kdy se potravinaisky vyrobek chrani
obalem pied vnéjSimi mechanickymi, chemickymi, fyzikalnimi a biologickymi vlivy.
Obaly potravinaiskych vyrobkt se pak dale déli na aktivni a pasivni podle toho jak
vyrobek chrani.

Diky tomu, ze je zboZi baleno, tak je mozné s nim manipulovat v ramci ucelenych
celklli — manipula¢nich jednotek. Manipula¢ni jednotky mohou byt rizné velké a jsou
svou vahou, tvarem 1 konstrukci pfizplisobovany potiebdm jednotlivych typt
dopravy, obchodu nebo jsou dany pottebami ¢i pozadavky spottebiteli. Manipulacni
jednotky umoziuji optimélni manipulaci s danym zbozim a jsou feSeny co nejvice
praktickou cestou.

Obaly maji také funkci informacni a jsou prostiedkem komunikace se zékazniky,
pokud se jedna o baleni vyrobkt, které jsou prodavanym zbozim. Na obalech jsou
uvedeny jak marketingové informace, tak i zakladni, zdkonné a dopliikové informace

o vyrobcich a danych obalech.



4.2 Rozdéleni obala

Obaly je také mozné Clenit podle obort. Jedna se o ¢lenéni na obaly:
e Spotrebitelské obaly - pro potfebu spotiebitelll — napt. rozbitné sklenice,

lahve, sacky, krabicky, plechovky, tuby, misky,

e Skupinové obaly — takové, které slouzi ke slouceni urcitého poctu
spotiebitelskych oballl — napt. prepravky, krabice, které zjednodusu;ji
manipulaci s vyrobkem v obchodech

e Prepravni obaly — pro slouceni skupinovych obald, napf. palety, kontejnery

usnadnujici pfepravu z vyrobniho zavodu do obchodu (Smejtkova, 2018)

4.3 Pozadavky na prepravu a manipulaci s prepravnimi balenimi

Zakladni pozadavky na ptepravni baleni vychéazeji z pozadavkil jak vyrobnich
spolecnosti, tak 1 z pozadavkll na vybrany typ dopravy a jsou definovany také
sohledem na pozadavky spotiebiteli. VSechny tyto zapojené subjekty, které
pfichdzeji do kontaktu s danym zboZim, maji ur€ité naroky na baleni. Tyto naroky
mohou byt v nekterych ohledech stejné, ale mohou se také v nékterych oblastech

lisit. (Smejtkova, 2018)

4.3.1 Pozadavky na manipulaci se zboZim

PohodInd manipulace se zboZim vyZaduje navrhovani piepravnich obalid takovym
zpuisobem, Ze je mozné je snadno, efektivné a bezpecné uchopit, zvedat, ptremist'ovat,
nakladat a vykladat. Obaly maji zasadni vliv na efektivitu piepravy, manipulace a
skladovani zbozi. Baleni by proto mélo byt navrzeno tak, aby se s nim snadno
manipulovalo a umozilovalo pii skladovani Setfit prostor. Tvar a pevnost oballl by
mely byt takové, aby mohly byt nejen uloZeny vedle sebe, ale prakticky bez mezer
mezi nimi a zaroveil aby mohly byt bezpe¢né uloZeny nad sebou.

Ma-1i byt manipulace zcela nebo zCasti manudlni, musi byt baleni snadno
zvednutelné a musi mit adekvatné nizkou hmotnost. TéZké zboZzi musi byt uloZeno v
obalech, které jsou vhodné pro mechanickou manipulaci. Takové pfedméty nakladu

musi byt viditelné a musi byt opatieny pohodlnymi nosnymi body pro zvedaci



zafizeni, pficemz tyto body musi byt v ptipadé potieby specidlné oznaceny (znacky

pro manipulaci).

4.3.2 Pozadavky na prepravni baleni vyplyvajici z prepravy

Nejefektivnéj$im zplisobem manipulace s vétsim ndkladem je vytvoteni ndkladovych
manipulacnich jednotek. Obaly by tedy mély vzdy usnadiovat vytvafeni
nakladovych jednotek svymi rozméry a hmotnosti, aby mohly byt idedlné
pfizpiisobeny rozmériim a nosnosti standardnich palet a kontejnerd.

Manipulaéni a pfepravni funkce kladou pozadavky také na vné&jsi tvar obalu, na
hmotnost zbozi umisténého uvnitf a na pohodlné pouziti obalovych pomiicek.
Pevnost baleni by méla byt dostate¢né vysoka nejen s ohledem na ptepravu zbozi, ale
také na souvisejici ukony s timto procesem, jako je naklddka a vykladka a ochrana

zbozi pti vsech téchto pohybech. (tis-gdv.de, 2019)

4.4 Prepravni obaly

S ohledem na ptepravni prostfedky by mélo byt navrzeno baleni tak, aby zajistilo
dostate¢nou ochranu zbozi béhem jeho uschovéani a pohybu v urcitém dopravnim
fetézci. Zaroven je velmi dulezitym pozadavkem snadné a jednoduchd manipulace a

preprava daného baleni produkti. (Krejcar, 2009)

4.4.1 Palety

Palety ptedstavuji nejbéznéji pouzivané piepravni baleni. Jednd se o specialné
upravené rizné velké ploSiny s riznymi konstrukcemi, které se vyrabé&ji nejcastéji ze
dreva, lehkych kovi nebo plasti. Velikost a rozméry jsou dany obvykle cilem, pro
ktery maji slouzit. Rlizné potieby jsou identifikovany u palet, které se uzivaji ve
vyrobnim zavod¢ pro technické ucely, a jiné pozadavky budou kladeny na palety pro
podlazni skladovani a dalsi typy palet vyuzivanych ve vefejné pieprave.

S ohledem na velikostni a pevnostni rozdily mezi jednotlivymi paletami je mozné je
rozc¢lenit do nékolika zakladnich skupin:

e Standardni palety se pouZivaji hlavné ve verejné prepravé a pfi bézném

regdlovém skladovani vrlznych skladovacich prostorach. Vyhodou

6



standardni velikosti palet je, Ze se vejdou do vice unifikovanych prostor
uzplsobenych na tento standardizovany rozmér. Standardizované palety
maji stanoveny normami také dalsi vlastnosti, jako je pevnost, unosnost

apod. Jedna se o normy ISO, které jsou prevadény do norem CSN.

Obrazek 1: Standardni paleta (paliva-mares.cz, 2019)

Nestandardni palety jsou obvykle uZivany ve vyrobnich zdvodech a pfi

specializovaném skladovani vramci uzavienych podnikovych skladd.
K externimu poutziti s jinymi subjekty se vyuZivaji jen vzacné, jelikoz na dané

rozméry nejsou jiné prostory vétsinou pfipraveny.

v

Pokud se dale zamé&fime na palety a jejich rozdéleni podle zptisobu obchu, tak je

mozn¢é také definovat dvé zakladni skupiny:

Vratné palety, které je mozZné uzivat znovu a opakované je vracet. Jejich
rozmeér je obvykle standardizovan a jsou i s timto Ucelem pofizovany. Normy
ISO deklaruji vieobecné pouzivany rozmér palet o rozmérech 1200 x 1200
mm. Tato velikost je idedIni do kontejner(i ISO fady 1. V Evropé jsou pak
také vSeobecné pouzivany a rozsifeny vratné palety o velikosti 800 x 1200
mm. Ty jsou vSak vhodnéjsi pro Zelezni¢ni dopravu a vagdénové rozmeéry.

Tyto palety se pak také nékdy pouZivaji i pro skladovaci potreby.

Nevratné palety, které jsou vyrobeny a nakoupeny s cilem je pouzit pouze

jednorazové. Sohledem na zplsob pouZiti neni jejich rozmér obvykle

standardizovan, prestoZe na to normy jiz existuji.

Obecné je mozné shrnout informace o paletach tak, Ze je mozné je vyuzit pro

vSechny dostupné druhy dopravy a riizné typy obalovych materidlii. Nékdy byva i

obalovy material spojen s paletou pomoci folii, past, apod. a tvofi tak ucelenou

manipulacni jednotku.



4.4.1.1 Letecke palety

Specidlnim typem palet jsou letecké palety, které jsou vyrabény specialné pro
leteckou dopravu a vkladaji se do lozného prostoru letadel. Tyto palety jsou velmi
rozdilné od palet bézné¢ pouzivanych pro manipulaci a skladovani. Neli§i se jenom
velikostn€, ale jsou také opatieny navic plachtou pro zajiSténi materidlu proti
pohybu, aby nezpusobil nerovnhomérné zatizeni letadla, coz by mohl byt velky
problém, ktery by mohl ohrozit let, ale i pfepravovany materidl, ¢i letadlo. (Danek,

2002)

4.4.2 Kontejnery

Kontejnery jsou balici jednotkou pro piepravu, které jsou tvofeny celé nebo Castecné
uzavienym prostorem a slouzi k pfepravé materidlu. Kontejnery se ¢leni podle typu
dopravy na:

e Namorni kontejnery, které jsou vyrabény podle parametrd ISO a jsou velmi

univerzalni, aby je bylo mozné nasledné prepravovat i na pevniné. Namofrni
kontejnery se déli podle rozmér(, kdy nejc¢astéjsi velikosti jsou kontejnery o

rozmérech 20" a 40" (20" dlouhé — cca 6 metrl, 40" dlouhé — cca 12 metr().

Obrazek 2: Kontejnery

e Vnitrozemské kontejnery, které slouZi pro pozemskou dopravu. Jsou

oznacovany také jako binnen kontejnery.

e Valivé kontejnery s oznacenim ACTS, které slouZi pro Zelezni¢ni pfepravovani

a premistovani po silnicich.

o Letecké kontejnery, které jsou specidlné navrieny a vyrobeny pro potreby

letecké prepravy zboZi, vyrobkl a materialu.



Pokud je jiz pfedem znamo, ze bude kontejner pouZzit pro kombinovanou piepravu,
tak jsou na ného kladeny komplexni pozadavky jak na namoini, pozemni, tak
zelezniéni dopravu. Vyuzivany jsou pak vtakovém piipadé predev§im némoini
kontejnery, kdy zakladnim prvkem jsou sjednocené rozmeéry vhodné pro piepravu
v§emi vysSe vyjmenovanymi typy piepravy.

Hlavnim prvkem ISO kontejner jsou kovové ramy ve standardizovanych
rozmérech, které jsou osazeny rohovymi manipula¢nimi prvky. Zpevnény podlahovy
ram slouzi pro piepravu tézkych kusti na omezenou ¢ast podlahy kontejneru. Svislé

sloupy a rohov¢ dily zajiSt'uji stohovani kontejnert az v péti az Sesti vrstvach.

4.4.3 Cisterny

Cisterny slouzi jako specializovand forma pfepravy, pii niZ dochéazi k pfeprave

tekutého skupenstvi zbozi. Cisterny mohou mit podobu Zelezni¢ni nadoby (vagon),

naves, ale 1 nastavbu.

Obrazek 3: Cisterna

Cisterny, které prepravuji nebezpecny naklad a s ohledem na to by mély spliovat
ADR pravidla, kterd se déli do n€kolika skupin podle druhu — napt. AT, FL atd.
Cisterny jsou soucdsti tzv. bezobalové ptepravy. Piiklad ADR certifikdtu je uveden

na nasledujicim obrazku.
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V Praze, dne 05.11.2015
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Obrazek 4: ADR certifikat

Konstrukce cisterny je tvofena dvéma vrstvami izolovanych plasth, prepazkami,
které vymezuji jednotlivé komory cisterny, potrubim, std¢ecim a plnicim zafizenim,
ukapy, kabely na uzemnéni, méficim zafizenim a technickym vybavenim pro vydej
staceciho listku.

Na zaklad¢ inspekce jsou pak cisterny certifikovany inspekénim certifikatem, ktery
je vydavan pro takovato zafizeni na piepravu nebezpecnych latek. Takovyto
dokument je o velikosti A4 a jsou na ném uvedena veSkerd dilezitd data o vyrobci
cisterny (vyrobni firma, rok vyroby), technickych parametrech cisterny (objem
nadrze, zkuSebni tlak, vypoctovy tlak, pocet komor, vypoctova teplota, maximalni

pracovni teplota, material, ze kterého je cisterna vyrobena apod.) Kazdy certifikat je
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pak opatfen datem platnosti, razitkem a podpisem inspektora a vedouciho zkuSebniho
ustavu. Zaroven byva soucésti i datum doporucené pfisti kontroly cisterny, které¢ by

mélo byt dodrzovano. (willig.cz, 2019)
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5 Zpisoby dopravy

Zpisob dopravy casto vychazi z moznosti, které umoziuje zptisob zabaleni a obalil
daného ptepravovaného zbozi nebo materidlu. Balené vyrobky na paletach jsou napf.
flexibiln€j$i, pokud jsou obaleny f6lii a je mozné je skladat na sebe. Tyto
manipulacni jednotky jsou pak velmi dobie piepravovatelné riznymi typy dopravy a
zaroven jsou prepravované predmeéty ochranény dostateCnou vrstvou oballi, aby
nedoslo k jejich poskozeni.

Na druhou stranu existuje 1 bezobalova doprava, ktera se vyuziva k prepravé tekutin
a pro tuto prepravu jsou pak vhodné pouze cisterny nebo potrubi - pro pohonné
hmoty (motorova nafta — MN a benzin automobilovy BA) a mléko. Vzdy je tedy
nutné si nejdiive stanovit, pro jaky typ produktii, ¢i zboZi se doprava planuje a podle

toho zvolit ten nejvhodné;jsi typ. (Smejtkova, 2018)

5.1 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava je jednim s nejvice frekventovanych a nejpouzivangjSich typa
prepravy, coz je dano jeji velkou flexibilitou a univerzalitou. Pruznost dopravy je pak
dana. Obrovska ptizplisobivost této dopravy je zajiSténa diky velmi propracované a
rozvétvené siti silnic a dalnic, coz nabizi nejrozsahlejsi pokryti trhu pfepravou oproti
dal$im typiim dopravy.

Pro pifepravu se pouzivaji na kratké a stfedni vzdalenosti hlavné vnitrozemské
piepravni spolec¢nosti, kde je v porovnani s dalSimi typy ptfepravy dosazeno mnohem
lepsich sluzeb pro ptipad servisu. Tato doprava je také navic u fady podnikl soucasti
vlastnich logistickych procest. Silni¢ni doprava ma také vyhodu v tom, Ze je obvykle
vyuzivana jako konecny typ dopravy po vyuziti ostatnich druhti dopravy, coz je dano
pravé jiz vySe zminénymi faktory. Velmi cCasta je pak napf. podoba kombinované

kontejnerové dopravy. (Lambert a kol., 2000)

5.1.1 Typy nakladnich aut

Nékladni auta je mozné délit do n€kolika kategorii, pfedevsim jde o rozdéleni podle
velikosti a tedy 1 objemu a typu pfepravovaného zbozi, ¢i materialu. Mezi zakladni

typy nakladnich aut patii:
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Pick-up, ktery je vlastné osobnim autem, které disponuje nakladovym
prostorem. Nosna schopnost pick-upu je vétSinou maximalné 1 paleta a
hmotnost 200 — 300 kg. V nakladni dopravé se témér nevyuZivad s ohledem

na velmi omezené prepravni moznosti.

Dodavka, ktera se v poslednich letech velmi hojné vyuZiva. Nosnost dodavky
je 1,5 tuny a existuje v riznych rozmérech, loZznych plochach i vyskach. U

plachtovych dodavek se uvadi rozmér minimalné 4 x 2 x 2 m.

Solo, nékdy oznacované jako avia, ma nosnost 3,5 tuny. Jednd se o nejmensi

auto, které jiz ma standardni Sitku loZné plochy 2,5 metru (zvenku, uvnitf
245 — 248 cm). Rozméry Sola jsou rizné, standardem vsak byva délka 6 m a

nosnost 3,5 t. Velké solo vsak mUze mit nosnost az 12 tun a délku az 9 m.

Kamion LKW (tahac s navésem) je oznacovan jiz jako kamion, nebo tirak.
Rozmérové ma kamion loZnou plochu 13,6 m a nosnost v CR je déna na 24
tun. Nejvyssi vnitfni vyska kamionu jsou 3 metry (takto velké kamiony jsou
oznacovany pojmem mega).

Souprava VS 120 (tandem) je souprava, kterou tvofi velké solo s privésem a

oznacuje se jako velkoobjemova souprava s ohledem na to, Ze je mozné na
ni nalozit az 120 m3 nakladu. Nosnost muize byt od 12 do 24 tun. Nékdy
maiji pfizvedavaci stfechu, aby bylo mozné nalozit i z boku 3m vysoké zbozi.

(klados.cz, 2019)

5.1.1.1 Nastavby nakladnich aut

Nékladni auta mohou mit navic rizné typy nastavby. Mezi ty nejCastéjsi patii:

Plachta pouZivana pro nakladani z boku, zezadu i z vrchu.
Sk¥in s pevnymi sténami, kterd umoznuje nakladani pouze zezadu.

Frigo (chladak) se sténami schladicim agregatem, u kterého je moiné

nakladani také pouze zezadu.
Sklapécka pro prevoz sypkych material( a moznosti zadniho vyklapéni.

Plato pro prevoz rGzného zboZi. Tento typ nastavby mulze byt, ale nemusi

byt oplachtovany.

Kontejnerové 3asi pro dopravu namornich kontejnerd a nékterych

stavebnich bunék.
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e  Walkingfloor pro prevoz sypkych materialQ, které je moziné diky pomocné
podlaze jednoduse vylozZit. Vyuziva se také pro paletové zboZi a je moziné

nakladat do ného jak zezadu tak vrchem.

e Roztahovaci navés, ktery je mozné rozsifit a odvézt zbozi i Sirsi, nez je 2,48

m pod plachtou. (klados.cz, 2019)

e Podvalnikové navésy, které se vyuZivaji pro specializované nadrozmérné

prepravy. Jedna se o oteviené naveésy s hlinikovymi boc¢nicemi i bez nich.
Pro vétSinu typl pfeprav se dnes vyuzivaji pro naveésy i1 GPS sledovani, coz chrani
kamiony pifed kradezi, ale také umoznuje sledovat zasilku kdykoliv a odkudkoliv.

(dsv.com, 2019)

5.1.2 Rozdéleni navésu

V silniéni dopraveé se pro piepravu rozdéluji naveésy podle toho, co se do daného
naveésu naklada a podle toho se vybere nejvhodnéjsi typ. Existuji tyto formy naveésu:

e (Cisternovy navés, ktery slouZi pro dopravu kapalin, jako je benzin, nafta,
mléko, tekuty asfalt apod.

e Skiifovy navés s pevnymi sténami a chladicim vybavenim pro dopravu
potravinovych produktl a zboZi, které je nutné pti dopravé neustale
uchovavat pfi urcité stalé teploté

o Sklapéci navés, ktery slouzi obvykle pro dopravu pisku. Tento navés je
typicky tim, Ze je mozné z ného vyklopit ndklad sklopenim — obvykle pisek,
ale také jiné produkty, jako je napf. fepa atd.

e Navésy bez nastavby, které jsou oznacovany jako loZzné plochy pro dopravu
zbozi, které neni nutné chranit sténami navésu. Prikladem mohou byt napt.

maringotky, nebo svitky plechu.
e Nosice kontejner(, které slouzi pro dopravu kontejnert
e Specidlni ndvésy pouZivané pro dopravu napf. aut nebo jinych
nadrozmérnych naklad
Kromé jiz vySe uvedeného rozdé€leni ndvést podle formy pouziti se dale déli navesy
také podle priméru kol a vysky podvozku na:
e Standardni navésy, které maji béznou vysku podvozku a bézny prlimér kol,

ktery je standardné v silni¢ni dopravé pouZzivan
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Low-deck navésy, které maji s ohledem na pozZadavky na prepravu nizsi
vySku umisténi podvozku, a proto maji také mensi prlimér kol. Diky
uvedenym parametrdm maji pak tyto navésy vyhodu v tom, Ze maji vétsi

loZny prostor pro prepravu (Smejtkova, 2018)

5.1.3 Upevnéni a zabezpeceni nakladu

Upevnéni a zabezpeCeni ndkladu je velmi dilezitou bezpecnostni otazkou jak

z pohledu bezpecné dopravy, tak z pohledu neposkozeni a ochrany ptfepravované

vvvvvv

mezinarodni dopravé maji spravné svij ndklad ulozit a upevnit. Zaroven jsou

s ohledem na bezpeénost také pravidelné realizovany kontroly jak v Ceské republice,

tak 1 v jinych statech a je kladen velky diraz na spravné pouzivani zajiSt'ovacich a

upevilovacich prvka nakladu. Mezi nejcastéj$i zpisoby zajiStovani nakladu

v tlozném prostoru piepravniho prostiedku patfi:

Blokovani, které se realizuje tak, Ze se naklad umisti k urcitému pevnému
prvku prepravniho vozidla — napt. kcelu, postranici, podpéram, nebo
opéram, i jinému nakladu.

Kliny slouZzi pro fixaci zbozi, které ma kulaty tvar, nebo by se mohlo kutalet.
Kliny jsou rovny minimalné jedné tfetiné poloméru prepravni jednotky. Uhel

je 37° a jeho strany jsou v poméru 3:4:5. (Gerstner, 2010)

Upevnéni nakladiit muze byt dale realizovano dvéma typy fixace:

Fixace pevna, kterd je souclasti obalu a zajistuje upevnéni nakladu, ktery pak
neni schopen se jiz kontaktem s obalem znehodnotit (napf. hnizdova baleni,
ovoce, bonbony apod.)

Fixace poddajnd, ktera je zajisténa jen tak, Ze se do nakladového prostoru
mezi prepravovany naklad nebo mezi stény a zbozi vlozi néjaky typ
materialu, ktery dané misto zaplni a tim se znemozni dalSimu pohybu

nakladu a pripadnému nezadoucimu poskozeni zbozi. (Smejtkova, 2018)
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5.2 Zelezni¢ni doprava

Dal§im vyznamnym typem ptepravy je zelezni¢ni doprava, kterd slouzi v dne$ni
dobé obvykle pro zajistovani pfepravy v kombinaci s dal§imi typy dopravy — napf.
dopravou silni¢ni. Zelezni¢ni doprava je vyuzivana piedev§im pii pfepravé na
sttedné dlouhych vnitrozemskych piepravach po Zelezni¢nich koridorech. S tim
souvisi 1 ur€itd pozitiva a negativa.

V porovnani se silnicni dopravou je zelezni¢ni doprava charakteristickd mensSim
negativnim vlivem na Zivotni prostiedi a nabizi pomérné nizkou cenu pfevozu. Na
druhou stranu je jeji nevyhodou nedostatek flexibilnosti a pfizplisobivosti trati,
jelikoz je zelezni¢ni trat’ presn€ déna koridory, coz neumoznuje dodat zasilku pfimo
na misto urc¢eni. Ur¢itym negativem je také to, Ze je tato doprava ¢asoveé narocnéjsi.
To je vS8ak mozné snizit tim, Ze se doprava realizuje pravidelné¢ a s dostatecnym

predstihem. (Rozehnalova, 2013)

5.3 Lodni doprava

Lodni doprava patii mezi nejstarsi typy dopravy a je také nejstarsi moznosti piepravy
zbozi, produktl, materidlu 1 lidi, jelikoz jeji pouzivani bylo zndmé jiz mnoho stoleti
ptred nasim letopoctem.

Lodni doprava se v historii postupné a neustdle vyvijela az do dneSni podoby.
Vyznamny rozvoj nastal v 15. stoleti, kdy doslo k objeveni Ameriky a s tim souvisel
nariist jak pfepravy osob, tak i zbozi. V této dobé byly vybudovany nejznaméjsi
pfistavy, jako je Amsterdam, Hamburg, Lisabon, Benatky a dalsi.

Dalsi velky rozvoj nastal v 18. a 19. stoleti s ohledem na budovani britskych kolonii.
V této dobé vSak stile byla pouzivana jen zaloZena na jednoduchych pohonech.
Obrovsky a nejvétsi rozvoj lodni dopravy zacal s vynalezem parniho a dieselového
motoru, které se do lodi zacaly pouzivat. Zasadnim okamzikem v lodni dopravé byla
také druha svétova valka, kterd pfisla se zavedenim kontejnerové dopravy, kterd trva
az dodnes. (Rozehnalova, 2013)

Lodni dopravu je mozné rozdé€lit do n¢kolika nésledujicich kategorii:

1. Lodni doprava po vnitrozemskych tocich — po fekach a kanalech
2. Lodni doprava po jezerech
3. Mezindrodni namofrni doprava
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Ve statech, kde to charakteristiky uzemi dovoluji, je mozné tohoto typu dopravy
vyuzivat. Je vSak jasné, Ze nékteré zem¢ maji mnohem lepsi predpoklady pro vyuziti
lodni dopravy, nez jiné zemé¢, kde neni dostatek ptistupu k vodnim plocham. Je pak
také nutné pamatovat na to, ze pro razné vodni toky jsou vyuzivany jiné typy lodni
dopravy — jiné typy plavidel. Namoini doprava se obvykle pouzivd pro mezinarodni
a mezikontinentalni dopravu, ¢asto jako souc¢ast kombinované kontejnerové dopravy.
(Rozehnalova, 2013)

Kontejnerové lodé¢ pro piepravu standardizovanych kontejnerti jsou specialné
upravena plavidla, ktera jsou charakteristicka riznou kapacitou v TEU (Twentyfoot
Equivalent Unit — objemovéa jednotka, kdy 40" kontejner ptedstavuje 2 TEU a 20’
kontejner je 1 TEU). Pii navrhu kontejneru byl kladen dlraz na co nejvéetsi
standardizovany prostor a dnes jsou jiz tyto pohyby kontejnerti dokonce ovladany
sofistikovanymi pocitatovymi softwary, které vyzaduji jen malé naroky na zapojeni
pracovni sily.

Podle realizovanych studii se predpoklada, Zze kontejnerova lod’ vyprodukuje cca
Ctyficetkrat méné oxidu uhli¢itého nez velké nakladni letadlo a asi desetkrat méné
nez tézké nékladni vozidlo pfi srovnani prepravy stejného mnozstvi vahy ndkladu na
kilometr. (timeforchange.org, 2019) Vzhledem k tomu ma lodni doprava velkou
oblibu a ma stale vzestupnou tendenci i diky niz§im finanénim narokiim na zajisténi
této dopravy. Existuje n€kolik typi kontejnerovych lodi podle velikosti nékladu.
Jedna se o nésledujici typy lodi:

e Ultra Large Container vice nez 14 500 TEU

Obrazek 5: Ultra large container (Byers, 2014)

e New panamax 10000-14 500 TEU
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e Post panamax 5101-10000TEU

e Panamax 3001-5100TEU

Post-Panamax
Draft 15m

Ak
le—— Length of Post-Panamax Vessel: 366m ———|

2m

T Dratt 1
f+— Length of Panamax Vessel: 294m —]

Obrazek 6: Velikosti lodi typu Panamax (Morrison, 2019)

e Feedermax 2001 -3 000 TEU
e Feeder 1001-2000TEU
e Small feeder 1 000 a méné TEU (Rozehnalovd, 2013)

Obrazek 7: Lod’ typu freeder (confeeder.com, 2019)
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5.4 Letecka doprava

Letecka ptfeprava je nejnovéjSim typem dopravy, ale zdroven béhem své existence jiz
dosahla velmi rychlych a velkych pokrokt a narGstu ve vyuzivani. To je vidét napf. i
na rostouci letecké prepravé osob, kterd jak na dlouhé, ale i stiedni vzdélenosti
neustale roste diky vysoké rychlosti letecké piepravy. Nevyhodou letecké dopravy je
to, ze je urcitym zpusobem omezena, piestoze roste pocet prepravcii. VeétSina
dopraveit vyuziva leteckou dopravu jen mimoiadné s ohledem na jeji vysoké
naklady. Je vSak jasné, Ze tento typ pfepravy je vhodny pro naro¢né spotiebitele,

malé i stfedni zésilky, kde rozhoduje pfedevsim rychlost nad cenou. (Lambert, 2000)

5.5 Kombinovana doprava

Jako kombinovana doprava je oznaCovdna takova doprava, kdy se v systému
prepravy komodit jedné piepravni jednotky vyuziva vice druhii dopravy — ndmotni,

zelezniéni nebo silniéni.

5.5.1 Kombinovana kontejnerova doprava

Kombinovana kontejnerova doprava je pak takovym typem piepravy, kdy jsou
manipulacni a pfepravni jednotkou kontejnery, které jsou vétSinou kovové ve
standardizovanych rozmérech i1 konstrukci, aby bylo mozné snimi flexibilné
manipulovat v rdmci vice typ dopravnich prostiedk.
Kombinovana kontejnerova doprava je oblibenym typem piepravy jelikoZ je velmi
flexibilni a je moZzné do standardizovanych rozméri umistit velké mnozstvi a typt
pfedmétd i1 konstrukei. Vyhodou kontejnerové dopravy je také velkd rychlost
manipulace a skladovani na sob€, kdy je mozné déavat i nékolik kontejnerd.
Kontejnery navic diky své odolné konstrukci také snizuji pravdépodobnost poSkozeni
¢i zcizeni majetku uskladnéného v kontejneru.
Proces vyuziti kombinované kontejnerové piepravy probiha v nasledujicich krocich:
1. Objednany ndaklad je odeslan odesilatelem v pfipraveném kontejneru
pozemni dopravou (Zelezni¢ni nebo silnic¢ni, pfip. kombinaci)
2. Kontejner pokracuje namornim zplsobem do cilového pristavu, kde se

zasilka vylodi
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3. Zpfistavu se do mista uréeni dostane kontejner opét silni¢ni nebo Zelezniéni

dopravou, popf. kombinaci téchto metod (Rozehnalova, 2013)

5.5.1.1 Subjekty kombinované kontejnerové prepravy

Do kombinované kontejnerové prepravy je zapojeno nékolik ucastniki, kteti zajist'uji
jednotlivé Casti a aktivity dopravy. Kazdy subjekt mé urcitou pfedem danou roli,
kterou zastava a jedna se predevsim o dopravce a na druhé strané o piepravce.
Dopravce je subjekt, ktery vlastni nebo provozuje dopravni prostiedky, které se
pouzivaji pro ur€ity typ prepravy. Dopravce ma prava a povinnosti, kterd jsou
oSetfena obchodnim zdkonikem. Dopravce je mozné délit do nasledujicich skupin:

e Rajdar (carrier), ktery je dopravcem v namofrni dopravé a zajistuje prepravu
kontejner( vlastnimi nebo pronajatymi lodémi za Uplatu — dopravné. Rajdafi
jsou pak rlzni podle toho, jak vysokou kvalitu sluzeb nabizeji. Pfedevsim
jsou jako vyznamné vnimany rozdily v délce (dobou) pfepravy (Transint Time
— TT), frekvenci lodéni, Sifi pokryti a dalSich souvisejicich sluzbach. Mezi
vyznamné spolecnosti vtomto oboru patfi napf. Mearsk Line, Nyk Line,

MSC, Hapag Lloyd, CMA-CG aj.

e Pozemni dopravce (haulier) je spoleénost, ktera zajistuje dopravu

kontejnerl z pristavu nebo do pfistavu z vnitrozemskych terminald a mezi
nimi. Ktéto dopravé jsou vyuZivany obvykle kontejnerové vagony, nebo
tahace s kontejnerovymi Sasi (ndvésy pro prepravu kontejnera).
V bézné praxi se pak vyskytuji kombinace uvedenych dopravnich prostredkl. Je
mozné, ze se pouZziji napi. tahace pro prepravu z ptistavu nebo do né¢ho — ptimy tahac
(direct truck). V Zelezniéni dopravé jsou pak v Ceské republice znamy spoleénosti
AWT a Metrans.
Prepravce je pak subjekt, ktery zadava a objednava ur€ity typ prepravy, ktery je dany
smlouvou s dopravcem na druhé strané piepravniho procesu. Piepravci mohou byt:
e Pfimi odesilatelé
e Pfijemci zbozi
o Zasilatelé, ktefi sami zprostfedkovdvaji i prepravu. Vétsina prepravnich
pfipadli kombinované kontejnerové dopravy je zajiSténa pravé timto

zpUsobem. Zasilatelé jsou pak oznacovani jako zprostiedkovatelé prepravy.
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Odesilatel (Shipper) je fyzickd nebo pravnickd osoba, ktera pifedava zboZzi
k ptepraveé. Tento subjekt méa povinnost odevzdat zbozi k ur¢itému datu na urcitém
misté k pfepravé dle parametrit danych ptepravni smlouvou.

Piijjemce je rovnéz fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd je vSak pfijimajicim
subjektem dané zasilky nabyvajicim vlastnictvi ke zboZi.

Zasilatel / speditér (Forwarder) je meziclankem mezi odesilatelem ¢i piijemcem a
dopravcem, ktery zajistuje dopravu zasilky. Vyhodou vyuziti zasilatele pfi realizaci
dopravy je dostatek k tomu, aby se tento zptisob bézné vyuzival. Jedna se predevsim
o piinos vtom ohledu, Ze mé& k dispozici informace, znalosti a moZnosti pro
usnadnéni, urychleni a zefektivnéni celého procesu piepravy a ma zajistény vhodné
podminky pro danou piepravu. Toho je dosaZzeno bohatymi zkuSenostmi v tomto
oboru a v ptipad¢ zajiStovani pfepravy vétSitho mnoZzstvi zbozi je pak mozné diky

hromadné piepraveé dosahnout nizsi ceny. (Rozehnalova, 2013)

5.6 Doprava nebezpecnych véci

Doprava nebezpecnych véci vyzaduje, aby byla zasilka zabezpecena proti poSkozeni
a nedoslo k ohrozeni zdravi, ¢i bezpec¢nosti posadky vozidla. Zaroven se jedna také o
ochranu vSech ucastnikd silni¢niho provozu a obyvatel pfilehlych obydli u silnice.
Dle zjistovanych udaja se piedpoklada, ze cca 10 — 15 % piepravnich zasilek je
tvofeno pravé piepravou nebezpecnych véci. S rostouci intenzitou a hustotou
silnicniho provozu se pak zvySuje pravdépodobnost vzniku nezadoucich situaci pfti
vyuziti tohoto typu ptepravy. Pokud dojde knedodrzeni piepravnich nebo
provoznich podminek predepsanych smlouvou, je mozné, ze dojde pii dopravnich
nehodach nejen k ohrozeni lidského zdravi, ale také Zivotl. Samoziejmé je nutné
dbat také na ochranu zésilek s ohledem na minimalizaci nezddouciho vlivu na Zivotni
prosttedi, povrchové i spodni vody a déavat diraz také na materidlni a financni
minimalizaci vzniklych Skod.

Jednim ze zplisobu, jak je mozné snizit pravdépodobnost vzniku nezddoucich situaci
v silniéni pfepravé nebezpecnych zasilek, je definovani konkrétnich podminek a
pravidel pro vSechny ucastniky pfepravnich aktivit (odesilateli, dopravci, piijemeci,
vyrobclim vozidel apod.) Tento pfistup inicioval Hospodaiskou komisi OSN pro

Evropu (EHK), ktera v roce 1957 uzaviela Evropskou dohodu o mezinarodni silni¢ni
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prepravé nebezpecnych véci (dale jen dohoda ADR), kterd se zaméfila na
standardizaci podminek pro:

e Klasifikaci latek

e Sjednoceni pozadavk(l na obaly a jejich oznacovani

e Skoleni Fidi¢h

e Technické provedeni vozidel véetné povinné vybavy vozidel

e Standardizace pravodnich dokladd apod.

Nebezpecné latky jsou tfidény do standardizovanych kategorii do nékolika
nasledujicich tfid:

1. Vybusné latky a predméty

2. Plyny

3. Horlavé tuhé latky

4. Samozapalné latky

5. Latky pfi styku s vodou vyvijejici zapalné plyny

6. Latky plsobici vznétlivé

7. Organické peroxidy

8. lJedovaté latky

9. Infekdni latky

10. Radioaktivni latky

11. Ziravé latky

12. Jiné nebezpecné latky a predméty

Vyse uvedené latky je zakdzané nakladat a vykladdat na vefejnosti a v zastavéném
uzemi, pokud nemaji subjekty zapojené do piepravy zvlaStni povoleni piisluSnych
organti. Pokud vSak je nutné z néjakého divodu takovéto operace na vefejném misteé
provést, tak musi byt latky a pfedméty razného druhu od sebe oddéleny pomoci
standardizovanych znacek. (Pavlicek, 1999)

Zajimavym faktem je, Ze se stidle velké mnozstvi pfepravy nebezpecnych latek
provadi pomoci silni¢ni pfepravy. S ohledem na to se Evropskd unie na tuto

problematiku vyznamé& zaméfuje a vytvarela v poslednich letech i urcité iniciativy
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zamé&fené na snizovani poctu silni¢nich nehod, stejné jako provadi také monitorovani
situace s cilem zajistit nasledné 1 urcita opatfeni ke sledovani rizik této dopravy.
Proto byla zamétena i pozornost na oblast piepravy nebezpecnych naklada, jelikoz se
jejich pocet v poslednich letech neustidle zvySuje. Proto byly i zavedeny urcita
pravidla pro pfevoz rizikovych latek a materiali. Jednalo se napf. o nafizeni ADR a
dal$i vymezeni.

K tomu, aby byla navrZena a pfijata vhodna opatieni, tak je nejdiive dilezité provést
dikladnou analyzu rizik. Prvnim krokem této analyzy by mé¢l byt prizkum tGzemi a
vSech vefejnych a soukromych zucastnénych stran. Dale by mély byt zanalyzovany
také dostupné udaje o Zivotnim prostiedi. Dal$im krokem bylo vymezeni metodiky
analyzy rizik DGT (Direccion General de Trafico) s pfihlédnutim k idajim na
dostupnost piepravy nebezpecnych véci, pocet nehod téchto vozidel, jejich ptipadny
vliv na tzemi apod. (Giacone a kol., 2012)

Redukci rizik je pak moZné zajistit pomoci zékladnich pravidel, ktera jsou
rozumnym vychodiskem k tomu, jak piedchdzet ptfipadnym nehoddm pievozem
nebezpecnych nékladl. Jedna se o nasledujici pravidla:

Trénujte vSechny osoby v technikdch prevence Uniku. Nékteré piedpisy uvadéji

musi byt minimalné vySkoleni pro manipulaci s regulovanym materidlem a odpady.

e Skolit persondl na oblast bezpeéného nakladani a vykladani.

e Mit zavedené postupy fizeni zasob pro sledovani materidlu od pfijeti po likvidaci.
e Vystrazné a instruktaZzni znacky na vhodnych mistech souvisejici s ndkladem.

e Dostatecné oznacené kontejnery.

e Pro pfemisténi kapalin pouZivat vhodna ¢erpadla nebo nadoby.

e Uchovavat vicka a kryty na nddobach pro kontrolu rozliti a odparovani.

e Mit nainstalované prepdzky do skladovacich prostor.

e Zakazat venkovni vypousténi nebo vymeénu tekutin po zemi, nebo na chodniku,

ktery neni uréen k zadrZzovani nebezpecénych kapalin. (in.gov, 2019)

5.7 Clo a celni urad

Celni poplatek neboli clo je davka vybirand statem pii prechodu zbozi pies celni
hranici. Vybirdni cla kontroluje celni sprava, tedy celni Gfad, dané zemé a upravuje

ho celni zékon. (celnisprava.cz, 2019)
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5.7.1 Celni arad

Celni sprava ma ve vSech statech dva zakladni tkoly, mezi které patfi ochrana a
regulace domaciho trhu vybiranim cla z dovazeného zbozi a dohled nad tim, aby toto
zboZi nemohlo ohrozit zdravi nebo Zzivoty lidi, zvifat, ale také aby nedochazelo
k negativnim vliviim na Zivotni prostfedi. V Ceské republice k témto uéelim slouzi

tfad s nazvem Celni sprava Ceské republiky. (celnisprava.cz, 2019)

5.7.2 Clo

Clo je vyuZzivéano jako zplsob, jak ochranit vlastni vnitini trh pfed zboZim z okolnich
statll. Je mozné clo také oznacit jako prostfedek politického boje a také zptisob, jak
ziskat penize z jinych statii. Vybér cla je kontrolovano celni spravou (celnim ufadem)
zem¢, ktera upravuje dany celni zédkon. Celni poplatek je finan¢ni platba vybirana
statem pii pfechodu pies celni hranici. Existuje n€kolik typtl cel podle riizného déleni

— viz nasledujici kapitoly.

5.7.2.1 Cla podle obchodné politickych faktora

Podle obchodné politickych faktori se cla d€li na:
e Autonomni cla — pouZivaji se na zakladé rozhodnuti statu bez ohledu na

mezinarodni smlouvy

e Smluvni cla — jsou dana a vybirana na zdkladé mezinarodni smlouvy, dale se

déli na bilateralni a multilateralni

5.7.2.2 Cla podle pohybu zbozi

Podle pohybu zbozi se déli cla na:

e Vyvozni cla — platba je vyZadovdna na zakladé vyvozu zboZi, coZz neni tak
béZné. Jednd se predevsim o vyvoj strategickych komodit a vybér dani je
vétsinou iniciovan z fiskalnich ddvodd.

e Dovozni cla — platba je poZadovéana za dovoz zboZi do zemé

e Tranzitni cla — platba je poZadovana za prevoz zbozZi ptes dany stat
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5.7.2.3 Typy cla podle ucelu

Podle tcelu se cla déli do téchto kategorii:

FiskalIni cla — jsou realizovdna s cilem zvysit pfijem statniho rozpoctu. Jedna
se o prvotni princip zavedeni cel, kterd jsou vSak v soucasnosti pro fiskalni

Ucely realizovana jen minimalné.

Ochranna (protekcionistickd) cla — jsou vyZzadovdna scilem ochrany

domacich vyrobcl pred zahrani¢ni konkurenci. Tato cla se dale déli do

nékolika skupin:

Prohibitivni cla, ktera jsou tak vysoka, Ze témér zabranuji dovozu daného
zbozi

Sklenikova cla, ktera jsou nastavena tak, Ze maji chranit nové se rozvijejici
domdci sektor daného hospodafstvi pfed zahrani¢ni konkurenci. Tato cla by
méla byt vybirdna docasné, nez se dané odvétvi na trhu upevni. Nasledné
by méla byt cla uvolfiovana a odvétvi by mélo byt v konecné fazi tlaceno

k efektivni vyrobé.

Antidumpingova (vyrovnavaci) cla predstavuji vybirani cla na urcité

vymezené zboZi, jehoZ cena je vyrazné niisi, nez je béina cena v zemi
vyvozu (dumping). Tato cla jsou zavadéna, aby nebyli poskozeni domaci
vyrobci.

Preferencni cla — snizené castky cla, kterd byla snizena sohledem na
zvyhodnéni urcité zemé, odkud dané zboZi pochazi. Toto clo vychazi ze

systému preferenci Svétové obchodni organizace (WTO).

Odvetna cla (retorzni), ktera jsou vybirana za zboZi z jiného statu s ohledem

na jeho obchodni politiku

Vyrovnavaci cla (kompenzacni) k vyrovnani snizené ceny dovazeného zbozi

ze zahranici vlddou — napt. zemédélska produkce (celnisprava.cz — b., 2019)

Vyjedndvaci cla, kterd slouzi jako prostifedek kvyjedndvani obchodné-

politickych otazek (Rozehnalova, 2013)
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5.7.3 Celni dokumenty

Celni dokumenty jsou soucasti povinné dokumentace napi. v mezikontinentalni
piepravé, kterd je v dneSni dobé velmi rozSifend. Stim pak souvisi i feSena
problematiky podminek a standardizace celnich dokumentd.
Pii mezikontinentalni kontejnerové piepravé je vzdy nutné zbozi pfedat zjednoho
z téchto osmi celnich rezimi:

1. Volny obéh zboizi

2. Tranzit

3. Uskladnéni v celnim skladu

4. Aktivni zuSlechtovaci styk

5. Prepracovani pod celnim dohledem

6. Docasné poufziti

7. Pasivni zu$lechtovaci styk

8. Vyvoz zbozi

5.7.3.1 Jednotny spravni doklad (JSD)

Jednotny spravni doklad (JSD) je dokument, ktery se pouziva k pfedani zasilky
z celniho rezimu p#i dovozu do Ceské republiky. Celni ufad na zakladé predlozeni
zbozi pak vymétuje dan€ a souvisejici poplatky. Pii vyvozu zbozi z EU se pouziva
doklad ziskany formou elektronické celni deklarace — tzv. Vyvozni doprovodny

doklad.

5.7.3.2 Tranzitni dokument T1

Tranzitni dokument slouzi k ptepravé zbozi, které nema status evropského zbozi
nebo jeho status neni presné znamy. Toto zbozi nepodléhd dovoznimu clu ani
zadnym dalSim poplatkim. Toto zboZzi vSak zlstavd pod celnim dohledem, do té
doby, dokud nedojde k propusténi do jiného celniho rezimu, vétSinou do volného

obéhu.
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5.7.3.3 Jiné celni dokumenty

V praxi se pak také pouzivaji dalsi typy celnich dokumentii, mezi které patii napf.

Osvédceni o ptivodu zbozi, dovozni a vyvozni licence, EUR 1, EUR 2 a FORM A.

5.7.4 Ceny v kombinované kontejnerové dopravé

Cena kombinované kontejnerové prepravy je déna podobné jako v jinych
hospodatskych oblastech vzdy soucasnou ekonomickou a politickou situaci a Grovni
nabidky a poptavky. Tyto faktory jsou zakladnimi ukazateli pro vypocet zakladni
tarifni sazby za prepravu. VSeobecné je vSak dle zkuSenosti dano to, Ze ¢im je vétsi
objem TEU (velikost zakazky), tim pfepravni spolecnosti nabizeji vyhodnéjsi cenu
ptrepravy. Pokud pak ma piepravni spolecnost velky obrat, tak je také mozné, ze bude
schopna diky ptfepravé vét§iho mnozstvi zakazek najednou nabidnout nizs§i cenu a
tim bude mit na trhu vySsi konkurenceschopnost.

Ceny piepravy ovliviluji také dalsi faktory a vlastnosti zakazky, kde hraje také
velkou roli misto nakladky a vykladky, pozadovany typ kontejneru, hmotnost
piepravované zasilky, jeji druh, hodnota komodity aj. Cena se v mezinarodni

preprave vétSinou uvadi v americkych dolarech. (Rozehnalova, 2013)

27



6 Kamionova doprava

Silni¢ni doprava patii mezi nejvice vyuzivany typ dopravy. S tim souvisi i1 velky
zdjem o vyuzivani nédkladni kamionové dopravy. Silnicni doprava patii

vvvvvv

70 % cinnosti v pozemni doprave, jak je vidét na obrazku nize. (dlprofi.cz, 2019)

silnice

72 %

ropo- . )
vody 5 vhitro- Zelezni-
o  zemské ce 17
vodni %
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%

Obrazek 8: Vyuziti jednotlivych typii pozemni dopravy (dlprofi.cz, 2013)

Nékladni doprava, kterou zajistuji dopravci pro podniky, je zafazovana k silni¢ni
dopravé, konkrétné typu nakladni vefejné hromadné dopravé. Jestlize je tato doprava
zajiStovana soukromym osobam, tak se jiz jednd o nékladni silni¢ni dopravu
vefejnou individudlni. Nevefejna hromadna silni¢ni nakladni doprava je pak napft.
zavodova doprava realizovand pro vlastni organizaci, pokud jej tato doprava
nabidnuta vetejnosti, tak se jedna o individudlni silni¢ni ndkladni dopravu. (Synkova,

2007)
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6.1 Typy silni¢ni nakladni pFepravy

Silni¢ni nakladni pfepravu je mozné z komeréné-organizacniho hlediska rozdélit do
tii kategorii: celovozova pieprava, sbérné sluzby a specidlni preprava — napf.

nadgabaritni pfeprava.

6.1.1 Celovozova preprava

Celovozova preprava je takova, kterd zaplni cely nakladni prostor nédkladniho auta a
je zasilana jednomu odesilateli a jeji hmotnost ptesahuje 2,5 tuny. Takovato zasilka
muze byt dopravcem v pfipadé nevyuzité lozni kapacity jeSté vice vyuzita na
ptipadnou ptikladku. Ptikladka je oznaceni pro kusovou zasilku, kterou piepravce

piepravuje s n€jakou jinou vétsi zasilkou jednim dopravnim prostfedkem.

6.1.2 Sbérna sluzba

Sbérnad sluzba v silni¢ni ndkladni prepravé slouzi k pfepravé kusovych zasilek
z jedné adresy na jinou. Takovéto kusové zasilky se vyzvedavaji jednotlive, pak se
odevzdaji do sbérného strediska, ze které¢ho jsou jednotlivé rozvazeny podle tras,
které jsou planovany podle potteb a pozadavkii na doruceni zésilek. Svoz a rozvoz
zasilek je realizovan formou piedem daného piepravniho fadu. Urcitou nahradou

tohoto typu piepravy mohou byt kuryrni sluzby.

6.1.3 Nadgabaritni preprava

Nadgabaritni pieprava je oznafeni pro nadrozmérnou piepravu, ktera spolecné
s prepravou zivych zvifat a nebezpecnych véci a latek pfedstavuje specialni typ
prepravy. Do specialni dopravy se fadi takové typy zésilek, které bud’ ptesahuji
povolenou uzitnou hmotnost vozidla nebo limity pro osové / ndpravové taky, nebo
presahuji povolené maximalni rozméry. Pro nadgabaritni pfepravu jsou pouzivany
specidlni dopravni prostfedky — napf. specialni podvalniky, tahae apod. Pro
takovouto nadstandardni piepravu je povinen si dopravce zazadat o povoleni ke

zvlastnimu pouziti pozemni komunikace. (Synkova, 2007)
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6.2 Koordinace a planovani jizd

V dnesni dob¢ je stale vice kladen diiraz na zvySovani efektivity a snizovani nakladi
snad ve vSech oborech. Plati to stejné tak 1 pti planovani a koordinaci jizd kamionové
dopravy, kdy se snazi dispeCefi o nejlepSi vytizeni vozidel a redukci téch
nevytizenych. Cilem je mit minimum tzv. prazdnych jizd a zajistit si lepsi kooperaci
podnikt a lepSi propojovani planovani jednotlivych jizd pomoci informacnich
syst¢tmi o pohybech vozidel, které diky pokrocilym funkcim pftispivaji k lepsi

koordinaci jednotlivych kamiond.

6.2.1 Rezim TIR 29

Rezim TIR 29 byl zaveden pro zrychleni celniho odbavovani a zajistuje také celni
jistotu a zaruky. Tento rezim je vyuzivan pii tranzitni prepravé, kterd je realizovéana
pfes urcité uzemi statu, kde nedochazi k nakladce ani vykladce. Tato imluva byla
podepsana jiz v roce 1975 a platna je od roku 1977. Rezim TIR cti ¢tyii zdkladni
pravidla:

e Pfeprava zbozi probihd v celné bezpecnych vozidlech

e OhroZena cla a dané jsou po dobu prepravy zajisténa mezinarodné platnou

zarukou

e ZboZi doprovazi mezinarodné uzndvany karnet (kontrolni doklad v zemich

odeslani, tranzitu a urceni)

e Tranzitni zemé a zemé urceni uznaji kontrolni opatteni celnich Gradq, ktera

byla uskute¢néna v zemi odeslani (Synkova, 2007)
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6.3 Piepravni pravo v mezinarodni kamionové dopravé

Vztahy dopravce a odesilatele z piepravni smlouvy v mezinarodni kamionové
dopravy jsou legislativné vymezeny v Umluvé o prepravni smlouvé v mezinarodni
silni¢éni nakladni dopravé (CMR), vyhl. C. 11/1975. Jedna se o mezinarodné platné
znéni, které je obsazené i v Umluvé CMR, ktera je soucasti pravniho fadu CR.
Otazky, které nefesi Umluva CMR jsou oetieny v ramci narodniho prava, které
slouzi jako podpiirna pravni uprava, kterou jsou ti€astnici prepravni smlouvy povinni
respektovat.

Zékladnim dokumentem, ktery vymezuje spravné chovani odesilatele i1 ptepravce je
pak vymezeno v ramci prepravni smlouvy. Nasledné jsou také stejné jako v jinych
oborech podnikani obecné pfijimané néjaké obchodni zvyklosti a také obchodni
podminky, které jsou stranami vymezeny bud pisemné, nebo jsou podplrné
stanoveny nékterymi vyhlaskami, nebo paragrafy v zakonech. (Krofta, 2015)

Kromé Umluvy o pfepravni smlouvé v mezinirodni silni¢ni nakladni dopravé je
pfeprava na silnicich legislativné oSetfena také néasledujicimi dokumenty:

e Evropska dohoda o mezinarodni silniéni prepravé nebezpecénych véci (ADR)

e Dohoda o mezinarodnich prepravach zkazitelnych potravin a

specializovanych prostfedcich urcenych pro tyto prepravy (ATP
e Celni Umluva o mezinarodni prepravé zbozi na podkladé karnet( TIR (TIR)
e Evropska dohoda o ochrané zvitat pfi mezindrodni prepravé
e Umluva o silniénim provozu
e Evropska Umluva o silni¢nich znackach
e Umluva o silni¢nich zna¢kach a signalech
e Evropska dohoda doplriujici Umluvu o silni¢nim provozu

e Aj. (Polacek, 2017)
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7 Diskuse a zavéry

V ramci zpracovani bakalafské prace byla provedena dikladnd analyza dostupnych
teoretickych zdrojii. Na zakladé toho byl zpracovan text, ktery je podle autora
dostate¢ny s ohledem na omezené mnozstvi titulli k danému specifickému tématu.
Vzhledem k rozsahu prace je vSak mozné fici, ze byly shrnuty efektivné veskeré
dilezité informace, které s timto tématem souviseji.

Zjisténé informace byly vramci daného tématu ocekdvané a velmi dobie
zpracovatelné. Jejich logika je podpoiena fakty a informacemi 1 z legislativnich a
vSeobecné uznavanych zdroji. V kapitole zaméfené na prepravni baleni byly
vymezeny veSkeré dulezité informace souvisejici s funkci oballi a piepravnimi
pozadavky na obaly, které museji pfedev§im byt koncipovany tak, aby dostatecné
zajistili ochranu pfevazené¢ho zbozi. Zaroven na piepravované zasilky jsou kladeny
také ptepravni naroky, které¢ vyzaduji, aby bylo maximalizovano vyuZiti prepravniho
prostoru a byla efektivné zvolena manipulacni jednotka baleni. Zaroven je pak nutné
brat ohled i na to, zda bude baleni do budoucna slouzit i k manualni manipulaci, nebo
zda bude urcené pouze k mechanickym piesuniim, podle kterych by pak mélo byt
dané baleni 1 specifickym zptisobem oznaceno. Z této kapitoly vyplyva zavér takovy,
Ze zabaleni zboZzi neni tak jednoduchou zélezitosti, jak by se mohlo zdat a pfii
pravidelnych zésilkach o vétSich objemech je nutné respektovat urcitd zavedena
pravidla nejen s ohledem na piepravni zvyklosti, ale také s ohledem na Zivotni
prostiedi, protoze ma velky vliv i to, zda je pro pfepravu zvolena lodni doprava, ktera
ma az 40 x mensi produkei oxidu uhli¢itého na kilometr nez pieprava letecka.

Dalsi ¢ast prace se zabyva moznostmi dopravy, kterd se pouziva k prepravé zasilek.
V ramci reSerSe literatury byly pifedstaveny zékladni specifika silnicni dopravy,
zelezni¢ni dopravy, lodni dopravy, letecké dopravy a nejvice pouzivané
kombinované dopravy, kterd kombinuje vyhody vSech uvedenych zplisobli piepravy.
Vyhodou kombinované dopravy je predevs§im to, Ze miZze upfednostnit nizkou cenu a
minimalni negativni vliv na Zivotni prostfedi lodni a Zelezni¢ni dopravy, ale zaroven
je zajisténa chybéjici flexibilita této dopravy zajiSténim piepravy od a k odesilateli /
piijemci zasilky silni¢ni dopravou, kterd miiZze zajistit pfepravu téméf odkudkoliv
diky hustym silni¢nim sitim.

V ¢asti kamionové dopravy byly predstaveny zakladni typy kamionové dopravy, jako

je celovozova doprava, sbérna sluzba a nadgabaritni doprava, ktera predstavuje
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prepravu zasilek s nadmérnymi rozméry. Zaroven v této kapitole byly vymezeny i
souvisejici informace s dispeinkem, automatizovanym celnim rezimem TIR a také
bylo uvedeno téma prava v mezinarodni kamionové pirepravé, které piedstavuje
velmi obséhlou a komplikovanou problematiku. Zavérem v této Casti prace je mozné
shrnout, Ze byly vymezeny veSkeré zékladni souvisejici informace a bylo dosaZeno

pozadovanych cilt, které byly na zacatku zpracovani vymezeny.
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