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Anotace

Tato bakalatska prace se zabyva komparaci silni¢ni a zelezni¢ni ndkladni dopravy vyuzité
pro ptepravu diivi. V prvni ¢asti jsou teoretické zaklady ptepravnich procest. Poté
analyza specifickych pozadavki kde je seznameni s firmami a uritymi specifiky
pro pozadované druhy doprav. V praktické ¢asti je komparace pieprav rozdélena do dvou
variant, které jsou zndzornény v mapkach. Posledni Cast se zabyva vysledky komparace

a navrhu na nejvhodnéjsi feseni prepravy.

Kli¢ova slova

Diivi, silni¢ni ndkladni doprava, zelezni¢ni nakladni doprava, komparace.

Annotation

This bachelor thesis deals with a comparsion of road and rail freight transport. In the first
part of the theoretical foundations are transport processes. Where is the analysis
of specific requirements after consulting with companies and certain characteristics
for the types of haul ass. Comparison of the practical part is divided into two variants
which are shown in maps. The last part deals with the results of the comparison

and the most appropriate solution.
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Uvod

Dievo je nezastupitelny materidl v ptirod¢ uz od davnych pocatki lidstva, kdy slouzilo
jako material k stavbé obydli, vorti, néstrojui, nabytku a dals$im potfebam k zivotu. Proto

ho nemuzeme brat pouze jen jako spotiebni zbozi.

Pteprava dreva je aktudlni téma v probihajici kiirovcové kalamité, kdy extrémné narostla
t&7ba v Ceské republice. A i tématem budoucnosti, stale je nezpracovano nékolik miliont
metr{i étvere¢nich kiirovcového dieva. Loiisky rok bylo na izemi CR vytézeno 12-14 mil.
m? kiirovcového dieva a v letosnim roce je odhadovana dvojnasobna téZba. Les je potieba
stdle obnovovat a vhodné obhospodafovat, je to obnovitelny prvek, ktery
je potieba ho zachovat, protoze ma vliv na udrzeni vody v krajin€, zmény teplot, smér

vétru a Cistotu ovzdusi.

Cilem prace je s vyuZitim teoretickych poznatki z dopravni logistiky zpracovat
komparaci silni¢ni a Zelezni¢ni ptepravy diivi spolecnosti Arcibiskupské lesy a statky

Olomouc s.r.o., do Rakouské republiky.

Vzhledem k pteplnéni kapacit nasich pil a nekompromisnimu snizovani cen se vétSina
vlastniki lesa uchyluje k prodeji do zahrani¢i. Obecnym cilem podniku je vzdy dosahnout
maximalni zisk s minimem nakladi a investic. Pfeprava diivi na delSi vzdalenosti
je realizovéna v silni¢ni dopravé odvoznimi soupravami nejcastéji bez hydraulické ruky.

V zelezni¢ni doprave urcitymi typy vagont, které jsou k tomu urceny.

V prvni teoretické ¢asti jsou zpracovany zakladni informace. Obsahuje historii ptepravy
diivi, pojem dfevo a drfivi, skladovani dfivi, pfepravni procesy silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy a logisticky fetézec. Druha kapitola s nazvem analyza specifickych pozadavki
popisuje firmu Arcibiskupské lesy a statky Olomouc s.r.o. a jejiho odbératele drivi
Maresch- Holzindustrie Maresch GmbH. Popisuje silnicni a Zelezni¢ni dopravu.
Bezpec¢nostni zdsady pfi manipulaci s diivim. A porovnani piepravy diivi roku 2017

a roku 2018.

V praktické ¢asti je zpracovdna komparace ptepravy diivi jednotlivych druht doprav
po vybranych trasach, které byly vybrany na zaklad¢ informaci od dopravci. Poté byla
provedena vicekriteridlni rozhodovaci analyza, kde jsou vysledky komparace a navrh

na nejvhodnéjsi feSeni prepravy.



r

1 Teoretické zaklady prepravnich procesi v logistice silni¢ni

a Zelezni¢ni dopravy

1.1 Historie dopravy drivi

Historie piepravy dieva sahd az do stfedovéku. Nejdiive bylo dfevo zpracovavano
v blizkosti mést a podnikii, které tyto produkty zpracovavaly, proto jej nebyla potieba
prepravovat na del3i vzdalenosti. Casem se tyto zasoby mensili, zatimco lesy v jinych
¢astech zem¢ zistavaly prakticky netknuty, a proto bylo nutno zapojit dopravu na stfedni
a az dlouhé vzdalenosti. Jako prvni se k odvozu dfeva vyuzivala lidska sila, tazna zvirata,
specidlni vyslechténé koiiska plemena a gravitacni systémy. Tento zpisob piepravy byl
spiSe vhodny na piepravu na kratS$i vzdalenosti, doprava potahy na del§i vzdalenost
zdvojnasobila plvodni trzni cenu dieva. Gravitacni systémy mély nejcastéji podobu
svaznic vyuzivanych viceméné pouze v zimé k doprave dieva na sanich, které byly tazeny
zvifaty. V kamenitém, svazitém az extrémnim svahu byly pouzivany kratké smyky

v podobé dievénych koryt.

Doprava na delsi vzdalenosti byla vyhradné provozovana vodni plavbou, kterd byla
po celé stiedni Evropé. Kde bylo dfevo dopravovano v podobé vori — proto mluvime
o voroplavbé. Kmeny byly k sobé svazovany za pomoci houzvi, pozdéji draty a fetézy.
Rychlost plavby byla zavislda na hydrologickych podminkach a zru€nosti posadky.
Voroplavba byla dost omezena na jarni mésice, kdy byl dostatek vody v korytech fek
a vodnich tocich. Ty slouZily k volné plavbe uz od stiedovéku, které od 16. stoleti byly
vylepSovany vodnimi nadrzemi, vykladanim dna kameny nebo dievénymi rosty.
Ve stejné dobé byla vytvotena i zafizeni, kterd slouZzila k zachycovéni dfivi v mistech,
kde se evidovalo a z volné plavby se ménilo na voroplavbu. U nas je pro piepravu dieva

nejznamé;jsi Schwarzenbersky kanél, ktery se nachdzi na Sumavé a ma délku cca 44 km.
Casem doslo k nahrazeni voroplavby za rychlej$i a vykonngjsi dopravu po Zeleznici.
Od pocatku 19. stoleti byly stavény prvni drdhy na ptepravu dieva, které byly
konéspiezné. Byly budovany mistni Zeleznice, které vedly pifimo do mist, kde se dievo

zpracovavalo.

10



Okolo roku 1920 byla Tatra prvni automobilkou, ktera vyrabéla auta s oplenem
pro piepravu diivi, jako Tatra 27 nebo Tatra 34. Tyto auta byly pouze na odvoz dfivi,
které uvezlo 10 m® dfeva. Nakladka dieva probihala v té dobé ruénég, a proto byla prace
velmi fyzicky narona a ve vétSiné pripadl nebezpecna. Postupem Casu se vyvijely
technologie a byly pouzivany dvoububnové navijaky, které velmi usnadnily praci. Rozvoj
technologii v lesnim hospodafstvi zacal az po roce 1945. Zavedeni nakladnich
automobill a souprav velkych tondzi pro odvoz dieva. Odvozni soupravy byly

vybavovany vlastnim nakladacim zatizenim, které bylo pfipevnéno na auté.

V soucasnosti se diivi ve vétsSing€ pripadech prepravuje za pomoci silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy. Voroplavbu nahrazuje lodni doprava. Ve vyjimecnych piipadech muze byt
pouzita i doprava vzduSnymi dopravnimi prostiedky jako jsou vrtulniky, baloény

nebo vzducholodg. [1, 2, 3, 4]

1.2 Drivi a dievo

Dfevo je vnimano jako organickd hmota a obnovitelny zdroj. Jsou to vytrvalé rostliny,
které maji zdievnatély stonek. Botanicky jsou to €asti cévnich svazkd. V roce svého
zivota vytvaii prvotni dievo — dfei, ktera je ztetelnd u mladych rostlin, zatimco u starSich
je mén¢ patrnd. Kazdym dal§im rokem vznikaji nové cévni svazky a kmen nabyva
v pruméru. Tyto svazky vytvaii kambium. Stonek u dfevin je riiznorody a kazdy ma sviij
tvar, ktery je dan vné&j$imi a vnitinimi vlivy, které jsou piisobeny na strom béhem jeho

zivota. A tim tak vznika difevni véalec.

V jarnich mésicich maji cévni svazky ve vétSiné ptipadech vodivou funkci a buiiky,
které jsou v nich obsazeny maji velky primér a tenké stény, tim vznika jarni dfevo.
V letnich mésicich vytvaii bunky mensSi, siln€jSi a tlustosténné. Proto je dobie
rozeznatelné letni dfevo od jarniho svou barvou. Mezi nimi jsou hranice, které
se diferencuji kazdoro¢nimi ptirtisty tzv. letokruhy. Kdy tmavsi dievo je letni a svétlejsi
je jarni. DileZitou latkou v dievinach je lignin, ktery ma za ukol zabezpeCovat pevnost
bunénych stén vytvofenych bun¢k xylému. Chépeme to jako dfevnaténi,

nebo to miiZzeme najit pod pojmem lignifikace.

Dtevo je v dob€ svého nartistu, ale 1 pozdé€ji né¢jakou dobu zivé. Béhem Zivota stromu
pomalu starne a s tim se postupné zaléva gumami, pryskyfici, mineralnimi latkami a stény

se obohacuji tfislovinami a barvivy. Vnitini ¢ast dieva nazyvame jadro, které v disledku
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starnuti odumird a pfestava vést vodu a Zziviny. Timto se odliSuje od dfeva, které

nazyvame bél, ma totiz vétsi obsah vody.

Vnéjsi obal kmene tvofti tzv. kiira — vicevrstevnaté pokozkové pletivo. Rozvijenim kiiry
se u vétsSiny dievin produkuje hruba borka. Ale ani ktira a borka nejsou soucasti dieva.

Timto charakteristickym vzhledem kiiry a borky lze jednoduseji urcovat dievinu.

VétSina stromt je schopna dozit se n€kolika set let. Nejvyznamnéjs$i dievinou pro nasi
zemi je smrk ztepily (Picea Abies), ktery ma v Ceské republice nejvétsi zastoupeni

a to 44,1 %. M4 veliké spektrum vyuziti v primyslu. [2, 3, 5, 6]
Rozpoznani difeva

Dieviny miizeme rozliSovat podle makroskopickych znakd, které jsou viditelné pouhym
okem, nebo mikroskopickymi znaky, které jsou zfetelné pouze pod mikroskopem
pfi velkém zvétSeni. Musi byt bran potaz na to, Ze dievo neni stejnorody material,
proto se musi posuzovat tak aby vystihovalo celkovou strukturu. Takze nikoliv z vétvi
nebo mladych kminkd. Urcovat jej mizeme podle znaki na tiech zakladnich fezech. [2,

3]
Hlavni rozpoznavaci znaky dievin:
Jehli¢naté dreviny
1. dfeviny bez barevné odliSen¢ho jadra
e Smrk (SM) — Picea Abies,
e Jedle (JD) — Abies Alba.
2. dfeviny s barevné odliSenym jadrem
e Douglaska (DG) — Pseudotsuga menziesii,
e Borovice (BO) — Pinus sylvestris,
e Modiin (MD) — Larix decidua.
Listnaté dieviny
1. kruhovité pérovité s odliSenym jadrem
e Jasan (JS) — Fraxinus excelsior,

e Dub (DB) — Quercus petraea, Quercus robur,
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e Jilm (JL) — Ulmus minor, Ulmus glabra, Ulmus laevis,
e Akat (AK) — Robinia pseudoacacia.
2. roztrouSen¢ porovité s vyzralym difevem
e Buk (BK) — Fagus sylvatica,
e Habr (HB) — Carpinus betulus,
e Javor (JV) — Acer pseudoplatanus, Acer campestre, Acer platanoides,
e Bfiza (BR) — Betula pendula,
e Lipa (LP) — Tilia cordata, Tilia platyphylloes,
e OlSe (OL) — Alnus glutynosa, Alnus incana,
e Topol osika (TPO) — Populus tremula.
3. roztrouSen€ porovité s jddrem
e Vrba (VB) — Salix caprea,
e Topol bily (TPB) — Populus alba.

Zkratky, které jsou uvedeny v zavorkach upravuje norma CSN 48 0050. V doporuéenych
pravidlech pro méfeni a tfidéni dfivi jsou doplnény i o latinské nazvy, aby nedoslo
k mozné zdmén€. V uzaviranych obchodnim smlouvach se doporucuje uvadét vzdy nazev
dfeviny rodovym i druhovym jménem a uvadeét i zkratku dieviny, aby nedoslo k omylu.

(2,3, 5]

1.3 Skladovani drivi

Sklady diivi se zacaly zakladat ptiblizn€ v 19. stoleti. Hlavni myslenkou byla koncentrace
diivi ur¢eného ke zpracovani a koncentrace pracovnikil s vyuZzitim moznych dostupnych
pracovnich prostiedkd, kdy mezi tézbou a dopravou vznikaji prodlevy. Tim vznikne

potieba skladovani. Je to ekonomicky naro¢né zalezitost.

Aby dievo uchovalo svou kvalitu, nemélo by lezet na skladkach déle nez tfi mésice, tuto
dobu povazujeme za kratkodobé skladovani. Béhem skladovani by mélo byt zajisténo
neékolik zdkladnich pozadavkid, aby udrzelo co nejdéle nejvyssi kvalitu 1 kvantitu,

které je v dany cas schopno. Idedlni zpiisob aby diivi neztracelo svou kvalitu je ho
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neskladovat viibec. Dfevo je velmi naro¢né na ochranu kvality, protoze mé své specifické

vlastnosti (nemélo by lezet na pfimém slunci, apod.).

Hlavni vyznam skladu je, aby se vném soustfed’ovala dfevni hmota uréend k manipulaci

na sortimenty a nasledné tfidéni podle nich. [2, 3, 7]
Déleni skladu dle mista uloZeni:
Lesni sklad

Jedna se o vSechny mista u odvoznich cest tzn. na OM (odvoznim misté). Slouzi
k doCasnému ulozeni dieva soustfedéného z lokality P (pafez), tedy piimo z lesniho

porostu kde bylo vytézeno.

Misto pro ulozeni je vybrano lesnim hospodaiem pted zapocetim praci. Musi spliiovat
podminky pro snadnou manipulaci a ukladéni sortimentli pouZzitymi mechaniza¢nimi

prosttedky. [2, 3]
Na lesnich skladech mtiZeme najit:
1. rovnané dfivi v hranich,
2. dlouhé drivi,
3. po téZebni zbytky.
Dale jej miZeme délit, dle typu podkladu:
1. na zpevnéném podkladu,

2. nanezpevnéném podkladu.

A podle doby trvani:
1. docasné,
2. trvalé.
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Obr. 1.1 Docasna lesni skladka na nezpevnéném podkladu

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obr. 1.2 Docasné lesni skladky ulozené v hranich

Zdroj: vlastni zpracovani.

Expedic¢ni sklad (ES)

Sklad na, kterém se provadi pouze expedice k odbérateli nebo tfidéni a kratkodobé

ulozeni vyrobenych sortimentll vyrobenych na lesnich skladech. [2]
Manipulaéné expedi¢ni sklad (MES)

Jsou sklady, které jsou ur¢ené pro druhovani, manipulaci, Stipani, odkornovani a ptipadné

Stépkovani diivi. Poté nésleduje k odbérateli. [2]
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Centralni manipulaéni sklad (CMS)

Funguje stejné€ jako manipulacné expedicni sklad, mtize byt doplnén o ostatni provozovny
tj. susarna, impregnacni linka, drobny potfez. Je kapacitné vétSi nez ostatni sklady

a obsluhuje jeden cely lesni majetek. [2]
Mobilni manipulaéni soupravy (MMS)

Jedna se o sklady, kde jejich hlavni mysSlenkou je byt co nejblize dieva v lese. Jsou
to manipulac¢ni prosttedky mobilniho charakteru, které jsou ur¢eny na manipulaci dieva
ve vyjimecnych piipadech 1 odkorfiovani a odvétvovani. Proto muzou byt pouzity
procesory. Jsou obvykle nasazovany pii imisnich, kalamitnich téZbach nebo mytnich
tézbach vétsSiho rozsahu, kde je zdroj dfeva pouze docasny. Vyhodou oproti jinym

skladiim je jeho mobilita. [2]
Mokry sklad

Jde o zplsob dlouhodobého skladovani diivi, ktery neni u nas tak bézny. Je to mokra
ochrana, ktera je zalozena na udrzeni vody ve dievé. Dievo zastava v kufe. Vlhkost
ve dievé se udrzuje postiikem nebo bazénovanim. Pouzivé se zejména pro listnaté
dfeviny. Dfevo je ochranéno po dobu maximalné jedné sezony. Tuto metodu vyuziva
i Holzindustrie Maresch- GmbH, ktera skladuje diivi na pfimém slunci, proto vyuziva

tento proces skladovani. [2, 3]
Vybér mista pro skladovani, podléha:
1. dfevine,
2. sortimentu,
3. mnozstvi,
4. terénu,
5. pouzivané technologie,
6. blizkost odvozni cesty. [2, 3]
Dfevina

Na skladech rozdélujeme podle dievin. Kazdy odbératel ma urcité specifické pozadavky

na dfevinu, kterou zpracovava. Vsechny druhy dievin by mély byt rozdéleny:
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e jehlicnate,
e listnaté tvrdé,
e listnaté mekké.

U jehli¢natych dfevin, kazdou dfevinu zvlast. Obvykle se spolu druhuje pouze jen jedle

a smrk. U listnatych tvrdych dfevin miZzeme skladovat buk a jasan dohromady. [2, 3]
Sortiment

Vsechny sortimenty jsou oznaceny ¢iselnym kédem. Kazda dievina ma sviyj ¢iselny kod,
podle néhoz muzeme zjistit 1 kvalitu vyrobku. Kazda firma si urcuje své ¢iselné kody,
pod kterymi eviduji diivi. Na sklddce musi byt kazdy sortiment uloZen zv1ast podle délky,
dreviny a kvality. [2, 3]

Pf. 131 — smrkova kulatina A, B, C.

Pt. 252 — bukova vlaknina.

Obr. 1.3 Ulozené a roztiidéné smrkové diivi dle délek

Zdroj: vlastni zpracovani.
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MnozZstvi

Mnozstvi je ddno vékem porostu a primérnou hmotnatosti. Ta se odviji podle toho, zda
byl v porostu v piedchozich letech proveden vychovny zéasah (prosvétleni, probirka,
profezavka). V mladsich porostech se priimérna hmotnatost pohybuje okolo 250 m?/ha.
Ve star§ich porostech to mize byt az 800 m?*/ha. Kazda dfevina ma dobu obmyti

a obnovni, ta se udava v hospodarské knize. [3]
Terén

Terén je délen dle terénni klasifikace. Je rozdélen podle sklonu terénu, typu a inosnosti.
Poté se deli do skupin. Vyuziva se zejména proto, aby byla vhodné zvolena technologie
Setrnd k prirod¢é. Kazda technologie ma odlisné schopnosti zvladnout sklon terénu

a unosnost terénu. [3]
Pouzitelné prostiedky:
A- (v typech 11,12,13) — SLKT,UKT a kon¢
B- (v typu 14) — SLKT a koné&
C- (vtypu 15) — LDZ a kon¢
D- (v typu 21,22,23) — UKT,SLKT,LDZ a koné
(v typu 24) — SLKT,LDZ a koné
(v typu 25) — LDZ a koné&
E- (vtypu31,32,33) - UKT,SLKT,LDZ a kon¢
(v typu 34) — SLKT,LDZ a koné
(v typu 35) — LDZ a koné [3]

Tab. 1.1 Terénni klasifikace

SKlon terénu v % 1 Unosné terény | 2 Netnosné terény | 3 Terény s prekazkami
typ skupina typ skupina typ skupina

1 do 8% 11 21 31

2 9-15% 12 A 22 32

3 16 - 25% 13 23 D 33 E

4 26 - 40% 14 B 24 34

5 nad 40% 15 C 25 35

Zdroj: vlastni zpracovani podle [3].
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Obr. 1.4 Traktorova lanovka

Zdroj: vlastni zpracovani.
Pouzita technologie

V dnesni dobé jsou pouzivany zejména traktory a vyvaZzeci soupravy. Traktory jsou
pro soustfed’ovani dlouhého dfivi, které jsou na to specidlné¢ ur€eny a vybaveny napf.

¢elnim rampovacem, ochranou kleci apod.

Vyvazeci soupravy jsou sestaveny tak, aby vyvazeli kratké vyrezy a jsou vybaveny
hydraulickou rukou. Pojme cca 15 m® diivi. Tato vozidla maji oproti tahaci lehéi,
ale slabsi hydraulickou ruku. PouZivé se vétSinou na uzkych zpevnénych cestach, vlek
totiz presné kopiruje trasu traktoru. Vyvazecich souprav je né€kolik druhti. MiiZou mit

nizkotlaké kola, kolopasy a nebo pouze jen pasy. [2, 3]

Obr. 1.5 Vyvazeci souprava

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Odvozni cesty

Lesni cesty jsou ucelové komunikace, které¢ spadaji do bezplatného obecného uzivani
obvyklym zpiisobem a jsou soucasti lesni dopravni sit€. Oznacluji se ciselnym
a pisemnym znadenim. Lesni cesty jsou rozdéleny dle CSN 73 6108. Cislem
jsou oznaceny tiidy cest, pismem ,,L* se znaci, Ze jde o lesni cestu. [2, 3]

Charakteristika lesni dopravni sité dle UHUL.

Obr. 1.6 Charakteristika lesni dopravni sité
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N 15 _ Zemni, bez PribliZovani traktory, Bez technické
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o
Zdroj: [6].

1.4 Prepravni procesy nakladni silni¢ni dopravy

Ptepravni technologii 1ze chapat jako vécné a Casové na sebe navazujici uspotradani

prepravnich ukoni v z4jmu hospodarnosti piepravy.

Piepravni procesy zacinaji objedndvkou a konéi dopravenim zbozi. Piiklad

technologického postupu je uveden nize.
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Piepravni proces niakladni prepravy se sklada z:

1.

2.

6.

zajisténi a objednavka prepravy,
vytvoreni piepravni smlouvy,
piijeti zbozi a nakladka,
pfemisténi zbozi,

pfedani zbozi a vykladka,

vyuctovani, popiipad¢ reklamace.[9]

Silni¢ni doprava je doprava uskute¢iiovana silnicnimi dopravnimi prostfedky zejména

po pozemnich komunikacich. Silni¢ni doprava je pruznym druhem dopravy,

pro piepravce je Casové vyhodna. V soucasné dobé prevazuje podil silnicni nékladni

dopravy v dopravni soustavé CR. Po silnici lze piepravovat skoro veskeré produkty,

vcetné téch, které potiebuji specidlni dopravni prosttedky pro ptepravu. Vyhodou

je vysoka dostupnost a velky vybér dopravci na trhu. [2, 7]

14.1

Silni¢ni dopravni prostiedky a jejich déleni

V silniéni ndkladni dopravé se pouzivaji silniéni dopravni prostfedky, kterymi jsou

nakladni automobil nebos soupravy vozidel.

Nakladni automobily délime:

Dle konstrukce:

valniky,
ploSinové automobily,
tahace,

kontejnerové nosice. [8]

Odvozni soupravy

Odvozni soupravy se déli na:

s privésem — jsou urcena pouze pro odvoz kratkého nebo rovnaného dfivi.
Jsou vybaveny hydraulickou rukou, kterd je namontovana na konci ploSiny auta

aby mohla obsluhovat auto 1 ptivés,
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e s navésem — jsou urceny pro dlouhé, rovnané a kratké diivi. Miizou byt vybaveny

hydraulickou rukou, ktera je namontovana za kabinou nakladniho auta,

e s poloprFivésem — jsou ur¢eny pouze na odvoz dlouhého dfivi s maximalni délkou

14m. Jsou osazeny oto¢nymi opleny s klanicemi a zabezpeCovacim zatizenim,
e Kkontejnery — jsou urceny pro odvoz lesni Stépky,

e Kklanicovy koS — vlozen do oplent. [§]

1.4.2 Omezeni v Rakousku
V Rakousku maji nékteré platné omezeni rozmérii a hmotnosti vozidel jiné nez v CR.
Vozidla a pripojna vozidla musi mit v Rakousku:
e VySka — max. 4 m,
o Sifka-2,55m,
e Délka- vozidla a jejich pfivésy 12 m,
S vyjimkou:
e Vozidlo s piivésem — 18,75 m,
e Vozidlo s karavanem — 18,75 m,
e Kloubové vozidlo — 16,50 m,
e Jizdni souprava — 18,75 m.
Hmotnost plné naloZeného vozu:
Tazné vozidlo:
e Dvé napravy — 18 tun,
e Tfia vice napravy — 26 tun.
Privésy:
e 2 napravy— 18 tun,
e 3 avice naprav — 24 tun,

e Kloubova vozidla a soupravy — 36 tun.
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Hmotnost na jednu napravu:
e Jedna naprava — 10 tun,
e Hnaci naprava — 11,5 tuny,
e Tandemova naprava se vzdalenosti mezi koly méné€ nez Im — 11,5 tuny,
e Tandemova naprava se vzdalenosti mezi koly méné€ nez 1,3m — 16 tun,
e Tandemova naprava se vzdalenosti mezi koly méné nez 1,8m — 18 tun.
Pro vozidla z ¢lenskych zemi EU je povolena maximalni hmotnost 40 tun.

Zakaz uzivani pozemnich komunikaci pro vozidla nad 7,5 t v sobotu mezi 15:00 —

24:00 hodin, v nedéli a o svatcich mezi 24:00 — 22:00 hodin. [10]

1.4.3 Vyhody a nevyhody silni¢ni dopravy
Vyhody

e rychlost pfepravy,

e husta dopravni sit’,

e spolehlivost,

e dopravi se na pfesné misto urceni,

e vysoka dostupnost dopravcti,

e nezavisla na jinych druht doprav,

e pieprava nakladi se specifickymi pozadavky. [7]
Nevyhody

e neni ekologicka k zivotnimu prostiedi,

e zavisld na pocasi,

e nepiepravi velké mnozstvi materialu,

e cena s rostouci vzdalenosti,

e vhodné pouziti na kratké az sttedni vzdalenosti,

e niz$i bezpecnost. [7]
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1.5 Prepravni procesy nakladni Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava se fadi mezi kolejovou dopravu, které je provozovana na Zelezniéni
draze. PO silni¢ni dopravé je druhou nejvyznamnéjii kontinentalni dopravou. Zeleznice
je nejvhodnéjsi pro piepravu hromadnych substratii na delsi vzdalenosti. Pro ptepravu
urcitych druhii zbozi je dilezité zvolit spravny typ ndkladniho vozu. Rozlisuji se podle
jednotlivé fady vozil. Rady jsou dale déleny podle technickych parametrti na konstrukéni

skupiny.

V Ceské republice jsou nejvétsim dopraveem spole¢nost Ceské drahy a.s., v nakladni
dopravé jeji deefina spole¢nost CD Cargo a.s. Vétsina prepravetl nedisponuje vlastni

vleckou, proto se ¢ast ptepravy piesouva na silniéni dopravu. [2, 3]
Piepravni proces Zelezni¢ni nakladni dopravy se sklada z:

1. objednani a zajisténi piepravy,

2. vytvofeni pfepravni smlouvy,

3. pftijeti zboZi a nakladka zbozi,

4. pteprava zbozi,

5. predani zbozi a vykladka,

6. vyuctovani popiipade vytizeni reklamaci. [9] [11]

Samotné provedeni piepravnich procesi je komplikovanéj$i nez u silni¢ni dopravy. Napf.
Zelezni¢ni viiz je nezbytné objednat nejpozdéji 3 dny pied zamyslenou nakladkou. Pokud
nema odesilatel zelezni¢ni vlecku, objednany viiz je pfistaven na nakladkovou kolej

v dohodnuté Zelezni¢ni stanici, apod.

1.5.1 Zelezni¢ni dopravni prostiedKy
Zelezniéni dopravni prostiedky tvoiici hnaci vozidla a hnana vozidla (zelezni¢ni vozy).

Pro nakladani a pfepravu jsou urCené rizné fady Zelezni¢nich vozl, které maji své
technické uspofadani a technické parametry.

Pro ptepravu diivi jsou vhodné vozy oteviené a vozy plosinové. Jednd se zejména o vozy
fady E — vysokosténné oteviené vozy bézné stavby — dvou i ¢tyfnapravove, vozy fady K

— ploSinové vozy se sklopnymi nizkymi sténami a klanicemi dvounapravové a vozy fady
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R — ploSinové ctyindpravové vozy nizkosténné se sklopnymi boc¢nimi sténami

a s klanicemi.

1.5.2 Vyhody a nevyhody Zelezni¢ni dopravy
Vyhody
e ma nizkou spotiebu energie nez silni¢ni doprava,
e pfeprava velkého mnozstvi materialu a velkotonaznich zasilek,
e bezpecnost pii pieprave,
e cena pii velké vzdalenosti,
¢ nejSetrnéjsi na kvalitu ovzdusi,
e rychlejsi prijezd mésty,
¢ nevznikaji dopravni zacpy. [7]
Nevyhody
e Zelezni¢ni sit’ neni husta,
e mensi spolehlivost,
e jecpomald,
e nedopravi na pfesné misto urceni, je zavisla na dopravni cesté,
e kvalita trati,
e omezena flexibilita,
e hlucnost,

e nutnost pouZity jiného druhu dopravy. [7]

1.6 Logisticky retézec diivi

Cesta dieva od samotné t€¢zby az ke kone¢nému spotiebiteli je dlouha.

Dievo musi projit n€kolika Urovnémi zpracovani. Existuje velké mnoZstvi trhl
od komoditnich, jako je stavebnictvi, vyroba ndbytku nebo specializovanych jako je trh

s vyrobou hudebnich néstroji.
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Postup pfemény stromu ve vhodnou surovinu pro prodej na trhu nazyvame za lesni tézbu.

Doba tézby se dé€li na letni a zimni. Za zimni dobu se povazuje doba, kdy stromy nemaji

mizu, tedy doba mezi opadem a novym rasenim listii. Dle zakona ¢. 289/1995 Sb. se

rozliSuje nékolik druhu téZeb:

predmytni — je uplatiiovana v profezadvkach a probirkach za ucelem vychovy

porostu,
mytni — se uplatituje k obnove celého porostu,

nahodila — ve které se zpracovavaji suché, vyvracené, nemocné a hmyzem

poskozené stromy (dle zakona se tato t¢zba musi zpracovavat jako prvni.),

mimoradna — je pouze na povoleni organu statni spravy lest. [2]

Do tézby se zahrnuje Fada navazujicich ¢innosti:

priprava pracovisté — spoc¢iva ve vyhledani vhodné technologie pro provedeni
praci a vytvoreni vhodnych podminek pro nasledné zpracovani. V soucasné dobé
je mozné si vybrat z vice moznosti pouzivanych technologii, rozdil mezi nimi

byva v pracnosti, nakladovosti a ekologickou pfiijatelnosti,

seznameni s riziky — dfive nez zapo¢nou samotné prace, musi byt clovek, ktery
bude zpracovavat diivi sezndmen s moznymi riziky a byt na n¢ upozornén lesnim
hospodarem nebo vlastnikem lesa napf. upozornén na zpracovani vyvracenych
stromtl. Pracovnik pro té¢Zbu vede ptijem (tedy eviduje dfivi, které pokacel pomoci

zmeéteni délky a stiedového priméru),

zpracovani drivi — se provadi kdcenim, ndslednym odvétvenim a kracenim
na pozadované délky popiipadé se nechavaji v celych délkéach, podle zptisobu
pouzité technologie pro ptibliZovani nebo vyklizovani,

vyklizovani dFivi — znamend, Ze je pouzita zvifeci sila, ta se vyuziva na Spatné
pfistupnich mistech pro technologie (vyklizovani dfivi mezi vyvraty, v prudkych

kopcich, v balvanitych terénech atd.),

soustied’ovani drivi — je doprava vytéZené¢ho diivi na odvozni misto, tedy
na skladku nejblize odvozni cesty (celé délky jsou soustiedovany traktory

a vyfezy jsou vyvazecimi soupravami.),
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e skladovani drivi — soustfedéni dieva, urcené k manipulaci na hotové sortimenty,
nasledné tfidéni podle pozadavkii lesniho hospodaie a ulozeni na skladce
¢i skladu,

e po vyrobni uprava pracovisté — sem patii oSetfeni odfenych stromt, oprava
eroznich ryh, vycisténi skladek, poptipad¢ jejich srovnani, tklid a oprava cest,

e odvoz drivi — odvezeni zlesni skladky nebo ze skladii odvozni soupravou

k odbérateli. [2, 3]

Obr. 1.7 Schéma logistického fetézce

| PRIPRAVA PRACOVISTE
\"

SEZNAMENI S RIZIKY
Vv

ZPRACOVANI DRiVIi
Vv

VYKLIZOVANI DRiVIi

Vv
SOUSTREDOVANI DRiVi
Vv
SKLADOVANI DRiVi
Vv
POVYROBNi UPRAVA
PRACOVISTE
Vv
| 0DVOZ DRIVI |

Zdroj: vlastni zpracovani podle [2].

Ptijem evidovaného diivi zpracovava zodpovédny pracovnik nebo lesni délnik (pilaf).
Ukolem téchto dokladi je evidovat a kontrolovat vytézené dfivi (kvalitu, spravnost,
zatfidéni). Dle téchto listi se vykazuje prace lesnimu délnikovi. Tyto listy slouzi
ke kontrolnimu a inventurnimu piijmu. Kontrolni piijem provadi lesni hospodaf
za UCelem kontroly. Inventurni pfijem je provadén inventurni komisi jednou ro¢né,

aby se porovnal fyzicky stav dfivi na skladu s u¢etnim stavem. [2, 3]
Trh se difevem se déli do tfi odvétvi:

e prvotni zpracovani dfeva — surovina se meéni rovnou na vyrobky, poptipadé

na meziprodukty,
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e druhotné zpracovani dieva — zde patii opracované fezivo, obalovy material,

stavebni a tesafské vyrobky atd.,

e navazujici odvétvi — jsou to podniky, které dale vyuzivaji dievo ve svém

vyrobnim procesu tak, aby se mohlo prodavat konecnému spotiebiteli. [2]
Postup prodeje surového diivi lze:
e drazbou,
e vefejnou soutézi,

e vypsanim subskripce (prodavajici nabidne dfevo za urCitou cenu a za urcitych

podminek),
e volnym prodejem mezi prodavajicim a kupujicim,
e prodej prostfednictvim zajmovych organizaci,

e prodej na zaklad¢ dlouhodobych smluv o dodavkach (pevné urceni ceny za dievo

a jistota smluvenych dodavek).

Nejrozsitenéjsim postupem prodeje surového diivi je volny prodej mezi prodavajicim

a kupujicim. [2, 3]
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2 Analyza specifickych pozadavki na prepravu drivi do

Rakouské republiky

2.1 Arcibiskupské lesy a statky Olomouc s.r.0. (ALSOL)

Arcibiskupské lesy a statky Olomouc s.r.o., spolecnost byla zalozena v roce 2013,
aby spravné hospodafila se svéfenym majetkem Arcibiskupstvi olomouckého, farnosti
a dalSich cirkevnich instituci. Arcibiskupské lesy jsou nejvétSim soukromym vlastnikem
lesti u nas. Sklada se z n¢kolika vlastnikil je to Arcibiskupstvi olomoucké, AKS Olomouc
— Arcibiskupsky knéZsky seminaf, Ceské provincie Kongregace Milosrdnych sester

sv. Vincence de Paul a Ceska kongregace sester dominikanek.

Hospodati na plose vice jak 42 tisic hektart lesa a po vraceni zbylych hektart lesni plochy
bude ¢init pres 43 tisic hektard hospodaiského lesa. Cilem spoleCnosti je vytvaret
spole¢nost s dlouhodobou perspektivou, vzristajici ekonomikou a spravnym lidskym

ptistupem. M4 za ukol spravovat les udrzitelnym a hospodaiskym zptisobem.

vvvvv

nad Becvou, malé ¢ast Hostynskych vrchi, vrchy Chiibi a ¢ast na Drahanské vrchoving.
Jako jediné polesi ma luzni les. Polesi ChvalCov, se stard o lesy, které jsou soucasti
Hostynskych vrchi. Polesi Mirov, lezi v regionech Mohelnicka, ZabteSska, Konicka
a Svitavska. Polesi Domasov, rozkldda se po hiebenech Hrubého Jeseniku
a Rychlebskych hor. Polesi Rejviz, leZi v pasmu kolem Zlatych hor, pies Rejviz a Pficny
vrch az k polské hranici Mikulovice. Polesi Vapenna se nachédzi v Rychlebskych horach

na hiebeni od Smrku az k Zalesi.

V hospodaiském lese je hlavni Cinnosti lesni vyroba. VeSkeré ukony ve vyrobé
se podfizuji trvale udrzitelnému hospodatreni v lesich. Vzniklé holiny se zalesiiuji
pomoci pfirozené obnovy, kdy tomu sama pfiroda pomlzZe nebo zumélé obnovy,

kdy se rucné zalesiiuje pomoci sekeromotyk nebo ptdnich jamkovaci.

Vétsina difevni hmoty je prodavana ve vytezech, které jsou vyrobeny podle pozadavk,
urcené odbératelem. Mensi procento se vyrabi v celych délkach a surovych kmenech.
V soucasné dobé¢ se velké mnozstvi diivi piepravuje do zahrani¢i. Nejvetsim odbératelem

v zahrani¢i je Rakouska firma Maresch — Holzindustrie Maresch GmbH.
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Firma ALSOL disponuje certifikditem PEFC, kterd znamena, Ze dfevo pochazi z trvale
obhospodarovanych lesti. Odbératelé v soucasné dobé pozaduji i1 certifikdit FSC,
je to neziskova organizace, kterd podporuje environmentalni, socidlni a ekonomicky

zivotaschopné hospodateni v lesich. [12, 13, 14]

Obr. 2.1 Logo Arcibiskupskych lest a statkit Olomouc s.r.0.

Zdroj: [12].

2.2 Maresch — Holzindustrie Maresch GmbH (HMG)

Pila, kterd se nachazi v dolnorakouském Retzu. Na této pile se zpracovavaji jehli¢naté
sortimenty v délkach 4 m a 5 m a i dlouh¢ dfivi. Specifické pozadavky na rozméry jsou
17 cm na Cepu, tedy na slabSim konci kusu. Stiedni primér maximalné 59 cm métfeny
s kiirou. Hlavnimi nakupovanymi dievinami je smrk, borovice a modfin, je ptebirdna
i jedle ale se srazkou. Zaméfuje se na nakup difvi z Rakouska, Ceské republiky,
Némecka, Italie a Slovenska. Celkova kapacita ro¢ni vyroby se pohybuje okolo 950 000
m?>/rok. Diivi je piejimano pomoci elektronické 3D prejimky, kterd skenuje cely vyfez.
Pila disponuje vlastni zelezni¢ni vleckou. Firma mé nékolik certifikatd a patii mezi né

1 certifikat PEFC. [13, 15]

Obr. 2.2 Logo Maresch - Holzindustrie Maresch GmbH

_Avaresch

Zdroj: [15].
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2.3 Silni¢ni doprava drivi

2.3.1 Vhodné dopravni prostiredky

Odvoz dieva zajist'uji specidlné upravené a uzptisobené nakladni vozidla neboli tahace.
Vesmés maji tfi napravy a jsou vybaveny pohonem vsSech kol, pro lepsi prostupnost
Clenitym terénem a pro jizdu na sn¢hu, ledu €1 blaté. Ve vétsing ptipadech jsou vybaveny
hydraulickou rukou. Pouzitim hydraulického zafizeni neboli ruky velmi usnadnuje

nakladku a vykladku dfivi.

Nékladni automobily jsou pouzitelné pro odvoz jen omezené na rovnané diivi

anebo kratké vyrezy. PloSina musi byt vybavena klanicemi a zabezpeCovacim zafizenim.

Na vétSiné tahacl je pfipojen tfiosy, teleskopicky néveés s posuvnymi klanicemi.
Teleskopické roztazeni navésu a posuvné klanice jsou diilezité pro pohodlnéjsi nakladku
ruznych délek a sortimenttl. Nejnovéjsi navésy jsou vybaveny vahou pro okamzité vazeni
nakladu, kde se zobrazuje pouze celkova hmotnost navésu ¢i privésu. Pro prepravu dieva
a drivi jsou nakladni vozidla nedilnou soucasti dopravy. Nékladni vozidla s pohonem
vSech kol jsou idedlni pro svozy dfivi z horskych lesnich skladl. Jejich rychlost

a prostupnost terénem je nesrovnatelna s jinymi soupravami.

K odvozu diivi na delSi vzdalenosti jsou ekonomictéjsi tahace bez hydraulické ruky.
VétSinou maji pouze 2 napravy a nemaji pohon vSech kol. Timto se vyrazné sniZuje
spotfeba pohonnych hmot a celkové opotiebeni nakladniho automobilu az o polovinu.
Navés je podobny jako u tahace s hydraulickou rukou. Lisi se pouze tim, ze je vybaven
ochrannym celem. Ve vétSiné ptipadi nema moznost byt teleskopicky stavitelny, tedy
se roztdhnout na poZadovanou délku. Nastavitelné jsou pouze klanice a to manudlné.
Pro nakladku a vykladku vyfezii se pouZivaji jetaby, kolové nakladace nebo tahace

s hydraulickou rukou.

Casto se vyuzivd parova doprava. Parova doprava piedstavuje odvoz pomoci dvou
odvoznich souprav, kde jedna, z nich je bez nakladaciho zafizeni. NaloZeni souprav

je provadéno vzajemne pomoci jednoho nakladaciho zatizeni.

Obvykle tyto dvé soupravy pracuji spolu, vlastni je tedy jeden majitel, tudiz se lépe

organizuje doprava. [2, 3, 8]
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2.3.2 Manipulace a uloZeni diivi

Pokud je vozilo vybaveno hydraulickou rukou, musi mit osoba, kterd s ni manipuluje
opravnéni pro jeji obsluhu. Pii nakladani a jizdé s ndkladem musi byt respektovana
vyhlaska provozu na vefejnych komunikacich. Pfi pfepravé nesmi byt pifekrocena
maximalni hmotnost vozidla ¢i soupravy a ani maximalni hmotnost na jednotlivou
napravu vozidla. Nejvétsi povolené hmotnosti miizeme najit ve vyhlasce ¢ 341/2002 Sb.
Pte¢niva-li diivi vzadu o vice nez 1 m za oplenem, musi byt viditeln¢ oznacen Cervenym
praporkem ve vysce nejvice 1,5 m nad vozovkou. Délka odvozni soupravy pro odvoz
drivi je nejvyse 18 m, poptipad¢ mlize byt udélena vyjimka z vyhlasky maximaln¢ na 22
m. Dfivi v celych délkach se naklada tak, aby piesahovalo pfedni oplen minimalné o 70
cm. Maximalni ptfesah je dany tim, aby mezi kabinou a naloZzenym dfivim ztstal 1 m
volny prostor (pro pohyb hydraulické ruky a pii prijjezdu automobilu v zatackach).
Pti nakladani musi byt souprava zabrzdéna a musi byt vysunuty podpéry pro stabilizaci
vozidla. Aby mohla hydraulickd ruka pracovat, je nutné mit zapnut pohon cerpadla,

bez toho neni mozné hydraulickou ruku ovladat.

Dftivi je mozné ulozit na oplenovy navés do 3 hrani v délce 4 m, 2 hrani v délce 5 m nebo
6 m, 5 hranich v délce 2 m (podle poctu klanic, nékdy jsou opleny vybaveny pouze 8 pary
klanic), 4 hranich v délce 3 m a dlouhé dfivi. Rozlozeni klanic musi byt takové,
aby se kazdé hréan opirala o 2 pary klanic a pfesah diivi byl nejméné na kazdé strané 30

nejméné 1,20 m, aby bylo mozné poptipade vylozit naklad nakladaci. [16]

Obr. 2.3 Nakladka auta bez hydraulické ruky kolovym naklada¢em

Zdroj: vlastni zpracovani.
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2.3.3 Zajisténi nakladu

Zajisténi slouzi k tomu, aby ndklad byl bezpecné pfipevnén k vozidlu a nedoslo
k znehodnoceni nakladu nebo vozidla jak v pficném sméru, tak 1 v podélném sméru.
Na nalozené diivi se nesmi vstupovat. Pokud se prevazi specificky néklad, tak na n¢j

nelze pouzit stejné zajistovaci prostredky jako kdyz se prevazi bézny naklad.

Na néaklad béhem jizdy piisobi mnoho vnitinich i vnéjsich vlivl. Vlivy ovlivituji kvalitu
nakladu, mtze dojit k poSkozeni nebo k znehodnoceni. Vlivy je mozné rozd¢lit

na klimatické, mechanické, chemické, biologickeé, spoleenské a moralni.

Néklad se muze opftit proti ¢elni sténé, bocnicim nebo klanicim. U zajistovani diivi
se uplatiluje metoda uvazovani ptes vrchol. Vazaci prosttedky jsou vedeny ptes vrchol
nakladu a nejsou na ndkladu upevnény v ur€enych mistech. Mizeme to také nazyvat
jako tfeci uvazani. Je dilezité, aby tihel mezi vazacim prostiedkem v bodu, kde stoupa
vzhiiru a loznou plochou byl nejvétsi, nejlepsi je ostry tthel mezi 75 — 90 stupni. [17, 18,

19, 20]

V silni¢ni nakladni dopravé pro odvoz drivi se nejvice vyuZivaji zabezpefovaci

zarizeni:
e popruhy,
e lana,
o fetézy.

Popruhy jsou vyrabény ze syntetickych materidlii. Musi podléhat evropskym norméam.
Napinaji se pomoci ra¢ny, tlakem na rukojet’. Popruhy a ra¢ny se pfipeviiuji k vadzacim
mistim na lozné ploSe nebo se pouzivaji haky a oka, které jsou na konstrukci. Na popruhu
je §titek, ktery udava informace o napinaci sile, tazné sile, normu, délku, material a datum
vyroby.

Lana byvaji vyrobené z oceli. Musi podléhat evropskym norméam. K napindni slouzi
navijak nebo napinac. Lana jsou opatfena Stitky, které udavaji tinosnost, napinact silu,

normu a varovné€ upozorneni.

Retézy se skladaji z fetézu a napinaciho zatizeni. Musi podléhat evropskym norméam.
Retézy byvaji vyrabény v riznych pevnostech a variantach. Jsou oznacovany kontrolnim

identifika¢nim Stitkem. [21]
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Ukony p¥i odvozu

234

Jizda bez nakladu — nakladni automobil se pohybuje po komunikacich

az k mistu, kde je nasmérovan dispe¢erem pro nakladku diivi,

Nakladka — provadi se za pomoci hydraulické ruky, ktera je pévné namontovana
za kabinou vozidla. Nakladni automobil za pomoci zapnutého Cerpadla vysune

opéry a da hydraulickou ruku do funk¢ni polohy. Jednotlivé kusy nebo svazky

vvvvv

musi byt pevné svazan (kurtny, ocelovymi lany),

Samotna jizda s nakladem — ndkladni automobil se pohybuje bezpecné

po komunikacich az do mista uréeni, kde ma byt néklad vylozen,

Vykladka — probiha opa¢nym zpiisobem jako nakladka. [2]

Doklady potiebné k prepravé

Dodaci list viz priloha A

Dodaci list je dokument, ktery vystavuji podnikajici osoby nebo firmy. Dodaci list

se vystavuje ve dvou vyhotovenich. Jedno si ponechd ptijemce a druhé, jiz pfijemcem

potvrzené se vrati zpét odesilateli. Na dodaci list se nepiSe cena zbozi, je pouze doplnén

k fakture.

Holzindustrie Maresch GmbH ma vlastni dodaci listy. Dodaci list se nachazi v ptiloze A.

[15]

Dodaci list obsahuje:

zamér (kazda dodavka ma vlastni ¢islo zdméru, ¢islo se neopakuje),
datum expedice,

datum dojezdu (dojezd neni ur¢eny piesné na den, dodavka musi pfijit ten tyden,

kdy je vydan zamér),
dodavatel,

odbératel,

¢islo smlouvy,

nazev dopravce a ¢islo dopravce,
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e SPZ auta a ptipojného vozidla,

e (islo CMR,

e misto nakladky (odkud se hradi doprava),

o rozméry drivi (délka, vyska, Sitka, pocet hrani),

e pocet kustl (nemusi byt uvadéno, diivi jde na elektronickou piejimku),

e prostorové metry prepoctené na metry krychlové ptes koeficient (dfeviny maji

svij prepoctovy koeficient na kliru pf. Smrk a jedle 0,63),
e certifikace a Cislo certifikace,
e razitko a podpis odesilatele.
Nékladni list CMR viz priloha B

Doklad o mezinarodni ptepravé, jenz se pouziva pii dopravé a prepravé nakladu.
Je soucasti zasilky od odesilatele aZ po piijemce. V dokumentu je udéna charakteristika

nakladu. Pii potvrzeni ze stran dopravce a odesilatele, vznika smlouva o preprave. [22]
Vyhotovuje se ve tfech vyhotovenich:

1. prvni list si ponechava odesilatel (Cerveny tiskopis),

2. druhy list je pro piijemce (modry tiskopis),

3. tfeti si ponechava dopravce (zeleny tiskopis),
A obvykle 1 ¢erné stejnopisy (slouzi pro celni prohlidky na hrani¢nich pfechodech).
Nakladni list obsahuje:

1. nazev a adresu odesilatele (mlze byt pouzito razitko),

2. nézev a adresa pfijemce,

3. misto a zemi pievzeti,

4. datum, misto a zem¢& odeslani,

5. ptimé specifikace zésilky (u dfeva se jednd o urceni sortimentu, délku vyiezu,

dfevinu zda je v klife nebo ne),
6. mnozstvi (je uvadéno v m?),

7. pokyny pro celni jednani,
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8. udaje o nakladech spojenych s ptepravou,
9. SPZ auta a navésu,
10. podpis odesilajiciho,

11. podpis, nazev a adresa dopravce.

2.3.5 Silni¢ni sit CR

Infrastruktura je tvofena silnicemi a délnicemi viz obrazek 2.3. Ceskd republika
ma hustou dopravni sit’, kterd je n€kolika nasobné vétsi nez sit’ zelezni¢ni. Pomoci
silniéni sit€¢ jsou spojovany mésta, vesnice a 1 zem¢. Sit' pozemnich komunikacich
je tvofena dalnicemi, rychlostnimi silnicemi, silnicemi 1. tfidy, silnicemi II. a III. tfidy,
mistni komunikace (spojuji mésta s obcemi), ucelové komunikace. Dalnice, rychlostni

silnice a silnice I. je vlastnikem stat, tudiZ jsou spravovany a udrZovany statem.

Silnice II. a I1I. tfidy ma ve vlastnictvi kraj a jsou krajem udrZovany. Mistni komunikace

spravuji mésta a obce. Ucelové komunikace jsou privatni nebo vetejné. [23]

Obr. 2.4 Silniéni a dalniéni sitt CR

SILNIENI A DALNIENI SiT €R

Zdroj: [23]
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2.4 Zeleznicni doprava drivi

Arcibiskupské lesy a statky Olomouc vyuzivaji pro ptrepravu diivi také zelezni¢ni
dopravu. U zelezni¢ni dopravy je diraz kladen na vhodny vybér Zelezni¢niho vozu

a pro bezpecnou piepravu zajisténi nadkladu na ném.

2.4.1 Vhodny vybér Zelezni¢niho vozu

Pii vybéru vozu musime dbat na to, jaky materidl pozadujeme prevazet. Spravnym
vybérem se urychluje cely proces nakladani a vykladani zbozi. Piipadn€¢ se mohou
minimalizovat $kody pfi manipulaci (jak na vagénu, tak na zbozi). Viiz musi vyhovovat
technickym parametrim uvedenym v umluvé RIV. Zvoleni vozu miize byt déno
1 pozadavkem odbératele, z divodu vykladani zbozi nebo jiné manipulace. Diivi
se naklada na tzv. ,,uhlaky* (jsou to vozy fady E) a ,,klani¢aky* (vozy fady K, L, R, S).

.

Ceské drahy jsou ¢lenem Mezinarodni zelezni¢ni unie UIC, kde plati jednotny systém

¢islovani vozu. [2, 3]
Pisemné oznaceni vozii:
e E —otevieny viiz bézné stavby,
e F —otevieny viz zvlastni stavby,
e G — kryty viiz béZné stavby,
e H —kryty vliz zvlastni stavby,
e [—izotermicky viz,
e K —ploSinovy vliz s nizkymi sklopnymi sténami a kratkymi klanicemi,
e L —plosinovy viiz zvlastni stavby,

e O — smiSeny ploSinovy/ otevieny viz bézné stavby se sklopnymi sténami

a klanicemi,
e R —plosinovy podvozkovy viiz bézné stavby se sklopnymi ¢elnicemi a klanicemi,
e S —plosinovy podvozkovy viiz zvlastni stavby,
e T —viz s oteviratelnou stiechou,

e U —specidlni viiz,

37



e 7 —kotlovy viz.
Vhodné pro ptepravu dieva jsou: E,H,K,LL,R a S. [24]
Nakladni vozy kategorie E:

Tyto vozy jsou slangové nazyvané ,,uhlaky*. Jsou to vysokosténné vozy fady Eamos, Eas
a Es. Tyto vozy maji Zeleznou podlahu a jsou ur¢eny pro ptrepravu zejména hromadnych
substrat,, sypkych substrati, kusové a paletizované zbozi. Nejcastéji se témito vozy

ptevazi: uhli, Zzelezny $rot, dievo atd. [25]
Mohou byt v provedeni dvounapravovy viiz nebo ¢tyinapravovy viz.
Nakladni vozy kategorie K:

Nizkosténné vozy fady Kns. Vozy jsou ureny pro piepravu lehkych zasilek a také
je moznost pouziti pro prepravu kontejnerii. Nejvhodnéjsi zbozi pro ptepravu témito vozy

jsou: zelezo, zemedélské stroje, silni¢ni vozidla, dlouhé diivi, kontejnery atd. [25]
Nakladni vozy kategorie L:

Do této kategorie se fadi vozy fady Laaps a Laaps-y. SlouZzi k ptepravé diivi nebo trubek
s minimalni délkou 2 m tak, aby se vesSly do jednoho ¢lanku vozové jednotky (tedy
aby byl opfen o boc¢ni klanice). Maximalni délka je cela lozna plocha vozu. Viz

je rozdélen do dvou stejnych ¢asti. [25]
Nakladni vozy kategorie R:

Nizkosténné vozy fady Res a Rns. Slouzi k pfeprave zejména kusovych zasilek, dlouhych
nakladi, silni¢nich vozi. Vhodnym materidlem pro prepravu témito vozy je zelezo
a vyrobky z ngj, dfevo a fezivo atd. Vozy fady Roos 54 jsou ur€eny pro prepravu zejména
diivi. Minimalni délka je 3 m a maximalni je celd lozn4 délka vozu. Je moZno pievazet

1 dfeveéne sloupy, ocelové trubky a roury. [25]
Nakladni vozy kategorie S:

Vozy fady Scmms 10. Vozy jsou zejména ureny pro piepravu dlouhého nédkladu
nebo nékladu velkého rozméru (dlouhé dfivi, kolejnice, roury, trubky atd.). Vhodnym

materidlem pro piepravu je: zelezo, dfevo a mimotadné zasilky. [25]

Maximalni hmotnost nakladu diivi se urCuje podle trati, pro rychlost 100 km/hod.

Vyjadiuje se tfidou zatiZeni.

e A —néapravova hmotnost do 16 t,
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e B —népravova hmotnost do 18 t,
e C —napravova hmotnost do 20 t.

Zpusob nakladani na vagény je dan predpisy konkrétniho piepravce a pozadavky
odbératele. Naklad musi byt zajistén upeviiujicimi popruhy. Popruhy musi byt upevnény

na kazdém konci hrané. Tudiz jedna hran musi byt zpevnéna dvéma popruhy.

Hmotnost nakladu je uvedena v ndkladnim listu a stanovuje se podle smluvenych

pramérnych hmotnosti. [24]

2.4.2 Hodnoceni vozu

Kazda kategorie ma své urcité specifikace. Mizeme u nich najit jisté vyhody i nevyhody.
Vozy byvaji vybirdny zejména podle druhu sortimentu a délky dfivi. Pfi menSim

mnozstvi sta¢i dvounapravoveé vozy jako Kns, Laaps nebo Laaps-y.

Pti vétsim mnozstvi je vhodné volit vozy fady Rnoos, Rnoos-uz nebo Roos 54. U vozii
kategorie E, tedy Eas, Eamos a Es je dulezita ¢asta kontrola pii pfebirani vozi. Témito
vozy se piedevs§im vozi zelezo. Pokud neni vz spravné uklizen a diivi se do né€j nalozi,
muze dojit ke zniceni zésilky. Dfevo nesmi obsahovat zadné Zelezné kousky nebo kusy.

[26]

2.4.3 Objednavka vozu a doklady potiebné k pirepravé

Odesilatel zboZi poda prihlaSku nakladky (tento formuldf musi vyplnit pisemné
a nasledné odeslat e-mailem nebo elektronicky). Dopravce pifijme piihlasku, podepise ji,
opatfi ji razitkem a poSle tento potvrzeny opis zpét odesilateli. Dopravce pfistavi
zelezni¢ni vozy k nakladce ve smluveny den na smluvené misto v pfihlaSce nakladky.
Poté probéhne samotna nakladka vozii. Zasilka se musi pfepravovat s nakladnim listem.
Piepravni smlouva je ukonena pievzetim vozl dopravcem k piepravé a potvrzenim
o piijeti vozl k pfepravé taktéz v ndkladnim listu. Poté probéhne samotna pieprava.
V misté dodani odbératel prijme zésilku a za ptitomnosti dopravce potvrdi jeji prevzeti

v odbérném listu. [27]
Zbozi lze piepravovat jako:
e vozove zasilky,

e skupiny vozi,
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e ucelené vlaky.
Prihlaska nakladky — viz priloha C
PiihlaSka nakladky obsahuje:

e odesilaci stanici,

e stanice pristaveni,

e objednani,

e typ manipulac¢niho mista,

e manipulacni misto,

e IC/DIC objednatele,

e IC/DIC a adresa odesilatele,

e IC/DIC a nazev platce prepravného,

e datum nakladky, nakladka moznd do, ¢islo zbozi dle NMH, UN ¢islo RID, kod
a pocet vozi, 1. ndhradni viz (kod a pocet), 2. nahradni viz (kod a pocet),
hmotnost zbozi, Zelezni¢ni podnik urceni, vstupni pfechodova stanice, stanice
uréeni, upiesnéni prepravy, KV, dopravce a ostatni udaje (zde byvaji vepsany

vyjimky ze ZAN),

e jméno zameéstnance objednatele, telefonni Cislo, datum pfevzeti a jméno

zaméstnance CD Cargo. [27]
Nakladni list

Nakladni list byl diive poddvan pisemnou formou, ale rozvojem techniky se zacal
pouzivat zejména elektronicky nékladni list. Lze ho vystavit za pomoci elektronického

zdznamu dat s elektronickym podpisem na portalu CD Cargo. [27]
Nikladni list CIM - viz prilohy D, E

Mezinarodni ndkladni list CIM, ktery podléha Jednotnym pravnim piedpisim zkr. JPP
smlouva o mezinarodni piepravé zboZi ze stanic. Do stanic Zeleznic zuCastnénych statl

na Umluvé COTIF (Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé). [28]
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Sklada se z 5 listi:

e prvopis nakladniho listu — doprovazi celou dobu zasilku do stanice urceni a vyda

se se zasilkou piijemci,
e karta — doprovazi zasilku do stanice urceni a po vydani zistava dopravci,

e naveésti a odbérny list / celni list — doprovazi zasilku do stanice urCeni

a po potvrzeni pfevzeti piijemcem zlstava dopravci nebo celnici,

e druhopis nédkladniho listu — po prevzeti zasilky k pfepravé odesilajici stanice

ho vyda odesilateli,

ucetni list — po prevzeti k preprave ziistava v odesilajici stanici.
Muze obsahovat doplnkovy list pro odesilatele a pfijemce. [28]
Pojmy diilezité v Zelezni¢ni prepravé:

RIV — Umluva o vzajemném pouzivani nakladnich voz.

UIC — Mezinarodni zelezni¢ni unie

INCOTERMS — Obchodni dolozky v zahrani¢nim obchodé, které maji také dopravni
aspekty.

2.4.4 Vagoénovani drivi

Pii nakladce musi byt brany v potaz vlastnosti a technické znaky vozu. Nakladka se tidi
piislugnou nakladaci smérmici UIC a CD Cargo vytvofilo privodce nékladni piepravou

Ceskych drah.
Nakladaci smérnice slouzi k popisu ulozeni a zajisténi nakladu. [29]
Drivi musi byt uloZeno:
e rovnomeérne,
e sedlang,
e krajni kmen, dotykajici se stény nesmi precnivat vice jak o polovinu,

e 7ajiSténo, aby nedoslo k posunuti, ztraté¢ nebo odvanuti. [29]
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Obr. 2.5 Dfivi ulozeno sedlané na voze

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obr. 2.6 Zajisténé diivi proti pohybu

Zdroj: vlastni zpracovani.

K nakladani diivi do vozl plati urcita pravidla. Krajni kmen, ktery se dotyka horniho
okraje stény nebo klanice musi mit primér nejméné 20 cm. Tento kmen nesmi vy¢nivat
vice jak o polovinu svého priméru. Naklad musi byt sklddan sedlané€, to znamena,

ze s rostouci vySkou se musi pramér diivi v sedlané ¢asti zmenSovat.
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Je-1i to skladéno z rGznych délek nejdelsi kusy s nejvetSim primérem by mély leZet na
spodu vozu. Pokud neni diivi spravné sedlano hrozi nebezpeci spadnuti diivi do stran.
Diivi musi byt skladano do oblouku (na kopec), tak se docili nejvyssi stability. Vyska
oblouku mutze byt pii nakladce vozii fady Eas, Es a Res minimalné 20 cm a maximalné
90 cm. Na horni ¢ast se smi ukladat pouze diivi rovné, tim se vytvoii uceleny oblouk.
Diivi, které se dotyka klanic je nesmi namahat ani deformovat. Svazani protilehlych
klanic se pouziva u vozii bézné stavby. Protilehlé klanice se spojuji ocelovym dratem
nebo nevratnymi popruhy. U specialnich vozl, které jsou vybaveny zesilenymi
klanicemi se nemusi klanice svazovat. U silnych kmenti se pouzivd klinovani,
aby nedochazelo k naméhani a deformaci klanic tlakem kment. PouZzivaji se dievéné
kliny, které maji svlij dany rozmér. Diivi pfiléhajici ke klanicim musi byt zajiSténo
nejmén¢ dvéma klanicemi. Pokud je lozeno krat$i a dels$i dfivi dohromady, musi
se ke klanicim lozit delsi dfivi a krat$i doprostfed. Pokud vozy maji dvojité klanice,

musi diivi presahovat dvé dvojité klanice ne pouze jednu. [29, 30]

2.4.5 Zajisténi nakladu

Diivi, které je naloZeno musi byt zajisténo tak, aby odolédvalo v§em naméhanim béhem
pfepravy a odpovidalo podminkdm normalniho zelezni¢niho provozu. Pouziti
zajistujicich prvkd zaruCuje bezpecnost provozu a zabranuje Skodam na zbozi
1 na vozech. Za zajiSténi vozi je odpovédny odesilatel nebo osoba, kterd vozy nakladala,

pokud nejsou dodrZeny smérnice, nemusi dopravni podnik pfijmout zasilku.
Ptivazani zlepSuje stabilitu, aby dfivi nepadalo. Vazani by mélo byt 50 cm od obou koncti
kmeni. U vozl, které maji zajiStovaci zafizeni na sob¢, se tato vzdalenost mize lisit.
Kazda hran diivi musi byt pfivazdna nejméné dvéma popruhy. Pokud neni na voze
vhodny zajiStovaci prvek, kterym by se zajistil ndklad 50 cm od konct dfivi, 1ze zajistit
popruhy na nejbliz§im upeviovacim prvku nejbliZe ke stfedu. Popruhy nesmi byt vedeny
pres ostré hrany vozil, aby nedoslo k profezani a naslednému ptetrhnuti.[29]
Zajist'ujeme pomoci:

e tkaninovymi popruhy,

e zajiStovaci pasky,

e draténymi lany,

o draty,
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e vazacimi prostiedky na zelezni¢nim voze (jsou soucasti vozl). [29]
Upeviiujeme pomoci vazacich prostiedki na:

e upevnovaci prvky na voze,

e na ostatnich mistech vozu,

e na hécich, které jsou pfipevnény na klanicich. [29]

Obr. 2.7 Zajisténi bukové vlakniny proti pohybu

Zdroj: vlastni zpracovani.

2.4.6 Ukony k loZeni vagénii a nakladani

e nakladani — provadi se riizné (jefaby, nakladaci, hydraulickou rukou odvoznich

souprav nebo ru¢n¢),

e loZeni — musi spliiovat pozadavky zeleznice. U klanicovych vozi musi byt kazda
hran zpevnéna dvéma upeviiovacimi popruhy. Na rozdil od ,,uhlakd, které

se vazat nemusi, pokud dfivi neni ulozeno do oblouku,

e vytizeni — kazdy typ vagénu disponuje jinou piipustnou hmotnosti.
Pro tyto ucely se pouziva hmotnostni objemova tabulka, kde jsou hmotnosti

rozepsany podle druhu dfeviny a Cerstvosti.
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2.5 Bezpecnostni zasady pri manipulaci a odvozu drivi

Aby se mohla zajistit bezpecnost pii manipulaci a odvozu dfivi, je nutné dodrZovat
nékolik zdsad. Odvozni prostiedek musi spliiovat bezpeény vystup na loznou plochu
a hydraulickou ruku pomoci Zebtiku nebo pevné zabudovanych stupadel. Pti ru¢ni
manipulaci s diivim v pfedchazeni riziku poskozeni zdravi je nutné pouzivat technologie,

které umoznuji zmenseni podilu ruéni manipulace. [32]

e vyznacCit prostor pro sklddku, aby nezasahovala do ochrannych péasem

nebo nebyla pod elektrickym vedenim ani v bezprosttedni blizkosti,
e dodrzovat bezpec¢ny sklon diivi, aby nedoslo k jeho samovolnému pohybu,
e neroziezavat piekiizené diivi a nevstupovat na hromady uskladnéného dfivi,

e neprovadét nakladku nebo vykladku pokud odvozni prostiedek neni zajistén

proti pohybu,
e pred zahdjenim nakladky, odstranit moZné piekazky z hrani dfivi,

e je piisné zakdzano se pohybovat kolem nakladajiciho a skladdajiciho odvozniho

prostiedku, délka je dana dosahem hydraulické ruky a délky nakladaného diivi,
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e pokud se diivi nakladd na vice mistech (skladkach) musi byt pfi piejezdu
mezi skladdkami diivi zajisténo,
e dfivi ukladat tak, aby neptfesahovalo u vrcholu klanic o vice nez polovinu kmene

a stfed nakladu neptesahoval vic nez 35 cm nad klanice,

e 7zadné dfivi nesmi vyc¢nivat z boku odvozniho prosttedku (obvykle to byvaji vétve

nebo kusy kury),
e nepopojizdét odvoznim prostiedkem pokud je diivi zavéSeno v hydraulické ruce,
e nepievazet diivi pokud neni zajisténé proti pohybu,
e nesmi se nakladat diivi v dob¢, kdy na sousedni koleji projizdi nebo stoji vlak,

e nesmi se vstupovat do naklddaného vozu. Vstupovat se mize, pouze pokud

je diivi v bezpecné poloze a zajisténo,

e u odvozniho prosttedku, které vagénuje diivi se nikdo nesmi pohybovat na délku

hydraulické ruky a kolem naklddaného vozu. [32]

2.6 Porovnani pozadavki na prepravu drivi

Rozdéleni m? silni¢ni piepravou diivi roku 2017 a roku 2018

Tato kapitola se zabyva silni¢ni pfepravou diivi u Arcibiskupskych lest a statkti Olomouc
s.r.o. vroku 2017 a roku 2018 do rakouského MHG. Pieprava je uskutecnovana

odvoznimi prosttedky pro piepravu diivi. Kazdy rok je rozdélen dle barvy do 4. kvartalt.

V kazdém kvartéle je zapsana hodnota, kolik m? bylo v daném obdobi odvezeno pomoci
silni¢ni ndkladni dopravy. Posledni dva sloupecky je celkové mnoZstvi odvezeného diivi

za dany rok.

46



Graf 2.1 Porovnani silni¢ni pfepravy diivi roku 2017 a roku 2018

Silni¢ni pteprava diivi roku 2017 a roku 2018
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.1 je patrné, Ze celkem bylo nejvice odvezeno roce 2018 a to 0 2 526,79 m? diivi.
Vroce 2017 je zietelné, ze kirovcova kalamita méla vliv na odvoz diivi a pomalu
stoupajici hodnoty v kvartalech tomu nasvédcuji. Lze také vycist, Ze prvni kvartal v roce
2018 mél nejveétsi objem odvozu, ktery navazoval na pokracujici kalamitu z roku 2017.
Poté hodnoty stagnuji mezi 2 688,64 m* az 3 000,80 m® kvili pfeplnéni kapacity pily
a nemoZznosti zpracovavat takové mnoZstvi osovych zésilek. Jizda je po 94,40 km
placenych tusecich. V nasledujici tabulce zjistime, kolik je cena mytného
na tuto vzdalenost po trase, kterd je na obrazku 3.1. Mytné se rozd€luje podle poctu
naprav a emisni tfidy odvozniho prostiedku. Nejcastéj$i u odvoznich prostredki
se dfevem je taha¢ se 3 ndpravami s emisni tfidou 6 oznaCovéano jako EURO VI (n¢kdy
to mohou mit dopravni prostfedky napsané pfimo na kabing tahace). Dopravni prostfedek

se 2 napravami je odvozni prosttedek bez hydraulické ruky tedy ,,bezrukac®.

Tab. 2.1 Ceny mytného

napravy emisni trida K¢
VI 153,87
2 Vv 168,63
v 259,8
VI 262,72
3 Vv 288,47
v 443,33

Zdroj: vlastni zpracovani, [31].
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Rozdéleni m? Zelezni¢ni piepravou diivi roku 2017 a roku 2018

V této kapitole zjistime, kolik bylo odvezeno m? dieva po Zelezni¢ni cesté v roku 2017
a roku 2018. Pfeprava se uskute¢nila prevazné rakouskymi vozy a v mensSim poctu
¢eskymi vozy. Kazdy rok je rozdélen barvou do 4. kvartall stejné jako u silnic¢ni piepravy.

V kazdém kvartale je zobrazena hodnota, kterd mu nalezi dle zjiSténych informaci.

Graf 2.2 Zeleznié¢ni preprava diivi roku 2017 a roku 2018

Zelezniéni pieprava diivi roku 2017 a roku 2018
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu je patrné, ze bylo odvezeno vice mnozstvi v zelezni¢ni dopravé nez v silni¢ni
prepravé viz graf 2.2. Rozdil mezi roky u Zelezni¢ni dopravy je 9 716,34 m*. V roku
2017 byl nejrazantnéjs$i narGst odvozu ve 3. kvartidle a poté nasledovalo sniZeni.
MiiZzeme si v§imnout, Ze v roce 2018 ve 4. kvartale je 0 m® dfivi. V dlisledku prehlceni
pily dfevem (nedostatek mista pro skladovani, $patny odbyt vysledného produktu) byla
uzaviena smlouva pouze na silni¢ni pfepravu a to na urcity pocet dodavek s datem
dojezdu. Zelezni¢ni peprava byla ipIné zrusena, vlivem nedostatku vozii a nevéasného

pristavovani dochazelo k tomu, Ze vozy dochéazely pozdéji a kumulovaly se.
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2.6.1 Celkové zhodnoceni
Porovnani silni¢ni s Zelezni¢ni piepravou v roku 2017

V grafu 2.3 je porovnani silni¢ni a zelezni¢ni piepravy diivi do MHG. Je patrné,
7e po zelezniéni cesté v roku 2017 bylo dopraveno vice m?® diivi nez po pozemnich
komunikacich. Celkem za cely rok 2017 bylo odvezeno 34 644,10 m® dfivi. Rozdil

mezi silniéni a Zelezni¢ni prepravou &ini 12 987,12 m>.

Graf 2.3 Porovnani silni¢ni a Zelezni¢ni ptepravy v roce 2017

Porovnani silni¢ni a Zelezni¢ni piepravy v roku 2017
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Pocet dodavek v roce 2017

V roku 2017 bylo odvezeno do MHG celkem 918 dodavek. Z toho 331 bylo po pozemni
komunikaci a 587 dodavek po Zeleznicni cesté. U Zeleznicni piepravy je to brano
jako pocet vozl. Na to navazuji tabulky 2.2 a tabulka 2.3 kolik mnozstvi bylo nalozeno

na jednom odvoznim prostiedku proti mnozstvi na jednom voze viz graf 2.4.
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Graf 2.4 Poc¢et dodavek v roce 2017

Pocet dodavek v roku 2017
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Zdroj: vlastni zpracovani.

V tabulce 2.2 je rozd¢€leni a vypocitani silni¢ni piepravy, kolik bylo naloZzeno pramérné
na odvoznim prostiedku m> diivi. Pieprava je rozdélena dle kvartali. Kazdy kvartal
se skladd z odvezenych m?, pocet osovych dodavek (pocet odvoznich prostiedki)
a vypocCitany pramér kolik bylo nalozeno na jednom odvoznim prostiedku.
A na poslednim fadku je vypocitané celkové mnozstvi m> a poget dodavek. Celkem bylo
odvezeno 10 828,49 m® viz graf 2.3 v 331 dodavkach viz graf 2.4. Nejvétsi mnoZstvi
bylo nakladdano ve 4. kvartale a naopak nejmén¢ bylo nakladano ve 2. kvartale. Z tabulky
2.2 jsme tedy zjistili, ze praimérné v roce 2017 bylo na odvoznim prostfedku nalozeno
35,09 m® diivi. Kdyz vezmeme v potaz kolik je schopen uvést dopravni prostiedek, neni

tato hodnota vysoka.

Tab. 2.2 Primérné mnozstvi m3 na odvoznim prosttedku v roku 2017

kvartaly |m Pocet dodavek m3/odvozni prostiedek

1.Q 1 365,18 39
2.Q 2 366,25 72
3.Q 2 919,95 83
4.Q 4177,11 112
Celkem 10 828,49 306

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tabulka 2.3 je rozd€leni Zelezni¢ni pfepravy stejné jako v tabulce 2.2 silni¢ni pfeprava.
Rok 2017 je rozdélen do kvartalti. Kazdému kvartalu nalezi piislusné hodnoty, m?, pocet

vozl a z toho vypocitany primér kolik bylo naloZeno na jednom voze diivi.

V poslednim fadku celkové mnozstvi m>. Celkem bylo odvezeno 23 815,61 m? dfivi viz
graf 2.3 v 587 vozech viz graf 2.4. Nejvétsi mnozstvi bylo primérné nakladdno na vozy
ve 3. kvartale a nejmén¢ ve 2. kvartdle. Primérné za cely rok bylo na jeden vz nalozeno

39,78 m? dfivi. To poukazuje na vyhodu hromadnosti Zelezniéni prepravy.

Tab. 2.3 Pramé&rné mnoZstvi m> na voze v roku 2017

Kvartaly m3 pocdet vozl m3/viz
1.Q 3 240,60 77
2.Q 3 587,42 118
3.Q 11 066,40 255
4.Q 5921,19 137
Celkem 23 815,61 587

Zdroj: vlastni zpracovani.
Porovnani silni¢ni piepravy s Zelezni¢ni 2018

V grafu 2.5 je porovnani silni¢ni a zelezni¢ni piepravy diivi za rok 2018. Kdy je znatelné,
ze zeleznicni prepravou bylo odvezeno dvojnasobné vice nez ptepravou silni¢ni. Celkovy
objem dodavek za rok 2018 ¢inil 46 887,23 m® dfivi ve vyiezech 4 m a 5 m. Tudiz
o 12 243,13 m® vice neZ za rok 2017 viz graf 2.3.

Graf 2.5 Porovnani silni¢ni a Zelezni¢ni prepravy v roku 2018
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Pocet dodavek za rok 2018

Pocet doddvek do MHG za rok 2018 ¢inil 1 174. Z toho bylo 372 dodéavek piepraveno
po silni¢nich komunikacich a 802 dodavek bylo po zelezni¢ni cesté. Z grafu 2.6 je tedy
patrné, ze byla vyuzivana predevSim zelezni¢ni pfeprava a to o vice jak 420 dodavek.
Z nésledujicich tabulek lze zjistit kolik bylo nakladano na jednom odvoznim prostiedku

a kolik na jednom zelezni¢nim voze.

Graf 2.6 Pocet dodavek v roce 2018
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Zdroj: vlastni zpracovani.

V tabulce 2.4 je rozdéleni a vypocitani piepravy kolik bylo primémé nakladano
na odvoznim prostfedku v roce 2018. Vliv na ¢isla mél pokyn jednatele firmy ALSOL,
ktery byl, Ze odvozni prosttedky nesmély nalozit vice jak 37,00 m? (aby se ve velké mite
neniCily lesni cesty). Tento pokyn vznikl aZ na zacatku 2. kvartalu. Celkové bylo
odvezeno pomoci silniéni piepravy 13 355,28 m® viz graf 2.5 v 372 dodavkach viz graf
2.6. Nejvétsi mnozstvi bylo nakladano v 1. kvartale a to 38,08 m>. Nejmensi mnozstvi
bylo nakladéno ve 2. kvartale a to 34,03 m®. Primérné bylo na odvoznim prostiedku

v roku 2018 nakladano 35,58 m?>.

Tab. 2.4 Priimérné mnoZstvi m* na odvoznim prostfedku v roku 2018

Kvartdly |m3 polet doddvek | m*/odvozni prostfedek
1.Q 4 874,10 128
2.Q 2 688,64 79
3.Q 2791,74 81
4.Q 3 000,80 84
Celkem 13 355,28 372

Zdroj: vlastni zpracovani.
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V tabulce 2.5 je stejné¢ jako v ptfedchozich tabulkach rozdélni a vypocitani kolik
bylo primérné naklddano na Zelezni¢nim voze v roce 2018. V tomto piipadé mél vliv

na &isla 4. kvartél, kde bylo odvezeno pomoci Zelezniéni prepravy 0,00 m>.

Ve 4. kvartale doslo k ptehlceni pily a byly zruSeny vSechny dodavky pomoci Zelezni¢ni
piepravy. Celkové za rok 2018 se odvezlo 33 531,95 m? viz graf 2.5 v 802 dodavkach viz
graf 2.6. Nejvétsi mnozstvi diivi bylo odvezeno v 1. kvartale na jednom voze 41,98 m?>.
KdyZ nebude bran v potaz 4. kvartal. Nejméné se odvezlo ve 2. kvartdle 41,66 m’
na jednom voze. Hodnoty se drzely po zaokrouhleni 42,00 m?®. V priiméru bylo na voze
nalozeno 31,36 m®. To je méné o 4,22 m> neZ u silniéni piepravy.

3

Tab. 2.5 Primérné mnozstvi m” na voze v roku 2018

Kvartaly m?3 pocet vozli m3/viz
1.Q 11 753,40 280
2.Q 11 330,52 272
3.Q 10 448,03 250
4.Q 0 0
Celkem 33531,95 802

Zdroj: vlastni zpracovani.

2.6.2 Celkové mnozstvi

Celkové za roky 2017 — 2018 bylo odvezeno 81 531,33 m® dfivi do MHG. Silni¢ni

piepravou bylo odvezeno 24 183,77 m®. Zelezni¢ni pfepravou 57 347,56 m°.

QGraf 2.7 Celkové mnozstvi odvezeného diivi

Celkové mnozstvi odvezeného drivi

57347,56

= SILNICE  ZELEZNICE

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3 Komparace variant pozadované prepravy s vyuZitim

silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy

Spolecnost Arcibiskupské lesy a statky Olomouc se vyuziva pro piepravu k zdkaznikovi
do Rakouska jak silni¢ni, tak zelezni¢ni dopravu. V této kapitole porovnavam variantu
piepravy diivi silni¢ni dopravou do Retzu v Rakousku (Varianta 1) a varianta pfepravy

drivi zelezni¢ni dopravou do Retzu (Varianta 2).

3.1 Varianta 1 - Silni¢ni trasa Rajnochovice — Retz

Na obrazku 3.1 je znazornéna varianta silni¢ni trasy mezi Rajnochovicemi a Retzem.
Dopravni prostfedek nalozi naklad v Rajnochovicich. Trasa vede ptesné ptes HoleSov,
Vyskov, Brno, Znojmo, pies hrani¢ni pfechod v Hatich a okolo hranice do Retzu. Pila

se nachazi na okraji mésta Retz.

Obr. 3.1 Znazornéni trasy mezi Rajnochovicemi a Retzem
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Zdroj: Vlastni zpracovani, www.mapy.cz

Cena za piepravu dopravnim prostfedkem s hydraulickou rukou je 390,- K&/m?. U auta

bez hydraulické ruky je cena 60,- K&/km.
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Tab. 3.1 Primérné mnoZstvi m* na odvoznim prostiedku podle roku 2017 a roku 2018

2017 2018 priumér
m? na dopravnim prostiedku 35,09 35,58 35,34

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulek 2.2 a 2.4 jsem vytvorila tabulku 3.1, kde jsem vypocitala primérné mnozstvi
podle roku 2017 a roku 2018. Poté jsem z téchto tabulek vypocitala cenu dopravného
za dopravni prostiedek s hydraulickou rukou a bez hydraulické ruky. Cena piepravy
je uvadéna bez DPH. Pokud nakladni auto s hydraulickou rukou jednoho dopravce
naklada auto bez hydraulické ruky druhého dopravce, musi dopravce auta bez hydraulické

ruky zaplatit prekladku za 100,- K&/m®,

Délka trasy: 190 km

Doba prepravy: 2 hodiny a 30 minut

Cena za prepravu:

Dopravni prostiedek s hydraulickou rukou — 13 782,60,- K¢.
Dopravni prostfedek bez hydraulické ruky — 11 376,- K&.

Ceny mytného viz tabulka 2.1.

3.2 Varianta 2 - Zeleznic¢ni trasa Bystrice pod Hostynem — Retz

Na obrazku 3.2 je vyobrazena Zelezni¢ni trasa z Bystfice pod Hostynem do Rakouského
Retzu. Na nakladni kolej v Bystfici pod Hostynem je mozné pfistavit ucelenou vlakovou
soupravu. Trasa vede ptes Bieclav a Znojmo. Retz ma k dispozici vlastni vlecku, coz
usnadiiuje manipulaci s diivim a neni potfeba zapojit silni¢ni dopravu na konci piepravy.
Pokud ma pila zaplnénou vlastni vle¢ku vyuziva blizké vlakové néadrazi zde uz musi

zapojit na konci vlastni silni¢ni dopravu.

Obr. 3.2 Znazornéni trasy mezi Bystfici pod Hostynem a Retzem
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Tab. 3.2 Priimérné mnoZstvi m* na voze podle roku 2017 a roku 2018

2017 2018 priumér

m3 na voze 39,78 31,36 35,57
Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulek 2.3 a 2.5 jsem vytvofila tabulku 3.1 primérné mnoZstvi podle roku 2017 a roku
2018. Tarify pro piepravu jsou ur¢ovany dle sazebnikd, zaviseji na mnoha faktorech jako
vzdalenost ptepravy, hmotnost zésilek, urovni a kvalitn€¢ prepravy atd. Vysledny tarif
je 370,-K¢/m?. Cena bude pociténa za jeden viiz plus musime pfipo¢itat silniéni prepravu
na nadrazi, ktera je 135,-K&/m®. Cena piepravy je bez DPH. Pravidelny odtah v Bystfici
pod Hostynem je kazdé Pondéli, Sttedu a Patek poptipadé jsou vyjimecné obsluhy

v Sobotu.
Délka trasy: 184 km
Doba prepravy: 1,5 dne

Cena za prepravu: 13 160,90,- K¢ + 4 801,95,- K¢ =17 962,85,- K¢
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4 Vysledky komparace a navrh na nejvhodnéjsi FeSen

prepravy

Tato kapitola se zabyva vysledky komparace silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy diivi pomoci
vicekriteridlniho rozhodovani. Odviji se od tieti kapitoly komparace variant pozadované

prepravy s vyuzitim silni¢ni a Zeleznicni dopravy.

4.1 Zhodnoceni variant pomoci vicekriterialniho rozhodovani

Pro tuto metodu jsem vytvorfila tii tabulky. Porovnani se provadi pomoci hodnotici
bodové Skaly, kde za nejvice vyhovujici jsou 4 body, ¢astecné vyhovujici 3 body, malo
vyhovujici 2 body a za nevyhovujici 1 bod. V prvni tabulce je nejvétsi vdha na cené
za prepravu. V druhé tabulce je nejvétsi vaha na ¢as dodani tedy na dobu piepravy.
V treti tabulce je nejvétsi vaha na hromadnost prepravy. V jednotlivych tabulkéch

je celkové hodnota. Tam kde je vétsi hodnota ta pfeprava ma vhodnéjsi preference.

Tab. 4.1 Hodnotici bodova skala

nejvice Cdstecné malo vyhovujici | nevyhovujici
vyhovujici vyhovujici y J y J
BODY 4 3 2 1

Zdroj: vlastni zpracovani.
V tabulce 4.2 je nejvétsi kritérium na cené za pirepravu.

Tab. 4.2 Nejvetsi vaha na kritériu cena za piepravu

Varianta Zhodnoceni
i Kritérium Varianta 1 Varianta 2
vaha pocet bod vaha pocet bod vi V2
1 | Cena za prepravu| 70 4 70 3 280 210
2 | Doba prepravy 15 4 15 3 60 45
3 Hromadnost 10 2 10 3 20 30
4 | Cas nakladky 3 4 3 3 12 9
5| Setrnost k ZP 2 1 2 2 2
kontrolni soucet 100 14 100 15 - -
Celkem 374 !

Zdroj: vlastni zpracovani.
1= index
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Varianta 1 = silni¢ni pfeprava diivi
Varianta 2 = Zelezni¢ni pieprava diivi

Vzhledem na vahu kritéria cena za prepravu vyplyva, ze varianta 1 tedy silni¢ni doprava
je cenové vhodnéjs$i zplsob piepravy diivi do Rakouska. Pokud se pouze vagoénuje
bez piejezdu (dopravni prostfedek vagoénuje z expedi¢niho skladu, tedy nema zadny
ptejezd, protoze diivi je uskladnéno na nadrazi, pouze uklada dfivi do vozi) byla by
zelezni¢ni preprava vhodnéjsi nez silni¢ni preprava.

w

V tabulce 4.3 je nejvyssi vaha prirazena kritériu doby prepravy.

Tab. 4.3 Nejvétsi vaha na kritériu doba prepravy

Varianta Zhodnoceni
i Kritérium Varianta 1 Varianta 2
vaha pocet bodl vaha pocet bodu Vi V2
1 [ Cena za pfepravu| 15 4 15 3 60 45
2 | Doba prepravy 70 4 70 3 280 210
3 Hromadnost 10 2 10 3 20 30
4| Cas nakladky 3 4 3 3 12 9
5| Setrnost k ZP 2 1 2 2 2 4
kontrolni soucet 100 14 100 15 - -
Celkem 298

Zdroj: vlastni zpracovani.

Kritérium na dobu pfepravy je vhodnéjsi varianta 1. silni¢ni doprava je Casové kratsi nez

Zelezni¢ni. Tedy silni¢ni doprava je casové vyhodnégjsi nez Zelezni¢ni doprava.
V tabulce 4.4 je nejvétsi kritérium na hromadnosti

Tab. 4.4 Nejvétsi vaha na kritériu hromadnosti

Varianta Zhodnoceni
i Kritérium Varianta 1 Varianta 2
= = = = = = V1 V2
vaha pocet bod vaha pocet bod
1 Cena za 15 3 15 4 45 60
pfepravu
2 | Doba prepravy 10 4 10 3 40 30
3 Hromadnost 70 2 70 3 140 210
4 | Cas nakladky 3 4 3 3 12 9
5 | Setrnost k ZP 2 1 2 2 2 4
kontrolni soucet 100 14 100 15 - -
Celkem 239 |G

Zdroj: vlastni zpracovani.
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V kritériu kdy je nejvétsi vaha na hromadnosti je vhodnéjSi varianta Cislo 2 tedy

zelezni¢ni pteprava diivi.

4.2 Celkové hodnoceni

S vyuzitim vicekriteridlniho rozhodovani jsem porovnavala dvé varianty pomoci péti

stanovenych kritérii, pfi¢emz jsem stanovila nejvétsi vahu:
1. cena za prepravu,
2. dobé prepravy,
3. moznost hromadného odvozu dfivi zdkaznikovi.

V prvnim tabulce 4.2 méla cena za prepravu vahu 70 %. V druhé tabulce 4.3 rozhodovani
mela vahu kritéria na dobé prepravy 70 % a taktéz ve tfetim rozhodovani méla
hromadnost nejvétsi vahu 70 %.

Z porovnani vyplyva, ze cena za prepravu je vyhodnéjsi v silni¢ni pfeprave diivi.
Ptepravni doba silni¢ni piepravy je kratsi a vyhodnéjsi nez u Zelezniéni, tam je uz vétsi

rozdil v dob¢ ptepravy. Vyhodnéjsi na hromadnost je Zelezni¢ni pteprava diivi.

Na zéklad¢ vyse uvedeného Ize pro spolecnost Arcibiskupské lesy a statky ucinit zavér,
ze vysledky komparace potvrdily soucasny stav rozhodovani o piepravé diivi, kdy je

kromé vyse uvedeného nutné brat operativni poZzadavky na prepravu.

V soucasné dobé je hlavné kladeny diiraz na cenu piepravy a hromadnost piepravy. Pfi
vyuziti Zelezni¢ni dopravy pfichazi navic v ivahu mozZnost piipadné piepravit diivi
k zakaznikovi ucelenym vlakem. Doba jizdy zasilky od odesilatele k ptijemci se tak zkrati
a diky zjednoduSené¢ manipulaci je pifeprava ucelenymi vlaky podstatné cenové

vyhodné;jsi.
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Z.avér

Hlavnim cilem této prace byla komparace vyhodnosti silni¢ni nebo zelezni¢ni piepravy
diivi ze spolecnosti Arcibiskupské lesy a statky Olomouc s.r.o. na rakouskou pilu

Maresch — Holzindustrie Maresch GmbH v Retzu.

V prvni teoretické Casti bakalarské prace byla pozornost vénovana historii dopravy
predstaveni specifika pfepravovaného zbozi, kterymi je dfivi, skladovani dfivi,
pfepravnimi procesy silniéni piepravy, pfepravnimi procesy Zzelezni¢ni piepravy a
logistickym fetézcem drivi. V piepravnich silni¢nich procesech dale délenim automobild,
omezenim v Rakouské republice, vyhodami a nevyhodami silni¢ni pfepravy. V
zelezni¢nich procesech zelezni¢nimi dopravni prostfedky, vyhodami a nevyhodami

zelezni¢ni prepravy.

Druha c¢éast byla vénovana analyze specifickych pozadavkii na ptepravu diivi
do Rakouska. Sezndmeni s firmou Arcibiskupské lesy a statky Olomouc s.r.o. a jejim
odbératelem diivi firmou Maresch — Holzindustrie Maresch GmbH. Silni¢ni dopravou a
zelezni¢ni dopravou dfivi. A v poslednich podkapitolach porovnanim pozadavkil na

prepravu diivi z roku 2017 a roku 2018.

Tteti cast se zabyvala komparaci dvou variant na piepravu diivi do Rakouska. Prvni
varianta byla silni¢ni trasa z Rajnochovic do Retzu. V této varianté je celkova trasa, doba
trvani pfepravy a cena za prepravu. Druhd varianta byla Zelezni¢ni trasa z Bystfice
pod Hostynem do Retzu. Délka trasy, doba pifepravy a cena za ptepravu. Data
pro vypocet nakladl jsem ziskala od dopravcil v silni¢ni dopraveé a zelezni¢ni naklady

z CD Cargo a.s.

Posledni ¢ast jsou vysledky komparace a navrh na nejvhodné;jsi feSeni. Hodnoceni bylo
provedeno pomoci vicekriteridlniho rozhodovani, kde hlavni véhy byly na cené

za prepravu, dobu piepravy a hromadnost.
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Tato bakaléatska préace se zabyva komparaci silni¢ni a zelezni¢ni
nakladni dopravy vyuzité pro prepravu diivi. V prvni ¢asti jsou
teoretick¢ zaklady prepravnich procesi. Poté analyza
specifickych pozadavki kde je sezndmeni s firmami a uréitymi
Anotace

specifiky pro pozadované druhy doprav. V praktické ¢asti je
komparace pteprav rozdélena do dvou variant, které jsou
znazornény v mapkach. Posledni cast se zabyva vysledky

komparace a navrhu na nejvhodné&jsi feSeni ptepravy.
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