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Abstrakt

Tato diplomov4 prace se zabyva ndvrhem poctu a umisténi truck-center na dalnici D1.
Navrh vychdzi z aspektdi, které mohou ovlivnit pocet, velikost a umisténi truck-center.
Zékladem je vypocet intenzit ndkladni dopravy do roku 2030 a jeji ndvaznost na nehodovost,
regulaci dopravnich proudii a dalSich ndvaznosti na fizeni price osddek (AETR), feSeni
piipadnych potteb udrzby a oprav vozidel, sluZeb motoristi a moZnosti kontroly statnich
orgdnli a policie. Zdkladem diplomové price je vypocet velikosti odstavné plochy pro

ptipadnou regulaci dopravnich proudt ndkladnich vozidel véetné ndvrhu jejiho umisténi.

Abstract

This diploma thesis deals with a design of truck-centres count and location near the
motorway D1. This design is a result of aspects which can influent truck-centres‘ count, size
and location. There are derived the aspects on the basis of calculation of freight transport
intensity till the year 2030 and its concurrence to accident frequency, traffic flow regulation,
and also its concurrence to management of personnel labour (AETR), means of eventual
maintenance need and means of vehicles’ reparation, services for motorway attendants and
finally its concurrence to possibilities of controls by public authorities and police. In order to
regulate freight transport traffic flows is calculated size of parking spaces and suggested their

appropriate locations.
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1  UVOD

Historie silni¢nich komunikaci v CR je velmi dlouhd a poukazuje na stile rychlejsi
vyvoj jejich konstrukci. Modernim druhem komunikace se stala ddlnice, kterd je podnétem
pro vypracovini této prace. Jako kazda silnini komunikace musi spliovat vSechna
bezpecnostni opatieni, aby nedoSlo k ohroZeni bezpecnosti silniéniho provozu, anebo kolizi

vozidel.

Diélnice D1 je sice v soucasné dobé schopna pohltit intenzitu dopravy hlavniho tahu
Praha-Brno, ale v budoucnu to zfejmé s narGstem dopravy nebude redlné. Stejné tak tomu je
s odstavnymi plochami, jejichZ pocet a kapacita vyhovovali diive, ale s rlstem intenzity
dopravy budou nedostate¢né. Proto je na misté uvaZovat o vybudovani novych zichytnych
parkovist' s vétsi kapacitou v podobé truck-center. V diplomové prici je tedy zpracovavan
navrh doporuceni poctu, velikosti a umisténi parkovaci plochy truck-centra na D1 mezi

Prahou a Brnem a navrh vybavenosti pro kontrolni orginy.

Pfi budovéani odstavnych ploch by m¢la byt respektovdna stitem chrédnéna dzemi a
ekologické pozadavky, které jsou ¢im dal Cast&ji prosazovany stidtnimi organy. DalSim
divodem, pro¢ je a bude vybudovani truck-center potfeba, je vyfeSit omezeni provozu
v useku Praha — Brno v dopravnich Spickach, kdy je intenzita provozu nejvyssi. Tato omezeni
mohou byt zplisobena zdkazy jizd nakladnich vozidel v urcitych hodindch a v urcitych dnech,
havériemi na délnici a podobné. Predpokladem vcéasného zdsahu je poskytnuti informaci a
varovani pomoci informacnitho systému - prostfednictvim tabuli, které jsou umistény na
dalnicich. Napftiklad fidi¢ pokracujici smérem dél na Slovensko bude v¢as varovén, Ze danym
usekem neprojede, a muze se tak rozhodnout v zavislosti na jeho konkrétnich moZnostech
(problém dodrzeni bezpecnostnich piestdvek - AETR), zda neodstavi vozidlo dfive za
pfijatelnych podminek (socidlni podminky, technické podminky atd.).

Vv s

Plocha a umisténi truck-centra jsou feSena dle nejvysSich intenzit ndkladni dopravy v
jednotlivych tsecich na dalnici D1. Pocet parkovacich mist na odstavné ploSe bude volen dle
vyvoje nardstu intenzity dopravy tak, aby pokryl potiebu parkovacich mist v pfipad¢ ndhlého
omezeni dopravy z jakychkoliv pficin.

Rovnéz se predpokldda, Ze bude na truck-centru vyhrazena plocha pro piipadnou

kontrolu ndkladnich vozidel policii, celnimi a ostatnimi sprdvnimi orgény. Soucésti je také

navrh pottebnych ploch pro predpoklddané kontroly.
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2 DALNICE D1

V Ceské republice je zhruba 600 kilometri dalnic a kazdy rok se prodluzuji. Nejdelsi

znich je ddlnice D1. Ve vét§in€ zemich nemivad ddlnice s ¢islem 1 své oznaceni Cisté

vvvvvv

vvvvvv

znama4 sice az od 70. let 20. stoleti, ale jeji historie je ptekvapivé o n€kolik desetileti starsi.

Intenzivni rozvoj v silniéni dopravé na D1 je spjat s poc¢dtkem 20. stoleti.

2.1 HISTORIE VYSTAVBY DALNICE D1

S vystavbou délnice, ktera by propojila Prahu s Brnem, se pocitalo uz od 30. let 20.
stoleti. KdyZ se na D1 roku 1938 rozeb¢hly prvni stavebni prace, netrvalo dlouho a zacala 2.
sv. vdlka a prace musely byt roku 1942 ukonceny. KdyZz se hustota provozu na Ceskych
sinicich vratila ke stavu ptfed vdlkou, bylo roku 1967 rozhodnuto o obnoveni praci s
maximalnim vyuzitim jiz naCatych staveb. Nejdfive se zacalo stavét u Prahy a v roce 1969 se
rozbehla stavba 1 u Brna. Prvni usek dalnice byl hotovy v roce 1971. Souvisly tah mezi

Prahou a Brnem pak byl zprovoznén v roce 1980.

Dalnice D1 méla pivodné vést v trase Praha-Brno a dile pokracovat na Slovensko.
Trasa dalnice v moravské ¢4sti se pofdd ménila, aZ nakonec od roku 1999 bylo rozhodnuto, ze
dalnice nebude pokracovat na Slovensko, ale bude vést v trase D47 smérem na Polsko, kterd

tim po dostavbé zanikne.

V devadesitych letech se stala ddlnice siln¢ pretizend dopravou. V tseku Praha-
MiroSovice presdhly intenzity dopravy 50 tis. aut za den, proto bylo pfistoupeno k rozsireni
dalnice v prvnich 21 km na parametry D32,5 a D34 (Sestipruh). Prestavba probé&hla v roce

z ¥z

1998. I v brnénské ¢asti délnice se uvazuje v budoucnu o rozsifeni.

Novy plan pocital s tim, Ze D1 bude koncit u Lipnika nad BeCvou a tam se bude
plynule napojovat na budouci dalnici D47 (do Ostravy a Polska). V roce 2005 bylo
rozhodnuto, Ze se ddlnice D47 po dostavbé prejmenuje na D1 a trasa dédlnice D1 se tak
prodlouzi aZ na cCesko-polskou hranici za Bohuminem. Na slovenskou hranici povede

rychlostni silnice R49, kterd se z ddlnice D1 odpoji u Hulina.

Bc. Tomas Spacil stranka 12 BRNO 2010
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Dalnice D1 zazila ohromny nartst provozu hlavné v 90. letech, kdy doslo vzhledem ke

zmén¢ spolecensko-politickych poméri k rychlému rozvoji automobilismu.

Obr. 2.2 Stejné misto v osmdesdtych letech (ddlnice DI1) [1]

Bc. Tomas Spacil stranka 13 BRNO 2010
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Obr. 2.3 Stejné misto dnes (ddlnice D1) [1]

VySe uvedené obrdzky postupné ukazuji vystavbu jednoho useku dalnice D1 od

Sedesatych let 20. stoleti az po sou€asny vzhled [1].

S vyvojem dopravy postupné dochdzelo k vystavbé novych a renovaci stdvajicich
pozemnich komunikaci a s tim by méla byt i spojena vystavba odstavnych ploch, které jsou
uréeny k odstavovani ndkladnich vozidel. I kdyZ s ptibyvajicimi roky dochdzi k renovacim
dalni¢ni sité, nedochdzi k vystavbé novych ¢i k prebudovéni stavajicich odstavnych ploch pro

odstaveni nakladnich vozidel.

3  VYZNAM DALNICE D1 PRO NAKLADNI SILNICNI
DOPRAVU

Y ow

Na obrazku 3.1 je uvedena mapa Evropy a vyznacena nejstar$i a nejdelsi ¢eska dalnice

D1 s hlavnimi mé&sty CR, které protind.
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Obr. 3.1 Mapa Evropskych stdti [2]

Z obrézku je patrny vyznam silniéni potazmo dalni¢ni sit& Ceské republiky pro celou
Evropu zejména ve sméru Skandindvie — balkdnské zemé. Jeji vyznam je nejen pro

vnitrostatni dopravu, jelikoZ spojuje dvé nejvétsi Geskd mésta, ale zejména pro tranzit Ceskou

republikou.

JelikoZ se nachdzime ve ,,stfedu Evropy* je dédlnice D1 vyznamnou souc¢dsti celého
evropského silnicntho systému. Dnes je D1 v tuseku z Prahy do Brna soucésti IV.
panevropského koridoru Berlin / Norimberk — Praha - Bratislava - Budapest — Konstanta /
Thesaloniki / Istanbul. Po svém dokonceni se ¢dst ddlnice stane i vyznamnym evropskym
tahem pfes Slovensko na jih Evropy a ze zdpadu na vychod. Tim paddem poroste potieba

odstavnych ploch, které by mohli vyuZivat i zahrani¢ni dopravci.

4 NEHODOVOST NA DALNICI D1

4.1 NARUST DOPRAVY PREPRAVNICH PROUDU

Po roce 1989 doslo k obrovskému nartistu dovozu zboZi ze zdpadnich zemi. Projevilo
se to také na poctu ndkladnich automobild na naSich délnicich a silnicich. Z obr. 4.1.1, kde

jsou znizornéné intenzity dopravy celé silniéni sit¢ CR vroce 2005, je patrné, Ze denni
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intenzity dopravy na délnici D1 mezi Prahou a Brnem se pohybuji okolo 40 000 vozidel za

den [3].

Dalsi nartist by mohl zptsobit v budoucich letech vyssi intenzitu dopravy, a proto by
rostla potfeba novych odpocivek s vEtsi kapacitou odstavnych mist pro ndkladni vozidla

(truck-centra).

+ ............ o ABaLse 2 ) INTENZITY DOPRAVY
5 ’*x-h s NA DALNICICH A SILNICICH 1. TRIDY
) SILNICNI SITE CR V ROCE 2005
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Obr. 4.1.1 Mapa vytiZeni ceskych ddlnic a silnic v roce 2005 [3]

4.2 NEHODOVOST V CR

S nehodovosti souvisi prudky nartst poctu vozidel po roce 1989. Napft. v roce 1992,
kdy doslo k rekordnimu poctu dmrti, bylo na pozemnich komunikacich zabito 1 395 lidji,

z toho 24 lidi na délnici D1, oproti roku 1989, kdy bylo zabito 914 osob a z toho 15 na D1.

4.2.1 Casové rozlozeni nehod v letech 2005-2009

V nésledujici tabulce (tab. 4.2.1.1) je uveden piehled poctu nehod v jednotlivych
dnech tydne v letech 2005-2009 a jejich meziro€ni pohyb. Je pozitivni, Ze mezi jednotlivymi
roky pocet nehod neustdle klesd, mezi roky 2008 a 2009 ve vSech dnech dokonce o 50 %.
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Dny v tydnu 2006/ 2007/ 2008/ 2009/
/ rok 2005 2006 | 2005 | 2007 | 2006 | 2008 | 2007 | 2009 | 2008
Pondéli 32472 | 29665| -9%| 27289| -8%| 23366| -14%| 10483 | -55%
Utery 28958 | 28790| -1%| 25664 | -11%| 21856 -15%| 9697 | -56%
Stieda 30622| 29603| -3%| 26177| -12%| 23553 | -10%| 9863 -58%
Ctvrtek 31109 | 29572| -5%| 26145| -12%| 22368 | -14%| 10391 | -54%
Patek 34766| 33238| -4%| 29056| -13%| 25963 | -11%| 11463 | -56%
Sobota 23311 | 20406| -12%| 18510| -9%| 16452 -11%| 8610| -48%
Nedéle 18024 | 16691 -7%| 14779 -11%| 13671| -7%| 7363| -46%

Tab. 4.2.1 Pocet nehod v jednotlivych dnech v tydnu’

Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi pocet nehod je ve dnech okolo vikendu, tedy v pondéli

a v patek.

4.2.2 Pocet nehod zavinénych nakladnimi vozidly v letech 2005-2009

Tabulka 4.2.2.1 ukazuje celkové pocty nehod, které se udialy na pozemnich
komunikacich v letech 2005-2009, a pocty nehod, které byly zavinény nakladnimi vozidly o
vSech hmotnostnich kategoriich a z jakychkoli pfi¢in. Ve sloupcich jsou kromé hodnot
v jednotlivych letech i procentudlni zmény mezi po sob¢ jdoucimi roky. Posledni fddek pak
uddva, jaké procento nehod zavinila nékladni vozidla vzhledem k celkovému poctu nehod

v jednotlivych letech.

2006/
2005

2007/
2006

2008/
2007

2009/

Rok 2008

Pocet nehod
celkem
Pocet nehod
zavinénych
nakl.vozidly
Pocet nehod
zavinén.
nakl.voz./Cel
kovy pocet
nehod

2005 2006 2007 2008 2009

199262 | 187965| -6%| 167620 -11%| 147229| -12%| 67 870| -54%

30867 30214| -2%| 31329 4% | 26841| -14%| 9783| -64%

15% 16% 19% 18% 14%

Tab. 4.2.2.1 Pocet nehod celkem a zavinénych ndkladnimi vozidly’

12 Cerpéno z [4].
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Hodnoty v tabulce ukazuji, Ze mezi jednotlivymi roky celkové pocty nehod i pocty
nehod zavinénych ndkladnimi vozidly ptfevdzné klesaji. V roce 2009 klesl pocet nehod
celkové 1 zavinénych pouze ndkladnimi vozidly o vice jak 50 %. Naopak v roce 2007 pocet

nehod zavinénych nakladni dopravou dokonce vzrostl, a to o 4 %.

4.2.3 Pocet nehod na dalnici D1 v letech 2005-2009

Jak je vidét z tabulky 4.2.3.1, pocet nehod na délnici D1 mezi roky 2005 az 2009 ma

pfevazné klesajici tendenci.

Rok Pocet nehod na D1

2005 2 907

2006 2 831
2006/2005 -3%

2007 3619
2007/2006 28%

2008 3519
2008/2007 -3%

2009 1862
2009/2008 -47%

Tab. 4.2.3.1 Pocet nehod na ddlnici DI’

V roce 2005 se pocet nehod vSech motorovych vozidel na ddlnici D1 blizil ke tfem
tisicim. S dal§imi roky nehodovost klesd az do roku 2007, kdy pocet nehod rapidné stoupl na
hodnotu 3 619, zvysil se tedy o 28 %. V dalSich letech nehodovost na dalnici D1 klesa. V roce
20009 klesl pocet nehod na D1 na 1862, tedy o 47 %.

3 Cerpéno z [5].
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4.2.4 Pocet nehod zavinénych nakl. vozidly na dalnici D1 v letech 2005 - 2009

Nehodovost ndkladnich vozidel na ddlnici D1 dle tabulky 4.2.4.1 rok od roku kolisala.

Pocet nehod nakl.
Rok vozidel na D1
2005 494
2006 571
2006/2005 16%
2007 428
2007/2006 -25%
2008 546
2008/2007 28%
2009 323
2009/2008 -41%

Tab. 4.2.4.1 Nehodovost ndkladnich vozidel na ddlnici DI?

Z roku 2005 na rok 2006 nehodovost ndkladnich vozidel na dalnici D1 zna¢né stoupla,
atoo 16 %. Vroce 2007 naopak o 25 % klesla a v roce 2008 opét vzrostla o 28 %. V roce
2009 byl pokles nehodovosti zase opét rapidni, jako u vSech ptfedchozich i nasledujicich

tabulek nehodovosti.

Rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Pocet nehod na D1 celkem 2907| 2831] 3619| 3519| 1862
Pocet nehod nakl.vozidel na D1 494 571 428 546 323
Pocet nehod nakl.voz. na D1/Celkovy pocet
nehod na D1 17% | 20%| 12%| 16%]| 17%

Tab. 4.2.4.2 Pocet nehod celkem a ndkladnich vozidel na ddlnici D1

Ztab. 4.2.4.2 je patrné, Ze se pocet nehod ndkladnich vozidel vzhledem k celkové
nehodovosti na dalnici D1 v letech 2005-2009 pohybuje okolo 20 %. V roce 2006 byl podil

Vv,

nejvyssi (20 %), naopak v roce 2007 byl nejnizsi (12 %).

Celkové pocet nehod na silnicich a dalnicich v CR v letech 2005-2009 spise kles4,
popt. mezi jednotlivymi roky kolis4, ale v roce 2009 je jiZ pokles nehod velmi zietelny.
Nejvétsi pocet nehod vSech vozidel v pozorovanych letech a tedy 1 nejvice nebezpecné jsou

vzdy posledni a prvni dny pracovniho tydne (pondé€li a pétek).

4 Cerpéno z [6].
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4.3 VLIV NEHOD NAKLADNICH VOZIDEL NA DALNICE

Nehody nédkladnich vozidel zptisobuji na ddlnicich vaZné komplikace, které zapticinuji
omezeni dopravy na nékolik hodin, a tim tvofeni nékolikakilometrovych kolon. Odstrafiovani
nehod s ndkladnimi vozidly miZe trvat nékdy i cely den a zablokovat tak jeden nebo i oba
sméry dalnice. Mnohahodinova kolona pak musi byt odklonéna, pokud je to mozné, na silnice
niz8ich tfid, a tak mlZe dojit k zablokovani i komunikace podél ddlnice a v pftiléhajicich

méstech, které nejsou na takové zvySeni intenzity pfipraveny.

Casto k témto nehoddm musi piijizdét kromé policejnich a zdravotnich i hasi¢ska
zéchrannd vozidla, kterd jsou vybavena prostiedky k likvidaci nebezpec¢i poziaru a
ekologickych katastrof. Po nehoddch ndkladnich vozidel, kterd prevdZzi nebezpecné latky,
musi byt likvidovédna nebezpeci rozsiteni téchto latek na vozovce 1 mimo ni. Nemusi se vSak
jednat jen o kapaliny, které ndkladni vozidla pievazeji (kyseliny, hotflavé kapaliny, paliva
apod.), ale i o palivo z protrZzené nadrze. U chemickych latek, které mohou byt zahtaté prave
pozarem, nebo 1 poCasim a které se dostanou z vozidla, hrozi rychlé vypafovéani a tim

ohroZeni Zivotl zédchrannych organil i ostatnich d¢astnikl provozu.

Pozar miize vzniknout rliznymi piiCinami, a to jak ze strany Spatné manipulace a
zabezpeceni pfevdzeného materidlu ¢i poSkozeni v motorovém prostoru, tak ze strany fidice
(vznik poZaru uvnitt kabiny, ndraz z divodu nezvlddnuti fizeni). Technické zdvady vSak
nemaji na nehodiach zdsadni podil. Dnes jsou fidi¢i nuceni pracovat ¢im ddal vic pfescas.
Nedodrzovani povinnych piestivek a doby odpocinku, monoténni jizda, a tim zplsobend
tinava organismu mohou zpisobit Spatné soustiedéni fidice ndkladniho vozidla, a tim zavinit
dopravni nehodu. I kdyZ nehoda nemusi mit vazné dopady, jako naptiklad usmrceni, ¢i
poskozeni cizi véci, mliZze poSkodit komunikaci, svodidla apod. a tim opét zpomalit

prijezdnost na dalnici.

Vysetiovani nehod nédkladnich vozidel a odstranovani jejich nasledkt trva vétSinou
mnohem déle neZ u osobnich automobilil a také jsou doprovdzeny vyssimi ndklady, a to nejen

ze strany statnich orgdn, ale i ze strany dopravcii a majitelii ndkladu.

Vybudovani truck-center miZe pomoct spravnim orgdniim pfi feSeni problémi, které
vznikaji pfi dopravnich nehodéach vétStho rozméru na dalnicich (tvofeni kolon atd.), tim, Ze
nakladni vozidla odkloni na odstavné plochy a zadrzi je po dobu nezbytné nutnou k odklizeni

mista havarie.
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Obr. 4.3.1 Znecisteni ovzdusi [7]

Obr. 4.3.2 Poniceni komunikace [7]
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Obr. 4.3.3 Zablokovdni komunikace [7]

Obr. 4.3.4 Unik chemikdlii [7]
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5 MYTNE

Elektronické mytné funguje v Ceské republice od 1.1.2007. Je to forma vybirdni
poplatku za pouZiti ddlnic a rychlostnich silnic ndkladnimi vozidly. Od 1.1.2010 musi mytné
platit i vS§echna vozidla nad 3,5 t a vSechna vozidla musi byt vybavena malym elektronickym
zafizenim - jednotkou premid - které komunikuje s mytnym systémem. Mytné za uZiti
konkrétntho mytného useku je uctovdno v okamzZiku vzniku mytné transakce - zdznamu

prijezdu vozidla mytnym bodem (pod mytnou stanici, ptisluSnou danému mytnému dseku).

5if zpoplatnenych komunidkao od 21,%.2070
rMautpdlichiges Strassenretz seit 21. September 2010
Tallable rasd network since Seplember 21th, 20010

Obr. 5.1 Sit zpoplatnénych komunikaci mytnym [8]

Sazbu mytného za uZiti 1 km zpoplatnéné komunikace stanovuje Naiizeni Vlady CR

¢. 484/2006 Sb. viz. tab. 5.1.

Emisni tfida Euro III nebo
Emisni tfida Euro 11 vySSi

Pocet naprav
2 3 4< 2 3 4<

2,26 K¢ |3,63 K¢ |53Ke |1,67 KE |2,85KE 4,12 K¢
Nové sazby v patek od 15:00 do 21:00 (K¢/km)

Emisni tfida Euro III nebo
Emisni tfida Euro 11 vySSi

Pocet naprav
2 3 4< 2 3 4<
2,87 K¢ |5,55 K¢ |8,1 K& [2,12 K¢ [4,35 KE | 6,35 K¢

Tab. 5.1 Sazby mytného pro ddlnice a rychlostni silnice od 1.1.2010 [8]
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Od 1.1.2010 se zavadi Casové diferencované sazby mytného pro obdobi od 15 do 21
hodin v patek (vyS$si zhruba o 50 % neZ dosavadni sazby, u vozidel se 2 ndpravami pouze o 25
%) a pro ostatni ¢asové useky tydne (o 1,8 % niZ$i nez dosavadni sazby), pfiCemZ primérna
tydenni sazba v jednotlivych kategoriich vozidel (podle emisni tfidy a poctu ndprav) zlstdva

pro rok 2010 stejnd jako v roce 2009 [8].

Z diivodu zvyseni mytného v patecnich odpolednich hodinach dochazi mezi 15 — 21
hodinou ke snizeni intenzity ndkladni dopravy na délnicich a rychlostnich silnicich, ale roste
tim potieba vétSich odstavnych ploch (truck — center) kolem délnic a rychlostnich silnic pro
ndkladni vozidla k jejich odstaveni. JelikoZ patek patii dlouhodobé k nejnebezpecnéjSim
dniim na pozemnich komunikacich, je pravdépodobné, Ze toto sniZeni intenzity dopravy diky

zvySeni mytného pomuzZe sniZit nehodovost v tomto ¢asovém pdsmu do budoucich let.

Navic kamerovy systém mytnych bran miZe pomoct sprdvnim orgdniim zasdhnout
vCas pii feSeni havdrie a nédsledné tvorbé kolon a odklonit a zadrzet ndkladni vozidla na

odstavnych plochdch pomoci informacnich tabuli na dalnicich.

6 BEZPECNOSTNI PRESTAVKY DLE DOHODY AETR

Dohoda AETR vymezuje rozsah platnosti, tj. na jaké ucastniky silni¢niho provozu se
vztahuje a v kterych pfipadech a za jakych podminek se dohoda na ucastniky silni¢niho
provozu uplatiiovat nema nebo nemusi. Stanovuje v€kové a profesni pozadavky na osadky,
maximalni dobu fizeni, délku a Cetnost povinnych ptestdvek, dobu odpocinku a piipady, kdy
se 1ze od téchto limitd odchylit. Déle fesi kontrolu dodrZovéni, ve starsi verzi pouze pomoci

ruéné vyplilovanych zdznami o jizde.

Pozd¢j$si znéni se podrobné veénuje automatickym kontrolnim zafizenim
zaznamendvajicim pribéh jizdy (tachografim), upravuje podminky jejich schvalovani,

montaZze, pouzivani a kontroly.

Dohoda vyjmenovavd zaznamendvané a méfené udaje, dal$i poZadavky na funkci
zafizeni a mezni odchylky, které mize zafizeni vykazovat od sprdvného méfeni. Vymezuje
vlastnosti zdznamovych listll, poZadavky na umisténi zatizeni ve vozidle, montdz, plombovani

a periodické kontroly. Stanovuje rovnéz udaje a kddy ve schvalovaci znacce a Stitku.
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Pivodni verze smlouvy byla navrzena v roce 1962, pficemZ podstatnd Cast
vyjedndvani se odehrdla v rdmci Ekonomického vyboru pro Evropu. Pozdé&ji se pfii
vyjedndvani smlouvy angazovala Rada EHS, kterd koordinovala aktivity ¢lenskych statiit EHS

v ramci Ekonomického vyboru OSN.

ProtoZe smlouva AETR ponechdva c¢lenskym stiatim v nckterych bodech ¢dstecnou
volnost, mohou se jednotlivd zapracovani do narodnich legislativ liSit. Tyto nekonzistence v
zemich EHS tesi Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 ze dne 20. prosince 1985 o harmonizaci

urcitych socidlnich pravnich ptedpist v silni¢ni dopravé, které je nadfazeno mistnim pravnim

normam [9].

Mezinarodni doprava

Na tuzemi EU

Mimo Uzemi EU

Ve smluvnim staté

Mimo Uzemi EU

Ve staté, ktery

Vnitrostatni doprava
CR

(EHS) 3820/85 o
harmonizaci urcitych
socialnich pravnich
predpisech
vztahuijicich se k
silniéni dopraveé (do
10.4.2007, event. Do
30.4.2006)

I Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 o
hormonizaci
nékterych predpist v
socialni oblasti
tykajici se silniéni
dopravy, 0 zméné
Narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a
(ES) ¢.2135/98 a0
zru$eni Nafizeni
Rady (EHS) ¢.
3820/85 (od
11.2007, event.
1.5.2006)

jednotlivych statu

neni smluvni
SElN AETR
Nafizeni Rady - Dohoda AETR - Vnitrostatni predpisy Narizeni Rady (EHS) 3820/85 o

harmonizaci uréitych sociélnich
pravnich predpisech vztahujicich se
k silniéni dopravé (do 10.4.2007,
event. Do 30.4.2006)

Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 561/2006 o
hormonizaci nékterych predpist v
socialni oblasti tykajici se silniéni
dopravy, o zméné Nafizeni Rady
(EHS) €. 3821/85 a (ES) €. 2135/98
a o zruSeni Narizeni Rady (EHS) ¢.
3820/85 (od 11.2007, event.
1.5.2006)

Tab. 6.1 Rozsah platnosti zdakona v jednotlivych zemich [9]

Dohoda AETR

Clanek 6 Doba ¥izeni

Celkova doba fizeni mezi dvéma odpocinky dennimi nebo jednim odpoc¢inkem dennim

a jednim odpocinkem tydennim, v dalSim nazyvand "denni doba fizeni", nesmi pfesahnout
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9 hodin. Dvakrat za tyden miZe byt prodlouZena na 10 hodin. Po nejvyse Sesti dennich
dobéch ftizeni musi mit fidi¢ tydenni odpocinek. Tydenni doba odpoc¢inku smi byt pfesunuta
na konec Sestého dne, jestlize celkovd doba fizeni po dobu Sesti dnll nepfesahuje maximum
odpovidajici Sesti dennim dobdm fizeni.

V piipadé mezindrodni dopravy neprobihajici na pravidelnych linkdch musi byt slova
"Sesti" a "Sestého" uvedend v predchozim odstavci nahrazena slovy "dvandcti" a

"dvanactého". Celkova doba fizeni nesmi piekrocit devadesit hodin v obdobi dvou po sobé

nésledujicich tydni.

Clanek 7 Pieruseni

Po ctyfech a pll hodindch fizeni musi mit fidi¢ prestdvku nejméné 45 minut, pokud
nezapoc¢ne dobu odpocinku. Tato pfestivka smi byt nahrazena nejméné patnictiminutovymi

pfestavkami, zafazenymi do doby fizeni nebo okamZité po této dobé¢.

Béhem téchto prestdvek nesmi fidi¢ vykondvat Zadnou jinou ¢innost. Pro ticely tohoto
Clanku doba ¢ekani a doba nevénovana fizeni stravena ve vozidle pii jizd€ na trajektu nebo ve

vlaku se nepovaZzuje za "jinou ¢innost".

Ptestavky podle tohoto ¢ldnku nesmi byt povazovany za denni odpocinek.

Clanek 8 Doba odpo¢inku

V prabéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpocinek nejméné jedendct za sebou
nasledujicich hodin, ktery smi byt zkrdcen na nejmén¢ devét za sebou nésledujicich hodin
nejvyse tiikrat tydné za podminky, Ze bude ndhradou poskytnuta odpovidajici doba odpocinku

pfed koncem nésledujiciho tydne.

Ve dnech, ve kterych odpocinek neni zkriacen podle prvého odstavce, smi byt Cerpan
ve dvou nebo tfech oddé€lenych castech béhem 24 hodin, pficemz jedna z téchto ¢asti musi
trvat nejméné osm za sebou nésledujicich hodin. V takovém piipadé€ se minimélni trvani doby

odpocinku musi prodlouZit na dvanéct hodin.

Jsou-li ve vozidle nejméné dva fidici, musi mit kazdy z nich denni odpocinek nejméné

osm za sebou nésledujicich hodin v pribchu kazdych tficeti hodin.
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V kazdém tydnu musi byt ¢erpana jedna z dob odpocinku jako tydenni odpocinek v
celkovém trvani 45 hodin po sob& nasledujicich. Tato doba odpoc¢inku smi byt zkrdcena na
minimum 36 hodin po sob& nésledujicich, je-li vybirdana v obvyklém misté odstaveni vozidla,
nebo v misté pobytu fidice, nebo na minimum 24 po sob¢ nasledujicich hodin, je-1i vybirdna
mimo tato mista. Kazdé zkraceni musi byt vyrovnidno odpovidajici dobou odpocinku

vybranou vcelku pted koncem tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu.

Tydenni doba odpocinku, kterd zac¢ind v jednom tydnu a pokracuje do tydne

ndsledujiciho, smi byt pfipojena k jednomu nebo ke druhému z téchto tydna.

Jakdkoli doba odpocinku vybrand ndhradou za zkraceni dob odpocinkl dennich anebo
tydennich musi byt pfipojena k jinému odpocinku trvajicimu nejméné osm hodin a musi byt

zajiSténa na zadost fidi¢e na parkovisti nebo v misté pobytu fidice.

Ridi¢ smf travit denni odpo&inek v zaparkovaném vozidle, je-li vybaveno lehdtkem.

Clanek 9 Odchylky

Ridi¢ se smi odchylit od ustanoveni této dohody v nezbytné mife, nutné pro dojeti do
vhodného mista zastavky tak, aby zajistil bezpecnost osob, vozidla nebo jeho ndkladu, pokud
neohrozi bezpeé¢nost silniéniho provozu. Ridi¢ musi uvést druh a divod odchylky na

zédznamovém listu kontrolniho pfistroje nebo ve svém dennim zdznamu [9].

Z vyse uvedeného ptedpisu, jehoZ vysledkem je pii disledném dodrZovéni to, Ze by
m¢l byt fidi¢ pied dalsi jizdou odpocaty a ndsledné pfi jizde pln€ sousttedeény, vyplyva, Ze je
zde velmi uzk4 souvislost mezi jizdou vozidel a moZnostmi parkovani. Jednd se predevSim o
zahrani¢ni kamionovou (ddlkovou) dopravu, protoZze ndmi sledovany usek mezi Prahou a
Brnem vytvaii hrdlo pro kamiony ze Skandindvie na Balkédn. Proto je potieba dostatecného
mnoZzstvi parkovacich ploch k odstaveni nakladniho vozidla minimédlné¢ na dobu nutnou
k odpocinku fidice. Tyto plochy by mély mit dostatecnou kapacitu podle mist, kde jsou

vybudovény, aby pohltily celkovou potiebu odstaveni vozidel.
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7  KONTROLA VOZIDEL SPRAVNIMI ORGANY

Kontrolu nékladnich vozidel provadéji tyto spravni orgény:

a) Policie CR - kontroluje:

— pracovni reZim fidi¢i - dodrZovani doby fizeni, bezpe¢nostni prestivky a doby
odpocinku;

— doklady ve vozidle podle zdkona 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé;

— oznaceni vozidla, doklady od vozidla;

— doklady ve vozidle podle zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich;

— miZe fidi¢e podrobit zkouSce na pfitomnost alkoholu nebo ndvykovych latek;

— dodrZzovéani podminek pro pfepravu nebezpecnych véci stanovenych zdkonem o
silni¢ni dopravé a dohodou ADR;

— kontrola technického stavu vozidla, vazeni vozidel [10].

b) Celni sprava - kontroluje:

— pracovni reZim fidi¢l - dodrZovédni doby fizeni, bezpe€nostni ptestivky a doby
odpocinku;

— doklady podle zdkona 111/1994 Sb. o silni¢ni doprave;

— oznaceni vozidla, doklady od vozidla;

— doklady ve vozidle podle zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich;

— muze fidice podrobit zkousce na pfitomnost alkoholu nebo ndvykovych latek;

— dodrZzovani podminek pro pfepravu nebezpecnych véci stanovenych zdkonem o
silni¢ni dopravé a dohodou ADR;

— technicky stav vozidla, vaZeni vozidel;

— vybér mytného, pfitomnost dalni¢nich znamek;

— dodrZovani veterindrnich ptedpisi;

— prevdzené nédklady, zda neni pifevdZeno zboZi, které uniklo celnimu dohledu [10].
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¢) Inspekce prace - kontroluje:

— podle zvlastniho pfedpisu kontroluji splnéni podminek stanovenych zdkonem o
silni¢ni dopravé, pokud souviseji s bezpecnosti préce;

— pracovni rezim fidi¢d — dodrZovéni doby fizeni, bezpecnostni piestivky a doby
odpocinku;

— bezpecnost prace a ochranu zdravi pfi praci;

— manipulaci a pfepravu nebezpecnych latek podle dohody ADR.

d) Statni odborny dozor (krajsky drad, Ministerstvo dopravy) - kontroluje:

— doklady podle zdkona 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé.5

V souvislosti s potiebou kontrol na dalnicich by mély mit orginy statni sprivy a

policie moznost bezpecného odstaveni vozidla.

7.1 KONTROLA OKAMZITE HMOTNOSTI NAKLADNIHO
VOZIDLA

7.1.1 Vybér kontrolniho stanovisté a prostiredku

Vybér stanoviste je potieba provést z pohledu prostorovych potieb, potieb kontrolnich
pracovnikii pro zajisténi rychlého a bezpeéného provedeni kontroly a pozadavki Policie CR,
resp. Celni spravy zejména z diivodu bezpecného zastaveni a odklonu vozidla. Soucasné je

také potieba vzit v ivahu pozadavky vyrobce vah na kontrolni pracovisté.

Jako pracovisté pro kontrolni vdzeni vozidel a v souladu se zdkonnou upravou se

ptedpoklddad vyuziti odstavnych ploch, jako jsou odpocivadla, vetejnd parkovisté ¢i truck-

¥ v

5 Doklady podle zdkona 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé - zdznam o provozu vozidla, zdznam o dob¢ fizeni a
bezpecnostnich prestavkach, dalsi doklady podle tohoto zdkona. Doklady podle zdkona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich — Ridig¢sky prikaz; Osvéd&eni o registraci vozidla; Doklady prokazujici poji§téni odpovédnosti za
Skodu zpiisobenou provozem vozidla; Doklad o zdravotni zpUsobilosti, pokud jde o fidi¢e podle § 87/3 zdk. tohoto zdkona
(jednd se o fidice, kterym je 60 a vice let.); Osvédceni profesni zpUsobilosti fidi¢e, pokud jde o fidice, ktery je povinen

dcastnit se zdokonalovani odborné zpuisobilosti.
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centra. Nelze vyloucit jako kontrolni pracovis$té¢ i prostory spravce komunikace. Vybér
stanovisté¢ podle pozadavkd na prostor, povrch a sklon provaddi pracovnici CSPSD ve
spolupréci se spravcem komunikace, nebo piislusnici Policie CR nebo piislusnici Celni

spravy samostatné za dodrZeni podminek.

Vyznacenim kontrolniho pracovis§té¢ a piistupové komunikace k nému, se rozumi

vlastni vyznac¢eni dopravnim znacenim [11].

Obr. 7.1.1.1 Kontrolni pracovisté

Na obrazku 7.1.1.1 kontroluje Celni sprava hmotnost ndkladniho vozidla za pomoci

mobilniho zafizeni k vidZeni jednotlivych néprav vozidla.

7.1.2 Prostiedky umoziiujici provedeni kontrolniho vazeni

Parametry pouZivanych mobilnich silni¢nich vah musi vychédzet z poZadavku pravnich
predpisti Ministerstva primyslu a obchodu, zejména pak zakona ¢.505/1990 Sb. o metrologii
ve znéni pozdgjSich predpisti a vyhlasky ¢&. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k
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povinnému ovétovani a méfidla podléhajici schvdleni typu ve znéni pozdéjSich predpist.
Cesky metrologicky institut vydava rozhodnuti o schvéleni méfidel vhodnych pro kontrolu

hmotnosti pii silni€nich kontrolach.

Povinné ovéfovdni téchto meéfidel je stanoveno vyhlaSkou ¢.345/2002 Sb. a doba
platnosti ovéteni pro vysSe uvedené vahy je 1 rok. Schvélené typy vah musi byt opatieny

platnym Stitkem a plombou tfedniho ovéfeni.

Doklady o schvdleni mé&fidla a platné ovéfeni, vSe v origindle, musi byt pfi vdZeni na
kontrolnim stanovisti. Méfeni rozmérii vozidla se provadi méfidlem, kterym je podle
vyhlasky €. 345/2002Sb. pro méfeni délky v seznamu stanovenych méfidel - métické pasmo,

které m4 dobu platnosti ovéfeni bez omezeni [12].

Obr. 7.1.2.1 Mobilni viahy znacky Haenni WL [13]
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7.1.3 Postup pii kontrolnim vazeni

Postup pii vdZeni vychazi ze skuteCnosti, Ze vaZzeni vozidla se uskutecnuje na zakladé

zakona €. 13/1997 Sb. Kontrolni vaZeni zahrnuje:

— kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti silniéniho vozidla,

— kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti na ndpravu a skupiny néprav vozidla a dalsi,

— hmotni poméry vozidla a kontrolu nejvétSich povolenych rozméra vozidel a
jizdnich souprav,

— méfeni rozméru vozidla.

Pifslusnik Policie Ceské republiky nebo piislusnik Celni sprivy zastavi silniéni
vozidlo v souladu s pravidly silniéntho provozu. Oslovi fidiCe, sezndmi jej s pfedmétem
kontroly a vyzve fidic¢e vozidla ke kontrole hmotnosti. Soucasné ho sezndmi s jeho povinnosti
podrobit vozidlo kontrolnimu vizeni podle zdkona o pozemnich komunikacich. Pozada ho o
doklady potifebné k fizeni vozidla (fidi¢sky prikaz) a doklady od vozidla (osvédceni o
registraci vozidla). Doklady pfedd opravnéné osob€ obsluhujici zafizeni kontrolnich vah.
Postup pfi stanoveni celkové hmotnosti se provadi podle ndvodu piislusného vyrobce zatizeni
pro kontrolni vaZeni. Stanoveni celkové hmotnosti zavisi na druhu vozidla a jizdni soupravy

[12].

7.1.4 Stanoveni hmotnosti na napravu

Postup pfi stanoveni hmotnosti na ndpravu nebo skupinu ndprav se provadi podle
navodu piislusného vyrobce zafizeni pro kontrolni vaZeni. Vazeni se provadi za pfitomnosti
fidice vozidla poptipadé¢ dalSich ¢lenil osddky a nezabrzdéného vozidla (vyuziti zaklddacich
klind). Chod motoru neovliviiuje vysledek méteni. Hmotnost na ndpravu se stanovuje podle

druhu vozidla a jizdni soupravy.6

6 Podle § 52 zakona €. 361/2000 Sb. pfi prepravé ndkladu nesmi byt piekro¢ena maximadlni piipustnd hmotnost
vozidla a maximdln{ pfipustnd hmotnost na ndpravu. Ndklad musi byt na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla zajisténa
stabilita a ovladatelnost vozidla a aby neohroZoval bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Nespravné uloZeni

nakladu nebo pieprava sypkych materidlti (granule) ovliviiuje celkovy vysledek kontrolniho vazeni.
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Obr. 7.1.4.1 Rozbor zatiZeného vozidla

Po zvédzeni vSech ndprav ndkladniho vozidla vdzni zafizeni zdokumentuje prob¢hlé

vazeni (viz. obr. 7.1.4.1). Z rozboru zatiZzeni vozidla je jasn¢ vidét datum a Cas vaZeni, SPZ

tahace a piivésu, zatiZzeni jednotlivych ndprav, celkovd hmotnost, piipadné procentudlné

vyjadiené pretizeni a pokuta fidi¢i, resp. dopravci, kterd vznikla na zdklad€¢ vySS$i nez

povolené hmotnosti ndkladniho vozidla [11].

Truck-centrum je s ohledem na soustiedéni vozidel, pferuSeni jejich jizdy a pfitomnost

celkového zdzemi sluzeb pro posiddku i kamiony velmi vhodnym mistem kontroly védZeni.

Soucasné je zde moznd kontrola technického stavu vozidel policii a je vhodnym mistem i pro

umisténi kontrolnich zafizeni spravnich organl. Proto by bylo vhodné navrhnout na truck-

centru plochu uréenou piimo pro kontrolni orgény, na které by mohly provadét kontrolni

¢innost mobilnimi zafizenimi (vdhy, rentgeny apod.).

Bc. Tomas Spacil

stranka 33

BRNO 2010



DIPLOMOVA PRACE

8 INTENZITA DOPRAVY NA DALNICI D1

8.1 VYPOCET NAVRHOVANYCH INTENZIT

Pro vypocet pifpustnych & navrhovanych intenzit se postupuje dle normy CSN 73
6101. Tato norma plati pro projektovani silnic a ddlnic ve volné krajiné, a to pro novostavby,

ptelozky a rekonstrukce spojené s piestavbou zemniho télesa [14].

8.1.1 Ctyipruhové smérové rozdélené rychlostni silnice a délnice

Tabulka 8.1.1.1 a 8.1.1.2 uvadéji mezni hodnoty kapacity jizdniho pasu délnic se

dvéma nebo tfemi jizdnimi pruhy pro navrhovanou rychlost 120 km/h za denniho svétla a za

sucha.
o Délka stoupani Mezni kapacity (voz/h) pfi podilu pomalych vozidel (%)
Podélny sklon (%) (m)
5 15 25
<2 0 4 000 3900 3750
4 500 3 350 3150 3100
4 1000 3200 3 000 2 950
4 2000 3100 2850 2750

Tab. 8.1.1.1 Mezni hodnoty kapacity jizdniho pdsu se dvema jizdnimi pruhy [14]

n Délka stoupani Mezni kapacity (voz/h) pfi podilu pomalych vozidel (%)
Podélny sklon (%)

(m) 5 15 25
<2 0 5 500 5300 5050
4 500 4850 4 550 4 450
4 1000 4650 4350 4200
4 2000 4550 4100 3900

Tab. 8.1.1.2 Mezni hodnoty kapacity jizdniho pdsu se tremi jizdnimi pruhy [14]

Tabulky déle ukazuji veliiny, které ovliviiuji intenzitu dopravy na dalnicich a

rychlostnich komunikacich:
- podélny sklon (%) 0-2; 4
- délka stoupani (m) 0, 500, 1000, 2000
- podil pomalych vozidel (%) 5,15,25

- koeficient (S) 10
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Hodnota koeficientu (S) je pro délnice a rychlostni silnice volena v rozmezich 10 - 13.
Je to primérnd doba, kdy je na ddlnicich a rychlostnich komunikacich nejvys$si intenzita
dopravy. Tato hodnota koeficientu se v praxi bézné pouZziva. Volend hodnota je 10, tedy Ze

intenzita, kterd je pocitdna, je na komunikacich primérné 10 hodin za den.

8.1.2 Vypocet maximalni denni intenzity dopravy pro dalnice

V této kapitole je vypocitina hodnota maximalni denni intenzity dopravy pro dalnice,

tzn. jaké mnoZstvi vozidel za 24 hodin je schopna ddlnice se ¢tyfmi a Sesti pruhy pojmout.

a) dva jizdni pasy se dvéma jizdnimi pruhy

Z tabulky 8.1.1.1 je zvolena hodnota mezni kapacity (cn;) 4 000 [voz/h] pii 5% podilu

pomalych vozidel a pti délce stoupdni O (m).
— mezni kapacita pro dva jizdni pasy:
“Cont ey

c,, =2-4000

m?2

¢ . =8000voz/h

m?2

— vypocet ptipustné (navrhované) intenzity dopravniho proudu na dalnicich:
I,=c,,"S 2)

1, =8000-10
1, =80000voz/ 24h

Z vypoctu je patrné, Ze ddlnice s dvéma jizdnimi pasy a dvéma jizdnimi pruhy jsou

stavény na max. denni intenzitu dopravy v hodnoté 80 000 voz/24hod.

b) dva jizdni pasy se tiemi jizdnimi pruhy

Z tabulky 8.1.1.2 je zvolena hodnota mezni kapacity (cy1) S 500 [voz/h] pti 5% podilu

pomalych vozidel a pti délce stoupéani O (m).
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— mezni kapacita pro dva jizdni pasy:
cm2 = 2 ’ cml (3)
c,, =2-5500

m?2

¢,,, =11000voz/h

— vypocet pripustné (navrhované) intenzity dopravniho proudu na délnicich:
I,=c,,"S “)
I, =11000-10
1, =110000voz/24h
Vypocet udavd, 7e dalnice s dvéma jizdnimi pdsy a s tfemi jizdnimi pruhy jsou
stavény na max. intenzitu dopravy v hodnoté 110 000 voz/24hod.

Kdyz dosahne intenzita dopravy Ctyfpruhu hodnoty kolem 70 000 voz/24h, zacina se

uvazovat o rozsifeni na tfi jizdni pruhy z diivodu plynulosti provozu na pozemni komunikaci.

8.2 AUTOMATICKE SCITANI DOPRAVY NA SILNICICH A
DALNICICH V ROCE 2005

Vyznam informaci o dopravnim zatiZzeni pozemnich komunikaci rok od roku roste.
Jsou napfiklad podkladem pro planovani rozvoje dalnicni sité. Ziskana data jsou podkladem
pro stanoveni piepoctovych koeficientl pro celosttni s¢itani dopravy provadénd v pétiletych

cyklech.

Déle detailni ddaje z méficich automatl jsou zdrojem informaci o charakteristikdch

dopravniho proudu a o jejich zménéch v prubehu casu.

Dle roku 2005, ktery byl rokem celostétniho s¢itani dopravy (CSD) na silniéni siti CR

(zejména na dalnici D1), se staly tyto hodnoty jednim ze zpracovanych vstupti [15, 16].
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8.3 INTENZITA DOPRAVY V LETECH 2005 -2030 NA D1

Délnice D1 je rozdélena na métené useky ve tiech krajich, a to jednak na kraj

Vysocina viz. obr.8.3.1, kraj StfedoCesky viz. obr.8.3.2 a kraj Jihomoravsky viz. obr.8.3.3.

V jednotlivych tsecich byla naméfena a zpracovana prumérnd intenzita (voz/24h)
vSech motorovych vozidel a ptivést (tab. 8.3.2) a primérnd intenzita (voz/24h) vSech téZkych
ndkladnich vozidel (tab.8.3.3) za rok 2005. Je ¢erpdno z vysledki s¢itdni dopravy na ddlnicich

a silnicich z roku 2005.

KRAJ VYSOCINA

Obr. 8.3.1 Zndzorneni jednotlivych vsekii na D1 v kraji Vysocina [17]
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KRAJ STREDOCESKY

Obr. 8.3.2 Zndzornéni jednotlivych tisekii na D1 ve Stredoceském kraji [17]

KRAJ JTHOMORAVSKY

Obr. 8.3.3 Zndzornéni jednotlivych tisekit na D1 v Jihomoravském kraji [17]
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Pro vypocet rustu dopravy do dalSich let od roku 2005 byly stanoveny vyhledové

koeficienty ristu dopravy pro délnice (tab. 8.3.1).

Délnice
Tézka Osobni Motocykly Celkem
= ° el el ©
. = < = | =] = < <
2005 1 1,74 1 4,06 1 0 1 3,37
2010 1,09 1,43 1,22 3,08 1 0 1,18 2,58
2015 1,17 1,33 1,42 2,03 1 0 1,34 1,73
2020 1,25 1,25 1,57 1,48 1 0 1,46 1,46
2025 1,33 1,03 1,69 1,38 1 0 1,57 1,36
2030 1,4 1,25 1,81 1,5 1 0 1,68 1,28
Tab. 8.3.1 Vyhledové koeficienty riistu dopravy [17]
Znacenti: Tézka nékladni vozidla TNV - T¢zka
Soucet v§ech motorovych vozidel a piivést SMV - Celkem
Index — koeficient riistu dopravy
AAGR - procento primérného ro¢niho riistu mezi dvéma indexy
okres kraj 10k
g usek | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
Okres Praha - Kraj
vychod Stfredocesky | 1-8027  65500| 77290| 87770| 95630| 102835| 110040
Okres Praha — Kraj
vychod Stfredocesky | 1-8028 [ 59200| 69856 | 79328 | 86432| 92944 | 99456
Okres Praha - Kraj
vychod Stfredocesky | 1-8030( 42200| 49796| 56548| 61612 66254| 70896
Okres Havl. Brod Kraj Vysocina | 5-8019 | 38100| 44958| 51054 | 55626| 59817| 64008
Okres Jihlava Kraj Vysodina | 6-8609 | 38100 | 44958| 51054 | 55626| 59817| 64008
Okres Jihlava Kraj Vysoéina | 6-8600 | 39500| 46610| 52930| 57670| 62015| 66360
Okres Jihlava Kraj Vysodina | 6-8610 | 39200 | 46256 | 52528| 57232| 61544| 65856
Okres Pelhfimov Kraj Vysocina | 2-8019 | 35600| 42008| 47704| 51976| 55892| 59808
Okres Pelhfimov Kraj Vysoéina | 2-8029 | 37800 | 44604| 50652| 55188 | 59346| 63504
Okres Zd'ar n. Saz. | Kraj Vyso€ina | 6-8620 | 39600 | 46728 | 53064| 57816| 62172| 66528
Okres Zdar n. Saz. | Kraj Vysoéina | 6-8630 | 38600 45548| 51724| 56356| 60602 64848
Okres Zd’ar n. Saz. | Kraj Vyso€ina | 6-8640 [ 40900 | 48262| 54806| 59714| 64213| 68712
Okres Zd’ar n. Saz. | Kraj Vysoc€ina | 6-8650 [ 41900 | 49442| 56146| 61174 65783| 70392
Okres Zd'ar n. Saz. | Kraj Vyso€ina | 6-8660 | 43300| 51094 | 58022| 63218| 67981 | 72744
Okres Brno mésto | Kraj Jihomor. |6-8691 | 52100| 61478| 69814 76066| 81797| 87528
Okres Brno mésto |Kraj Jihomor. |6-8692| 58500| 69030| 78390| 85410| 91845| 98280

Tab.8.3.2 Nejvyssi dosazené priimérné denni intenzity vSech motor. vozidel na ddlnici D17

7 Hodnoty pro rok 2005 byly &erpany z [17].
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Dle tab. 8.3.1 byly dopocitany praimérné intenzity vSech motorovych vozidel v letech

2010 - 2030 v jednotlivych dsecich na délnici D1.

Pro vypocet intenzit na jednotlivych usecich roku 2010 je volen z tab. 8.3.1 index

vSech motorovych vozidel 1,18.
Pt. Primérnd denni intenzita v tseku 1 — 8027 v roce 2005 byla 65 500 voz/24h.

V roce 2010 je primérnd dennf intenzita v dseku 1 — 8027:

I =1, 118 )

P

I, =T77290voz/24h

Obdobnym zplsobem jsou dopocitdny zbylé tdseky, které jsou ndsobeny indexem 1,18.

Tak jsou spocitany primérné denni intenzity za rok 2010 ve vSech vyse uvedenych usecich.

Tento zplsob je aplikovan pro vypocet primérnych dennich intenzit azZ do roku 2030.
Pti¢emz pro rok 2015 je volen z tab. 8.3.1 index 1,34, pro rok 2020 je volen index 1,46, pro
rok 2025 je index 1,57 a pro rok 2030 je volen index 1,68. Pii vypoctech je vZdy vychozi rok

2005, a to zdkladni hodnoty primérnych dennich intenzit v jednotlivych dsecich.

Okres Kraj . ik
Usek 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030

Okres Praha - Kraj

vychod Stredocesky 1-8027 | 18969 | 20676| 22194| 23711| 25229| 26557
Okres Praha - Kraj

vychod Stredocesky 1-8028 | 16785| 18296| 19638 | 20981 | 22324 | 23499
Okres Praha - Kraj

vychod Stredocesky 1-8030 | 14941| 16286| 17481| 18676| 19872| 20917
Okres Havl. Brod Kraj Vysocina | 5-8019 [ 16260| 17723| 19024 | 20325| 21626| 22764
Okres Jihlava Kraj Vysoéina | 6-8609 | 15672| 17082| 18336| 19590| 20844 | 21941
Okres Jihlava Kraj Vysoéina | 6-8600 | 17862| 19470| 20899 | 22328| 23756| 25007
Okres Jihlava Kraj Vysoéina | 6-8610 | 15940 | 17375| 18650| 19925| 21200| 22316
Okres Pelhfimov Kraj Vysoéina | 2-8019 | 12467 | 13589 | 14586 | 15584 | 16581 | 17454
Okres Pelhfimov Kraj Vysoéina | 2-8029 | 13976| 15234 | 16352| 17470| 18588| 19566
Okres Zd'ar n. Saz. Kraj Vysoéina | 6-8620 [ 16699 | 18202| 19538 | 20874| 22210| 23379
Okres Zd'ar n. Saz. |Kraj Vysoéina | 6-8630 | 16373| 17847| 19156| 20466| 21776| 22922
Okres Zd'ar n. Saz. |Kraj Vysoéina | 6-8640 | 16703 | 18206| 19543| 20879 22215| 23384
Okres Zd'ar n. Saz. |Kraj Vysoédina | 6-8650 | 16953| 18479| 19835| 21191 22547| 23734
Okres Zd'ar n. Saz. |Kraj Vysoéina | 6-8660 | 17616| 19201 | 20611| 22020| 23429| 24662
Okres Brno mésto | Kraj Jihomor. | 6-8691 15915| 17347 18621 | 19894 | 21167| 22281
Okres Brno mésto | Kraj Jihomor. | 6-8692 | 17643 | 19231 | 20642| 22054 | 23465| 24700

Tab.8.3.3 Nejvyssi dosaZené priimérné denni intenzity ndkladni dopravy na D1 8
¥ Hodnoty pro rok 2005 byly &erpany z [17].
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Pro vypocet primérnych dennich intenzit ndkladni dopravy na D1 od roku 2010 —

2030, se postupuje stejnym zptisobem jako pii vypoctu dle tab. 8.3.2.

Pfi¢emz z tab. 8.3.1 jsou voleny indexy pro tézkou ndkladni dopravu. To znamen4, Ze
pro rok 2010 je volen index ndrlstu dopravy 1,09, pro rok 2015 je index 1,17, 2020 — 1,25,
2025 - 1,33 a pro rok 2030 je index dopravy 1,4.

Dopocitané hodnoty jsou vyznaceny modrou barvou.

8.3.1 Analyza intenzit dopravy na dalnici D1 v letech 2005 - 2010

Analyza hodnot dennich primérnych intenzit dopravy v jednotlivych udsecich v letech

2005 a 2010 hodnoti, ve kterych usecich dalnice D1 jsou hodnoty intenzit dopravy nejvyssi.

Intenzita dopravy na D1 v danych usecich v letech 2005 a 2010
Voz/24 hod

90000 -
80000

70000

— 60000 -
——2010 | 50000 A

40000
30000

Jednotlivé Gseky na D1

Graf 8.3.1.1 Prumérnd dennfi intenzita v letech 2005 a 2010

Z grafu 8.3.1.1 je patrny rust silni¢ni dopravy na ddlnici D1 mezi roky 2005 a 2010.

Rist mizeme priklddat vy$$imu tranzitu a ekonomickému ristu.

Viseku 1 — 8027 a vuseku 1 — 8028 vkraji StfedoCeském dosahuji intenzity
primérného denniho provozu hodnot 77 290 voz/24h a 69 856 voz/24h. V tomto tseku je
dalnice D1 vybavena Sesti pruhy, tudiZ je schopna pojmout takovy ndrdst intenzity dopravy
viz. kap. 8.1.2.b). Z kapitoly je zfetelné, Ze dalnice se dvéma jizdnimi pasy a tfemi pruhy je

schopna pohltit intenzitu dopravy do 110 000 voz/24hod.
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Diéle je od tseku 1 — 8030 u Prahy do dseku 6 - 8692 u Brna ctyfpruh po celé své
délce. Intenzita dopravy na tomto tseku je v hodnotdch okolo 40 000 — 60 000 voz/24h, takze
je dalnice se dvéma jizdnimi pasy a dvéma pruhy schopna tuto primérnou denni intenzitu
dopravy pohltit viz. kap. 8.1.2 a). V useku 6 — 8692 v okresu Brno - mé&sto je denni intenzita
dopravy v roce 2010 okolo 69 030. Podle kap. 8.1.2 a) by se mé¢lo na tomto tdseku zacit
uvazovat o rozSiteni ddlni¢ni sit¢ ze ¢tyfpruhu na Sestipruh, nebo o stavbé velkych odstavnych
ploch z diivodu sniZenfi intenzity dopravy na tomto tseku délnici D1. Doslo by tak ke sniZen{
primérnych dennich intenzit téZkych ndkladnich vozidel, a tudiZ ke sniZeni primérné denni

intenzity provozu.

8.3.2 Prognédza intenzit dopravy na dalnici D1 v letech 2010 — 2030

Didle je zpracovdna prognéza hodnot dennich primérnych intenzit dopravy
v jednotlivych udsecich v letech 2010 a 2030 a opét, ve kterych tsecich délnice D1 jsou

hodnoty intenzit dopravy v budoucich letech nejvyssi.

Intenzita dopravy na D1 v danych usecich v letech 2010-2030
Voz/24 hod \\0@&
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Graf 8.3.2.1 Priimérnd denni intenzita v letech 2010 - 2030

Z grafu 8.3.2.1, ktery popisuje vyvoj silni¢ni dopravy vSech motorovych vozidel na
ddlnici D1 vletech 2010 — 2030, je patrny vzrast vyvoje silniéni dopravy na DI

v jednotlivych tsecich.

V useku 6 — 8692 na dalnici D1 vroce 2015 v okresu Brno — mésto budou denni

intenzity dopravy dle prognozy piesahovat 78 390 voz/24h, ztoho 20642 voz/24h je
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primérnd denni intenzita té¢zké nakladni dopravy na tomto useku viz. tab. 8.3.3. To znamen4,
Ze by se méla ddlnice v tomto useku rozsifit ze Ctyfpruhu na Sestipruh, aby byla schopna
pojmout takovy ndrlst intenzity dopravy, nebo by se mélo uvaZovat o stavbé velkych
odstavnych ploch. Pii vybudovéni Sestipruhu nebo dalSich odstavnych ploch by se intenzita

ndkladni dopravy mohla sniZit, a tak by doslo k optimélni plynulosti dopravy na D1.

V tseku 6 — 8691 v okresu Brno — mésto by se také mélo v roce 2015 zacit uvazovat o
rozSiteni dalnice ze Ctyfpruhu na Sestipruh dle kap. 8.1.2 a). Hodnota intenzity dopravy na
tomto useku bude v roce 2015 kolem 70 000 voz/24h. Na ostatnich tsecich pro rok 2015 jsou
primérné dennf intenzity v§ech motorovych vozidel v hodnotach, které je schopna ddlnice D1

pojmout.

84 VYHODNOCENI POTREBY TRUCK - CENTRA

Je redlny predpoklad, Ze dojde ke vzrustu dopravy ve vSech téchto dsecich na D1 od
roku 2015 do roku 2030 (viz. graf 8.3.2.1) bez uvazovani tdsekli 6 — 8691 a 6 — 8692, u
kterych se jiz o rozSifeni ze Ctyifpruhu na Sestipruh kolem roku 2015 jednd, muselo by se zacit
v roce 2025 uvazovat o roz$ifeni dalni¢ni sité ze Ctyfpruhu na Sestipruh, a to v dsecich 1 —
8030, 6 — 8640, 6 — 8650, 6 — 8660 z divodu nédrtstu primérnych dennich intenzit dopravy k
70 000 voz/24h.

Jednim z feSeni, které vede ke sniZeni intenzity dopravy na délnici D1, je 1 stavba
délnice, kterd md vést z Prahy do Olomouce pies Hradec Kralové po jejim zprovoznéni
v celém useku. Jednd se vSak jen o dil¢i opatieni, které nemize piimo feSit dopravni proudy

mezi Prahou a Brnem.

V soucasné dobé€ jsou uplatioviny studijni nadvrhy na pfestavbu D1 v tiseku Praha -
Brno na Sestipruh. S ohledem na velmi vysokou ekonomickou ndro¢nost vSak nelze
odhadnout dobu konkrétni realizace. Je vhodné proto navrhnout z hlediska rozSiteni
komunikace vybudovéni odstavné plochy - truck-centra, které by bylo schopno do budoucich
let pohltit ¢ast intenzity dopravy jednak tézkych ndkladnich vozidel, ale 1 osobnich a
uzitkovych vozidel na délnici D1. DoSlo by tak ke zvySeni plynulosti dopravy a tedy ke

sniZzeni nehodovosti ndkladnich vozidel do budoucich let.
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9 NAVRH UMISTENI A POCET TRUCK - CENTER NA
DALNICI D1

Navrh umisténi a pocet truck-center na ddlnici D1 zohlediiuje pocet a umisténi
odpocivek na D1 a primérnych dennich intenzit ndkladni dopravy v jednotlivych udsecich

dalnice D1 v budoucich letech.

9.1 ODPOCIVKY NA DALNICI D1

Na map¢ jsou zobrazeny odpoc¢ivky na ddlnici D1 v ¢asti mezi Prahou a Brnem.

HRAMRDEC
N

Obr. 9.1.1 Mapa odpocivek na ddlnici DI [18]

V tab.9.1.1 jsou pak jednotlivé odpocivky vyjmenovidny a urCeny jejich pozice
vzdélenosti od Prahy smérem na Brno. Po celé délce délnice D1 je pouze 14 Cerpacich stanic
s odpocivkami na pravé strané a 15 na levé strané (smér z Prahy do Brna). Primérné tedy
vychdzi jedna odpocivka na cca 13 km jizdy. Kapacita odpocivek je 10, max. 20 parkovacich

mist pro ndkladni automobily, coZ je v soucasné dob& nevyhovujici. Odpocivky byly
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vybudovany soucasn¢ s délnici dle tehdejsi intenzity dopravy. Nicméné rast intenzity dopravy

rozhodné nedoprovazi rast parkovacich ploch viz. tab. 8.3.3.

Nazev odpocivky km (Praha - Brno)
Ujezd u Praihonic 45
PrGhonice 6,2
Prihonice 6,6
Nupaky 10
Nupaky 10,2
Nahacé 30,1
BélCice 33
Blanice 44 .4
Stfechov 52,2
Kalna 58
Dunice 72,2
Humpolec 88,9
Mikulasov 96
Pavov 111
Jamensky potok 121,8
Kochanov 139
Velké Mezifici 144,7
Velké Mezifici 145,5
Devét kfizu 166,9
Poplvky 185
Troubsko 187,6
Brno — Liskovec 193
Brno — Tufany 198,6

Tab. 9.1.1 RozloZeni odpocivek mezi Prahou a Brnem [19]

Pocet vySe uvedenych odpocivek a jejich kapacita fe$i pouze kratkodobé zastavky,

nebo okam?Zité zastaveni vozidel (napt. nehoda v tiseku za odpocivkou v tseku jizdy atd.).

9.1.1 Minimalni poZzadavky na vybaveni odpoc¢ivek u dalnic a rychlostnich silnic

V zdkladnim vybaveni odpoc¢ivky musi byt presné stanoveny pocet parkovacich ploch
pro osobni vozidla, ndkladni vozidla a autobusy. Déle musi obsahovat hygienické zafizeni s
odpovidajici kapacitou a nepfetrzitym celoro¢nim provozem, zdroj pitné vody a elektrického
proudu, odpocinkové plochy se stoly, lavicemi a nddobami na odpadky. Veskeré nové
budované provozni a parkovaci plochy - odpocivky musi byt fyzicky oddéleny od jizdniho
pasu (pasu) ddlnice ¢i rychlostni silnice a musi umoZznovat jejich uzivani téZ obcanlim

odkdzanym na vozik pro invalidy.
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V zékladnim vybaveni odpocivky musi byt parkovaci plochy pro:

osobni vozidla.........cceeeeeeeen. 25 stani
nakladni vozidla.................... 10 stani
autobUSY....covviieiiieiiiciieee 4 stani

Zakladni velikost a vybaveni odpocivek na délnicich a rychlostnich silnicich stanovuje
vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. Kapacitu parkovacich ploch je vhodné zvétsit imérné dopravnimu
vyznamu délnice a rychlostni silnice. Nejmensi dovolend vzdalenost odpoc¢ivek na délnicich a
rychlostnich silnicich je 20 km (méfeno od konce ptipojovaciho pruhu k zacatku pruhu
odbocovaciho). Na ostatnich silnicich mize byt u nové budovanych odpocivek vybaveni

pfiméfené mensi a jejich vzdjemna vzdalenost je nejméné 10 km.

Truck-centrum - druh specidlniho obsluzného zafizeni ureného zejména pro
ndkladni vozidla s rozSifenymi sluzZbami pro jejich osadky. Truck-centra se zpravidla pfipojuji
na silnice ve volné krajin€ v blizkosti kfiZovatek s ddlnici a rychlostni silnici [20].

Zakladnim vybavenim truck-centra je odstavnd plocha pro nejméné 50 ndkladnich
vozidel, 20 osobnich vozidel a 5 autobusli, vyhrazené misto pro opravu vozidel, hygienické
zafizeni s odpovidajici kapacitou a nepfetrzitym provozem, stravovaci, ubytovaci a obchodni
zatizeni, odpocCinkové plochy pro motoristy se stoly a lavicemi, zdroj pitné vody a

elektrického proudu, pifpadné taky CSPH.

9.2 PROGNOZA INTENZITY DOPRAVY NAKLADNICH
VOZIDEL NA DALNICI D1

Ve kterych dsecich je a v dalSich letech bude denni primérnd intenzita ndkladni

dopravy na dalnici D1 nejvétsi, ukazuje graf 9.2.1, ktery vychdzi z tab. 8.3.3.

Z grafu 9.2.1 je patrny vzrast vyvoje dopravy ndkladnich vozidel na ddlnici D1, ato v

rozmezi od roku 2005 az do roku 2030 na vSech usecich dalnice.
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Intenzita dopravy na D1 v danych usecich v letech 2005-2030

Voz/24 hod
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Jednotlivé useky na D1

Graf 9.2.1 Priimérnd denni intenzita dopravy tézkych ndkladnich vozidel na D1

Primémé denni intenzity dopravy ndkladnich vozidel v krajich Stfedoceském,
Jihomoravském a Vysocin€ jsou od roku 2005 — 2030 v usecich stile nejvyssi, nezdvazné na

roku.

V kraji Sttedoceském je nejvyssi denni intenzita dopravy v dseku 1 — 8027, a to od
roku 2005, kdy byla primérnna denn{ intenzita 18 969 voz/24h, aZz do roku 2010, kdy je nyni
hodnota intenzity ndkladnich vozidel v tomto useku okolo 20 676 voz/24h. Pfedpoklddany
vyvoj, ktery je naznaCen v grafu 9.2.1, ukazuje, Ze primérna dennfi intenzita v tomto kraji na

tomto useku bude nejvyssi i v roce 2030, kolem 27 000 voz/24h.

V kraji Vyso€ina je nejvyssi denni intenzita dopravy v useku 6 — 8600, a to v roce
2005 byla pramérnd denni intenzita 17 862 voz/24h a v roce 2010 to je 19 470 voz/24h.
Predpokladany vyvoj opét ukazuje, Ze 1 vroce 2030 bude intenzita nejvyssi v uvedeném

useku kraje, a to 25 007 voz/24h.

Vv s

V kraji Jihomoravském je nejvyS$si denni intenzita dopravy v dseku 6 — 8692, kdy
v roce 2005 to bylo 17 643 voz/24h a v roce 2010 je hodnota primérné intenzity ndkladni
dopravy na ddlnici D1 19 231 voz/24h. V roce 2030 se pfedpokladd nartist intenzity nakladni
dopravy na hodnotu témét 25 000 voz/24h.

Se stdle se zvySujici intenzitou dopravy tezkych ndkladnich vozidel po ddlnici D1,
roste také potieba vEtsi kapacity odpocivek, které jiZ nejsou schopny v dnesSni dobé pojmout

takové mnozstvi nakladnich vozidel viz. kap. 9.1.
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Z vyse uvedeného vyplyva jednoznacna potieba regulace intenzity dopravnich proudi
zejména v blizkosti Prahy a Brna. Z tohoto dlivodu se nabizi jako jedno z moZnych feSeni dale
navrzend vystavba dvou truck — center v mistech, ktera jsou dosazitelnd z D5 a z D8 pro
vozidla sméfujici déle na Balkédn, v opacném sméru z Balkanu na sever smérem na Prahu je to

misto, kde se soustied’uji vozidla z D1 a D2.

Pomoci dohledové techniky (kamer) umisténé v soucasné dobé na braniach k vybéru
mytného je pro policii dosazitelné regulovat dopravni proudy a odstavovat vozidla v ptipadé
potifeby na uvedend 2 truck — centra. Vhodnost dvou truck - center umisténych tak, Ze se
reguluje dopravni proud preventivné pied vjezdem na sledovany dsek mezi Prahou a Brnem,
fesi 1 do budoucna piipadnou potiebu vystavby parkovacich ploch podél dalnice v ohroZzenych

asecich.

9.3 NAVRH UMISTENI TRUCK - CENTRA

Dle prognézy primérné denni intenzity ndkladni dopravy viz. graf 9.2.1 vyhovuji tfi
mista pro vybudovdni truck - center z diivodid nejvyS$ich primérnych intenzit ndkladni
dopravy.

Jde o tsek 6 — 8600 v kraji vyso€ina u Jihlavy na 112 — 119 km smér z Prahy do Brna.
V tomto tseku je intenzita ndkladni dopravy druhou nejvyssi na ddlnici D1. Usek je ohrani¢en
dvéma odpocivkami a to Pavov na 111 km a Jamensky potok na 122 km, viz. tab. 9.1.1.
Volba truck - centra v tomto dseku se jevi jako nejvhodnéjsi z divodu umisténi v relativnim
stiedu ddlnice D1. Nicmén¢ kvuli ¢lenitosti terénu a klimatickym podminkdm neni vhodné

zde truck-centrum postavét, €i na n€j prestavét odpoc¢ivky Padvov nebo Jamensky potok.

Vv,

Dalsi usek, kde je nejvyssi denni intenzita nakladni dopravy na dalnici D1, je 1 - 8027
v kraji stfedoCeském mezi 11 - 15 km smérem na Brno. Jednd se o Sestipruh déalni¢ni
komunikace. Na zagatku méfeného tseku se nachdzi odpo&ivka Nupaky na 10 km. Usek se
nachdzi v tésné blizkosti hlavniho mésta Prahy a protoZe se zastavénd obytnd a primyslova

plocha okolo Prahy stdle rozSifuje, neni zde mozné najit vhodné misto na plochu truck—centra.

Tieti vhodny usek se nachdzi v kraji Jihomoravském, kde je intenzita ndkladni
dopravy tfeti nejvyss$i na ddlnici D1. Jde o udsek mezi 194 — 196 km smérem na Brno.
Vzhledem k tomu, Ze se jednd o usek, ktery vede podél mésta Brna, je podstaté vylouceno aby

se zde truck — centrum umistilo.
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Z vyse uvedeného je patrné, Ze neni vhodné umistit truck — centrum ani k jednomu

z vySe uvedenych usekl. NavrZzené umisténi truck — center je tedy zndzornéno na obr. 9.3.1.

Je vhodné navrhnout dvé truck — centra, jedno u Prahy a druhé u Brna. Jejich timisténi
nebude vSak piimo u délnice D1, ale u dopravnich uzld, kde dochédzi k protindni hlavnich

dopravnich tahti s ddlnici D1.
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Obr. 9.3.1 Mapa sité ddlnic a rychlostnich silnic v CR [21]

U Brna by bylo truck — centrum umisténo ve vzddlenosti 20 — 50 km od dopravniho
uzlu, kde se spojuji dilnice D1 a D2, protoZe patif k nejvytiZzen&jsim dopravnim bodiim v CR.
U Prahy by bylo navrZzeno ve vzdalenosti 20 — 50 km od dopravniho uzlu délnic D5 a DS, ze
stejného diivodu jako v pfedchozim pifpadé. ProtoZe dalni¢ni sit v CR slouZi jako prechod
mezi okolnimi stity Evropy, budou truck — centra hojn¢ vyuZivdna i mezindrodnimi

prepravci, kteif pres CR jen projizdé;i.
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Toto postaveni truck — center je velice vyhodné i do budoucna z nékolika aspektt:

— dojde ke sniZeni hustoty provozu na délnici D1,

— dojde ke zvySeni plynulosti provozu,

— kapacita odstavnych mist na odpocivkidch kolem délnice D1 bude vyhovovat
intenzité provozu ndkladnich vozidel,

— zarudi to, Ze odstavné plochy truck —centra budou zcela vyuZity.

Kdyby bylo imisténo truck — centrum na délnici D1, mohlo by byt ¢4stecné nevyuzito

z ditvodu budouci vystavby ddlnice Praha — Olomouc pies Hradec Kralové.

10 VELIKOST PARKOVACI PLOCHY TRUCK - CENTRA

10.1 NAVRH A POCET PARKOVACICH MIST PRO NAKLADNI
VOZIDLA

Navrhovani velikosti parkovaci plochy na truck - centru vychdzi z nejvyssi dané

priumérné dennf intenzity téZkych ndkladnich vozidel na ddlnici D1 uvedenych v tab. 8.3.3.

Nejvyssi intenzita ndkladnich vozidel na délnici D1 mezi Prahou a Brnem je v useku 6
— 8600 u Jihlavy. Jedna se o pozemni komunikaci, kterd je v tomto dseku délnice konstrukéné
navrZzena na maximdlni denni intenzitu dopravy do 80 000 voz/24h a je tvofena dvéma

Jizdnimi pédsy a dvéma jizdnimi pruhy, tudiz ctyfpruh.

V tomto dseku byla v roce 2005 primérnd denni intenzita dopravy vSech motorovych
vozidel kolem 40 000 voz/24h, viz. tab. 8.3.2. V dalSich letech intenzita dopravy prudce
stoupala a v roce 2010 byla na hranici kolem 47 000 voz/24h.

Dle progndzy intenzity dopravy vSech motorovych vozidel na D1 od roku 2010 do
2030, viz. graf 8.3.2.1, je patrné, Ze by se na tomto dseku mélo uvazovat o rozsifeni ddlnice ze
Ctyfpruhu na Sestipruh, a to kolem roku 2025. V roce 2025 totiz podle vypocti intenzity
dopravy vSech motorovych vozidel dojde k 76% zaplnéni Ctyfpruhu na tomto dseku. Z téchto
76% zaplnéni ctyfpruhu ma svilj podil z 29% t€Zka nédkladni doprava, tedy kolem 24 000
voz/24h.
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V roce 2005 na tomto dseku byla intenzita ndkladni dopravy 17 862 voz/24h, tudiz
doslo o 33% vzrust intenzity ndkladnich vozidel, v ¢islech je to nartst o 5 894 voz/24h, a to

za obdobi 2005 - 2025.

Dle nériistu primérnych dennich intenzit ndkladni dopravy na tomto dseku v kraji
Vysoc€ina mezi roky 2005 — 2025 je navrZen pocet parkovacich mist pro ndkladni vozidla na

truck — centru.

Vypocet primérné hodinové intenzity dle ndrtstu intenzity ndkladni dopravy od roku

2005 do 2025:

I.—1
I — 2025 2005 6
h 24 ( )
;2375617862
" 24

I, =246voz/h

Dle uvedené hodinové intenzity dopravy ndkladnich vozidel je navrzena parkovaci

plocha truck — centra pro nakladni vozidla o poctu 240 parkovacich mist.

10.2 NAVRH VELIKOSTI PARKOVACI PLOCHY PRO NAKLADNI
VOZIDLA NA TRUCK - CENTRU

Dle normy CSN 73 6056 je navrhnuta parkovaci plocha pro nékladni vozidla na truck
— centru. Tato norma se zabyva projektovdnim novych a tdpravu dispozi¢nich feSeni
stdvajicich odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel. Dle kap. 10.1 bude tedy

parkovaci plocha feSena pro 240 nakladnich vozidel.
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&

1p/2

Obr. 10.2.1 Ndvrh uspordddni parkovacich mist

Névrh umisténi parkovaciho stani je volen na samostatnych plochéch, kde se stani fadi

podél vnitinich komunikaci kolmo k nim v jedné fad¢ viz. obr. 10.2.1.

Pro stani je tedy zvoleno kolmé uspofadani pod uhlem 90° ve vSech fadach. Jednotlivé
fady jsou odd€leny vnitfni komunikaci, ktera je tvofena dvéma pruhy o celkové Sifce 6 m pro
jednodussi parkovani a vyjizdéni z parkovaciho mista viz. obr. 10.2.1. Parkovéni je
uspofdddno ve dvandcti fadidch po dvaceti vozidlech. Ve vySe uvedeném obriazku je

7 Vv

zakotovana Sitka vozovky (by) a polovina délky odstavné plochy (1,/2).

10.2.1 Velikost parkovaci plochy pro nakladni vozidlo

Jsou pouZzity nejvétsi mozné rozmery ndkladnich vozidel a jizdnich souprav dle
vyhlasky FMD ¢. 41 1984 Sb. §11, a to Sitka 2,50 m, vyska 4,00 m, délka jednotlivého
vozidla 12,00 m a délka jizdni soupravy 22,00 m.

Z toho je navrzena maximdlni §itka vozidla (b,) 2,50 m a max. délka vozidla (I,) 22 m,

viz. obr. 10.2.1.1.
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Obr. 10.2.1.1 Zakétovdni délky a Sivky vozidla

Dile je k vypoctu plochy potiebné k odstaveni ndkladniho vozidla pouZita minimalni
vzdélenost mezi vozidly nutnd pii stini vychazejici z normy CSN 73 6056 a uvedend v

tabulce 10.2.1.1.

Pro vozidla délky v m

od od od
Vzdalenost do 4,25 5,00 8,00 nad
4,25 do do do 10,00

5,00 8,00 10,00

nejmensi vzdélenosti v m

mezi pevnou piekdZkou a bokem
vozidia na strané fidice; A 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00
mezi vozidly vedle sebe

mezi hranici plochy a vozidlem;
mezi pevoou piekdzkou a bokem
vozidla na opaéné strané€ fidice; B 0,25 0,25 0,40 0,40 0,50
mezi pevnou piekéZkou a bokem
vozidia pfi $ikmém fazeni

mezi éelem vozidla a pevnou
piekédikou;

. C 0,50 0,60 0,80 0,80 0,80
mezi dvéma vozidly za sebou

mezi koncem vozidla a pevnou D 0,50 0,50

prekdzkou 0,50 0,50 0,50

mezi dvéma vozidly pfi podélném E 1.00 .50 230 2.60

fazeni 3,00

Tab. 10.2.1.1 Nejmensi vzddlenosti od vozidla [22]

Z tab. 10.2.1.1 jsou zvoleny nejmensi vzdalenosti od vozidla, a to vzdélenosti pro
vozidla délky nad 10 m, to znamend A = 1 m, B = 0,50 m, C = 0,80 m, D = 0,50 m. Tyto

rozméry jsou piipocteny k vySe uvedenému maximalnimu rozméru ndkladniho vozidla.
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Celkova Sifka vozidla s nejmensi vzdalenosti od vozidla
b=A+B+b, 7
b=1+0,50+2,50

b=4m

Celkova délka vozidla s nejmensi vzdalenosti od vozidla
I=C+D+I, 3
1=0,80+0,50+22

[ =23,30m

Navrhovana plocha pro parkovani jednoho nakladniho vozidla

S,=b-1 )
S, =4-2330
S, =932m’

Nyni je vypocitdna odstavnd plocha pro jedno ndkladni vozidlo. JelikoZ se navrhuji
odstavné plochy pro 240 nakladnich vozidel, tak celkovad odstavnd plocha pro parkovéni ve

dvandcti fadiach po dvaceti ndkladnich vozidlech je:

Navrhovana plocha pro parkovani vSech nakladnich vozidel

S ., =240-5 —(12-19-B) (10)
S .y =240-932-(12-19-0,5)
S . = 22368m’

celkv

Celkova navrhovana odstavnd plocha pro 240 ndkladnich vozidel by méla byt asi
22500 m*. Vysledek vyjadiuje plochu pouze pro stani nakladnich vozidel, nebere v tivahu

pifjezdové cesty a vnitini a vnéjSi komunikace mezi jednotlivymi fadami.
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10.2.2 Navrh celkové parkovaci plochy s vnitini a vnéjSi komunikaci

Pocitana Cista parkovaci plocha véetné piijezdové komunikace nutné k zaparkovani na
jednotlivd odstavnd mista neobsahuje piijezdovou a odjezdovou komunikaci k napojeni na
délnici nebo rychlostni silnici. Déle plocha rovnéZ neobsahuje plochy a tucelové komunikace
pro piipadnd navrhovana stanovisté stitnich kontrolnich orgdnii nebo policie nebo pro

zafizeni zajiStujici stravovani a odpocinek tidi¢t (pfipadné dalsi ddrzbu vozidel atd.)

Névrh vnitinich a vnéjSich komunikaci kolem parkovacich mist je feSen dle
navrzeného rozmisténi parkovaciho stdni pro ndkladni vozidla. TudiZ parkovaci mista budou
ve dvandcti faddch po dvaceti odstavnych mistech pro ndkladni vozidla. Mezi jednotlivymi
fadami bude vnitifni komunikace o §ifce 6 metrt (b,), tedy dvoupruh. Z diivodu bezpecnosti
vyjizdéni a vjizdéni na odstavnou plochu. Vnéj$i komunikace bude feSena podobné, tudiz by

m¢la byt dvoupruhova s moznosti obousmérného provozu.

Plocha je doplnéna 11 fadami vnitini komunikace a 4 dseky vnéj$i komunikace. Mezi
nakladnimi vozidly v jedné fad¢€ je 19 mezer. Protoze z vySe uvedeného vypoctu (7) je patrné,
Ze mezi jednotlivymi vozidly je mezera o Sifce 1,5 m, coZ je zbytecné a dle normy sta¢i mezi
vozidly mezera pouze jeden metr, je odecteno plil metru z kazdé mezery. Vnéjsi komunikace
dle obr. 10.2.2.1 spoji odstavnou plochu kolem dokola, tudiZ bude zarucena prijezdnost a

snaz$i vyjizdéni z odstavné parkovaci plochy.

Vypocet celkové plochy - vnitini komunikace
S, =|b,-(20-b-19-B)]-11 (11)
S, =[6-(20-4-19-05)]-11

v

S, =4653m’

Vnitini komunikace odstavné plochy se vypocitd jako plocha 11 vodorovnych

vozovek mezi fadami parkovacich ploch o Sifce 6 m a délce jedné fady parkovacich mist.
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Vypocet celkové plochy - vnéjsi komunikace
S . =[b -(20-6-19-B)]-2 (12)
S, =[6-(20-4-19-05)]-2
S, ., =846m>

V prvni ¢asti vypoctu vnéjsi komunikace je uvazovana horni a spodni vodorovnd ¢ast

vozovky jen v §ifi fady odstavnych parkovacich mist v obr. 10.2.2.1.

Sz =[(12:14+13-5,)-,]-2 (13)
S ., =[012-233+13-6)-6]-2
S, =4291,2m?

V druhé ¢asti vypoctu vnéjsi komunikace je pak spocitdna plocha dvou bocnich Casti

vozovky v celé délce odstavné plochy v obr. 10.2.2.1.

S = SvnkZ + Svnkl (14)

vnk

S, =4291,2+846
S, =5137,2m"

Celkov4 plocha vnitini a vn&j§i komunikace je cca 5 200 m”.

Celkova plocha parkovisté truck - centra

V celkovém navrhu je zapocitdna plocha vng$i a vnitini komunikace mezi

jednotlivymi fadami a plocha pottebnd k odstaveni 240 ndkladnich vozidel.

Scelk = S + szk + S

vnk

15)

celkv

S_ . =5137,2+4653+22368

S =32158.2m*
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Celkova navrhovand plocha parkovisté truck - centra by méla mit kolem 32 000 m’.
Do této navrzené plochy nejsou zahrnuty piijezdové komunikace a ticelové komunikace a
tudiZ 1 plocha potiebna na celé truck — centrum, jde jen o plochu urenou pro parkovani ¢i

odstaveni nakladnich vozidel.

Obr. 10.2.2.1 Hruby ndvrh parkovaci plochy s vnitrni a vnéjsi komunikaci

11 VYBAVENOST TRUCK - CENTER

Truck — centrum ddva moZnosti zavedeni sluzeb pro posddky a servis vozidel kromé

uvedenych stanovist’ pro kontrolni organy statniho dozoru a policii.
a) Technické podminky

1) moznost hlidaného parkovisté pro vozidla, které by mélo byt hlidané, nebo nejlépe

pojisténé s ochrankou;

— Ceny zboZi v kamionech maji hodnotu né€kolika miliénd, a pokud fidi¢ neparkuje
na hlidaném parkovisti, tak pojisStovny se snazi ze Skodni uddlosti vyvazat a
neplatit sjednané pojistné za naklad, nebo Castku sniZuji.

— Ridi¢ by mé&l mit klid a nefesit problémy ochrany vozidla v dobé odpocinku, a

pokud spi ve vozidle, m¢l by byt zachovén 1 no¢ni klid.
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2) servis na drobné opravy, pneuservis na béZznou udrzbu;

Obr. 11.1 Servis a pneuservis [23]
3) vytvoreni podminek pro kontrolni orgény;

4) orientacni vdha na vozidla, kdy si fidi¢ miZe, pokud ma podezieni na pfetizené

vozidlo, nechat zvazit bez pokuty ndves a muZe si i zboZi ptelozit na lozné plose;

5) mycka na kamiony;

Obr. 11.2 Mycka na kamiony [24]
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6) Cerpaci stanice;
7) prodejna zbozi pro silni¢ni dopravce (kurty, hasici pfistroje, ADR soupravu,
rozpérné tyce, autobaterie apod.).
b) Hygienické podminky
1) moZnost ubytovani;
2) moZnost stravovani;
3) mozZnost se osprchovat ¢i udélat zakladni hygienickou potiebu.
¢) Socialni podminky

1) Ridi¢ musi po 4,5 hod. ¢istého &asu fizeni udélat bezpeénostni prestavku a po 9 hod.
jizdy a dennim vykonu udélat denni odpocinek, nebo tydenni odpocinek po tydennim
vykonu. Mé€l by v truck-centru byt dostatek parkovacich mist (min. 150 ndkladnich

souprav nad 12 t).

-----

nckolika svétovych jazycich, tzv. mistnosti (sport bary) obchody.

12 NAVRH VYBAVENOSTI PRO KONTROLNI ORGANY

Technicky stav vozidla pfimo souvisi s bezpecnosti silnicniho provozu. Z tohoto
divodu je tfeba truck - centra vybavit pro potieby kontrolnich orgdni pracovistém, na kterém
bude kontrolni orgdn provadét technické kontroly nédkladnich vozidel, popiipadé¢ vazeni

jednotlivych ndprav, zjiStovat stav ndkladu apod.

Je tfeba zvolit optimdlni plochu, na niZ se bude provadét kontrola. Tato plocha by
m¢la byt dostate¢né Sirokd a dlouhd, aby na ni mohlo stit min. jedno odstavené ndkladni
vozidlo, které bude kontrolovdno kontrolnim orgédnem, a plocha potfebnd pro kontrolni orgén.
Tato odstavnd plocha by tedy méla odpovidat jak pozadavkiim kontrolnich organt, tak i

motorovym vozidlim. VSe by mélo byt umisténo na jednom komplexnim pracovisti (plose).
Navrh odstavné plochy pro kontrolni organy

Tato plocha by méla odpovidat rozmérim jednak pro odstaveni dvou ndkladnich

vozidel za sebou, tak i odpovidajicim rozmértiim mobilniho kontrolniho zatizeni, které pouzije
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kontrolni orgén pro zjisténi technického stavu motorového vozidla ¢i ke kontrole nakladu,

nebo ke kontrole zatiZeni jednotlivych néprav viz. obr. 12.1 a obr. 12.2.

il
JEDKROTRY. =

Obr. 12.2 Vyznaceni mista pro kontrolni vdZeni ndprav
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Plocha pottebnd pro odstaveni ndkladnich vozidel a kontrolu bude feSena dle normy
CSN 73 6056. Minimélni rozméry od odstaveného vozidla jsou feSeny dle kap. 10.2.1.
K ndvrhu jsou pouzity nejvétsi mozné rozméry ndkladnich vozidel a jizdnich souprav, a to

Sitka 2,50 m, vySka 4 m, délka kontrolniho vozidla 12 m a délka jizdni soupravy 22 m.

JelikoZ je navrhovdno stani dvou ndkladnich vozidel za sebou z divodu dvou
pracovist’ umisténé podélné ke komunikaci, je feSena jen plocha k odstaveni dvou ndkladnich
vozidel za sebou a potifebnd plocha pro kontrolni organy, ktera je navrhovédna podélné

k navrzenému stani dvou nakladnich vozidel.

Pti navrzeni plochy pro kontrolni vozidla se vychazi z nejvétsich rozmért kontrolniho
mobilniho zafizeni, a tim je velkokapacitni mobilni rentgen. Jeho S§itka je 2,50 m, délka 12 m

a vyska je 4 m.

V tomto navrhu nejsou feSeny ucelové komunikace, viz. obr. 12.3.

Obr.12.3 Ndvrh plochy pro kontrolni orgdny na truck — centru

Navrh plochy s nejmensSimi vzdalenostmi od vozidla pro jedno ndkladni vozidlo je
feSeno v kap. 10.2. Tudiz potiebnd plocha pro odstaveni dvou ndkladnich vozidel za sebou je

vynasobena dvakrat.
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Navrhovana plocha pro odstaveni dvou nakladnich vozidel p¥i podélném stini

Plocha pro odstaveni jednoho nakladniho vozidla S, =93,2m”. Z tab. 10.2.1.1 je volena

nejmensi vzdalenost mezi dvéma vozidly pfi podélném fazeni, E = 3 m.

S,, =28 +1,7-b, (16)
S,,=2-932+1,7-4
S, =193.2m*

2nv

Navrhovana plocha pro odstaveni dvou kontrolnich vozidel

Pii tomto ndvrhu se vychdzi z rozmért velkokapacitniho mobilniho rentgenu, ktery

slouZi ke kontrole prepravovaného zboZi. Jeho rozméry jsou uvedeny vyse.

Dle normy CSN 73 6056 jsou voleny nejmensi vzdilenosti od vozidla, a to z tab.

10.2.1.1.,tzn. pro A=1m, B=0,5m, C=0,80 m, D =0,50 m.

Celkova SiFka vozidla s nejmensi vzdalenosti od vozidla

b=A+B+b,

(17)
b=1+05+2,5
b=4m
Celkova délka vozidla s nejmensi vzdalenosti od vozidla
I=C+D+1, (18)

[=0,80+0,50+12

[=133m
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Navrhovana plocha pro odstaveni jednoho kontrolniho vozidla

S, =b-l (19)
S, =4-133
S, =53.2m’

Navrhovana plocha pro odstaveni dvou kontrolnich vozidel p¥i podélném stani
Sy =28, +L7-b, (20)
S, =2-532+1,7-4
S, =113,2m*

Dle normy musi byt mezi vozidly nad 10 m pfi podélném stdni minimdlni vzdalenost 3
m. U vypoctu navrhované plochy pro odstaveni dvou kontrolnich vozidel pfi podélném stani

se tedy musi pfipocist plocha o $ifce vozidla a délce 1,7 m.

Celkovy navrh plochy pro kontrolni organy
Seerr =S +5,,, (21)
S =113,24193,2
S =306,4m’

Celkovd minimdlni plocha pro kontrolni orgdny, které provadi kontrolni cinnost
vozidel, by méla mit alesponi 307 m? viz. obr. 12.3. Jde o navrh plochy uréené pro kontrolni

organy, nefesi se piijezdové cesty, ucelové komunikace.
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13 ZAVER

Tato diplomova price byla zaméfena na zjiSténi celkové plochy zéachytného
parkovisté, které by bylo mozné vyuzit z jakychkoliv diivodd (napf. k omezeni patecnich
Spicek...), a to z hlediska uvazovaného rozvoje dopravnich proudi v ndsledujicich letech a z
hlediska ucelnosti v€asného zachyceni dopravnich proudt z D8 a D5 na D1 ve sméru na Brno
a zachyceni dopravnich proudd z D2 a D1 ve sméru Brno - Praha. Zdkladnim poZadavkem
bylo navrhnout dil¢i opatfeni pro moZnost regulace intenzit dopravy na iseku D1 mezi Prahou
a Brnem v okamziku, kdy hrozi zdcpy v daném useku dalnice D1. Regulace intenzit dopravy
je redlnym predpokladem sniZeni rizika nehod a dodrzeni legislativnich pravidel provozu

dopravy.

Navrzené feSeni dvou velkych zachytnych parkovist’ zohlediuje variabilnost moznych
zmén dopravniho proudu z hlediska ¢asu a mista. RovnéZz navrzené feSeni zohlediiuje
ekologické hledisko a pfipadny zdbor pidy na jednotlivd parkovisté¢ podél délnice v daném

useku mezi Prahou a Brnem, ve kterém se vyskytuji stditem chrdnénd dzemd.

V soucasné dobé se u politickych sloZek a statnich organli ¢asto projevuje snaha
uplatiiovat pozadavky ekologli v mife, kterd brani plynulému provozu ndkladni dopravy.
S ohledem na to se jevi jako jedno z dil¢ich opatfeni k feSeni dané situace vybudovani praveé
téchto zachytnych parkovist’, kterd by svym ticelem umoznila odstaveni ndkladnich vozidel na
dobu nezbytné nutnou. Tak by nedoslo ke Skoddam, zdsahim, které by kromé omezeni

plynulosti dopravy vyzadovali opétovné investi¢ni prostredky v jiné dobé a na jinych mistech.

Vyznamnym prvkem tohoto feSeni dvou parkovist' je v soucasné dob¢ budovany
informacni systém na délnicich. Tim je ddna i moZnost v€asného varovani o uzavieni délnice
pro nékladni vozidlo a odklonu na zachytné parkovisté na zdklad¢ informovanosti v daném
ase. Ceskd policie tak md moZnost okamZitého zdsahu a véasného odklonu nékladnich
vozidel na zichytnd parkovisté, at’ je intenzita provozu mezi Prahou a Brnem ptekracujici

limitni hodnoty v jakémkoliv misté.

V z4adném piipad¢ autor diplomové price nepovazuje navrzené feSeni za zdkladni pro
omezeni intenzity prepravy mezi Prahou a Brnem, pouze navrhuje s relativné piijatelnymi
naklady navrhnout takové feSeni, které bude ucelové vyuzito 1 pii vybudovani Sestiproudové
komunikace mezi Prahou a Brnem. Jddrem feSeni bylo navrhnout minimalni parkovaci plochu
pro casové omezené parkovédni ndkladnich vozidel a plochu pro spravni orgdny a jejich

kontrolni ¢innost.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU

A,B,C,D,E

Cmi1

Cm2

Lxoos, 12025
Iy

Index

Scelk

Scelkv

Sy

Svnk

Svak1s Svaka

S vtk

SZkV

S

2nv

[voz/h]
[voz/h]
[voz/24h]
[voz/h]
-]

[voz/24h]

minimélni vzdalenosti mezi vozidly pfi stani

celkova §itka vozidla

Sitka nakladniho vozidla

Sitka komunikace

mezni kapacita jednoho jizdniho pésu

mezni kapacita dvou jizdnich past

pramérné dennf intenzity dopravy v uvedenych letech

primérnd hodinova intenzita dopravy

vyhledovy koeficient riistu dopravy
pramérnd dennf intenzita dopravy
celkovd délka vozidla

délka nakladniho vozidla
koeficient

celkovd plocha

plocha vSech ndkladnich vozidel
plocha jednoho nédkladniho vozidla
celkové plocha vnéjsi komunikace
plochy vnéjsi komunikace

plocha vnitini komunikace

plocha dvou kontrolnich vozidel

plocha dvou nékladnich vozidel
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AAGR

ADR

AETR

CSD
CSPSD
CR

CSN

D1, D2, D5, D8, D47
D32,5, D34
EHS

EU

FMD

OSN

R49

SMV

SPZ

TNV

Primérné ro¢ni tempo ristu

Evropska dohoda o mezindrodni silni¢ni piepravé nebezpecnych
vécl

Evropska dohoda o préci osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni
dopravé

Celostatni s¢itani dopravy

Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu

Cesk4 republika

Cesk4 technick4 norma

Oznadeni jednotlivych dsekd dalnic na dzemi CR

Oznaceni parametrt dalnic

Evropské hospodériské spolecenstvi

Evropska unie

Federalni minimum dopravy

Organizace spojenych narodi

Oznadenf rychlostn{ silnice na tizemi CR

Soucet v§ech motorovych vozidel a piivést

Stéatni poznédvaci znacka

Tézka nakladni vozidla
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

[1]

[5]

Historie ddlnic -
http://www.ceskedalnice.cz/odborne-info/historie-dalnic
Evropa -

http://translate.google.cz/translate?hl=cs&langpair=en%7Ccs&u=http://en.wiki
pedia.org/wiki/Europe

Problémy ddlnice DI -

http://sztorkie.steadynet.org/filez/dokumenty/sZkola/zemepis/dalnice_d1/textca
st.pdf

Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich CR v letech 2005-2009 -
http://www.autoklub.cz/show.php?page=acr/autoskoly/dopr_nehodovost/index.
htmé&asoc=14

Na ddlnicich se v roce 2008 sniZila nehodovost -

http://www.rsd.cz/doc/Informacni-servis/na-dalnicich-se-v-roce-2008-snizila-

nehodovost
Nehody ndkladnich automobilii -

http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodovost/pdf2008/dopr_nehody
_nakladu_2007.pdf

Hasicsky zdchranny sbor -
http://www.hzskladno.cz/?cat=14
Mytné v CR -
http://www.mytocz.cz/index.html

EVROPSKA DOHODA (vyriatek) o prdci osddek vozidel v mezindrodni silnicni
dopravé (AETR) Vyhldska C. 108/1976 Sb. ve znéni zmén a dopliikii, které jsou
urceny Vyhldskou C. 82/1984 Sb. a Sdélenim C. 80/1994 Sbh. -

http://www.proridice.atlasweb.cz/aetr.htm
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[10] Pravomoci policistit a celnikii —
http://www.mvcr.cz/clanek/projekty-za-schengen-bez-hranicnich-kontrol-

pravomoci-policistu-a-celniku.aspx?q=Y2hudWO09NA %3d%3d

[11] Vdzeni silnicnich vozidel v CR — historie a soucasnost -
http://www.tenzovahy.cz/publikace/clanky/200404_vazeni_vozidel_seminar_s
enec.pdf

[12] Kontrolni vdzeni vozidel —
http://www.autoweb.cz/kontrolni-vazeni-vozidel

[13] Electronic Wheel Looad Scale WL 103 —
http://www.haenni-scales.ch/e/produkte/pdf/w2_106_E.pdf

[14] CSN 73 6101 — Cesky normalizaén{ institut, Praha, r. 2005
[15] Automatické scitdani dopravy na silnicich a ddlnicich v roce 2005 - Silnicni

stanovisté Cechy — Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Brno 2006

[16] Automatické scitani dopravy na silnicich a ddlnicich v roce 2005 - Ddlnice a

rychlostni silnice Morava a Slezsko — Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Brno 2006

[17] Vysledky scitani dopravy na ddlnicni a silnicni siti v roce 2005 - Kraj

Stiedocesky, Jihomoravsky a Vysocina — Reditelstvi silnic a ddlnic, Praha 2006

[18] Interaktivni mapa odpocivek na ddlnici D1 -

http://www.dalnice.net/cz/mapa.php
[19] Ddlnicni odpocivky -
http://www.rsd.cz/silnicni-a-dalnicni-sit/dalnicni-odpocivky

[20] Vybaveni odpocivek u délnic a rychlostnich silnic -
http://www.uur.cz/images/publikace/internetoveprezentace/limity/2-2-
20100630.pdf

[21] Mapa cCeské site ddlnic a rychlostnich silnic -

http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/rychlostni-silnice

[22] CSN 73 6056 - Cesky normalizaéni institut, Praha, r. 2001
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[23] Servisni dilna -
http://www.iveco-strojservis.cz/servis-1/servisni-dilna.htm

[24] Novd mycka v CSAD Frydek — Mistek -
http://www.3csad.cz/modules.php?op=modload&name=PagEd &file=index&to
pic_id=1&page_id=138

[25] Mobilni rentgen celni sprdavy odhalil nelegdlné prepravovany alkohol -
http://old.cs.mfcr.cz/CmsGre/Tiskove-centrum/Tiskovy-archiv/2007/070924-

mobilni-rentgen-odhalil-nelegalne-prepravovany-alkohol-a-cigarety.htm
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