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Uvod

Silni¢ni tranzitni doprava je dilezitou soucasti logistiky, ale taky kazdodenniho Zivota pfi
osobni dopraveé. Se stale rostoucim pocCtem obyvatel také roste pocet osobnich

automobill. Z tohoto pohledu tak stale rostou naroky na bezpecnou piepravu.

Silni¢ni doprava predstavuje pro Clovéka komfortni a skoro neomezené cestovani.
V ramci logistiky je vyhodna ve vysoké dopravni obsluznosti a just-in-time zasobovani.
S rostouci intenzitou provozu, ale také roste potencionalni nehodovost. Je tak dulezité
uvédomit si z jakého divodu dopravni nehody vznikaji, jaké jsou jejich hlavni faktory
vzniku a jaké nesou nasledky. Vseobecné nasledky nehod méfime jejich osobnimi
nasledky. Za nasledky dopravnich nehod je mozné povazovat umrti, zranéni i hmotné
Skody zptisobené dopravnimi nehodami. Dal§im dalezitym bodem je také snaha o sniZeni

nehodovosti a jak ovlivnit chovani fidicti motorovych vozidel.

V této bakalaiské praci se zaméfim na kritickd mista v tranzitni dopravé ve vybrané
lokalité a v jeho blizkém okoli. V praktické casti této bakalarské prace navrhnu nasledné

upravy v ramci vytvoreni bezpecné komunikace.



1 Teoreticka vychodiska identifikace kritickych mist na

pozemnich komunikacich

Uvodni ¢ast prace je orientovana na zakladni problematiku kritickych mist na pozemnich

komunikacich a popis zakladnich pojma daného tématu.

1.1 Zaikladni pojmy

Zakladni pojmy, obsazené v této kapitole, vychazi z metodiky identifikace a feSeni mist

castych dopravnich nehod. [1, s. 3]

Dopravni nehoda — udélost v provozu na silni¢nich komunikaci, naptiklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v ptimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu (§ 47 odst. 1 zékona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu).

Nehodové misto — je takové misto, kde dochazi k dopravnim nehodam

Kritické misto — je takové misto, na kterém vzniklo vetsi pocet dopravnich nehod, nez
je stanoveno ve vybérovém kritériu.

Vybérové kritérium — je souborem limitujicich ukazatelG nebo hrani¢nich hodnot
slouzici k vybéru kritického mista v silni¢ni doprave.

Typologie dopravnich nehod — predstavuje zjednoduseny systém tiidéni dopravnich
nehod podle jejich urcitych vlastnosti a okolnosti, které maji zasadni vliv na jejich vznik.
Dopravné bezpecnostni opatireni — je soubor bezpecnostnich opatieni za ucelem snizeni
dopravni nehodovosti kritickych mist.

Identifikace nehodovych a kritickych mist — Je proces identifikace vécného a
polohového urceni.

Evidence nehodovych a kritickych mist — je vytvareni a evidence piehledu (graficky
nebo tabulkové zpracovanych) podle mista a asu.

Usmrcena osoba — je osoba ktera zemfe pii dopravni nehodé€ na misté anebo 30 dna od
data nehody.

Ucastnik nehody — je kazda osoba, ktera se piimym zptisobem zi&astni dopravni nehody
(fidi¢, prepravovana osoba, chodec, cyklista, jezdec na zvifeti, osoba pribrana k zajis§téni

bezpecnosti provozu apod.).
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Osobni nehoda — je dopravni nehoda pfi které byla usmrcena nebo zranéna zucastnéna

osoba.

1.2 Hlavni faktory vzniku dopravnich nehod

Hlavni pfi¢inou DN je Casto kombinace kritickych faktorti. Pro kvalitni identifikaci
kritickych mist v silni¢ni dopravé je dulezité pochopit jednotlivé faktory a jejich pfimé
ovlivnéni nehodovosti na pozemnich komunikacich. Zakladni faktory vzniku DN mohou

byt viz Obr. 1.1: [1]

e lidsky faktor,
e technicky stav vozidla,

e prostiedi.

Infrastruktura
a okoli
Celkem 34 %

3%

Vozidlo Ueastnik provozu
Celkem 13 % Celkem 93 %

Obr. 1.1 Faktory vzniku nehod
Zdroj: [2, s. 5]

Na zakladée Obr. 1.1 1ze potvrdit, Ze pouze jeden faktor nemusi byt hlavni pficinou vzniku
DN. Pro kvalitni identifikaci kritickych mist je tedy dilezité nebrat v potaz pouze jeden
faktor ale jejich moznou kombinaci. Napfiklad zda v kritickém misté, kde dochazi
k velkému poctu DN dusledkem lidského faktoru neni znacnou pfiinnou spatna
konstrukce ¢i technické usporadani kiizovatky, které miize ptivadét ridice ke zvysenému
chybovani a nasledné€ zvySené nehodovosti. K nalezeni hlavnich pfi¢in DN je u€ena dalsi

kapitola: typologie dopravnich nehod.
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1.3 Typologie dopravnich nehod

Typologie dopravni nehod je hlavné pouzivana pii identifikaci a analyze kritickych mist.
Jedna se o efektivni nastroj, vyuzitelny k znacnému urychleni a zjednoduseni vybéru
kvalitnich a ucinnych opatfeni. Typologie dopravnich nehod je néstroj pouzivany k
sledovani jednotlivych vlastnosti a nasledné rozliSovani. Z jednotlivych typt nehod dale
lze odvodit nasledky vytvorené pozemni komunikaci, tedy jejimi nedostatky, které
mohou mit za pfic¢inu zvy$enou chybovost fidict. ZvySena chybovost pak ma za nasledek

vétsi nehodovost. [1]
Identifikace a eliminace kritickych mist musi probihat v nasledujicich krocich: [1]

a) Analyza obecnych zakonitosti vzniku dopravnich nehod,
b) Analyza typa dopravnich nehod,
c) Stanovené vhodnych dopravné bezpecnych opatfenich snizujici nehodovost a

eliminaci kritickych mist.
Okolnosti vzniku dopravnich nehod jsou uvedeny v typologickém katalogu nehod. [1]
Hlavni skupina 0 — nehody individuélni,
Hlavni skupina 1 — nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kiizovatky,

Hlavni skupina 2 — nehody mezi vozidly opa¢ného sméru mimo oblast kiizovatky,
Hlavni skupina 3 — nehody na kfizovatkach pfi odbocovani, couvani, otaceni a najeti

zezadu — smér stejného ramene,

Hlavni skupina 4 — nehody na kfizovatkach pfi odboCovani a otaceni — ve smeéru z

protilehlych ramen,

Hlavni skupina 5 — nehody na kfizovatkach pfi odboCovani vozidel vjizd¢€jicich ze

sousednich ramen kfizovatky a pfi vyjizdéni od okraje vozovky,
Hlavni skupina 6 — nehody s chodci mimo oblast kfizovatky,
Hlavni skupina 7 — nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly,
Hlavni skupina 8 — nehody se zvéii a zelezni¢ni dopravou,

Hlavni skupina 9 — nehody jiné.
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1.4 Ukazatelé dopravni nehodovosti

Existuje nékolik ukazatel, podle kterych lze srovnavat dopravni nehodovost. Diky
nasledujicim ukazatelim lze efektivné porovnavat nehodovost z riznych specifickych

hledisek. [1, s. 9]

1.4.1 Ukazatel relativni nehodovosti

Jedna se o jeden znejzakladnéjSich ukazateld dopravni nehodovosti. Vysledkem je
ukazatel relativni nehodovosti R. Ukazatel R vypovida o vztahu nehody na urcité

komunikaci k jizdnimu vykonu. [1, s. 9]
Vztah pro mezi krizovatkovy usek: [1, s. 9]

R = % * 10° [pocet osobnich nehod / mil.vozkm a rok] (1.1)

Vztah pro krizovatky: [1, s. 9]

R = 361;’:*t * 10° [pocet osobnich nehod / mil.voz a rok] (1.2)

No = celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
I = primérna denni intenzita provozu [voz. /24 hod]

L = délka useku [km]

t = sledované obdobi [roky]

Intenzitu dopravy je potieba urcit podle aktualniho dopravniho s¢itani. Velikosti tohoto
ukazatele se zpravidla pohybuji v rozméru 0,1 — 0,9. Jestlize ma ukazatel vy$si hodnotu
nez 1,6 neni zvoleny tusek silnice dostate¢ny. Doporucenym krokem je zavedeni tohoto
ukazatele do map, kde je silnice rozd€lend na jednotlivé useky, u kterych je intenzita
dopravy vypocitana zvlast. Vysledkem je pak mapa relativni nehodovosti, ktera je

jednoznac¢na a graficky nazorna a muze slouzit pro rychlou orientaci. [1, s. 9]
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1.4.2 Ukazatel hustoty nehod

Jedna se o ukazatel vztahu poctu nehod na vybrané délce useku. Je to orienta¢ni hodnota

pro riziko nehodovosti na urc¢ité komunikaci.

H = % [Pocet nehod / km komunikace a rok] (1.3)

1.4.3 Integralni ukazatele

Pro systémové nejlepsi priblizeni skutecnosti existuje integralni ukazatel. Vysledkem je

ukazatel zavaznosti nehod a vyplyvajici ztraty. K dispozici jsou dvé feSeni: [1, s. 10]
a) Vyjadreni ¢islem zavaznosti nehod

Jedna se soucet nasledkt nehod. Kazdy nasledek je vynasoben koeficientem zavaznosti.

Koeficienty zavaznosti jsou nasledujici: [1, s. 10]

e usmrceni ¢lovéka= 130

o t87ké zranéni = 70
e lehké zranéni = 5
e hmotna Skoda = 1

Cislo vztahu zavaznosti: [1, s. 10,11]

Z = (130 x Ny) + (70 * N¢,) + (5 * Ni) + (1 * Np) [-] (1.4)
Nu = pocet nehod s usmrcenim
Ntz = pocet nehod s t€zkym zranénim
Nlz = pocet nehod s lehkym zranénim

Nhs = pocet nehod s hmotnou Skodou
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b) Vyjadreni ekonomickym ohodnocenim

Ukazatel ekonomického ohodnoceni je vycisleny jako soucet hodnot nasledka v K¢. Pro
vyjadreni realného finan¢niho ohodnoceni nasledku je tento zptsob nejefektivnéjsi. [1, s.

11]

E

R, = ——— [K¢ /vozkm/rok] (1.5)

H,= = [K&/km/rok] (1.6)

Let
Re = ukazatel relativnich ztrat
He = ukazatel hustoty ztrat

E = ekonomické hodnoceni z nasledka dopravnich nehod

1.4.4 Stredni zavaznost nehod

Vztah podilu zdvaznosti nehod a celkového poc¢tu nehod. [1, s. 11]

z
Zse = pocet sledovanyh nehod [-] (1.7)
1.4.5 Relativni stupen bezpecnosti

Relativni stuperi bezpecnosti 1ze zjistit pomérem zavaznosti nehod k intenzité¢ dopravy,

tedy zavaznost nehod na 1 milion vozidel.

_ Z%10°
T 36541

(1.8)

S,= Relativni stupen bezpecnosti

Z. = zavaznost nehod
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1.5 Dopravni nehody na uzemi CR

V nasledujici kapitole jsou zpracovany statistiky Policie Ceské republiky za G&elem jejich
porovnani a vyhodnoceni. Pozornost je vénovana hlavné k porovnavani statistiky z roku
2020 a 2021, ale v nekterych piipadech je zvoleno SirSi Casové spektrum. V tomto
zpracovani je kladen duraz predevs§im na jednotlivé faktory vzniku nehod, druhy a

nasledky DN.

V roce 2021 méla policie CR celkové k feseni 99 332 dopravnich nehod, pii kterych
zemielo 470 osob, 1 624 osob tézce zranéno a 20 581 bylo zranéno lehce. V roce 2021
Policie CR eviduje meziro&ni pokles u osob lehce i t&Zce zranénych. Jedna se tak o

nejnizsi podet v historii statistik Policie CR. [2, s. 5]

Tab. 1.1 Narust nasledku DN v roce 2021

2020 2021 2021 (narast) | Narastv %
pocet nehod 99 332 103 870 4 538 4,80 %
pocet usmrcenych osob 470 460 -10 2,20 %
pocet tézce zranénych osob 1 624 1 441 -183 10,10 %
pocet lehce zranénych osob | 20 581 20 282 -299 1,40 %

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2]

Na zaklade Tab. 1.1 1ze vidét, ze pocet nehod stoupl o 4 538 pripadd, tedy o 4,8 procent
oproti roku 2020. V roce 2021 byl také zaznamenan druhy nejnizsi pocet usmrcenych
osob v historii policejnich statistik. V ramci té€zce a lehce zranénych osob se jedna o
snizeni hodnot oproti roku 2020. Tyto hodnoty zroku 2021 jsou taky nejnizs§i za
poslednich 10 let viz. Obr. 1.3. Podle PCR jsou tyto hodnoty nejnizsi za poslednich 20
let. [2,s. 7]
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Celkovy pocet nehod a jejich nasledky (r. 2010-
2021)
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Obr. 1.3 Vyvoj DN (r. 2010-2021) Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2]

1.5.1 Faktory vzniku nehod na dzemi CR

V roce 2021 je nejvétsim faktorem vzniku DN fidi¢i motorovych vozidel s podilem 79,5
%. Tyhle DN nehody mély za nasledek 432 usmrcenych osob. Jedna se o0 91,9 % vSech
usmrcenych osob pii DN v roce 2021 viz. Tab. 1.2. V porovnani s rokem 2020 se jedna
o narust o 15 usmrcenych osob. Dalsi faktory s porovnanim obou let jsou zanedbatelné.

[2,s.9]

Tab. 1.2 Jednotlivé faktory vzniku DN v roce 2021

Faktor zavinéni DN Pocet DN | v % |Usmrceno osob | v %
fidi¢ motorového vozidla 79 000| 79,5 4321 91,9
fidi¢ nemotorového vozidla 2 965 3 21| 4.8
chodcem 765| 0,8 0 2,6
jinym ucastnikem 147 0,1 12 0
zavadou komunikace 2791 0,3 0 0
technickou zavadou vozidla 349 04 2| 04
lesni zvéii, domacim zvifetem 15349| 15,5 1| 02
jiné zavinéni 478 0,5 2| 04

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2]
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1.5.2 PFi¢iny vzniku dopravnich nehod osobnich automobiléi na izemi CR

V nasledujici podkapitole jsou rozebrany piic¢iny nehod fidi€i osobnich automobil(.

Jedna se totiz o nejvétsi faktor vzniku DN v ramci vS§ech motorovych vozidel. Predstavuji

vice néz 47 % vSech DN motorovych vozidel v roce 2021. Pri téchto DN bylo usmrceno

vice nez 300 osob, to predstavuje 63,8 % vSech fatalnich nasledkt v roce 2021. [2, s. 11]

V roce 2020 zavinili fidi¢i osobnich automobili 47,8 % vSech DN. Pfi téchto DN zemfielo

284 lidi. To je 62,8 % vSech fatalnich nasledkt v roce 2020. [3, s. 11]

Tab. 1.3 Hlavni piiciny DN osobnich automobila (r. 2020-2021)

Priciny nehod 2020 | 2021 | Rozdil
fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 7488| 7517 29
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4405| 4394 -11
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 4355|5387 1032
nespravné otaceni nebo couvani 4137|4312 175
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky | 3 148| 2 585 -563
nedani prednosti upravené dopravni znackou "Dej pfednost v

jizde" 2965| 3 055 90
nezvladnuti fizeni vozidla 2493 | 2650 157
vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu 2087|2079 -8
jiny druh nespravné jizdy 1942 1993 51
nedani prednosti pfi odbocovani vlevo 1458 1466 8

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2, 3]

Na zaklade tabulky Tab. 1.3 lze vidét narust pfi¢in DN oproti roku 2020. Je to z davodu

narastu celkového poctu DN v porovnani srokem 2020. Nejvétsi nartst piicin

dopravnich nehod je v pfipadé "nepfizptusobeni rychlosti stavu vozovky " a to o 1032

piipadi. Mirné zlepSeni jde sledovat v pfipadé "nepiizpusobeni rychlosti dopravné

technickému stavu vozovky " a to o 563 DN.
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1.5.3 Zavaznosti dopravnich nehod osobnich automobilu na uzemi CR

Nevénovani se fizeni vozidla bylo vroce 2021 nejcastéjsi pficinou DN. V ramci
zavaznosti DN, ale neni nejzavaznéjsi pi¢inou. Nejtragictejsi pticinou v roce 2021 bylo
"prejeti do protisméru". Tyto pripady mély za nasledek 48 usmrceni. [2, s. 11]

V porovnani vroce 2020 byla nejtragictéjsi pfic¢ina DN "nepfizpusobeni rychlosti

technickému stavu vozovky". To mélo za nasledek 54 zivotu. [3, s. 11]

Tab. 1.4 Nejzavazngjsi priciny DN osobnich automobila (r. 2020-2021)

Priciny nehod 2020 | 2021 | Rozdil
nepfizpusobeni technickému stavu vozovky 54| 42 -12
prejeti do protisméru 46| 48 2
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 371 34 -3
fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni 22| 34 12
nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a naklad 21 14 -7

nedani pfednosti upravené dopravni znackou "Dej prednosti v

jizdg" 15| 16 1
kolize s protijedoucim vozidlem pi1 predjizdeéni 13 9 -4
nezvladnuti fizeni vozidla 10 11 1

nedani prednosti upravené dopravni znackou "Stdj dej prednost v

jizdg" of 7 2

nedani pfednosti chodci na vyznaceném piechodu 9 13 4

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2, 3]

V porovnani na zakladé Tab. 1.4 lze tvrdit, ze roky 2020 a 2021 jsou srovnatelné. Nevétsi
rozdily jsou v pfipadech "nepfizplsobeni technickému stavu vozovky" a to o 12
tragickych DN. Dale v pfipadech "fidi¢ se plné€ nevénoval fizeni" se jedna o zvySeni

tragickych DN o 12 piipadu.

Porovnanim Tab. 1.3 a Tab. 1.4 lIze tvrdit, ze nejCastéj§i pti¢ina DN nemusi byt
nejzavazngjsi. Nejtragictéjsi DN byly "nepfizpusobeni technickému stavu vozovky" a

"prejeti do protismeéru".
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1.54 Druhy dopravnich nehod motorovych vozidel na izemi CR

Nejcastejsim druhem nehod v roce 2021 byla srazka s nekolejovym vozidlem v pfipadé
29 318 nehod. Jedna se o navySeni o 985 DN oproti roku 2020. V téchto ptfipadech bylo
usmrceno 241 osob. Na 1000 téchto nehod pak ptipada 7,3 usmrcenych osob. [2, s. 29]

Tab. 1.5 Druhy dopravnich nehod (r. 2021)

Rozdil k r.

Druhy nehod Pocet DN r. 2021 2020 TN | Zavainost
srazka s jedoucim nekolejovym

vozidlem 29318 985| 214 7.3
srazka s vozidlem zaparkovanych 22 151 997 11 0,5
srazka s pevnou prekazkou 21 649 1385| 117 54
srazka s chodcem 2510 113 81 323
srazka s lesni zveri 14 989 828 1 0,1
srazka s domacim zvifetem 407 -31 0 0
srazka s vlakem 144 211 11 76.4
srazka s tramvaji 428 47 0 0,5
havarie 5038 275 26 52

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2]

Z Tab. 1.5 vyplyva, ze nejzavaznéjsi nehody jsou srazky s vlakem. V roce 2021 skoncilo
ze 144 DN 11 tragicky. Z pohledu zavaznosti se jedna o 76,4 usmrcenych osob na 1000
ptipadu. Druhou nejzavazné€jsi DN je pak srazka s chodcem, kdy na 1000 ptipada 32,3
pfipadii ma tragicky vysledek. Zde mizeme vidét, ze i kdyz tyto nehody nejsou tak Casté
jsou urcité z hlediska zavaznosti nejtragicte)si.

Srézka s pevnou piekazkou méla v roce 2021 podil 21,8 % a oproti roku 2020 byl
zaznamenan narust o 1 385 pfipadi. Z pohledu zavaznosti na 1000 nehod tohoto druhu
ptipada 5,4 usmrceni. Nejcastéjsi prekazkou v tomto druhu nehod byli zabradli, oplocent,
nastupni ostravky v 6 336 pripadech. V 4 095 ptipadech to byli dopravni znacky, patniky,
odrazniky nebo smérové sloupky. Ze vSech pevnych piekazek byl ale nejzavaznéjsi
strom. Téchto druhti nehod bylo v roce 2021 celkem 2 373. Tragicky jich skoncilo celkem

69. V ramci zavaznosti to je 29,1 usmrcenych na 1000 DN.
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1.5.5

Nehody podle mista

Nasledujici kapitola je orientovana na dopravni nehody podle mista uskutecnéni, presnéji

na zéakladé smérového pomeéru komunikace a Clenéni mista nehody na intravilanu a

extravilanu. Dale bude v ramci bakalarské prace pro presnéjsi zkoumani kritickych mist

vybran Moravskoslezsky kraj.

Nejcastejsi vyskyt dopravnich nehod v roce 2021 bylo na pfimém useku silnice (celkem

67,2 % vSech DN), pii téchto DN pfislo o zivot 222 osob (47,2 % vSech usmrcenych

osob). Dal§im kritickym mistem z pohledu Cetnosti a zavaznosti nehod jsou zatacky. [2,

s. 22]

Tab. 1.6 Nehody podle smérového poméru komunikace (r. 2021)

Smérové poméry komunikace |Pocet DN (r. 2021) | Usmrcenych osob

pfimy usek 66 786 222
pfimy usek po projeti zatacky 5211 56
zatacka 11337 99
ktizovatka 4 ramenna 6 676 34
ktizovatka 3 ramenna 8 040 58
kfizovatka 5 a vice ramenna 246 0
okruzni kfizovatka 1 036 1

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2]

V ramci intravilanu a extravilanu doslo k vy§§imu poctu nehod v obci, vice osob bylo pii

téchto nehodach zranéno a méli vétsi hmotné skody. Celkove 72 % nehod zpiisobenych

alkoholem bylo v obci. Nehody mimo obec méli naopak za nasledek nejvice usmrcenych

osob (67,4 %).

Tab. 1.7 Mista nehod (r. 2021)

Mista Pocet nehod (r. Usmrcenych Hmotné $kody (v mil.
nehod 2021) osob TZ LZ K¢)

V obci 65 053 153|807 | 11655 3697
Mimo obec 34279 317|817 8926 3024
z toho

dalnice 4321 22| 74 638 700

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [2, s. 21]
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Porovnanim hodnot v Tab. 1.7 mizeme vidét, Ze v obci doSlo k vySSimu poctu
dopravnich nehod a vice osob bylo pii téchto nehodach lehce zranéno. Oproti tomu bylo
pfi nehodach mimo obec vice osob tézce zranéno a usmrceno. Jako divod 1ze povazovat
rychlost pfi kterych se stavaji nehody mimo obec. V obcich je pocet umrti nizsi, to
vyplyva z omezeni rychlosti a jinych bezpecnostnich prvkd. Musime poznamenat, ze

v obcich dochazi k daleko vétSim hmotnym Skodam.
Z kapitoly 1.5 nam tedy vyplyva, ze nejcasté)si faktor pfi vzniku DN je lidsky faktor.
Nemusi byt, ale jedinym faktorem pfi vzniku tragickych DN. Na zéaklad€ podkapitoly

1.5.3 lze vysledovat, ze kombinace lidského faktoru a Spatného stavu vozovky je

nejzavazné)si. Tohle je potieba si uvédomit pi1 hledani kritického mista.
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2 Analyza a komparace pouzivanych postupt pii FeSeni

kritickych mist

Pro efektivni a u¢inné snizovani nehodovosti, je potifeba identifikovat mista Castych

dopravnich nehod na silni¢ni siti. [1, s.17]

2.1 Druhy a mista dopravnich nehod

Mista &astych dopravnich nehod (MCDN) jsou popisovany timto zptisobem: [1, s.17]

e zafazeni podle typologického katalogu dopravnich nehod,

e umisténi vSech ucastniki nehod (smér jizdy, natoCeni vozidel, délka a
smér brzdnych stop),

e stanoveni okolnosti (dést’, snih, teplota, denni doba),

e policejni posouzeni vzniku nehody

e dopravné — inzenyrské charakteristiky (intenzita, rychlost, rozhled apod.),

e stavebné — technicky stav (prostorové usporadani, druh a kvalita vozovky,
bezpecnosti zafizeni, dopravni znaceni)

nasledky DN.

MCDN musi byt také polohové popsany timto zptisobem: [1, s.13]

e (islo a kategorie silnice,
e stanoveni stani¢eni MCDN,

e polohopis dle ulic (v pfipadé mést a vétsich obci).
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2.2 Kritérium vybéru kritického mista

Pro prohlageni uréitého mista nebo useku pozemni komunikace jako MCDN je potieba,
aby spliovalo urcité vybérové kritérium. Dulezité je, aby sledované DN mély stejnou

nebo podobnou charakteristiku. [1, s.14]

V soudasné dobé& se za misto MCDN povazuje takové misto, kde dochazi na tseku 0,5

km za obdobi 2 roki minimalné: [1, s.13]

e k 10 nehodam na silnici 1. Tridy,

e k7. nehodam na silnici II: tfidy.

Toto kritérium vSak nebere v uvahu typ nehod a jejich nasledky. Proto bylo navrzeno

kritérium nové: [1, s.14]

Kftizovatky nebo useky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista Castych dopravnich

nehod, jestlize se na nich staly:

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo,
e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo,

e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Maji-li posuzované mezi kiizovatkové useky délku mensi nez 250 m, potom se jako
smérodatna bere skute¢na délka. Za nehody v ktizovatce se povazuji nehody, které se

pfihodily blize nez 125 m od stiedu ktizovatky. [1, s.14]

Hlavni podstatou identifikace MCDN je rozdéleni vybranych mist komunikaci na tseky
a vyhodnocovani ukazatelt nehodovosti v kazdém z nich. Zjisténé hodnoty pfislusnych
ukazatel vzajemné srovnavame a posuzujeme v ramci zvoleného kritéria. Vysledkem
pak jsou informace a moznych MCDN. Pfi hodnoceni bezpeénosti je pak zapotiebi zjistit,

zda se urcité ukazatele odliSuji od praiméru. [1, s.15]
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2.3 Topografické mapy dopravnich nehod

Nejsnadn&jsi a zaroven i nazomou metodou identifikace MCDN je vytvafeni
topografickych map DN za pouziti vypocetni techniky. Jedna se o pfinosnou moznost
znazornéni typt DN spolu s jejich nasledky. Aby mohla byt uvedena do praxe je zapotiebi

doresit nasledujici problémy: [1, s.15]

e jednotnou symboliku zobrazent,
e metodiku vedeni a vyhodnocovani,

e kompetence jejich vedeni a vyhodnocovani.
Jednotna symbolika zobrazeni ma:

Vychazet z typologie DN, respektovat jejich tfidéni a obsahovat i ucastniky nehod.

Rozde¢leni nehod, vyjadieno danou symbolikou, by mélo vypadat nasledovné: [1, s.15]

e nehody individualni,

e nehody mezi vozidly jedoucimi stejnym smérem mimo oblast kiizovatek,
e nehody mezi vozidly jedoucimi opaénym smérem mimo oblast kiizovatek,
e nehody mezi vozidly v kiizovatkach,

e nehody mezi vozidly a chodci,

e nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly,

e nehody se zvéfi a s draznimi vozidly,

e nehody cyklistt,

e jiné nehody.
Je nutné rozlisSovat nasledky DN (smrt, lehka zranéni, pouze lehka Skoda) [1, s.15]
Vyznaceni nehody by mélo byt nasledujicim zptasobem: [1, s.15]

1) Chodec,
2) Cyklista,
3) Vozdlo.
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Vedeni a vyhodnocovani:

Pfi vedeni a vyhodnocovani se fidime délkou obdobi, za které se maji vyhodnocovat.

Maji byt vedeny nasledovné: [1, s.16]

e l-ro¢ni mapy, zobrazovat vS§echny nehody, i s hmotnou Skodou,

e 3-leté mapy, zobrazovat pouze nehody s osobnimi nasledky.

Topografické mapy by se méli vést v extravilanu v mapovych podkladech v méfitku 1 :
50000 (silni¢ni mapy okresll), pfipadné v mapovych podkladech pro obce ¢i mésta,
obvykle v mefitcich 1 : 500 az 1 : 10000. Topografické mapy by se méli z divodu

upozornéni na mozna MCDN aktualizovat a vyhodnocovat prabézné.

2.4 ZjednodusSena analyza

Pro fe§eni MCDN je nejprve potieba analyzovat stavajici stav. Po nasledném pochopeni
nehody a jeji navaznosti na prostorové usporadani mista muze nasledovat navrh na mozna
opatfeni. V nékterych piipadech je pficina zvySené nehodovosti jasna hned po prvotni
analyze. Zde je mozno pouzit zjednoduSenou analyzu, aby mohla byt navrzena ucinna

dopravné bezpecnostni opatfeni viz. Obr. 2.1. [1, s.19]
Pro analyzu je zapotrebi nasledujici: [1, s.19]

e protokoly dopravnich nehod,

e situaCni schémata,

e popisy a charakteristiky pozemni komunikace,

e signalni plany u kiizovatek fizenych SSZ,

o fotografické dokumentace,

e kolizni diagramy, tabulky ke koliznim diagramim, sestavy dopravnich nehod,
e aktualni vysledky méteni rychlostnich charakteristik,

e aktualni vysledky dopravnich scitani,

e méfeni Casovych mezer mezi vozidly.
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Prohlidkou nehodového mista Ize ziskat nasledujici informace: [1, s.20]

e hodnoceni dosahovanych rychlosti,

e intenzita dopravy, slozeni dopravniho proudu,

e intenzita p&Sich proudd,

e nehodové stopy (po smyku, brzdné stopy, ulomky skla a plasti, poskozeni
dopravnich znacek a vodicich zafizeni),

e viditelnost a rozlisitelnost (den, noc, za desté) dopravnich znacek, vodorovného
znacCeni, prechodti pro chodce,

e prekazky a omezeni rozhledu (trvala, docasna),

e svételné poméry, pravdépodobnost oslnéni,

e zvlastnost smerového vedené, atypické usporadani prednosti v jizdé apod.,

e konflikty riznych skupin ucastnikli silni¢niho provozu ve vazbé na funkcni

vyuziti komunikace.

Uvedeny postup neni potieba vyhotovovat, pokud se pfi prvni prohlidce nehodového

mista ukaze, ze dopravné bezpecnosti opatfeni je zcela ziejmé. [1, s.20]
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Obr. 2.1 Postup analyzy DN

Zdroj: [1, s.18]
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2.5 Podrobna analyza

Jestlize je misto zvySené dopravni nehodovosti tolik slozité, ze jednoducha analyza neni

dostatecna, je potfeba vyhotovit zcela vSechny nasledujici ukoly: [1, 5.20]

Rozbor nehodového déje je podstatnym bodem a je pro zpracovani celkové analyzy
dulezity, ale je také daleZité posoudit stavebni uspofadani MCDN a porovnat je

s nedostatky ve stavebnim usporadani, které mize mit znac¢ny vliv na vznik DN.

2.5.1 Prostorové posouzeni trasy silnice

Kazdy fidi¢ vozidla uzptsobuje svou jizdu charakteristikami silnice (smérové a vyskové
oblouky, §itkové usporadani), proto je potfeba zacit analyzu prostorovym posouzenim

usporadani trasy silni¢ni komunikace. [1, s.20]

2.5.2 Smérové a vySkové poméry

Kombinace smérovych a vyskovych poméra Casto ovliviiuji poCet DN. Ze statistik
vyplyva, ze pocty DN jsou vyssi v klesani, a to hlavn€ z divodu rozdilu protijedoucich
vozidel. Smeérové usporadani pozemnich komunikaci v extravilanu by mélo
odpovidat navrthované rychlosti. Smérové oblouky by se tedy mély pouzivat jen

minimalné€. Mohou totiz vést k vizualnim klamim a zvysené nehodovosti. [1, s.21]

2.53 Pfimé usporadani

Hlavnim parametrem bezpecnosti dopravy, je pocet a Sitka jizdnich pruhd, zpevnéna
krajnice a stfedici délici pas. Cetnost DN totiZ roste s narustem silniéniho provozu, ale
zaroven klesa spoctem jizdnich pruhi. Pozemni komunikace by tedy mély byt
navrhovany s vétsi kapacitou, nez je aktualné potifeba. Dvouproudové komunikace by se
nemély navrhovat s minimalni Sifkou jizdnich pruhti. To muze totiz zptsobit zvySenou
nehodovost. Taktéz uzké krajnice zvysuji potencial pro DN. Zpevnéné krajnice znacné
zvySuji bezpecnost hlavné v extravilanu. Stfedicim délicim pasem, ktery oddé€luje oba
sméry také mizeme znacné snizit vznik DN. Jak uz bylo zminéno tidi¢i upravuji rychlost
vozidla charakteristikami silnice. Existuje tak pfima zavislost na rychlosti vozidel a
Sitkou jizdnich pruht. Z tohoto divodu muze byt pfinosné v intravilanu navrhovat
minimalni §itkové uspofadani jiznich pruht. Z pfi¢ného uspofadani je tedy potieba

posoudit nasledujici: [1, s.21]

30



e pricné usporadani vzhledem k navrhované zakladni kategorii, mény pficného
usporadani,

e Sitkové usporadani koruny silni¢ni komunikace,

e rozdéleni pficného profilu,

e sitku délicich pasu a ptidatnych pruhd,

e pocet, Sitku a smérovani jizdnich pruhti ve vztahu k intenzitam a rychlosti vozidel,
rozsifeni jizdnich pruhg,

e piicné a vysledné sklony ve vztahu ke smérovym oblou¢kim a k odvodnéni

vozovky, zmény pficného sklonu. [1, s.21]

254 Povrch vozovky

Bezpecna jizda je znacné ovlivnéna kvalitou povrchu vozovky. Vlastnosti povrchu
vozovky ptimo ovliviiuji vétSinu DN. Vozovka hodnocend stupném 1 — velmi dobré, je
pravdépodobnost DN znacné mensi nez u nizsiho stupné hodnoceni povrchu vozovky.
Drsny povrch vozovky zvySuje pfilnavost pneumatik, snizuje tak brzdnou drahu vozidla
a zvySuje prujezdovou rychlost smérovych obloukd. Rovny povrch zase prispiva k vétsi
plynulosti silni¢niho provozu. Pro kvalitni hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovky je

potteba sledovat: [1, s.22]

e druh a kvalitu povrchu vozovky,
e protismykové vlastnosti povrch,
e pfi¢né a podélné nerovnosti, vytluky,

e reflexe povrchu vozovky. [1, 5.22]

Kvalita protismykovych vlastnosti se vyjadiuje pomoci soucinitele smykového tieni a je

popsan v CSN 73 6177. V tomto piipadé je nutno sledovat: [1, s.22]

e posouzeni spravné funkce odvodnéni povrchu vozovky,
e zjiSténi soucinitele povrchu vozovky,

e zjisténi mikro — textury vozovky. [1, s.22]
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2.5.5 Bezpecnostni zarizeni

V ramci problematiky bezpecnostnich zafizeni je nutno zamyslet se na jeho umisténim.
Svodidla totiz maji za ukol zabranit stfetu protijedoucich vozidel ale také narazu s tuhymi
predméty vedle komunikace. Tuhost svodidel by méla byt takova, aby je vozidlo
neprorazilo, ale ne tak tuha, aby zpusobila vozidlu vet§i Skodu nez naraz do prekazky,
které chrani. Pii navrhovani zabradli pro ochranu chodct je potfeba dbat na to, aby
nebranily vyhledu chodce Cekajiciho na pfechodu, nebo chodce, ktery mize prechazet
silnici tam kde zabradli nebo svodidla kon¢i. Dulezita jsou také opatieni pro ochranu déti.

Bezpecnosti zafizeni zahrnuje: [1, s.23]

svodidla,

zabradli,

smerové sloupky. [1, s.23]

2.5.6 Dopravni znaéeni

Dopravni znaceni je nejdilezit€j§im nastrojem pro ovlivnéni chovani fidi¢a. Pro kvalitni

plnéni vSech funkci je potieba sledovat: [1, s.23]

vystiznost, srozumitelnost a tplnost,

viditelnost,

soulad svislého a vodorovného znaceni. [1, 5.23]

2.5.7 Charakteristika dopravy

Analyza nehodového mista by méla obsahovat také dopravné — inzenyrsky rozbor.
Intenzita provozu zvySuje pravdépodobnost DN a rychlost jizdy zase nasledky nehod.
Intenzitu provozu a rychlost vozidel spole¢né s analyzou rozhledu a analyzou koliznich
bodu 1ze povazovat za zakladni body charakteristiky dopravy, proto je nutno je sledovat.

[1,5.23]

2.5.7.1 Dopravni zatizeni

e porovnani planovanych a skute¢nych intenzit dopravy,
e porovnani zji§téni intenzit dopravy s navrhovanymi parametry komunikace

(kategorie, §itkové usporadani) [1, s.23]
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2.5.7.2 Rychlost projizdéjicich vozidel

V kazdém nehodovém misté je dulezita rychlost stietu vozidel. Tu je tfeba srovnat
s rychlosti navrhovou, dovolenou, pfiméfenou atd. Za timto ucelem je nutno provést

nasledujici: [1, s.24]

e méfeni rychlosti,
o zjisténi 85 %-ni rychlosti, primérné rychlosti, rychlosti dle druhi vozidel. [1,

s.24]

2.5.7.3 Rozhledové poméry

Pfi posuzovani rozhledovych vzdalenosti je tfeba k dosahovanym rychlostem jizdy

proveést: [1, s.24]

e zjiSténi rozhledu na mezi kiizovatkovém tuseku silnic pro predjizdéni a pro
zastaveni,
e zjisténi rozhledovych trojuhelnikt na kiizovatkach, zeleznicnich prejezdech apod.

[1,5.24]

2.5.7.4 Kolizni body

e zakresleni jizdnich drah vozidel,

e zjisténi koliznich bodu [1, s.24]
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2.6 Obecné navrhy opatireni na pozemnich komunikacich

Navrhy opatieni pii feSeni MCDN je dileZitym bodem. Obecné ale plati Ze méné je vice.
To znamena ze by navrhy opatfeni nemély byt zcela radikalni, ale kvalitné uvazené.
Napriklad jednim z opatieni, které by mélo byt znacné promyslené je zména prednosti
jizdy. Pii feSeni opatieni MCDN je tedy dobré piizvat i ve stadiu analyzy nezavislé
odborniky. Ti mohou pfispét k odhaleni zavad, které napiiklad PCR ptehlédli nebo

nedocenili. [1, s.25]

Stavebni opatreni

e navrh zasadnich stavebnich Gprav (naptfiklad zména typu kfizovatky, zména trasy
silnice, roz§ifeni vozovky apod.),

e navrh stavebnich opatfeni mensiho rozsahu (napiiklad instalace svodidla,
instalace zabradli, vybudovani stfedniho déliciho pasu, instalace zavor na
zelezniCnich prejezdech apod.),

e navrh stavebnich tprav miniméalniho rozsahu (napiiklad odstranéni nebo naopak

osazeni zeleng, instalace zrcadla apod.). [1, s.25]
Dopravné — organizacni opatreni

e opatieni organizace dopravy (zfizeni jednosmérné komunikace, zakaz vjezdu,
zakaz vjezdu uréitym vozidlim, zmény prednosti v jizdé apod.),

e posouzeni funkce telematiky,

e uziti svételné — signalizacniho zafizeni,

e upravy dopravniho znaceni. [1, s.25]
Sledovani ucinnosti realizovanych opatieni

Vsechna MCDN, kde byla v minulosti realizovana dopravné — bezpe&nostni opatieni
musime do budoucna patfi¢né sledovat a vyhodnocovat. Tato hodnoceni slouzi k zjisténi
jejich u¢innosti a mizou ovlivnit dalsi uiti pii feseni jinych MCDN. K hodnoceni slouzi:
[1, 5.26]

e statistika dopravni nehodovosti,

e porovnani statistiky pred a po realizaci dopravné — bezpecnostnich opattent,

e periodické oveéfovani a kontrola u€innosti opatient,

e doporuceni pro aplikaci poznatk pii feSeni dalSich mist Castych dopravnich

nehod. [1, 5.26]
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Ekonomicka zhodnoceni realizovanych opatreni
Pokud je to mozné, je potreba vycislit ekonomicky dopad dopravné — bezpecnostnich
opatieni. Navratnost opatieni je mozné vy¢islit pomoci veskeré skody zptisobené DN a

ekonomickou naroc¢nosti navrzenych opatreni. K tomu konkrétné slouzi: [1, 5.26]

e vycisleni §kod vzniklych v disledku dopravni nehodovosti (v€etn€ umrti, té€zce a
lehce zranénych) pied a po realizaci dopravné — bezpecnostnich opatieni,
e vyjadreni uspory Skod z dopravni nehodovosti pfed a po realizaci opatfeni. [1,

5.26]

Timto je uzaviena teoretickd Cast bakalarské prace. Dalsi ¢ast prace je prakticka a
navazuje na informace a postupy z teoretické Casti, hlavné na kapitolu cCislo 2 kde je
popsano, jak efektivné vyhledat kritické misto v silni¢ni doprave a pomoci zjednodusené
nebo pokrocilé analyzy najit pficinu zvySené nehodovosti a nasledné vyhotovit spravna a

ucinna obecna opatieni popsana v kapitole 2.6.
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3 Aplikace teoretickych postupi na podminky vybraného

mésta

Nasledujici kapitolou zacind prakticka cCast bakalarské prace. Nejdiive, ale kratké
seznameni s okresem Novy Ji¢in. Tuto lokalitu jsem si vybral, jelikoz se jedna o mé rodné
meésto a moje momentalni bydli§té, mam tedy dobrou znalost mistni dopravy. Jedna se o
meésto se stfedni intenzitou dopravy, kdy vétSina dopravy proudi centrem mésta viz. Obr.
3.1. Dopravu také znacné ovliviiuje spolecnost PO Lighting Czech, s.r.o. Tato spolecnost

prispiva zvysenou dopravou, hlavné v obdobi dopravni §picky.

3.1 Okres Novy Jicin

Mésto Novy Jicin se nachdzi v Moravskoslezském kraji a ma pres 22 tisic obyvatel.
Meésto se nachazi v jizni Casti ostravské prumyslové aglomerace. Okres Novy Ji¢in ma
pak rozlohu 882 km? a fadi se mezi mensi okresy v Ceské republice. V sou¢asnosti ma
okres v administrativé 54 obci a 9 mést. Druhé nejvét§i mésto okresu je Kopfivnice (pres
21 tisic obyvatel). Poloha okresu je strategicky vyhodna pro budovani vyznamnych
zafizeni technické infrastruktury celostatniho i mezinarodniho vyznamu, napiiklad
dalnice D1 Brno — Ostrava, nebo soucasné rekonstruovana dalnice D48 Bélotin — Novy
Jigin — Frydek Mistek — Cesky T&$in. Za zminku také stoji planovana konstrukce
vysokorychlostni traté¢ a prenosové energetické sité¢. Dale ma okres vyhodu blizkosti

Letisté Leose Janacka v Mosnove.
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Obr. 3.1 Intenzita dopravy Novy Ji¢in r. 2020
Zdroj: [4]

3.2 Dopravni nehody v okrese Novy Jicin

V nasledujici kapitole jsou uvedeny data nehodovosti v okrese Novy Jicin. V praktické
¢asti jsem zvolil obdobi roku 2020 jelikoz za dany rok byla sledovana intenzita dopravy
a v ramci navaznosti budou nekteré statistiky dale vyuzity v nasledujicich kapitolach pfi

hledani uzkych mist.

Tab. 3.1 — Nasledky nehod v okrese Novy Ji¢in r. 2020

Nasledky nehody Pocet nehod
Usmrceni 2
Tézké zranéni 15
Lehké zranéni 245
Bez zranéni 946
Celkem 1208

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [5]
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Na zakladé Tab. 3.1 Ize vidét ze PCR v roce 2020 musela fesit celkem 1208 nehod z toho

2 nehody mély tragicky nésledek, 15 tézkych zranéni a 245 nehod pouze lehka zranéni.

Alkohol v krvi byl zjistén v 55 pfipadech. Za zminéni také stoji ze 341 DN bylo

zpusobeno srazkou s lesni zvefi.

Tab. 3.2 Hlavni pfic¢iny DN v okrese Novy Ji¢in r. 2020

PREDNOST“

Hlavni pri¢ina Pocet DN
Nezavinéna fidicem 372
fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla 200
Nespravné otaceni nebo couvani 143
Nezvladnuti fizeni vozidla 76
Neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky 69
(naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.)
Neptizptusobeni rychlosti dopravné 49
technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupani, Sitka vozovky apod.)
Proti pfikazu dopravni znacky ,DEJ 41
PREDNOST*
Nedodrzeni  bezpecné vzdalenosti za 40
vozidlem
Bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda 32
Vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu 28
(vile)
Proti ptfikazu dopravni znacky ,STUJ DEJ 18

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [5]

Prekvapivé nejvyssi pficina DN nebyla zavinéna fidi¢em, zde jak uz bylo zminéno ma

velky dopad na pocet dopravnich nehod srazka s lesni zveéfi.

Po kratkém seznameni se zkoumanou oblasti se v dalsi kapitole presouvame k prvnimu

kritickému mistu, které bude podrobngji zanalyzovano. Je potieba se podivat, pro¢ jsou

dana mista vybrana a podle kterych kritérii.
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3.3 Kritické misto ¢. 1

Prvni analyzovany usek je na silnici I/57 pfesnéji na okraji Nového Ji¢ina s Senovem u
Nového Jic¢ina viz. Obr. 3.2. Jedna se o uroviiovou kiizovatku se svételnym fizenim u

podjezdu a najezdu v obou smérech na silnici 1/48.
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Obr. 3.2 Kiritické misto €. 1, vyfez z mapy
Zdroj: Vlastni zpracovani podle [6]

3.3.1 Analyza kritického mista

Hlavni charakteristika kiizovatky je velka koncentrace dopravy. Jedna se o kfizovatku,

------

------

dopravy také prispiva to, ze se kiizovatka nachazi na silnici I/57, ktera je hlavnim tahem
z Nového Ji¢ina na délnici DI1. Jak uz vime z predchozich kapitol zvySena intenzita
dopravy zpusobuje zvySenou nehodovost. Intenzitu dopravy na tomto misté 1ze pozorovat
na Obr. 3.1. Na tomto misté se v obdobi 2019-2022 stalo celkoveé 10 dopravnich nehod,
z toho 3 nehody m¢li pficinu srazka s nekolejovym vozidlem pii odbocovani vlevo. To
nam v ramci kritérii pro vybér kritickych mist, kapitola 2.2, sta¢i abychom mohli tenhle

tisek prohlasit jako MCDN (misto Gastych dopravnich nehod). Stala se zde také jedna DN
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s pficinou jizdy na Cervenou, dale jedna DN s pfic¢inou nedodrzeni bezpené vzdalenosti

za vozidlem. U kfizovatek této charakteristiky se jedna asi o nejcastéjsi typy DN.

Obr. 3.3 Kiritické misto €. 1

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [6]

Na detailu kfizovatky Obr. 3.3 mizeme vidét, ze neni koncipovana symetricky. Jsou zde
pridavné odbocCovaci tzv. bypassy, které byly dobudovany za tc¢elem zvySeni plynulosti
dopravy ve smér napojeni na silnici I/48 a také sjezd z této silnice a smér Senov u Nového

Jicina.
3.3.2 Vypocet ukazateli dopravni nehodovosti
Ukazatel relativni nehodovosti

Pocet dopravnich nehod celkem = 10 dopravnich nehod [5]

Intenzita dopravy = 13 862 [4]

R = 36I:Z*t * 10° [pocet osobnich nehod / mil.voz a rok]

10

- 106
365 % 13 862 # 3

R = 0,65 pocet osobnich nehod / mil.voz a rok
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Ukazatel zavaznosti nehod

Pocet nehod s usmrcenim = N, = 0 [5]

Pocet nehod s tézkym zranénim = Ny, = 0 [5]

Pocet nehod s lehkym zranénim = Ny, = 5 [5]

Pocet nehod s hmotnou Skodou = Npg =5 [5]

Z = (130 % Ny) + (70 % Niz) + (5 % Niz) + (1 % Nps) [-]
Z=(130%0)+(70%0) + (5%5)+ (1% 5)

Z =30

Ukazatel stredni zavaznosti nehod

VA
ZStf' = v / [-]
pocet sledovanyh nehod
30
Zoy = —
str 10
Zgyi =3

Ukazatel relativniho stupné bezpec¢nosti

Z%10°
S, =
365+
3%10°
Sy = —r
365%13 862
S, =0,59

Ukazatel hustoty nehod

H = % [Pocet nehod / km komunikace a rok]

by - 10
"~ 0,25%3
H = 13,33
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3.4 Kritické misto C. 2

Druhy analyzovany usek je Ctyframenna kfizovatka na silnici 1I/482. Silnice vede
z Kopftivnice pies ZaviSice a Rybi a poté se napojuje na silnici 1/48 viz. Obr. 3.4. Typ

kfizovatky je troviiova bez svételného fizeni.
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S A STRAMBERK
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Obr. 3.4 Kiritické misto €. 2, vyfez z mapy
Zdroj: Vlastni zpracovani podle [6]

3.4.1 Analyza kritického mista

Kfizovatka je ¢tyframenného typu s dopravnim znaCenim ,stdj dej prednost v jizd€” ze
sméra Rybi. Ze sméru sjezdu ze silnice 1/48 je dopravni znaceni ,,dej prednost v jizde®.
Jedna se o usek s nizsi intenzitou dopravy. Kfizovatka je hlavné vyuzivana obyvateli
vesnic Libhost, Rybi a Zavisice, ale také dopravou z nedalekého CT Parku Novy Jicin,
je zde totiz napojeni na silnici 1/48 (dale pokracuje na dalnici D48), ale pouze ve smér
Frydek Mistek viz. Obr. 3.5. Ze sméru Frydek Mistek zde sjezd neni. Usek je vybran
z divodu zvysené nehodovosti. V letech 2019-2022 se zde stalo 15 DN. To je na nizkou
intenzitu dopravy zvySena nehodovost. Z toho 9 DN mélo pfi¢inu nedodrzeni znacky
,,stij dej prednost v jizdé“. To je dostacujici v ramci kritérii pro vybér kritického mista

abychom misto prohlasili jako MCDN.
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Obr. 3.5 Kritické misto €. 2
Zdroj: Vlastni zpracovani podle [6]

Je potfeba zde zminit Spatné rozhledové poméry, hlavné ze sméru sjezdu ze silnice 1/48.
Na levé casti Obr. 3.5 Ize vidét vegetact, ktera snizuje rozhledovy pomér. Kfizovatka se

taky nachazi v extravilanu a je zde snizena rychlost dopravni znackou na 50 km/h.

3.4.2 Vypocet ukazateli dopravni nehodovosti
Ukazatel relativni nehodovosti
Pocet dopravnich nehod celkem = 15 dopravnich nehod [5]

Intenzita dopravy =4 439 [4]

R = 36I:Z*t * 10° [pocet osobnich nehod / mil.voz a rok]

15

6
365:4439.3 " °

R =

R = 3,1 pocet osobnich nehod / mil.voz a rok
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Ukazatel zavaznosti nehod

Pocet nehod s usmrcenim = N, = 0 [5]

Pocet nehod s t€zkym zranénim = Ny, = 0 [5]

Pocet nehod s lehkym zranénim = Ny, =7 [5]

Pocet nehod s hmotnou skodou = Npg = 8 [5]

Z = (130 %« Ny) + (70 % Ni,) + (5 * Ny) + (1 * Npo) [-]
Z=(130%0)+ (70%0) + (7 *5) + (8% 5)

Z =15

Ukazatel stredni zavaznosti nehod

Z
Zsir = — , [-]
pocet sledovanyh nehod
75
Ly = —
Str 15
Zgyr =5

Ukazatel relativniho stupné bezpecnosti

_ Zx10°
T 7 36541

_ 5%10°
T 7 365%4 439

S.=17,8
Ukazatel hustoty nehod

H = % [Pocet nehod / km komunikace a rok]

14
H =
0,30 * 3
H = 15,55
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4 Navrhy opatieni pro Kkriticka mista a jejich hodnoceni

4.1 Navrh opatreni pro kritické misto ¢. 1

Podle vypoctu v podkapitole 3.3.2 ukazatel relativni nehodovosti vychazi jako nekriticky.
Presto tento ukazatel zavaznosti nehod vychazi svys$si hodnotou. To je z davodu
zavaznosti nehod, které se na kritickém misté staly. Jednad se totiz o nehody pfi
odbocovani vlevo. Jsou to ve vétsine pripadu Celni srazky, které jsou zpravidla zavaznéjsi.
Kfizovatka ma také na velmi malém prostoru velky pocet koliznich boda. Proto je
navrzeno nasledujici stavebni opatieni. Uprava by spo&ivala ve vybudovani okruzni
ktizovatky viz. Obr. 4.1. Jedna se o opatfeni, které uz je ve mésté Novy Jicin ozkouSené

a v jinych mistech mélo pozitivni pfinos.

Z pohledu navrhu konstrukce stavebniho opatfeni je potieba dat si pozor na velikost
kritického mista. Vedle cesty se nachazi feka Ji¢inka a je zde konstrukce mostu, kterou je
nutno zanechat. Déle jsou zde vybudovany bypassy, které je navrhovano zanechat a
zakomponovat do nové okruzni ktizovatky. Proto je naplanovana okruzni kfizovatku
s vnéjSim prumérem 25 m a §itkou okruzniho pasu 8 m. Pro intenzitu dopravy 13 862
voz/24 je tato velikost dostacujici, dokonce se jedna o predimenzovani coz je v ramci
kvalitniho navrhu opatfeni chténé. Dale je nutno do navrhu konstrukce zakomponovat
dlazdeény prstenec okolo stiediciho ostrova. Funkce tohoto prstence je odrazeni pifimého
prujezdu okruzni kiizovatky osobnimi automobily. ZvySenou pozornost je potieba pfi
navrhu vjezdovych a vyjezdovych vétvi. Je nutné, aby byly na okruzni kiizovatku
napojeny kolmo. To je z divodu prehlednosti kiizovatky. Vjezdové a vyjezdové vetve je
nutno osadit délicimi ostrivky. Pro dobrou piehlednost kiizovatky se doporucuje tyto

délici ostruvky osadit zeleni.

Ve vétvich kiizovatky ze sméru Senov u Nového Ji¢ina a sméru z Nového Ji¢ina je nutno
vybudovat prechody pro chodce. Je dulezité dodrzet standartni vzdalenost prechodu pro
chodce od okruzni kfizovatky, kterd je 5 m. Tyto pfechody musi byt kvalitné oznaceny
informativnim zna¢enim ,,Pfechod pro chodce®. U kazdé vétve kiizovatky je nutné pridat

dopravni znaceni ,,Dej pfednost v jizd€“ a ,, Kruhovy objezd®.
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Obr. 4.1 Navrh uprav Kritického mista €. 1

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [6]

Jedna se znacné velkou Upravu stavajiciho stavu kfizovatky. Od toho se bude odvijet 1
cena, ktera bude vyssi. Snizenim koliznich bodu a zvySeni plynulosti dopravy by méla
velky piinos pro toto MCDN, snizenim nehodovosti a tvofeni dopravni kongesce, ktera

je u svételnych kiizovatek docela Casta.

4.2 Navrh opatreni pro kritické misto €. 2

Podle vypoctu v podkapitole 3.4.2 nam vychazi ukazatel relativni nehodovosti jako velmi
kriticky. To jisté mizeme fict o ukazateli relativniho stupné bezpecnosti. Na zaklade
téchto vysledkll je navrzeno stavebni opatfeni v podobé okruzni ktizovatky. Stavba
okruzni kfizovatky viz. Obr. 4.2 by vtomhle pifipadé znacné zvysila bezpecnost

kfizovatky, kterd za momentalni situace neni dobra.

Z pohledu navrhu konstrukce je na tomhle misté¢ vyhodou vetsi prostor nez u kritického
mista €. 1. Z tohoto pohledu navrhuji okruzni kiizovatku s vnéj§im primérem 30 m a
Sitkou okruzniho pasu 7 m. Pro intenzitu dopravy 4 439 voz/24 jsou tyto rozméry vice
nez dostacujici, nicméné se jedna o navrh orientujici se spiSe pro bezpecnost provozu nez
plynulost. Dale je potieba navrhnout dlazdény prstenec k zamezeni piimého prujezdu
okruzni kiizovatky. Také je tfeba napojit piijezdové a vyjezdové vétve kolmo na okruzni

ktizovatku a u kazdé ptidat dopravni znaceni ,,Dej prednost v jizdé“ a ,, Kruhovy objezd”.
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Obr. 4.2 Navrh uprav kritického mista ¢. 1

Zdroj: Vlastni zpracovani podle [6]

Zde se také jedna o financné narocnou upravu. Je ale opodstatnéna kritickou relativni
nehodovosti a velkou hodnotou relativniho stupné bezpecnosti. Vyhodou navrhovaného
opatfeni je dostate¢na kapacita kiizovatky 1 v pfipadé zvySeni intenzity provozu. Také je

toto opatfeni do budoucnosti rozsititelné naptiklad o bypassy.
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Z.avér

Cilem bakalafské prace bylo analyzovat a porovnat postupy pii feSeni kritickych mist

v silni¢ni dopravé a nasledné je aplikovat v okrese Novy Jicin.

Bakalarska prace je rozdélena na dveé ¢asti. V prvni teoretické Casti jsou vysvétleny pojmy
v problematice nehodovosti a navrhii pro sniZzeni nehodovosti. Ve druhé casti jsou
vybrané dvé kriticka mista v okrese Novy Ji¢in, jejich néasledna analyza a navrhy pro
opatfeni za ucelem zlepSeni soucasné situace. Mista byla vybrana na zékladé vlastni
zkuSenosti a zjednodusSené analyzy, kdy byly posouzeny protokoly DN, popisy a
charakteristika pozemni komunikace, fotodokumentace, aktualni vysledky dopravniho
sCitani. Dale byly zkoumané statistiky nehodovosti. V ramci podrobné analyzy bylo
zkoumano dopravni znaceni, prostorové posouzeni trasy silnic, smérové a vySkové
pomeéry, bezpeCnostni zafizeni a charakteristika dopravy. V problematice charakteristiky
dopravy bylo zkoumano dopravni zatizeni, rozhledové pomeéry a kolizni body.
Navrhované zmény vychazeji z metodiky pro feSeni mist Castych dopravnich nehod a jsou
navrzeny tak aby nebyly vysoce radikalni. Béhem prace byla snaha o diverzifikaci
navrhovanych opatfeni, i tak nakonec obé navrhovana feSeni jsou kruhové kiizovatky,
kdy se jedna o nejbezpecnéjsi usporadani kfizovatky. Zaroven v okrese Novy Jicin tyto
opatfeni byla z pravidla velmi pfinosna a existuje hned nékolik pfipadi kdy konstrukce
tohoto feSeni znacné snizila nehodovost. Za zakladé téchto poznatkii byl splnén stanoveny
cil této bakalarské prace, tedy vytvoreni bezpe¢né komunikace pro ucastniky silni¢niho

provozu.

Tyto opatfeni nemuzou byt UCinna, pokud ucastnici provozu nebudou dodrzovat

stanovena pravidla silni¢niho provozu a nebudou dbat na bezpeci ostatnich, ale i sebe.

Jsem nazoru ze navrhovana opatfeni jsou redlnd a mohou mit pozitivni piinos pro
ucastniky mistniho provozu. Téma kritickych mist v silni¢ni tranzitni dopravé jsou
rozsahla a velmi dilezita. Jejich analyza a nasledné navrhy opatfeni mi pfisly velmi

zajimavé a do budoucna bych rad rozsifil své védomosti v této problematice.
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