Vysoka skola logistiky o.p.s.

Racionalizace procesu piepravy
nebezpecneho zbozi silnicni dopravou

Diplomova prace

Pierov 2019 Jana Novakova



Vysoka skola
B § I é - logistiky

0.p.s.

Zadani diplomové prace

studentka Bc. Jana Novakova
studijni program Logistika
obor Logistika

Vedouci Katedry magisterského studia Vam ve smyslu ¢l. 22 Studijniho a zkuSebniho
fadu Vysoké Skoly logistiky o.p.s. pro studium v navazujicim magisterském studijnim
programu uréuje tuto diplomovou préci:

Nazev tématu: Racionalizace procesu prepravy nebezpe¢ného zbozi
silni¢ni dopravou

Cil prace:
Analyza sou¢asného stavu a zpracovani ndvrhu na racionalizaci procesu piepravy nebezpeéného
zboZi silniéni dopravou.

Zésady pro vypracovani:

Vyuzijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporugené vedoucim
préce a pfi zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporu¢enimi vedouciho
prace. Casti prace vyuZzivajici nevefejné informace uved'te v samostatné pifloze.

Diplomovou praci zpracujte v téchto bodech:

Uvod

1. Teoreticka vychodiska silniéni pifepravy nebezpeéného zbozi

2. Analyza procesu piepravy nebezpeéného zboZi silniéni dopravou

3. Zpracovani navrhu na racionalizaci procesu prepravy nebezpe&ného zbozi silni¢ni
dopravou

4. Vyhodnoceni

Zaver



Rozsah prace: 50 — 60 normostran textu

Seznam odborné literatury:

Cempirek, Vaclav a Kampf, Rudolf. Nebezpeéné zbozi v logistickych systémech. Pardubice:
Institut Jana Pernera, 2004. 84 s. ISBN 80-86530-22-1.

Malek, Zden¢€k a Tomek, Miroslav. Logistika pfeprav nebezpe¢nych véci. Zlin: Univerzita
Tomése Bati ve Zling, 2011. 163 s. ISBN 978-80-7454-131-5.

Miletin, Jifi a Konecny, Pavel. ADR 2017: pfeprava nebezpeénych véci po silnici dle
Evropské dohody o mezindrodn{ silniéni pfepravé nebezpeénych véci: piirucka pro $koleni
fidi¢t a osob podilejicich se na piepravé nebezpenych véei dle Dohody ADR. Praha: M
Konzult s.r.o., 2017. 159 stran, ISBN 978-80-902202-5-6.

Vedouci diplomové price: Ing. Michal Turek, Ph.D.
Datum zadéni diplomové préce: 31.10.2018
Datum odevzdani diplomové préace: 11. 5.2019

Prerov 31. 10. 2018

."/(

P e
doe. Dr. Ing Oldiich Kodym doc. Infg. Ivan Hlavon, CSc.

vedouci katedry rektor



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, Ze ptedlozend diplomova prace je plvodni a ze jsem ji vypracovala
samostatné. ProhlaSuji, Ze citace pouzitych pramenl je Uplnd a Ze jsem v praci
neporusila autorskd prava ve smyslu zdkona ¢. 121/2000 Sb., o autorském pravu, o
pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nckterych zakona (autorsky
zékon), ve znéni pozd¢jsich predpist.

Prohlasuji, ze jsem byla také sezndmena s tim, Ze se na mou diplomovou praci plné
vztahuje zadkon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné nekterych zadkonl (autorsky zékon), ve znéni pozdéjsich predpist,
zejména § 60 — Skolni dilo. Beru na védomi, Ze Vysoka Skola logistiky o.p.s. nezasahuje
do mych autorskych prav uzitim mé diplomové prace pro pedagogické, védecké a
prezenta¢ni ucely Skoly. Uziji-li svou diplomovou praci nebo poskytnu-li licenci k
jejimu vyuziti, jsem si védoma povinnosti informovat pfed tim o této skutecnosti
Vysokou skolu logistiky o.p.s. prorektora pro vzdélavani.

Prohlasuji, ze jsem byla poucena o tom, Ze diplomova prace je vefejnd ve smyslu
zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakont
(zékon o vysokych skolach), ve znéni pozdéjSich predpist, zejména § 47b. Taktéz
davam souhlas Vysoké Skole logistiky o.p.s. ke zpfistupnéni mnou zpracované
bakalarské/diplomové prace v jeji tisténé i elektronické verzi. Souhlasim s pfipadnym
pouzitim této prace Vysokou Skolou logistiky o.p.s. pro pedagogické, védecké a
prezentacni Gcely. ProhlaSuji, Zze odevzdana tiSténa verze diplomové prace, elektronicka
verze na odevzdaném optickém médiu a verze nahrand do informac¢niho systému jsou

totozné.

V Pierové, dne 16. 03.2019



Anotace

V této diplomové praci je vypracovana piipadova studie piepravy nebezpeéného zbozi
po silnici. V prvni ¢asti je charakterizovana Dohoda o piepravé nebezpecnych véci po
silnici (ADR), povinnosti ucastnikti piepravy, dalsi zékladni informace a piiblizeni
vlastnosti prepravovanych nebezpecnych latek. Ve druhé kapitole diplomové prace
popisuji pfesny postup prepravy nebezpecného zbozi po silnici. Tato kapitola zahrnuje
vS§e, co je potieba zajistit pred nakladkou, pti nakladce, béhem piepravy, pii vykladce a
po vykladce zbozi. Dale jaké jsou naroky na vybaveni vozidla a pozadavky na osadku
vozidla a dal$i nezbytné ndleZzitosti. V dalsi kapitole je zpracovan navrh na racionalizaci
procesu piepravy nebezpecného zbozi silni¢ni dopravou. V posledni kapitole jsou
vyhodnoceny klady a zdpory nového navrhu na racionalizaci pfepravy nebezpecéného

zbozi silni¢ni dopravou.
Kli¢ova slova

autocisterna, varsol 40, chloroform, nebezpecné zbozi, preprava

Annotation

In this thesis 1s developed a case study carriage of dangerous goods by road. In the first
part is characterized Agreement about transport of dangerous goods by road (ADR),
obligations of parties transportion, other basic informations and approaching the
properties of dangerous goods by road. In the second part of the thesis I describe exact
procedure of transport dangerous goods by road. This part include everything what is
needing to ensure before loading, during loading, during transport, during unloading
and after unloading of goods. Next a equipment of vehicle and requirements for crew of
vehicle and next necessary requisites. In the next part of the thesis there is a proposal to
rationalize the process of transport of dangerous goods by road. The last part evaluates
the pros and cons of the new proposal to rationalize the transport of dangerous goods by

road.
Keywords

tank truck, varsol 40, chloroform, dangerous goods, transport
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Uvod

V dnesni dobé technického rozvoje, a diky rychle rostoucimu poctu vozidel na silnici,
se klade vétsi diraz na bezpecnost béhem piepravy zbozi a to zejména pii pieprave
nebezpecnych latek podléhajici dohodé¢ ADR. S piepravou nebezpecnych véci se
setkdvame kazdy den a na kazdém kroku. Neobejde se bez ni zadné odvétvi
hospodaistvi. V posledni dobé¢, kdy je kladen velky diraz na ochranu lidskych zivott a
na ochranu Zivotniho prostfedi je preprava nebezpecnych véci narocna na vybaveni
vozového parku dopravni firmy a kvalitni vySkoleny persondl v oblasti logistiky se

znalosti Dohody ADR a kvalitni fidi¢e proskolené pro piepravu ADR.

Cilem mé prace je na =zaklad€ teoretickych znalosti problematiky piepravy
nebezpeénych véci podle Dohody ADR vypracovat analyzu souCasného stavu a
zpracovat navrh na racionalizaci procesu piepravy nebezpe¢ného zbozi silni¢ni

dopravou.

Néplni mé prace je pteprava nebezpecného zbozi silni¢ni dopravou z Antverp do Prahy,
kdy nejdiive pfiblizim problematiku piepravy nebezpecnych véci, a poté konkretizuji
celou pripadovou studii pfepravy nebezpeénych véci a jeji racionalizaci. Konkrétné
budu prepravovat nebezpecné latky ttidy 3 a 6.1, a to varsol 40 a chloroform. V dalsi
¢asti zpracuji a nasledné vyhodnotim ndvrh na racionalizaci procesu pieprav

nebezpecného zbozi silni¢ni dopravou.



1 Teoreticka vychodiska silni¢ni prepravy nebezpecného zbozi

Zakladni lidskou potfebou je pohyb z mista na misto. To se tyka jak osob, tak véci,
surovin, polotovarti, vyrobkt. Silni¢ni pieprava je nejvice se rozvijejici obor, jehoz
vyhodami jsou rychlost a dostupnost, operativnost, rychle se dokdze piizpusobit
zméndm na trhu. Navic zadné jind doprava nezajisti ptepravu ,,z domu do domu* a
metodu ,,just in time*. Vyznam silni¢ni pfepravy zbozi stéle roste, i kdyz je mnohokrat

kritizovana za negativni vlivy na zivotni prosttedi.

Nebezpecné véci jsou definovany jako latky, které mohou pii Uniku do Zzivotniho
prostfedi zpusobit ekologické a materidlni Skody. Mezi nebezpecné véci patii mnoho

polozek. Jsou to naptiklad:

e toxické latky,
e radioaktivni latky,
e tlakové bomby,

e pramyslové odpady apod.

Nebezpecné latky se nejcastéji prepravuji silnicni pifepravou. Pii pfepravé téchto latek je
nutnost dodrzovat vSechna pravidla kvuli rizikm, kterd s pfepravou souviseji (unik
latek, nehoda apod.). Musime tedy celému procesu veénovat zvySenou pozornost.
Evropské dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci — Dohoda ADR

stanovila spolecné postupy a snizeni rizik v téchto pfepravach.

1.1 Silni¢ni doprava

Historicky nejstar§im pozemnim druhem dopravy a zaroven celosvétové nejvice
vyuzivanym druhem dopravy je silni¢ni doprava. Nékladni silni¢ni doprava je nejvice
vyuzivana zpravidla na kratké vzdalenosti pfi vnitrostatni prepravé zbozi. Pii pfeprave
zbozi v mezinarodni piepravé jsou vzdalenosti veétsi. Mezi hlavni vyhody této dopravy
se fadi jeji flexibilita a dostupnost. Silni¢ni doprava se dokaze rychle ptizptisobit novym
podminkam a pruzné reagovat na neoc¢ekdvané zmény. Zvladne dopravit zbozi kamkoli,
kde vedou odpovidajici silnice. V nakladni doprav€ po silnici je primérnou

dosahovanou rychlosti 60 km/h. Naopak velkou nevyhodou je omezena kapacita



pfepravni jednotky. Oproti vodni nebo Zelezni¢ni dopravé je drazsi, jelikoz naklady na

dopravu jsou véts a stale se zvySuje cena pohonnych hmot.'

Silniéni prepravé nejvice konkuruje Zeleznicni pieprava. Mnoho mezinarodnich
organizaci EU, s ohledem na zivotni prostfedi, se snazi prosazovat projekt ,,zpét na
koleje*. Problém nastava v tom piipadé, ze kazdd z doprav se zaméiuje na jinou

klientelu ptepravei, jak z technického, tak i z technologického hlediska. >

Jedna znejvétSich nevyhod z pohledu udrzitelného rozvoje spolecnosti je dopad
dopravy na zivotni prostfedi. V soucasné dobé to je globalnim problémem. I pfestoze si
lidé zacinaji uvédomovat negativni ucinky, tak je podcenuji. Jednotlivé negativni
ucinky dopravy, kterymi jsou exhalace, uhlovodiky, prachové castice, oxid uhlicity,

’ ’ ’ v e Vevoiw vr 3
olovo, sklenikovy efekt apod., se vyznamné podileji na znecisténi ovzdusi.

1.2 Dohoda ADR

Mezinarodni silni¢ni pieprava nebezpecnych véci je upravovana Evropskou dohodou o
mezinarodni silniéni pfepravé nebezpenych véci. Mezinarodni dohoda vznikla
v Zenevé 30. srpna 1957. Vstup Ceské republiky (CSSR) nastal roku 1986. PIné znéni
Dohody ADR, a to bez jejich dvou ptiloh A a B, bylo uvetejnéno ve sbirce zakont €.
64/1987 Sb. V Dohod¢ jako takové jsou kromé nékterych definic také uvadény
procedurdlni nalezitosti tykajici se napiiklad piistupu k Dohod¢, uzavirani
dvoustrannych ¢i mnohostrannych zvlastnich dohod mezi smluvnimi stranami, zptsob
pfijimani zmén a doplikt v pfilohach A a B. Tyto rozséhlé ptilohy — ptfiloha A
,VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predméti™ a
ptiloha B ,,Ustanoveni o dopravnich prostiedcich a o ptepravé™ - tvoii nedilnou soucast

Dohody ADR.

" GROS, Ivan. Velkd kniha logistiky. Praha: Vysoka $kola chemicko-technologické v Praze, 2016. ISBN
978-80-7080-952-5.

* NOVAK, Radek. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika,
2011. ISBN 978-80-7357-735-3.

3 ZEMLICKA, Zden&k a Jaroslav MYNARIK. Doprava a preprava. Praha: Pro Dopravni vzd&lavaci
institut vydal Nadatur, 2008-. ISBN 80-7270-030-8.



Dohoda ADR ma 28 ¢lenskych stati EU. Jsou to: Belgie, Bulharsko, Ceska republika,
Dénsko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irsko, Italie, Kypr, Litva, Lotyssko,
Lucembursko, Mad’arsko, Malta, Némecko, Nizozemi, Polsko, Portugalsko, Rakousko,
Rumunsko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké Britanie a

Severniho Irska, Spanélsko, Svédsko.

1.2.1 Zakladni pojmy

V § 22 zadkona o silni¢ni dopravé se uvadi, ze nebezpecné véci jsou latky a predméty,
pro jejichz vlastnosti muze byt jejich pfepravou ohrozena bezpecnost osob a véci, nebo
ohrozeny slozky zivotniho prostiedi. Ve smyslu Dohody ADR se nebezpe¢nymi vécmi
rozuméji latky a predméty, jejichz preprava je Dohodou ADR zakazana, nebo je

dovolena pouze za podminek piedepsanych v dohodé¢.

Tridy nebezpecénosti

Nebezpecné véci se s ohledem na jejich nebezpecné vlastnosti zatazuji do tfid. Dohoda
ADR rozeznava 13 tiid nebezpecnych véci:

o Ttida 1 Vybusné latky a predméty

e Trida?2 Plyny

e Trida3 Hoflavé kapaliny

e Tiida 4.1 Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné
tuhé vybusné latky

o Ttida4.2 Samozapalné latky

e Tiida4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotflavé plyny
e Tiida 5.1 Latky podporujici hoteni

o Trida5.2 Organické peroxidy

e Tiida 6.1 Toxické latky

e Ttida 6.2 Infekéni latky

e Ttida7 Radioaktivni latky
e Tiida 8 Ziravé latky
e Tiida 9 Jiné nebezpec¢né latky a predméty



Obalova skupina

Pro ucely baleni mohou byt latky, kromé latek tfid 1, 2, 5.2, 6.2 (n¢kterych) a 7 a kromé
samovoln¢ se rozkladajicich latek tidy 4.1, ptifazeny k obalovym skupinam v zéavislosti

na svém stupni nebezpeci. Vyznamy obalovych skupin jsou uvedeny v tabulce 1.1.

Tab. 1.1 Obalové skupiny

Obalova skupina I latky velmi nebezpecné
Obalova skupina II latky stfedné nebezpecné
Obalova skupina II1 latky malo nebezpecné

Zdroj: Vlastni dle technickych parametra

UN ¢islo

Kazdé latce nebo predmétu (nebo skupiné latek) ve vSech tfidach je pfifazeno
Ctyfmistné identifikacni Cislo (UN ¢islo), které je pievzaté ze Vzorovych piedpisi

OSN.*

1.2.2 VSeobecné pozadavky na dopravni jednotky a jejich vybaveni

Kazdé vozidlo musi byt dle druhu a mnozstvi prepravované nebezpecné latky vybaveno
pozadovanymi technickymi prosttedky k zabezpeCeni Zivotniho prostiedi a osobni
ochrany. Tyto prostiedky by méli zabranit uniku nebezpecnych latek do zivotniho

prostiedi apod.”

Kazda dopravni jednotka, ktera je naloZend nebezpecnymi vécmi nesmi mit vice nez
jeden ptiveés nebo naves. Kazda dopravni jednotka musi byt vybavena alespon jednim
prenosnym hasicim pfistrojem pro tfidy hoflavosti A, B a C s obsahem nejméné 2 kg
suchého praSku (nebo s odpovidajicim obsahem jiné vhodné hasici latky) vhodnym pro
haSeni pozaru motoru nebo kabiny dopravni jednotky. Dale podle nejvyssi povolené
hmotnosti vozidla dalSich 4/8/12 kg hasici hmoty, pficemz u vozidel nad 3,5 tuny musi
byt 6 kg hasici hmoty v jednom pfistroji. A vozidla nad 7,5 tuny — 2+4+6 kg — celkem

12 kg — zde se v praxi nejcastéji pouziva 2+6+6 kg nebo varianta 6+6 kg.

* CEMPIREK, Viclav a Rudolf KAMPF. Nebezpecné zbozi v logistickych systémech. Pardubice: Institut
Jana Pernera, 2004, 84 s. ISBN 80-86530-22-1.

> MALEK, Zdenék a TOMEK, Miroslav. Logistika preprav nebezpecnych véci. Zlin: Univerzita Tomase
Bati ve Zling, 2011. 163s. ISBN 978-80-7454-131-5.
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V kazdé dopravni jednotce, kterd prepravuje nebezpecné véci, musi byt vybava, ktera je
uréena pro obecnou a osobni ochranu. Vybér vybavy pro obecnou a osobni ochranu
zavisi na cCisle bezpeCnostni znacky naloZzenych véci. V pfepravnim dokladu jsou
zpravidla uvedeny cCisla nebezpenych véci. Vybava, ktera musi byt pii pieprave v

dopravni jednotce pro vSechna Cisla bezpecnostnich znacek, je pro kazdé vozidlo:

e zakladaci klin,
e dva stojaci vystrazné prostiedky

e kapalina pro vyplach o¢i.

Osobni ochranou pro kazdého z ¢lent osadky je:

e fluoreskujici vystrazna vesta,
e pfenosna svitilna,
e par ochrannych rukavic,

e ochrana o¢i.

Dalsi dodate¢nou vybavou je nouzova tnikova maska pfi prepravé toxickych latek at’
v hlavnim nebo vedlejSim nebezpeci. Nouzova unikova maska musi byt pro kazdého
¢lena osadky. Pro latky tt. 3, 4.1, 4.3, 8 a 9 je nutnou vybavou:

e lopata,

e ucpavka kanaliza¢ni vpusti,

e sbérna nadoba.

Dals§i vybaveni osaddky ochrannymi pomiickami je zavislé na informaci

z bezpe¢nostniho listu piepravované latky. °

 MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6
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1.2.3 Pozadavky, které musi plnit osadka vozidla

Pozadavky, kterymi se musi fidit osadka vozidla, jsou stanoveny Dohodou ADR.
Dodrzovanim pravidel se piredchéazi ohrozeni osob, majetku a Zivotniho prostiedi. Tyto

pozadavky se zabyvaji jak Skolenim fidict, tak i pfepravou osob.

Skoleni Fidi¢u

Kazdy tidi¢ vozidla, pfepravujici nebezpecné véci, musi byt drzitelem platného
osvédceni, které vydava prislusny organ. Osvédceni fidi¢ ziska absolvovanim
zakladniho Skoleni a musi uspésné slozit odpovidajici zkousky obsahujici zvlastni
pozadavky, které musi byt splnény pii piepravé nebezpeénych véci. Skoleni poskytuje
fidicim zakladni informace, které jsou nezbytné pro bezpec¢nost jich samotnych, 1 pro
bezpecnost okoli. Doba platnosti osvéd€eni je pét let. Obnoveni osvédceni probihd opét
Skolenim a slozenim zkousky z praktické a teoretické ¢asti z aktualné platnych predpisa.
Nova lhiita platnosti za¢ind datem skonceni ptedchozi platnosti osvédceni. Osvédceni
musi byt vystaveno v jazyce statu, ktery osvédCeni vydal a také v anglicting,
francouzs§tiné nebo némcing. V soucasné dobé je predepsany formét v plastovém

provedeni s fotografii drzitele.”

Pi‘eprava osob

V dopravnich jednotkdch se nesm¢ji prepravovat zadné jiné osoby kromé ¢lenti osadky
vozidla. Clenem osadky vozidla se rozumi fidi¢c nebo jakékoliv jind osoba, kterad
doprovazi fidi¢e z bezpe€nostnich, zabezpefovacich, vycvikovych anebo provoznich

duvodu.

1.2.4 Skoleni osob, které se podileji na piepravé nebezpeénych véci

Skoleni osob podilejicich se na piepraveé nebezpecnych véci se tyka zaméstnancu, kteti

maji ve své pracovni ndplni prepravu nebezpecnych véci. Tyto osoby musi podstoupit

7 MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych veci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6.
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skoleni o predpisech pro dopravu dle své odpovédnosti a pracovni naplné. Skoleni pro

persondl musi obsahovat nésledujici:

e seznameni s vSeobecnymi ustanovenimi predpisii o piepraveé nebezpecnych véci,
e vyskoleni s ohledem k povinnostem a odpovédnostem dotycné osoby,
e informace o rizikdch a nebezpecich spojené s prepravou nebezpecnych véci,

e seznameni s bezpe¢nou manipulaci a nouzovymi postupy.

Skoleni se periodicky opakuje vzhledem ke zménam piedpisi. Pokud personal

absolvuje skoleni, zaméstnavatel je povinen uschovat zdznamy o Skoleni.

Bezpecnostni predpisy

Veskery personal, ktery se podili na prepravé nebezpecnych véci je povinen dodrzovat
bezpecnostni pfedpisy pro piepravu nebezpecnych véci vzhledem ke své odpoveédnosti
a pracovnim povinnostem. Nez se piedaji nebezpecné véci k prepraveé dopravci, musi se
ovefit vhodnym zplisobem jejich totoznost. Plochy slouzici pro docasné uskladnéni
nebezpecnych véci, musi byt vhodné zabezpeceny, osvétleny a vhodné zamezit ptistup
vefejnosti. Déale dle bezpecnostnich piedpisit musi mit osddka vozidla u sebe prikaz

totoZnosti.

Skoleni o obecné bezpeénosti musi byt zaméfeno na povahu bezpeénostnich rizik. Toto
Skoleni zahrnuje sezndmeni s odpovidajicimi bezpe€nostnimi plany vzhledem
k odpovédnostem a povinnostem uréitého pracovnika. Skoleni se provadi pfi nastupu
nového zaméstnance na pracovni misto, které je spojeno s piepravou nebezpecnych
véci. Pokud jiz diive novy zaméstnanec Skoleni absolvoval, musi se fadné ovéfit jeho

platnost.®

¥ MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: preprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6
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1.2.5 Povinnosti icastnikt prepravy nebezpecnych véci

VSsichni Gcastnici prepravy musi provést dilezita opatieni, kterd zamezi predvidatelnym
nebezpecim, aby se minimalizovaly nasledky, nebo aby se zcela zabranilo vzniku Skod
nebo zranénim. Pokud se vyskytne riziko, kdy hrozi nebezpeCi vefejnosti, musi
ucastnici prepravy neprodlen¢ oznadmit hrozici nebezpeci zdsahovym jednotkam a sdélit

.. v v & . N4 . . o 4 7w 1.0 9
jim vSechny potfebné informace. ADR stanovuje ur€ité povinnosti riznych tcastniku.

Odesilatel

Odesilatel nebezpeénych véci musi predat k prepravé pouze zasilky, které podléhaji
predpisim ADR, a zarovein musi splnit vS§echny pozadavky, které¢ se tykaji zptisobu

odeslani a omezeni pfepravy.

Pokud odesilatel odevzda k prepravé nebezpecnou zasilku, musi upozornit dopravce,
jaka je povaha nebezpecné zasilky, anebo musi dopravci sdélit, jak se zasilkou zachazet.
Tyto informace o zasilce musi byt zapsany v ndkladnim listé. Pokud tam zapsany
nejsou, piijemce nebo odesilatel jsou povinni prokazat, ze dopravce byl o povaze

zasilky poucen.

Jestlize dopravce nebyl fadné poucen o nebezpecnosti zasilky, mize zasilku slozit,
zni€it nebo zneskodnit kdykoli a kdekoli. V tomto ptipadé€ neni povinen nahradit Skodu.

Za v§e odpovida odesilatel.

V timluvé CMR neni obsaZen vyznam pojmu ,,nebezpecné véci. Tyka se toho pouze ¢l.
22, kde pro odesilatele vznika povinnost informovat dopravce. Predpoklada se, Ze
dopravce neni zboziznalec. Dopravce zodpovidd za ochranu zasilky, odpovidajici

vybavu vozidla a za bezpe&nost silniéniho provozu.'’

® MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: preprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na preprave nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6

" KROFTA, Jiti. PFepravni prdvo v mezindrodni kamionové dopravé. 2., aktualizované vydani. Praha:
Leges, 2015. Praktik (Leges). ISBN 978-80-7502-082-6
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Dopravce

Dopravce by si mél zejména ovétit, zda nebezpecna latka, kterd se ma prepravovat, je
dovolena piepravovat podle ADR. Toto se provadi na zékladé informaci v datovém listu
piepravované latky. Dopravce se musi presvédcit, ze informace o nebezpecnych vécech
urcené k piepravé byly poskytnuty a zda je v dopravni jednotce piedepsand
dokumentace. Dulezit4 je kontrola vozidla a nakladu, zda vozidlo neni pfetizeno, jestli
je bez viditelnych zavad, netésnosti nebo trhlin, a Ze nechybi vybava. Dopravce by se
dale m¢l presvédcit, ze byly pfipevnény bezpecnostni znacky a oznaceni predepsané pro
vozidlo, a ze je ve vozidle vybava pfedepsana v pisemnych pokynech pro fidice. Toto
vSechno musi byt provedeno na zaklad¢ piepravnich a privodnich dokladd vizualni

prohlidkou vozidla.

Jestlize dopravce zjisti poruSeni predpisit ADR, nesmi byt provedena pieprava, pokud
nedoslo k odstranéni nedostatku. Jestli se zjisti zavada béhem ptepravy, kterd by mohla
ohrozit bezpecnost prepravy, pak se musi zasilka co nejdiive zadrzet kvuli bezpecnosti
silni¢niho provozu a bezpecnosti vefejnosti. Pokud zasilka opét spliuje platné predpisy,
muze se v prepravé pokracovat. Ale pokud nedojde k odstranéni nedostatku, a pokud
neni vyddno povoleni pro zbytek cesty, musi pfislusné organy dopravci poskytnout
administrativni podporu. Na pfislu§né organy se dopravce miiZze obratit i v pfipadé, Ze
dopravci nebyly poskytnuty potiebné informace o povaze piepravovanych véci a
dopravce je rozhodnut, Ze v souladu s pravnim piedpisem tyto véci vylozi, zni¢i nebo je

ucini neSkodnymi.

Piijemce

Povinnosti pfijemce nezdrzovat bez zavaznych divodl prevzeti véci a po vykladce je

povinen ovéfit, Ze jsou dodrzeny viechny predpisy ADR tykajici se danych véci."

" MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6
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1.2.6 Priuvodni doklady

Dopravni jednotka musi byt vybavena piepravnimi doklady, které¢ zahrnuji vSechny
piepravované nebezpecné véci, pisemnymi pokyny a priikazy totoznosti s fotografii

kazdého Clena osadky vozidla.

Stanovi-li tak ustanoveni ADR, musi byt dopravni jednotka vybavena jesté¢ témito

dalSimi doklady:

e osveédCenim o schvaleni vozidla pro pfepravu nékterych nebezpecnych véci,
e osvédcenim o Skoleni fidi¢e pro pfepravu nebezpecnych véci,

7 , P v 7z , 12
e kopii schvéleni ptislusného organu.

Piepravni doklad

Ve vSech dopravnich oborech mezindrodni nakladni dopravy doslo k pfijeti jednotnych
narodnich prévnich uprav. V mezinarodni silni¢ni nékladni dopravé hraje vyznamnou
roli pfepravni smlouva obsazena v Umluvé o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni
nékladni dopravé (CMR), vyhl. &. 11/1975 Sb. Umluva CMR je souéasti pravniho fadu
Ceské republiky.

., Umluva CMR se vztahuje na kazdou smlouvu o prepravé zasilek za tiplatu silnicnim
vozidlem, jestlize misto prevzeti zasilky a predpokladané misto jejiho dodani, jak jsou
uvedena v prepravni smlouve, lezi ve dvou riznych statech, z nichz alespon jeden je
smluvnim statem Umluvy CMR. Toto ustanoveni plati bez ohledu na trvalé bydlisté a
statni prislusnost icastiki prepravni smlouvy. “"

Piepravni doklad pro kaZzdou nebezpecnou latku musi obsahovat k pfepravé udaje o
dané latce. Musi byt uvedeno UN ¢islo, oficidlni pojmenovani pro ptepravu, obalova

skupina pro latku, pocet a popis kusti, kod omezeni pro tunely. Dale ptepravni doklad

' MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na preprave nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6

3 KROFTA, Jiti. PFepravni prdvo v mezindrodni kamionové dopravé. 2., aktualizované vydani. Praha:
Leges, 2015. Praktik (Leges). ISBN 978-80-7502-082-6, str. 22
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obsahuje jméno a adresu odesilatele, jméno a adresu pfijemce, prohlaSeni vyzadované

podminkami pfipadné zvlastni dohody.

1.2.7 Oznacovani vozidel

Dle Dohody ADR nebezpeénymi pifedméty jsou latky, které jsou hotlavé, Ziraveé,
vybusné apod. a jejich ptfeprava ohrozuje bezpecnost osob, majetku, anebo zivotniho
prostfedi. VSechna vozidla, kterd ptfepravuji nebezpecné véci, musi byt oznacena

pomoci vystraznych tabulek a pomoci bezpecnostnich znacek.

OranZové znacky

Oranzovou tabulkou musi byt oznac¢ena vSechna vozidla, ktera piepravuji nebezpecné
véci. Tabulka je umisténa veptedu a vzadu. Tvar oranZové tabulky je obdélnikovy o
velikosti 30x40 cm. Tabulka musi byt pevné upevnéna ve svém drzaku, musi byt odolna
vici povéetrnostnim podminkdm a musi byt odolna i pii plisobeni ptimého ohné po dobu
15 minut. Hrozici nebezpeci latky oznacuje Kemlertv kod, ktery je v horni poloving
tabulky. V dolni ¢asti je tzv. UN kod (identifikaéni Cislo latky). Dnes existuje pies

3 000 latek a jejich smési, které maji pfitazené UN ¢islo.

Obr. 1.1 Priklad oranzové znacky

Zdroj: www.pozary.cz
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Pokud je urceno k ptepraveé nékolik druhti latek, vozidlo je oznaceno zeptedu i zezadu
prazdnou oranzovou tabulkou. To znamena obecné nebezpeci. Z boku cisterny u kazdé
komory je oranzova tabulka s odpovidajicim Kemlerovym c¢islem a UN cislem latky,

ktera je v dané komoie. Dale se ke komote umistuje bezpecnostni znacka dané latky.

Kemlertv kod, oznacujici nebezpeci véci, se sklada z kombinace ¢isel:

e 2 —Plynna latka (Uvolnovani plynt pod tlakem)

e 3 —Hoflava kapalina (Hoflavost par kapalin a plynt1)
e 4 — Hoftlavost pevnych latek

e 5 — Latka podporujici hoteni (Oxidaéni ucinky)

e 06— Jedovata latka

e 7 —Radioaktivni latka

e 8- Ziravé latka (Leptavé ucinky)

e 9 - Samovolna reakce (Nebezpeci prudké, bouflivé reakce)

Latky, které nesméji pfijit do styku s vodou, se oznacuji pismenem ,,X“. Pokud hrozi
vetsi intenzita nebezpeci, tak Cislice zdvojuje (napf. 33 — vysoce horlava latka).
Kemlertiv kéd musi byt alesponn dvoumistné ¢islo. Pokud se jedné pouze o hoilavou

. Vs T ’ ’ roxr 14
kapalinu, pouZije se pouze Cislice 3 a druhé misto se doplni Cislem 0.

Bezpecnostni znacka

Nebezpecné latky Dohody ADR jsou rozdéleny do jednotlivych tfid (viz Tiidy
nebezpecnosti). Kazd4 z tfid ma svou vlastni tabulku tvaru ctverce postaveného na
vrchol o velikosti 100x100 mm. Podle tfidy nebezpecnosti je znacka barevné odliSena

s piktogramem piedstavujicim nebezpecnost latky. Bezpecnostni znacky musi odolat

!4 Kemler a UN — oznagovani nebezpeénych latek pfi silniéni preprave. Pozdry.cz [online]. CR, Pozary.cz
[cit.  2019-03-27].  Dostupné z:  http://www.pozary.cz/clanek/50601-kemler-a-un-oznacovani-
nebezpecnych-latek-pri-silnicni-preprave/
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povétrnostnim G¢inkim a musi byt stale Citelnd i po 15 minutach pisobeni piimého

ohng.!®

Obr. 1.2 Priklad bezpecnostni znacky a jeji rozmery

100 mm

Zdroj: www.dbv-itl.cz

1.2.8 Kontroly nebezpecnych véci

Smluvni strany mohou kdykoli na svém tUzemi provadét namatkové kontroly za
pfitomnosti pfisluSnych organti. Kontrola se zamétuje ptedevSim na dodrzovéni
predpist pro piepravu nebezpecnych véci. VSechny kontroly musi byt provedeny tak,
aby nebyla ohroZena bezpecnost osob, majetku nebo zivotniho prostiedi a byl co
nejméné narusen silni¢ni provoz. Informace nezbytné pro provedeni kontrol musi byt
bezodkladné poskytnuty bezpeCnostnim orgdnim, kterym je poskytnou ucastnici

pfepravy nebezpecnych véci.

V objektech podniki, které jsou zucastnény piepravy nebezpecnych veéci, mohou byt
provedeny kontroly za pfitomnosti pfislusnych organt za ucelem provadét inspekce,

prozkoumévat nezbytné doklady a odebirat vzorky nebezpeénych véci. Cinnosti nesmi

Kemler a UN — oznaGovani nebezpe&nych latek pii silni¢ni prepravé. Pozdry.cz [online]. CR, Pozary.cz
[cit.  2019-03-27].  Dostupné z:  http://www.pozary.cz/clanek/50601-kemler-a-un-oznacovani-
nebezpecnych-latek-pri-silnicni-preprave/
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byt ohroZena bezpecnost osob, majetku nebo zivotniho prostfedi. PiisluSnym orgdnim

musi byt zptfistupnény vozidla nebo jejich ¢asti a zatizeni a vybaveni pro ucely kontrol.

Pokud pfislusné organy zjisti, Ze byly poruseny piedpisy ADR, miize byt pieruseno
odesilani zésilky nebo pierusena celd preprava, dokud se zjisténé nedostatky neodstrani
nebo pokud se nepiedepiSou jind vhodna opatieni. Pferuseni piepravy z bezpecnostnich
divodit mize probehnout ihned na misté, anebo na jiném miste, které urci piislusny

organ. Opatfeni, které stanovy ptisluSny organ, nesmi narusit silni¢ni provoz.

Jestlize jedna ze smluvnich stran zjisti, ze je ohroZena bezpecnost prepravy
nebezpeénych véci po jejim Uzemi, z divodu velmi véznych nebo opakovanych
poruseni ptedpist, musi se takové piestupky oznadmit neprodlené ptisluSnym orgénim.

Piislusné organy pozadaji, aby byla piijata vhodna opatieni.'®

Bezpecnostni poradce

Bezpec¢nostni poradce je osoba, kterd dohliZzi na dodrZovani pfedpisi pro piepravu
nebezpecnych véci dle Dohody ADR a ndpomocnd pii zabranéni moZzZnych rizik
sohledem na osoby, majetek a Zivotni prostfedi pii Cinnostech souvisejicich
s nebezpecnymi vécmi. Kazdy podnik, ktery provadi silni¢ni pfepravu nebezpecnych
véci a jeho Cinnosti souviseji s operaci baleni, nakladky, plnéni nebo vykladky

nebezpecnych véci, musi mit jmenovaného jednoho nebo vice bezpecnostnich poradcti.

K ziskéani osvédceni se musi uchaze¢ podrobit Skoleni a uspésné slozit zkousku, kterou
schvaluje pfisluSny organ. Hlavnim cilem Skoleni je poskytnout uchazec¢i dostatecné
mnozstvi znalosti o nebezpec€ich pii pfepravé nebezpecnych véci. Znalosti vychazeji
z platnych prévnich a spravnich ustanoveni. Zkouska ma pisemnou formu, ale mize byt

doplnéna i zkouskou ustni. Po uspésném slozeni zkousky uchazec ziska osvédceni, které

' MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6.
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je platné po dobu péti let. Uchaze¢ si mlze pred uplynutim platnosti osvédceni

prodlouzit.

Bezpecnostni poradce ma za ukol se snazit vSemi vhodnymi prostiedky usnadnit

provadéni Cinnosti souvisejici s pfepravou nebezpecnych véci v souladu s platnymi

predpisy a bezpeCnym zplsobem. Mezi hlavni povinnosti bezpecnostniho poradce

s ohledem k ¢innosti podniku patii:

dohliZeni na dodrZovani ptedpist pro piepravu nebezpecnych véci,

poradit svému podniku pfi operacich, které souviseji s pfepravou nebezpecnych
veéci,

pfipravovat vyro¢ni zpravy pro vedeni svého podniku nebo pro mistni organy
vetejné spravy. Vyroéni zpravy informuji o ¢innostech podniku, které se tykaji
prepravy nebezpecnych véci. Tyto zpravy musi byt uschovany minimalné po

dobu 5 let. Musi byt k dispozici narodnim organiim, pokud o né pozadaji.

Dale bezpecnostni poradce sleduje ¢innosti a postupy podniku:

pro dodrZovani ptedpist, které upravuji zafazovani nebezpecnych véci ur¢enych
na pieprave,

pfi pofizovani dopravnich prostiedkidi s ohledem na respektovani vSech
zvlastnich pozadavki souvisejicich s pfepravou nebezpecnych véci,

kontroly zafizeni uzZivaného pfi pfepravé, nakladce nebo vykladce nebezpecnych
véci,

Skoleni zaméstnanci podniku, déale Skoleni o zménach predpisti, a vedeni
zédznamu o prislusném Skoleni,

uplatiiovani nouzovych postupt, které jsou vhodné v jakémkoli piipadé nehody
nebo mimotadné udalosti nebo zavaznych poruSeni pifedpist, které se zjistily

behem piepravy, nakladky nebo vykladky nebezpecnych véci,
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e analyzy a zpravy, které se tykaji vaznych nehod, mimoradnych udalosti nebo
zéavazného poruSeni piedpist, které se zjistily béhem prepravy, nakladky nebo
vykladky nebezpecnych véci,

e vhodnd opateni k zamezeni opakovani nehod, mimotadnych udalosti nebo
zavaznych poruseni piedpisi,

e dohlizeni na dodrzovani pravnich predpisti a zvlastnich pozadavki, které jsou
spojeny s piepravou nebezpenych véci a tykaji se volby a vyuziti
subdodavateli nebo jinych tietich osob,

e ovefuje, Ze zaméstnanci, ktefi se UcCastni prepravy, nakladky nebo vykladky
nebezpecnych véci, maji k dispozici podrobné pracovni postupy a pokyny,

e zavadi opatieni ke zvySeni informovanosti o nebezpecich spojenych
s prepravou, nakladkou a vykladkou nebezpecnych véci,

e uplatiiuje kontrolni postupy s cilem zajistit, aby dopravni v prostfedcich byly
k dispozici doklady a bezpecnostni vybava, které musi doprovazet ptepravu, a
aby pfislusné doklady a vybava byly v souladu s ptedpisy,

e uplatiiuje kontrolni postupy s cilem zajistit dodrzovani ptedpist pro nakladku a

vykladku."”

1.3 Planovani prepravy

Pii problematice planovani pieprav se musi brat v ivahu mnoho aspektl. Jedna
z nejroz§ifenéjSich omezeni, které plati pro ndkladni kamionovou piepravu, je vyska a

vaha nakladnich vozidel.

Dispecer musi mit na mysli, Ze silni¢ni sit’, véetné jejiho zpoplatnéni, se neustidle méni
stejné jako dopravni vytizenost jednotlivych silnic. Pfi plném zatiZeni soupravy se musi

pléanovat trasa i z pohledu profilu trasy. To mé velky vliv na spotfebu pohonnych hmot.

" MILETIN, Jifi a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6.
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Mezi dal$i omezeni pro ndkladni vozidla patii:

e hluk,

e emisni omezeni,

e regionalni zékazy jizd (svatky, vikendy, apod.),
e prijezd chranénymi krajinnymi oblastmi,

e okoli vodnich zdroji apod.

Pro ptepravu nebezpecnych véci dle Dohody ADR plati omezeni prujezdu tunely.
Tunel, pokud mé mit omezeny prijezd dopravnich jednotek prepravujici nebezpecné

véci, musi byt oznacen prislusnou dopravni zna¢kou nebo signalem.

Omezeni prijezdu tunely je rozdéleno do péti kategorii, které jsou oznaceny prislusnym

pismenkem:

e kategorie tunelu A (nema oznaceni),
e kategorie tunelu B,
e kategorie tunelu C,
e kategorie tunelu D,

e kategorie tunelu E.

Pokud jedna z naloZenych véci v dopravni jednotce obsahuje tu nebezpecnou véc, ktera
spada do jedné z kategorii omezeni prijezdu tunely v daném tunelu, je zakdzan prijezd

celé dopravni jednotce.
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Tab. 1.2 Kody pro omezeni prijezdu tunelem

Kod
omezeni
I;::;Z: Omezeni
celého
nakladu
B Prijezd zakéazan tunely kategorie B, C, D a E
B1000C Pteprava, kde celkova Cistd hmotnost vybusnin v dopravni jednotce
e presahuje 1000 kg: prijezd zakazan tunely kategorie B, C, D a
E,
e nepiesahuje 1 000 kg: prijezd zakazan tunely kategorie C, D a E
B/D Pteprava v cisternach: prijezd zakazan tunely kategorie B, C, D a E
Jiné pteprava Prujezd zakazan tunely kategorie D a E
B/E Preprava v cisternach: prijezd zakazan tunely kategorie B, C, D a E
Jina pteprava Prijezd zakazan tunely kategorie E
C Prijezd zakéazéan tunely kategorie C, D a E
C5000D Preprava, kde celkova €istd hmotnost vybusnin v dopravni jednotce
e presahuje 5 000 kg: prijezd zakazan tunely kategorie C, D a E
e nepresahuje 5 000 kg: prujezd zakazan tunely kategorie D a E
C/D Preprava v cisternach: prijezd zakazan tunely kategorie C, D a E
Jina pfeprava: prijezd zakazan tunely kategorie D a E
C/E Pteprava v cisternach: prijezd zakéazan tunely kategorie C, D a E
Jina pfeprava: prijezd zakazan tunely kategorie E
D Prijezd zakézan tunely kategorie D a E
D/E Pteprava volné lozenych latek nebo v cisternach: prijezd zakazan tunely
kategorie D a E
Jina pfeprava: prijezd zakazan tunely kategorie E
E Prijezd zakézan tunely kategorie E

Priijezd dovolen vSemi tunely (pro UN 2919 a UN 3331)

Zdroj: Dohoda ADR 2017
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Veskeré omezeni by méli byt znaceny dopravnimi znackami dostate¢né doptedu pred
danou ptekazkou. V dnesni dobé ma dispeCer vyhodu v tom, ze miize pfi planovani
trasy vyuzit rizné pomucky, jako jsou informace na internetu, sofistikovany software

pro nakladni dopravu a logistiku apod.

1.4 Charakteristika vybranych tfid nebezpe¢nosti pripadové studii

Nebezpecné véci jsou déleny do samostatnych specifickych tfid jednotné mezinarodné
v ramci OSN. Kazda latka, plyn, vybuSnina nebo jiné nebezpecné latky a predméty
mohou diky svym vlastnostem pii pfepravé ohrozovat bezpecnost osob, véci nebo

mohou byt ohrozeny slozky zivotniho prostiedi.

1.4.1 Trida 3 — Horlavé kapaliny

Ttida zahrnuje latky, jakoz i predméty, které obsahuji latky této tfidy, které jsou
kapalné, maji pti 50°C tenzi par nejvyse 300 kPa (3 bary) a pifi 20°C a standardnim
tlaku 101,3 kPa nejsou zcela plynné, maji bod vzplanuti nejvyse 61°C.

Tab. 1.3 Bod vzplanuti a teplota zac¢atku varu u obalovych skupin

Obalovy skupina Bod VZpll;Illil:;ﬁ{l;zavreny Teplota zac¢atku varu
I - <35°C
11 <23°C >35°C
111 >23°C a <60°C >35°C

Zdroj: Vlastni zpracovani

Varsol 40
Kapaliny Varsol jsou tradi¢ni rozpoustédla, znama také jako mineralni lihoviny nebo
bilé destilaty. Tyto kapaliny byly Siroce pouzivany v primyslu po celd desetileti,

vyvinuté jako ndhrada kerosenu v rozpoustédlech.

V nedavné dobé¢ se zptisnily piedpisy a kapaliny Varsol byly stdle vice nahrazovany
produktovou fadou Exxsol D, ktera obsahuje produkty s rovnocennymi vlastnostmi a

zaroven nabizi lepsi zdravotni, bezpecnostni, environmentalni a komfortni vlastnosti.

24



Své vyuziti Varsol 40 neboli lakovy benzin nachdzi v n¢kolika odvétvich. Piedevsim se

~r 14 Id A b 1
vyuZivéa pro vyrobu barev a fedidel.'®

Pozadavky na piepravu latky Varsol 40

U latky Varsol 40 je nutné vyhledat informace v tabulce 3.2. A, kterd je soucasti
Dohody ADR. UN C¢islo Varsolu 40 je UN 1300. Varsol 40 patii do tfidy 3 — hotlavé
kapaliny a klasifika¢nim kédem je F1.

Tento kod oznacuje hotlavé kapaliny s bodem vzplanuti nejvyse 60°C. Obalova skupina
této latky je III, takze latka je malo nebezpecna latka. Bezpecnostni znacku pii preprave
pouzijeme 3. Kod cisterny ADR je LGBF. L — cisterna pro latky v kapalném stavu
(kapaliny nebo tuhé latky podévané k prepravé v roztaveném stavu); G — nejnizsi
vypoctovy tlak podle vSeobecnych pozadavkl; B — cisterna se spodnimi plnicimi a se
spodnimi vyprazdiiovacimi otvory se 3 uzavéry; F — cisterna s odvétracim systémem

s pojistkou proti proSlehnuti plamene nebo cisterna odolné proti tlaku pii vybuchu.

Vozidlo ,,FL* uréené pro piepravu kapalin sbodem vzplanuti nejvyse 60°C
v nesnimatelnych cisternach nebo snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vétSim
nez 1 m’® nebo v premistitelnych cisternach s jednotlivym vnitfnim objemem vét§im nez
3 m’. Pro Varsol 40 je kéd omezeni pro tunely 2 (D/E) tzn., Ze latka patii k obalové
skupiné II a pii pfepravé volné loZenych latek nebo v cisternach je zakazan prijezd
tunely kategorie D a E. ZvlaStnim ustavenim pro provoz je S2 a S20. S2 - dodatecné
pozadavky na ptepravu hotlavych kapalin nebo plyni. A to pozadavky na pfenosné
svitilny, na provoz vytapéciho systému s vnitinim spalovanim bcéhem nakladky
a vykladky a pozadavky na opatfeni proti akumulaci elektrostatickych naboji. S20 —
ustanoveni o dozoru nad vozidly se pouziji, pokud celkova hmotnost nebo objem latek
ve vozidle ptekracuje 3 000 litrti v cisternach. Identifikacni Cislo nebezpecnosti pro
Varsol 40 je 33. Tato latka je velmi hoflava kapalina, ktera mize vyvolat samovolné

prudkou reakei."’

'8 Varsol. ExxonMobile [online]. United States: Copyright 2003-2019 Exxon Mobil Corporation, 2019
[cit. 2019-04-18]. Dostupné z: https://www.exxonmobilchemical.com/en/products/solvents/mineral-
spirits-white-spirits

' MILETIN, Jiri a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pfeprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni prepravé nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni 7idicii a osob
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Tab. 1.4 Tabulka A — Seznam latek a piedmétii ADR (benzin lakovy)

UN Cislo 1300

Pojmenovani a popis BENZIN LAKOVY
Trida 3

Klasifika¢ni kod Fl1

Obalova skupina II

Bezpec¢nostni znacky 3

Kad cisterny LGBF

Vozidla pro prepravu v cisternach FL

Pi‘epravni kategorie (Kéd omezeni pro | 2 (D/E)

tunely)

Zvlastni ustanoveni pro provoz S2
S20

Identifika¢ni ¢islo nebezpecénosti 33

Zdroj: Dohoda ADR 2017

1.4.2 Trida 6.1 — Toxické latky

Ttida 6.1 zahrnuje latky, které na zakladé zkuSenosti nebo testll na zvitatech lze fici, Ze
pokud se dostanou do dychacich cest, na pokozku nebo dokonce do zazivacich orgéand,

mohou zpusobit vazné komplikace nebo dokonce smrt ¢lovéka.

podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6
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Tab. 1.5 Stupeii toxicity z vyhodnocenych vysledkt pokusii na zvitatech

Ce e Toxicita pii Toxicita plfi
Toxicita pri absorpci vdechnuti
Obalovy skupina pouziti LD50 y prachu a mlhy
(mg/kg) pokozkou LD50 LC50 (mg/l)
(mg/kg)

Velmi toxicka 1 <5,0 <5,0 <0,2
Toxicka 11 >5,0a<50 >50a<200 >0,2a<2,0
Slabé toxicka 11 >5,0 a<300 >200 a<1000 >2,0 a<4,0

Zdroj: Vlastni zpracovani

Chloroform

Chloroform neboli trichlormethan je bezbarva, husta tekutina, ktera ,,sladce™ zapacha.

Chloroform je hotlava latka jen za velmi vysokych teplot a je to té¢kava latka. V dnesni

vvvvvv

Hlavni vyuZiti je ptedevSim ve vyrobé freonu (chladici systémy). Chloroform se pfi
vyrobé, pouziti, ale i pfi likvidaci mize uvoliiovat do prostiedi. Clovék mize pfijit do

styku s chloroformem vdechnutim, pozienim nebo pfenesenim na pokozku.

Chloroform ptisobi na centralni nervovy systém, jatra a ledviny. Pfi testech na zvifatech
byl zjistén mozny vyskyt rakoviny ledvin a jater a negativni vliv na reprodukéni
soustavu. Dnes je chloroform klasifikovan jako mozny lidsky karcinogen. Dtive se
chloroform pouZzival jako anestetikum. JelikoZz se zjistilo nékolik nebezpecnych
vedlejSich ucinkl (poskozeni jater a ledvin), piestal se chloroform jako anestetikum

vyuzivat.

V prumyslu je vyuzivam jako rozpoustédlo pti vyrobé plastd, barviv, pesticidd,
parfémt, jako extrak¢ni Cinidlo ve vyrob¢ antibiotik, vitamind apod. Jedna se o t€kavou
latku, v atmosféte se pomalu méni na toxicky fosgen a chlorovodik. Dobfe se rozpousti
ve vode¢, v pide neni nijak silné vdzan. Kontaminuje povrchové a podzemni vody.

Bohuzel je zde relativng dlouho stabilni.*’

%% Trichloroformethan (chloroform). Arnika [online]. Dé€lnickd 13, Praha 7: 2014 Arnika, 2014 [cit. 2019-
04-18]. Dostupné z: https://arnika.org/trichlormethan-chloroform
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Pozadavky na prepravu chloroformu

Stejné jako u predchozi latky Varsol 40, v tabulce 3. 2. A, ktera se nachdzi v Dohod¢
ADR, se dohleda UN ¢islo chloroformu technického, které je UN 1888. Latka se tadi do
tiidy 6.1 — toxické latky.

Klasifikacnim kédem je T1, tzn. chloroform je organicka latka v kapalném stavu.
Obalova skupina této latky je III. Tato latka je malo nebezpecna latka. Pii prepravé této
nebezpecné latky se museji pouzit bezpecnostni znacky 6.1. Kod cisterny ADR je
L4BH, kde L znamena, ze cisterna je pro latky v kapalném stavu (kapaliny nebo tuhé
Pismeno B v kddu znamend informaci o stavu, Ze se jedna cisternu se spodnimi plnicimi
a spodnimi vypustnimi otvory se 3 uzavéry. Posledni pismeno N znaci, Ze cisterna musi

byt hermeticky uzaviena.

Vozidlo ,,AT“ uréené¢ pro pifepravu ostatnich nebezpecnych véci v cisternovych
kontejnerech, premistitelnych cisternach nebo MEGC s vnitfnim objemem vétSim nez
3m’. Pro chloroform je kod omezeni pro tunely 2 (E), tzn., Ze latka patii k obalové
skupiné€ III a pti pfepravé volné lozenych latek nebo v cisternach je zakézéan prijezd

tunely E.

Zvlastnim ustavenim pro provoz je S9: z provoznich divodl nesméji byt zastavky
v blizkosti obydlenych mist nebo shromazdist, pokud se piepravuje prave latka
podléhajici S9. Piestavku lze provést pouze na zvlastni povoleni piislusného orgéanu.
Cislo 60 je identifikaéni ¢islo nebezpecnosti. Tato latka je jedovata nebo slabé

jedovata.”!

*! MILETIN, Jiri a KONECNY, Pavel. ADR 2017: pieprava nebezpecnych véci po silnici dle Evropské
dohody o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci: prirucka pro Skoleni Fidicii a osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Praha: M Konzult s.r.o., 2017. 159
stran. ISBN 978-80-902202-5-6
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Tab. 1.6 Tabulka A — Seznam latek a predméttiht ADR (chloroform)

UN Cislo 1888
Pojmenovani a popis CHLOROFORM
Trida 6.1
Klasifika¢ni kod T1
Obalova skupina I
Bezpec¢nostni znacky 6.1
Kad cisterny L4BH
Vozidla pro prepravu v cisternach AT
Pi‘epravni kategorie (Kéd omezeni pro | 2 (E)
tunely)

Zvlastni ustanoveni pro provoz S9
Identifika¢ni ¢islo nebezpecénosti 60

Zdroj: Dohoda ADR 2017
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2 Analyza procesu prepravy nebezpecného zbozi silni¢ni
dopravou

Pti planovani pfepravy zalezi na mnoha okolnostech. Cely proces zacina objednavkou
piepravy. Poté se provede kalkulace, kde se zjiStuje, zda se dopravci pieprava
pozadovanych nebezpecnych véci vyplati, a my na samotné piepravé neprodélame.

Musime také vybrat vhodné vozidlo a cisternu.

Nakladka, samotna pieprava a vykladka nebezpeénych véci md mnoho ptisnych
pravidel, které se musi dodrzet. Pravidla se fidi Dohodou ADR a do styku
s nebezpe¢nymi vécmi se mohou dostat jen proskoleni zaméstnanci. Tudiz proskoleny
personal provadi jak nakladku, tak vyklddku, a Skoleny fidi¢ absolvuje s vozidlem

prepravu nebezpecnych véci po silnici.

Do své pripadové studie piepravy nebezpecnych véci po silnici dle Dohody ADR jsem
vybrala dvé latky, a to Varsol 40 a chloroform. Pfeprava bude probihat ze Sokolova do
Antverp. Pfeprava musi probihat dle pfisnych stanovenych ptedpisi. Piepravu
nebezpecénych véci v mé piipadové studii bude provadét firma Chemie — tir s.r.o. se

sidlem v Sokolové.

2.1 Chemie — tir s.r.o.

Firma Chemie — tir s.r.o., sidlici v Sokolov¢, Karlovarsky kraj, ptisobi na trhu od roku
1991. Provozuje vnitrostatni a mezindrodni dopravu a spedici kapalnych latek
v autocisternach. Hlavni specializaci firmy je pfeprava nebezpecnych chemickych latek
dle Dohody ADR. Certifikat profesni kvality v oblasti silnicni dopravy ziskala firma
v roce 1997.

Firma Chemie — tir s.r.o. provadi dopravu do vSech zemi Evropy. Vozidla odpovidaji
predpisim pro ptfepravu nebezpecnych véci po silnicich dle Dohody ADR pro tfidy 3,
5.1, 6.1, 8 a 9. Firma ma k dispozici cisterny jednokomorové a ¢tytkomorové. Vsechny
cisterny jsou izolované s moznosti nahiivani a vybavou dle evropského standardu

(potrubi pro odvod zp&tnych par, 12 m hadic, kompresor apod.)*

*Chemie - tir s.r.o. O nds, nabizime [online]. Sokolov: Progresak, 2015 [cit. 2019-04-16]. Dostupné z:
http://chemie-tir.cz/
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Obr. 2.1 Souprava — Chemie — tir s.r.0.

Zdroj: www flickr.com

2.2 Objednavka

Objednavka vznika na zéklad¢ dohody o cené a ptepravnich podminkéch, kdy zdkaznik
podé zavaznou objednavku neboli smlouvu o prepraveé. Ve smlouvé je uveden datum a
misto nakladky a vykladky, pocet kust, hmotnost, druh, cena za dopravu a dopliujici
informace pro fidi¢e. Pokud je zbozi pfedmétem ADR musi obsahovat informace o
zbozi dle dohody ADR (UN ¢islo, tfida nebezpecnosti, oficialni pojmenovani, obalova

skupina).
V objednévce je stanoveno:

e zbozi: Varsol 40, chloroform,

e nakladka: Sokolov, 15. 7. 2019 (Cas bude upiesnén),

e vykladka: Antverpy, 16. 7. 2019 (Cas bude upiesnén),

e navrZena cena za prepravu: 38 500,-,

e pozadované mnozstvi latky Varsol 40: 10 tun,

e pozadované mnozstvi latky Chloroform: 14 tun,

e pozadavek na fidiCe: znalost alespont jednoho ze zékladnich cizich jazyki,

(anglictina, némcina, francouzstina) a ochranné pomtcky pro ptepravu ADR.
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2.3 Rozpocditani komor

Pred pfijetim objedndvky je také dobré si zjistit, jestli se ndm dané zbozi vejde do
nekterych z cisteren, které ma firma Chemie — tir s.r.o. k dispozici. Pfepravit se ma 10
tun Varsolu 40 a 14 tun chloroformu. Jelikoz vybrana firma provozuje pouze
¢tytkomorové cisterny, musi se vypocitat, jak nejlépe rozdelit Varsol 40 a chloroform
do jednotlivych komor ¢tyftkomorové cisterny. Latky se mohou rozdélit do cisterny

s komorami o téchto objemech, které jsou uvedeny na obr. 2.1.

Obr. 2.2 Maximalni objem komor cisterny

7500 10000 |

Zdroj: vlastni dle technickych parametri

Varsol 40 je nutno rozdélit do prvnich dvou komor. Divodem je spravné rozlozeni
hmotnosti produktu, aby nedoslo k pfetiZeni na napravu u jednotlivych vozidel. Vzdy
prvni komora se musi naplnit miniméalné¢ z 80% celkového objemu komory. Druha
komora mulZe byt naplnéna libovolnym objemem. Komory o objemu 7 500 litrii se
mohou naplnit 1 na méné nez 80%. Urcité procento maximalniho naplnéni komory
danou latkou se zjisti u odesilatele, véetné hodnot hustoty pro vypolty plnéni. Mérna
hmotnost Varsolu 40 je 0,785 g/em’. Poté se vynasobi hodnoty, a zjisti se, kolik
kilogramil latky se mize naloZit do prvni a druhé komory. Prvni komora se vypocita
tak, Ze se vynasobi celkovy objem komory s mérnou hmotnosti Varsolu 40 a

s procentem piedepsaného plnéni a tim se dostane mnozZstvi, kterym 1ze komoru naplnit.
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Vypocet komory ¢. 1:
9000-0,785-0,92 = 6500 kg
(2.1)
kde:

9000 m’ .... objem komory
0,785 kg/1 .....hmotnost™

0,92 ............ pfedepsané procento plnéni
Do druh¢é komory se nalozi zbytek Varsolu 40, coz je 3 500 kg latky.

Chloroform se vypocita stejnym zplisobem jako Varsol 40. Zjisti se opét mérna
hmotnost latky, ktera je 1,488 g/cm’. Tteti komora se mize doplnit opdt tim, co se
nevejde do ctvrté komory. Spocita se nejprve tedy Ctvrtd komora. Vypocet Ctvrté

komory:
10 000-1,488-0,80 =12 000 kg
(2.2)
kde:

10 000 m” ... objem komory
1,488 kg/l ...... hmotnost™*

0,80 .............. ptedepsané procento plnéni

Do ctvrté komory se muze tedy nalozit 12 000 kg chloroformu a do tfeti komory

naloZime rozdil do 14 tun — 2 000 kg latky.

2 SAFETY DATA SHEET - Product name: Varsol 40: Information on basic physical and chemical
properties. Antwerpen, Belgium, 2019.

** SAFETY DATA SHEET - CHLOROFORM, technical (stabilizer: Amyle: Information on basic physical
and chemical properties. Arnhem, Netherlands, 2019.
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Tab. 2.1 Objem zbozi v jednotlivych komorach

1. komora 2. komora 3. komora 4. komora

6 500 kg 3500 kg 2 000 kg 12 000 kg

Zdroj: vlastni

2.4 Kalkulace

Diive nez se miize potvrdit objednavka, musi se zjistit, zda se pteprava vyplati. To se

zjisti tak, Ze se vypocita sazby za prepravu. Do sazby by se mély zahrnout ceny za:

e ndklady na tahac¢ (splatka leasingu, servis a udrzba, havarijni pojisténi, zdkonné
pojisténi, silni¢ni dan, rozhlasovy poplatek),

e ndklady na ndvés (splatka leasingu, servis a udrzba, havarijni pojisténi, zakonné
pojisténi, silni¢ni dan),

e ndklady na fidiCe (plat fidice, odvody zaméstnance — socidlni a zdravotni
pojisténi, dan, dieta fidice),

e pojiSténi nakladu,

e (iSténi cisterny,

e myta, tunely,

e nafta,

e opotiebeni pneumatik.

Pti vypoctu sazby se nejprve musi zjistit, kolik vozidlo pii piepravé ujede kilometrd a
kolik dni cesta bude trvat. Berou se v ivahu objizd’ky, které plati pro vozidla ADR a

bezpecnostni prestavky fidi¢e. Dopravce si pfipocitava marzi 10%.

Pro ptepravu ma firma Chemie — tir s.r.o. k dispozici taha¢ znacky Mercedes — Benz
Actros 1848 emisni tfidy Euro VI. Primérma dlouhodobé spotieba tohoto vozidla se
pohybuje okolo 29 1/100 km, coz je nutné brat v ivahu pii vypoctu nékladii na pohonné
hmoty. Vozidla spadajici do tfidy Euro IV a vySe, jsou vybavena néadrzi pro kapalinu
zvanou AdBlue (chemicky roztok syntetické mocCoviny), kterd je nezbytna pro Gpravu
vyfukovych plyni vznétovych motorii. Zminény tdaj emisni tfidy je potfebny ke

spravnému zatrazeni do kategorii mytnych poplatki. Dalsi udaj, ktery je nutny znat pro
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dany vypocet, je pocet ndprav celé soupravy. V piipadové studii je pouZzita souprava

s péti ndpravami.

Pteprava nebezpecného zbozi v ptipadové studii je ze Sokolova do Antverp. Celkova
vzdalenost prepravy je zhruba 850 kilometri. Cesta je planovana na 2 dny. Podrobna

kalkulace je v tabulce 3.2.

Tab. 2.2 Prehled polozek pii kalkulaci prepravy

K¢ Euro
Pocet dni 2 dny
Pocet kilometri 766 km
Cena nafty 30 K¢ (s DPH)
6 664, 20 K¢ 246,82 €
Spotieba nafty 29 1/100km
Cena za myto a tunely CR: 93,10 K& 93,10 K¢ 3,45 €
D: 67,72 €*° 1 828,44 K¢ 67,72 €
NL: 8 € 216 K¢ 8 €
B: 15,74 €% 424,98 K& 15,74 €
Cena za vycisténi cisterny | 5 000 K¢ 5000 K¢ 185,19 €
Naklady na ridice 2 500 K¢/den 5000 K¢ 185,19 €
Leasingy, pojiSténi a 5 000 K¢/den
amortizace vozidla 10000 e 37037€
Opotiebeni pneumatik 0,60 K¢/1 km 459,60 K¢ 17,02 €
Pojisténi nakladu 56 K¢/den 112 K¢ 4,15 €

Zdroj: vlastni

» Mytny kalkulator. Mytocz.cz [ online]. CR: NETservice, 2019 [cit. 2019-04-23]. Dostupné z:
http://188.65.73.179/tc/Default.aspx? Aspx AutoDetectCookieSupport=1

** Mytné pro nakladni automobily v Némecku. Toll collect on service on the road [online]. 2019, 2019,
27 [cit. 2019-04-23]. Dostupné z: https://www.toll-collect.de/en/toll_collect/microsites/cs/cestina.html

T Tarife Maut Belgien. DKV-euroservice [online]. Europe: Toll Collect, 2019 [cit. 2019-04-23].
Dostupnéz:https://www.dkveuroservice.com/cz/media/content/documents_ 1/benefits/toll_9/belgium/tarif

e mt belgien de en.pdf
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Pokud k castce 29 798,32 K¢& pficteme marzi 10 %, zjistime, Ze se ndm pieprava zcela

urcité vyplati a objednavku mizeme potvrdit.

2.5 Zadavani objednavky

Pfi potvrzeni objednavky se zacina piipravovat pieprava nebezpecné latky. Dispecer
musi dle pozadavkl zdkaznika vybrat viiz s ur€itym poctem komor, s vybavenim dle
dohody ADR a piepravu zadat tidi¢i s platnym Skolenim o ptfepravé nebezpecnych véci
po silnici. Odesilateli se nahlasi SPZ vozidla. Odesilatel obratem zaSle Ciselny kod,

ktery umozni vyzvednuti zboZi u odesilatele a zaroven sdéli ¢as nakladky a vykladky.

Pokud je vSe v potadku, mizeme potvrdit ptepravu Varsolu 40 a chloroformu ze
Sokolova do Antverp ve dnech 15. — 16. 7. 2019. Pro tuto pfepravu je pfipravend

¢tyftkomorova cisterna s objemem komor uvedenych na obr. 2.2.

2.6 Planovani trasy

Jelikoz se jednd o pfepravu nebezpecnych latek podléhajicich dohodé¢ ADR, je zde
omezeni, ktera plati pro pfepravy ndkladnich vozidel a samozifejmé jeSt€ ma tato
preprava dalsi dopliujici omezeni kvili ochrané Zivotniho prostiedi a bezpecnosti osob

a véci, které mohou byt disledkem ptepravy ADR ohrozeny.

Jedno z nejdulezitéjSich omezeni, které predepisuje natizeni pro piepravu nebezpecnych
véci ADR je omezeni prijezdu né&kterymi tunely. Pii ndmi pldnované piepravé
nebezpecného zboZzi Varsolu 40 a Chloroformu ze Sokolova do Antverp Zadné omezeni
pro prijezd tunely neni. Jen v Antverpich na jizni stran¢ okruhu je omezeni
v Kennedyho tunelu. Jelikoz Varsol 40 spada do piepravni kategorie s kodem omezeni
pro tunely D/E, nemiiZeme nasi pfepravu uskutecnit po jiznim okruhu pfes Kennedyho
tunel. Ridi¢ proto musi zvolit okruh severni, pfi¢emz tato objizd’ka je zhruba 40 km. Na
severnim okruhu se nachazi soustava tuneld, kterd omezeni pro prijezd vozidly
pfepravujici nebezpecné zbozi podléhajici Dohodé ADR nema. Za to soustava tunell je

placena. Tento fakt se musi pii kalkulaci zahrnout do ndklada na ptepravu.
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Obr. 2.3 Znaceni pro omezeni prijezdu tunely kategorie D

Zdroj: vlastni

Dalsi omezeni, na které mize fidi¢ vozidla pfepravujici nebezpecné véci narazit, je
v oblasti nékterych vodnich tokl apod. Jedna se o zdkaz vjezdu vozidel ptepravujicich
nebezpecny ndklad, ktery by mohl zplisobit ohroZeni Zivotniho prostiedi. Zakazuje tedy
vjezd vozidlim prepravujici nebezpecné latky, které by mohly zptisobit ohrozeni
zivotniho prostfedi, zejména znecisténi vody. Mnozstvi a popiipade i povaha nakladu

mohou byt uvedeny na dodatkové tabulce.

Obr. 2.4 Zakaz vjezdu vozidel prepravujicich naklad, ktery mize zpisobit ohroZeni
zivotniho prostiedi

Zdroj: www.gsplus.cz
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2.7 Nakladka

Ridi¢ je povinen pied nakladkou nebezpeénych véci vizualng zkontrolovat své vozidlo z
hlediska ADR, jeho vybavu podle ADR a zkontrolovat, zda mé& vSechny potiebné
dokumenty pro pfepravu nebezpecnych latek. Pti ptijezdu do fabriky, kde se nakladka
provadi, se vozidlo musi podrobit prohlidce, ktera je predepsana dle ADR. Pokud
vozidlo nesplni pozadavky ADR, nesmi byt pfipusténo k nakladce. Jestlize vozidlo
splituje vSechny pozadavky dle ADR nebo byly odstranény vSechny nedostatky, vozidlo
mize byt pfipusténo k nakladce. Ridi¢ je povinen pii nakladce oznadit cisternu
ptislusnymi bezpecnostnimi znackami a oranzovymi tabulkami s ¢isly nebezpec¢nosti a s

UN cisly (obr. 2.4 a obr. 2.5).

Obr. 2.5 Oranzova tabulka — benzin lakovy

Zdroj: vlastni dle technickych parametrti

Komory (1. a 2. komora), ve kterych je naloZzen Varsol 40, musi byt oznaceny
oranzovou tabulkou, kterd je na obr. 2.4. Oranzova tabulka pro Chloroform (dle obr.
2.5) musi byt umistén na komorach ¢. 3 a 4. Spole¢n¢ s oranzovymi tabulkami musi byt

na komoréach umistény bezpecnostni tabulky (dle obr. 2.6 a obr. 2.7).
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Obr. 2.6 Oranzova tabulka — chloroform

Zdroj: vlastni dle technickych parametrti

Obr. 2.7 Bezpecnostni znacka — tiida 3

Zdroj: www.eshop-tabulky.cz

Na obr. 2.6 je zobrazena bezpecnostni tabulka tiidy 3. Tato znacka oznacuje hotlavé
kapaliny. Pfi prepravé hotlavych kapalin hrozi nebezpe¢i pozaru. Na obr. 2.7 je
znazornéna bezpecnostni znacka nebezpecnych véci, které spadaji do tfidy 6.1. Tato

znacka upozoriiuje na prepravu toxickych latek.
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Obr. 2.8 Bezpecnostni znacka — tiida 6.1

Zdroj: www.eshop-tabulky.cz

2.8 Preprava

Vozidlo je pfipraveno pro pfepravu nebezpecnych latek ze Sokolova do Antverp. Ze

Sokolova vyjede v 9 hodin rano.

Vozidlo je fadn¢ oznaceno a fidi¢ ma vSechny privodni doklady a dokumenty, které
jsou potiebné pro pepravu zbozi. Ridi¢ musi mit v dopravni jednotce pritkaz totoznosti
se svou fotografii, dale platné osvéd€eni o Skoleni fidi¢e pro pfepravu nebezpecnych
véci. Osvédcenim o Skoleni fidi¢e se fidi¢ prokazuje, ze absolvoval specializacni kurz
pro piepravu v cisternach pro ptepravovanou ttidu. Dal§im dokladem, ktery musi mit u
sebe je osvédceni o schvéleni vozidel pro pfepravu nékterych nebezpecnych véci. Toto
platné osvédceni ma fidi¢ ve dvou vydanich. Nezbytné jsou také pisemné pokyny pro

pfipad nehody, které se tykaji i prazdnych nevyc¢isténych cisteren.

Dokumentem o zboZi je mezindrodni nakladni list CMR, protokol o provedeni vazeni
vozidla a vazni listek a doklad o chemické analyze zbozi, které ziska v sokolovském
chemickém zivod&. Ridi¢ je drzitelem karty fidice, kterd je pamétfovou kartou do
digitalniho tachografu. Tato karta slouZzi k provadéni zaznamt o pracovni dobé, tedy o
dodrZzovani dob fizeni, bezpecnostnich prestavek a dob odpocinku fidice, dle natfizeni
Evropské Unie 561/2006 Sb. Nas tidi¢ v 14:30 ud¢lal prvni bezpecnosti prestavku po
4,5 hodinach ftizeni, kterd trvala 45 minut. V 15:15 fidi¢ opét pokracoval v preprave.
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Zhruba za deset hodin od vyjezdu ze sokolovského chemického zavodu, vozidlo
dorazilo na hranice Némecka a Belgie. Zde musi fidi¢ provést dobu odpocinku po dobu
minimaln¢ 9 hodin. Po dobé& odpocinku pokracuje v piepravé a zhruba za 2 hodiny

dorazi do Antverp.

2.9 Vykladka

Predtim nez fidice v piipadové studii pusti do fabriky, je provedena vizualni kontrola
vozidla. Pokud by byly zjistény nedostatky, které by mohly ohrozit proces vykladky,
vykladka nesmi byt provedena. Déle fidi¢ projde bezpecnostnim Skolenim a na jeho
zaklad¢€ musi uspét ve vstupnim testu, aby mohl vylozit zbozi. Test se skladd z otazek
typu zplsobu chovani se v prostorach fabriky a bezpecnosti prace, které jsou bud’
vjazyce dané zemé nebo v anglickém, némeckém ¢i francouzském jazyce. Po
absolvovani vstupniho testu vozidlo podstupuje vazeni a chemickou analyzu zbozi, aby
se zjistilo, zda fidi¢ pfivezl zbozi v pozadované kvalité. Poté je vpustén na misto
vykladky. Vykladku smi provadét pouze osoby, které jsou k tomu urcené, a které jsou
radné¢ proskoleny. Vozidlo se musi, stejné jako pii nakladce, uzemnit tzv. uzemmnovacim
kabelem, aby se odvedla staticka elektiina a pfedeslo se vybuchu. Nejdiive se vyklada
latka, ktera je v zadni asti cisterny. V naSem piipadé je to chloroform. Ridi¢ spole¢né
s obsluhou napoji hadice a propoji hadici pro odvod zpétnych par. Pokud je vse
pripraveno, otevie se centralni ventil a posléze klapka na vypusti, aby chloroform mohl
vytéci ven z cisterny. Po vyloZeni chloroformu vozidlo musi najet na vahu, aby se
zjistilo, zda bylo pfivezeno spravné mnozstvi zboZi, které bylo uvedeno v dokumentu.
Poté se cely postup opakuje. Vozidlo misto vykladky a fabriku musi opustit se vSemi
uzavienymi a utésnénymi ventily a musi byt oznaceno bezpe¢nostnimi znackami a
oranzovymi tabulkami s Cisly nebezpecnosti a s UN (isly stejné jako pii prepravé
nebezpecénych latek. Ridi¢ musi mit u sebe piepravni doklad s potvrzenim o provedené
vykladce a dale musi vystavit doklad pro pfepravu vyprazdnéné, nevycCiSténé cisterny.
Vétsinou se doplituje do posledni kopie piepravniho dokladu zapis: ,,PRAZDNY,
NEVYCISTENY ZPET*.
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2.10 Cisteéni a dekontaminace vozidla

V ptipadové studii, zbozi podléhalo predpisim ADR, proto se musi provést CiSténi a
dekontaminace vozidla. To se provadi bud’ ve fabrice, kde probihala vykladka, pokud je

fabrika vybavena Cistici stanici nebo vozidlo musi zajet do autorizované Cistici stanice.

Ridi¢ je povinen oznamit, jaké konkrétni latky piepravoval, aby nedoslo k ohroZeni
nebo poskozeni Zivotniho prostedi, zdravi nebo Zivota &lovéka nebo majetku. Cisténi je
rozdéleno do n¢kolika fazi a zpisob cisténi zavisi na druhu ¢isSténych produkti. Délka
procesu Cisténi zalezi na druhu nebezpeéné latky a na poctu komor, ale obvykle se doba

¢isténi pohybuje okolo 30 minut.

Po vycisténi cisterny je fidi¢ povinen sejmout bezpecnostni znacky a oranzové tabulky
s Cisly nebezpecnosti a s UN ¢isly, kterymi muselo byt vozidlo opatieno pfi piepravé

vvvvvv

(ECD), ktery vydava cistici stanice.

2.11 Fakturace

Fakturace je posledni fazi pfepravy zboZzi. Piijjemce mé povinnost uhradit dopravci
pfedem smluvenou cenu za poskytnuté sluzby. Aby faktura mohla byt uhrazena,
dopravce musi vystavit fakturu. V pfipad¢ této piipadové studie se vystavi faktura ve
vysi 38 500 K¢&. Prijemce je povinen dodrzet splatnost faktury. Spolecné s fakturou

odesilame piijemci potvrzenou kopii CMR.

2.12 Zhodnoceni piepravy

Pteprava nebezpecnych latek, Varsolu 40 a chloroformu, probéhla za dodrzeni
podminek Dohody ADR. V pfipadové studii jsou zminény pasivni ochranné prvky,
které chrani pfi ptepravé Zivotni prostfedi, zdravi osob a majetek. Po pfifazeni UN c¢isel
k danym latkdm byly zjiStény veSkeré ndleZitosti spojené s oznaCovanim cisteren

pomoci bezpe¢nostnich znacek, zplisobu piepravy apod. VSechny pasivni prvky, které
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jsou uvedeny v Dohod¢ ADR, se snaZzi snizit ndsledky dopravnich nehod v silni¢ni

dopravé a ptipadnych ekologickych skod.

Mezi zékladni aktivni prvky ochrany se mulze zafadit dobry technicky stav vozidla.
Dobry stav vozidla ma veliky vliv na zamezeni dopravnich nehod. DalSim aktivnim
prvkem je dodrzovani mezinarodni dohody o praci osaddek vozidel dle nafizeni

Evropské Unie 561/2006 Sb. Na dohodu o praci osaddek vozidel je kladem veliky daraz.

43



3 Zpracovani navrhu na racionalizaci procesu prepravy
nebezpecného zbozi silni¢ni dopravou

At uz chytrd dopravni infrastruktura, provoz autonomnich vozidel nebo navigacni a
druZicové systémy, to vSe nas v nebliz§i dobé ceka. S tim samoziejmé piijde plno
novych bezpecnostnich prvki, Setfeni Zivotniho prostiedi 1 ekonomické uspora v mnoha

oblastech tykajici se pfeprav zbozi.

Ale 1 v dnes$ni dobé¢ jde technicky pokrok rychle kuptedu. Dopravci by méli dbat na to,
aby jejich vozovy park moc nezaostdval za modernimi novinkami. PredevSim pfi
prepravé nebezpecného zbozi dle ADR je kladem velky diraz na bezpec¢nost. Moderni
bezpecnostni prvky napomahaji bezpecné jizd€ pii samotnych piepravach a samoziejmeé

nové technologie vedou k uspote nakladii na prepravu.

3.1 Kombinovana pieprava

Jedna z moznosti, kterd stoji za uvahu, je vyuziti kombinované ptepravy silnice —
zeleznice. S vyuzitim cisternového kontejneru, ktery pfevdznou cast trasy absolvuje
Zelezni¢ni dopravou a pocatecni a zavérecna ¢ast se uskutecniuje dopravou silni¢ni. Tato

moznost usetii jak pohonné hmoty, tak je i Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.

Obr. 3.1 Cisternovy kontejner

A

¥

W 1%

!
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Zdroj: www.kadatec.cz
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V posledni dobé roste zajem o tento typ pfeprav a ¢asem se stane standardni nabidkou
vétSiny dopraved. Pri prekladkach se manipuluje s ucelenou piepravni jednotkou, tudiz
se nemusi fesit precerpavani nebezpecnych véci z cisterny do cisternového kontejneru

apod.

3.2 Moderni technologie

V dnesni dobé¢ v oblasti logistiky a dopravy roste poptavka po udrzitelné dopraveé. Tudiz
po dopravé, kterd se snazi minimalizovat dopad na zivotni prostfedi, a ktera zvySuje

bezpecnost.

Mame-li uspofit ndklady na dopravném, je potieba zvolit vozidlo s nejvyssi moznou
emisni normou. Cimz udetfime naklady na myto a PHM a dale tyto moderni vozidla
vyuzivaji spoustu modernich prvku jako je naptiklad predaktivni tempomat (Predictive
Powertrain Control). Tato véc umoznuje vyuziti tempomatu, ktery vyuziva GPS signal,
takZe vozidlo ptedem znd, zdali piijde kopec nebo klesani, umi odhadnout polomér
zatacek, takze v€as umi zvolit dany rychlostni stupeni ¢i brzdéni, ¢im dochazi k uspote
PHM. A zéaroven Setfi brzdovy systém. Dale tyto vozidla maji hlidani vzdalenosti
vozidla pfed sebou, hlidani pruhi, nouzové brzdéni pied piekdzkou na silnici, coz

nemalo pfispiva bezpec€nosti silni¢niho provozu.

3.2.1 Bezpecnostni prvky

Velkou roli v uskute¢néni bezpecné a ekonomické jizd€é hraji samotni fidi¢i. Je zde
kladen velky diiraz na $koleni téchto fidi¢t. Skoleni je zaméfeno predeviim na ovladani
téchto nakladnich vozidel s novymi technologiemi. Zde je také velky potencial v Setfeni

PHM a Zivotnosti vozidla.
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Predictive Powertrain Control

Tento systém vyuziva jak satelitniho ur€ovani polohy, tak i digitdlni mapy silnicni sité.

Soucasti systému jsou:

e data o prib¢hu zatacek,
e geometrické usporadani kiizovatek mimo dalnice,
e geometrické usporadani kruhovych objezdi mimo délnice,

e dopravni znaceni véetné omezeni rychlosti apod.

Nové optimalizovany systém Predictive Powertrain Control pfesné definuje klesani a
stoupani jak ve mésté, tak i mimo n¢&j. Urcuje polomér zatacek, kde tempomat dokéaze
ur¢it optimalni prijezd s minimalnim opotfebenim brzdového systému. Timto tedy
zabranuje zbytecnému brzdéni, zrychlovani nebo fazeni. Spotfeba paliva se timto snizi a

zaroven systém usnadiiuje praci pii fizeni.
Active Drive Assist

Tento systém ma za ukol snizit uroven stresu fidice a zvySovat bezpeCnost jizdy.
Systém nabizi ¢aste¢né automatizovanou jizdu a to ve vSech provoznich rychlostech.
Tudiz systém Active Drive Assist podporuje fidi¢e tim, ze dokaZe samostatné brzdit,
pfidavat plyn a dokonce 1 ¢aste¢né fidit. Témito prvky zvySuje bezpecnost na dalnicich
a rychlostnich silnicich. Nakladni vozidlo se orientuje pomoci kamery, takZze dokaze
zpomalit, pokud se pfiblizi k jinému vozidlu, zrychlit na volné silnici, aktivné tidi

v jizdnim pruhu apod.
Mirrorcam

Z novych nakladnich vozidel zmizi konven¢ni hlavni a Sirokotihlé vnéjsi zpétna zrcatka.
Misto nich do kabin pfibudou dva displeje, které diky digitdlnim kamerdm nahradi

stavajici zrcatka.
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Obr. 3.2 Mirrorcam

Zdroj: www.media.daimler.com

Active Break Assist 5

Pracuje na principu kamerovych a radarovych systémi. Je to asistent pro nouzové
brzdéni, ktery dokaze naptiklad reagovat na chodce pfi rychlosti jizdy do 50 km/h. At

v ¥ For e s e v v 7 s v .y 28
uz chodec prechézi silnici, jde opaénym smérem nebo bézi ve stejném smeru jizdy.

3.2.2 LNG

Déle by stalo za zvéazeni, zda by se pro piepravy nedalo vyuzit nékterych alternativnich

paliv jako je naptiklad LNG.

LNG je moderni a ekologické alternativni palivo k stavajicim palivim. Jednd se o
zkapalnény plyn. Toto palivo se navzajem nevylucuje s piepravami nebezpecného zbozi
po silnici — ADR. Doposud nebyly nalezené Zadné faktory, které by tuto pfepravu

ohroZovaly a byly nebezpecné pro své okoli.

%% Road Stars, Nova éra. Transport. 2018, 2018(4), s. 20-28.
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Hlavni vyhodou jsou vyrazné niz8i naklady na provoz. Pokud budeme chtit porovnat
LNG a CNG (zemni plyn), tak nejvetsi rozdil je v jejich zasobé. LNG je mozno
uskladnit az né¢kolikanasobné vice nez plynu stlaceného (CNG). To znamena, ze
nakladni vozidlo s LNG je schopno mit vét§i zasobou plynu a zaroven ujet veétsi
vzdalenost, nez vozidlo s CNG. Dojezd nékladnich automobili s LNG je podobny jako

u tradi¢nich paliv, a to zhruba 1 500 km.

Minuly rok bylo v rdmci Evropské unie vybudovano 167 plnicich stanic pievazné na
zapad¢ Evropy. V tomto roce Evropska unie planuje vybudovat zhruba 137 plnicich

mist po Evrop¢.

Jedna s dalSich vyhod je vjezd do center, kde se netykd LNG omezujici zdkony kvili
hluku a zneciStovani ovzdusi. Dalsi vyhodou je fakt, Ze v Némecku je schvélen zékon,
ktery osvobozuje elektricka a plynova vozidla od placeni ekologické ¢asti mytného
(Gspora aZ cca 135 EUR za kazdych 1 000 km). V Ceské republice je zatim podan navrh
na uzékonéni snizeni dalni¢niho poplatku az o 50% pro vozidla, kterd jsou elektricka

nebo plynova. Platnost zakona je planovana od roku 2020.%

3.3 Cisternovy navés

Dnesnim trendem je dbat na to, aby byli zakaznici stfedem nasi pozornosti a abychom
pro né vzdy nachazeli feSeni, které pfesn¢ odpovida jejich pozadavkiim a je jim ,,Sité*
na miru. Pfi pouZiti lehéi cisterny bychom mohli nalozit vice hmotnosti Zddaného
produktu pro naSeho zdkaznika. Tim by se zefektivnila pfeprava a zaroven by byla vice

ekonomicka.

Pokud pouzijeme jinou cisternu neZz standardni, ndmi navrZenou, lépe vyhovime
pozadavkim zékaznika. I pfesto, Zze se pozadavky neustdle méni, tak za nckolik let
praxe dopravce dokéze odhadnout, po ¢em je v soucasné dob¢ nejvetsi poptavka a na

¢em zakaznikovi zaleZi.

% Road Stars, Nashledanou mytné!. Transport. 2019, 2019(3), s. 35-37.
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Jedna z moznosti jak ziskat vyhodu nad konkurenci je snizit vdhu samotné cisterny.

Toho se mize docilit naptiklad univerzalni tiikomorovou cisternou.
Komory o objemech:

1 komora (litri) 12 500

2 komora (litrt) 7500

3 komora (litrtr) 14 500

Obr. 3.3 Nékres tiikomorové cisterny

Zdroj: vyrobce (Parcisa)

Jedna z vyhod této cisterny je, Ze ji lze vyuzit univerzalné na ptrepravu jakéhokoli zbozi,
jelikoz vprvni a treti komofe je umistén tzv. vinolam. VInolamem jsou komory
rozdéleny na oddily, které jsou mensi nez 7 500 litrQ, tudiz podle ptfedpisi ADR
muzeme nalozit libovolné mnozstvi zbozi od 0% do 92%. Nemusi se tedy brat v ivahu

limit pro naloZeni 80%.
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Vypoustéci podlahovy ventil je pneumaticky ovlddany. Podlahovy ventil se otevira,
jakmile se otevie tlakovy ventil. Systém je umistén v nerezovém kufru spolecné
s vypustémi. Tlakova rampa slouzi jak pro vypousténi, tak i pro rekuperaci (odvod
zpétnych par) s prednim 1 zadnim vystupem. Pojistny ventil a tlakomér jsou umistény na
vystupu. Jedna z hlavnich vyhod této cisterny je, ze se bud’ mize kazdd komora
vypoustét zvlast, anebo se produkt mize vypustit vSechen najednou, jako kdyby

cisterna méla pouze jednu komoru.

Obr. 3.4 Vypoustéci systém

Zdroj: vlastni
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4 Vyhodnoceni

Poptavka po dopravé, predevsim silni¢ni, stale roste v celé Evropé. Nakladni vozidla
museji pirekonavat stale vétsi vzdalenosti. Bohuzel souCasné roste cena nafty, s ¢imz

dopravci neustéle bojuji a snizuje jim to ziskovost.

Tuto oblast samoziejm¢ ovliviiuje plno dalSich faktort. Naptiklad ty, které jsou
vyjmenované v predchozi kapitole. S jejich aplikaci se d& uspofit az nékolik procent pii

veétsi frekvenci preprav na dlouhé vzdalenosti.

4.1 Vyhodnoceni — kombinovana preprava

Pokud by se pfeprava provadéla kombinaci silnice a Zeleznice, uSetfily by se naklady na
PHM a vyuzZila by se levnéjsi varianta po zeleznici. Zaroven Zelezni¢ni pfeprava je vice

ekologicka, coz v dnesni dob¢ hraje velkou roli.

Ale na druhou stranu dochdzi ke zvySeni ndkladii pfi manipulaci s cisternovym
kontejnerem. Cisternovy kontejner je t€z8i, ma vétsi hmotnost, takze by se nedosahlo
prepravovaného mnozstvi s ohledem na omezenou tondz. Ta na ¢eskych silnicich ¢inni
42 tun a na belgickych silnicich je to 40 tun pfi pétindpravové souprave. Jedinym
feSenim, jak se vyrovnat pfepravovanému mnozstvi v ,klasické® cistern€, musela by se
vyuZit Sestinapravova souprava. To znamend pro firmu zakoupit tfindpravové tahace,
aby se mohla pouzit celkova tonaz 48 tun. Zakoupeni Sestindpravové soupravy by se
vyplatilo pouze pfi dlouhodobém uzavieni kontraktu, aby se investice navratila a firmé

se nakup vyplatil. Nové investice v soucasné dobé& je zhruba 3 miliony korun.

Zde vSak nastavd dal§i problém, Ze cisternové kontejnery vétSinou nebyvaji
vicekomorové, aby pobraly vice druht zbozi. Byl by problém s vyrobou ¢i sehnanim

takového kontejneru.

Dale pfi pouziti kombinované ptepravy silnice — Zeleznice, by se ndm néklady zvysili o
manipulaci s kontejnerem, to znamena 2x piekladka auto - vlak a vlak - auto. Plati se

jak za manipulaci, tak za uskladnéni kontejneru.

Nemluvé o tom, Ze tento zplsob piepravy je Casové delsi a nelze ho pouzivat pii

ptevahach JIT (just in time).
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Pii zvaZeni vSech skutecnosti se vyplati kombinovanou piepravu silnice — zeleznice
vyuzit pfi pfepravé nad 1 000 km a pii dlouhodobé ¢i vice objemové spolupraci. Své
vyhody ma jak naptiklad v ekologi¢téjsi formé piepravy, tak i v uSetfeni pohonnych

hmot.

4.2 Vyhodnoceni — moderni technologie

Nové technologie se zamétuji predevSim na piinos pro zdkaznika, at’ se jedna o nizké
celkové ndklady, vysokou bezpecnost nebo maximalni vyuzitelnost vozidla. Kromé
toho se pfepravce musi zaméfit 1 na své fidiCe, ktefi by méli byt pii své praci vSestranné
podporovani. Systémy se snazi o co nejlep$i ergonomii, intuitivni ovladani, které
neodvadi pozornost pii fizeni a kabinu, kterd umoznuje co efektivnéjsi odpocinek

béhem prestavek. To vse je nezbytné nutné pro dusevni klid fidic.

Mezi alternativni pohony s vysokym stupném pfipravenosti pro uplatnéni na trhu patii
pohon LNG. Vyhodou je ¢ist&jsi spalovani v porovnani s naftou, takZe je mozné
pouzivat méné€ ndkladné systémy pro dodatecné cisténi vyfukovych plynt. Vysledkem

toho jsou nizsi systémové naklady.

Vyuzitim systému Predictive Powertrain Control neboli prediktivniho tempomatu, a
vSech jeho vyhod muzeme docilit Gspory 5 — 7% na pohonnych hmotach. Mezi hlavni

vyhody prediktivniho tempomatu patii:

e vyuZiti topografie,
e Setfeni brzdového systému,
e hlidani vozidel pted sebou,

e hlidani pruht apod.

4.3 Vyhodnoceni — Cisternovy navés

Také bychom meéli provéfit pohotovostni hmotnost pouzivanych tahacl a pohotovostni
hmotnosti cisteren. Pfi pouziti lehéich tahacli a cisteren bychom mohli nalozit vice
hmotnosti pozadovaného produktu pro naseho zakaznika. Tim by se zefektivnila

pfeprava a zaroven by byla vice ekonomicka.
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Otazku, kterd se tykd bezpecCnosti pti nakladkach a vykladkéach, lze vyfesit tim, ze
muzeme vyuzit novych cisteren s ovladanim patniho ventilu a odvodem zpétnych par
v dolni casti cisterny, nikoli na horni lavce. Ovladani se provadi bud’ vzduchem, nebo
hydraulikou. Timto odpada ovladani cisterny v horni casti, takze fidi¢ nemusi vylézat

wevr

nedochazi k urazu padu z vysky.

Obr. 4.1 Cisterna s ovladanim ventilu nahoie
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Zdroj: vlastni
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Z.avér

Mnoho pravnich ptredpist upravuje problematiku ptepravy nebezpecnych véci. Tomuto
je vénovana prvni Cast této diplomové prace. V dnesni dobé¢ rostouci hustoty provozu je
kladem vétsi diiraz na dodrzovani piedpist a pravidel. Mezindrodni pfedpisy se neustale
méni a dopliuji, aby kazdy stat nemél své vlastni vnitrostatni pfedpisy. Pieprava dnes
probihd po celém svété, tudiz by se pravidla méla co nejvice zjednodusit, alesponi pro
Evropu. Zaroven se prvni kapitola zabyva charakteristikou pifepravovanych
nebezpecnych latek. A to chemickou latkou Varsol 40 a Chloroformem. V kapitole jsou

popsany latky z pohledu piepravy nebezpecnych véci, dale jejich vyuziti atp.

Ve druhé c¢asti diplomové prace se zabyvam samotnou piipadovou studii piepravy
nebezpecnych véci ze Sokolova do Antverp. Pokud se pii pfepravé nebezpecnych véci
dodrzi vSechny podminky, je pfeprava v souladu s Dohodou ADR. Nejdiive dopravce
dle objednavky stanovil klasifikaci pfepravovanych latek, a poté vybral vhodné vozidlo,
které mél k dispozici. Po spoc€itani kalkulace jsem zjistila, Ze pteprava se firmé vyplati a
preprava muze prob¢hnout. Nakladku, vykladku i samotnou piepravu provedl skoleny
personal. Ridi¢ obdrzel viechny potiebné doklady nezbytné pro prepravu nebezpeénych

véci dle Dohody ADR.

Ve tieti kapitole diplomové prace se vénuji zpracovani navrhu na racionalizaci procesu
pfepravy nebezpecného zboZi silni¢ni dopravou. Zde zmifluji veSkeré prvky na
modernizaci vozového parku jak tahact, tak i cisternovych navést a alternativni vyuziti

zelezni¢ni ptepravy.

V posledni kapitole vyhodnocuji mnou navrhované prvky pro modernizaci a zlepSeni
piepravy. Zde dochdzim k zavéru, Ze pii vyuZziti vSech prvki 1ze uSetfit az 10% naklada,

coz pii Cetnosti 200 pfeprav za rok mize firma usettit 700 000 — 800 000 CZK ro¢né.

Hlavnim cilem této diplomové prace byla analyza soucasného stavu a zpracovani

navrhu na racionalizaci procesu pfepravy nebezpecného zbozi silni¢ni dopravou.
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