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CyKklistické trasy na PelhFimovsku

Cycling trails in Pelhrimov region

Abstrakt
Tato prace se zaobird stavem cyklistické sit€ v mikroregionu Pelhfimov.
Vénuje se predevSim optimalizaci cyklistickych tras v feSeném uzemi z divodu

plnohodnotného vyuziti potencialu, ktery tento region do budoucna ptinasi.

V reSerSni Casti objastiuje soucasny stav a trendy a nastifiuje vyvoj
cykloturistiky. Zamétuje se na historii, dopravni infrastrukturu cyklistiky, funkci
cyklistickych tras a déleni cyklistickych tras podle vyznamu a uspotadani. Dale
popisuje projekty, organizace a sluzby urcené pro cyklisty a rozd€luje cykloturisty do

cilovych skupin.

Analytickd ¢ast se vénuje charakteristice feSeného uzemi a zjisténi
stavajiciho stavu cyklistické sit¢ v mikroregionu Pelhfimov. Zjistuje potieby a cile
cykloturistii, které¢ dale pomahaji porozumét jejich chovani vtomto uzemi.
K pochopeni téchto zdkonitosti a skute¢nosti bylo provedeno dotaznikové Setfeni,
které poslouzilo k lepSimu piehledu o daném uzemi a chovani cykloturistd.
V névaznosti na tato zjiSténi byla vytvofena SWOT analyza, kde byly jasné
definovany silné a slabé stranky izemi a pftilezitosti a hrozby, kter¢ je diilezité brat
v potaz pii pldnovani dalSiho vyvoje cykloturismu v tomto mikroregionu.

Zavéerecna Cast této prace obsahuje navrhy optimalizace stavajici cyklistické
sit¢ v mikroregionu Pelhfimov, zpracovani cyklostezek dle typt uzivateld, a doplnéni

novych cyklotras do stavajici sité. Je zde také navrzeno, jak by mohly vypadat

cyklistické balicky pro rodiny s détmi a jednodenni trasy pro rekreacni cyklisty.

Kli¢ova slova:Pelhfimov, doprava, turismus, cyklistika, jizdni kolo



Abstract
The present thesis is about the present state of the bicycle road net in the
micro-region of Pelhfimov. Its objective is in the optimization of this road plan in the

mentioned area, in accordance to use of the regional potential in the future.

The literature overview contains present state and trends in bicycle tourism.
It is aimed on history, bicycle road infrastructure, its function and categories
according to its importance and structure. It describes projects, organization and a

service designed for cyclists, and divides the bikers into target groups.

Analytical part of this thesis is about the present state of the bicycle road net
in the micro-region of Pelhfimov. It evaluates needs and interests of bikers, and helps
to understand their behaviour in the region. It was carried out a survey, which
brought a better overview of the area and the behavior of cyclists. Following these
findings, there was created SWOT analysis, in which have been clearly defined
strengths and weaknesses of the territory and the opportunities and threats that are
important to take into account when planning future development of bicycle tourism

in this micro-region.

The final part of this thesis contains proposals for optimization of the
existing cycling network in the micro-region Pelhfimov, for cycle tracks according to
the types of users, and for adding the new cycle tracks into an existing network.
There is also proposed how it might look like cycling packages for families and one

day track for “relaxed” and hobby bikers.

Keywords: Pelhifimov, transport, tourism, cycling, bicycle
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1. Uvod

Me¢sta, kde se v poslednich desetiletich uspésn€ prosadil provoz jizdnich
kol, se mohou stat pfikladem dobrych ndpadi a pozadavkd, jak se stat méstem
vhodnym pro cyklisty. Presvéd¢ivym piikladem je Kodan, jejiz dlouholeta
cyklisticka tradice byla v padesatych a Sedesatych letech ohrozena automobilovym
provozem. AvSak ropna krize v sedmdesatych letech se stala katalyzatorem cilen¢ho

ptistupu, ktery vyzyval k opétovné podpote cyklodopravy (GEHL 2012).

,Docasn¢ vitézi ten druh dopravy, pro ktery je z riznych divodi dopravni
prostor 1épe uzptsoben, druh v daném prostoru pocetnéjsi anebo 1épe vyzbrojeny*

(FILLER 2012).

»Nartst cyklistické dopravy je dulezitym méfitkem pii znovuziskavani
zivotniho prostoru ve meéstech, a zaroven zajistuje individudlni mobilitu vSem
skupindm obyvatelstva a to bez ohledu na stafi a vysi piijmu. Cyklistickd doprava je
cenové vyhodnd, bezhlu¢nd, pratelskd k zivotnimu prostiedi a ma malé plosné
naroky. Cyklisté nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi
kolapsy a zacpami. Nabizi znacnou flexibilitu pii pohybu v méstském prostredi a
vyuzivat potencidlu cyklistické dopravy, pak je nezbytné vytvofeni nabidky
bezpecnych cyklotras a odpovidajiciho zdzemi, které by ptispélo k vétSimu vyuzivani
jizdniho kola na kazdodennich cestach za praci, do Skol, za ndkupy ¢i v ramci traveni

volného Casu“ (MARTINEK 2008).

Diivodt, proC jsem si vybral pravé toto téma, je vice. At uz jsou to vyse
zminéné podnéty, které mé vedly pfi vybéru mé bakalarské prace, nebo fakt, ze
pochdzim z mésta Pelhfimov a mam velice rad nejen toto krasné mésto a jeho okoli,
ale i ptirodu a jizdu na kole. ReSené tizemi mikroregionu Pelhiimov velice dobie
znam, protoze jsem zde vyristal a navstévoval jak zakladni, tak stiedni Skolu. Ke
sportu jsem mél vzdy velice blizko, je tedy logické, Ze pfi vybéru témata bakalaiské

prace jsem sahl pravé po cyklotrasach na Pelhfimovsku.

Jizdni kolo je velice flexibilni a cenové dostupny dopravni prostredek.
V dnes$ni dobé se vyskytuje nepteberné mnozstvi variant, mezi nimiz ma ¢loveék na
vybér. At uz se jednd o kola z davné historie, jako je napiiklad drezina ¢i vysoké

kolo, nebo nejmodernégjsi typy horskych, trekovych ¢i elektrokol. Pouzivani tohoto
11



dopravniho prostfedku je velice snadné a nenaro¢né, v kombinaci s jeho ne pfilis
slozitou konstrukci znéj déla jeden znejoblibenéjSich a nejpouzivangjSich
dopravnich prostiedkli. Pokud na ném clovek vyjede do ptirody, nejen Ze muize
navstivit a poznat mnohem vice, nez kdyz se vyda pésky, zaroven také sportuje,
udrzuje zdravi Zivotni styl a pouzivd dopravni prostfedek, ktery je velice Setrny

k zivotnimu prostredi.

2. Cil prace

Cilem bakalaifské prace bude prizkum soucasného stavu sité cyklotras
v mikroregionu Pelhfimov, navrzeni novych cyklistickych tras na jiz stavajicich
cestach, propojeni tii pateinich tras do fungujiciho celku, tedy piedev§im propojeni
jiz stavajicich a navrzenych novych, kratkych usekd pro co nejlepsi vyuziti daného

uzemi pro cyklisty.

V neposledni fadé také zatraktivnéni regionu pro turisty. OZiveni a ziskani

novych moznosti pro mistni obyvatele ale i prespolni navstévniky.

3. Metodika

K doséhnuti cild bakalaiské prace byly uzity geografické informacni
systémy (dale GIS) a jejich néstroje a data ziskané¢ od méstského titadu Pelhfimov a

dalsich dostupnych zdroju (literatura, internet apod.)

Byla vypracovana literarni reSerSe zabyvajici se cyklistickou dopravou.
Z literarni reSerSe vychdzi metodika analytické casti, kde jsem se zabyval primarné
analyzou soucasného stavu cyklotras, cili, cilovych skupin a sluzeb a zazemi

v mikroregionu Pelhfimov.

Bylo provedeno dotaznikové Setfeni pro lepSi orientaci ve vyuzivani
cyklistickych tras a cilii, a také pro zjisténi navykt a pozadavkl cyklistické
vefejnosti. Celkem dotaznik vyplnilo 108 respondentl. Z informaci uvedenych
v dotaznikovém Setfeni a vlastnich zkuSenosti byl vytvofen navrh novych

propojovacich cyklistickych tras, pfihlizejicich k pozadavkiim cyklistii v regionu.
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Textova ¢ast této prace byla napséna v programu Microsoft Word, tabulky vytvofené

v programu Microsoft Excel a mapové ptilohy byly vytvofeny v programu ArcGIS.

4. Literarni reserse

4.1. Historie jizdniho kola

Lidé od nepaméti premysleji, jak by si mohli zjednodusit praci a pohyb,
z toho samoziejmé vyplyva, ze se zamysleji 1 nad moznostmi ulehCit si pfepravu
materiadlu, zbozi, ale i pfepravu vlastni. Z téchto snah vzesly téméf vSechny dulezité
vynalezy. Mezi né patii také jizdni kolo. NejstarSi zminky o zafizeni, které pfipomina
kolo, se datuji do doby asi 2500 pt. n. ., jedna se o Sumerskou tisi. Urcité indicie o
povédomi vynalezu, ktery pfipomina jizdni kolo, respektive drezinu, najdeme i
v hrobce egyptského faraona Tutanchamona z roku 1350 pi. n. 1. Od této kresby po
dlouha staleti nebyly objeveny zadné diikazy o pfedchtidcich jizdnich kol a to az do
roku 1492 n. 1., kdy vySly na svétlo svéta kresby Leonarda da Vinciho. Dalsi kresbu
zabyvajici se touto problematikou je mozno vidét na okn¢ kostelika v anglické
vesnicce StokePoges, kterd vyobrazuje sediciho andéla na dvoukolém vozidle tzv.

,.Bicyclewindow* (BUIDOS 2010).

Historie kola jako dopravniho prostfedku se zacala psat v 19. stoleti.
Zlomovym bodem pro vyuziti kola k doprave, popt. k rekreaci, byl rok 1818, kdy si
nechal Karl Drais patentovat vynalez, ktery se nazyval draisina nebo drezina. Nebyla
to zcela nova myslenka. Drais ji ale jako prvni dokdzal uvést do praxe, kdyz vynalezl
oto¢né piedni kolo, které bylo moZno fidit. Tato drezina jesté¢ nebyla vybavena
pedaly. Tento predek soucasnych jizdnich kol byl pohanén clovékem, ktery se
odrazel nohama od zemé. V nasledujicich letech se vyndlezci snazili kolo
modernizovat a vylepSovat. V 60. letech 19. stoleti ptisel Pierre Michaux z Francie
s kolem, které jiz nebylo pohanéno odpichovanim ale pomoci klik neboli Slapek,
které¢ byly piipevnény na ose predniho kola. Tento dopravni prostiedek nazval

vélocipede (velocipéd) (CIRKL2015).

Koncem 19. stoleti se zacala rozSifovat ,,vysoka kola“. Ve snaze zvysit

vzdalenost ujetou na jedno ,Slapnuti®, se zacalo zvétSovat predni kolo a naopak
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zmenSovat kolo zadni. Toto opatfeni sebou neslo pomérmné velikou nevyhodu, ktera
spocivala v nestabilit¢ tohoto dopravniho prostiedku. Problémem byla téz velka
vySka a nebezpeCi paddu sni spojené¢ho. Tato kola nebyla urcena pro vSechny
uzivatele (napf. dé€ti, zeny). Z tohoto divodu vznikaly rizné modifikace vysokého
kola, tzv. tricykl. Tricykl byl na stejné technologické trovni, bylo zde pfidano treti
kolo, které zarucilo stabilitu. VEtsi prostor na kole pak dovolil pfepravu dvou osob.
V této dobé Slo predevS§im o moderni zalezitost vysSsi spolecenské vrstvy. Tyto

prostiedky byly vyuzivany primarné muzi (KADLEC 2007).

,»Dalsi vyvoj vedl k vynalezeni dvou samostatnych fetézovych pievodl a
prodlouzeni vidlic ramen vysokého kola. Toto kolo se nazyvalo ,,kangaroo* neboli
klokan a bylo pfedstaveno vetejnosti v roce 1884. Posléze se ukézalo, Ze vhodné
zvolenymi prfevody se dd na nizkém kole dosahnout stejné rychlosti jako na
vysokém. Byl zkonstruovan tzv. ,,.bezpecnostni bicykl“. Roku 1885 se objevil prvni
predchidce dnesniho nizkého kola, ,,Rover Safery*, vytvoreny Williamem Suttonem
a Johnem Starleyem. Rovery postupné pievalcovaly na zavodnich drahach vysoka
kola, a tak jejich obliba stoupala. Tehdy uz mélo kolo pneumatiky, ale chybély mu
brzdy a volnobé&zka, to znamena, Ze kdyZz se otacelo kolo, otacely se i pedaly*

(CIRKL 2015).

Ke konci 19. stoleti se jizdni kola velice podobala t¢ém dnesnim. Velky
rozdil byl vSak v jejich brzdéni, tato kola neméla spolehlivé brzdy. Problém byl
vyfeSen anglickym inZenyrem Frankem Bowdenem a jeho axidlni brzdou, ktera

brzdila pomoci plisobeni z obou stran na rafek (JANDA 2007).

Jizdni kolo trpé€lo stale jednou velkou nevyhodou, kterou byl jeden pievod.
Pti pouziti jednoho pievodu se pfi jizd€ po roviné do kopce 1 z kopce Slape neustale
stejné. Z tohoto diivodu se zacala objevovat prvni kola s dvoukolovymi ptevody,
které se postupné pretvaiely, az vznikla ,,ptehazovacka®, jak ji zndme dnes (CIRKL

2015).

Ve 20. stoleti se zacaly objevovat nejriznéjsi modifikace jizdnich kol. Mezi
lidmi rychle stoupala jejich obliba a také dostupnost. Jizdni kolo uz dadvno nebylo
vysadou bohatSich muzii, zacalo se bézné¢ vyuzivat nejen v kazdodennim zivote, ale
napiiklad 1 v armad¢, postovnich sluzbach a dalsich odvétvich, pro kterd bylo jejich

vyuziti vhodné.
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Znacnou konkurenci pro tento ekologicky velmi Setrny dopravni prostfedek
prinasel rozmach automobilové dopravy a jeji obliba. Ve méstech se zacal tvorit
prostor primarn¢ pro automobilovou dopravu, coZz hodné znepiijemnovalo a pomalu
vytlacovalo ucelovou cyklistiku. To vSak nemélo zasadni vliv na vyvoj jizdniho kola,
které se t&Silo dalsim pokustim o vylepSovani a transformaci, ktera vedla k vétSimu a
rozmanitéjSimu vyuziti. Jak uvadi GEHL (2012) v 70. letech nastavd renesance
cyklistiky, kterd je zplsobena ropnou krizi. Na tzemi Ceské republiky

k znovuobjeveni vyznamnosti cyklodopravy a cyklistiky dochédzi az v nasledujicich

dekadach.

Za zminku jisté stoji nésledujici typy jizdnich kol, kterd patii dle mého
nazoru k nejrozsifenéjSim a nejvyuzivanéj$im dopravnim prostiedkiim tohoto typu,
nejen u nas v Ceské republice, ale po celém svété: silniéni, horské a trekingové jizdni

kolo. Pii vybéru téchto typt hraje roli pfedevsim terén.

Dale bych zde chtél zminit elektrické jizdni kolo, které mé veliky potencial
k vyuziti, vzhledem k jeho specifickym vlastnostem. Vzhledem k tomu, Ze tento
dopravni prostiedek neni pohanén pouze lidskou silou, nybrz i elektrickou energii,
velmi znateln¢ se zvySuje vzdalenost, kterou je mozné absolvovat za jeden den.
Morfologie terénu nehraje tak velkou roli, jako na lidskou energii pohdnéném

jizdnim kole.

Pro zajimavost také zminuji nékteré druhy, které mozna nejsou uplné znamé

nebo vyuzivané, za zminku zcela jisté stoji: velomobil, jednokolka, ryksa a lehokolo.

4.2 Dopravni infrastruktura pro cyklistiku

Pii zajistovani podpory jizdniho kola jako ekvivalentniho dopravniho
prostiedku je naprosto zdsadni budovani odpovidajici infrastruktury pro cyklistiku

(GALATIK a MARTINEK 2010).

Tvorba prostfedi piivétivého k cyklistice, tedy budovani cyklistické
infrastruktury, vychazi jak z normy CSN 73 6110, tak i z Technickych podminek 179
»Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Rozvoj cyklodopravy neni jen zalezitosti
nabidky kvalitni infrastruktury, ale musi také umoznovat ploSnou dopravni obsluhu

uzemi. V Ceské republice dochézi ¢asto k nespravnému a nekritickému prosazovani
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nazori, kterd ,,vymistuji“ cyklisty z hlavniho prostoru do ptidruzeného, bohuzel i
v mistech, kde by naopak bylo vhodné vést komunikaci pro cyklisty pravé v hlavnim
dopravnim prostoru. Tato mySlenka ndm zde ptetrvava z 60. — 70. let minulého
stoleti, kdy dochéazelo az k ptehnané podpoie motorizace Evropy. V 70. letech
dochézelo v Evropé k zpétnému zaintegrovavani cyklistli do dopravy. V nasi zemi se

to u¢ime az nyni (MARTINEK a CARSKY 2008).

Zvlasté vyhrazené stezky pro cyklisty jsou tzv. cyklistické komunikace
funkcni tiidy D», které jsou uréené pouze pro cyklisty. Ve meéstech, rekreacnich
zonach 1 ve volné krajiné by mély vytvaret celistvé, na sebe navazujici systémy
cyklistickych tras. K ucelim rekreani cyklistické dopravy by mély vznikat
cyklistické stezky v pfitazlivém tzemi rekreacnich zon a v zajimavych celcich volné
krajiny. Trasy urcené k rekreaci by mély byt vedeny v prostorové segregovanych
stezkach bez ptimého kontaktu s komunikacemi pro motorovou dopravu. Mohou byt
vedeny v Clenitéjsim ale také vrovinatém terénu. Délka se neomezuje. Pro
cyklistickou dopravu v ramci mést by mély vznikat vyhrazené cyklistické pruhy na
rozhrani chodnikii a vozovek pro motorovou dopravu, které byvaji soucasti

obsluznych komunikaci funkéni tfidy C, zpravidla nizSich tfid C2 a C3 a také

obytnych ulic tiidy D1 (KOTAS 2002).

4.2.1 Stezka pro cyklisty - cyklostezka

,»Pojem cyklostezka neni jednoduse definovatelny, protoze se zde rozchazi
terminologie zdkona 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu, pouzita také v TP 179 a
terminologie CSN 73 6110 (vychazejici ze zdkona 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich)* (BOHAC 2006).

Pro komunikaci uréenou pouze pro cyklisty se uziva termin cyklostezka.
Tato komunikace je vys§i formou organizovani vedeni pohybu cyklisti. Jasné
vymezeni prostoru pro pohyb cyklisti je uddvano vodorovnymi a svislymi
dopravnimi znackami, které musi cyklisté respektovat, jsou také povinni drzet se
stanovenych pravidel. Cyklostezka ma vzdy jasn¢ definovany zalatek a konec.
V ptipad€, Ze cyklostezka kopiruje komunikaci urenou pro silni¢ni dopravu,
cyklista je povinen pouzit komunikaci, kterd je urcena pro jeho ucely. Povrch
cyklostezek je prevazné zpevnény (asfalt, dlazba), jeho Sifka se navrhuje minimalné
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2 metry. Cyklista musi dbat na to, Ze cyklostezky jsou urené nejen pro n¢j, ale také
pro jiné sportovce, naptiklad pro jizdu na koleckovych bruslich a lyzich atd.

(Cyklopojmy, druhy cyklistické dopravy a tras 2015).

4.2.2 Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem

Tento typ oddé€lené komunikace je co do prostorového usporadani mnohem
cyklisty téchto dopravnich siti vice intenzivni. Vzhledem k potfebam nejenom
cyklistll se pruh navrhuje v minimalni Sifce 3,5 metru pro cyklostezku a pruh pro pési
v minimalni Sifce 1,5 metru. V pfipadé obousmérného pohybu je zvykem vyuzivat

pravou stranu (Centrum dopravniho vyzkumu 2015).

4.2.3. Stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym
provozem

Ve vétsingé piipadd jsou smisené komunikace pro chodce a cyklisty
vyuzivany v obousmérném provozu. Dobrym zvykem je odd€lovat pieruSovanou
Carou uprostted smery od sebe a pouzivat znaceni pro pési a cyklisty. Vzhledem
k pozici cyklistl, jako nejsilnéjSich ucastniki vyuzivani komunikace, je tfeba jezdit
co nejohleduplngji, jak je mozné, dilezité je mit se na pozoru pfed nevyzpytatelnymi
pohyby déti, pst apod. Je zde zvySené riziko tirazu Ucastnikli provozu, proto je

dualezité striktni dodrzovani piedpist a pravidel (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

4.2.4. Stezka pro chodce s povolenym vjezdem
jizdnich kol

Toto uspotadani, na rozdil od stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym
provozem, nadfazuje chodce. Jednd se pfedevSim o dopln€k v provozu cyklisti
v mistech, kde si to situace vyzaduje. VétSinou jde pouze o moznost prijezdu (tedy
propojeni) na dal$i komunikaci, kterd je urCena pro cyklisty. Zpravidla nebyva
vodorovné oznacena (Centrum dopravniho vyzkumu 2015).
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4.2.5. Cyklotrasa

Cyklisticka trasa je komunikace pro cyklisty upravena (dopravnim
znalenim popf. i stavebn&) pro provoz cyklistdi v oznadeném sméru (TECHNICKE

PODMINKY- 179 2013).

Neoficidlni avSak srozumitelnéjsi definice fika: Cyklisticka trasa je trasa pro

cyklisty oznacend orientacnim dopravnim znacenim.

Z hlediska zdkona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh
komunikace — jde pouze o souvislé oznaCeni urit¢ komunikace orientatnim

zna&enim pro cyklisty (IS 19 — IS 21) (BOHAC 2006).

Cyklotrasa je specifickd tim, ze pro ni zpravidla neni potieba stavebné
zasahovat, jelikoz jeji trasa je vedena po jiz existujicich komunikacich (lesni a polni
cesty, mistni komunikace, apod.), je tedy potifeba pouze jeji oznacCeni. Pro tento ucel
se vyuzivaji tfi zdkladni cykloznacky — néavést pred kiiZzovatkou, smérova tabule a
smérova tabulka. VSechny zminéné znacky obsahuji znak kola a ocislovani dané
trasy. Na smérovych tabulich se pak cyklista mize dozvédét i kilometrové
vzdalenosti k nasledujicim metdm jeho trasy. Jejich umisténi je podobné jako
dopravni znacky, tedy pied kiiZzovatkou nebo odbockou z cyklotrasy. Toto znaceni
ma slouzit jako informacni a orientacni. Pro cyklisty zde plati stejné pravidla a
predpisy, jako pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu, tedy nemaji zde zadné

vyhody (Cyklopojmy, druhy cyklistické dopravy a tras 2015).

4.2.6. Cykloturisticka trasa

Cykloturistickd trasa miiZze obsahovat i cyklotrasy, rozdil mezi nimi spoc¢iva
v tom, Ze cykloturistickd trasa mtze byt vedena i mimo bézné komunikace a to
naptiklad 1 nezpevnénymi cestami, jako lesni cesta, polni cesta apod. Jedna se
pfedevS§im o cesty, kde pfevazuje turisticky ucel. V urcitych kruzich se toto

nazvoslovi pouziva primarné pro nesilni¢ni trasy, které byvaji uréeny pro horska kola

wewvr
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4.3 Funkce cyklistickych tras

Vyuziti cyklistickych tras se d€li na dvé zdkladni funkce, podle diivodu pro¢
Clovék trasy vyuziva. Prvnim typem je cykloturistika, kterd je provozovéana lidmi,
Cykloturistika se t¢si velkému rozmachu, ptedevsim kvuli uspoie Casu. Turista na
kole je za jediny den schopny vidét a navstivit mnohem vice mist, nez ¢lovek, ktery

vyrazi do ptirody pésky.

Druhym typem je cyklodoprava. Zijeme v dobé plné automobild. Spousta
lidi si uvédomuje problémy, které s sebou piinasi pohodlny zpisob Zivota, ktery nam
umoziuji nejmodernéjsi technologie. Mnoho uZzivatell jizdniho kola jako dopravniho
prostiedku si to uvédomuje. Jizdni kolo ma velky potencial vyuziti v doprave, at’ uz

jde o dojizd’ku do prace ¢i skoly, cestu na ndkup ap.

4.3.1. Cykloturistika

Aktivni  cestovdni  spojené s pozndvanim pfirody, kulturnich a
spoleCenskych zajimavosti na jizdnim kole se oznacCuje jako cykloturistika. Pro
cykloturistiku se nej€astéji vyuzivaji horska a trekingova kola. Silni¢ni kola v terénu
nejsou piili§ vhodna. Cykloturisté velmi casto vyuzivaji kombinaci jizdniho kola

s jingm dopravnim prostiedkem (automobil, vlak ap.) (MMR CR 2007).

V poslednich letech se cykloturistika t€$i zvétSujici se oblib¢€, protoze lidé
maji potiebu pfibliZzovat se ptirod€. Tento typ turistiky pozitivné pfispiva k lepSimu
zdravi ¢lovéka a je velice piivétivy k Zivotnimu prostiedi a ptirodé vibec. Clovék se
pohybuje v pfirodé a vnima ji velmi siln€. V cykloturistice je potieba zvladat urcité
techniky, mezi které patii zejména jizda na kole, znalost dopravnich ptedpist, prvni

pomoc a zakladni oprava jizdniho kola (ONDRACEK a HREBICKOVA 2006).

Obzvlaste ve venkovskych oblastech mohou byt pfinosy cykloturistiky
velmi dualezité. Rizné studie prokazuji, ze cykloturistika uz neni jen okrajovou
zalezitosti cestovniho ruchu. Ve studii provedené agenturou STEM/MARK (zafi
2011) odpovéedélo 53 % respondenttl, Ze v uplynulych 6 mésicich jezdili na kole. To

by mohl byt zajimavy ukazatel pro zvétSujici se oblibu rekreaéni a sportovni
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cyklistiky v CR. Dilezitym podnétem pro podporu cestovniho ruchu v CR by mohlo
byt pravé zaclenovani cyklostezek a cyklotras do integrovanych dopravnich systémi

(Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky 2013).

4.3.2 Cyklodoprava

Dulezitou soucésti kvalitniho vyvazeného dopravniho systému meésta je
cyklisticky provoz, ktery muze byt jak adekvatni variantou k jinym zplsobim
dopravy (individudlni automobilovd, hromadna ap.), tak i dopliitkovou dopravou,
vyspélosti a kultury spoleCnosti a jejiho urbanniho a krajinného prostoru.
Procentudlni zastoupeni dopravnich vykont cyklodopravy v rozsahu uwhrnného
mnozstvi vykonanych cest v daném prostoru se odliSuje velkym poctem faktord,
kter¢ maji vliv na celkovy podil cyklodopravy v daném prostiedi, ten se miize
pohybovat od nulovych hodnot az po desitky procent vSech vykonanych cest

(MARTINEK a CARSKY 2008).

Cyklodoprava u nas v poslednich desetiletich nabira na dileZitosti, 1 kdyZ se
v Ceské republice netési ani zdaleka takové tradici a oblibé, jako napiiklad v Dansku
¢i Nizozemi. V naSich pomérech se tradicn€ prosazuje spiSe rekreacni cyklistika,
kterd je provozovana nejcastéji na venkove a v oteviené krajin€. Pro tyto ucely se
nejhojnéji vyuzivaji silnice II. a III. tfidy. Az na vyjime¢né piipady, bohuzel,
v obcich a méstech u nas chybéji adekvatni podminky pro tucelovou cyklistickou
dopravu (pfesuny do prace, $kol a zpét, Bike & Ride systém, aj.), stejné tak jsou zde
nedostate¢né podminky pro rekreacni cyklistickou dopravu (projizd’ky piirodou, aj.).
Cyklisticka doprava zcela adekvatné nahrazuje pési, ale zejména motorovou
dopravu, predevsim na kratké vzdalenosti v menSich méstech, ale 1 ve vétSich, ne
prili§ ¢lenitych méstech. U nds je béZné, ze ve meéstech nejsou podminky pro
cyklistickou dopravu zcela piivétivé. Z divodu absence cyklistickych stezek je tento

druh dopravy hodnocen jako ne pftili§ bezpecny (KOTAS 2002).

Zietelnym pozitivem, které prinasi ucelova cyklistika, mtize byt naptiklad
mobilita, kterou umoziluje bez ohledu na stifi nebo vysSi piijmi jeji cenova
vyhodnost, bezhlu¢nost, pfivétivost k zivotnimu prostfedi a malé plo$né naroky.

Cyklista, na rozdil od motorist, nemé zpravidla problém s hledanim parkovacich
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mist, s dopravnimi kolapsy ¢i zdcpami. Pouhych 30 minut jizdy kazdy den v tydnu
ma silné preventivni ucinky proti neinfekénim chorobam. Nezanedbatelny piinos
cyklistiky se odraZzi vrozvoji cestovniho ruchu a nasledné 1 v tvorbé novych
pracovnich piilezitosti (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské

republiky 2013).

4.4 Déleni cyklistickych tras podle vyznamu

Déleni cyklistickych tras neni zakonem upraveno, z tohoto diivodu se u nas
pouziva kategorizace Klubu ¢eskych turistti. DEli se na 4 zékladni kategorie: mistni,

regionalni, dalkové (mezinarodni) a uzaviené (PASLER a kol. 2013).

4.4.1 Mezinarodni cyklisticke trasy

Jejich cil je piivadét cyklisty, turisty ze zahrani¢i. Cyklokoridory
mezinarodniho vyznamu propojuji velmi vzdalené turisticky atraktivni cile, napliuji

funkci sportovni, turistickou a rekrea¢ni (PASLER a kol. 2013).

4.4.2 Nadregionalni cyklisticke trasy

Trasy znafené¢ jako nadregiondlni cyklotrasy slouzi ptedevSim
cykloturistice. Musi spliiovat minimalni standardy na délku, komfort, bezpecnost a
atraktivitu. VétSinou se jednd o turisticky velmi atraktivni trasy, které jsou dobie
napojené na vetfejnou dopravu a doplnéné sluzbami pro cykloturisty (Cyklisté vitani).

O propagaci sité tras se stara organizace Cesko jede (MOUREK a kol. 2011)

4.4.3 Regionalni cyklisticke trasy

Regiondlni cyklokoridory spojuji cile lezici mimo obec. Funkén€ mohou
slouzit pro ucelovou cyklistiku, stejné tak 1 pro rekreacni cyklistiku. Zpravidla tyto

sité navazuji na sit’ mistnich komunikaci (TESAR 2008).
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4.4.4 Mistni cyklistické trasy

Nezatazujeme je do vySe popsanych kategorii. Mistni trasy a okruhy slouzi
prevazné k mistni kazdodenni cyklistice, ktera ma specificky mistni vyznam, dale

slouzi k propojeni tras regionalniho vyznamu (PASLER a kol. 2013).

4.5 Déleni cyklistickych tras podle uspotradani

Trasy také miizeme délit podle dilezitosti a jejich nadiazenosti v cyklistické
dopravé, podle rakouskych smérnic se zavedly pojmy spojovaci a sbérné trasy

(KREJCI 2012).

4.5.1 Hlavni cyklistické trasy

Cyklistické trasy oznaCované jako hlavni trasy jsou ureny jako primarni
cyklisticka sit’ v daném tzemi. Spojuji vice méstskych casti, popfipadé mésto
s okolnim tizemim. Musi mit dostatecnou kapacitu, zpravidla neobsahuji smérové
zajizd’ky. Na kfizovatkdch s komunikacemi funkéné méné vyznamnymi musi byt
upiednostnény. Podle rakouské smérnice by mély byt feSeny jako pruhy ¢i stezky pro

cyklisty (CACH 2014).

4.5.2 Dopliikkové cyklistické trasy

Jsou ur€eny k propojeni hlavnich tras navzajem (pticky) nebo cile a zdroje
s hlavnimi trasami (pfivadéce). Pripustna funkce miize byt smiSeny provoz cyklisti a

pé&sich &i cyklistd a motorovych vozidel (KREJCI 2012).
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4.6 Projekty, organizace a sluzby urcené pro cyklisty

4.6.1 Cyklisté vitani

Nadace Partnerstvi spustila v roce 2005 certifikaci Cyklisté vitani. V terénu
se ubytovaci a stravovaci zafizeni, kempy a turistické cile, které ziskaly certifikaci,
oznacuji logem usmivajiciho se bilého kola na zeleném pozadi. Tym celkové deseti
akreditovanych hodnotitelti kontroluje v sezoné plnéni podminek certifikace ve vice
nez tisicovce zafizeni. V prvnich dvou letech byla certifikace podpofena ze
strukturalnich fondt Evropské unie v ramci Spole¢ného regionalniho opera¢niho

programu.

Cil tohoto projektu je vytvoreni certifikacniho systému Cyklisté vitani, jako
narodniho standardu kvality sluzeb cestovniho ruchu pro kolektiv cyklisté a
cykloturisté, prosazeni certifikace a systému kontroly do praxe na celém uzemi
Ceské republiky na zakladé kladnych zkuSenosti ze zahrani¢i. Na Slovensku byl
nedavno spustén obdobny projekt pod znackou Vitajte cyklisti!, ktery je s Ceskym

navzajem provazany.

Certifikaci je mozno ziskat na zaklad¢ splnéni danych kritérii, kterd jsou
urcena piedevsim ke zpiijemnéni pobytu cyklistd a k vytvoreni urcitého zdzemi pro
n¢. Jde naptiklad o moznosti vyprat a ususit si obleCeni a vystroj, uschovat si kolo,
drobné opravy a dalsi podpirné sluzby urené cyklistiim. Nadace Partnerstvi se snazi
vytvorit ur€ity standard pomoci téchto certifikaci, ktery uzivatelim jizdniho kola

dost Casto chybi, a podpofit cestovni ruch a turismus.

V CR stale zaostavame v nedostateéné infrastruktuie pro cykloturistiku za
vyspélej$imi staty jako Rakousko, Némecko, Holandsko, Belgie, Dansko, 1épe jsou
na tom také Itdlie a Spanélsko atd. Mnohem vé&t§i problém viak nastava, kdyZ se
podivame na rozdil zazemi, ktery je pro cyklisty velmi dulezity. Cyklistické trasy
obsahuji jen maly podil bezpecnych cyklistickych stezek a informacnich systémii o
cilech a sluzbach. Nejhorsi strankou pofdd zlstavd nizka kvalita hlavnich a

dopliikovych sluzeb.
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Pokud se Ceska republika chce dostat na Giroven cyklisticky nejvyspélejsich
zemi EU (Holandsko a Dénsko), bylo by dobré si vzit ptiklad ze sousednich zemi,
kde se dba hlavné na kvalitu doprovodnych sluzeb. Za vzor ndm muze poslouzit
Némecko a Rakousko, kde je vyuzivan obdobny certifikacni systém Bettun Bike,
respektive Radfreudliche Betriebe, ktery =zajiStuje poskytnuti vSech sluzeb
cestovniho ruchu pro cyklisty a cykloturisty. Jednim z krokli spravnym smérem je
pravé zavedeni certifikace Cyklisté vitani, jako narodniho standardu kvality sluzeb

(http://www.cyklistevitani.cz).

4.6.2 Cesko jede

Projekt, ktery se nazyva Cesko jede, je orientovan na komplexni podporu

cykloturistiky a dalsich sportd v Ceské republice. Cil, jenZ si tento webovy portal

www.ceskojede.cz vytyCil, je predevSim poskytovani piehlednych a kvalitnich
informaci nejen ¢eskym, ale i zahranicnim cyklistim o mozZnostech cyklistiky ve
vsech regionech CR. Vbudoucnu by mély byt jeho sluzby rozsifeny o
marketingovou podporu dalSich odvétvi turistiky (péSi a vodni turistiku, in-line

brusleni, terénni cyklistiku, ale 1 béZeckou turistiku).

Nyni se tento webovy portal soustied'uje zejména na lepsi a viditelng;si
prezentaci vize, cile a myslenky projektu Cesko jede pro jednotlivé partnery, je tedy
nutné k tomuto projektu pristupovat jako k testovaci verzi, kterd byla poprvé

projedndvana na narodni cyklokonferenci dne 2. 6. 2011 ve Velkych Karlovicich.

Myslenka byla pfevzata od Nadace SchweizMobil, kterd provozuje webovy

portal www.schweizmobil.ch. Na tomto Svycarském webu je prezentovano

jednotnou formou vSech pét forem bezmotorové mobility. Sluzby, které jsou
nabizeny uzivatelim, jsou zachyceny na vykonné, na kone¢né klienty orientované a

dostate¢n¢ podrobné webové mapé.

Ambice, kterou si portdl www.ceskojede.cz klade, je poskytovat na jednom

misté top cykloturistickou nabidku CR, pfiéemz je snahou kooperovat s portaly
krajt, turistickych oblasti a mistnich turistickych destinaci, nejspi§ 1 s komer¢nimi
weby, kdyby byl zjejich iniciativy z4jem o spolupraci. Jiz dnes je na jejich

webovych strankdch mozné najit ukdzky cyklomarketingovych produkti dle typt
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cilovych skupin, jako napiiklad rodiny s détmi, dalkovi cyklisté, bikefi ap., jak
popisuje portal http://www.ceskojede.cz/rubriky/cesko-jede/.

4.6.3 Drazni stezky

Na tizemi Ceské republiky je registrovano vice nez 1000 km zrusenych &
neprovozovanych zelezni¢nich trati, z toho 90 % jsou jiz zrusené traté. V méstskych
aglomeracich se nalézd vice nez 129 km jiz zruSenych priamyslovych vlecek a
v oblastech severnich Cech a severni Moravy narazime na fadu dilnich vledek,
opusténych v souvislosti s itlumem tézby uhli. Neni ale snadné s urcitosti fici, kolik
kilometri Zeleznic 1ze ke konverzi na cyklostezky skute¢né pouzit, jelikoz ¢ast jiz
byla jinak vyuzita (rozproddna, zastavéna nebo rozorana). V ramci vysledki
vyzkumu provedeného pro ministerstvo dopravy piiSla Nadace partnerstvi
s myslenkou, ze idedlni pftilezitosti pro budovani cyklostezek mohou byt prelozky
trati, budované v rdmci modernizace Zelezni¢nich koridort. Jako ptiklad ndm miize
poslouzit modernizace 3. koridoru v useku Ceska Tiebovd — Zabieh, kdy byly
provedeny celkové tii prelozky, jenz by se daly bez vétSich komplikaci vyuzit pro

stezku propojujici tato mésta (GLADIS 2014).

Diky vyuZziti pro cyklostezky je mozné zachovat liniovy charakter pozemkd,
ktery je z urbanistického hlediska neocenitelny. Systematicka idrzba a rekonstrukce
draznich téles, mostl a tunell navic umoziuji zpétnou preménu koridord na
zelezni¢ni traté. Liniové koridory také napomahaji k zachovéani biodiverzity
v krajiné. Diky minimdlnim pfevySenim, s kterymi Zelezni¢ni traté piekondvaji
hluboka udoli i vysoké hory, jsou télesa zrusenych trati idedlnim zakladem pro
cyklostezky. Jejich (az na vyjimky kiizeni) oddélenost od motorové dopravy je
dalSim vysoce pozitivnim pfedpokladem. S pfihlédnutim na nutnost vybudovat urcité
zazemi a doprovodnou infrastrukturu, pro kterou mohou dokonale poslouzit zruSené
vlakové stanice a nadrazi, Ize oCekavat také piinos pro mistni obyvatele v podobé
novych pracovnich mist a pfijmi z cestovniho ruchu (Centrum dopravniho vyzkumu

2011).
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4.6.4 Vinarske stezky

Projekt Vinatfské stezky, zabyvajici se propagaci a propojenim toho
nejzajimavé€jSiho z vinafstvi 1 historickych pamatek, se naléza na jizni Moravé a
nabizi nam unikéatni sit’ regionalnich cyklistickych tras. Hlavni stezkou v oblasti je
stezka — Moravskd vinna, spojujici Znojmo a Uherské Hradisté, dale spojuje deset
okruhti, ptficemz kazdy vede jednou vinafskou oblasti. Vinaiské stezky vedou

pievazné vinicemi, sady a mistnimi komunikacemi (JENERALOVA 2010).

4.6.5 Stezky podel fek

Stezka podél feky neboli ficni stezka, je stezka vedouci po mistni nebo
ucelové komunikaci s vylouc¢enim motorové dopravy podél vodniho toku, zpravidla
po jeho ochranné hrazi. Je zde pfirozend snaha o kopirovani toku feky po celé jeji
délce. V okoli fek je zpravidla velmi pestré prostfedi at’ uz v pfirodnim, nebo

v urbanizovaném prostiedi (Centrum dopravniho vyzkumu 2011).

4.6.6 Bike & Ride

B+R neboli ,,Bike & Ride* je systém kombinujici pfepravu osob v ramci
cyklistické dopravy a vefejné hromadné dopravy. Zasadni myslenkou je moZznost
bezpe¢ného odkladani jizdnich kol v blizkosti nadrazi, stanic metra a jinych
terminald nebo zastavek vefejné hromadné dopravy. Jednd se o velice dilezity
nastroj urceny k podpote veiejné hromadné dopravy a integrovanych dopravnich
systétmii. Lze vyuzit rtiznych zafizeni a doplilkkii k rozvoji kombinace téchto
dopravnich systému napt. uzamykatelné garadze (boxy), uschovné prostory, odstavné

plochy, stojany ap.

Je az neuvétitelné, jak dopravni spolecnosti ignoruji nebo nedocenuji
moznosti propojeni s cyklistickou dopravou. Pfitom je naprosto ziejmé, ze
sou¢innosti dopravnich prostfedkii kolo/vlak (autobus) je moZzné pievazné
v pfiméstskych lokalitich velmi kvalitné¢ konkurovat individualni automobilové
dopravé, proto by mélo byt neodmyslitelnou soucasti dobie fungujici vefejné
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dopravy i vybaveni stanic cyklostojany pro kratkodobé parkovani a cyklogaraZzemi
pro dlouhodobé parkovani v duchu systému Bike & Ride. Pro optimalni feseni je
dalezité¢ sledovat plynulou mobilitu obyvatel tzv. ,,od dveti ke dvefim*. Pravé
kombinace jizdniho kola s vefejnou dopravou to umoziuje. Je dilezité si uvédomit,
ze spoustu lidi (napf. seniofi) nemaji leckdy jinou moznost se k zastavce dostat, nez

pomoci vyuziti prave jizdniho kola.

Ukolem systému Bike & Ride je budovat takovou infrastrukturu, ktera by
umoznila bezpecné odstaveni jizdniho kola v prostorach stanice, coz by umoznilo
cestujicimu pokracovat k cili své cesty autobusem/vlakem a naopak. Jizdni kolo zde
figuruje jako dopravni prostfedek na kratké vzdalenosti z mista bydlist¢ popf.
zaméstnani ke stanici vefejné hromadné dopravy. S pfihlédnutim na markantni rozdil
v dostupnosti vefejnych zastdvek mezi chlzi a jizdou na kole, se tak stavd systém
Bike & Ride pfimym zajmem Zelezni¢ni dopravy, protoze se tim vyrazné zvysuje
pocet potencionalnich zakaznikli. V Némecku se celkem 15 % uzivatelii zelezni¢ni
dopravy dostava na nadrazi pomoci jizdniho kola, v Nizozemi a Dansku je to 30 %

(MARTINEK 2010).

4.6.7 Greenways — Zelen¢ stezky

Greenways neboli Zelené stezky jsou trasy, komunikace nebo piirodni
koridory, které jsou vyuzity vsouladu sjejich ekologickym vyznamem a
potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci. Jsou velice uzite¢né v oblasti ochrany
pfirody a kulturniho dédictvi. Maji kladny vliv na moZnosti v dopravé, rekreaci a
turistice. Vyzyvaji k zdravéjsimu zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuzivani mistnich
zdroju.

V dnesni dobé, kdy lidé po celém svété usiluji o udrzeni jedinecnosti mista,
kde Zziji, je podporovani Setrné turistiky vice nez dilezité. Udrzitelny rozvoj
v turistickém ruchu je zavisly na ohledu k Zivotnimu prostiedi a vyvazenému
ekonomickému a spolecenskému pfistupu. Zelenymi stezkami mohou byt naptiklad
Moravské vinafské stezky, Labska stezka, Greenway Praha-Viden, Greenway

Krakov-Morava-Viden, drazni stezky ap.
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4.6.8 EuroVelo

Mezinarodni sit’ EuroVelo obsahuje celkové 14 mezinarodnich dalkovych
cyklistickych tras, jejich délka piesahuje 70 000 km a propojuje vSechny zemé
Evropy. Tento velmi ambicidzni projekt ma koteny uz v poloviné 90. let minulého
stoleti, kdy pfipravila Evropskd cyklistickd federace navrh, jehoz cil byl vytvofit
evropskou sit’ cyklotras, jako zdkladni stavebni kamen pro rozvoj evropské
cykloturistiky. V nésledujicich patnacti letech se za velké podpory Evropské unie a
ve spolupraci s mnoha narodnimi partnery, vcetné Ceského zastupce Nadace
Partnerstvi, povedlo Evropské cyklistické federaci vyprojektovat vedeni jednotlivych

tras a rovnéz velkou jejich ¢ast vyznacit.

Projekt sebou piinasi velké prilezitosti, at’ uz pro obce nebo podnikatele
podél tras EuroVelo, protoze sit’ piinasi cykloturistim jizdu atraktivnimi misty a
vede pobliz historickych i ptirodnich paméatek svétového formatu, tak i pro lidi v
podobé podpory kulturni vymény, v neposledni fad¢ piinasi také velké vyzvy pro
uzemni planovani. Projekt totiz zahrnuje nejriznéj$i aspekty silni¢ni dopravy —
cestovni ruch, rekreaci, ochranu zivotniho prostfedi, plynulost a bezpecnost provozu,

ale 1 rozvoj regiondlni a nadregionalni infrastruktury.

Cyklotrasa k zapojeni do sit¢ EuroVelo musi spliiovat urcité standardy.
Musi propojovat minimalné dva staty a méfit minimalné¢ 1000 km, byt oznacena
logem (vlajka Rady Evropy) s ¢islem trasy uprostied, ndzvem trasy v dolni ¢asti loga

a nazvem EuroVelo na pravé strané (MOUREK a kol. 2011).

4.6.9 Cyklobalicky

Dovolend stravena na kole je velmi odlisnd od klasické dovolené.
Komplexni nabidka sluzeb se v jazyce cestovniho nazyva produkt. Pii tvoreni
produkt (tzv. cyklobalickll) musime dbat na ucelenost nabidky, aby pokryla veskeré
potieby cyklistt, jejich kol a fesila také dalsi situace, které pfi dovolené travené na

jizdnim kole vzniknou.

Diky cyklobalicklim je mozné rozsifit nabidku pro cykloturisty a celkové
tak navysit pocet turistl v daném regionu. Samoziejmé zde hraje podstatnou roli

nabidka cyklotras a cyklostezek, avSak neméné dilezité jsou doprovodné sluzby,
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vybaveni a program. Kombinace pestré nabidky cyklistické sité s doprovodnou
infrastrukturou a odpovidajicim vyzitim v daném uzemi dokdze pro cykloturisty
pripravit zajimavé zazitky, kvalitn€ straveny ¢as a s nimi 1 dobré vazby a vzpominky
na toto uzemi. Pfedevsim se jedna o doprovodné sluzby v podob¢ vybaveni cyklotras
a cyklostezek odpocivkami, tabulemi s informacemi o zajimavych mistech a mapami
uzemi. Dale pak o moznosti ubytovani, stravovani a dal$i sluzby, které jsou

specifické pro potieby cyklisth (MOUREK a kol. 2011).

4.7 Cilové skupiny cykloturistii

Rozdéleni cykloturisti do skupin bylo pifevzato zodborné literatury
(MOUREK a kol. 2011), kterd se touto problematikou zabyva. Tato literatura je
jedna zmala, ktera zatim v Ceské republice vznikla. Zabyva se komplexnd
cykloturistikou v soucasnosti i jejimi perspektivami v budoucnu. Cykloturisté byli
rozdéleni do Sesti nasledujicich skupin. Jejich popis castecné vychazi i

z dotaznikového Setfeni, které bylo v ramci této prace provedeno.

4.7.1 Rodiny s détmi

N 24

naprosto logické, vzhledem k absolvovani cyklovyletu s malymi détmi. Pozadavky
na terénni narocnost jsou dané tim, jak malé déti se vyletu ucastni. VéEtSinou vSak
kladou pozadavky na méné terénné narocné trasy s kvalitnimi povrchy. Naroky na
doprovodné sluzby jsou velmi vysoké. Kvalita a Cetnost ubytovani, stravovani,
doprovodnych akci pro déti ¢i celé rodiny a odpocinkovych a relaxacnich doplnkl
zde hraje zasadni roli. Preferuji krat$i a méné naroc¢né traté s velkym mnozstvim

zastavek.
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4.7.2 ,,Pohodovi* cyklisté

Skupina tzv. ,,pohodovych* cyklistii se vyznacuje mensi fyzickou zdatnosti.
Casto maji obavy z vétsi fyzické namahy. Nejsou pfili§ trénovani, patii mezi né
napiiklad i aktivni seniofi, o to v&ts$i naroky maji na kulturni, spole¢enské a sportovni
vyziti v ramci své vyjizd’ky. Vybiraji si prevazné méné narocné trasy ptiblizné do 30
km s kvalitné¢jSim povrchem. Mnohem mensi diraz kladou na jakost podptrnych
sluzeb, jako naptiklad ubytovéni, stravovani, pritvodce, ap. Z dotaznikového Setieni
vyplyva, ze ,,pohodovi® cyklisté jsou mezi cykloturisty v mikroregionu Pelhiimov

nejpocetné)si skupinou, ktera obsahuje cykloturisty rtiznych vékovych kategorii.

4.7.3 Zdatnéjsi rekreacni cyklisté

Jedinci, zatazeni mezi zdatnéjsi rekreacni cyklisty, vyhledavaji okruzni
trasy o piiblizné délce 40 az 80 km. Je pro n¢ velmi dulezité, aby pfi téchto cestach
mohli poznavat mistni zajimavosti, kulturni pamatky a ptirodni lokality. Jejich zajem
se soustied'uje na pfitazlivé architektonické pamatky, vodni plochy, atd., ale
napiiklad 1 na mistni malé pivovary, tradicni vyrobu a v poslednich letech i na
agroturistiku. Vybér tras uz neni zdaleka tak ptisny, jako u ptredchozich dvou skupin.
Vyhledéavaji pfevazné zpevnény povrch, u kterého uz jeho kvalita neni prioritni a

nenaro¢né prirodni, poptipadée ptirod¢ blizké cesty.

4.7.4 Dalkovi cyklisté

Cykloturisté fadici se mezi dalkové cyklisty, sahaji pfevazné po trasach o
délce 40 — 80 km, pfiCemz se orientuji primarné na pateini trasy. V zajmovych cilech
se nezdrzuji pfili§ dlouho. Vyuzivaji trasy, které spadaji do kategorie
nadregionalnich nebo mezinarodnich cyklotras. Pii ptfihlédnuti k feSenému tzemi a
vysledklim z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze tito cyklisté a traté pro n€ ptiznivé se
v mikroregionu Pelhfimov pfili§ nevyskytuji. Z té€chto diivoda pro tuto praci nejsou

prilis dileziti.
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4.7.5 Bikef1, terenni cyklisté

Bikefi neboli terénni cyklist¢ vyhledavaji pfedev§im prirod¢ blizké a
s ptirodou spjaté cesty. Nemaji témét zadné naroky na kvalitu povrchu. Uzivaji si
jizdu v terénu, kde vyhledavaji nejriiznéjsi cesty a cesticky. Mivaji vétsi pozadavky
na terénni ¢lenitost, tedy 1 na ndro¢nost, ktera se vSak u kazdého z téchto jedinct lisi.
Velmi dobie se obejdou bez privodct, nikoliv v§ak bez moznosti servisu ¢i dal$iho
zdzemi (moznost vyprat si véci, uskladnit kolo, apod.). Tato skupina preferuje spise
klidnéjsi trasy bez vétSiho provozu dalSich cyklistl, ktefi by je omezovali v jejich

cestach. Nevyhledavaji proto trasy, kde se zdrzuji rodiny s détmi.

4.7.6 Sportovné — rekreacni cykliste

Je dtlezité si uvédomit, ze se zde nejedné o vrcholové sportovce, nybrz o ty,
ktefi vyhledavaji masové akce sportovniho typu. Témito akcemi mohou byt
napiiklad Mountain Bike (horské kolo) maratony (tzv. MTB maratony) nebo silni¢ni
maratony. Skutecnost, Ze se nejednd o vrcholové sportovce, neznamend, ze tito
cyklist¢ nemaji povédomi o profesiondlnim tréninku, naopak zpravidla byvaji
fyzicky velice dobfe piipraveni. Ani tato skupina cyklistli vSak pro tuto praci neni

stéZejni.
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5. Sdruzeni mikroregionu Pelhfimov — analyticka
cast
Uzemi, kterym se tato price zabyvd, se nazyva Sdruzeni mikroregionu

Pelhfimov a naléza se v kraji Vysoc€ina, v okrese Pelhfimov. Podle webového serveru

http://www.mikroregionpelhrimov.cz/ tento mikroregion seskupuje 28 c¢lenskych

obci a dvé spolecnosti mésta Pelhifimov. Celkové na jeho Gzemi zije vice nez 23 tisic
obyvatel. Hlavni ¢innosti, kvili které toto seskupeni vzniklo, je zejména spoluprace
pii feseni problému tykajicich se aktivizace regionu a jeho modifikace na moderni
evropsky region. Hlavni strategie rozvoje se tykd piedev§im feSeni technické a
dopravni infrastruktury, podpory podnikéani, rozvoje malého a stiedniho podnikéni,
kvality Zivota, socidlniho rozvoje obci, rozvoje cestovniho ruchu a ochrany Zivotniho

prostiedi.

I ztéchto davodu jsem si vybral pravé toto uskupeni, které je k feSeni
problémt, kterymi se ma prace zabyva, idealnim. Pelhifimov a jeho okoli je velice
rozmanité Uzemi, jenz je schopno cykloturistim nabidnout pestrou Skalu moznosti,

jak travit sviyj volny Cas pfi jizd€ na kole.

5.1 Charakteristika feSeného uzemi

Jak uz bylo feceno, mikroregion Pelhiimov se rozklddd na tizemi kraje
Vyso€ina. Spada do Gzemi byvalého okresu Pelhfimov. Rozloha tohoto uskupeni je

303, 9 km®, coZ je necela &tvrtina celé rozlohy byvalého okresu Pelhfimov.

Z pohledu Ceské republiky lezi kraj Vysolina v centralni &asti statu.
Sousednimi kraji jsou Stfedocesky, Pardubicky, Jihomoravsky a JihoCesky, s témito
kraji tvoii za ¢elem regionalniho rozvoje oblast NUTS 2. Charakteristickymi prvky
kraje jsou hlavné velka ¢lenitost uzemi, fidké osidleni a vy$$i nadmoiské vyska. Kraj
pfimo nesousedi s okolnimi staty, ma vSak velmi blizko k hranicim s Rakouskem.
Tomu odpovida i tada aktivit pfeshrani¢ni spoluprace s Rakouskem. Morfologii
tizemi tvofi pahorkatina Ceskomoravské vrchoviny. Velka atraktivita tohoto regionu
vyplyvd zpomérné malého znecisténi ovzdusi, dobré kvality a zdravi lesnich
porostt, relativné velkého mnozstvi vodohospodarsky a rekrea¢né vyznamnych
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vodnich ploch a zdrojl, nespocetného mnozstvi kulturnich a pfirodnich pamatek,
velkého mnozstvi kulturnich akci a velice dobrého dopravniho napojeni, které ma
strategicky vyznam jak z vnitrostatniho pohledu, tak i1 z celoevropského. Jednd se
predevsim o dalnici D1 (evropské znaceni E50 tedy zapad-vychod) a zelezni¢ni
sttedoevropské urbanizované osy Berlin-Praha-Viden/Bratislava-Budapest'.

Stfedem uskupeni, nejvétsi obci a zdroven pfirozenym centrem celého

mikroregionu, je  mésto  Pelhfimov. Region vznikl dle  serveru

http://www.mikroregionpelhrimov.cz dne 17. 2. 2000 na zakladé Zakladatelské

smlouvy. Zakladajicimi &leny byly obce Kojéice, Vokov, Bacovice, Utéchovicky,
Krasikovice, Pavlov, Cizkov, Rynarec a mésto Pelhfimov. V nésledujicich tiech
letech se pridaly dalsi obce — Cervena Regice, Dobra Voda, Kielovice, Libkova
Voda, Litohost’, Nova Bukova, Novy Rychnov, Olesna, Putimov, Utéchovice, Velky
Rybnik, Vyskytna, Zachotin, Zaji¢kov, Zirov a dvé spoleénosti: Méstska sprava lesii
Pelhfimov spol. st. 0. a Poutni Hotel Kiemesnik spol. sr. 0. Nasledovaly obce:

Celistna, Mezn4, Prose¢ pod KiemeSnikem a StiiteZ pod Kfemesnikem.

5.2 Analyza sou€asného stavu cyklisticke sité v
mikroregionu Pelhfimov

Mikroregion Pelhifimov v soucasné dob¢ neni zcela obslouzen spojitou siti
cyklotras a cyklostezek. Vétsi mnozstvi cyklotras se nalézd pouze v severni Casti
uzemi. Zapadni, vychodni a jizni ¢ast regionu je z pohledu cyklistick¢é dopravy
pomérné znatelné¢ zanedband (viz Mapa 1: Soucasny stav cyklistické sit¢ a
komunikaci). Cyklisticka sit’ vede zejména po komunikacich III. tfidy a po mistnich
a ucelovych komunikacich. Az na malé vyjimky se v uzemi témét nevyskytuji useky
vedené po silnici II. tfidy. Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze by obyvatelé¢ a

navstévnici uvitali vybudovani a oznaceni dalSich cyklostezek a cyklotras.
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5.2.1 Soucasny stav cyklostezek v mikroregionu
Pelhifimov

Cyklostezek vybudovanych v feSeném tzemi je pouze cca. 2,3 km. Jedna se
o dvé cyklostezky. Ob¢ jsou tvotfeny asfaltovym povrchem o Sifce 2,5 metru a
nachdzeji se na uzemi mésta Pelhfimov, které je soucCasné jejich vlastnikem a

spravcem.

Prvni cyklostezka je dlouhd cca. 0,21 km, byla vybudovana v roce 2007,
z diivodu odklonéni z komunikace s intenzivnim provozem 1/34, soucasti stavby je i
most pies ficku BéEl4, ktery je koncipovan na stoletou vodu. Trasa cyklostezky vede

od Nadrazni ulice k lokalité Polni Dvur.

Druhé okruzni cyklostezka v Méstskych sadech je dlouha cca. 2,1 km a je
napojena na cyklotrasu ¢islo 1223 smérem na Radétin. Byla vybudovana v letech

2010 —-2011.

5.2.2 Soucasny stav cyklotras v mikroregionu
Pelhiimov

Uzemim mikroregionu Pelhiimov prochdzi tfi hlavni patefni trasy, které
zacinaji v centralni Casti regionu, tedy ve mésté Pelhfimov. Jednd se o cyklotrasy

¢islo 1219, 1223 a 5129. Celkem timto izemim vede cca. 94,5 km cyklotras.

Cyklotrasa ¢islo 1219 vedouci z Pelhiimova smérem na zapad, Pelhfimov —
Vlasenice a ddle mimo feSené Gzemi obcemi Prose¢ — Obofisté — Nova Cerekev —
Morave¢ — Pacov. Tato trasa neni pfili§ vhodnd pro rodiny s détmi, vzhledem
k vétSimu automobilovému provozu (Mapa 2: Zobrazeni probléma a kritickych
mist). Je vyuzivana prevazné zdatnéjSimi rekreacnimi cyklisty a dalkovymi cyklisty.
Trasa vede piijemnou pifirodou a misty se pfiblizuje Zelezni¢ni trati, coz je velice
prinosné v ramci kombinace dopravy. Dilezity je také kemp v Moravc¢i, kde se ¢asto

ubytovavaji turisté nejen z Ceské republiky ale i ze zahrani¢i (napiiklad Holand’ané).
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Cyklotrasa ¢islo 1223 vedouci z Pelhfimova smérem na sever az
severovychod, Pelhfimov — Radétin — Krasikovice — Koj¢ice — Vald¢ice — Kletecna a
dalé mimo feSené Uizemi do obce Smrdov, kde konci. Jedna se o velmi dilezZitou
trasu piivadéjici cyklisty smérem z Pelhfimova do velmi zajimavého tizemi, kde se
cyklistickd sit’” pomérné slusné rozvétvuje a dava tim moznost cyklistim poznat a
procestovat tuto ¢ast mikroregionu. Jeji atraktivita spoCiva zejména ve velkém
mnozstvi vodnich ploch, zdravych lesi a pfirodnich, historickych, kulturnich a
dal§ich zajimavosti, které k turismu, rekreaci a relaxaci pfimo vybizeji. Uzemi na
severu je velmi hodnotné zejména pro rodiny s détmi a ,,pohodové® cyklisty. Nachazi
se zde také velké mnozstvi sluzeb, odpocivek a mnoho dalSich zafizeni
zptijemiiujicich pobyt turistim a cyklistim. Uzemi je pomé&mé slusné obslouZeno

hlavné autobusovou hromadnou dopravou.

Vyznamna je cyklotrasa cislo 5129 vedouci z Pelhfimova smérem na
jihovychod, Pelhfimov — Putimov — Sazava pod Kiemesnikem — Novy Rychnov a
dale mimo feSené uzemi obcemi Rohozna — Ttest. Dulezitost této trasy podporuje
vrch Kiemesnik a jeho okoli, které je nepochybné velmi atraktivni pro bikery a
terénni cyklisty ale ¢aste¢né také pro ,,pohodové™ cyklisty zejména ve sméru z Horni
Cerekve a Tresté (Mapa 8: Trasy pro ,,pohodové™ a zdatnéjsi cyklisty). Na trase se
nachézi velmi ¢lenity terén s poc¢etnymi vyhlidkami a udolicky, které dopliuje Cista a
zachovala ptiroda (Mapa 4: Terénni mapa feseného tizemi). Uzemi je obsluhovano

autobusovou hromadnou dopravou a Zelezni¢ni dopravou.

5.3 Cile cykloturistii

Kraj Vysocina je tizemi, na kterém se vyskytuje velké mnozstvi kulturnich a
historickych cil, pfirodné zajimavych lokalit, sportovnich akci a pfitazlivych
zabavnych moznosti, jenz lakaji nejen mistni obyvatele, ale i pfespolni navstévniky.
Hlavné v obdobi letnich mésict, které je nejvhodnéjsi prave pro cykloturistiku, se
zde kona nepieberné mnozstvi akci. Tato prace se zabyva mikroregionem Pelhiimov,
je ale pfirozené, ze toto tizemi ma svoje limity. Proto bych rad nastinil i nékteré
moznosti mimo tento mikroregion, které jsou pro navstévniky atraktivni a ne pfilis
vzdalené, tudiz se nalézaji v dojezdové vzdalenosti od pfirozeného centra tohoto

regionu — meésta Pelhfimov. Cile zminované nize vychazeji z mych osobnich
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zkuSenosti, z dotaznikového Setfeni a v neposledni fad¢ také z webového portalu

http://www.pelhrimovsko.cz/.

5.3.1 Kulturni a historické cile

Pelhiimov a jeho okoli je doslova prospikovan nejriznéj$imi historickymi a
kulturnimi pamatkami. Jen stézi je moZzné vyjmenovat a popsat vSechny. Nastinim tu

alespon nékteré, které jsou velmi zajimavé a diilezité pro tuto praci.

Pro zacatek se zamé&fim piimo na mésto Pelhiimov. Centralni ¢ast mésta je
pamatkovou rezervaci, kde se nachdzi mnoho objektti, které stoji za to vidét. Jedna se
o ctvercové namésti, kde Ize sledovat téméf vSechny stavebni slohy vcetné
kubistickych unikati od architekta Pavla Jandka (napf. Drechselova vila). DalSimi
zajimavymi stavbami jsou zbytky opevnéni mésta, dochované brany (Solni, Jihlavska
a Rynéreckd), zamek pant z Ri¢an, kostely svatého Vita a svatého Bartoloméje,
vyhlidkova véz kostela svatého Bartoloméje, kaple Panny Marie Sedmibolestné a
mnoho dalSich. Lakadlem zde miize byt také tfeba dim c¢p. 80, kde udajné ve
sttedovéku stavala radnice, ve které se v 15. stoleti konalo Sest snému zastupct
panské jednoty a jednoty podébradské za Ucelem sjedndni zemského miru. Téchto

snému se zacastnil také budouci cesky kral Jifi z Podébrad.

Okoli mésta vSak zcela jisté¢ nezaostava v pestrosti nabidky dalSich kulturné
a historicky cennych objektl. Za zminku jist¢ stoji tyto pamatky: barokni a
novorenesanc¢ni zamek a kaplicka sv. Anny v KoSeticich, zdmek s renesan¢ni
sgrafitovou vyzdobou v Cervené Retici, Zelivsky klaster vyuzivany premonstraty a
ptilehly goticky kostel piestavény BlaZejem Santinim, hrad Orlik, jehoz vznik se
datuje do druhé poloviny 14. stoleti, velmi navstévovany lipnicky hrad a kostely,
také takzvany ,,Vétrny zamek“ znamého sochafe Josefa Sejnosta, v Horni Cerekvi
1ze navstivit zamek, hibitovni kapli svatého Jana Kititele a zidovsky hibitov, ne pfilis
vzdalena je Tel¢ a jeji historické jadro, které bylo v roce 1992 zapsano na Seznam
svetového kulturniho dédictvi UNESCO. Ve mésté Pocatky, zase stoji goticky kostel
Jana Kititele, ktery byl pozdéji pfestavén v baroknim slohu a rodny diim znamého
spisovatele Otokara Bieziny, v nedaleké Zirovnici najdeme zamek stojici na misté

puvodniho kamenného hradu. V Kamenici nad Lipou mohou navstévnici obdivovat
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unikatni lipu ze 13. stoleti, kostel VSech svatych a ndmésti s empirovou kasnou,
puvodné goticky hrad se ty¢i na zulové skale v obci Kamen. Ptitom uvadim jen ta

nejzajimave)$i mista, kterd celoro¢né pritahuji pozornost nejen cykloturisti.

5.3.2 Piirodni cile

Na Vyso€in¢ lze nalézt nespocetné¢ mnoho pfitazlivych mist. Primyslem
témet nezniend priroda s velmi kvalitnim, ovzdusim 1akd mnoho mistnich obyvatel i
navstévniki z celé Ceské republiky, predevsim pak z vétSich mést.

Je zde velké mnozstvi nejriznéjSich vodnich ploch a vodoteci, které lidé

vvvvvv

Zelivka, kterd je znama velmi Gistou a kvalitni vodou. Na této fece se nachazi
nékolik piehrad. V regionalnim métitku jsou nejdilezitéjsi nadrze Trnavka a Sedlice.
Tyto dvé nadrze jsou velmi vyhledavané pro vyborné moznosti rekreace. Déle se
v této oblasti nachazi dal$i mensi ptehrady. Jedna se o vyrovnavaci nadrz Viesnik
(také Mala prehrada) a hydrologickou elektrarnu Sedlice. Hojné navstévované je také
povodi feky Sazavy. Neopomenutelnd je ovSem 1 krajina v této oblasti, kde muzeme

nalézt mnozstvi riznych vyhlidek a dalSich mist, které stoji za to navstivit.

Dal$imi moznostmi pro vodni radovanky mohou byt naptiklad ptirodni
koupali§té Straz, lezici na okraji mésta Pelhfimov, nadherné rybniky Cefinek, Horni
a Dolni Kladiny, Hejlovsky rybnik a mnoho dalSich. Hojné navstévované jsou také
byvalé kamenné lomy Horni Cerekev a Antonka v Kamenici nad Lipou, které své

navstévniky prekvapi velice Cistou vodou.

V oblasti  Pelhfimovska je mozné, vzhledem k struktuie reliéfu
Ceskomoravské vrchoviny, najit velké mnozstvi riznych vyhlidek, kopct vrchi a
udoli. Toto uzemi se rozkladd mezi tiemi vrchy- KiemeSnikem, Svidnikem a
Strazistém. Nejvyssim bodem regionu je Kiemesnik, kde miiZzeme nalézt, mimo jiné,
1 tzv. Zéazra¢nou studanku s lehce radioaktivni vodou. Mistni véfi jejim 1é€ivym
ucinklim a vztahuje se k ni také povést, podle niz se zde v dob¢ tficetileté valky
zastavil ranény vojak, aby si umyl rany, které¢ se mu diky této vod¢ rychle zahojily.

Tato povést dala vzniknout zndmému poutnimu mistu. Kfemesnicka voda ale netece

24
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Mistni vypravi, Ze pokud se voda objevi jesté¢ jednou na podzim, nastane valka.

Velmi podivuhodné bylo, Ze praveé v letech 1938 a 1939 voda skutecné tekla.

Dal§imi zajimavymi lokalitami jsou: Cermakovy louky, které tvoii
zachovaly soubor pramenistnich luk a zije zde cely soubor vzacnych a ohrozenych
skaly, kamenny lom Nemojov a jeho okoli, pfirodni rezervace Hrachovisté nebo

Chynovské jeskyné.

5.3.3 Sportovni, zdbavné a naucné cile

Mikroregion Pelhiimov a jeho okoli nabizi pestrou $kalu sportovnich,
zabavnich nebo nau¢nych aktivit. Na své si tu piijde kazdy, nehledé¢ na vek,

zdravotni stav ¢i pohlavi.

Co se tyCe sportovnich aktivit, krom¢ téch tradicnich, jako muize byt
napiiklad rozsdhly sportovni aredl v Pelhiimové, poptipadé¢ vSudyptitomné
bowlingové a kuzelkaiské drahy, tenisové kurty, bazény, pfirodni koupaliste,
minigolf, détska hiist€ a mnoho dalSich moznosti, které¢ se daji nalézt témér
v kazdém mésté Ceské republiky, je zde také mnoho netradiénich moZnosti. Pfi
navstévé Kiemesniku si mlze zdjemce vyzkouSet lanové centrum a projet se
terénnimi tfikolkami, v Pelhfimové se mulze zucastnit akce pod zaStitou mistni
organizace Hodina H — Region tan¢i. Sportovci se mohou probéhnout v ramci akce
B¢h pro ismév nebo tfeba zajet na Vaniv statek do Dubovic, kde se da vyjet na koni.
Rodiny s détmi zase oceni prohlidku selského dvora, moznost zarybafit si nebo si

zasttilet z luku a pro ty naro¢néjsi je tu paintball.

Po fyzické namaze je potieba si odpocdinout a uzit si trochu zabavy a
dobrého jidla, které mize nabidnout velké mnozstvi restauraci, bart, klubii a hospod,
které naleznete snad v kazdé obci, pro ptiklad bych rad uvedl Hostinec u Loupeznika
Bambitky v Kamenici nad Lipou. Tato zaZitkova restaurace je idedlnim stravovacim
zafizenim pro celou rodinu. Za navstévu jisté stoji mistni pivovary, které si pomalu
ale jist¢ dobyvaji srdce pivaii zcelé republiky. Za navstévu rozhodné stoji
pelhiimovsky pivovar Poutnik, humpolecky pivovar Bernard a jistd i Zelivsky

klasterni pivovar, kde premonstrati vafi pivo nejriiznéjSich ptichuti.
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Pelhfimov je mésto rekordll a kuriozit. Pro malé i velké navstévniky je tu
pfipravena stala expozice v Jihlavské brané — Muzeum rekordi a kuriozit a
prochazka ceskou knihou rekordd podél ficky BéEla. Za zminku stoji 1 zookoutek
v Dékanské zahrad¢ a skansen Zichpil v Humpolci. Pokud budou nejmensi
navstévnici pfili§ rozdovadéni, je pro né pfipravena prohlidka Pelhiimovského pekla

a muzea straSidel.

Celoro¢né se zde kona mnoho kulturnich akci. Nejvétsi koncentrace je
samoziejm¢ v letnich mésicich, kdy je mozno navstivit naptiklad Pelhfimovské
kulturni 1éto a festival Prazdniny v Tel¢i. Program je mozné si doplnit navstévou
mistnich kin, divadel a ochotnickych divadel, které zarucené nezklamou a potési

nejednoho divéka.

Samoziejmé se nezapomina ani na zvidavé cestovatele, pro které jsou zde
pfipraveny napiiklad naucné stezky: Stezka po stavebnich slozich v Pelhfimové a
Naucna stezka Meéstské sady, dale Stezka Otokara Bteziny spojujici Pocatky, Tel¢ a
Jarométice, Cestou starych soukenickych mistri Pocateckych ¢i Naucnd stezka

Kiemesnik.

Naucnymi stezkami nabidka ovSem nekonci. Obzory si lze rozsifit
navstévou nejriznéjSich muzei, galerii a vystav, kde si jist¢ vybere kazdy. Je mozno
navstivit Sin Lipskych — aneb Prvni Ceské MUZYum, kde se navitévnici seznami se
slavnou pelhfimovskou hereckou rodinou, Muzeum VysoCiny v Pelhfimove,
Muzeum knoflikaistvi a perleti v Zirovnici, Galerii M na pelhfimovském namésti.
Ptipraveny jsou také stdlé expozice Zlaté cCeské ru€iCky a Vézeiistvi. Je mozno si
prohlédnout interiér kostela svatého Vita a jeho vystavni siii. Dale navstévniky ¢eka

mnoho dalSich ptilezitosti k poznani tohoto velice zajimavého regionu.

5.4 Dopravni obsluZnost a sluzby

Hromadnd doprava je v regionu dobfe rozvinutd. Jednd se pfedevSim o
autobusovou hromadnou dopravu a dopravu osob po Zeleznici.
V z4jmovém uzemi jsou celkem kvalitn€ rozvinuté sluzby, které cyklisté a turisté pro
své potfeby vyuZivaji. Je zde zna¢né mnoZstvi ubytovacich a stravovacich sluzeb.

Nastava vSak otdzka, zda pii veétSim rozmachu turismu, budou stale dostacujici.
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Vzhledem k historii a tradici regionu je zde mnoho mist pro odpocinek a aktivni

traveni volného c¢asu.

5.4.1 Hromadna doprava a dopravni obsluznost

vvvvvv

zelezni¢ni doprava, kterd predstavuje pohodlnou piepravu osob, jizdnich kol i
zavazadel. Velmi dulezity Zelezni¢ni uzel je v Horni Cerekvi, ktera sice lezi mimo
feSené uzemi, je vSak vzdalena pouhych cca. 16,2 km od Pelhfimova. V této obci
vede zelezni¢ni trat’ do tfi dulezitych smért. Prvni sméfuje na Pelhfimov, dale je
obsluhuje obce Horni Cerekev, Hriibéci, Nova Bukova, Dobra Voda u Pelhfimova,
Zajickov, Rynarec, Pelhfimov, Vlasenice, Nova Cerekev a dale pokracuje smér
Tabor. Druha vede z Horni Cerekve smér Jihlava a tfeti mifi z Horni Cerekve do

Jindfichova Hradce.

Dal$im prvkem hromadné dopravy je autobusova hromadné doprava. Tento
typ je v regionu dobfe rozsifen a obsluhuje témét vSechny obce v daném uzemi. Pro
vyuziti v cyklistice vSak nema piilis§ velky vliv, jelikoz autobusy nejsou
ptizplisobeny k dopravé cyklistl 1 s jejich jizdnimi koly. Z tohoto divodu by bylo
velmi cenné zavést v regionu hromadnou dopravu v podobé cyklobust, které by,
hlavné v letnich mésicich, nasly mnoho uzivatelti a rozsitily by se tak sluzby pro

cykloturistiku.

Individualni automobilovd doprava ma na Pelhifimovsku dobré podminky.
ZvySovani tohoto zplisobu pfesunu turistl ale neni v zdjmu regionu, ani v z4jmu obci
a uz vibec ne v zajmu samotnych turisti. Velky vliv na dostupnost regionu ma
dalnice D1, ktera prochazi krajem Vysocina pobliz mésta Humpolec. Toto mésto je

vzdaleno cca. 17,8 km od mésta Pelhfimov.
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5.4.2 Sluzby pro cykloturisty — ubytovani a strava

Sluzby uréené k ubytovani a stravovani mistnich obyvatel a turistd jsou na
Pelhfimovsku velmi rozvinuté. Vzhledem k dobré poloze regionu a znacnému
mnozstvi obci v daném regionu je zde velka konkurence, kterda mé kladny vliv na
kvalitu sluzeb. Témét v kazdé sebemensi obci se nalézd hospoda ¢i restaurace,
vétsinou i s urcitou kapacitou ubytovacich sluzeb. Obyvatelé jsou zvykli na ptespolni
navstévniky a na zadklad¢ téchto zkusSenosti upravuji svoji nabidku, aby co nejlépe
obslouzili vSechny zdkazniky. Velkym nedostatkem je podle mého nazoru
nespoluprace s organizaci Cyklisté vitdni. Tu mlze zpisobovat jen pouhd neznalost
této znacky. Ptitom ziskani certifikace by jesté podpoftilo podnikani a rozvoj turismu

v celém regionu.
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6. Dotaznikové Setieni

Dotaznikového Setfeni se zucastnilo 108 respondentii. Jednalo se o
anonymni dotazovani, které bylo provedeno v obdobi unor - duben 2015. Dotazovani

bylo provedeno jednak na socidlni siti www.facebook.com — u skupiny mistnich lidi,

ktefi se hlasi k ptivodu ¢i pobytu ve méstech Pelhiimov a Humpolec a jejich
ptilehlého okoli a dale mezi névstévniky a uzivateli cyklistického serveru www.bike-

forum.cz. VSechny vyplnéné dotazniky byly pouzity.

Prizkum byl proveden pouze pro ucely této prace. Byly zde zaSkrtavaci i
dopliovaci odpovédi, které slouzily autorovi k lepSimu pochopeni, jak se lidé
vregionu chovaji. Dale bylo vyhodnoceni dotaznikového Setfeni vyuzito

ke zpracovani analytické Casti prace.

Pro ukazku jsou zde uvedeny 3 otazky, které byly uvedeny v dotazniku, a

vyhodnoceni odpovédi.

1) Jakym zptisobem nejcastéji vyuzivate jizdni kolo?

Bylo zde na vybér z péti odpovédi. Prvni odpoveéd’ — Za ucelem rekreace zvolilo 51,8
% (56) respondenttli, druhou odpovéd’ — za ucelem zlepSeni fyzické kondice zvolilo
38,9 % (42) respondentl, tfeti odpovéd — jizdni kolo jako dopravni prostfedek,
zvolilo 9,3 % (10) dotazanych. Ctvrtou odpovéd — za téelem cestovani a patou

odpovéd — icast na oficialnich zdvodech nezvolil nikdo.

2) Do jaké kategorie se nejspise radite?

Zde méli dotazovani na vybér ze Sesti odpovédi. Prvni odpovéd’ — rodiny s détmi
zvolilo 14,8 % (16) dotazovanych, druhou odpovéd’ - ,,pohodovi® cyklisté si vybralo
41,7 % (45) respondentd, tfeti odpovéd’ — zdatnéjsi rekreacni cyklisté zatrhlo 23,1 %
(25) lidi, patou odpovéd’ — bikefti, terénni cyklisté zvolilo 20,4 % (22) dotdzanych.
Odpoveéd’ ctvrta — dalkovi cyklisté a Sestd — sportovné-rekreacni cyklisté zlstala bez

odezvy.
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3) Je pro Vas nabidka tzv. cyklobalickii zajimava? (zahrnuji ubytovani, stravovani,
pfipadnou prepravu zavazadel, sluzby privodce, servis kol, doprovodny program,
apod.)

Respondenti mohli vybirat z 5 odpovédi. Prvni odpovéd” — rozhodné ano si vybralo
10,2 % (11) lidi a druhou odpovéd — spiSe ano si zvolilo 39,8 % (43) lidi, coz
znamena, Ze o tuto sluzbu projevilo zajem 50 % dotazovanych. Pro tfeti odpoveéd —
spiSe ne bylo 28,7 % (31) respondentl a ¢tvrtou moznost — rozhodné ne zvolilo 9,3

% (10) respondentil. Posledni odpovéd” — nevim volilo pouhych 12 % (13) osob.
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7. SWOT analyza

Nize uvedend SWOT analyza (Tabulka 1: SWOT analyza) se zabyva

predevsim shrnutim slabych a silnych stranek, ptilezitosti a hrozeb, které se v izemi

Sdruzeni mikroregionu Pelhiimov a v jeho bezprostiednim okoli vyskytuji.

SWOT ANALYZA

UZITECNE

SKODLIVE

Silné stranky

Slabé stranky

Aktivni ¢innost Sdruzeni mikroregionu
Pelhfimov

Nedostacujici zajem obci o budovani
cykloturistické infrastruktury

Centralni umisténi v ramci CR 1 EU

Slabsi propagace regionu

Velka hustota sidel

Malo vyuzité jizni ¢ast tzemi

Dalnice D1

Mala hustota obyvatel

Zelezniéni uzel v Horni Cerekvi

Prevazny lokalni vyznam mistnich pamatek a
atraktivit

Husta sit’ mistnich cest

Méné rozvinuta sit’ cyklotras a cyklostezek

N
=
E Potencial okolnich regionti, véetné rostouci Nevyuzivani certifikaci Cyklisté vitani
= preshrani¢ni spoluprace s Rakouskem podnikatelskymi subjekty
Paterni cyklotrasy v ramci izemi Nerozvinuté sluzba v podobé cyklobust
Velké mnozstvi vodoteci a vodnich ploch Chy].)ejlm sl ik (St 1910 bilzoiny & e
cyklisty)
Velk}e mnozstvi l.qqlturr’nch ap firodnich Atraktivngjsi cile v okolnich regionech
pamatek a atraktivit v izemi
Zachovala, primyslem neovlivnéna ptfiroda
Ppamrties; raten lefay Pri I'OZVS)_]%’tL}I'IS'tlky se mohou stat sluzby
nedostacujicimi
Vyuziti pfirodnich podminek
Tradice Skol a rekreace v pfirod¢ o ;
- - - Mala podpora systému Bike & Ride
Dostatek ubytovacich a stravovacich kapacit
Prilezitosti Hrozby
Podpora rozvoje cyklistiky obcemi a w .
Sdruzenim mikroregionu Pelhfimov L pbo sy
Cerpéni dotaci z EU - Integrovany regionalni v s . .,
E operadni program pro obdobi 2014 - 2020 Zvétsujici se objem automobilové dopravy
L | X S ’ . 1.z
< Cerpavr'n dotaci z krajského programu - Fond Qi lrsmadnd Ay
= | Vysociny

Opravy komunikaci - nezapominat na cyklisty

Rozvoj podplrnych sluzeb a zdzemi pro
cyklisty obcemi a soukromym sektorem

Nedostatek finan¢nich prostredkti

Rostouci zajem u terénnich cyklisti a bikerd

Rostouci konkurence ostatnich regioni

Tabulka 1: SWOT analyza
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8. Navrh feSeni cyklotras v mikroregionu
Pelhfimov

Navrh nové vzniklych cyklistickych tras je koncipovan tak, aby doplnil
stdvajici pateini sit’ tras a jejich vétveni, které neni dostacujici. Navazuje na nyné&jsi

stav cyklistické sit& a pracuje s navrhy, které plynou z UPD obci v regionu.

Stavebnim kamenem tohoto navrhu je co nejlepsi vyuziti potencidlu tizemi,
propojeni stavajicich cyklistickych tras a jejich zacykleni tak, aby cyklisticka sit’
v tomto Gzemi fungovala jako celek a dokazala co nejlépe obslouzit potieby cyklistii
a splnit jejich naroky a cile (Mapa 3: Navrhované cyklotrasy spolu se stavajici siti (a
krajinnym pokryvem)). Z téchto divodi se navrh snazi pracovat se vSemi
cyklistickymi trasami a vytvofit moznosti pro vSechny kategorie skupin cyklistl i

jednotlivei.

Toto uzemi, jako kazdé, mé vSak své limity, proto neni zcela mozné vyhovét
vSem skupinam. Tato prace se primarn¢ zaméiuje na skupiny s détmi, ,,pohodové*
cyklisty, zdatngjsi rekreacni cyklisty a bikery a terénni cyklisty, pro které jsou

v regionu nejlepsi podminky.

8.1 Trasovani podle typt uzivateli

Néavrh fesi rozvrzeni cyklistické sit¢ s piihlédnutim na schopnosti,
pozadavky a cile uzivatelii. Kazda skupina mé jiné zaméfeni, proto pro né nejsou
vSechny cyklotrasy vhodné. Tento navrh vychazi z vlastni znalosti feSené¢ho tizemi,
také z pozadavka, které vyplynuly z dotaznikového Setfeni. Rozdéleni cyklisti do
skupin vychazi z literarni reSerSe a jednad se o trasy pro tyto skupiny: Trasy pro
rodiny s détmi, trasy pro ,,pohodové® cyklisty, trasy pro zdatnéjsi rekreacni cyklisty a

trasy pro bikery a terénni cyklisty.

Mikroregion Pelhiimov lezici v zapadni &asti Ceskomoravské vrchoviny je
velmi Clenity se znacnymi pievySenimi, proto i cyklisticka sit’ v tomto regionu je
pomérné rozliSna. Je dllezité si uvédomit, Ze ne vSechny trasy vyhovuji napiiklad
senioriim a malym détem. Stejny problém miize mit zkuseny biker, ktery si nevhodné

zvoli trasu vedouci rovinatym terénem.
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8.1.1 Rodiny s détmi

V néavrhu zamétujicim se na rodiny s détmi, jsou vybirany trasy ne piilis
dlouhé, zato s kvalitnim povrchem. Je kladen diiraz na vétsi vybavenost odpocivadly,
protoze tato skupina déla Castéjsi zastavky. Velice dulezité je, aby tyto trasy vedly
v co nejatraktivnéj$i krajin€ s velkym turistickym potencidlem. Jsou také vybirany
trasy s co nejmensim automobilovym provozem. Jelikoz se vyjizd¢k budou ucastnit i
malé déti, je tato skupina nejzranitelnéjsi. Proto jsou trasy situovany do ptirodnich

oblasti s mirn¢ ¢lenitym povrchem a velice dobrou dostupnosti hromadnou dopravou.

Z téchto diivodil jsou trasy urcené pro rodiny s détmi umistovany primarné
v severovychodni Casti feseného uzemi. V této oblasti se nalézd velké mnozstvi
prirodnich a kulturnich atraktivit. V této lokalit¢ se mimo jiné naléza mnoho kempt,
détsky tdbor ArneStovicky Mlyn, Jamet a Skola v pfirodé Vtesnik. Ddéle zde
navstévnici mohou zavitat k nddrzim Trnavka, Sedlice, vyrovnavaci nadrzi Viesnik
&i k hydrologické elektrarng Sedlice, které naleznou na fekach Zelivka a Sedlice. Je
zde krasna a velmi Cista pfiroda. Velice zdravé, primyslem nedotéené lesy, diky
kterym se tu uz desitky let potadaji Skoly v pfirod¢. Tato lokalita je pro rodiny
s détmi vysoce piitazliva. Mohou zde navtivit naptiklad klaster premonstrati Zeliv,
hrad Orlik u Humpolce a mnoho dal$ich cild, které budou zajimat jak mladsi, tak i

starsi cestovatele.

8.1.2 Trasy pro ,,pohodove* cyklisty

Cykloturisté, fadici se mezi ,,pohodové* cyklisty, maji moZnosti v tomto
uzemi pestré. Idedlni pro jejich projizd’ky jsou zcela jisté trasy, které se objevuji
v severni ¢asti izemi. Velmi vhodné jsou i trasy v jizni ¢asti feSeného uzemi, méli by
je vsak vyuzivat ptfevazné ze sméru od Horni Cerekve, kam se mohou bez problému
dopravit vlakem a vyuzit systém Bike & Ride. Z této strany nejsou stezky tolik
fyzicky narocné a nabidnou jim kvalitni vyjizd'ku povétSinou s klesanim. Mohou
vyuzit i trasu, jez vede smérem na vychod. Neni ale pfili§ vhodna, vzhledem

k vétSimu automobilovému provozu obzvlasté v letnich mésicich.
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Na téchto cestich si mohou ,,pohodovi“ cyklisté uzivat Cisté a krasné
prirody, ktera je bude provazet celou cyklovyjizd’kou. V severni ¢asti vyuziji skvélé
pfirodni podminky pro rekreaci v pfirod¢. Nabizi se jim tu prohlidky pivovari
Pelhiimovsky poutnik, Bernard a klasterniho pivovaru v Zelivé. V kazdé obci se
mohou obcerstvit v mistnich pohostinstvich a uzivat si vSech kulturnich a
historickych moznosti, které jim toto uzemi nabizi. V oblasti kolem Kiemesniku a
Nového Rychnova pak mohou obdivovat pestra udolicka s jesté¢ lakavéjsi faunou a

florou. V téchto oblastech je mnoho kempt, které vyuziji k relaxaci a odpocinku.

8.1.3 Trasy pro zdatnéjsi rekreacni cyklisty

V feSeném Uzemi jsou naprosto vsSechny trasy vyhovujici zdatnéjSim
rekrea¢nim cyklistim. Velkou roli zde budou hrat preference a dovednosti jedincti ¢i

skupin, ktefi se na cyklovylet vydaji.

Mohou si zde vybirat z pfirodnich lokalit v severni c¢asti Uzemi, kde
naleznou velkou $kélu ¢innosti, kterymi si budou moci zptijemnit jizdu na kole touto
zajimavou krajinou a smétovat své cesty na Humpolecko a déle, kde se nabizi velké
mnozstvi kulturnich paméatek. Mohou se vydat prozkoumat vrch Kfemesnik a jeho
okoli a pokraovat smérem na Tel¢, kde je ohromi krésa historického jadra zapsana
na seznamu UNESCO. V neposledni fad¢ se nabizi moznost vyrazit smérem na
vychod. Tam mimo jiné naleznou hrad Kamen a Chynovskeé jeskyné, které zcela jisté
stoji za to navstivit. A ¢ekd na né mnoho dalSich zajimavych mist v této casti

Vysociny.

8.1.4 Trasy pro bikery a terénni cyklisty

Pro tento typ cyklistt jsou nejvhodnéj§i trasy prevazné v oblasti
KiemesSniku a ve vychodni ¢asti mikroregionu Pelhifimov. Jedna se o stfedné az
velmi naro¢né trasy svelkym mnoZstvim pifevySeni. V této oblasti je znacné
mnozstvi mistnich cest, které jsou pro bikery a terénni cyklisty idealni. Hodné zde
vSak zalezi na individualnich schopnostech a také na jednotlivcich, ktefi si budou

vybirat trasy na miru.
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Oblast KiemeSniku a jeho okoli nabizi nespocetné mnozstvi vyhlidek a
udolicek. Je zde témét nedotend piiroda a spoustu moznosti pro dal§i sportovni
aktivity, kterymi muaze byt napfiklad lanové centrum a terénni tiikolky pfimo na
Kiemesniku. Osvézeni nabizi také koupani v lomu v Horni Cerekvi popftipadé
malebnd ptiroda v okoli Pstruhového, Sitinského a Hrani¢niho potoka. Tyto trasy
maji dobrou navaznost na zeleznici, kde mohou zajemci vyuzit systém Bike & Ride.
Velmi dtlezity zelezni¢ni uzel v Horni Cerekvi mize poslouzit pro vylety do vSech

smért Ceské republiky.

8.2. Navrh na doplnéni cyklotras

Navrh se zamétuje predevSim na propojeni a detailn€jsi propracovani
stavajici sité cyklotras. Pocita se vznikem dvanacti novych tsekt cyklistickych tras o
celkové délce cca. 52,4 km. Navrhovani se fidilo jasnym cilem, tedy propojit
stavajici cyklistické trasy mezi sebou a napojit je na trasy, které navrhuji jednotlivé
obce ve svych uzemnich planech. Tak by vznikla funkcni cyklistickd sit’ v uzemi
mikroregionu Pelhfimov. Trasovani je vedeno po komunikacich III. tfidy, mistnich a

ucelovych komunikacich.

> Trasa Cislo 01: Stary Pelhifimov — Hodé&jovice — Téchoraz

— Bacovice — Miloticky

Trasa vedouci ze Starého Pelhfimova do
Miloticek byla navrzena jako spojnice mezi
cyklostezkou pifevzatou zUzemniho planu

meésta Pelhfimov a cyklotrasou ¢islo 1218.

Délka nové vzniklé cyklotrasy je 11,3 km a je

koncipovana jako mén¢ narocna.

\g‘f:p'“/ci 4
Charakteristika trasy: tato trasa zafind na

S
_ ~ mistni zpevnéné asfaltové komunikaci v obci
"'-“';..

2
P

‘.) Stary Pelhfimov, kde je minimalni provoz
-

0 2‘ P %?"’“’ E"“‘é""\‘L
*?gm e:ﬂu}_ﬁuvlc! " @éE{KiWMﬁMM.-, X e, . .. . o,
Obrézek 1: Pribéh trasy & 01 silnici ¢islo 1/19, po ptekonani silnice 1. t¥idy

automobill, pfi vyjezdu zobce se kiizi se

vede po polnich a lesnich nezpevnénych cestach, pfed Cakovicemi ktizuje silnici
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¢islo II/112, poté se opét vraci na nezpevnéné polni a lesni cesty, pred Hodéjovicemi
se trasa napojuje na silnici ¢islo I11/11243, déle je trasovano opét po piirodé blizkych
polnich a lesnich cestach az do obce Téchoraz, kde se napojuje na silnici cCislo
I11/11241, mezi obcemi Téchoraz a Bacovice je opét kiizena silnici Cislo II/112, po
ktizovatce se opét napojuje na silnici III. t¥idy — III/11239, po které pokracuje az
k obci Miloticky.

Cile a atraktivity vUzemi: kostel svatého Jana Kititele ve Starém
Pelhiimové, Hod&jovicky mlyn, kaplicka v Téchorazi, lidova architektura
v Bacovicich (Cisla popisnad 1, 3 a 32), kaple v Milotickéch, ticka Hejlovka, feka

Zelivka a B&lsky potok.

Trasa é. 1

san 4"

550 |

s704"

s604

5504

5304

5204

104"

5004

4904

4804
] 1000 2000 3000 4000  S000  GOO0  7OOD 8OO0 9000 10000 14 000

Stary Pelbfimov = Hodéjowice = Téchorar = Bdcovice = Mifabicky

Obrazek 2: Vyskovy profil trasy ¢. 01
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» Trasa Cislo 02: Téchoraz —

Téchorazek — Popelistna

Wy 5
-@/:uzx- A

Obrazek 3: Prabéh trasy €. 02

Nové navrzeny usek zTéchorazi do
Popelistné je propojenim nové cyklotrasy
Cislo 01 scyklotrasou 1224, o celkové
délce 3,3 km. Byla navrzena pro méné

naro¢né cyklisty.

Charakteristika trasy: vyuZiti jiz stavajici
cestni sité, v Téchorazi se jednd o Cast
obsluzné komunikace ¢Cislo 1II/11241,
ktera prochazi obci, na ni navazuji polni a

lesni cesty. U autobusové zastavky

Svépravice, samoty se opét vraci na malo frekventovanou obsluznou komunikaci

Cislo II1/12927. Pievazna cast je po nezpevnénych povrSich, mimo obsluznych

komunikaci.

Cile a atraktivity v Gizemi: Cista pfiroda, Cisté¢ vesnické prostfedi, agrarni

turistika.

Trasa é. 2

0 500 1000 1500

Téchorar = Téchordzek = Popelistng

Obrazek 4: Vyskovy profil trasy ¢. 02

2000 2400 3000
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» Trasa &islo 03: Popelistna — Brtna — Zeliv

0 Zeliv £

Obrazek 5: Prubeh trasy €. 03
skala, kostel svatych Petra a Pavla.

Tento tsek navazuje na navrhovanou trasu
¢islo 02 a dale spojuje cyklotrasu 1224 s trasou
gislo 161, sméfujici z Popelidtné do Zeliva.
Délka této trasy je 3,8 km a byla navrZena pro

méné narocné cyklisty.

Charakteristika trasy: celd trasa je vedena po
obsluzné silnici 111/12927, ktera je velmi malo

vyuzivana automobilovou dopravou.

Cile a atraktivity vuzemi: vodni nadrz
Trnavka, feky Trnava a Zelivka, umély
kanoisticky  kanal, KlaSter premonstrati
s kostelem Narozeni Panny Marie, Bozi muka,

kaple svatého Hastala, paméatny dub, Pani

Trasa é.3

0 500 1000 1500

Popelidtng = Brind = Zeliv

Obrazek 6: Vyskovy profil trasy ¢. 03

2000 2500 3000 3500
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» Trasa Cislo 04: Svépravice — Sedlice

Nova trasa spojuje také obce
Svépravice a Sedlice. Propojuje
stavajici cyklotrasy ¢islo 1224 a 161.
Tento usek je navrzen pro méné

naroc¢né cyklisty a je dlouhy 3 km.

Charakteristika trasy: cela trasa vede

po silnici III. tfidy 12925

Cile a atraktivity v uzemi: kaplicka

© CUZK - WMS ZM 10

Obrazek 7: Pritbeh trasy &. 04 na navsi ve Svépravicich a v Sedlici,

vrch Straz, Samanova valcha, vodni nadrz Sedlice, feka Zelivka a potok Hejlovka

Trasaé. 4

535"

5304

525"

5204

5151 |

5104

505"

5004

495"

4004

a 200 400 ={uli] g00 1000 1200 1400 1E00 1800 2000 2200 2400 2600 2800
Svépravice = Sedlice

Obrazek 8: Vyskovy profil trasy ¢. 04
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» Trasa Cislo 05: Krasikovice — Hodé&jovice

0

05/ |

— T Mr

/@ CUZK -WMS ZM 10

Obrazek 9: Prubéh tras

y €. 05

Pro dobudovéni cyklistické sit€¢ s mensi
naroc¢nosti byla vytvofena spojnice jesté
mezi Krasikovicemi a Hod&jovicemi,
ktera je dlouhda 2,5 km a spojuje
cyklotrasy ¢islo 1223 a nové budovanou

trasu 01.

Charakteristika trasy: tato trasa vyuziva

pouze polni nezpevnéné cesty, které

slouzi jako spojnice mezi pozemky.

Cile a atraktivity v zemi: pfirodni cesty bez aut, barokni kaple z 1. poloviny 18.

stoleti, Vaclavskd zabava — zafi, tficka Hejlovka, Hod&jovicky mlyn — pstruhova

farma.

Obrazek 10: Vyskovy profil trasy ¢. 05
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Trasac. 5
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400

Kraslikovice = Hoddiovice

&S00 1000 1200
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» Trasa Cislo 06: Zachotin — Mladé Biisté

Dal$im usekem fazenym mezi méné narocné trasy je
spojnice mezi prevzatym navrhem zUP obce
Vyskytna a cyklotrasou c¢islo 5211, jejiz délka je 3
km. Za&ina v obci Zachotin a sméfuje pies Castonin

na Mladé Bristé.

Charakteristika trasy: témétf celd cesta je po
nezpevnénych polnich a lesnich komunikacich, které
kopiruji Cervenou turistickou trasu, tésné¢ pied
Mladymi Bfistémi se u mezinarodniho tdboru Zalesi
méni ve zpevnénou asfaltovou cestu vedouci do

Mladych Bfist.

Obrazek 11: Prubéh trasy ¢. 06

Cile a atraktivity v uzemi: barokn¢ prestavény goticky kostel, Jankovsky
potok, mezinarodni tdbor Zalesi, kostel svatého Jana Kititele, fara, Kamenna

studanka a Rousinovska kasna.

Trasaé. 6

e
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5004
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Zachaotin = Maié Brté

Obrazek 12: Vyskovy profil trasy ¢. 06
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» Trasa Cislo 07: Putimov — Prose¢ pod Kfeme$nikem —
BraniSov

- ———————km s || =5 X - ©OCUZK.-WMS ZM 10 A

2

Obrazek 13: Prubéh trasy ¢. 07

Tento usek byl navrzen pro spojeni Putimova s BraniSovem. Je uren pro
naro¢né cyklisty a méii 4,8 km. Propojuje cyklotrasu 5129 s navrhem cyklotrasy

prevzaté z UP obce Vyskytna.

Charakteristika trasy: po celé trati cyklotrasy je zpevnéna asfaltova

komunikace ¢islo I11/1334 s miniméalnim automobilovym provozem
Cile a atraktivity v uzemi: kaplicka Nejsveétéjsi trojice, turisticka trasa Tel¢
— Pelhfimov, kaplicka na ndvsi v Prose¢i pod Kiemesnikem, pfirodni paméatka

Ivaniny rybnicky a Kladinsky potok.

Trasaé. 7

535"

B304

525"

G204

B154"

B0

sn5. 1

s

595 -{#
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a a00 1 000 1500 2000 2500 3000 3500 4 000 4500
Putimay = Prosed pod KFamednlkem = Branifov

Obrazek 14: Vyskovy profil trasy ¢. 07
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» Trasa Cislo 08: Vyskytna — Jankov — Chaloupky

km

5 CUZK-WNS ZM 10 g

Obrazek 15: Prubéh trasy ¢. 08

Tato trasa byla navrzena kvuli propojeni méné
narocné ¢asti cyklistické site s trasami stfedné
narocnymi, mezi které se také tadi. Spojuje
dv¢ trasy pievzaté zuzemnich planti obci
Vyskytnd a Novy Rychnov, obec Vyskytna
s lokalitou Chaloupky. Délka trasy je 4,7 km.

Charakteristika trasy: polni cesta az do
Jankova, kde navazuje na asfaltovou
obsluznou komunikaci s minimalni
automobilovou zatézi, az ke kratkému tseku

na silnici druhé tridy cislo 11/602, z které se

odbocuje na frekventované;si silnici druhé tfidy ¢islo I1/133.

Cile a atraktivity vuzemi: zdkladna DDM Pelhifimov a letni tabor

Chaloupky, Farma Chaloupky, Jankovsky potok, kaple svat¢é Anny, Kostel

Zvéstovani Panny Marie a Zvonice na navsi.

Trasaé. 8

B754

G704

565

G0

B354

504"

a5

g40-

B35

B304

5051

ga0 |4

613,

a 500 1 000 1 500
Vipskytnd = dankov = Chaloupiy

Obrazek 16: Vyskovy profil trasy ¢. 08
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» Trasa ¢islo 09: Kieme$nik — Mocary — Chaloupky

Yooy '

e [
0 & 05 Y

8 O, + v | 7 guzk - wus zm 10

Obrazek 17: Prubéh trasy ¢. 09

Mezi narocné se zafazuje 1
spojnice mezi vrchem Kiemesnik
a lokalitou Chaloupky, ktera
spojuje Greenway RV s navrhem
zuzemniho planu obce Novy

Rychnov, méfici 2,8 km.

Charakteristika trasy: nezpevnéné
lesni a polni cesty bez

automobilového provozu, které

prechézeji u lokality Mocary ve zpevnénou asfaltovou cestu, kterd vede az do obce

Chaloupky.

Cile a atraktivity vUzemi: KiemeSnik — vrch a poutni misto, kostel

nejsvetéjsi Trojice, rozhledna, Vétrny zamek, ptirodni rezervace Kiemesnik, Farma

Chaloupky, zdkladna DDM Pelhiimov a letni tdbor Chaloupky.
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Obrazek 18: Vyskovy profil trasy ¢. 09
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» Trasa ¢islo 10: Myslotin — Vokov
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Obrazek 19: Prabeéh trasy €. 10

Tento Gsek spojuje obce Myslotin a

Vokov. Propojuje  cyklostezku
prevzatou z UP mésta Pelhfimov s
cyklotrasou prevzatou z UP obce
Rynérec. Cyklotrasa méfi 1,9 km a

fadi se mezi stiedné naroc¢né.

Charakteristika trasy: celd trasa
vede po zpevnéné komunikaci Cislo
111/11249 — propojujici obce Vokov

a Myslotin.

Cile a atraktivity v izemi: dobrovolné hasi¢ské sbory, navesni kaplicka se

stanovou Sindelovou stfechou a zvonickou.
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Obrazek 20: Vyskovy profil trasy ¢. 10
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» Trasa Cislo 11:

Nova Cerekev — Cizkov — Utéchovicky —

Utéchovice

\ \~
km GEUZK - WMS ZM 10

Obrazek 21: Prabéh trasy €. 11

Cyklotrasa smétujici z méstyse Nova Cerekev do
Utéchovic byla navrzena pro spojeni cyklotras
¢islo 1219 a 1218. Trasa je definovana jako méné
narocna a méti 8 km.

Charakteristika trasy: tato trasa vede po asfaltové
zpevnéné  silnici  Cislo  I1/01926 s malym
automobilovym provozem az do obce Cizkov, kde
piekonava piiblizné¢ 72 metrd dlouhy tsek na
frekventované silnici cCislo 1/19, poté se opct
napojuje na silnici III. tfidy — tedy silnici ¢islo
[11/12917, ktera je zpevnéna a malo frekventovana

a vede az do katastralniho uzemi obce Utéchovice.

Cile a atraktivity v izemi: Camp Valek — Moraveg,

Cerekvicky potok, zidovsky hibitov v Nové Cerekvi, kostel svatého Tomase

Becketa, sloup se sochou Panny Marie, synagoga v Nové Cerekvi, zamek Cizkov,

rodny dim Frantiska Jaromira Rubese, Utéchovi¢ky a Bofeticky potok.

Trasa é. 11
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Obrazek 22: Vyskovy profil trasy ¢. 11
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> Trasa Cislo 12: Piaslavice — Bofetice - Vitovice

X0

Obrazek 23: Prubéh trasy €. 12

Posledni trasou, koncipovanou jako méné naro¢nou, je
spojnice mezi Pfaslavicemi a Vitovicemi, propojujici

cyklotrasy ¢islo 1218 a 1220, méfici 3,3 km.

Charakteristika trasy: celd cyklotrasa vede po
zpevnéné afaltové komunikaci Cislo 1II/12917

s minimalnim automobilovym provozem.

Cile a atraktivity v uzemi: feka Trnava, Kejtovsky,
Bofteticky, Predozlabsky a Zadozlabsky potok,
kaplicka a pamatnik obétem 1. svétové valky

v Bofeticich, Zidovsky hibitov Hofepnik.
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8.3 Tvorba cyklobalicku a jednodennich
tematickych tras

Na zékladé rozdéleni cyklistii do kategorii, které uvadi Mourek (2011), byly
vybrany dvé kategorie, na které se tato ¢ast prace zaméii. Jedna se o skupinu rodiny
s détmi, pro néz bude vytvotfen produkt — cyklobali¢ek a ,,pohodovi cyklisté, pro
které budou navrzeny jednodenni tematické trasy. Tento navrh pouze doporucuje

trasovani pro urcitou skupinu a je nutné ho brat jako subjektivni nazor autora.

8.3.1 Cyklobalicek pro rodiny s détmi

Turistické informacni centrum. Adresa: Masarykovo namésti 10, telefon:
565 326 924, e-mail: ic@kzpe.cz. Ve mésté Pelhiimov jsou dvé servisni mista, ktera
mohou cyklisté vyuzit. Prvnim je Velosport Valenta, ktery ma velmi komplexni

sluzby a profesionalni pfistup (viz http://www.velosport.cz/cs/) a druhym je

Sportisimo,  které vSak nabizi pouze menSi technicky servis (viz

http://www.sportisimo.cz/prodejny/ceska-republika/vysocina/129/). Je zde servis a

pijcovna elektrokol AMIGI, kde si ¢lovék mize vyzkouSet moznosti elektrokola
(adresa: Nadrazni 319, kontakt: 608 660 160). Dale v obci Castkovice servis Kola

Bakus (viz http://www.kolabakus.cz/).

1. den

Piijezd na misto, pravdépodobné do Cervené Reéice (pokud se skupina
dopravuje hromadnou dopravou) nebo pifimo na misto (pokud se dopravuji
automobilem), kde budou ubytovani. Pfimo u vodni nadrze Trnavka se nechéazi vice
moznosti k ubytovani (napt. chata STRABAG, chatovy kemp a sportpark Kocanda,

rekreaéni stiedisko Kletedna - Zelivka, ap.).

Prvni den by mél byt méné ndrocny, aby se navsStévnici méli moznost

ubytovat, porozhlédnout se po nejbliz§im okoli a seznamit se s mistnim prostfedim.
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Pro nejmens$i déti cca od 4 do 8 let je navrzena vyjizd’ka do
Cervené Regice — Zeliv — Brtna — Popeli§tna — Cervend Redice.

Okruh vedouci z Cervené Recice pres obce Zeliv, Brtna, Popelistna a zp&t
do Cervené Regice (Mapa 6: Cyklobalidek &. 1) patii mezi kratsi, méii ptiblizné 11,6
km, to se vSak neodrdzi v moznostech, které¢ cykloturista po této okruzni trase ma.
Cesta vede nadhernou &istou piirodou v okoli nadrze Trnavka. Uzemi je doslova
proSpikovano zdravymi vzrostlymi lesy a fekami, fickami a potoky s velice Cistou
vodou. V okoli je mozno si prohlédnout rtizné skalni utvary, ke kterym se vaze

nejedna mistni povést.

V daném uzemi se také nachazi mnoho historickych a kulturnich pamatek,
jenz rozhodné stoji za to navstivit. Pro pfedstavu jsou zde nékteré z nich uvedeny:
zamek srenesanéni sgrafitovou vyzdobou v Cervené Retici, Zelivsky klaster
vyuZzivany premonstraty a goticky kostel pfestavény G. Santinim, Kaple sv. Hastala
se studankou v Zelivé a mnoho dal§ich zajimavych mist, které &ekaji na Vasi
navstévu.

Tato trasa je naprosto idedlni pro rodiny s malymi détmi. Vede pfirodni
krajinou po zpevnéném povrchu, kde nejezdi velké mnozstvi automobilt. Déti po
vetsinu cesty mohou jezdit samostatn€. V uzemi se nalézé velké mnozstvi odpocivek,
mist vhodnych ke koupani, obCerstveni a odpocCinku. Po cesté jsou 1 mensi détska
h¥isté. Projizd’ku je mozno doplnit o prohlidky napt. Zelivského klastera, zamku
v Cervené Re¢ici a dalsich objektil. Je mozné se také zastavit u studanek a nabrat si
Cistou pramenitou vodu nebo se zucastnit mistnich, v 1ét€ hojné zastoupenych,

kulturnich akci.

Pro v&tsi déti cca od 9 do 15 let je trasa Cervend Redice — Zeliv
— Sedlice — Smrdov — Milotice — Vadéice — Kojlice —
Svépravice — Popelistna — Cervena Recice

Okruh méftici zhruba 27 km je urcen pro odrostlejsi déti ve véku cca. od 9
do 15 let. Zadina stejné jako okruh piedesly, tzn. vyjezdem z Cervené Regice do
Zeliva. V ramci tohoto Gseku trasy je mozné navitivit nadrz Trnavka, kterd je
atraktivnim turistickym cilem v rdmci rekreace. Také zde najdeme mnoho ldkavych

mist, kterd pfitahuji rekreanty, at’ uz se jedna o znaéné mnozstvi vyhlidek a
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odpocivek, ¢i zdravé a Cisté lesy, vodotecCe, skalni ttvary a mnoho dalSich ptirodé

blizkych oblasti.

Dale trasa pokracuje pies obce Sedlice, Smrdov, Milotice, Vadcice, Kojcice,
Svépravice, Popeli§tna a zpét do Cervené Recice (Mapa 7: Cyklobali¢ek &. 2). Tato
¢ast okruhu je jako stvofend pro vodni radovanky a poznavani piirody. Je zde zna¢né
mnozstvi nadrzi a vodnich ploch, které maji riizné funkce. Rekreaci v ptirod¢ je
mozné si zpestfit prohlidkami historickych a kulturnich zajimavosti, kterymi mize
byt napiiklad Klaster premonstrati a mnoho dalSich zajimavosti uvedenych vyse.
Velice zajimava je i mistni lidova architektura, diky které si ¢love€k mulze vytvorit

obrazek, jak se v regionu vyvijelo osidlovani.
2. den

Trasa uréend détem od 4 do 8 let je Cervend Relice — Zeliv —
Sedlice — Svépravice — Popeli§tnd — Cervena Redice

Okruzni vyjizd’ka dlouhd 16, 1 km uréena pro rodiny s menSimi détmi od 4
do 8 let zagind vobci Cervena Retice a pokraduje pies obce Zeliv, Sedlice,
Svépravice, Popeliitna a zpst do Cervené Re¢ice. Tento okruh je zaméfen predevsim
na piirodni cile, zejména na piehrady a nadrze. Navstévnici zde mohou obdivovat

¢istou, primyslem neovlivnénou, ptirodu.

Na této trase se cyklistim naskyta pohled na velké mnozstvi nejriiznéjSich
vodnich ploch a vodoteci, které jsou vyuzivany nejen k rekreaci a odpoc¢inku. Velmi
diilezitou a zajimavou fekou na tomto izemi je Zelivka. Z regionalniho pohledu jsou
nejzajimavej$i nadrze Trnadvka a Sedlice, které jsou velice Castym cilem, kvuli
vybornym moZnostem rekreace. Za navstévu rozhodné stoji také mensi vyrovnavaci
nadrz Viesnik neboli Maléd piehrada, Hydrologicka elektrarna Sedlice, povodi feky
Sézavy a dalsi ptirodé blizké lokality.
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Pro d&ti od 9 do 15 let trasa — Cervena Reéice — Popeli§tnid —
Svépravice — KoijCice — Krasikovice — Hod¢€jovice — Téchoraz —
Bacovice — Miloti¢ky — Cervena Regice, cca. 33 km

Okruh vedouci z Cervené Recice ptes Popelistnou, Svépravice, Kojcice,
Krasikovice, Hod¢&jovice, Téchoraz, Bacovice, Miloticky a zpét do Cervené Recice

vV

Pelhfimov.

Trasa této okruzni vyjizd'ky je vedena zemédélskou krajinou, kde si budou
navstévnici moci prohlédnout pravy venkov se v§im, co k nému patfi. Je zde mnoho
lakavych  zastavek, v podobé rozmanitych mlynt (napi. Rozkovsky,
Hodé&jovickyapod.) a dalsi lidové architektury spjaté stimto regionem. Farmy,

se, jak to na venkové vypada.

3. den — Volnv den aneb jedeme do Pelhfimova

Tteti den byl vybran jako odpocinkovy. Byl naplanovan vylet do centra
mikroregionu, tedy kralovského mésta Pelhfimov. Zde se nabizi nepifeberné mnozstvi
aktivit pro rodiny s menSimi i odrostlejSimi détmi. Do Pelhifimova se d4 nejlépe

pfesunout hromadnou dopravou z obce Cervena Recice. Cesta trva okolo 20 minut.

V Pelhiimové lze navstivit informacéni centrum - Turistické informacni
centrum, adresa: Masarykovo nameésti 10, telefon: 565 326 924, e-mail: ic@kzpe.cz.
Je zde velké mnoZzstvi restauraci, vinaren, kavéren, cukrdren a hospod, kde mohou
navstévnici posnidat, poobédvat a povecefet. K vyuziti se tu také nabizi
privodcovska sluzba, interaktivni mapy a infokoutky s pfipojenim na internet Ci

Hodina H — organizace nejen pro déti a mladez.

Pokud se z4jemci budou chtit dozvédét néco vice o historii a kultufe tohoto
mésta, je zde pro né pfipraveno mnoho aktivit. Pro zafatek se mohou projit po

naucnych stezkach:

Stezka po stavebnich slozich v Pelhfimové, kde se sezndmi s historickym
vyvojem meésta od pievazné dievénych polozemnic ptes gotické, renesancni, barokni

domy az po moderni zastavbu 19. a 20. stoleti.
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Naucna stezka Méstské sady, kterd piedstavuje navstévnikiim zajimavosti
parku M¢éstské sady a piirody Pelhfimovska jako celku. Stezka ma celkem 12
okruhti, které nendsilnou formou v pfirozeném prostfedi pfiblizuji: 1) Historii
Meéstskych sada, 2) Stromy, 3) Zvifata, 4) Horniny, 5) Lesy, 6) Vodu — ryby, 7) Les
— stopy, 8) Podnebi, 9) Ptaci — budky, 10) Rostliny, 11) Vyznamné stromy a 12)
Chranéna uzemi.
Dale mohou navstivit muzea, galerie a vystavni prostory:

Sifi Lipskych — aneb Prvni Ceské MUZYum, kde Vas seznami se slavnou

pelhifimovskou hereckou rodinnou.

Muzeum Vysociny v Pelhfimoveé — stalé¢ expozice Méstska Satlava, Josef a

Zdenék Sejnostovi, Historicky vyvoj Pelhfimovska

Muzeum rekordd a kuriozit — Pelhfimov je méstem rekordl, toto muzeum

predstavuje unikat, je jedinou instituci svého druhu ve stiedni Evropé
Muzeum strasidel — piedstavuje nadpfirozené bytosti z Ceskych pohadek

Expozice Pelhfimovské peklo — interaktivni expozice zabyvajici se Certy,

peklem a vécmi s nimi spjatymi
Expozice Zlaté eské rucicky — unikatni vytvory ze sirek
Galerie M — vystavni siii vytvarného uméni

Koncertni a vystavni siii sv. Vita v Pelhfimové — koncerty pfevazné vazné

hudby a vystavy

Sportovat ¢i relaxovat
Dé¢kanska zahrada

Rozsahly sportovni areal (kryty bazén, sauny, fotbalova a volejbalova hfiste,

zimni stadion, kuzelky atd.)
Bowling
Détska hiisté
Minigolf

Ptirodni koupalisté (Straz, Medenice)

65



Fitness

Masaze

Wellness

Pijcovna elektrokol AMIGI

a mnoho dalSich aktivit
4. den

Pro déti od 4 do 15 let je uréena trasa Cervenid Redice —
Popelistna — Téchorazek — Téchoraz — Bacovice — Miloticky —
Cervena Recice, 16,1 km

Na posledni den je pfipraven okruh, ktery cykloturistim naskytne pohled na
klasicky raz krajiny a sidel na Vyso¢iné. Ten vede z Cervené Refice pies
Popelistnou, Téchorazek, Téchoraz, Bacovice, Miloticky a je zakonCen opét
v Cervené Regici. Jedna se o trasu vedouci kvalitni pfirodou a mensimi obcemi, které

od sebe nejsou prilis vzdaleny.

Po cesté je velké mnoZstvi vzrostlych lesli, které je moZno vyuZit na
prochazku a houbaieni. Okolim protékaji také feky Zelivka (Hejlovka) a Trnava.
Déle jsou zde Reticky a Bélsky potok. Za zminku jisté stoji také ekofarma
v Milotickach s hospodarskym stavenim a zvifaty, vrchy s vyhlidkami, odkud je

mozné si 1épe prohlédnout okolni krajinu, jako napiiklad Sibeniéni vrch ¢ Houska.

Déle je mozné si prohlédnou typické uzitkové staveni, které lidé vyuzivali
k béznému Zivotu, jako tieba Arnestovicky mlyn a Cerveny mlyn. Za pozornost stoji
1 dalsi lidova architektura, na niz po trase turisté narazi. Cestu si Ize prodlouzit a také
zpestfit lehkymi odbockami z trasy, které navstévniky zavedou na dal$i velmi
zajimava mista Ceskomoravské vrchoviny, jako piiklad miZe poslouZit obec

Hotepnik, kde je mozné obdivovat zidovské pamatky.
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8.3.2 Tematicka trasa pro ,,pohodové* a zdatné;si
rekreacni cyklisty - Trasa po pivovarech — Tti mistni
pivovary v okrese Pelhifimov

Turistické informac¢ni centrum. Adresa: Masarykovo nadmésti 10, telefon:
565 326 924, e-mail: ic@kzpe.cz. Ve mésté Pelhfimov jsou dvé servisni mista, ktera
mohou cyklisté vyuzit. Prvnim je Velosport Valenta, ktery méa velmi komplexni

sluzby a profesionalni ptistup (http:// www.velosport.cz/cs/) a druhym je Sportisimo,

které vsak nabizi pouze mensi technicky servis

(http://www.sportisimo.cz/prodejny/ceska-republika/vysocina/129/). Je zde servis a

pujcovna elektrokol AMIGI, kde si ¢lovék mize vyzkouSet moznosti elektrokola
(adresa: Nadrazni 319, kontakt: 608 660 160). Dale v obci Castkovice servis Kola
Bakus (viz http://www .kolabakus.cz/).

Tato trasa je urCend predevSim pro ,,pohodové® cyklisty a zdatn&jsi
rekreacni cyklisty. Méfi 32,4 km a je uréena k celodennimu vyletu a prozkoumani
nejen pivovarnické historie v tomto uzemi, ale také k porozuméni a poznani této
zajimavé lokality (Mapa 9: Tématicka trasa — Tii mistni pivovary v okrese

Pelhifimov).

Jednd se o jednosmérnou vyjizd’ku, kterd zacind v rodinném pivovaru
Bernard v Humpolci na adrese 5. kvétna 1, 396 01 Humpolec. Zde si mohou
navstévnici prohlédnout rodinny pivovar, jehoz historie sahad az do konce 16. stoleti,
kdy se v Humpolci zacalo utlumovat vafeni mést'anského piva. Pres nelehky vyvoj se
pivovar podafilo udrzet az do soucasnosti, kdyZz vroce 1991 v malé privatizaci
vydrazili zkrachovaly pivovar panové Stanislav Bernard, Josef Vavra a Rudolf
Smejkal. Vice o historii tohoto unikatniho pivovaru se dozvite na exkurzi. Tuto
prohlidku je mozné absolvovat ve vSednich dnech mezi 08:00 — 16:00 hodinou a
v sobotu od 08:00 do 12:00 hodin. Termin a ¢as exkurze je nutné rezervovat
minimalné tyden pfedem, na telefonnim ¢isle 565 300 201 nebo na e-mailové adrese

prohlidka@bernard.cz.
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Z Humpolce sméfuje tato jednodenni vyjizd'ka do Zeliva, kde je moZné,
mimo jiné, navstivit Klasterni pivovar Zeliv. Cesta vede pies obce Hnévkovice,
Kletecna a Sedlice a je dlouha pfiblizné€ 15,7 km. Prochazi primyslem nedotéenou a
neznienou piirodou. V prabéhu vyjizdky lze navstivit napiiklad vodni nadrze

Sedlice a Viesnik, kde je moZné relaxovat, najist se a uZzit si vodni radovanky.

V Zelivé lze navstivit premonstratsky klaster Zeliv, jehoZ historie se pie jiz
od roku 1139 a prvni zminky, které se vazi k vafeni piva, jsou ze 14 stoleti. Dalsi
informace o historii klasteru a klasterniho pivovaru, jisté¢ dostanete od mnicht, ktefi
klaster obyvaji. Prohlidka pivovaru zaleZi na domluvé a rezervaci, kterou je mozno
provést na telefonnim cisle 731 598 985 nebo 565 381 259 poptipadé na e-mailu

recepce(@zeliv.eu.

Z Zeliva vede cesta po pivovarech pres obce Brtnd, Svépravice, Kojcice,
Krasikovice, Radétin a kon¢i ve mésté Pelhfimov, kde je mozné navstivit posledni
z trojice pivovard, tedy pivovar Poutnik, jehoz jméno vychazi z povésti o zalozeni
mésta Pelhfimov prazskym biskupem Peregrinem (Pelhfimem), jenZ cestoval jako
prosty poutnik p&sky do Rima a po cesté se zde zastavil, aby se ob&erstvil vodou a
zalozil zde mésto Pelhiimov. Po cesté si cyklisté mohou prohlédnout, jak se Zije na
klasickém venkov¢, navstivit naptiklad Rozkovsky Mlyn a mnoho dalSich, vesnici a

ptirod¢ blizkych, mist. Tento tisek méfi ptiblizné 16,7 km.

V Pelhfimové a vlastné po celé této trase je mozno navstivit mnoho
kulturnich, historickych nebo ptirodnich lokalit a staveb, jak jiz bylo popsano vyse.
Tato jednodenni trasa se vSak zabyva pfedevSim historii a soucasnosti vafeni piva,
proto nemuze konc¢it jinde, nez v pivovaru Poutnik. Tento pivovar byl zalozen roku
1552, kdy mésto obdrzelo pravo varecné. Prohlidka pivovaru se domlouva na
telefonnich ¢islech 565 323 020 a 602 140 244. Prostory lze navstivit v pracovni dny
od 08:00 — 15:00 hodin.
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Po naroném dni Ize vyuzit nepiebernych moznosti, které mésto Pelhfimov
nabizi, at’ uz v oblasti sportu, rekreace, ubytovani, pohostinstvi a mnoho dalSich

aktivit, které byly popsany vyse.

Trasa po pivovarech

i} 5000 10 000 15000 20000 25 000 30000
Hompolec = Zeliy = Peibiimov

Obrazek 25: Vyskovy profil trasy po pivovarech
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9. Diskuse

Vvewr

smétujici k co nejlepsi koncepci cyklotras v daném uzemi. Téma cyklotras a jejich
vyuziti je do jisté miry velmi subjektivni. Neni zcela lehké oprostit se od osobnich
preferenci a feSit tuto problematiku naprosto objektivné. Ma snaha vychazela
z mySlenky vyuzit toto Gzemi co nejlépe, pro co nejvétsi vyuziti regionu vSemi
skupinami cyklistli. Mikroregion Pelhfimov se zdal byt idedlnim uskupenim, kde
mimo jiné stale roste pravé rozvoj turismu. Ze zpracovani analytické casti vSak
vyplyva, ze 1 toto uskupeni ma svoje limity a neni tedy mozno vyhovét naprosto

vSem skupindm, které byly v této praci definovany.

Z téchto divodi se ma prace pfili§ nevénuje sportovné-rekreaénim
cyklistim, kteti vyhledavaji masové akce a zavody sportovniho typu. Pro tuto
skupinu neni v soucasné dobé¢ v feSeném uzemi mnoho pfileZitosti. Dalsi skupinou,
ktera se ukézala jako okrajova, jsou dalkovi rekreacni cyklisté. Turisté, fadici se mezi
né, upfednostiuji trasy na vzdalenosti cca. 50 — 100 km a preferuji priméarné paterni
trasy, kterymi mohou byt mezinarodni trasy EuroVelo. Ty se ale v feSeném tzemi

nenachazi.

Mnohem zajimavéjsi pro moji praci jsou tyto Ctyfi skupiny: rodiny s détmi,
»pohodovi® cyklisté, zdatnéjsi rekreacni cyklisté a ,,bikefi* neboli terénni cyklisté.
Zdatngjsi rekreacni cyklist¢é mohou vyuzivat vSechny cyklotrasy vcetné¢ nové
navrhovanych, coz znich déla idedlni navstévniky pro mikroregion Pelhiimov.
,Bikefi“, tedy terénni cyklisté, maji v uzemi pomérné velkd omezeni. Vzhledem
k preferenci ptirod¢ blizkych terénnich cest a pozadavki na nepfetizenost tras je pro
n¢ idedlni uzemi okolo vrchu Kiemesnik (viz Mapa 5: Zobrazeni naro¢nosti
jednotlivych cyklostezek a cyklotras). V tomto uzemi je mnoho pfilezitosti pro
kvalitni navrh terénnich tras a singltrekti. Tato prace se zaobirala i t€mito trasami,
bylo by ale vhodné, aby se na dané uzemi zaméfila pozornost pii dalSim
zpracovavani a vytvofila se komplexni analyza feSeni této problematiky, po které by

nasledoval navrh cileny primarn¢ na tuto skupinu.
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Jednotlivé navrhy cyklotras vychéazely piedevs§im z dotaznikového Setteni, z
analyzy zajimavych a cennych mist a také z osobni znalosti uzemi. Prvni névrhy
novych cyklotras maji slouzit predevsim pro zkvalitnéni stavajici sité cyklotras, tedy
predevsim k propojeni a uceleni stavajici sit€. V dalSich navrzich jsem zaméfil na
cyklobalicky. Jednotlivé cyklotrasy i cyklobalicky jsou pfilozeny v kapitole 12.
Mapov¢ ptilohy.

Otazkou ziistava, zda je navrzeni, které predklada tato prace, nejvhodné;si.
Zalezi také na tom, jestli najde v regionu uplatnéni, jestli se mu dostane potfebné
propagace a zda vibec prilakd dostate¢ny pocet novych cyklistii do tohoto
malebného regionu. Ugelem prace je i navrhnout realizaci navrzenych cyklotras

subjektiim, pro které by tyto vysledky mohly byt uzitecné.
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10. Zavér

ReSersni cast méla za tkol nastinit obecnou charakteristiku cyklistiky,
cyklistd a cyklistické sité. Po proniknuti do této problematiky byla zpracovana
analyticka ¢ast, v niz byl kladen dliraz na sbér informaci o mikroregionu Pelhfimov,
jeho silnych a slabych strankach, které je diilezité podpofit nebo naopak se snazit
potlacit jejich negativni dopady. Pfinosnad byla také analyza piileZitosti a hrozeb,
diky kterym je mozné lépe si predstavit mozné sméry vyvoje, pokud se bude
postupovat spravnym nebo Spatnym smérem.

Déle byla kladena pozornost na Sir§i analyzu tizemi, ktera shrnuje zajimavé
nahlizeno na doprovodné sluzby, které jsou pro cykloturistiku nezbytné. Pii
prizkumu uzemné planovacich dokumentaci jednotlivych obci bylo zjisténo, ze
nekteré, predevSim ty vétSi obce v regionu, se aktivné snazi podilet na rozvoji
cyklistické infrastruktury. Jejich navrhy byly pfevzaty do této prace a nasledné na né
bylo navdzano ve vlastnim ndvrhu. Mapové vysledky névrhii cyklotras jsou

ptiloZeny v ptilohach préce.

Tato vyhodnoceni byla stézejni pro zpracovani navrhové casti, tedy
doplnéni cyklistické sité v mikroregionu Pelhiimov. Pii navrhovani byl bran zietel na
pozadavky a potieby riznych typt cyklistd. Byl kladen diraz na vytvofeni

multifunkéni cykloturistické sité, ktera bude co nejlépe slouzit svym uzivateltim.

Cilovou skupinou mezi cykloturisty, na néz se prace sousttedila, jsou rodiny
sdétmi a ,,pohodovi“ cyklisté, ktefi se od sebe svymi pozadavky piili§ nelisi.
Z analytické a dotaznikové €asti vyplyva, Ze vétSina téchto cyklisth smétuje nebo by
méla sméfovat do severni Casti Gzemi. Je to pochopitelné, vzhledem k velkému
mnozstvi atraktivnich cili, k menSimu automobilovému provozu a pestrosti
komunikaci, které se v daném tizemi nachazeji. Z téchto divoda byla pravé tomuto

uzemi vénovana nejvetsi pozornost.
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Je potieba si uvédomit, Ze jizni az jihozépadni cast regionu je z hlediska
cykloturistiky zanedband. V izemi je potieba provést rozsahlejsi analyzy, které by
vedly k néjakému detailnéjSimu navrhu feSeni. V této oblasti je velky potencial
predevSim pro terénni cykloturisty. Proto by bylo vhodné se v dalSich pracich

zaméfit praveé na tuto lokalitu.

Tato prace byla koncipovéana jako mozny podklad pro doplnéni cyklistické
sit¢ a pokus o optimalizaci stavajiciho stavu. V ptipadé zajmu budou vysledky prace
vyuzity jako podklady pro dalsi rozsifovani cyklistiky v regionu. Mohly by poslouzit
dotéenym obcim, popiipadé celému mikroregionu Pelhfimov jako pohled studenta

uzemniho planovani, ktery v tomto tizemi stravil vétSinu svého Zivota.
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TextMeta&side=wms.verejne&metadatal D=CZ-CUZK-WMS-ZABAGED-
P&metadataX ST =metadata.sluzba&menu=3113
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Cesky uiad zemémériésky a katastralni — Digitalni model terénu DTM 4G,

Praha
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