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Anotace

Cilem mé diplomové prace je feSeni dopravni situace mésta Hranice. Na zdkladé¢
zpracovan¢ analyzy byly zjiStény problémy s parkovacimi misty v blizkosti centra mésta
a s tim Uzce souvisi plné namésti aut. Dale byl identifikovany problém s propustnosti
ktizovatky mezi ulicemi Komenského a Zborovska. Pro analyzu byla vyuzita metoda
pozorovani, dotaznikll. Vysledkem této analyzy jsou nasledujici ndvrhy. V ramci prvniho
problému rozsifeni parkovisté u letniho kina. Kapacita by méla byt navysSena o stejny
pocet mist jako je na ndmésti a jeho nejblizs§iho okoli. V piipadé Spatné propustnosti
ktizovatky mezi ulicemi Komenského a Zborovskd navrhuji vystavbu kruhového
objezdu. Vysledkem navrhovanych feSeni by mélo dojit k zlepSeni situaci v centru mésta
ke spokojenosti obCant, a co se ty¢e mnou zvolené kiizovatky tak by mélo dojit k vétsi

plynulosti dopravy a snizeni po¢tu dopravnich nehod.

Kli¢ova slova

Hranice, ktizovatka, parkovaci stani, dopravni prizkum

Annotation

The main aim of my thesis is to analyze current situation in the city Hranice. As a result
of my analysis I have chosen following problems to sort out. Not enough parking spots
in the nearest neighborhood of the city center. Suggestion is to extend parking lots
in summer theatre. Second is the traffic crisis, which is constantly obstructed, which
results in car crushes. Suggestion is to build roundabout. As result it should make people
more satisfy in the field of the parking lots and if we talk about that cross road, then it

should improve the flow and safety of this cross road.

Keywords

Hranice, the interscection, parking space, a traffic survey
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Uvod

Cilem mé prace je prispét k vyfeSeni dopravni situace v mesté Hranice na Moravé.
Podle toho orientuji svou diplomovou préci, kterou feSim v navaznosti na znamé aspekty

a pouzitelnou infrastrukturu mésta.

V prvni casti diplomové prace, jsou definovany zékladni pojmy tykajici se silni¢ni
dopravy. Je zde vytvoren teoreticky podklad pro mou naslednou analyzu a navrhy feSeni.

Popisuji zde legislativu, Gifady a instituce ptisobici v této oblasti v CR.

V druhé ¢asti diplomové prace obsahuje zakladni charakteristiku Hranic a popis dopravni
situace v jednotlivych oblastech dopravy se zaméfenim na dopravu silni¢ni.

Pro analyzovani situace byla vyuzita metoda pozorovaci + dotazniky.
V tieti ¢asti diplomové prace, jsou navrzena feSeni dané problematiky.

Ve ctvrté ¢asti diplomové prace zhodnotim za pomoci SWOT analyzy navrhované feseni

dané problematiky a vyhodnotim je.

V zavéru prace jsou shrnuty problémy, které byly identifikovany a jsou zde navrZzena
doporuceni, které by mohly ptispét ke zlepSeni celkového stavu silniéni dopravy ve mésté

Hranice.



1 Teoreticka vychodiska pro mou praci

V své praci uplatnim teorii a vysledky zkoumani pro feseni zadani.

1.1Zakladni pojmy v oblasti dopravy

Dopravou — se rozumi zdmérny proces premist'ovani zbozi nebo osob v prostoru a ¢ase.
Tvofi soucast infrastruktury narodniho hospodafstvi a také vytvaii nezbytné podminky
pro efektivni fungovani spolecnosti a zejména ekonomiky. K dopravé potiebujeme

dopravni vybavenost a dopravni prostredky.

Dopravni soustava Ceské republiky je tvofena systémy:

. Silni¢ni doprava;
. Zelezni¢ni doprava;
. Letecka doprava;

. mé&stska (MHD);
. vnitrozemska vodni doprava;

. nekonvenc¢ni doprava (potrubni, lanové drahy, pasova).

Dopravni prostiedek — technika, jejiz pomoci se lidé nebo zbozi pohybuji. Slouzi k

uskutecnéni dopravni sluzby.

Prepravni prostredek — je unifikované technické zatizeni, pouzivané pro seskupeni vice
zasilek, napt. viceucelové kontejnery nebo ukladaci palety. Mize mit 1 funkci
manipulacniho prostfedku pouzivaného pro c¢innosti, které s vlastnim pfemistovacim

procesem nepiimo souvisi.

Pi‘epravni pomiicky — predméty, které slouzi k zajisténi kvalitni a bezpecné piepravy,
jako napft. fixacni a ochranné prosttedky, fetézy, dopravni cesta — prostor vymezeny k

doprave.

Dopravni trasa — geodeticky a geometricky vyty¢ena dopravni cesta na niz se pohybuji

dopravni jednotky nebo komplety
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Dopravni sit’ — je soubor dopravnich cest v uceleném statnim zfizeni jednoho nebo vice

druhii doprav.

Cestujici — fyzicka osoba, ktera cestuje jednim nebo vice dopravnimi prostiedky a kterou

je dopravce povinen na zéklad¢ pravnich i cenovych podminek piepravit.

Dopravni spoj — pravidelné opakované dopravni spojeni mezi ur¢itymi misty a v ur¢itém

case.

Dopravni linka — soubor dopravnich spojeni na urcéené trase, pro pravidelnou obsluhu

mist.

1.2 Dopravni politika

Za dopravni politiku povaZzujeme strategii statu dopravniho sektoru. Jedna se o soubor
cil, nastrojii a zdsad pro dosazeni rozvoje rtiznych druhii dopravy. Budovani moderni
dopravni infrastruktury pfispiva k rozvoji domaciho i evropského hospodatstvi. Dopravni

politika jako jedna z prvnich spolecnych politik.
Rozhodujici etapy ve vyvoji a formovani evropské politiky:

1) 1957 — Rimska smlouva o zalozeni Evropského hospodatského spoledenstvi
(EHS) a Smlouva o zaloZeni Evropského spolefenstvi pro atomovou energii
(Euratom). Cilem smlouvy bylo zavedeni spole¢né dopravni politiky, volny

pohyb osob, zbozi, kapitalu a informaci.
2) 1983 —rozsifeni Rimské smlouvy, pro vytvoreni jednotného trhu od roku 1993.
3) 1992 — Maastrichtska smlouva, fesici 1 problémy dopravy.
4) 90. léta — Panevropské dopravni konference (Praha, Helsinky, Kréta).

5) Konference CEMT — evropské konference ministri dopravy zaméfené na

zjednoduSeni mezinarodni pozemni dopravy

Zasady a cile EU v oblasti dopravy:

1) Proces integrace trhi a liberalizace dopravy.
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2) Harmonizace spravnich a pravnich ptfedpisti. Rozvoj ekologickych druhi

dopravy.
3) Piislusné podminky pro pracovniky a uzivatele dopravy.

4) Modernizace dopravni infrastruktury.

Nastroje dopravni politiky:
1) Legislativa.
2) Liberalizace dopravniho trhu.
3) Rozvoj vetfejné hromadné dopravy.
4) Rozvoj vyzkumu a vyvoje.
Zasady dopravni politiky CR:
1) Dopravni podnikani.
2) Obsluznost regiont — financovani kraji.
3) Privatizace.
4) Harmonizace podminek — ceny dle pfedem sjednanych pravidel.
5) Sluzby ve vefejném zajmu.
6) Ceny a tarify.
7) Financovani a rozvoj dopravni infrastruktury — stat jako investor.
8) ZlepSeni zivotniho prostiedi.
9) Spolehlivost a bezpecnost dopravy.

10) Legislativni opatieni.

11) Socialni politika.

1.3  Zakladni charakteristiky jednotlivych druhi dopravy

Dopravu obecné definujeme jako souhrn vSech Cinnosti, diky kterym probihd pobyt

dopravnich prostfedkli po dopravnich cestach s cilem pfemistit materidl nebo osoby

12



prostfednictvim riiznych druht doprav. Vyzkum je zaméfen zejména na technologické a

technické piednosti jednotlivych druhti doprav.

1.3.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava patii mezi nejdilezitéjsi a nenahraditelny druh dopravy diky jeji

operativnosti a rychlosti. Celosvétové definovana jako stézejni druh dopravy.

Nevyhody: Negativni vliv na zivotni prostiedi, rozmérova omezenost komodit, omezena
kapacita dopravnich prostiedkil, vysoké naklady na provoz a na vystavbu infrastruktury,

nepiesnost ¢asu prepravy napt. dopravni zacpy.

Velmi husta silni¢ni sit v CR, spojuje téméf vSechna mista. Doprava je specificka
jednoduchou technologii. Naklady na potfizeni dopravniho prostfedku ve srovnani s

ostatnimi druhy doprav jsou nizké.
Obr. 1.1 Silni¢ni sit v CR
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1.3.2  Pozemni komunikace a dopravni stavby

Pieprava na pozemnich komunikacich je uskuteciiovana prostfednictvim silni¢ni

dopravy.
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Pyramidova hierarchizace silni¢ni sité:

. dalnice;

. rychlostni komunikace pro motorova vozidla;
. mezindrodni silnice 1. tfidy;

. silnice II. a III. tfidy

. mistni komunikace;

. ucelova komunikace.

Déleni pozemni komunikace z technického hlediska:

. silniéni komunikace;
. cesty;
. chodniky, pési zony.

Dalsi rozdéleni:

* pocet dopravnich sméri;
* pocet jizdnich pruht;

* rozestup dopravnich smért.

Nejvyssi typ pozemni komunikace je dalnice, kde se nenachazi uroviiova kiiZeni. Délnice
ma oddelend mista pro napojeni, smérové a oddélené jizdni pruhy. Tato a jiné vybrané
pozemni komunikace jsou zpoplatnény, dle hmotnosti vozidel. Cena dalni¢ni znamky se

kazdoro¢né muze lisit.

Silnice rozdélujeme z hlediska statné politického vyznamu do t¥id:

. silnice I. tfidy — jsou silnice urené zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu.
Znaceny jsou jednomistnym nebo dvojmistnym cislem nebo evropské znaceni
pismenem E. Silnice této tiidy navazuji na silnicni sit¢ jinych stat a tvoii

mezinarodni sit’ silnic, které jsou vymezeny Evropskou hospodaiskou komisi OSN.
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. silnice II. tfidy — silnice krajského vyznamu, uréeny pro dopravu mezi okresy.

Znaceny jsou dvou nebo tfimistnymi ¢isly.

. silnice III. tfidy — nejnizsi kategorie silnic. Silnice této tfidy maji mistni a

ree
1

,»okresni“ vyznam. Jsou urCeny ke spojeni obci nebo k napojeni na ostatni

pozemni komunikace. Znaci se Ctyfmistnymi, pétimistnymi ¢isly nebo ¢isly za

lomitky.

Silnice miiZeme rozdélit i podle ucelového urceni na:

. mezinarodni silnice naleZici do mezinarodni silni¢ni soustavy;
. dalkové¢ silnice slouzici pro dalkovou silni¢ni dopravu;

. rychlostni silnice — s rychlosti alespont 100 km/h;

. okruzni silnice, umoznujici objezd mésta mimo zastavéna mista v centru,
. vypadové silnice, z méstskych center na okraje;

. dalni¢ni ptivadéce;

. rekreacni silnice, slouzici predevs§im k ptistupu do rekreacnich oblasti.

Mistni a ucelové komunikace jsou soucasti dopravniho vybaveni obci a mést. Za tyto

komunikace zodpovidaji obce a mésta.
Dle vyznamu, urceni a vybaveni je délime do Ctyf tfid:

. Mistni komunikace I. tfidy —jedna se zejména o rychlostni mistni komunikace,
které technicky vyhovuji vSem druhlim dopravy. Vede po nich i vefejna

hromadna doprava.

. Mistni komunikace II. tfidy — jiné komunikace v obcich, které jsou ureny pro
provoz vSech druhti motorovych vozidel. Vzajemné& propojuji ¢asti mést, nebo

224

napojuji mésto na pozemni komunikaci vyssi tiidy.

. Mistni komunikace III. tfidy — z €asti pfistupna provozu motorovych vozidel.

Omezeni se vztahuji napft. pro vjezd ndkladnich vozidel.
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. Mistni komunikace IV. tfidy — nejsou pfistupné silnicnim motorovym
vozidlim. Jedna se napt. o obytné a pési zony, chodniky, schody, cyklistické

stezky.

Rozdéleni pozemnich komunikaci stanovuje zékon ¢. 104/1997 Sb.

Statu nalezi vlastnickd prava na pozemni komunikace, prostiednictvim ministerstva
dopravy. Prostfednictvim spravy silnic a dalnic se stard o délnice, rychlostni komunikace
a silnice. Ministerstvo vnitra zajiStuje statni dozor nad provozem na pozemnich

komunikacich.

1.3.3  Zelezni¢ni doprava

Patii mezi zakladni druhy dopravni soustavy. Zelezni¢ni doprava je vhodna zejména pro

ptepravu velkoobjemovych zasilek na vétsi vzdalenosti.

Vyhodami jsou: Pieprava velkych zasilek na dlouhé vzdalenosti. Nezavislost na
silniénim provozu. Zelezni¢ni doprava také umozituje pifepravu nebezpe¢ného nékladu.

Moznost dobrého ¢asového odhadu piepravy.

Nevyhodami jsou: Vysoké fixni ndklady, omezena flexibilita. Nizka pruZznost dopravy —

omezenost vychozim a koncovym bodem, v porovnani s dopravou silni¢ni.

Priimérné vzdalenost piepravy je kolem 1.100 km.

1.3.4  Vnitrozemska vodni doprava

Nejstarsi prepravni metoda. Vhodna pro rozmérné a t€zké zasilky na delsi vzdalenosti.

Vyhody vnitrozemské vodni dopravy: Velka piepravni kapacita, nizka energeticka

naro¢nost, ekonomickd vyhodnost u velkych vzdalenosti, ekologi¢nost.
pfeprava zboZi 1 osob (rekreacni).

Nevyhody: Omezenost dopravnich cest, zejména napojeni ceské vodni dopravy na

mezinarodni vodni systém. Zavislost na pocasi. Omezenost rychlosti dopravy.
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1.3.5 Letecka doprava

Letecka pfeprava se vyuziva zejména pii transportu nakladu za nejkratsi Cas a na dlouhé

vzdalenosti.

Vyhodami jsou: Spolehlivost a rychlost, Cetnost spojt, nizké naklady na baleni, ¢asova

spolehlivost odletu a piiletu, nezévislost na pocasi.

Nevyhodami: Vysoké ndklady na pfepravu — palivo a mzdy. Hlucnost a velka

energetickd naro¢nost.

1.3.6 Nekonvenc¢ni doprava

Lanovkova doprava je vhodna spise pro pfepravu malého mnozstvi materialu na mensi
vzdalenost. Dillezita pii prepraveé materidlu v tézko piistupnych mistech.

Patfi sem: lanové, nadzemni a visuté drdhy

Vyhody jsou: pieprava v tézko ptfistupném terénu, moznost piepravy rozmerove riznych
a tézkych téles.

Nevyhody jsou: vysoké realizacni investice, ¢asova naroCnost vystavby, nestaly tok

materidlu, obtizna manipulace s télesy.

1.3.7  Potrubni doprava

Potrubni doprava ma vyznamnou roli pii ptepravé plyni, kapalin jako je napf. ropa a
chemikalii. V pfipad¢ tohoto typu dopravy, neni tieba vyuzivat dopravni prostiedky,

nadoby ani dopravni cesty. Materidl se pfemist'uje pomoci proudu nebo tlaku.

Vyhody: Spolehlivost a bezpecnost piepravy, nizké riziko zneci$téni, minimalni

hlu¢nost, nepfetrzity provoz, nezévislost na vlivu pocasi.

Nevyhody: Vysoké realiza¢ni naklady, omezenost piepravovanych komodit, riziko terorismu.

1.3.8  Méstska hromadna doprava

Nejvyznamnéjsi slozka dopravy. Jejim cilem je hromadné pfemistit osoby a predméty
v pfedem daném case a objemu za pouziti riznych dopravnich technologii a prosttedk.

Uskuteciiuje se zejména ve vétSich 1 mensich méstech a okoli.
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Doprava se rozliSuje:

- Radialni — z periferie do stfedu mésta

- Diagonélni — cilova stanice se nachdzi mimo mésto, cesta vede z okraje napfic
centrem

- Tranzitni — neexistence cile ani zdroje

- Sedlova a Spickova — ¢asova zavislost
Faktory ovliviiujici MHD:
1) Demografické a sociologické uspofadani mésta
2) Rozloha a struktura mésta
3) Usporadani sit¢ MHD
4) Dopravni méstska vybavenost

5) Osobni automobilizace

1.4 Zakladni pojmy v oblasti parkovani

Parkovani — umisténi vozidla mimo pozemni komunikaci za ucelem navstévy, nakupu,

vyloZeni nebo naloZeni nakladu.

Dlouhodobé stani — umisténi vozidla mimo pozemni komunikaci v misté¢ bydlisté ¢i

zaméstnani po dobu nepouzivani vozidla.
Parkovaci stani — misto ur¢ené pro odstaveni nebo parkovani vozidla.

Parkovaci zaliv — plocha umisténa podél jizdniho pésu, které je urcena pro jedno nebo

n¢kolik parkovacich stani.

Parkovisté — samostatna venkovni plocha odd€lena od pozemni komunikace, na které se

nachazi prostor pro parkovani vozidel

Parkovaci plocha — plocha, ktera slouzi k parkovani vozidel. Technickd feSeni
odstavnych a parkovacich ploch jsou shodna, proto se v dal§im textu normy CSN 73 6056

pouziva pouze pojem parkovaci plocha.
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1.4.1  Zakladni rozdéleni parkovacich stani

Déleni dle kategorie vozidel ur¢ena zejména pro:

. osobni vozidla;

. lehké uzitkova vozidla — dodavky;
. nakladni vozidla;

. autobusy;

. motocykly;

. jizdni kola.

D¢éleni dle skupin uzivatelii uréena pro:

. abonenty a rezidenty;

. zameéstnance, zédkazniky, hosty;

. dopravni obsluhu, zdsobovani;

. osoby pohybovée postizené a osoby doprovazejici dité v kocarku.

Dle vztahu k pozemni komunikaci umistény:

. podélné stani — na parkovacich pruzich podél jizdniho pésu;

. kolmé nebo Sikmé stani — na parkovacich pruzich podél jizdniho pésu;

. na stfednim délicim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace;

. na samostatném parkovisti s Sikmym, kolmym nebo podélnym fazenim

parkovacich stani;

. v hromadné, fadové nebo jednotlivé gardzi

1.4.2 Parkovaci mista

Rozméry parkovacich stani uréuje norma CSN 73 6056 (odstavné a parkovaci plochy),

nebo CSN 73 6058 (jednotlivé, fadové a hromadné garaze), popi. téz CSN 73 6110.

0d 04/2011 plati prepracovana CSN 73 6056, fesici problematiku trochu odligné od piedchozi.

Dtlezity je tihel stani, ale také jeho Sitka (pii vEtsi Siice stani je mozné zuzeni komunikace).
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Pii presahu nad zelen nebo jinou volnou plochu a pii vySce obrubniku max. 10 cm je mozné

odecist z délky stani 0,50 m.
V dal$im textu definuje:

Sifka stani — skute¢na sitka stani je vzdy 2,50 m — méteno podéIné tj. rovnobézné s osou

komunikace

délka stani — vzdalenost kolmé — od okraje komunikace k obrubniku, kterym stani kon¢i

Tab. 1.1 Rozmeéry parkovacich mist
Sirka stani (m) (délka stani (m) |Sirka komunikace (m)
kolmé stani 2,5 5 6
Sikma stani |75 stupnd 2,6 5,3 5
Sikma stani |60 stupn 2,9 5,2 3,5
Sikma stani |45 stupnd 3,55 4,8 3

Zdroj: vlastni zpracovani dle Zakona €. 361/2000 Sb., o pozemnich komunikacich, 2000.

Stani v hromadnych garazich se odviji z definice v . CSN 73 6056 (tato CSN
byla nezménéna). Zakladni Sitka kolmého stani je 2,50 x 5,00 m. Je tfeba piipocist

odstupy podle toho, zda je stani krajni, vedle sloupu (a kde je sloup vzhledem ke dvetim

vvvvvvvvvv

tabulky rozsifit, ale v praxi je to méné pouzivano, protoZe to je nevyhodné s ohledem na

rastr sloupt, apod.
Jednotliva garaz pro osobni vozidlo 5,25 m musi mit svétlou Sitku min. 2,90 m a svétlou

deélku min. 5,25 m.

1.4.3  Platna legislativa (TP171 pracuje s nasledujicimi rozméry vozidel (v mm)
e osobni automobil: 1760 x 4740 (redukované rozmery 1680 x 4340);
e dodavka: 2170 x 6890;

e malé nakladni (2 napravy): 2290 x 9460;
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e velké nakladni (3 napravy) : 2500 x 10100;
e navésova souprava: 2500 x 16500;

e privésova souprava: 2500 x 18710;

e autobusy (2 napravy): 2550 x 12000;

e autobusy (3 napravy): 2550 x 15000;

e kloubové autobusy: 2500 x 17990.

1.4.4  Program pro navrhovani parkovacich mist

Obr. 1.2 Program pro navrhovéni parkovacich mist
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Zdroj: vlastni zpracovani.

1.4.5  Vzorec pro vypocet poctu parkovacich mist

Celkovy pocet stani pro feSené uzemi se vypocte podle vzorce:

N=0o -ka+Po-ka-kp
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kde:
N - celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (izemi)
Oo - zékladni pocet odstavnych stani podle tabulky nize
Po - zakladni pocet parkovacich stani podle tabulky nize
ka - soucinitel vlivu stupné automobilizace pro posuzované tizemi

kp - soucinitel redukce poctu stani pro posuzované tizemi
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2 Analyza problematiky diplomové prace

2.1 Mésto Hranice

Hranice se kulturné¢ a primyslové fadi mezi vyznamna meésta regionu. Jedna se o
aglomeraci, ktera je tvofena deviti mistnimi ¢astmi o rozloze pies 52 km2. VSechny tyto
mistni Casti jsou spojeny spole¢nou historii. Od 15. stoleti patfily do hranicko-
drahotusského panstvi, mély stejnou vrchnost a od 70. let 20. stoleti mély spole¢ny
meéstsky urad. Historické mésto Hranice je centrem této aglomerace. Jeho zéastavba se
prolind s dal$im historickym méstem DrahotuSe a s vesnici Velkd. Okolni obce jako je
Lhotka, Rybaie, Slavi¢, Stfedolesi, Uhfinov a ValSovice, tvoti dal§i mistni casti. Zije zde

ptiblizné 18 000 obyvatel.

Obr. 2.1 Znak mésta Hranice

Zdroj: Mésto Hranice, 2018.

Hranice se nachazi v prostoru Moravské brany, zejména na pravém biehu feky Becvy.
Nadmoiska vyska je asi 260 m. Be¢evska brana oznacuje ¢ast Moravské brany, v niZ se nachazi
Hranice. BeCevska brana stoji mezi Oderskymi vrchy a Podbeskydskou pahorkatinou
(Malenik), ma ploché pahorkatiny a jeji vyskoveé ¢lenéni je od 205 m n. m do 366 m n. m.
Hranice patii mezi mésta s vyjimecnym piirodnim prostiedim a se zajimavostmi. Mésto bylo
vystavéno na vyvyseniné v ohbi feky Becvy, mezi jejimi pfitoky Ludinou a Velickou, a tak
dominuje okolnim méstlim. V tomto prostoru se soustted’uji dopravni a inzenyrské koridory na
hlavnim silni¢nim a zelezni¢nim tahu Pferov-Ostrava s odbockou na Valasské Mezifici,

Beskydy, Vsetin a Slovensko.
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2.2 Dopravni systém mésta

Ptepravni poméry automobilové dopravy v ramci mésta jsou v nékterych oblastech
znacné nevyvazené. Hlavni pfi¢inou zminéné nevyvazenosti je jednosmérny prijezd
historickym centrem mésta. Historické centrum je soucasné¢ dalezitou soucasti dopravy

ve mésté. NiZze uvedend mapa zobrazuje hlavni oblasti nerovnovazného zatiZeni

komunikaci.

Obr. 2.2 Soucasny stav znadzornén na map¢€ meésta
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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2.2.1  Zeleznitni doprava

Mésto tvoii dillezity dopravni uzel, kterym prochazi trat’ 270: Praha — Ceska Tfebova -
Olomouc — Ostrava a také trat’ 280: Hranice na Moravé — Vsetin — Puchov (SK). Zastavuji
zde spoje Ceskych drah, ale i soukromych dopravcii jako je RegioJet a LEO Express.

Hranice na Moravé znaci nazev zeleznicni stanice, Casto se ale myln¢ prenasi na samotné

meésto.
Obr. 2.3 Zelezniéni sit CR
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdni ¥ad CD, 2018.

2.2.2  Silni¢ni doprava

Co se tyce obsluznosti MHD v ramci mésta tak od 1. 11. 2017 mésto pieslo na plné
elektrifikovanou meéstkou hromadnou dopravu. Stalo se tak prvni méstem, kde
k takovému piechodu doslo. Hranice diky tomuto kroku, nejen ze Setii zivotni prostiedi,

zarovenl meésto uSetii zna¢né financni prostfedky, které mohou byt vyuzity k jinym
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ucelim. Zarovenn mésto bylo zatazeno pro sva specifika do projektu ZeEUS
(ZeroEmission Urban Bus Systém). Jde o evropsky projekt, ktery zastfeSuje mezinarodni
asociace vefejné dopravy — UITP (International Associationof Public Transport). Hlavni
¢innosti projektu ZeEUS je rozSifovani elektrifikovanych feSeni na sit€ méstské
hromadné dopravy, ¢imz sleduje cil Evropské komise vytvofit konkurenceschopné

a udrzitelné dopravni systémy s vyuzivanim alternativnich paliv.

Z nize uveden mapy je ziejmé dobré napojeni na dalni¢ni a silni¢ni systém.

Obr. 2.4 Silni¢ni sit’ v okoli Hranic
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Zdroj: vlastni zpracovani.

2.3  Analyza soucasného stavu

Na zéklad¢ jednoduchého dotaznikl viz, vzor nize, byly identifikovany nasledujici

problémy.
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Obr. 2.5 Dotaznik

VZOR DOTAZNIKU

Dotaznik je anonymni, proto se nikam nepodepisujte. Prosim vas o co nejvetsi upfimnost pii

jeho vypliiovini - jednd se o védecky vyzkum, ve kierém maji pravdive odpovédi cenu.

Jsem : Fena O mud 0 {oznadte prosim kFiZkem)

Mij vik:...........ccocennn
Datum vyplnéni: (den, mésic, 10K},

Zijete v Hranicich ?

0 Ano

0 Ne

Jak dlouho Zijete v Hranicich a blizkém okoli?
00-1 rek

01 -3roky

05-8roky

08 =12 roky

Dale se vénujte samotnému dotazniku. Postup pfi vypliovani dotazniku je jednoduchy.
ZakrouZkujte vidy jednu odpovéd. Tam. kde je to napsino, muZete zakrouZkovatl i vice
odpovedi, nebo odpovéd vvpsai na vvmezené misto. U odpov&di, kde misto na vypsdni

vymezeno neni, to prosim nedélejte.

Diekuji za vyplnéni Be, Lukéd Hlavinka
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Dalii informace

Zdroj: vlastni zpracovani.
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2.4 Nejproblematictéjsi kiizovatka

ktizovatka, ktizovatka ulic Komenského a Zborovska (u byvalého kina Svét).

Graf 2.1 Pocet odpovidajicich na dotaznik

Pocet odpovidajicich

KFrizovatka

Zdroj: vlastni zpracovani.

U dané kiizovatky byl zpracovan detailnéjsi rozbor, diky kterému byl ziskan lepsi piehled

0 pohybu vozidel vybranou kiiZzovatkou.

Celkem byla zpracovana tfi nezavisla pozorovani ve tiech riznych ¢asovych intervalech.

Nize Ize vidét soucasnou situaci dané kiizovatky.
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Obr. 2.6 Soucasny stav
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Soucasnou situaci mizete vidét na obrazku vyse. Je z néj ziejmé, ze z tiidy 1. maje
smérem na Komenského a opacné je hlavni cesta. Tim padem automobily z obou ramen

zprava zulice PurgeSova a zleva zulice Zborovskd musi dat piednost. Jednim
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z problémt soucasného stavu je dopravni prechod na zacatku ulice Komenského. Pokud
totiz fidi¢ ptijizdi ze sméru 1. maje prechod prochodce je pod mirnym kopcem, tudiz je
zde omezena viditelnost a hrozi tim padem vznik dopravni nehody. To samé plati pro
situaci, kdy fidici piijizdi z ulice Zborovské a chtéji odbocit na ulici Komenského, jinymi
slovy napojit se na hlavni cestu. Vzhledem k tomu Ze pfijezd z ulice Zborovska je mirné

vvvvvvvv

ze sméru 1. maje.

2.4.1 Dopravni pruzkum ¢&. 1

Tab. 2.1 Dopravni prizkum ¢. 1
Dopravni prizkum - £ 1 - 9:00 - 10:00, 5.3.2018 - Suchd vozovka, zataZeno
Purgesova trida 1. maje
100% 100%
55% 25% 20% 19% 56% 25%
224 vozidel/hod 378 vozidel/hod
123 56 45 72 212 54
Zborovska Komenského
100% 100%
43% 26% 26% 15% 60% 25%
217 vozidel/hod 241 vozidel/hod
105 1] 4] 36 145 60

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z vyse zpracovaného dopravniho priizkumu zpracovaného v 9:45 je patrné, ze ze sméru
tfidy 1. mdje smérem na Komenského jezdi az 57,6 % vSech vozidel z tohoto sméru. Plati

to 1 opacné z ulice Komenského na tfidu 1. méje.
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2.4.2 Dopravni pruzkum ¢. 2

Tab. 2.2 Dopravni prizkum ¢. 2
Dopravni prazkum - €. 2 - 11:30 - 12:30, 5.3.2018 - Suchd vozovka, zataZzeno
Purgesova trida 1. maje
100% 100%
58% 19% 23% 17% 61% 22%
340 vozidel/hod 366 vozidel/hod
138 64 78 62 224 80
Zborovska Komenského
100% 100%
51% 19% 30% 108 695 215
201 vozidel/hod 260 vozidel/hod
103 3B o0 26 180 54

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dopravni prizkum ¢islo dvé byl zpracovan v dob¢, kdy doslo k navySeni poctu ti€astnikti
silni¢niho provozu pfi prijezdu kiiZovatkou. Dale je patrné, Ze z ramen ulice Zborovské
a ulice PurgeSové, ze necelych 51 % fidicu, ktefi ptijizdi z ramen kiizovatky Zborovska

a PurgeSova odbocuje vlevo.
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2.4.3 Dopravni pruzkum ¢. 3

Tab. 2.3 Dopravni prizkum ¢. 3
Dopravni prazkum - €. 3 - 14:30 - 15:30, 5.3.2018 - Suchd vozovka, zataieno
Purgesova trida 1. mdje
100% 100%

56% 17% 27% 15% 63% 22%
335 vozidel/hod 414 vozidel/hod
188 a7 90 02 201 91

Zhorovska Komenského
100% 100%
49% 20% 31% 13% 64% 19%
212 vozidel/hod 305
104 42 6o 41 204 60

Zdroj: vlastni zpracovani.

v

Z prazkumu ¢islo tii je o€ividné, ze nejvytizenéjsi je opét smeér z 1. méje na Komenského

a naopak.
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2.4.4 Dopravni prizkum — shrnuti

Tab. 2.4 Shrnuti dopravniho prazkumu

Shrnuti dopravniho prizkumu

15.8.2010
tiida 1. maje
100%
20% | 58% | 22%
335 voz/hod
67 | 195 | 73
811 voz/145min
163 472 176
«— l —

o — — S
JREIEEIE IEIRERE N
2 |° t\J?_?_ — S?Q?ﬁ =
® NI Hat (219 |& N

«— 1 —
57 361 166
584 voz/145 min
24 | 149 | 69
242 voz/hod
10% | 62% | 28%
100%
Komenského

Zdroj: vlastni zpracovani.

Na nami sledované ktizovatce je o€ividneé, Ze pomérné Casto dochazi k odboceni vlevo,
pfevazné se jedna o ramena Zborovska a PurgeSova. Kde v sou¢tu odbocuje az 51% vsech

vozidel. Nejvytizen€jsi je smér z tfidy 1. méaje na Komenského a naopak.

2.5 Omezeni provozu v centru meésta

Dal§im vysledkem zpracovaného dotazniku je problém s omezenim provozu v centru

mésta.
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Graf 2.2 Omezeni provozu v centru Hranic

Omezeni provozu v centru mésta

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vysledek je z grafu ziejmy nicméng je tfeba zdlraznit, ze v tomto prizkumu hraji i dalsi

faktory roli. Dulezité faktory jsou vek a to zda doty¢ny respondent vlastni auto.

Graf 2.3 Respondenti, ktefi jsou pro omezeni provozu

ANO - omezeni a vlastni auto z 47%

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z vySe uvedeného je ziejmé, ze ze 47 % respondentll, ktefi jsou pro omezeni provozu,
nebo Uplné zakazani provozu v centru mésta jich 47 % (22 respondentll) nema auto a 53%

(25 respondenti) auto vlastni.

2.6 Nedostatek parkovacich mist

Pti navrhovani novych parkovacich a odstavnych stani byl bran zietel zejména
na odstranéni nejcastéjSich neSvart ptfi parkovani vozidel (viz Zakon o provozu

na pozemnich komunikacich a vyhlaska o pravidlech silni¢niho provozu):

Nepovolené stani (viz § 25 Zastaveni a stani odstavce (1), (2), (3) zdkona o provozu

na pozemnich komunikacich)
(1) Ridi¢ smi zastavit a stat jen vpravo ve sméru jizdy, co nejblize k okraji pozemni
komunikace, v jedné fad¢ a rovnobézné s okrajem pozemni komunikace.

(2) Na pozemni komunikaci s jednosmérnym provozem smi fidi¢ zastavit a stat

vpravo i vlevo.

(3) Pii stdni musi zistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m
pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zistat volny alespon jeden jizdni pruh

Siroky nejméné 3m pro oba sméry jizdy.

Zakazané stani (vyznaceno svislym ¢i vodorovnym dopravnim znacenim)

Sidlisté Struhlovsko

Navrh novych parkovacich a odstavnych stani pied domy €. org. 1414 a 1415 v poctu

17 kolmych stani oproti stavajicimu stavu podélného parkovani (viz Rozpor s bodem (3).

Néavrh novych parkovacich a odstavnych stani pfed domy €. org. 1410 a 1411 v poctu
15 kolmych stani oproti stavajicimu stavu podélného parkovani (viz Rozpor s bodem (3)

a doplnéni 12 kolmych stani mezi domy €. org. 1215 a 1219.
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Obr. 2.7 Parkovaci stani

Bl

Zdroj: vlastni zpracovani.

Doplnéni 9 podélnych stani u ptijezdové komunikace k objektu €. org. 1528.
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Parkovaci stani

Obr. 2.8

P. i

_.__.._..,- gt o . ___. b
._.ﬂ_ﬂ...#n- -m..r.q._. BT ._ .....-l._.F _.-.I.ﬁ_-_rﬂ..._.l..__.i f

e .|.-._...-..u

| |II-.II_.||-...-.. a ety iy LA

B~ e B e B .mEH,.,EHEr

1| [ ks W

__—'I

38

Zdroj: vlastni zpracovani.



Zmeéna zpisobu parkovani z podélného stani na stani kolmé pted objekty €. org. 1497

az 1501 v nov€ navrzeném poctu 29 stani a 17 stani pred objektem €. org. 1213.

Obr. 2.9 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vybudovani nového parkovisté za Cerpaci stanici JET o celkovém poctu 94 stani.

Néavrh novych parkovacich a odstavnych stani pfed domy €. org. 1721 a 1848 v poctu
30 kolmych stani.
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Obr. 2.10 Parkovaci stani
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Celkem narast nového poctu parkovacich a odstavnych stani o 223 stani. V piipade
sidlist¢ Struhlovsko je také nutné do celkové bilance parkovacich a odstavnych stani

zapocitat 268 garadzi leZicich v tésné blizkosti sidlisté.
Sidlisté Jaslo

Rozsiteni poctu parkovacich a odstavnych stdni za domy ¢. org. 1285 az 1287

0 26 kolmych stani.

Obr. 2.11 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.

Navrh novych parkovacich a odstavnych stani mezi bloky domt ¢. org. 735 a 740

resp. 1288 az 1290 v poctu 26 Sikmych stani.

Néavrh novych parkovacich a odstavnych stani na komunikaci spojujici ulice Nova

a Tovarni podél stavajici hranice arealu Armada CR v poétu 34 kolmych stani.
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Obr. 2.12 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.

Celkem nartist nového poctu parkovacich a odstavnych stani o 86 stani. V ptipadé sidlisté
Jaslo je také opét nutné do celkové bilance parkovacich a odstavnych stani zapocitat

169 garazi lezicich v tésné blizkosti sidliste.

Cementarské sidlisté

Navrh novych parkovacich a odstavnych stani na ulici Bélotinské pted blokem domi
¢.org. 1291 a 1296 v poctu 33 Sikmych stani a dale ndvrh na vybudovani parkovisté
o kapacité 34 stani s objekty &. org. 1295 a 1296. Uprava stavajiciho parkovists

za objektem komisni prodejny v poc¢tu 18 stani.
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Néavrh novych parkovacich a odstavnych st

¢. org. 1298 az 1310 resp. 1311 az 1318 v poctu 44 kolmych stani a déale navrh

navybudovani parkovisté o kapacité 34 stani s objekty €. org. 1317 a 1318.
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Obr. 2.14 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.

Na komunikacich ohranicujicich Cementaiské sidlist€¢ z vychodni strany navrhuji

vybudovat 10 kolmych stani a ze zapadni 11 kolmych stani.
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Obr. 2.15 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.

Celkem narast nového poctu parkovacich a odstavnych stani o 194 stani. V ptipadé¢
Cementaftského sidliste je také opét nutné do celkové bilance parkovacich a odstavnych

24 r

stani zapocitat 91 garazi lezicich v jizni ¢asti sidliste.
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Kpt. JaroSe

Oblast v okoli ulice Kpt. Jarose prosla v roce 2005 ¢asteCnou regeneraci.

Parkovaci a odstavnd stdni navrhuji doplnit na vlastni ulici Kpt. JaroSe, kterd svym
Sitkovym uspofdddnim umozni ztizeni podélného stani o kapacité cca 35 stani. Uvnitf
oblasti navrhuji pouze dil¢i Gpravy na ulici Kolarova, rozsifeni o 16 kolmych stani

a 10 podalnych stani na ulici Pfatelstvi.

Obr. 2.16 Parkovaci stani
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 2.17 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.

Celkem narist nového poctu parkovacich a odstavnych stani o 51 stani.
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Oblast Rezkovy ulice

Parkovaci a odstavna stdni navrhuji doplnit parkovistém o kapacité 64 stani mezi stavajici

silnici I/47 a blokem dom €. org. 1667 a 1668.

Obr. 2.18 Parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Oblast ulice Pod nemocnici, Pod Lipami

Parkovaci a odstavnad stani navrhuji doplnit Upravou parkovist¢é mezi bloky domu

¢.org. 1514 a 1515 resp. 1654 a 1655 o nové kapacité 30 stani.

Obr. 2.19 Parkovaci stani

A 2

Zdroj: vlastni zpracovani.

Ulice Kropacova

Parkovani a odstavovani vozidel na ulici Kropacova navrhuji fesit formou vybudovani
kolmych stani na strané pfivracené k fece. Ve stavajicim stavu je parkovani realizovano
formou nepovoleného podélného stani. Nové navrhovany zplsob parkovéani odpovida

zékonu o provozu na pozemnich komunikacich a zvySuje pocet stani na 80 kolmych stani.
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Parkovaci stani

Obr. 2.20

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3 Zpracovani navrh na reSeni dané problematiky

3.1 ReSeni A

Varianta A by vyfesila stavajici situaci v dané oblasti nasledujicim zptisobem. Doslo by
k apravé znacCeni a to takovym zpilisobem, ze by hlavni cesta jiz kiiZovatkou
neprochazela. Ze sméru od 1. maje by hlavni cesta vedla rovné a pak dale na ulici
Purgesovu. Pokud by se pouzila tato varianta, fadici pruhy zistanou stejné jako nyni.

Pro ilustraci niZze uvadim kfizovatku po vySe zminénych upravach spolu s tabulkou vyhod

a nevyhod daného feSeni.

Tab. 3.1 Vyhody a nevyhody varianty A

Vyhody

Nevyhody

ZlepSeni vyjezdl vozidel z historické ¢asti

SniZeni propustnosti na rameni ulice

meésta. Komenskeého.

Ptevedeni zatéze z ulice Komenského na | Vysoka  pravdépodobnost  vytvareni

ulici PurgeSova. kongesci na prudkém stoupani pied
kfizovatkou, tim padem 1 sniZeni

bezpecnosti provozu.

ZvySeni bezpecnosti pro chodce na
pfechodu, ktery je hned na zacéatku ulice

Komenského v mirném kopci.

Snizeni bezpecnosti provozu diky vzniklé

vy$si slozitosti kiiZovatky.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 3.1 Reseni varianty A
ti. 1. maje
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Zdroj: vlastni zpracovani.

3.2 RefeniB

Pti realizaci tohoto feSeni je nutné pied kiizovatku umistit znacku ,ktizovatka“. To by
mélo za nasledek omezeni dopravnich nehod znedbalosti. Zaroveinl také nesmime

zapomenout oznacit ramena kfizovatky ,,.STOP- carami“, ty by tvofili zabranu

proti neimyslnému vjeti vozidla do kiiZovatky.

Celkové pii takovém to zéasahu do kifizovatky by mélo dojit k omezeni zavaznosti

dopravnich nehod. V pocatecni fazi lze o¢ekavat nartst dopravnich nehod. Bezpe¢nost

chodcii a cyklistl se zhorsi.
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Tab. 3.2

Vyhody a nevyhody vyrianty B

Vyhody

Nevyhody

Zlepseni vyjezdl vozidel z historické ¢asti

mésta.

SniZeni zavaznosti nehod.

Snizeni bezpecnosti na rameni ulice
Komenského z diivodu moznosti tvofeni

kongesci na tomto rameni.

Predpoklad pfevedeni Casti zbytné zatéze

z ulice Komenského na ulici PurgesSova.

Snizeni propustnosti vozidel na rameni

ulice Komenského a tfidy 1. mgje.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Zrovnopravnéni  jednotlivych  ramen | ZvySeni Cetnosti vznikajicich nehod
ktizovatky, majicich fadové shodné
intenzit provozu
Zdroj: vlastni zpracovani.
Obr. 3.2 Reseni varianta B
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3.3 ReSeni C

Kruhovy objezd musi byt navrzen a to takovym zptisobem aby zabranil pfimému prijezdu
ktizovatkou. Nize je moznost vidét schéma navrhovaného feseni C, véetné dopravniho
znaceni. Nespornou vyhodou této varianty je odstranéni hlavnich a vedlejSich smért.

Pod schématickym nacrtem lze nalézt tabulku vyhod a nevyhod dané varianty.

Tab. 3.3 Vyhody a nevyhody varianty C

Vyhody Nevyhody

Zlepseni vyjezdl vozidel z historické ¢asti | Nevhodné pro cyklisticky provoz.

meésta.

Rovnomérna regulace dopravy na | ZvySeni ¢etnosti nehod vozidel.
jednotlivych ~ ramenech  kiiZovatky,
eliminace vzniku kongesci na vedlejsich

ramenech.

Dlouhodobég stabilni feSeni. Vysoké investi¢ni naklady.

Snizeni zavaznosti nehod vozidel.

ZvySeni bezpeCnosti péSich, tvorba

chodeckych ostravk.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 3.3 Reseni varianta C
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Zdroj: vlastni zpracovani.

3.4 ReSeniD

V ramci realizace tohoto feSeni by doslo k instalaci SSZ. SSZ byvaji €asto zfizovany
pro zvysSeni bezpecnosti silni¢niho provozu nebo zlepSeni provozu. Déle na rameni
ulice Komenského bude s nejvetsi pravdépodobnosti zachovan pruh pro odboceni

vpravo s mirnymi omezenimi. Cely tento koncept lze vidét nize na nacrtu dané
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varianty. Pro spravné a ucelné fungovani SSZ je dalezité stanovit si spravné fazové

schéma.

Tab. 3.4 Vyhody a nevyhody varianta D

Vyhody Nevyhody
Snizeni Cetnosti nehod vozidel. Vysoké investi¢ni néklady.
Zajisténi bezpec€nosti pésich. Nedostatecnd kapacita v dlouhodobém
horizontu.

v

Moznost pozdéjsi instalace telepatickych | Pfipadné nehody maji c¢asto zévazné

systémd. nasledky.
MozZnost konkrétniho nastaveni
preference jednotlivych ramen

ktizovatky, moznost lepsiho prizptisobeni

ktizovatky do oblasti.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 3.4 Reseni varianta D
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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4 Vyhodnoceni navrh reSeni

4.1 Vyhodnoceni FeSeni problematické kiiZovatky

Na zakladé poznatkli nabytych v ramci studie jinych projekti tykajicich se kiizovatek
v jinych méstech jsem se rozhodl stejn¢ jako oni pouzit pro zhodnoceni navrhovanych
variant metodu multikriterialniho posouzeni. Tato metoda spocivé v tom, Ze si zvolime
kritéria, kterd budeme posuzovat a prifkneme jim urcitou vahu. Tuto vahu ciselné

vyjadiime na stupnici 1-10.

Poté si vytvotfime tabulku, kde vypiSeme jednotliva feSeni spolu se stavajicim stavem
v mém piipadé A, B, C a D. Déle do tabulky také vepiSeme dané kritéria, stanovené
na zacatku hodnoceni. Nasledné zapisujeme hodnoty 1-5, kdy jedna je vyborné feseni
a pét nevhodné. V neposledni fadé spocitame koeficient. Koeficient, ktery bude nejblize

¢islu jedna, tedy vybornému feseni, je vybran jako nejvhodnéjsi varianta.
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Tab. 4.1 Zakladni kritéria pro posouzeni a jejich vaha

Multikriterialni posouzeni reSené kiizovatky

Kritérium Vaha

Dopravné inZenyrské kritérium

Tvorba kongesce na rameni A

Tvorba kongesce na rameni B

Tvorba kongesce na rameni C

Tvorba kongesce na rameni D

Analyticky uréené stfedni zdr7eni vozidel na kitZovat

Priichodnost velkych vozidel

Kapacitni dostatec¢nost v dlouhodobém horizontu

Moznosti zmény feseni v dlouhodobém horizontu

—_—_ N || N |~~~

Ovlivnéni oblasti produkcemi skodlivin

Bezpecnostni ukazetele kvality reSeni

Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni A

Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni B

Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni C

Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni D

Zavaznost dopravnich nehod na kitzovatce

Cetnost dopravnich nehod v kitovatee

Globalni bezpecnost cyklisticke dopravy

NS 3 S RO, T RO, I RS I RS I RS I RUS]

Globélni bezpecnost pésich

Ekonomické ukazatele

Provozni naro¢nost 3

[nvesticni naroCnost fesen

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 4.2 Hodnotici stupnice ($kolni)

Hodnoceni
Hodnoceni Stupenl
Vyborné feseni 1
Velmi dobré feSeni 2
Dobré¢ feseni 3
Nedostatecné feSeni 4
Nevhodné feseni 5

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 4.3 Vysledek (nejlepsi varianta C)

Multikriterialni posouzeni FeSené kizovatky - vysledek Vysledné

Kritérium Viha | Stivajicistav | VaiantaA | VariantaB | VariantaC | VariantaD
Dopravné inZenyrské kritérium
Tvorba kongesce na rameni A 4 1 2 2 2 3
Tvorba kongesce na rameni B 4 5 1 3 3 3
Tvorba kongesce na rameni C 4 1 5 3 3 3
Tvorba kongesce na rameni D 4 4 4 2 2 3
Analyticky urcené stiedni zdrzeni vozidel na kiizovatce 6 3 3 4 2 4
Prichodnost velkych vozidel 2 3 3 3 5 2
Kapacitni dostatecnost v dlouhodobém horizontu 6 5 5 45 1 2
Moznosti zmeny feSeni v dlouhodobém horizontu 1 2 2 2 5 4
Ovlivnéni oblasti produkeemi skodlivin 1 35 4 35 3 4
Bezpecnostni ukazetele kvality feSeni
Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni A 3 25 2 2 2 3
Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni B 3 3 1 2 2 3
Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni C 3 25 5 5 4 4
Pravdépodobnost dopravni nehody na rameni D 3 3 3 4 3 3
Zévaznost dopravnich nehod na kfizovatce 5 3 3 3 1 5
Cetnost dopravnich nehod v kitzovatce 5 3 4 5 5 3
Globalni bezpecnost cyklistické dopravy 4 3 4 4 4 3
Globaini bezpecnost pesich 2 3 3 3 1 1
Ekonomické ukazatele
Provozni néro¢nost 3 2 2 2 3 4
Investicni narocnost feSent 2 1 2 2 5 5

Vysledek 65 2,96 3,20 3,28 11 3,25

Hodnoty pak spocitdme pomoci skalarniho soucinu.

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4.2 Rozpocet

Bohuzel varianta C i pfesto vSechno ma jedno velké negativum a tim jsou finance.
Na zédkladé mé kalkulace jsem vypocital predbézné naklady na 23,6 mil. K& Avsak
pfi definitivnim rozhodovani musime piihlédnout k faktu, Ze takto feSena kiizovatka je
velmi dobrou investici, jelikoz jako jedinad bude kapacitné¢ dostate¢na 1 v budoucnu.

Navratnost dané investice je tudiz zaruCena.

Tab. 4.4 Rozpocet na variantu C
VYSTAVBA OKRUZNi KRIZOVATKY NA NAMESTI 8. KVETNA
. v jednotkova | cena celkem bez
Nazev Rozmér cena DPH
Chodnik - zulova mozaika 250 m’ 2 000,00 500 000,00}
Chodnik - zamkova dl. 400 m* 1 500,00 600 OO0,00I
Vjezdy - zula 275 m* 2 500,00 687 SO0,00I
Parkovani a zastavka - zula 110 m* 2 500,00 275 OO0,00I
Vozovka 2350 m’ 2 500,00 5875 OO0,00I
Kacirek 10 m’ 500,00 5 OO0,00I
Zelen 1200 m? 500,00 600 OO0,00I
Vetejné osvétleni (6 ks lamp) 1 soub. 700 000,00 700 OO0,00I
Pielozky inzenyrskych siti 1 soub. 2 000 000,00 2 000 OO0,00I
Zemni prace 5500 m’ 1 500,00 8250 000,00I
CELKEM 19 492 500,00 ,-K¢ bez DPH
21% DPH 4093 425,00 ,-K¢
CELKEM v¢et1 23 585 925,00 ,-K¢ véetné DPH

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z7.avér

V ramci své praci jsem se zam¢fil na problematiku kiizovatky, kterou mistni nazyvaji
,U Cerného orla“. Jedné se o0 momentalné nejnebezpecnéjsi kiizovatku na izemi mésta
Hranic. Vzhledem k velké vytizenosti, s kterou je pfimo spojen rostouci pocet dopravnich

nehod jsem se rozhodl tuto situaci fesit.

Stavajici situace se jesté da zvladnout, avSak z dlouhodobéjsiho hlediska bude tato situace
neunosnd a musi se zacit fesit. Trpi tim jak chodci, tak i motoristé. Zcela bézné se stava,
ze na této ktizovatce pokud jedete po vedlejsi cesté a cheete kiizovatku piejet nebo se na
hlavni cestu napojit tak jednoduSe nemate Sanci. J&4 osobné jsem tam mnohdy stravil

az deset minut.

V ¢asti zvané zpracovani navrhu na feSeni jsem navrhl nékolik moznych feSeni dané
situace. Navrhl jsem celkem Ctyfi feSeni. Pro rozhodnuti, které z feSeni je nejvhodné;jsi,
byla pouzita metoda multikriteridlniho typu. Za pomoci této metody jsem jednotlivym
kritériim pftifadil ur€itou vahu, kterou jsem Ciselné vyjadiil. Poté jsem jednotliva data
vepsal do tabulky a za pomoci skalarniho soucinu jsem spocital vysledné koeficienty

pro jednotliva feSeni.

Nejschiidnéjsi variantou je varianta C, tudiz stavba kruhového objezdu. Tento zptlisob
se jiz n€kolikrat v podobnych piipadech osvédcil. Nejvetsim problém této varianty jsou
investi¢ni naklady. Za pomoci pana z méstského ufadu jsme to napocitali na necelych
23,6 mil. korun. Pokud by hledalo mésto nadhradni, feknéme ispornéjsi variantu, byla by

to varianta A. AvSak pfinosy varianty A oproti soucasnosti by byli velmi malé.

Co se tyce parkovacich a odstavnych stani ve vybranych lokalitach, tak celkovy nartst

byl navySen o 733 stani.
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Pocet noveé navrzenych stani v jednotlivych fesenych lokalitdch

Lokalita Pocet nové navrzenych stani
Sidlisté Struhlovsko 223
Sidlisté Jaslo 86
Cementaiské sidliste 194
Kpt. Jarose 51
Oblast ulice Rezkovy 64
Oblast ulic Pod nemocnici a Pod Lipami 35
Oblast ulice Kropacova 80
Celkem 733
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