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1. UVOD

Regenerace vnitinich prostorti blokové zastavby je velice rozsahlé a bohaté téma. Problematika
S ni spojena dava zapravdu faktu, ze kazdy vnitini prostor blokové zastavby ma zcela odlisny charakter a
ke kazdému z nich je nutno pfistupovat individualné. Nelze tedy stanovit pét principli, které se daji
uplatnit na kazdy prostor, ale je velice dilezité se nechat vtdhnout do samotného mista a az nasledn¢ po
pochopeni veskerych vztahti délat zavery.

Pti komplexnim pohledu na problematiku je nutné si uvédomit, Ze se jedna o mista chranéna, ne
vzdy zcela uzaviena, ale komunikujici s oblohou, coz dodava mistu potiebné svétlo a zejména slunecni
paprsky. Ptistupnost slunecnich paprski a pfitomnost zelené jsou dva faktory, bez kterych by lidé zijici
v prilehlych bytovych domech neméli moznost dokonalého Zivota, jelikoz vhodné ztvarnény vnitini
prostor blokové zastavby s témito nalezitostmi a prvky, ktery prostor zobytni, lze nazvat jako oaza
V betonovych méstech.

Aby obyvatelé bytovych domt radi travili ¢as ve venkovnim prostoru, je nutné, aby architekt pred
vytvofenim vlastniho navrhu dokonale poznal misto. Jednim ze zakladnich konceptt je v€domi mista.
S ¢imz se mohou pojit riiznd moudra nebo pfirovnani. Jak uvadi (DANIEL LIBESKIND, 2006) ve své
publikaci Zakladni kameny Zivota i architektury ,,VSichni architekti jsou prostituti — tohle prohlésil
Philip Johnson. Aby ziskali moznost stavét, jsou schopni vSeho. Frank Lloyd Wright to vyjadtil o néco
méné sziravé. Rekl, ze architekt musi umét tiéi véci: Za prve, ziskat zakdzku. Za druhé, ziskat zakazku.
Za tteti, ziskat zakazku®. [15]

K vytvotfeni dokonalého mista pro Zivot v rdmci mésta, avSak v zelené oaze vnitfnich prostorti
blokové zastavby, neni od véci se nechat inspirovat jiz vhodné existujicimi misty. Témito misty mohou
byt naptiklad severské zemé v podobé Déanska a jeho hlavniho mésta Kodan¢, kde jsou vnitini prostory
blokové zastavby dokonale ptizplisobeny kaZzdodennim aktivitam a tim padem lidé tyhle mista vyuZivaji
de facto jako soukromé zahrady, ¢imz se utuzuji jejich sousedské vztahy.

Vnitinich prostort blokové zastavby bychom si méli velice vazit a neopomijet jejich hodnotu,
protoze v soucasné dob¢ vznikajici satelitni mésteCka pouze zabiraji irodnou zemédélskou plidu a mista
k odpocinku v podobé¢ vnitinich prostort blokové zastavby jiz nemaji kde vznikat. Kazdy prostor mezi
bytovymi domy ma své kouzlo a genia loci, ktery jen podtrhava hodnoty konkrétnich mist. Méli bychom
tedy pro naSe budouci generace zajistit, aby vnitini prostory blokové zastavby jen nechatraly, ale naopak

se stale rozvijely a poskytovaly obyvatelim mést krasu a uzitek.



2. CIL PRACE

Cilem diplomové prace na téma Diplomni projekt — Regenerace vnitinich prostord blokové
zastavby je v prvni fad¢ prostudovani literatury, projektt a realizaci v roviné teoretické k danému tématu
a nasledné zpracovani literarni reserSe. V chronologickém postupu nasleduje ¢innost stanoveni kritérii
pro vybér vhodnych referencnich piikladi. Po stanoveni kritérii je dalsim cilem vhodné vybrané
referenéni piiklady navstivit a analyzovat je. Zanalyz referen¢nich ptikladi nasledné stanovit
vychodiska plynouci pro budouci architektonickou studii.

Po dohodé s vedoucim prace vybrat vhodny modelovy objekt, nasledné dojde k soustfedéni
podkladii pro jeho feSeni a provedeni analyz. Modelovym objektem bude prostor ve mésté Prostéjov.
Vybér tohoto mésta je z prostého hlediska. Jelikoz jsem prostéjovsky rodak, bylo mym cilem zanechat
po mém studiu stopu, kterd by byla vénovana rodnému méstu.

Na zaklad¢ literarni reSerSe a pruzkumi referencnich piikladt bude zpracovan diplomni projekt
v rozsahu architektonické studie, kterd priikazné fesi funkéni, provozni, vytvarné a rekreacni aspekty
modelového Gzemi.

Na zavér diplomové prace dojde k zobecnéni vysledkd navrhu do roviny teoretickych vychodisek

pro feSeni problematiky regenerace vnitinich prostort blokové zastavby.



3. LITERARNI PREHLED

3.1  Vymezeni zakladnich pojmii

Atrium — ,,Centralni prostor obytného domu s krbem uprostfed. V souasné architektuie se pojmem
atrium oznacuje vétSinou vnitini dvar budovy, ktery je zastieSeny prosklenou stfechou. Miize obsahovat

zelen, fontanu ¢i plastiku®. [26]

Blok — ,,Zastavitelné uzemi, vymezené zpravidla uli¢nimi ¢arami. V ptipad¢€, Ze blok neni ze vSech stran
vymezen ulicnimi ¢arami, stanovi se dalSi pomocné Cary tak, aby bylo mozno nade v§i pochybnost
stanovit plochu bloku. Blok dale mozno ¢lenit na vnitroblok a vnéjsi pasmo, které miva vyrazné vyssi

miru zastavéni a vnitroblok vymezuje*. [27]

Modernizace — ,,Soubor opatieni k pfizptisobeni obytného uzemi soudobym pozadavkim, véetné narokud
na zelen“. [23] ,,VylepSeni a ptizpusobeni soudobym pozadavkim nebo znalostem. [29] Podle
stavebniho zdkona jde o ,takovou stavebni upravu, pii niz se jednotlivé konstrukéni ¢asti stavby

nahrazuji ¢astmi modern¢jSimi*. (zdkon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim tadu).

Obytny soubor — ,,Cilevédomé navrzena, komplexné vybavena, ucelena ¢ast obytné zony*. [30]

Regenerace — Z hlediska sidelniho uUtvaru se jedna o ,,soubor stavebnich a nestavebnich procest a
opatient, kterymi se zhodnocuje urbanisticka struktura a Zivotni prostiedi sidelniho Gtvaru“.[23] ,,Uprava
objektu zelené sméfujici k obnové jeho funkci a zvySeni uzitné hodnoty, pfi tom musi byt respektovan
charakter objektu zelen¢ a vSechny zachované hodnoty*. [39] ,,V ptekladu ,,obnoveni®, ,,znovuoziveni®.
Zahrnuje nejen stavebni obnovu a udrzbu urcitého uzemi, souboru staveb, ale zejména jeho funkéniho
zaClenéni do méstského organismu, nalezeni jeho vhodného soucasného poslani a ocisténi od vSech

nehodnotnych souéasti a nevhodnych zptisobi vyuziti“.[32]

Rekonstrukce — ,,Jde o takovou stavebni Gpravu, kterou se zméni technické parametry, funkce nebo ucel

stavby*. [42]

Vnitroblok — ,,Prostor zcela nebo z velké ¢asti uzavieny zastavbou obytnych domi, sadovnicky upraveny

a vyuzivany ptrevazné obyvateli pfilehlych domi‘. [39] ,,Specialni mista, ktera jsou mimo a presto témet

uvnitf, obvykle v kontaktu se Zemi, ale obklopeny mistnostmi. JejichZ soucasti je pifitomnost desté,

vétru, denniho svétla, no¢ni tmy a zvuku, které jsou mistem krasy a utéchy*. [18]

Zastavba — ,,Rozvolnéna zéastavba meéstského typu jako samostatné stavby, skupiny staveb nebo stavby
v otevienych blocich, které nemusi tvofit souvislou uli¢ni frontu. Zastavbu méstského typu jako
uzaviené nebo polooteviené bloky a objekty tvofici souvislou uliéni frontu. Kompaktni zdstavbu
meéstského typu jako pfevazné uzaviené bloky a souvislou uliéni frontu. Velmi kompaktni zéastavbu

méstského typu jako uzaviené bloky tvofici souvislou uli¢ni frontu s vysokou mirou vyuziti tzemi®. [41]

Zelen obytné zastavby — ,,Zelen navazujici na budovy uréené zejména K bydleni, zpravidla ztvarnéna

podle sadovnickych zasad (napf. zelen sidlistni, vnitrobloku, u rodinnych domut*. [39]

3.2  Historicky vyvoj blokové zastavby

Z hlediska vyvoje urbanistickych teorii ptedchazelo blokové zastavbé nékolik typu staveb a mést.
Z nejstarSich pfedchtidci muzeme uvést rajské dvory gotickych klasteri nebo obytné budovy
jednotlivych uli¢nich blokt s prijezdem do dvora. [5] Podobné prvky se uplatiovaly v zahradach
Spané€lskych Mauri, které byly obehnany zdmi. Stejné jako zahrady, tak 1 dvory byly vétSinou
pravouhlych tvar. [13] V obdobi renesance se stavély zpravidla ¢tyikiidlé renesancéni zamky, které
obklopovaly nadvofii, coZ 1ze povazovat rovnéz za stavbu piedchdzejici blokové zastavbé. [5] Méstské
obcanské zahrady byly podobné jako stifedovéké zahrady obklopeny zdmi, nikterak velkych rozmért.
Svoji vybavenosti ovSem nezlistavaly v ni¢em pozadu. [13] Rovnéz v baroknich zdmcich se pracuje
s vyvojem pudorysu a dispozice, ktera miize byt uzaviend kolem dvora nebo uzaviend pouze ze tii stran.
Mnohem bliz§im typem zéstavby jsou najemni domy s pavlacovym charakterem a vnitinim dvorem,
které nemohou byt star$i nez z obdobi klasicismu. [5] Z pfedchidcti Ize zminit napt. linearni respektive
hvézdicovité mesto nebo z novych sidelnich forem linearni formy osidleni ¢i sidelni pasy. Tyhle zptisoby
utvafeni mésta se alespont minimalné svoji formalni strankou mohli podobat blokové zéastavbé. O néco
blize uz mizeme byt s obytnymi celky, jak uvadi (HRUZA, 1965 in Iz Istorii sovetskoj architektury,
1963) ,,vzorového okrsku nového typu z 8 — 12 obytnych domt s nezbytnym vybavenim pro obyvatele®.
[11]



Jiz v 19. stoleti tvoftil zakladni strukturu nékterych mésta uzavieny blok. Jednalo se bud’ o bloky
s celistvym vnitinim prostorem, nebo bloky takika stoprocentné zastavéné. [9] Jesté blizsi styl domu
muzeme vidét na sidlisti Siemensstadt v Berliné. Vystavba individualnich byti s modernim vybavenim
z let 1930 byla financovana Siemensovym priamyslem. [7]

Ke ,staré¢ zastavbé™“ z pocatkit 20. stoleti fadime predevSim cinZovni domy postavené na
pravidelnych parcelach s pomérné velkymi dvory. S ulici komunikuji prijezdy a nékdy jsou zaplhovéany
drobnymi objekty. [17]

Pocatky bytové vystavby se zacaly ve vétsi mife vyskytovat v 70. letech 20. stoleti. Dle
(SOUCEK, SONSKY, 1981) bylo ,,v letech 1971 — 1975 postaveno piiblizné 615 tisic novych byti a
koncepce pro obdobi 1976 — 1990 uvazovala s vystavbou 1,95 mil. bytd®. [20]

Vzhledem k oblibé bytovych zastavovacich systémi dochazelo k pomalému opousténi starych
méstskych struktur. To s sebou piineslo ustup od klasické koridorové ulice na ukor volnych ploch
slouzici doprave, rekreaci nebo méstské zeleni. V novych obytnych souborech dostdva méstska zelen
mnohem vice prostoru oproti klasické koridorové ulici, ¢imz dochézi ke zlepSeni mikroklimatickych a

hygienickych funkci v ramci mésta. [20] Urbanismem mést 20. stoleti se dale detailné&ji vénuje [12]

3.3  Charakteristika blokové zastavby

3.3.1 Urbanistické utvareni a tvar zastavby

Uzaviené bloky — (Obr. 1) Tento typ vnitroblokd je charakteristicky
zhorSenymi mikroklimatickymi podminkami a celkovym provétravanim.

Hlavni pfednosti uzavien¢ho bloku je intimita respektive polosoukromy

prostor. Prichod osob a prijezd vozidel je zde diky uzavienosti bloku LT

znemoznén, coZ je obrovskou vyhodou pro mistni obyvatelé, kteti si mohou

uzivat ni¢im nerusené chvile uvnitf vnitrobloku. Je zde hiife proveditelna

moznost realizace a udrzby kvili chybé&jicim vjezdim zajist'ujici snadné;jsi
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piistupnost. [23] I pfesto, Ze je dviir nevétran, poskytuje mnoho prednosti.
Obr. 1 — Uzaviené

Jednd se o chranény prostor z pohledu dopravy. Prostor je rovnéz velice blok
oKy

tichy a ¢lovek je zde chranén pied vétrem. [9]

Uzavrené bloky s prijjezdem — (Obr. 2) Zde dochazi ke sniZeni intimity,
klidu a bezpe¢i, coz je zapfi¢inéno prijezdem motorovych vozidel a
ptilezitostny parkovanim. V blizkosti rusnych komunikaci mize dochéazet
k zavedeni pé&siho provozu pies vnitroblok kvili vétsi bezpe€nosti chodcu.
Uzaviené bloky s prijezdem jsou dopravné dostupnéjsi, ovSem touto

vyhodou dochazi ke snizeni jejich obytné hodnoty. [23]

Bloky z casti otevirené — (Obr. 3 a 4) Otevienost blokl je zajisténa bud’
v rozich, nebo stranach. Tyto polooteviené bloky maji velice dobré
hygienické poméry a dokonalé provétravani. Mechanizovand tdrzba nebo
ptipadnd revitalizace je zde z hlediska lepsi ptistupnosti mnohem jednodusi.
V disledku umoznéni vjezdu motorovych vozidel a vstupu péSich, je zde
snizend intimita, klid a bezpe¢i. Obytnd funkce je tedy snizena na ukor

moderni mechanizované dob¢ a pohodInosti mistnich obyvatel. [23]

Neuplné bloky — (Obr. 5) Diky své neuplnosti vnitiniho prostor blok
navazuje na okolni zelen a krajinu. V netplnych blocich je zajiSténa mala
intimita vnitiniho obytného prostoru s pfechodem k volné zastavbé. Intimita
lze zvysit stavebnimi nebo zahradné architektonickymi upravami v podobé
zdi, oploceni nebo vegetaci. Pomoci téchto tprav lze docilit uzaviené¢ho

obytného prostoru. [23]

Oteviené bloky — (Obr. 6) Z hlediska mikroklimatickych a hygienickych
podminek jsou oteviené bloky z dosavadn€ jmenovanych nejoptimalngjsi.
Tato vyhoda s sebou nese méné pozitivni vlastnosti ¢imzZ je neposkytnuti
dostate¢né intimity a segregace dopravy. V otevienych blocich se vzhledem
k vétsi anonymité a pohybu nejen mistnich obyvatel, ale i navstévnikl

zhorsSuje vztah k zeleni a vybaveni bloku. Tyto obytné prostory se podobaji
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soucasnym sidlistim a tim padem jsou obdobné realizacni udrzbové

podminky. [23]

Bloky tvaru ctverce nebo obdélniku o poméru stran do 1:2 — (Obr. 7)
Obytné vnitrobloky diky poméru stran do 1:2, v zavislosti na orientaci ke
svétovym stranam a vySce zastavby, vytvareji lepSi moznosti jejich

budovani. [23]

Bloky ve tvaru vizkého obdélniku o poméru stran nad 1:2 — (Obr. 8) Jedna-li
se o vysokou zastavbu tohoto typu, popiipad¢ zastavbu trojuhelnikovou,
lichobéznikovou nebo nepravidelnou, neni tento typ zastavby vhodny pro
vytvateni vnitrobloki urCenych kobytné funkci. To co vede ke
konstatovani, Ze bloky jiz zminénych vlastnosti nejsou vhodné pro budovani
obytnych vnitroblokl, je fakt, Zze budovy vytvareji tzké a zastinéné
prostory. Pobytova funkce podobnych vnitrobloki mize byt zvySena
vybudovanim riznych typti mensich budov v podobé kluboven, télocvicen
nebo zimnich zahrad. Zplsob, jakym by se zastinéné prostory staly vice

vyuzitelnéj$imi, vyzaduje znacné naklady. [23]

Bloky se souvislou vnitini zastavbou — (Obr. 9) Vyuzitelnost vnitroblokt, ve
kterych se vyskytuje vnitini zastavba, je pro obytnou funkci znacné
omezena. Zobytnéni vnitroblokli se souvislou vnitini zastavbou je mozné
Vv piipadé ¢astec¢né nebo kompletni demolice vnitini vystavby. [23] Existuji
I varianty, kdy je prostor vnitrobloku utvaien pouze pomoci svétliki.
V téchto ptipadech je zelent upln€ nebo ¢astecné vytlatovana, coZ ndm muize
potvrdit 1 fakt, Ze mnohdy dochazi k zastavéni dvorti v blocich dalSimi

budovami popiipadé riznymi dilnami nebo pfistavky. [8]

(RRRRRARRRNNI

Obr. 7 — Bloky o
poméru stran do 1:2
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Obr. 8 — Bloky o
pomgéru stran nad 1:2

Obr. 9 — Bloky se
souvislou vnitini
zastavbou (Obr. 1-9 —
autor, 2017, ptekresleno
dle Subr, 1990).
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3.3.2 Obytny vnitroblok

Dle (Subr, 1990) je obytny vnitroblok ,,zahradné architektonicky upravena plocha uvnitf
soustfedéné starsi a novejsi bytové zastavby, ktera je Gplné nebo z vEtsi ¢asti touto vystavbou obklopena
a je vyuzivana piedevsim obyvateli pfilehlych bytovych domu‘. [23]

Otéazkou zastavéni blokl se zabyval ne jeden architekt. Zda je to spravné ¢i nikoli neni zcela
jednoduché tici. Co lze ale fici je to, ze pokud je blok zastavény, je ho nutné ozdravit. Ozdraveni, byt jen
Z ¢asti, zastavénych vnitroblokl je krokem pro budouci generace, které¢ spoc¢iva v hledani vSeobecnych
zésad tykajici se svétla, zelené, vzduchu a ticha. Z téchto zasad vyplyva provétrani bloku ¢i jeho otevieni
nebo zastavéni, rovnéz otazka oslunéni a rozptyleného svétla. Pro urbanisticky vyvoj jsou otazky
provétravani, otevienosti blokd, vnitroblokovych parkl, principi osvétleni rozptylenym i umélym
svétlem nebo principti oslunéni stézejni. [8]

Zredukovani ¢i nahrazeni nevyhovujici zastavby blokti vybouranim zastavby uvniti bloku,
sniZzeni vysky domil nebo kompletni vybourani bloku a nédslednou novou vystavbou, popiipadé vznikem
nového parku je v soudobém urbanismu redlnym krokem. Tento krok musi byt nicméné podlozen fadou
aspektd dokazujici spravnost tohoto rozhodnuti. [8]

CHRIS VAN UFFELEN ve své publikaci Landscape architecture pojednavd o obytném
vnitrobloku jako mistu, které je ur¢eno pro pobyt lidi v parkové upravenych plochich. Prostory mezi
domy jsou doplnény alejemi, které ¢leni prostor na mensi celky, které jsou vizualné prodysné, ale
fyzicky neprostupné. [2]

Obytna zastavba v podob¢ otevien¢ho prostranstvi mezi jednotlivymi budovami vytvari atraktivni
mista pro relaxaci a traveni volného ¢asu. Dokonaly zahradni charakter pro zvySeni obyvatelnosti bloku
je dan nejen vegeta¢nimi prvky, ale i technickymi prvky v podob¢ pergol, vodnich prvki a htist’. [1]

Aby obytny vnitroblok byl obyvatelny a lidé se v ném chtéli zdrzovat, je zapotiebi pracovat
S lidskym métitkem, v podobé posileni p€siho provozu a programu ve vnitrobloku. Diky zapracovani

lidského méfitka do vnitroblokd, dojde k posileni spoleenské funkce zvyraznéni mist k setkavani. [4]



3.3.3 Obytna funkce vnitrobloku

vvvvvv

povazovat pravé funkci obytnou, respektive obytné — rekreacni. Aby se ¢loveék ve vnitrobloku citil
pfijemné, je potieba spliiovat n¢kolik predpokladi. Lze tedy vSeobecné stanovit tii zdkladni kategorie
ploch.

Prvni kategorii budou plochy s nejlepSimi obytnymi pfedpoklady vhodné ke kratkodobé rekreaci.
(Obr. 10) Jedna se tedy o plochy funkéné vyznamné, jejichz funk¢ni intenzita je dana nékolika kritérii.
StéZejnimi kritérii jsou zejména urbanistické uspotfadani zastavby, typ zastavby a jeji podlaznost. Déle
ma na tuto kategorii vliv pocet obyvatel, $ir§i vztahy a celkova lokalizace obytného souboru v ramci
urbanistické zastavby mésta. [20] S touto problematikou, zejména poctem obyvatel, a s tim spojenou
hustotou osidleni se zabyva HNILICKA, 2012, ve své publikaci Sidelni kase.

Druhou kategorii jsou plochy funkéné vyznamné v pfimém dopadu negativnich vlivii. Obytna
kvalita vnitrobloku je tedy omezena. Za negativni vlivy v meziblokové zéastavbé lze povazovat dopad
motorové dopravy, technickou infrastrukturu, nadmérnou pési frekvenci nebo plochy, které jsou ¢astecné
nebo zcela nevyuzitelné vzhledem k jejich neptiznivé plosné struktute.

V obytnych souborech se vyskytuji rovnéz plochy funkéné nevyznamné, které jsou dalsi
kategorii. Plochy téchto vlastnosti jsou v obytnych vnitroblocich zcela nezddouci. Jednd se o takové
prostory, které nejsou schopny plnit zadné obytné — rekreacni funkce. Takovéto prostory vznikaji
Z negativnich technickych, hygienickych nebo mikroklimatickych davoda. [20]

Zakladni funkci vnitrobloku by tedy méla byt funkce obytnd poskytujici obyvatelim potiebné
moznosti pasivniho (odpocinek, Cetba a vniméni ptirody) a aktivniho (sport, hry déti a venceni psili)
vyziti. (Obr. 11 — 15). [23]

K tomu aby vnitroblok lédkal obyvatele v ném pobyvat a nejen prochazet, je zapotiebi aby
splioval tfi zékladni typy venkovnich aktivit. Jedna se o nezbytné, volitelné a spolecenské aktivity. Pro
vytouZeny Zivot ve vnitroblocich je nutno zahrnout celé spektrum aktivit, které se spojuji a zajist'uji
obytnym ¢tvrtim smysl a pfitazlivost. [3]. Touto problematikou se podrobnéji vénuje (Gehl, 2000) ve své
publikaci Zivot mezi budovami.

V ramci obytného vnitrobloku je Z&ddouci se zminit 1 o terminu obyvatelnost, kterym se zabyva
Honzik (1976) ve své publikaci Tvorba Zivotniho slohu a definuje ho jako ,,souhrn podminek, které
zpisobuji, Ze tento prostor je pfihodny k obyvani‘. Pti pohledu na dnes$ni vnitrobloky doprava vétSinou
prochdzi vSemi ulicemi a vlastni vnitroblok neni dost Casto obyvatelny, at uz z nevyhovujicich
socialnich, atmosférickych, provoznim nebo psychickym podminek nebo rozparcelovani dvorti na mensi

plochy. V tomto ptipadé mizeme fict, ze jde o mésto lidi, ale nikoliv pro lidi. Tyhle nedostatky se daji
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velice lehce napravit pouze nékolika malo opatfenimi. Ke zvySeni obyvatelnosti nam pomulze zamezeni

dopravy, misto které¢ budou chodniky pro lidi a sceleni dvort. [9]

Obr. 14 — Klidovy vnitroblok — Viden — Leopoldstadt

Obr. 15 — Vodni prvek — Budapest’ — Lagymanyos



3.3.4 Orientace

Kazdy prostor je charakteristicky riznymi vlastnostmi. Kdyz se zaméfime na porovnani
vnitroblokii a fadové zastavby, tak mulzeme porovnavat pro a proti. Uzaviené vnitrobloky sice
nedisponuji tak idealnim mikroklimatem, ale je zde rozhodné snadné&jsi orientace. Radové zastavby jsou
zcela monotonni a stejné, orientace je znacné slozitd. [9]

Pro zvySeni orientace at’ uz v otevienych nebo uzavienych vnitroblocich lez pouzit nékolik
zpusobu. Zéakladnim principem je uplatnéni vegetace liniové nebo bodové. Pomoci aleji 1ze usmériovat
ke konkrétnimu cili. Pfi doplnéni vegetace technickymi prvky specifickych forem, se stane prostor

snadné&ji zapamatovatelny a orientace v ném bude snazsi. [1]

3.3.5 Mikroklima a hygiena

Podle novych nazori jsou uzaviené bloky po 1. svétové valce odsuzovany. Z pohledu
mikroklimatu je takovy blok nevétran a orientace ke svétovym strandm je ndhodna, takze néktera okna
nebyla mnohdy viibec oslunéna. [9]

Vhnitroblokové prostory maji specifické mikroklimatické podminky, mezi které (Subr, 1990) fadi
»zejména svételné poméry, vzdusné provétravani, tepelny rezim, srazky. Vzdusna vlhkost je zavislé na
mnoha faktorech: velikost a tvar bloku, vyska zastavby, pomér Sitky a vysky*. Témito zcela zdsadnimi
faktory se detailngji vénuje (Subr, 1990) ve své publikaci Zelefi obytnych vnitrobloki. Problematikou
mikroklimatu zejména provétravanim se také zabyva (Reynolds, 2002) ve své publikaci Courtyards —
Aesthetic, social and thermal delight. Optimalni proslunéni a provétrani je velice dilezité. Bloky
poskytujici nejoptimalnéjsi mikroklimatické podminky by mély mit pomér Sitky k vySce vetsi nez 2:1.
Problematikou tvaru pudorysti a poméra vySek k Sitkam se zabyva rovnéz [21] ve své publikaci Zelen
vV zeméedélské vystavbe.

Mnohé z vnitroblokli byly diive pouze betonovymi prostory, ve kterych jsou zahradnimi
architekty navrhovany plochy zelené, které bezpochyby zvySuji nejen esteticky komfort, ale i mnohem
lepSi okyslicovéani, tudiz zajiStuji lepSi mikroklima v méstském prostiedi. Pomoci pouziti
recyklovatelnych materialii a vysadeb rostlinnych druhti s malou intenzitni tfidou udrzby dochazi ke

zlepSovani zivotniho prostiedi a hygienické podminky se témito prvky stavaji znac¢né pozitivni. [25]
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3.4  Vnitroblokova zelen

Meéstskou zelen nelze zcela jednotné charakterizovat. Sklada se z mnoha typt vegetacnich prvkl
a jejich kombinace a rozmanitost spolecn¢ utvareji riizné méstské prostory. Jednim z té€chto prostort je
vnitroblokova zelei.

Jednd se o zelen uvnitf souvislého nebo polootevien¢ho bloku vysokého i nizkého zastavéni.
Zelenn tohoto typy ma vradmci mésta druhofady vyznam. Jako kazdad jind zelen zlepSuje mistni
mikroklima a ovzdusi (Obr. 16 a 17), ale oproti napi. parkovym plochdm se jedna o zelen vétSinou
nevetejnou nebo polovetejnou. Vnitroblokova zelen tedy neni urcena pro Sirokou vetejnost, ale pievazné
pro obyvatele prilehlych bloku. [16] Dle (Otruba, 2002) jsou pod terminem zeleni vnitroblokd chapany
,venkovni prostory sidel nebo jejich ¢asti, po obvodu uzaviené (obestavéné) budovami (bytovymi domy,
drobnymi provozovnami tercialni sféry aj.), s nimiz jsou zptistupnéné* [17], [19]

Jeden z nejstarsich typu této zelené vznikal pii stavebnim rozmachu na pielomu 19. a 20. stoleti.
Jednalo se o pravideln¢ zakladané zahradky v uzavienych blocich s besidkou nebo altanem a pouzitim
okrasnych nebo ovocnych stromi, kvetoucich kvétin a kefti.

Diky postupnému zvySovani se nezdjmu mistnich obyvatel vii¢i vnitroblokové zeleni bylo znacné
mnozstvi z téchto zahradek postupem casu zniceno a zastavéno gardZzemi nebo skladisti. Vysledkem byla
ztrata intimity mista a nevysazovani novych dfevin jako nahrada za dfeviny dozivajici, coz vedlo
k postupné devastaci. V n€kterych vnitroblocich dochazelo, i pies nezajem o vegetaci, alespon k vyuziti
blokovych zahrad pro déti v podob¢ détskych hiist’ s travnatou plochou. [16]

Vnitroblokova zelenl je soucasti obytnych vnitroblokl s zobytiujici funkci nejen zastavby 19. a 20.
stoleti, ale stale vice se diky novym vyvojovym trendim urbanismu uplatituje i vV nové vystavbé 21.
stoleti. [23]

V publikaci (Souéek, Sonsky, 1981) se uvadi, e zelené v meziblokovych plochach obecné ubyva
vétSinou na utkor dopravy nebo zahuStovani zéastavby. Z hlediska plo$né struktury zelené€ je nutné se
zabyvat vhodnym rozmisténim budov, komunikaci a dalSich objektli, které by nemély byt stavény na
ukor vnitroblokové zeleng, od které vychazi funkéni vyuziti. [20]

V jednotlivych vnitroblocich je prace s rostlinnym materidlem nutno brat jako stézejni. Je
zapotiebi uvazovat nad pouzivanim stroml solitérnich nebo ve skupinach, ¢i néhradou travniku
kobercovymi rostlinami (Obr. 18 a 19). [1], [17] Problematikou vnitroblkové zelené se podrobnéji vénuje

Subr, 1990, ve své publikaci Zelefi obytnych vnitroblok.



Obr. 18 — Nadvofi radnice — Kodaii — Kobenhavn Obr. 19 — Vnitroblokova zeleti — Kodari - Charlottehaven

3.5 Charakteristika blokového zastavovaciho systému

Se vzrlstajicim blahobytem vzrlstaji potfeby soucasné spole¢nosti. Je tedy nutné komplexni
zhodnoceni urbanistické struktury a starSiho bytového fondu s naslednym lepSim komfortem pro
soucasnou spolecnost. Jedna se o komplexni proces zkvalitnéni parteru a obytného prostoru. Z hlediska
uchovani hodnot star§i bytové zastavby se klade vétSi diraz na modernizaci a regeneraci starSich
blokovych zastaveb. Regenerace jednotlivych vnitroblokli a s tim spojené jejich vyuziti neni zcela
snadné. Je nutno totiZ myslet nejen na obytnou funkci a vnitroblokovou zelen, ale také na odstranéni
funk¢éniho rozdé€leni vnitroblokl. Jednotlivé funkce by spolu mély byt propojené a vzajemné se
doplnovat, ¢imz vznikne prostor mnohem Zzadangjsi a lidé budou mit vEétsi tendence se v takovém

prostoru zdrzovat. [23]
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3.5.1 Prednosti blokového zastavovaciho systému

Obcanska vybavenost je flexibilni a variabilni.

Klidny a polointimni prostor obytného vnitrobloku je oddélen od vefejného ru$ného uli¢niho
prostiedi.

Dopravni systém je jednoduchy a piehledny.

Dochazi zde k zachovani sousedskych vztaht, identity prostoru, lidského métitka a k vytvoreni

jednotné struktury mésta.

3.5.2 Nevyhody blokového zastavovaciho systému

Bloky ve tvaru tizkého obdélniku trpi Spatnym oslunénim obytnych mistnosti a vnitroblokového
prostoru.

V nékterych pripadech se vyskytuje nedostate¢né provétravani, které 1ze zlepsit umisténim
vodniho prvku nebo zelené, popiipad¢ otevienim vnitrobloku.

Nadmérna hlu¢nost uvnitt vnitrobloki s povolenym vjezdem motorovych vozidel nebo hlu¢nost
z uli¢niho prostoru, ktera je dana Spatnou orientaci bytovych dispozic.

Prostor casto trpi nedostatkem volnocasovych aktivit a obcanské vybavenosti.

Bytové fondy s nizkou kvalitou

Nedostatek vnitroblokové zelené.

Znaéné problémy se statickou dopravou a s tim souvisejici nedostatek parkovacich mist.

Automobily jsou tak zaparkovana témét kdekoliv a nerespektuji zadna pravidla slusného

parkovani. [23]



3.6  Urbanisticka charakteristika

3.6.1 Architektonické a vytvarné aspekty

Z hlediska pocitového a architektonicko-vytvarného aspektu mohou vznikat kompozice
neuniformnich, ptvabnych a stylovych rozmért, respektujici stavajici ,,velkou® architekturu. Diky
pocitovym, architektonickym a vytvarnym aspektim mtzeme do meziblokovych prostort 1épe vnasSet
koncep¢ni myslenky a fesit usporadani dvornich prostort. [17] Vytvarny vyraz jednotlivych objektt ¢i
urbanisticka struktura je ve starsi zastavbé vice oceflovdna, nez tomu vétsinou je u nové bytové zastavby
(Obr. 20). Moderni bloky totiz vétsinou trpi monotoénnosti a uniformitou (Obr. 21). [23] Vnitroblokovy
prostor lze obohacovat modelovanym terénem, detaily, drobnou architekturou, vodnimi prvky nebo
vytvarnymi dily vychdzejici z harmonického souznéni s vegetaci. Zahradné architektonické feseni
jednotlivych vnitroblokli riznych funkei je zcela individualni. Diraz je kladen na zajimavost, atraktivitu
¢1 narocnost nejen z pohledu finanéniho. Vyznam zahradné architektonickych uprav vnitroblokovych

prostort vzrustd a do budoucna bude dale vzrustat, protoze prave tyto Upravy dé€laji prostor vnitrobloku

obyvatelnym. [17]

Obr. 20 — Umélecky prvek — Praha — Zizkov Obr. 21 — Umélecky prvek — Budapest’ — Lagymanyos

3.6.2 Urbanisticka funkce bloku

Pro vnitrobloky tvofené bytovymi domy je v prvni fadé¢ zadouci funkce obytnd. Jedna se o

o 24
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kvalitni zdzemi z hlediska détskych hiist. Touto problematikou se podrobnéji vénuje (Soucek, Sonsky,

1981), ve své publikaci Zelen v novych obytnych souborech. Pomineme-li zéakladni obytnou funkci, je
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vétSina vnitroblokii spojena s riznym podilem neobytnych funkci. Diky neobytnym funkcim klesa
kvalita mikroklimatickych a hygienickych podminek, s ¢imz je spojena mensi navstévnost. Alternativou
jsou vnitrobloky polyfunk¢ni, které se predevsim uplatiuji podél hlavnich ulic a v centralnich ¢astech
mest.

U nékterych vhodné feSenych vnitroblokl se uplatiiuje v ptizemi obCanskéa vybavenost. Jedna se
o obvodové zastavby s orientaci do ulice. Obytna funkce vlastniho vnitrobloku tak neni naruSena, coz je
dano vhodnou organizaci a umisténim smérem do ulice. Urbanisticky zadouci je rovnéz promiseni
obytné a vyrobni funkce, ale vzdy je tfeba preferovat funkci obytnou nad vyrobni. Vyrobni funkce totiz
[23]

Dalsi funkci bloku miize byt funkce duchovni ve dvorech kosteli. Tyto mista plsobi intimnim

zna¢né znehodnocuje vnitroblok i jeho okoli exhalaty, hlukem nebo jej prostorové omezuji.

charakterem a vétSinou jsou doplnény prvky navozujici pocit pohody v podobé vegetace nebo vody Vv
pohybu. Vnitroblokova zastavba se nemusi vyskytovat pouze v méstskych prostorech, nybrz i na
venkove. Tento typ vnitrobloku ma rovnéz obytnou funkci ovSem vétSinou s nizs$i vyskou bloki.

(COORDINATION, [project a CHRIS VAN UFFELEN, 2010)

3.6.3 Clenéni a zpFistupnéni vnitroblokové plochy

rozparcelovan a vyuzivan individualng. S postupem casu zacaly vznikat tendence spole¢ného vyuzivani
centralni plochy v§emi obyvateli. U jednotlivych domt byly stale ovSem prostory, které byly vyuzivany
individualné v podobé zahrad a hospodaiskych dvorti. Tento druh vnitroblokové plochy se nazyva
kombinovany zplsob ¢lenéni plochy. Nové tendence smétovaly k rozvoji riznych funkci uvnitt blok.
K dosaZeni tohoto cile doslo tehdy, kdyZ se vnitroblokové prostory propojily s hospodarskymi dvorky a
cely wvnitroblok slouzil ke spolecnému vyuzivani vSech obyvatel. Dosdhlo se tedy cilového stavu
v podob¢ zvySeni obyvatelnosti, rozvoji riznych funkci a navazovani novych mezilidskych vztaht. [23]
V soudobych typech vnitroblokové zastavby nejsou vnitini dvory ¢lenény na né€kolik menSich
ploch, tudiZ slouzi v§em obyvatelim. Vnitroblokové plochy jsou ¢lenény na plochy s vegetaci a bez ni.
S postupem modernich technologii ustupuji betonové plochy a rozristaji se plochy s vegetaci, coz
zptijemiiuje mistnim obyvatelim pobyt. Uplatituji se rizné formy vegetacnich prvkid v podobé
kvétinovych zdhont, solitérnich stroml nebo tvarovanych vegetacnich prvkl. Betonové plochy jsou
¢lenény riznym typem dlazby, ¢imZz mistu rovnéz déavaji patiicny charakter a obyvatelim vnitroblokt

signalizuji zpusob vyuziti a usmérnovani provozu. [1], [19], [26]



3.6.4 Mésto ve mésté

Zivot lidi na nasi planeté je pfevazné soustfedén do dvou sidelnich wtvart, ¢imz jsou mésta a
vesnice. Lid¢ jsou riznych povah a stejné jako se kazdy z nas odliSuje svoji charakteristickou vizazi, tak
ma kazdy odliSny ndzor na misto, kde ma chut travit svlij zivot. Mésta 1 vesnice se diky modernim
stavebnim technologiim neustale rozristaji a zastavénost nasi planety se zvysuje.

Zpisoby ristu mést maji spoleény pivod. Idedlnim zplsobem je organicky rdst meésta
S opakovanim nezavislych ctvrti, ovSem c¢asto dochazi ke vzniku riznych monofunkénich extrémd.
Centrum mésta a jeho okoli je tedy znacné odlisné s nejasnym vzhledem, funkci a usporadanim. Trend
soucasné¢ho méstského centra vede k vertikalni expanzi budov, coz zptisobuje vysokou hustotu budov.
Na rozdil pfedméstska zastavba expanduje horizontalné a vede to k nizké zastavénosti a intenzité lidské
¢innosti. [14] V okrajovych ¢asti mést v soucasnosti vyrista velmi fidka zastavba. Jednotlivé domy si
jsou velice podobné, aZ zcela totozné. Orientace v prostoru je v téchto pfipadech mnohdy zna¢éné slozita.
Ridka zastavba se nekompromisné rozléva do okolni krajiny a zvy3uje se vyskyt rozbitych ploch, které
jsou v nesouladu s mé&stem i vesnici. Tento trend prostorového rozpinani mést a vesnic do okolni krajiny
se nazyva urban sprawl, neboli sidelni kaSe. [6] Jak méstska centra, tak i pfedméstské zastavby spolu

intenzivné komunikuji, nemohou byt feSeny izolovang a jsou na sobé& zavislé. [14]

3.6.5 Parkovani

Pojem parkovani je spojeni odpovidajici terminu dopravy V klidu. Jedna se o sluzbu, ktera slouzi
k zajisténi mobility a obsluZznosti uzemi. Parkovani je tedy v bé&Zném Zzivoté zcela nepostradatelné,
jelikoz zajiStuje uspokojeni potieb bydleni, nakupovani a rekreace. Problematikou parkovani se rovnéz
zabyva (Krier, 2001) ve své publikaci Architektura — volba nebo osud. Poptavka po parkovani je stale
rostouci, ovSem je rozdil z pohledu lokalizace v ramci mésta. Z prizkumi ze zahrani¢i vyplyva, ze
Vv centrech mést je az o 30% vétsi poptavka po parkovacich stani. Koncepce parkovani je zcela stézejni,
protoze na ur€itou plochu v ramci vnitrobloku je potfeba dostat nejen zminéné parkovani, ale rovnéz
ostatni plochy jako jsou plochy obcanské vybavenosti, funkéni, bydleni a v neposledni fad¢ plochy
zelené. Jednotlivé funkce musi byt provdzané a vzajemné se ovliviiuji, ne vzdy pouze pozitivné.
Spravnymi ptistupy a koncepcemi je snaha zajistit nejen uspokojeni obyvatel mést, ale poskytnuti jiz

zminéné rovnovahy mezi dopravou a pesim provozem. [14], [21]
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3.7 Technicka infrastruktura

vvvvvv

vyuzivany vSemi obyvateli, jsou inzenyrské sit¢ vedeny mimo vnitrobloky v uli¢nim prostoru. Pfi
modernizaci mize dochazet k umisténi inzenyrskych siti do suterénu domu nebo vnitroblokd. Potkame-li
se s vnitrobloky, které maji uvniti technickou vybavenost, dochazi k vedeni siti i pfes vnitroblok. Pfi
zfizovéani nové technické infrastruktury, nesmi dochazet k umist'ovani siti chaoticky a jednotlive. Rovnéz

se musi co nejméné omezit prostupnost a obyvatelnost vnitrobloku. [23]

3.8  Doprava a pési provoz

Vzhledem ke znaénému mnozstvi ulic zajiStuje blokovy zastavovaci systém dokonalou dopravni i
p&si pristupnost.

S rostouci pohodlnosti dnesni generace lidi roste problematika dopravy automobilové (Obr. 22 a
24). Tranzitni doprava vyrazné¢ omezuje pohyb lidi v uliénim prostoru, a tak se jiz objevily myslenky
pfevedeni pési dopravy do vnitroblokli. Timto krokem by ovSem doS$lo k vyraznému omezeni obytné
funkce vnitrobloku a naruSeni soukromi vétSinou polovefejnych vnitrobloki. Mnohem vice muze
soukromi vnitroblokli naru$it pfemisténi obchodi, restauraci a kavéaren zuli¢niho prostoru do
vnitrobloktd, ¢imz by doSlo ke vzniku tzv. “obytnych namésti. Vlivem tranzitni dopravy se vedou
rovnéz i spekulace o vhodném rozmisténi obytnych mistnosti v ramci bytu. [23]

| vzhledem k problematice automobilové dopravy je stézejni zminit, ze chize je zacatkem (Obr.
23). Clovék byl stvofen pro chiizi, ktera mu nikdy nebude odepiena. Podcefiovani chiize neni na misté,
diky ni ma clovék moZnost ptimého kontaktu s lidmi, trdvenim Casu venku prozivanim zazitkl a
ziskavani informaci (Obr. 25, 26, 30 a 31). [4]

Nejhorsi situace z pohledu dopravy je doprava v klidu. V nékterych vnitroblocich dochazi ke
garazovani vozidel v suterénu domil nebo samostatné stojicimi gardzemi ve vnitrobloku. Pocty garazi
jsou pochopitelné vzhledem k dneSnimu poctu automobilt nedostacujici, samostatné stojici garaze navic
ubiraji prostor vnitroblokové zeleni. Parkovani a odstavovani vozidel zabira misto nejen v uli¢nim

prostoru, ale vzhledem k pohodInosti lidi i ve vnitroblocich. Problematiky dopravy v klidu je jednim
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Za snadngjsi zpusob lze povazovat provoz pési €1 provoz lodni (Obr. 28). Neni zdaleka tolik
omezovan jako provoz motorovych vozidel. P&Si provoz probiha pfedev§im v uli¢nim prostoru. Vlivem
skol, Skolek, obchodl nebo zastavek MHD roste frekvence pésiho provozu do mist téchto objektl. P&si

provoz mezi jednotlivymi bloky je zajiStovan jiz zminénymi ulicemi, kter¢é mohou byt bud pé&si

v obchodnich ulicich, nebo obytné ¢i parkovaci v obytné zoné. [23]

Obr. 31 — Panoramaticky pohled na relaxujici lidi — Viden — Josefstadt

Obr. 26 — Panoramaticky pohled na vnitroblokovou zastavbu — Kodan — Kobenhavn S
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4. MATERIAL A METODY

4.1 Metodika prace

Pro vznik plnohodnotné diplomové prace V rozsahu architektonické studie je v prvni fad¢ velice
dualezité stanovit si vhodnou metodiku prace, ktera bude nepostradatelnym voditkem diplomniho projektu
pro dosazeni zdarné¢ho konce.

Prace je rozdélena do tii ¢asti, které na sebe plynule navazuji. Kazd4 z Casti se zabyva
samostatnym problémem, jsou vzajemné¢ provdzané a zabyvaji se problematikou se spolecnym
jmenovatelem, kterym je regenerace vnitinich prostorti blokové zastavby. Jedna se o ¢ast teoretickou,
praktickou a navrhovou.

V teoretické Casti je pozornost vénovana zejména odborné literature zabyvajici se problematikou
blokové zastavby. Jednémi z hlavnich pfedpokladi k adekvatnimu porozuméni je zaméteni se na n¢kolik
dil¢ich témat. V literarni reSerSi je prace tedy zejména vénovana urbanistickému utvafeni a tvaru
zastavby, Sniz spojené vyhody a nevyhody, coz do zna¢né miry ovlivituje orientaci, mikroklima ¢i
hygienu ve vnitrobloku. S tim uzce souvisi pocity lidi zde zijicich a tudiz zaméfeni se na obytnou funkci.
Pro zvySeni obytné funkce je zcela nutné kromé logického konceptu rovnéz uplatnéni vnitroblokové
zelené v kombinaci s vytvarné architektonickymi aspekty. V neposledni fadé¢ je nutno se zaobirat ¢im dal
veétsim problémem v podobé¢ dopravy tranzitni, pésiho provozu a dopravy v klidu.

Druhou ¢asti je ¢ast prakticka, kterd je mnohem zabavnéjsi a je vénovana referencnim piikladim.
Pro lepsi pochopeni a prostudovani problematiky regenerace vnitinich prostort blokové zastavy byly
navitiveny konkrétni mista v Ceské republice a zahrani¢i. Na zakladé literarni reserse byla stanovena
metodika, podle které byly konkrétni vnitrobloky cilené vybrany. Literarni ¢ast s ¢asti praktickou jsou
tedy navzdjem komplexné propojeny. Jednotlivé referencni ptiklady byly navstiveny podle nasledujicich
kritérii, které se shoduji s charakteristikami a funkcemi modelového objektu pro vypracovani
architektonické studie. Zakladnim a hlavnim kritériem pro vSechny navstivené referen¢ni ptiklady byla
obytna funkce. Dalsi kritéria se jiz nepatrné liSila v ohledu na to, zda se jedna o misto vefejného,
polovetejného nebo zcela soukromého vnitrobloku v riizné kombinaci uzavieného, polootevieného nebo
pruchoziho vnitrobloku. Pro kazdy vnitroblok z referencnich ptikladd tudiz plati vzdy alespon dvé
kritéria jiz zminénd. Cilem néavstév konkrétnich mist bylo pozorovat moderni ¢i zrekonstruované
vnitrobloky. Z principt uplatnénych v navstivenych referen¢nich pfikladech byla ¢erpana inspirace, ktera
vedla k vytvoreni ideové architektonické studie.

Do dalsi casti metodiky prace fadime navrhovou ¢ést a je jiz vénovdna modelovému objektu.

Pred zacatkem navrhové ¢asti bylo zapotiebi ziskat potfebné mapové i informacni podklady modelového
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objektu. Z magistratu mésta byl ziskan tzemni plan mésta Prostéjova a méstskym archivem byly

poskytnuty historické mapy. Nasledovalo podani zadosti o vyjadieni k existenci -elektfiny,
komunikacnich vedeni, plynu a telefonu. V souvislosti stouto problematikou probéhla nékolikrat
konzultace se stavebnim projektantem ohledné planovaného podzemniho parkovisté. V dob¢ ptiznivych
klimatickych podminek roku 2016 bylo provedeno vyhodnoceni dendrologického potencidlu pomoci
zjednodusené metodiky dle (Simek, 2013). Samostatné byly hodnoceny stromy a kefe. U Stromii byly
hodnoceny identifikacni, taxacni a kvalitativni atributy. ZjednodusSeni se tyka pouze kvalitativnich
atributii, ze kterych byly hodnoceny nasledujici: vyvojové stadium, fyziologicka vitalita, biomechanicka
vitalita celkem a sadovnicka hodnota. U hodnoceni ketti metodika zjednodusovana nebyla.

Prace pokracovala na vyhodnocovani jednotlivych analyz modelového objektu, které vznikaly
Vv terénu jeho dikladnym pochopenim, bez které¢ho by nemohla byt architektonické studie zpracovana.
Pted vlastnim navrhem modelového objektu bylo tzemi a jeho okoli n€kolikrat navstiveno v riznych
ro¢nich obdobich. Hlavnim divodem bylo pozorovani obyvatel v souvislosti s jejich dennimi potiebami
a vytvoreni alesponl orientacni demografické struktury. Dale byla pozornost vénovana soucasnému stavu
a vybaveni, poznani jak lidé vyuzivaji soucasny stav vnitrobloku a kterymi sméry jsou vedeny hlavni
provozni a p&si tahy. Shrneme-li v kostce analyzy a zaroven charakterizujeme modelovy objekt, dojdeme
k vysledku, ze se jedna o vnitrobloky s obytnou funkci, které jsou oteviené a ve vSech svych rozich
umoznujici pruchod. Poskytuji svym obyvatelim potiebny prostor pro trdveni volného ¢asu. V ramci
terénnich praci v riznych ro¢nich obdobich byla provadéna rovnéz fotodokumentace.

Po provedeni analyz a stanoveni vychodisek pro navrhovéani byla zapocata vlastni navrhova
ginnost. Uplné zadatky se odehravaly na pauzovacim papife a ne jedna varianta navrhu skonéila zcela
neuspokojivé. Nicméné Spatny napad je lepSi nez zadny napad a postupnym usporadavanim mozkovych
pochodu se zacal vyvijet navrh relativné smysluplny. V této fazi navrhovani jiz za€ala byt pouzivana
technika v podob& pocitagovych programi. Uplné zagatky vznikaly v programu Auto CAD, nasledné
zacal vnikat 3D model, ktery prokazoval spravnost ¢i nespravnost navrhu. Nevhodné navrzenid mista
byla diky modelu odhalena a nejednou nasledn¢ upravena. Po opravach a piehodnoceni jednotlivych
dil¢ich casti byl findln€¢ zhotoven situacni vykres. Na zadklad¢ situa¢niho vykresu nasledné vznikaly
fezopohledy, finalni 3D model a ptaci pohledy na modelovy objekt. Na zavér bylo vybrano nékolik
zajimavych mist, které bylo nutnosti ukazat v perspektivnich pohledech.

Vsechny tfi ¢asti diplomové prace jsou komplexné provazany tvofici jeden celek. Na zaklade¢
literarni Casti vzesSla metodika v podobé kritérii, slouzi k vybéru jednotlivych referencnich ptikladi.
Z referencnich ptikladi a provedenych analyz byla stanovena vychodiska, které poslouzily jako

podnétem k vytvoreni architektonické studie.



5. VYSLEDKY

5.1 Rozbory referencnich prikladia

5.1.1 Vnitroblok za Zizkovskou vozovnou

Néazev: Vnitroblok za Zizkovskou vozovnou
Misto: Praha 3, Zizkov

Realizace: 2011

Autor: Ateliér a05 [36]

Rozloha: 0,41ha

Typ: obytny, netiplny, neprichozi
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Obr 34 OrtOfOtO Ptidorysny pohled Praha 3, Zizkov

Vnitroblok za Zizkovskou vozovnou se nachazi v Praze v méstské &asti Praha 3. Jedna se o
polootevieny a neprichozi vnitroblok s obytnou funkci slouzici zejména obyvatelim prilehlych
bytovych domt pro traveni volného ¢asu a relaxaci (Obr. 38). Pro zvySeni udrzeni potadku a soukromi,
byl vnitrobloku stanoven navstévni fad s oteviraci dobou dle jednotlivych mésicti. Pocit klidného zakouti

(24

poskytuje rovnéz fakt, Ze je vnitroblok uren pouze pro pési, parkovani a doprava motorovych vozidel je
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zde vyloucena. Obnova vnitrobloku vychazela ze stdvajiciho stavu se snahou zachovat co nejvice
puvodni vegetace, coz miizeme vidét na rozdilné starych dfevinnych vegetacnich prvcich. Centralni ¢ast
tvofi travnatd plocha s hernimi prvky a mobilidfem v podobé dievénych lehatek (Obr. 33), kterd je
obklopena zpevnénymi povrchy uréenymi pro pési pohyb lidi (Obr. 36). V ramci zpevnénych povrchi je
pouzito nékolik druhd dlazby v kombinaci s mlatovym povrchem. Dlazby o rizné délce svych stran
V prostoru zajistuji snadnéjsi orientaci a leps$i usmérnéni pohybu. V mistech, kde se nachazeji vzrostlé
stromy, byl zvolen mlatovy povrch vzhledem k Setrnosti a ohleduplnosti vii¢i kotfentim, které v nékterych
mistech vyrastaji nad aroven terénu (Obr. 32 a 35). V mlatovém povrchu v mistech, kde rostou vzrostlé
stromy, jsou ve stinu korun umistény drobné prvky mobiliate v podobé lavicek a odpadkovych kosi.
V bezprostiedni blizkosti u vstupnich dvefi do spoleénych prostor bytovych domi jsou zdhony
S pidopokryvnymi rostlinami S nizkou néarocnosti na udrzbu (Obr. 37). Pro zvySeni esteticky
vzhledovych vlastnosti jsou u vstupni ¢asti do vnitrobloku vybudovany pohledové ukrytd mista pro

kontejnery vhodné pro pouZiti popinavych rostlin.

Obr. 38 — Rastr stromt v travnaté plose

Obr. 37 — fedzahrédy



5.1.2 Obytny vnitroblok Sochorova

Nazev: Rezidence Sochorova
Misto: Brno, Zaboviesky
Realizace: 2013

Autor: Arch DESIGN [33]
Rozloha: 0,33ha

Typ: obytny, z ¢asti oteviené, prichozi

Obr. 41 — Ortofoto — Padorysny pohled — Brno, Zaboviesky

Obytny vnitroblok rezidence Sochorova se nachazi v Brn& v méstské asti Zaboviesky. Jedna se o
vnitroblok nepravidelného ctyithelnikového tvaru. Vné€ celého vnitrobloku vede silnice a jsou zde
umistény piistiesky pro kontejnery (Obr. 44). Vnitroblok je obytny, z ¢asti otevieny a pruchozi.
Vzhledem k tomu, Ze vnitroblok je opatfen navstévnim fadem a oteviraci dobou, je tento vnitroblok
uréen pouze obyvatelim pfilehlych domt. To vSe je docileno oplocenim v podobé nizkého plitku a
vstupni branky. Jedna se tedy o zcela soukromy vnitroblok a cizi lidé nemaji umoznény vstup do
vnitrobloku. Neveiejny vnitroblok podléha piisnym podminkam navitévniho fadu. Udrzbu vnitrobloku

zajistuje spravce vnitrobloku, ktery muaze kvuli udrzbé vnitroblok zcela uzaviit. Je zde piisny zakaz

venceni pstl a zvirat a rovnéz vstup lidi na travnatou plochu. Vstup do vnitrobloku je na vlastni nebezpeci
a navstévnik svym vstupem do vnitrobloku bere na védomi navstévni fad. Cely vnitroblok je opatfen
rezimem, ktery zakazuje jizdu nejen motorovych vozidel, ale rovnéz cyklist, bruslaiti na koleckovych
bruslich i jinych nemotorovych vozidel. Parkovani motorovych vozidel je zajisténo v nékolika
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podzemnich garazich v ramci obytnych budov (Obr. 39 a 40). Prostor samotného vnitrobloku je feSen
organickymi tvary v podob¢ volné€ se vinoucich cesti¢ek ve dvou povrsich. Na frekventovangj$im p&sim
tahu se jedna o dlazdénou plochu (Obr. 43), na mén¢ frekventovanych cestach je povrch mlatovy (Obr.
42). Ve stfedové Casti je umisténo détské hiisté a vodni biotop. Pfirodnost vnitrobloku je zajisténa nejen
pomoci organicky se vinoucich cest, ale i diky praci s terénem, kdy jsou zde vytvofeny tii terénni
modelace (Obr. 45). Centru vnitrobloku dominuje umélecky objekt v podobé sochy modlici se Zeny.
Pobliz vodniho biotopu je diky ctyfem vyvySenym zahonim obyvatelim poskytnuta moznsot
vypéstovani si vlastni zeleni ¢i bylinek. V ramci vegetace je zde pracovano s dfevinnymi vegetacnimi

prvky v podb¢ stromu a kefi. Kolem vodniho biotopu je vysazeno znaéné mnozstvi travin a v n&jbliz§im

okoli budov jsou vysazeny popinavé rostliny.

Obr. 42 — Pohled z vychodni ¢asti

Obr. 43 — Hlavni pé&si tah
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Obr. 44 — Pristiesek pro kontejnery Obr. 45 — Terénni modelace v zapadni Casti



5.1.3 Obytny vnitroblok na ulici Meiningenallee

Nazev: Obnova obytného vnitrobloku
Misto: Berlin, Westend

Realizace: 2016

Autor:

Rozloha: 0,21ha

Typ: obytny, netplny, nepriichozi

Obr. 46 — Mobiliaf Obr. 47 — Klad dlazby

Valenti,. Paulick
llaxiunterneti,. »n

Se %

\ finaiya
- e -' \

\

\w
|
Getranke Hoffmann. s

Obr. 48 — Ortofoto — Padorysny pohled — Berlin, Westend

Obytny vnitroblok se nachazi v méstské ¢asti Charlottenburg na ulici Meiningenalee v severo-
zépadni &asti Berlina. Ctvercovy pudorys vnitrobloku je polootevieny a nepriichozi. Neni zde stanoven
zadny rezim navstévnosti, ovSem vnitroblok je ur€en primarné pro obyvatele ptilehlych bytovych domd.
Z vychodni strany je vnitroblok otevieny a od vefejného prostoru ulice je oddélen nizkym plotem

S branou, kterd umoznuje vjezd automobiliim pouze pro vyloZeni nebo naloZeni osobnich véci (Obr. 50).
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Parkovani ve vnitrobloku neni umozZnéno a obyvatelé bytii musi parkovat v uli¢nim prostoru. Z pohledu
vegetaCnich prvkl pfed obnovou se jednalo o misto zejména s travnatou plochou a kefi. Z pivodni
vegetace nezistalo zachovano viibec nic a vSe bylo nahrazeno novymi vegetacnimi prvky. V centralni
¢asti vnitrobloku se nachdzi travnatd plocha, v niz je vydlazdéna kruhova zpevnénd plocha s bilou
pergolou stejného tvaru doplnénd lavickami (Obr. 49). Uprostied zpevnéné plochy je mirné vyvyseny
kvétinovy zahon. Okolo pergoly je v travnaté ploSe vysazeno pét kusi dfevinnych vegetacnich prvk.
V jednom z rohti travnaté plochy je umisténo piskovisté s lavickou pro hry malych déti (Obr. 52). Okolo
centrdlni travnaté plochy jsou zpevnéné povrchy ze dvou barevné odlisnych zulovych kostek usmérnujici
provoz (Obr. 47). Zejména v mistech okolo budov nové vzniklo nékolik trvalkovych zahont ne zcela
logickych tvart, jejichZz umisténi v travnatych plochach bude zna¢né ztéZzovat naslednou tdrzbu (Obr.

51). Cely vnitroblok je doplnén drobnym mobilidfem v podobé lavi¢ek, odpadkovych koSt a osvétleni
(Obr. 46).
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Obr. 50 — Travnata plocha pti vstupu z ulice
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Obr. 51 — Pfedzahradka

Obr. 52 — Piskovisté s lavickou



5.1.4 Vnitrobloky mezi ulicemi Ben Websters Vej, Ernie Wilkings Vej a Kenny Drews
Vej

Néazev: Moderni vnitroblokova zastavba

Misto: Kodan, Sydhavnen

Realizace: 2004 — 2006

Autor: Juul / Frost architekter [34]

Rozloha: 2,01ha (0,31; 0,45; 0,35; 0,27,
0,16; 0,10; 0,20; 0,17)

Typ: obytny, uzavieny, priuchozi
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Obr. 54 — Vyvysené zdhony
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Obr. 55 — Ortofoto — Padorysny pohled — Kodan, Sydhavnen

Pro studium vnitroblokové zastavby je Kodan jednim z nejidedlnéjSich mist. V soucasné dob¢ se
V jizni ¢asti mesta Kodané stavi velké mnozstvi vnitroblokt, které by mély byt svoji dokonalosti vzorem
pro stfedoevropské stavitele. Jednd se o uzaviené a prichozi vnitrobloky rtznych velikosti a
vybavenosti. Diky nové vystavbé s modernim pojetim je kladen diraz zejména na osobni potieby lidi a
vytvofeni prostori klidnych v duchu rodinné atmosféry (Obr. 59). Vzhledem k novym vystavbam je jiz

v projektech pocitdno s podzemnim parkovanim a znaéné je podpofen provoz cyklisti nad

automobilovou dopravou, které do vnitroblokli neni vibec pousténa. Ve vSech vnitroblocich se
z vegetacnich prvki nejvice uplatiuje travnata plocha v riiznych vyskovych tirovnich a modelacich (Obr.
56). Zpevnéné plochy jsou logicky trasovany podle nejvétsi frekventovanosti pomoci riznych textur,
struktur nebo velikosti dlazdic. Zpevnéné plochy jsou velice Casto obohaceny pergolami odliSnych tvart
a velikosti dopIlnénymi posezenim s misty ur¢enymi ke grilovani (Obr. 57). Nechybi ani riznorodé druhy
mobiliafe, osvétleni, prace se dievem a vodni kanaly pro zvySeni estetické hodnoty mista (Obr. 54 a 58).
Dalsimi stavbami jsou zastifeSené parkovani pro kola cyklistii, kterych je zna¢né mnozstvi, ve vétSich
vnitroblocich se jednd 1 o drobné stavby pro vystup z podzemnich garazi. Stfechy vSech drobnych staveb
uvnitt vnitroblokll jsou utvafeny jako zelené stfechy pro pohled obyvatel shora. VétSina vnitroblokt je
vybavena hernimi prvky pro rizné staré déti (Obr. 53). Z pohledu vegetaénich prvki jsou zde zastoupeny

stromy, kefe, trvalky i letni¢ky. Je zde pracovano nejen s kvétinovymi zéhony, ale i s bylinkovymi pro

soukromé ucely vSech obyvatel.

Obr. 58 — Posezeni se zabudovanymi grily Obr. 59 — Soukromé piedzahradky



5.1.5 Vnitroblokova zastavba okolo ulice Myggenzesgade

Nazev: Obytny vnitroblok ve stfedu mésta

Misto: Kodan, Amager Vest

Realizace: 2007

Autor: Bystrup Architecture [35]

Rozloha: 2,09ha (0,41; 0,53; 0,38; 0,77)

Typ: obytny, z ¢asti oteviené, priichozi
Obr. 60 — Posezeni

yggen, 2y

A%

R A‘\ 2
‘Superbrugsen XG>

Island< Bryqqe

Obr. 62 — Ortofoto — Pudorysny pohled — Kodan, Ameger Vest

Dal$im zajimavym mistem Kodané z pohledu vnitroblokl je téméf v centru mésta okoli ulice
Myggenasgade. Z vyvojového hlediska se jednd o star§i komplex nékolika vnitroblokli seskupenych do
jednoho. Komplex vnitroblokli je uzavieny, pruchozi pro chodce a pouze po stiedové ulici
Myggen®sgade je umoznén vjezd automobild, které zejména vyuZzivaji parkovani v podzemnich
garazich. Nékolik malo parkovacich mist je 1 na urovni terénu, ovSem jednotlivé vnitrobloky slouzi

pouze pro potieby a pohyb lidi. Stfedem komplexu vnitroblok soubézné s ulici Myggenasgade vede

umély vodni kandl, lemovany tfadou stromul, déavajici vnitrobloku seversky charakter. Mezi ulici
Myggenesgade a vodnim kandlem vede cyklistickd stezka, pomoci které se cyklist¢ dostanou
k nejednomu zastieSenému parkovani pro kola rovnéz se stiesni zahradou. Vnitroblokovému prostoru
ptevladaji zpevnéné plochy zejména velkoformatovych dlazeb (Obr. 63). Vegetace je uplatiovana
vétsinou ve vyvysenych rovinach nad Grovni terénu. Jedna se jak o pouhé zahony, tak o vétsi plochy, ve
kterych jsou umistény travnaté plochy s kvétinovymi zdhony a posezenim s pergolami, u kterych je

pracovano s popinavymi rostlinami (Obr. 60, 64 a 65). VSechna vyvySena mista jsou bezbariérové

ptistupné pomoci ramp (Obr. 61). V zahonech riznych velikosti jsou bud’ uplatiiovany ptdopokryvné
66).

stalezelené rostliny samostatné, nebo jsou doplnény dievinnymi vegetaénimi prvky (Obr.

Vnitrobloky jsou dale doplnény riznymi hernimi prvky a drobnym mobiliafem.
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Obr. 63 — Pohled na centralni prostor

Obr. 65 — Traveni volné ¢asu lidi

Obr. 66 — Stromy ve vyvySenych nadobach
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5.2  Vychodiska z referencnich prikladu

Proto, aby mohla byt zpracovana adekvatni architektonicka studie, bylo zapotiebi navstivit
nékolik referencnich piikladi, které pii nasledné praci poslouzi jako mista nejen inspirativni, ale také
jako prostory ze kterych se miZeme poudit. Zadny uéeny z nebe nespadnul, a proto je dilezité mit
oteviené o¢i vSude, kudy chodime.

Pro vybér konkrétnich referen¢nich piikladi bylo nutné stanovit kritéria, podle kterych probihal
nasledny vybér jednotlivych mist. Byla tedy stanovena metodika pro vybér referenc¢nich prikladu, ktera
svymi naroky, pozadavky ¢i aspekty odpovidd svou podobnosti modelovému objektu. Jednd se o
nasledujici kritéria:

e Obytna funkce.
e Polovetejny nebo soukromy vnitroblok.
e Uzavieny, neliplny nebo z ¢asti otevieny vnitroblok.

e Prichozi nebo neprichozi vnitroblok.

Zamérné byly vybrany referen¢ni piiklady jak z Ceské republiky, tak ze zahraniéi. Je nutno
podotknout, ze v Ceské republice neni zdaleka tolik vnitroblokii, které jiz prosly revitalizaci, a rovnéz se
zde vyskytuje mnohem méné novych modernich bytovych vystaveb, které jiz od samotného pocatku fesi
dnesni veliky neSvar, ¢imz je problematika statické dopravy.

Porozhlédneme-li se nejdiive po tuzemsku s vySe stanovenymi kritérii, dokaZzeme najit spoustu
vnitroblokd. Obrovskym problémem je ovSem fakt, ze téméf zadny z nich prozatim neprosel revitalizaci
a dost Casto je v plivodnim stavu z dob ddvnych. Nemluveé o tom, Ze bychom si mohli vybirat z nespoc¢tu
novych a modernich bytovych komplext. Po dikladngjSim rozhlédnuti se po Ceskych méstech byly
vybrany 2 vnitrobloky z tuzemska. Prvnim z nich je starsi vnitroblok v nasem hlavnim mésté Praze, ktery
nedavno prosel revitalizaci a druhym je vystavba nového bytového komplexu v srdci moravské
metropole v Brné. Oba vnitrobloky jsou zcela odlisné a je velice dulezité si vSimnout samotného feSeni a
komplexniho pfistupu. V obou vnitroblocich stejné neni umozZnén vjezd motorovym vozidlim do
vnitrobloku, ovSem v kazdém z nich je problematika vyfeSena odliSné. V brnénském wvnitrobloku je
problematika parkovani feSena podzemnimi garaZemi, které byly planovany jiz pii projektovani
bytového komplexu, zatimco v Praze jsou automobily odstaveny v uli¢nim prostoru, coz neni uplné
idedlni feSeni. OdliSné pojeti je 1 ve ztvarnéni samotného vnitrobloku. Prazsky vnitroblok je feSen
pomoci pravidelnych a formalnich principti, kdezto vnitroblok brnénsky je feSen v organickych tvarech
plynule se vinouci v horizontalnim 1 vertikalnim sméru. Co oba vnitrobloky spojuje, je rezim piistupnosti

a navstévni fad, ktery se ovSem podstatné 1isi v jednotlivych bodech.
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Vybér referenénich piikladi ze zahranic¢i byl ponékud jednodus$i, ovSem dilezitou roli hrala
ptijatelnd dostupnost. Jeden referen¢ni piiklad byl tedy vybran z Berlina v Némecku a zbyvajici dva
Z danské Kodané. Pro vybér vnitroblokl rovnéz poslouzily vyse uvedena kritéria. Berlinsky vnitroblok
lze ¢aste¢né diky své formalnosti srovnavat s vnitroblokem v Praze. Princip ztvarnéni obou prostori je
velice podobny, coz je dano pouzitim formalnich prvki. Centralnim ¢astem obou vnitroblokii dominuje
travnata plocha, kterd je lemovéna zpevnénou plochou pro pesi. Problematika statické dopravy je fesena
obdobné, kdy pro parkovani slouzi pouze uli¢ni prostor. Svou velikosti jsou si oba vnitrobloky velice
podobné.

Zcela odlisné pojeti ztvarnéni vnitinich prostortit blokové zastavby je mozné vidét v severskych
zemich. Pravé za timto ucel byla uskuteénéna studijni cesta s cilem poznavat taméjsi architektonické
citéni. V ramci celého mésta Kodan¢ bylo navstiveno nékolik vnitroblokti. Do kapitoly referencnich
ptikladi byly vybrany pouze nékteré znich. Jednim z nckolika ptikladii byl vybran novy bytovy
komplex nékolika vnitrobloki. Koncepcné jsou prostory fesSeny zcela odliSné nez nase tuzemské, coz je
dano zejména podminkami, které se v Ceské republice nemohou vyskytnout. Jedna se o systém vodnich
kanalt, které mistni obyvatelé vyuzivaji jako jeden ze zplsobl dopravy. Co se ovSem tyce vlastnich
vnitinich prostort blokové zastavby, nékteré principy se daji s ¢asteCnym upravenim pouZzit 1 ve
vnitroblocich jinych. Rozmanitost ztvarnéni je obrovské zejména v uplatinovani riznorodého tvaroslovi a
praci s vegetaci. Vyskytuji se zde teSeni organickych tvarli i s formalnimi naleZitostmi. Samotné
vnitrobloky jsou feSeny specifickymi zplsoby, coz jim umoznuji konkrétni typy bytovych domi. Bytové
domy jsou feSeny bez zvySeného patra a obyvatelé Zijici v pfizemi vyuZzivaji nejblizsi okoli domu vice
mén¢ jako soukromou zahradku, kterou ovSem nemusi mit nijak oplocenou vzhledem k odlisné lidské
povaze, nez ma nas narod. Co se parkovani tyce, je feSeno jiz od samotného pocatku v ramci stavebnich
uprav a veskeré parkovani je feSeno podzemnimi garazemi.

Byly navstiveny nejen nové bytové komplexy, ale rovnéz star$i zastavba v centru mésta. V téchto
vnitroblocich bylo moZzné vidét skromnéjsi praci s vegetaci, ktera ustupovala na ukor zpevnénym
plocham, ovSem doplnéni prostoru o vodni prvky dalo ¢asteéné zapomenout na zbytecné rozlehlé
zpevnéné plochy. V téchto vnitinich prostorech blokové zastavby byl pouZit princip jak podzemniho
parkovani, tak vzdy n¢€kolika malo mist na povrchu pro pfilezitostné zapakovani. Pii troSe fantazie je
mozné tyto prostory nepiimo srovnavat s vyse uvedenymi a navitivenymi prostory v ramci Ceské

republiky.

Shrnuti vychodisek z referen¢nich piikladi do jednotlivych bodii:
e PovSimnout si bohatosti a riznorodosti rekreacni a pobytové funkce poptipadé celkového

zobytnéni vnitroblok.



e Vyuzit potencial centralnich ploch vnitroblok.

e Zamysleni se nad faktem, zda mlze byt soukromy prostor rovnéz prostorem vefejnym ¢i
poloveiejnym.

e Snazit se podpofit sousedské vztahy vhodnym uspotfaddanim prostoru.

e Zamyslet se nad nutnosti stanovovani rezimu ptistupnosti a vydavani navstévniho fadu.

e Promysleng fesit problematiku motorové dopravy a zptisoby parkovani.

e Snazit se uplatnit rizné formy vnitroblokové zelen¢ a zatraktivnit prostor béhem celého

roku.

5.3  Pruzkumy a rozbory modelového objektu

5.3.1 Historie Prostéjova

12. stoleti je obdobi, do kterého je podle historiki datovan vznik mésta, piesny letopocet se
odhaduje na rok 1141, kdy pod nazvem Prostéjovice vznikla trhova ves. Nazev Prostéjov je odvozen od
osobniho jména Prostéj. Zména nazvu na Prostéjov je zminéna v listiné z roku 1213. Prostéjov se stal
meéstem v roce v roce 1390 zejména kviili umisténi na spojnici obchodnich cest mezi Olomouci a Brnem.

Rok 1945 je vyznamny, vzhledem ke vzniku Zidovské obce, kdy zidé byli vyhanéni
z krdlovskych mést a své UtoCiSt¢ nasli v méstech poddanskych. Zacali vytlaCovat kiestanské
obyvatelstvo a vzniklo zde Zidovské ghetto. Prudky nastup rozvoje meésta nastal v 2. poloviné 15. stoleti,
ktery vrcholi v 16. stoleti. V 16. Stoleti dochdzelo k rozsahlym ptestavbam domt pomoci cihel a kamenti
a mésto se celkoveé rozristalo aZz k méstskym hradbam. Stara radnice, dneSni muzeum, bylo postaveno
Vv 20. letech 16. stoleti, jehoZ barokni lodzii vytvotil Giovanni Pietro Tencalla.

Na prelomu 16. a 17. stoleti se zacinaji objevovat renesan¢ni a manyristické znaky. V roce 1590
bylo v Prostéjové 666 domi, z nichz 172 jich bylo v centru mésta. Zamek byl dostavén v roce 1526
Janem z Pernstejna jako soucast méstskych hradeb. V letech 1568-1572 doslo k rozsahlym renesan¢nim
pfestavbam. Pozér, ktery vzniknul v roce 1697 byl obrovskou pohromou, jelikoz doslo ke znacnému
poniceni mésta. Byla zniCena radnice, skola i kostel. V poloving 18. stoleti bylo v Prostéjové postaveno
nekolik cirkevnich staveb, ptfedev§im klaSter milosrdnych bratfi.

Diky rozrastani mésta byl Prostéjov v 2. poloviné 18. stoleti rozdélen do péti katastralnich ¢asti —
vnitini mésto, Brnénské, Olomoucké, Plumlovské a Anenské predmésti. V roce 1839 zilo v Prostéjove

8 467 obyvatel a mésto bylo patym nejlidnatéjSim méstem v zemi. Pfed 1. svétovou valkou bylo tfetim
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nejvetsim moravskym sidlistém s 30 077 lidmi. Baroko se v Prostéjové projevilo pfedev§im v sochaiské
tvorbé. Za nejvyznamnéjsi stavbu ve mésté lze povazovat secesni Narodni dim z roku 1905-1907 od
Jana Kotéry, na jehoz stavbé se vyznamné podilel FrantiSek Kovatik. Nova radnice s 66 metrovou veézi
byla postavena v letech 1909-1914 podle projektu Karla Huga Kepky. Prvni plan byl ptedlozen jiz
v rocel893, stavba vzhledem k nedostatku potiebnych financi byla o nékolik let odlozena.

Béhem 2. svétové valky mésto ptislo o zidovské mésto, kterym bylo proslulé, protoze vSichni
zidé (1227 osob) byli poslani do vyhlazovacich tabort. Po Zidovské vesnici se do dnesni doby zachovalo

jen par domu. Zpracovano dle [10]

5.3.2  Sirsi vztahy

Modelovy objekt v podobé dvou vnitroblokli se nachazi na Anenském piedmeésti v jizni Casti na
rozhrani intravilanu a extravilanu statutdrniho mésta Prostéjova mezi ulicemi Waitova, Stanislava
Manharda, Bulharskd, Okruzni a ulici Dr. Hordka, kterd oba vnitrobloky od sebe oddéluje. Severo-
vychodné¢ od modelového objektu se nachédzi historické centrum mésta, které je vzdalené 1lkm.
V historickém centru mésta se nachdzeji nejvyznamnéjsi stavby, mezi které mizeme jmenovat radnici,
muzeum, zamek a v neposledni fadé¢ méstské divadlo. Zcela jednoznaéné je dilezité zminit cca 500m
severné se nachéazejici Kolatfovy sady s hvézdarnou, mlynskym nahonem a drozdovickym rybnikem.
Jedna se o misto s nejvétsim rekreacnim potencidlem, které je zejména mistnimi obCany vyhledavanym
mistem pro traveni volného Casu. Hlavni dopravni dostupnost je zajiSténa pomoci dalnice D46, kterd se
nachazi ve vychodni ¢asti mésta, a exitu 21 Prostéjov — jih. Po ulici Brnénské a ndslednym odbocenim na
soucasny obchvat mésta po ulici Okruzni se dostaneme k modelovému objektu.

V nejbliz§im okoli modelového objektu se nachazi jak bytova zastavba v podobé panelovych
dom, tak zastavba rodinnych domti se soukromymi zahradami. Z hlediska obc¢anské vybavenosti se zde
nachdzi mens$i prodejna se smiSenym zbozim a zdkladni Skola Dr. Hordka s atletickym ovalem.
V soucasné dobé¢ jesté mizeme mluvit o pfitomnosti intenzivné vyuzivané zemedélské pidé jizné od

modelového objektu, ktera jiz brzo bude navzdy ztracena kvitli nové zastavbeé (Ptiloha 2).

5.3.3 Historie

V analyzach historie jsem se zabyval postupnym rozristanim meésta z podklada rdznych obdobi. ,,Prvni
z nich je mapa z obdobi 1. vojenského mapovani z let 1764-1768 a 1780-1783. Na této mapé je mozné

vidét zastavbu, kterd je dnes historickym centrem s pozistatky ptivodnich hradeb. Okolni vesnice jako



jsou Vrahovice, Trpinky, Krasice, Cechovice a Domamyslice jiZ v této dobé existovaly a s postupem
Casu jak se mésto rozristalo, vesnice se méstu stale vice pfiblizovaly. Na mapé z II. vojenského
mapovani z let 1836-1852 se mésto rozrustalo vS§emi sméry. Na map¢ se objevuje dalsi vesnice Drzovice
a muzeme vidét jiz postavenou Zeleznici s hlavnim nadrazim ve vychodni ¢asti mésta, ktera je funk¢ni
dodnes. Nejveétsi rozrustani mésto dosahuje v jithovychodni ¢asti mésta brnénskym predmeéstim. III.
vojenské mapovani z let 1876-1878 nam ukazuje dalsi plosné rozristani mésta. Okolni vesnice Krasice,
Cechovice a Domamyslice jsou téméf spojeny s méstem. Byla rozsifena Zeleznice a vznikd mistni
nadrazi se spojenim ve sméru Chornice. Na map¢ z roku 1905 mzeme vidé€t rozristani piedevsim vSech
Ctyi predmésti. Nejvetsi rozmach byl v olomouckém a brnénském piedmésti. Doslo ke spojeni mésta s
obcemi Vrahovice a Trpinky ve vychodni &asti a Krasic, Cechovic a Domamyslic v zapadni &asti.
Centrum mésta si po celou dobu zachovava stejny charakter pouze s malymi stavebnimi upravami®.
(Hosek, 2015). Cernobilé ortofoto z roku 1953 nam ukazuje, Ze mésto jiz dosahuje znaénych plosnych
rozmgérd, ale stale se vnitrobloky modelového tizemi na mapé nevyskytuji. Prvni z bytovych domu tvofici
vnitrobloky, je bytovy dim na dne$ni ulici Bulharské. Jeho obdobi vzniku se datuje v 50. letech 20.
stoleti v dobé socialistického realismu. Dalsi bytové domy byly postupné stavény v 60. letech, diky
¢emuz doslo k vytvotreni dnesnich netplnych a prichozich vnitroblokli. Na poslednim ortofotu z roku

2003 mtzeme jiz vidét novodobé mésto s téméf jiz soucasnym stavem (Ptiloha 3).

5.3.4 Uzemni plan

V ramci modelového objektu se dle tzemniho planu Prostéjov z kvétna roku 2014 nachazeji na
feSeném Uzemi pouze dv€ odlisné plochy. Jednd se o plochy smiSené obytné a plochy vetejnych
prostranstvi — vefejna zelen. Z hlavniho vyuziti pro plochy smiSené obytné lze uvést jako ptiklad
pozemky rodinnych domt, bytovych doml nebo pozemky staveb a zafizeni polyfunkénich domut
uréenych pro bydleni a obfanské vybaveni. Na téchto plochach z hlediska mé architektonické studie
nebude dochazet k Zddnym Upravam ani zménadm. Z hlavniho vyuZiti ploch vefejnych prostranstvi —
vefejna zelen se jedna o pozemky vetejnych prostranstvi urené pro vetejnou zelen, zejména parky. Za
neptipustné vyuziti té€chto ploch Ize uvést pozemky rodinnych nebo bytovych domi, pozemky staveb pro
vyrobu, skladovéani nebo zeméd¢lstvi a pozemky gardzi pro vozidla skupiny 2 a 3.

V nejblizs§im okoli pfevazuji hlavné plochy smiSené¢ obytné, nachdzi se zde rovnéz plocha
obcanského vybaveni — komer¢ni zafizeni a plochy ob¢anského vybaveni — vefejna infrastruktura.

Z analyzy uzemniho planu mizeme vidét v plochach zmén rozriistani mésta na tkor zemédélské

pudy v jizni Casti od modelového objektu. Jednd se zejména o plochy nové vznikajici v podobé ploch
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smiSenych obytnych, na kterych vzniknout nové bytové domy. Dale dojde rovnéz jizné od modelového
objektu k rozrustani ploch rekreace — na plochach ptirodniho charakteru. Zde se bude jednat o liniovy
pas vegetace, ktery bude napojen na novy budouci park. Podoba nového parku v Okruzni ulici je jiz
znama. Vzhledem K rozrustani mésta do krajiny dojde k uleveni dopravy po ulici Okruzni, ktera dnes

slouzi jako soucasny obchvat jizni Casti mésta. V tzemnim planu je pocitano s vystavbou nového

......
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tak na jih do budouciho parku. Z okrajové Casti mésta se tedy stane misto v Cistém intravildnu a

propojeni s krajinou v podobé zemédélské pudy zmizi (Ptiloha 4). [48]

5.3.5 Soucasny stav

Jak jiz bylo feceno, modelovy objekt se nachdzi na Anenském predmésti v jizni Casti mésta.
Jedna se o bytové tii a Ctyfpodlazni domy umistény do tvaru obdélniku. Vnitrobloky jsou tedy
polooteviené a pruchozi, pro veiejnost ptistupné. V severo-zapadni Casti se nachazi jeden rodinny diim
se soukromou zahradou. Severné od rodinného domu se nachazi tfinact garazi, jejichz okoli neni viibec
ptivétivé. Jizn€ od rodinného domu je umisténa trafostanice s piijezdem od ulice Waitova.

Celkova plocha modelového objektu je 2,75ha. Nejvétsi plochu z plochy celkové zabira travnata
plocha, ktera se nejvice vyskytuje v centrech obou vnitroblokd a v zapadni ¢asti do ulice Waitova (Obr.
70 a 72). Travnata plocha neni nikterak hodnotna. Jedna se o parkovy travnik v letnich mésicich zna¢né
zazloutly vlivem nedostatku vlahy. Do obou vnitroblokil je umoznén vjezd automobilové doprave (Obr.
67,73 a 76). Povrchem pro automobilovou dopravu je asfaltovy povrch. S automobilovou dopravou tzce
souvisi doprava staticka v podobé parkovani (Obr. 77). Parkovaci mista jsou umisténa jak v obou
vnitroblocich, tak jsou automobily odstaveny po vné&jSich stranich vnitrobloku smérem do ulic na
pozemnich komunikacich.

V severnim vnitrobloku jsou vedeny dvé témét diagonalni cesty (Obr. 68 a 71), kdy v jejich
kiiZeni je vytvoren ostruvek se solitérnim stromem Liquidambar styraciflua (Obr. 69). Ve vychodni ¢asti
severniho vnitrobloku se vyskytuje oplocené détské htist€ se tfemi hernimi prvky umisténymi v travnaté
plose, a skluzavkou umisténou v ploSe z oblazkd. V zapadni ¢asti severniho vnitrobloku jsou umistény
ve zpevnéné plose klepace kobercl a susaky na pradlo, jejichz ptilehlé zpevnéné plochy jsou ve stadiu
rozpadu. Dalsi klepace koberct jsou umistény volné v travnaté plose. V celém severnim vnitrobloku se

nachazi pouze tfi lavicky a jeden odpadkovy koS. Velice nepromyslené jsou zde umistény kontejnery na



tfidény odpad, které jsou umistény nekoncepcné pouze na dvou parkovacich mistech pro automobily.
Hlavni vstupy do domil jsou umistény z ulice, vyjimkou je bytovy dim v zapadni ¢asti, ktery ma vstupy
do domt pouze z vnitrobloku. Ostatni bytové domy maji z vnitrobloku vstupy zadni a obsluzné. Na dvou
mistech jsou ve vnitrobloku umistény trvalkové zdhony. Vegetace v severnim vnitrobloku je rozmisténa
nekoncepcné v rizné kombinaci listnatych a jehli¢natych strom, které jsou doplnény zejména listnatymi
kefi.

Jizni vnitroblok prosel nedavno c¢aste¢nou rekonstrukci v podobé zpevnénych ploch, ktera si ale
myslim, Ze neni Upln¢ $t'astnd. V jiznim vnitrobloku jsou cesty pro pési feSeny v ramci komunikaci pro
automobily (Obr. 74), pouze ptistupové plochy k bytovym domul jsou feSeny pomoci dlazdénych
chodnikt. V zapadni Casti se vyskytuje détské hiisté v plose oblazka (Obr. 75). Jedna se o herni prvek
v podobé¢ skluzavky. Dale se zde vyskytuji houpacky a pocitadlo. Rovnéz jsou zde umistény klepace
koberct a susaky na pradlo ve zpevnénych plochéach. Je pfinejmensim zajimavé, Ze v jiznim vnitrobloku
se vyskytuje o 10 lavicek vice nez ve vnitrobloku severnim, je jich tu tedy 13. V tomto vnitrobloku jsou
hlavni vstupy do budov feSeny pievazné z vnitinich dvorti. Bytové domy v zépadni a jizni Casti maji
vstupy pouze z vnitrobloku, nejstarsi bytovy dim na ulici Bulharska mé z ulice feSeny vstupy do prostor
V prondjmu. V zépadni €asti jsou V Casti predzahradek umistény trvalkové zdhony, které jsou rovnéz
umistény na ulici Bulharské. Z hlediska vegetace jsou zde listnaté i jehli¢naté dievinné vegetacni prvky
doplnéné kefovymi skupinami a solitérami.

Ulice Dr. Horaka propojujici oba vnitrobloky je v soucasném stavu feSena jako obousmérna, kdy
po obou stranach jsou umisténé zaparkované automobily (Obr. 79). Soubé&zné s ulici Okruzni je vedena
cyklostezka lemovana trvalkovym zahonem (Obr. 80). Cyklostezka je napojena na bohaty systém
v ramci celého mésta. Nelogi¢nost v umisténi kontejnerit se projevuje i v ulicnim prostoru, kdy jsou
kontejnery umistény na chodnicich a ptisobi velice neesteticky a velice ubiraji prostoru na jeho hodnoté

(Obr. 78), (P¥iloha 5).

Obr. 67 — Vstup do vnitrobloku Obr. 68 — Nejednotnost zpevnénych povrchi
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Fotodokumentace severniho vnitrobloku

Obr. 69 — Pohled na centralni prostor s ostrivkem a solitérnim stromem Liquidambar styraciflua, v pravé ¢asti
détské hiiste

Obr. 71 — Diagonalni cesta pfes vnitroblok

Obr. 70 — Pohled na centralni travnatou plochu
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Fotodokumentace jizniho vnitrobloku

Obr. 72 — Pohled na centralni travnatou plochu s postrannim parkovanim
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Obr. 73 — Vjezd do vnitrobloku z ulice Okruzni Obr. 74 — Pohled na détské hiiste Obr. 76 — Pohled do krajiny ptes ulici Okruzni Obr. 77 — Staticka doprava a susaky na pradlo
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Fotodokumentace p¥ilehlych ulic

Obr. 79 — Staticka doprava na ulici Dr. Horaka

Obr. 80 — Cyklostezka na ulici Okruzni
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5.3.6 Provoz

V soucasné dobé je nejrusnéjsi pozemni komunikaci ulice Okruzni, ktera slouzi jako jizni obchvat
soucasné zastavby. Dostavame-li se smérem z extravilanu do intravilanu mezi jednotlivé bloky bytovych
a rodinnych domt, provoz je zde mirn&jsi. Jednd se o ulice Waitova, Stanislava Manharda, Bulharské a
Dr. Hordka. S tim, Ze ulice Dr. Hordka je ze vSech ulic nejméné¢ frekventovana. Co se tyce statické
dopravy na vySe uvedenych ulicich, je nutné konstatovat, ze soucasny stav je nevyhovujici a pokud by se
tato problematika do budoucna nefesila, mohlo by se stat, ze by nakonec automobily parkovaly opravdu
vSude. V soucasné dobé automobily parkuji v ulicnim prostoru v podob¢ podélného stani vzdy ve sméru
jizdy.

Mnohem mensi, ovSem stidle motorovy provoz je v samotnych vnitroblocich. Provoz je zde
usmérnovan pomoci jednosmérek, kdy do kazdého vnitrobloku jsou zajistény dva vjezdy. Ze severniho
vnitrobloku je vyjezd zaji§tén pomoci tfi, z jizniho pomoci dvou vyjezdi. Uvniti obou vnitroblokl jsou
vytvorena parkovaci Sikma stani. V severnim vnitrobloku se nachéazi 24 parkovacich mist na 120 bytu,
V jiznim vnitrobloku je pocet o néco vétsi a nachazi se zde 54 parkovacich mist na 116 bytd. Tahle
kapacita je ovSem zcela nedostacujici a budu se nejen touhle problematikou zabyvat v architektonické
studii.

DalSim typem provozu je provoz péSi. Mimo vnitini prostory vnitroblokli, ovSem stale
v modelovém objektu na chodnicich do ulic, se jedna o frekventovanéjs$i pési provoz nez v samotnych
vnitroblocich. P&Si provoz do ulice je usmériiovan na zpevnénych chodnicich z dlazby. V ramci vnitinich
prostorti vnitrobloki jiz tomu tak neni téméf nikdy. V soucasném stavu je pési provoz prakticky sloucen
S provozem motorovym, ktery ovSem neni nijak omezeny a chodec tak nema Zadnou ptednost pred
automobily, které se vyskytuji ve vnitroblocich ve velkém pocétu. Dochazi tedy ke stietu chodctu a
motoristi.

Prostéjov jako takovy ma velice kvalitn€ propracovany systém cyklostezek, pficemz nové
cyklostezky se stadle buduji. Jedna z existujicich cyklostezek prochézi jiznim okrajem modelového
objektu, ktera vede rovnobézné s ulici Okruzni, a zajiStuje mistnim ob¢antim dobrou dostupnost (Ptiloha

6).



5.3.7 Vlastnické vztahy a technicka infrastruktura

V modelovém objektu se nachdzeji tfi skupiny vlastnikii. Nejveétsim z nich je statutdrni mésto
Prostéjov. Do jeho vlastnictvi spadaji veSkeré plochy kromé bytovych domii a k nim piilehlych
nejblizsich ploch. Jednoduse feceno, mésto vlastni obé centralni plochy vnitroblokl a plochy vyskytujici
se mimo vnitrobloky do ulic. Zbyvajici dvé skupiny vlastnikd vlastni zejména bytové domy a nejblizsi
ptilehlé plochy. Jedna se o spolecenstvi vlastnikli a bytové druzstvo. Bytovych domi ve spolecenstvi
vlastnikli se v rdmci obou vnitroblokli nachazi jedenact. Zbyvajici bytové domy jsou ve vlastnictvi
druzstev. Druzstevnich bytovych domii se v obou vnitroblocich nachdzi osmnact. V severnim
vnitrobloku pfevladaji bytové domy ve spolecenstvi vlastnikti, kterych je sedm, nad bytovymi domy
druzstevnimi, kterych je Sest. Ve spolecenstvi vlastnikll se v severnim vnitrobloku dale vyskytuje jeden
rodinny dim s ptilehlou zahradou a dvanact garazi. V ramci severniho vnitrobloku je postavena budova
transformacni stanice, kterou vlastni statutarni mésto Prostéjov. V jiznim vnitrobloku, se pomét mezi
obéma skupinami vlastnikii, méni. V jiznim wvnitrobloku jsou tedy pouze Ctyfi bytové domy ve
spoledenstvi vlastniki a dvanact bytovych domi je druZstevnich. Ctyfi bytové domy na ulici Dr. Horaka
jsou bytovymi domy ve spolecenstvi vlastnikil, jejichz soucasti jsou okolni pfilehlé plochy podstatné
vétSich rozmért nez u bytovych domil ostatnich, kdy se jednd pouze o predzahradky.

Co se tyka technické infrastruktury, izemim vede nckolik vedeni. V ramci terénniho prizkumu
jsem oslovil spoleénost CEZ Distribuce, a.s. s zadosti, ktera se tykala sdéleni o existenci jejich zafizeni.
Uzemim tedy prochazi podzemni vedeni NN a podzemni vedeni VN. Dale jsem oslovil spole¢nost
GasNet, s.r.o. jako provozovatele distribu¢ni soustavy a technické infrastruktury. Spolecnost mi poskytla
vyjadieni, ze se v zajmovém uzemi nachazi provozovana plynarenska zatfizeni a plynovodni ptipojky ve
vlastnictvi nebo spravé GasNet, s.r.o. Posledni oslovenou spoleénosti byla Ceska telekomunikadni
infrastruktura a.s., dale jen CETIM. Z vyjadieni od spole¢nosti CETIM, Ze se v zdjmovém tizemi nachazi
sit’ elektronickych komunikaci spole¢nosti CETIM. Dale se v modelovém objektu pod silnici v ulici
Okruzni vyskytuje vodovodni fad ostatni a kanalizani deStova stoka vyznamna. V ramci obou

vnitroblokt se dale vyskytuje teplovodni vedeni vyznamné (Pfiloha 7).

5.3.8 Problémovy vykres

Jiz od pocatku terénnich prizkumu a prvnich navstév tizemi jsem si o modelovém objektu zacinal
délat pomyslny obrazek. Kazdou dalsi nav§tévou jsem si v§imnul jinych nedostatkd nebo naopak hodnot.

Bylo tedy zcela zasadni navstivit modelovy objekt vicekrat, aby doslo k jeho co mozZzna nejlepSimu
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poznani. Do problémového vykresu nédsledné byly zaznaCeny negativa, pozitiva a prvky ostatni zejména
V podobé siti.

Vzhledem k tomu, Ze se v modelovém objektu vyskytuji rizné problémy s ruznou dulezitosti,
stanovil jsem si ramci problémového vykresu tii stupné negativ. Jedna se o negativa obecna, specificka a
pusobici z vnéjSku. Problematika nevhodné umisténych kontejnertt byla prvnim obecnym negativem
(Obr. 81 a 82). V soucasné dob¢ jsou kontejnery umistény nekoncepéné na ruznych mistech, které pro
kontejnery nejsou ani primarn¢ urcené. To znamena, Ze jsou umistény na chodnicich, parkovacich
stanich ¢i dokonce travnatych plochach. Nesystematické rozmisténi kontejnertt bez jakékoliv optické
clony je velice neestetické a prostor se tudiz stdva nevzhlednym mistem. Dal§im obecnym negativem
jsou nevhodné objekty v podobé klepacti na koberce a susica pradla (Obr. 83). Tento obecny problém se
vyskytuje ve vnitinich prostorech obou vnitroblokd. Klepace a susi¢e byly v diivéjsich dobach hojné
vyuzivané, ovSem modernizaci a pohodlnosti dneSni generace jsou jiz tyto prvky nevyuzivané, pouze
chatraji a starnou bez vyuziti. VéEtSina z nich je umisténych ve zpevnénych plochach vice nebo méné
zni¢enych, popraskanych nebo zcela chybéjicich. Nékteré jsou umistény pouze v travnaté plose. Klepace
a susiCe pusobi v prostoru nevzhledné a v sou¢asné dobé nemaji vyuziti. Poslednim obecnym negativem
je esteticky nevzhledné budovy. Jedna se o transformacni stanici ve tvaru kvadru a garaze (Obr. 84 a 85).
Budova je umisténa v severnim vnitrobloku mezi rodinnym a bytovym domem v zapadni ¢asti. Budova
pouté svoji pozornost nejen svoji nevzhlednou fasadou, ale stala se 1 ter€¢em vandalt.

Dva nejvétsi problémy byly zahrnuty do negativ specifickych. Prvnim z nich je problematika
statické dopravy v podobé parkovani motorovych vozidel (Obr. 86 a 87). Problematika parkovani se
nevztahuje jen na samotné vnitrobloky, ale i pfilehlé okoli. Ulice Waitova, Stanislava Manharda a
Bulharska jsou po obou straniach mistem pro podélné parkovéani. Ve vlastnich vnitinich prostorech
blokové zéastavby je problém nedostatecnych parkovacich mist na dennim potadku. V severnim
vnitrobloku je pouze 24 parkovacich mist, coz je zcela nedostacujici. V jiznim vnitrobloku je situace o
néco lepsi, vyskytuje se zde 54 parkovacich mist. Z mého pohledu je ovSem umisténi parkovacich mist
do wvnitrobloku Spatnym feSenim, protoZze prostor slouzi jako parkovisté. Druhym specifickym
problémem je provoz mezi vnitrobloky na ulici Dr. Horaka (Obr. 88). Jedna se o ulici s obousmérnym
provozem a s podélnym parkovanim na obou stranach. Prostor tedy rovnéZ neslouZi pro lidi samotné, ale
hlavné pro jejich automobily, které jsou zde zaparkované a misto se tudiZz stdivd mnohem méné
obyvatelnym.

Posledni skupinou problémil jsou negativa pisobici z vnéjSku. Do této skupiny problémul byla
zafazena negativa spojend se zeméedélskou vyrobou. Tyto problémy se vyskytuji pouze na jizni stran¢ za
hranici feSeného tizemi v podobé prachu a zapachu z intenzivné obhospodatovanych poli (Obr. 89).

Negativa plsobici z vnéjsku jsou spiSe sezonni zélezitosti a v zdvislosti na izemnim planu je zde



planovana nova zastavba. Druhym problémem pusobicim z vnéjSku je ulice Okruzni jako bariéra (Obr.
90). V soucasnosti ulice Okruzni slouzi jako jizni obchvat mésta, coz je rovnéz dle nového uzemniho
planu zméni, protoze bude vystavén obchvat novy jiznéji od obchvatu souc¢asného.

V problémovém vykresu je rovnéZ pojednavano o pozitivech modelového objektu. Za nejvéetsi
pozitivum byla vybrdna centrdlni mista vnitroblokl. Jednd se o mista srozvojovym potencidlem
skryvajici v sobé nepteberné mnozstvi novych vyuziti. I pfesto, ze misto na ulici Dr. Hordka mezi
bytovymi domy bylo zafazeno do specifickych negativ, skryva v sobé potencial sdileného prostoru pro
pesi a automobily.

Zpohledu ostatnich prvka je dilezité se zabyvat vyskytem plynovodu STL vyznamnym,
teplovodnim vedenim vyznamnym, podzemnim vedenim NN a podzemnim vedenim VN. Pro

vypracovani architektonické studie bude nutné v potaz brat ochrannd pasmo, popiipadé potiebné

ptelozky jednotlivych prvki technické infrastruktury (Ptiloha 8).

Obr. 87 — Parkovani pohled ze severu Obr. 88 — Provoz mezi budovami — Dr. Horaka

Obr. 83 — Nevhodné objekty — klepace, susice Obr. 84 — Esteticky nevzhledna budova — trafostanice Obr. 89 — Prach a zapach z pole Obr. 90 — Bariéra — silni¢ni obchvat ulice Okruzni
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5.3.9 Dendrologicky potencial

V ramci modelového objektu se vyskytuje 22 dfevinnych druht plus 5 ovocnych stromd. V grafu
1 taxonomického zastoupeni dievin jsou jednotlivé uvedeny taxony, které svym poctem pievysuji hranici

10 kusu. Jedinci, jejichz pocet je pod 10 kust, jsou v grafu zahrnuty do sloupecku ostatni.

Taxonomické zastoupeni dievin

68 ks

60 1

50 1

13 ks

(10 T T T T T

Tilia cordata Prunus Picea abies Picea Sorbus
serrulata pungens aucuparia

Acer Ostatni

campestre

Graf 1 - Taxonomické zastoupeni dievin

Nejpocetnéji zastoupeny taxon je Tilia cordata v poctu 25 kust. Jedna se o jedince zejména ve 4.
vyvojovém stadiu vysazenych na ulici Bulharska. V ramci severniho vnitrobloku jsou jedinci Tilia
cordata zastoupeni i v 3. a 2. vyvojovém stadiu. Druhym nejpocetnéj$im taxonem je Prunus serrulata
Vv poctu 15 kusl. Za vyzdvihnuti stoji zejména jedinec s pofadovym c¢islem 78, ktery dominuje severni
Casti severniho vnitrobloku. Dale v po¢tu 14 kust jsou zastoupeni Picea abies a Picea pungens. V poétu

13 kusu se na modelovém tizemi vyskytuje Sorbus aucuparia a v poétu 12 kusit Acer campestre.
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Vyvojoveé stadium
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Graf 2 — Vyvojové stadium

Vyvojové stadium definuje (Simek, 2013) jako ,.etapu individualniho vyvoje jedince v okamziku
hodnoceni, ve které se kloubi projevy rustu a vyvoje spjaté se zvySovanim jeho véku s projevy
souvisejicimi S jeho kulturou® [22]

V 1. vyvojovém stadiu pod oznacenim ‘novy‘ se na modelovém objektu nevyskytuje Zadny
drevinny vegetacni prvek. Jedinci tohohle oznaceni projevuji vyrazné znaky a projevy ujimani. Ve 2.
vyvojovém stadiu se pod oznacenim ‘ujaty’ vyskytuje 41 kust. Jedna se o ujaté, ale doposud
nestabilizované jedince, u kterych absence péce jiz vétSinou neznamena ohrozeni jejich existence. Pod
oznacenim ‘stabilizovany a dospivajici‘ se ve 3. vyvojovém stadiu vyskytuje 34 kust. Jedna se o mladé
jedince obvykle s intenzivnim rastem. Pfedposlednim vyvojovym stadiem v potadi 4. pod oznacenim
‘dospély* v poctu 86 kust se vyskytuje nadpoloviéni vétSina veSkerych dievinnych vegetacnich prvkda.
Jedna se o dospélé jedince bez vyraznych piiznakl chatrani, jez piekrocili obdobi kulminace ro¢niho
ptirtstku. V poslednim 5. vyvojovém stadiu pod oznacenim ‘stary az dozivajici‘ se v modelovém objektu

nevyskytuji Zadni jedinci.



Z grafu 2 — Vyvojového stadia tedy muZzeme vycist, Ze celkovy porost dievinnych vegetacnich
prvki je prestarly, ¢ehoz je diikazem nadpolovi¢ni pocet vSech dfevin, které jsou zastoupeny ve 4.

vyvojovém stadiu. Za povSimnuti ovSem stoji i relativn€ vysoky pocet jedincti v 2. vyvojovém stadiu.
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Graf 3 — Sadovnicka hodnota

Sadovnickou hodnotu definuje (Simek, 2013) jako ,,celkovou hodnotu jedince z pohledu zahradni
a krajinafské architektury, vyjadiujici souc¢asnou a potencialni funkénost, vyplyvajici z jeho biologickych
vlastnosti®. [23]

Sadovnick4 hodnota 1 neboli jedinec velmi hodnotny s typickym ¢i pozadovanym habitem se
v modelovém objektu nevyskytuje. Tihle jedinci jsou dlouhodobé perspektivni, zdravi a plné vitalni.
Prvni sadovnickou hodnotu, ktera se na tizemi vyskytuje, je sadovnicka hodnota 2. Do sadovnické

hodnoty 2 spadaji jedinci v poctu 22 kusti. Jedna se o jedince nadprimérné hodnotné, jez maji urcité

32

nedostatky oproti piedchazejici kategorii, které ovSem nesnizuji jejich hodnotu. Nejvice dfevinnych
vegetacnich prvkd ma sadovnickou hodnotu 3. Jedinci 3. sadovnické hodnoty jsou zastoupeni v poctu 98
kust, coz je 61 % z celkového poctu dievinnych vegetacnich prvku. Jedna se o jedince primérné
hodnotné, jejichz habitus se mize 1 vyznamné odchylovat od normalu. Jedinci jsou stfednédobé az
dlouhodobé perspektivni. V modelovém tzemi se vyskytuji rovnéz jedinci podprimérné hodnotni se
sadovnickou hodnotou 4. U téchto jedinct je podstatné snizend vitalita v diisledku stafi, chorob a Skidc.
Pravdépodobnd je jen kratkodoba existence. Do sadovnické hodnoty 4 spadd 38 kust. Posledni
sadovnicka hodnota 5 je pro jedince velmi malo hodnotné, kteti v diisledku stafi, chorob a skiidcti nebo
poskozeni maji podstatn¢ sniZzenou vitalitu. U téchto jedinct chybi predpoklady i1 kratkodobé existence.
Do této posledni nejméné chténé hodnoty patii 3 kusy dievinnych vegetacnich prvkda.

Vytvoteny graf 3 pro priblizeni sadovnickych hodnot hodnocenych difevinnych vegetacnich prvki
nam ukazuje, ze porostu pievlada sadovnicka hodnota 3, tedy jedinci primérné hodnotni. Dfeviny jsou

tedy v relativné piijatelném stavu se sttednédobou perspektivou do budoucna.

Tab. 1 — Celkové vyhodnoceni dendrologického potencialu — obecné

Sadovnicka hodnota
Vy'vo:love 1 » 3 4 5
stadium
1 ’ ’ > ’
1. vysoky dendrologicky potencial, - nlzkx UENGIGOBIChY
2 i : . .| potencial, nedostatky v
bez rozhodujiciho vlivu na kompozici . L.
3 péstebni péci
2 3. vysoky dendrologicky potencial, & ) d.e'ndrologlcky
L o " potencial, rozpad
5 piimy vliv na aktualni kompozici .
kompozice

Tab. 2 — Celkové vyhodnoceni dendrologického potencialu — modelovy objekt

Sadovnicka hodnota
‘;ty:(;)lj;;e 1 2 3 4 5 Celkem
1 0
2 40 1 41
3 14 13 7 34
4 8 45 30 3 86
5 0
Celkem 0 22 98 38 3 161




Pro celkové vyhodnoceni dendrologického potencidlu byla vytvotfena tabulka kvalitativnich
atributli v podob¢ sadovnické hodnoty a vyvojového stadia. Tabulky ndm ukazuji kolik dfevinnych
vegetacnich prvkti mé vysoky dendrologicky potencidl a kolik dfevinnych vegetacnich prvkt ma nizky
dendrologicky potencial.

Celkem se tedy v modelovém objektu vyskytuje 161 kusi dievinnych vegetanich prvku.
Z tabulky 2 mzeme vidét, Zze 67 dievinnych vegetacnich prvkt ma vysoky dendrologicky potencial, bez
rozhodujiciho vlivu na kompozici. Jsou to stromy od 1. do 3. vyvojového stadia se sadovnickou
hodnotou 1 az 3. Dfevinnych vegetacnich prvki s rovnéz vysokym dendrologickym potencial, ovSem
piimym vlivem na aktuéalni kompozici se v modelovém objektu vyskytuje 53 kust. Jedna se o stromy ve
4. a 5. vyvojovém stadiu se sadovnickou hodnotou 1 az 3. V poctu 8 kusii se v modelovém uzemi
vyskytuji dievinné vegetacni prvky s nizkym dendrologickym potencialem s nedostatky v péstebni péci.
Jsou to stromy od 1. do 3. vyvojového stadia se 4. a 5. sadovnickou hodnotou. Dievinné vegetaéni prvky
s nejhor§im hodnocenim maji nizky dendrologicky potencidl a zplsobuji rozpad kompozice. Téchto
stromti se v modelovém uzemi vyskytuje 33 kust. Jednd se o dfevinné vegetatni prvky ve 4. a 5.

vyvojovém stadiu se sadovnickou hodnotou 4 a 5 (Pfiloha 9). [22]

5.3.10 Oslunéni

Vnitini prostory blokové zastavby odjakziva fesi problematiku oslunéni v zavislosti na dispozici
vnitroblokd. K tomu aby byl vnitroblok obyvatelny, z velké ¢asti prispivaji stavebni projektanti, ktefi ve
svych projektech mohou ovlivnit tvarem, orientaci ke svétovym strandm ¢i vySkou zastavby oslunéni
vnitinich prostorti blokové zastavby.

Orientace ke svétovym strandm je v modelovém objektu feSena tak, ze delSi strany zastavby
vnitroblokd jsou orientovany ve sméru vychod — zapad a krat$i strany zastavby wvnitrobloku jsou
orientovany ve sméru sever — jih. Tim je docileno, Ze severni a jizni strany bytovych domt jsou kratsi
nez vychodni a zapadni.

Pro nazornou ukazku oslunéni byl zpracovéan digitdlni model, v némz byly vybrany CcCtyfi
kalendaini mésice. Jedna se o mésice: biezen, Cerven, zaii a prosinec. Dal$Sim kritériem bylo stanoveni
Casového intervalu, ve kterém se zobrazoval stin vrhany bytovymi domy. Interval byl stanoven po
ctyfech hodinach v nésledujicich Casech: 8, 12 a 16 hodin. Pro lepsi orientaci jsou jednotlivé mésice
znazornény 1 typickou barvou pro dany mésic. Bfezen mé barvu Zlutou, erven barvu zelenou, zaii barvu

oranzovou a prosinec barvu bilou.
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Pro prvni porovnani byla pouzita 8 hodina ranni. Na modelu z mésice bfezna mizeme vidét, ze je
na témef cely prostor vnitrobloku vrzen stin budovami z ulice Bulharské. Mésice Cerven a zaii jsou
Z pohledu oslunéni mnohem ptivétivejsi. Slunce je jiz mnohem vyse a prostory vnitrobloktl jsou z velké
¢asti oslunény. Na modelu z mésice prosince mtizeme vidét, ze na cely vnitroblok je vrzen stin bytovymi
domy z ulice Waitova.

Druhou pozorovanou hodinou byla 12 hodina, tedy rovné poledne. Jak je znamo, v tuhle hodinu
je slunce nejvysSe a oslunéni vnitroblokt je tedy nejlepsi v rdmcei celého dne. V mésici bfeznu a prosinci
muzeme vidéet, ze je do vnitroblokli vrzen kratky stin. Kdezto na mésici Cervnu a zaii je vrzeny stin do
vnitrobloki prakticky zadny. Pouze severni strany bytovych domi a za nimi nejblizsi ptilehlé prostory
vnitrobloku jsou zastinény. Tyhle prostory jsou zastinény tedy celoro¢né.

Posledni hodinou, pro kterou byl vytvofen model, je 16 hodina. V bfeznu je zhruba 1/3
vnitrobloku zastinéna bytovymi domy z ulice Waitova. V mésici ¢ervnu a zafi jsou vnitrobloky oslunény
prakticky velice podobné, kdy témét celé vnitrobloky jsou oslunény. Nejhor§im oslunénim v tuhle
hodinu disponuje mésic prosinec. Cely vnitroblok je uplné zastinény, pficemz vrzeny stin je tak dlouhy,
ze dopada az na protéjsi bytové domy.

Analyza oslunéni je tedy velice dilezitym podkladem pro nésledné vypracovani architektonické

studie (Ptiloha 10).

5.3.11 Demografie

V jednotlivych tabulkach analyzy demografie je problematika nejdiive vénovana celému méstu
Prostéjov, nasledné pfechdzi na samotny modelovy objekt.

Prostéjov je mésto, jehoz pocet obyvatel se v poslednich letech pohyboval téméf vzdy pod hranici
50 000 obyvatel. V tabulce mizeme vidét, Ze tuhle hranici piekonal pouze v roce 1990, kdy mésto
obyvalo 52 061 obyvatel. Nasledn¢ pocCet obyvatel klesal, doslo k osamostatnéni méstské ¢asti Drzovice
na samostatnou vesnici a v soucasné dobé zije v Prostéjové necelych 43 000 obyvatel. Pokles poctu
obyvatel je dan niz8§i porodnosti nez umrtnosti a niz§im poctem piist€éhovalych nez odstéhovanych.
Celkovy pohyb obyvatelstva je tedy v zapornych ¢islech. Fakt niz$i porodnosti je mozno vidét i v tabulce
obyvatelstva podle vékovych skupin, kdy se pocet obyvatel ve véku 0 — 14 radikaln¢ snizuje.

V ramci modelového objektu se vyskytuje 236 bytl. Vezmeme-li primérny pocet lidi na jednu
bytovou jednotku, ktery je 2,64 obyvatele, dopoCitime se, Ze v obou vnitroblocich Zije 623 obyvatel.
Vékova skupina 0 — 14 let je nejméné pocetna. Z primé&rnych statistik vyplyva, Ze v modelovém objektu

zije 89 obyvatel této veékové kategorie. Pocet obyvatel stfedniho veéku v rozmezi 15 — 65 let je



.....

v modelovém objektu 416 obyvatel. Posledni vékovou kategorii jsou obyvatelé¢ na 65 let. Tato vékova
kategorie je pocetné¢jsi nez kategorie 0 — 14 let. Ve vekové kategorii nad 65 let zije dle statistik 118
obyvatel. Zabyvame-li se pomérem mezi muzi a zenami, dle statistik Zije v modelovém objektu 47,2 %

muzil, coZ je 294 obyvatel a 52,7 % Zen, coz je 329 obyvatel (Ptiloha 11).

5.3.12 Systém zelené mésta

Pro snadnéj$i zasazeni modelového objektu do kontextu mésta Prostéjova byla zpracovéna
analyza systému zelen€. Ukazuje nam zelené plochy mésta pro vetejnost ptistupné slouZzici pro rekreaci a
odpoc¢inek. Pomoci zelenych mist je zajiStovana snadnéjsi prostupnost méstem. Je ovSem nutno fici, Ze
systém zelen¢ mésta Prostéjova neni kompletni a ve mésté se vyskytuje jen ve fragmentech, na druhou
stranu je nutno fict, Zze se mesto v poslednich letech o méstskou zelen stard ¢im dal tim I1épe a stale
vznikaji nova pobytova mista v kontaktu se zeleni. V neposledni fadé¢ se mésto velice dobfe stara o
kvétinové zahony s doplitkem o jarni aspekt.

V systému mésta zelené mizeme jmenovat plosné vegetacni prvky v podobé méstskych parkd,
kterych se vyskytuje na Gzemi Prostéjova 6. Jejich propojeni na pési prostupnost ovSem neni uplné
idealni. Nejvétsim méstskym parkem jsou Kolafovy sady s prvni zminkou z roku 1932. Jejich rozloha je
4,9ha. NejstarSim parkem jsou Smetanovy sady pochazejici z roku 1825 tvofici spolecné s méstskymi
hradbami severni okraj historického centra mésta. Naopak prozatim nejmladSim a nejmensim parkem je
park u nemocnice o rozloze pouze 1 hektar zaloZeny v roce 2003.

V ramci systému zelen€ jsou parky doplné€ny plochami pfirodniho charakteru, jeZ se ve mésté
nachézeji v fadech desitek. Jedna se o plochy mezi bytovymi domy, na sidlistich nebo zbytkové plochy
V centru mésta.

V severni Casti mésta protéka ficka Hloucela, kolem které byly zfizeny v roce 1914 Wolfovy
sady, dnes znamé pod pojmem lesopark Hloucela. Tento lesopark lemuje mésto t€émét po celém severnim
okraji a vytvafi tzv. zeleny prstenec. Ve vychodni Casti se do ticky Hloucely vléva ficka Romze a dale
tento vodni tok pokracuje pod nazvem Valova, které obepind mésto z vychodni ¢asti. Ve mésté jsou
korunami stromid. Zapomenout nesmime ani na botanickou zahradu o rozloze 1,5ha zalozenou v roce
1932 na plose byvalého hibitova a na soucasny hibitov o rozloze 7,7ha zalozeny v roce 1900. [24]
Koncepci systému zelené do budoucna je rozristani mésta do krajiny. S timto krokem je tzce spjat 1

rozvoj meéstské zeleng. Dle uzemniho planu se pocita s vytvarenim prozatim neuplného prstence z jizni a
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zépadni ¢asti mésta. Na pomyslném prstenci se planuje 1 vznik nového parku. Planovanim zelené v jizni
Casti mésta se docili optické rovnovahy mezi lesoparkem Hloucela v severni ¢asti mésta a nové
vznikajicich ploch v ¢asti jizni, ¢imz by mélo dojit k postupnému dotvaieni zelen¢ho prstence kolem

mésta (Ptiloha 12).



5.4

Vyhodnoceni analyz a vychodiska pro navrh

Z vyhodnocenych analyz je patrné, ze v modelovém objektu se vyskytuje fada aspekta, diky

kterym se prostor stdva v soucasné dobé nekoncepéné pojat a dochazi tedy k fad€ problému, kterym bude

vénovana navrhova ¢ast se snahou co nejlépe reagovat na jiz existujici nedostatky.

Z hlediska provozu jsou na modelovy objekt kladeny vysoké naroky v podobé¢ statické dopravy,

coz zpusobuje fadu problému. Dale dochazi ke stietu pé&si dopravy s dopravou motorovou, kdy nejsou

Casto samostatné feSeny zpevnéné plochy pro chodce a motoristy.

Ve vnitinich prostorech blokové zastavby se v soucasné dobé skryva pouze né€kolik drobnych

funkci ¢i aktivit. Jejich pocet a ztvarnéni je neadekvatni danému mistu, a proto, aby prostor fungoval, je

potieba tyhle problémy vyfesit. SouCasny stav pisobi neutéSenym dojmem nejen z hlediska roztiiSténosti

jednotlivych ploch, ale také jejich stav jiz v nékterych piipadech prekrocil svoji zivotnost. Prostor tedy

pusobi neutésenym dojmem a neni ldkavym mistem pro traveni volného Casu.

Shrnuti vychodisek do jednotlivych bodu:

Zajistit zvySeni obyvatelnosti mista a podpofit rekreani funkce pomoci zobytiiujicich
prvkl v podobé mobiliafe, poptipadé architektonickych a vytvarnych aspekti.

Vyiesit problém se statickou dopravou, motorovym a pé§im provozem.

Zajistit rozmanitost vegeta¢nich prvki 0 nové formy.

Nevyhovujici zelen nahradit novymi vegetacnimi prvky, které zajisti jeji dlouhodobou
funk¢nost.

Vyftesit a navrhnout nové trasovani pésich tahd.

Vytvofit nové centralni plochy pro setkavani lidi.

Sjednotit zpevnéné povrchy a vytvofit pomoci nich uceleny prostor v obou vnitroblocich,
jez zajisti optické propojeni.

Pomoci novych pé&sich tahti propojit modelovy objekt s okolim.

Vyzdvihnout potencial centralnich ploch v rdmci obou vnitrobloki.

Vyuzit genia loci daného mista.

Vytvotit klidné zakouti pro odpocinek.

Vhodné do prostoru umistit herni prvky pro razné vékové kategorie.

Propojit oba vnitrobloky prfes ulici Dr. Horaka sdilenym prostorem v jedné vyskové
urovni.

Vytvoftit pro obyvatele ptilehlych bytovych domii misto s komunitnimi zahradkami pro

moznost jejich seberealizace.
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Vnést zivot i do prostori smérem do ulic pomoci novych pésSich tahti pod korunami
stroml.

Vzpomenout na slavné osobnosti a mista mésta Prostéjova.



5.5  Architektonicka studie — navrh reSeni

Architektonickd studie modelového objektu na téma regenerace vnitinich prostor blokové
zastavby se snazi reagovat na teoretickd vychodiska plynouci z piedem provedenych analyz. Hlavni
myslenkou ideové studie je zobytnéni v soucasnosti nepftili§ fungujiciho prostoru a podpoieni rekreacni
funkce tak, aby v kazdém z vnitroblokt byly rozdilné funkce a prvky zvySujici pobytovou funkci. Dale
docilit vizualniho propojeni a sjednoceni obou vnitroblokii pomoci sdileného prostoru, jednotnych
zpevnénych povrchll ve tiech odstinech Sedé dlazby a mobiliafe. Dale se zabyvat vyfeSenim problému
tykajici se statické dopravy motorovych vozidel. V neposledni fad¢ je snaha do prostoru dostat prvky,
které jsou pro mésto Prostéjov symbolické. Modelovy objekt nebude omezen Zadnym navstévnim fadem
ani oteviraci dobou. Navrh vychézi z plivodniho vyuZiti prostoru, ¢imz je bezpochyby obytna funkce.
Nejen vnitinimu prostoru blokové zastavby, ale i ulicnimu prostoru budou dodany prvky, které zajisti,
aby misto bylo pro lidi lakavé a radi zde travili sviij volny Cas.

Soucasti ndvrhu je rovnéz zamysleni se nad zaclenénim modelového objektu do okolni a
vytvoreni péSich tahli zajiStujici prostupnost nejen jiz existujicim méstem, ale je rovnéZ nutno pocitat
S péSim propojenim na jih, kde vniknou nové formy vefejné zelené. Pfi komplexnim pohledu miizeme
vidét, ze celému komplexu obéma pfiblizné stejné velkych vnitroblokii dominuji centralni travnaté
plochy. V kazdém z vnitrobloku je vytvofena jedna centralni zpevnéna plocha, ze které vedou vzdy dvé
kolmé vedouci cesty pro pesi provoz. Trasovani cest v ramci obou vnitroblokt vychdzi jak z ptivodnich
pésich tahd, tak zejména ze vzajemného vztahu centrum mésta — modelovy objekt. V nasledujicich
fadcich bude trasovani cest vysvétleno. Vzhledem k tomu, ze se modelovy objekt v ramci mésta nachazi
na jiznim okraji a centrum meésta lezi severovychodné od néj, je nejfrekventovanéjSim péSim tahem
pravé tento smér. Na to je Vnavrhu reagovano vytvofenim pé&Sich tahd v tomto sméru a doplnéni
vnitrobloki o centralni zpevnéné plochy, které slouZi jako ndstupni mista do vnitroblokd.

Pro snadnéjsi orientaci pii popisu architektonické studie je navrh rozdélen do ¢ty pomysinych
dil¢ich casti, které jsou ovSem v ndvrhu provazany a pisobi jako jeden harmonicky celek. Jedna se o
prostory severniho vnitrobloku, prostory jizniho vnitrobloku, sdileny prostor mezi obéma vnitrobloky a
misty v uliénim prostoru. Samostatn¢ se budeme na zavér vénovat problematice statické dopravy. Popis
se ted’ bude detailné&ji vénovat jednotlivym ¢astem (Piiloha 13, 26 a 27).

Prvnim ze zminénych dil¢ich casti je severni vnitroblok. Jak jiz bylo feceno, vnitrobloku
dominuje centralni travnata plocha. V severovychodni ¢asti vnitrobloku je umisténa centralni zpevnéna
plocha, ze které vyustuji dvé kolmé vedouci zpevnéné cesty pro pési o Siice 1,5m. Jedna vede smérem
na vychod, druhd smérem na jih. Severni vnitroblok je pomysiné rozdélen na 3 ¢asti. Prvni z nich je jiz

zminéna centralni plocha pro seskupovani lidi. Dal$i prvek je umistén v severozapadni ¢asti v podobé
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klidového zakouti a jizni ¢ast je vénovana détskym aktivitam a vzpomince na slavné osobnosti a stavby
meésta Prostéjova. Centralni zpevnénd plocha je tvofena z nejsvétlejsi betonové dlazby o rozmérech
30x30cm. Uprostied centralni zpevnéné plochy je umistén vodni prvek obdélnikového tvaru o hloubce
pouze 15cm. Je feSen v jedné trovni s okolni dlazbou, od které je oddélen pouze tzkym prouzkem
dlazby. Samotné télo vodniho prvku je z tenké pasoviny. Cistota vody bude zajisténa pomalou cirkulaci
vody, ptfi¢emz piipadny odpar bude doplnovan z prebytecné vody ze stiech z vystupti z podzemniho
parkovisté. Okolo vodniho prvku budou nepravidelné umistény sedaci prvky pro jednotlivce. Soucasti
centralni zpevnéné plochy bude pergola o rozmérech 6x5m s vySkou 2,2m. Pod pergolou budou
umistény lavic¢ky se stoly pro traveni volného Casu. Cely prostor bude nasledné doplnén sjednocujicim
mobilidirem (Ptiloha 16).

Dal$im prvkem severniho vnitrobloku je klidové zakouti v severozapadni ¢asti. Jednd se o
zpevnénou plochu v travnaté ploSe o rozmérech 8x8m ze stejné dlazby jako centralni zpevnéné plocha,
tedy 0 rozmérech 30x30cm. Na tuhle zpevnénou plochu bude zaji$tén piistup pomoci betonovych tvarnic
Vv podob¢ zapusténych naslapnych prvki. Pro docileni klidného zakouti zde bude umisténa pergola o
rozmérech 6x3m s posezenim, po které se budou pnout popinavé rostliny. Prostor bude idealnim mistem
pro komornégjsi spolecenské akce s moznosti grilovani. (Ptiloha 17). Co mozZna nejvétsi soukromi bude
zaji$téno naslednym odclonénim pomoci dfevinnych vegetacnich prvkii. Travnata plocha mezi centralni
zpevnénou plochou a klidovym zdkoutim bude doplnéna volné rozmisténymi mobilni lehatky pro
odpocinek. Lehatka bude mozné ptfemistovat a seskupovat podle potteby mistnich obyvatel.

V jizni ¢asti severniho vnitrobloku je navrh vénovan piedev§im détskym sportovnim aktivitam a
vzpomince na slavné osobnosti a stavby meésta Prostéjova. Nachazi se zde tedy sportovni hiisté¢ o
rozmérech 10x20m. Hfisté je zapusténé o 45cm, coz ma dva hlavni divody. Prvnim z nich je fakt, ze
okraj hti8té bude slouzit jak sedaci zidka a druhy diivod je z €isté praktického hlediska, protoze zapusSténi
pod uroven okolniho terénu bude minimalizovat opousténi mice htisté. Povrch sedaci zidky bude opatien
tvrdym a trvanlivym dubovym dievem v ptirodni barvé. Vlastni povrch sportovniho hiisté bude opatien
umélym povrchem pro viceucelové hiisté z polyuretanového povrchu ve svétle zelené barve, ktery je
vyroben pouze z EPDM granulatu v jedné vrstvé o sile 11mm. Nejsou zde pouzity zadné recyklované
ptimési, ¢imz se docili maximalni trvanlivosti. Jedna se o bezudrzbovy povrch vhodny pro velmi
namahana htisté (Ptiloha 18). Okoli hiist¢ bude osazeno rtizn€ vzristnymi stromy napi. Tilia cordata,
Sorbus aucupari nebo Acer campestre pro dosazeni maximalniho odclonéni od centralni travnaté plochy.

Centralni travnata plocha v zapadni Casti severniho vnitrobloku je vénovana vzpomince na slavné
osobnosti a stavby mésta Prostéjova, kdy na jedné z delsi strany je vZdy napsan text vzpominajici stavbu
nebo osobnost. V travnaté plose jsou umistény tii rizné dlouhé zidky. Dvé krajni zidky maji délku 10m a

jsou vysoké 45cm, tudiz slouzi jako sedaci. Prostfedni zidka je dlouha 13m a ma vySku Im. Prvni



ze zidek smérem od chodniku vedouci z centralni zpevnéné plochy vzpomina na prostéjovskou radnici,
Z jejiz Celni fasady je pouzit népis, ktery zni: ‘Svornosti malé obce vzkvétaji, nesvornosti velké obce
hynou‘. Zidka je v sedaci vySce a jeji sedaci plocha bude opatiena tvrdym a trvanlivym dubovym dfevem
Vv pfirodni barvé stejné jako sedaci okraj sportovniho hfisté. Druhd, prostiedni, zidka ma délku 13m a
vysku 1m. Touhle zidkou se vzpomina na prostéjovsky zamek, kdy je pouzit napis z pruceli, ktery zni:
‘Hanak tade bode do skonani svéta‘. Posledni teti zidka ma parametry stejné jako zidka prvni. Tahle
zidka vzpomina na prostéjovského basnika Jitiho Wolkera, kdy na zidce je napsan posledni vers z jeho
posledni basn¢ s ndzvem Svaty Kopecek nazvané podle mista, kde Zzili jeho prarodi¢e a kam casto
jezdival. Znéni verSe je nasledujici: ‘At to, v co véfime dnes, téz zitra provedem‘. Délky zidek jsou
symbolicky téchto rozmérd, protoze Jiti Wolker zemiel mlad ve véku 23 let a soucet délky delsi a kratsi
zidky nam da basnikiv veék, kdy opustil své blizké (Pfiloha 19). V ramci severniho vnitrobloku je
pracovano s rostlinnym materidlem v podobé dfevinnych vegetaénich prvki, trvalkovych zdhonl a
popinavych rostlin. Stromy jsou ve vnitrobloku umistovany do rozvolnénych skupiny a samostatné
stojicich solitér. Pomoci stromti je prostor ¢lenén na jednotlivé dil¢i ¢asti. Trvalkové zahony slouzi jako
doprovod pésich taht a vytvoreni pfedzahradek (Ptiloha 28). Prace s popinavymi rostlinami je uplatnéna
Vv ramci dotvofeni intimity mist pod pergolami a popnuti nevzhledné transformacni budovy. Soucasti
vegetacnich prvki je rovnéZz vytvoreni stieSnich zahrad na krytych stani pro kontejnery vzdy na tfech
mistech v ramci jednoho vnitrobloku.

Druhou dil¢i ¢asti je jizni vnitroblok. Stejn€ jako severnimu vnitrobloku, tak i tomuto dominuje
centralni travnata plocha. Rovnéz se zde vyskytuje i centrdlni zpevnéna plocha, kterd je umisténa
severozapadni Casti. Ze zpevnéné ¢asti vede smérem na jih cesta pro pési o Sifce 1,5m a smérem na
vychod je cesta Sirokd 3m kvuli vétSimu provozu pésich. Jizni vnitroblok miizeme rovnéz rozdélit na
pomysiné 3 ¢asti. Prvni z nich je zminénd centralni plocha opét pro seskupovani lidi. Dalsi prvek je
umistén v jizni Casti v podobé détského hiisté a treti dil¢i ¢asti jsou komunitni zahradky. Centralni
zpevnéna plocha je tvofena rovnéZ jako v severnim vnitrobloku z nejsvétlejSi betonové dlazby o
rozmérech 30x30cm. Vodni prvek tentokrat neni v centru déni, ale je umistén v jiznim okraji a plynule
vybiha do travnaté plochy. Technické feSeni vodniho prvku je stejné jako v severnim vnitrobloku pouze
S tim rozdilem, Ze v mist¢ kde vodni prvek vybiha do travnaté plochy je okolo né&j Sirsi pas dlazby.
V okoli vodniho prvku budou rovnéz voln€ rozmistény sedaci prvky pro jednotlivce. Soucasti zpevnéné
plochy bude rovnéz pergola, ovSem mensi rozmért, které budou 6x3m. Centralni zpevnéna plocha bude
doplnéna vétsim poctem mobiliare (Ptiloha 20).

Druhou pomyslnou ¢asti jizniho vnitrobloku je v jizni ¢asti détské hiisté pro vékovou generaci 3-
6 let. Rozméry détského hiiste jsou 10x15m. Z bezpecnostniho hlediska je nutné, aby détské hiisté bylo

opatfeno dopadovymi zénami v okoli hernich prvki. V tomto piipadé bude pouzit takovy material, ktery
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bude bezpecnostni kritéria spliiovat na celé své ploSe. Zvolenym povrchem bude stejny material jako
Vv piipad¢ sportovniho hfisté v severnim vnitrobloku. Vlastni povrchem bude tedy rovnéz umély povrch
pro vicetcelové hfiste¢ z polyuretanového povrchu ve svétle zelené barvé, ktery je vyroben pouze
z EPDM granulatu v jedné vrstvé o sile 11lmm. VSechny ostatni parametry jsou naprosto totozné
s povrchem détského hiisté v severnim vnitrobloku. Z hernich prvki zde budou umistény klasické prvky
V podobé piskovisté¢ o rozmérech 2x4m, dvoumistnd dievénd houpacka a trampolina v Grovni terénu.
V détském hiisti bude umistén autorsky herni prvek. Stejné jako v severnim vnitrobloku, tak i v jiznim je
snaha o promitnuti urcité symboliky mésta do prostoru. Bude se jednat o herni prvek ve stylizaci
prostéjovskeé radnice. Pudorysny tvar herniho prvku bude roven ¢elnimu pohledu na budovu radnice, kdy
bude vybihat ze zpevnéné plochy do plochy travnaté. Budova radnice je nesymetricka, coz se piihodilo
pfi stavbé kvali neumoznéni odkoupeni sousedni parcely. Tvar herniho prvku je tudiz rovnéz
nesymetricky. Herni prvek bude z tvrdého dubového difeva zhotoveny v nékolika trovnich. Prvni
Z Grovni bude sedaci vyska v podob¢ misto pro odpocinek. V zadni ¢asti se bude herni prvek zvySovat a
zaroven zuzovat. Na Sikmé plose bude zhotovena mensi sténa na lezeni. V nejvysSim misté ve vySce 2m
bude pomoci schodt zpiistupnéna plocha, ze které bude umoznén vstup na skluzavku. Pod sténou na
lezeni bude vytvoren men$i domecek a na sténé, kterd bude vytvotena ze schodl stoupajicich ke
skluzavce, se umisti tabule na psani a kresleni. Vstup na détské hiisté bude zajistén pomoci betonovych
tvarnic v podob¢ zapusténych néaslapnych prvkl. Naproti détského hfisté¢ bude umisténa mensi pergola
S posezenim slouzici zejména pro doprovod déti (Priloha 21).

Posledni dil¢i ¢asti jizniho vnitrobloku budou komunitni zahradky. Zahradky jsou umistény ve
vychodni ¢asti jizniho vnitrobloku. Umisténi vychazi z analyzy oslunéni. Zhruba do 11h dopoledni
budou komunitni zahradky ve stinu budovy, zbytek dne jiz budou dokonale oslunéné. Plocha
komunitnich zahradek bude vytvotfena ze zatravnéné dlazby, ve kterém budou pravidelné umistény
vyvysené zahonky. Zahonky budou o rozmérech 2x2m v poctu sedmi kust. Na misté¢ osmého zdhonku
bude zfizen uzaviratelny box na biologicky odpad. Soucasti komunitnich zahradek bude posezeni
s pergolou o rozmérech 6x3m. Tohle misto bude idedlnim prostorem pro letni grilovani s prateli
S vyuzitim vlastnoru¢né vypéestované zeleniny nebo bylinek (Ptiloha 22).

Cely prostor vnitrobloku bude propojovat centrdlni travnata plocha s nepravidelné rozmisténymi
mobilnimi lehatky. Jejich prendseni bude snadné a lidé tak budou mit moznost odpocinku v soukromi ¢i
Vv centru déni. Travnatd plocha rovnéz bude mozna vyuzit pro spolecenské hry. V severni ¢asti travnaté
plochy budou dokonce umistény tii houpaci sité pod korunami stromd, které budou nejodpocinkovéjsim
mistem. Do konstrukce houpacich siti bude zavedena elektfina a zabudované ptehravace s meditacni
hudbou. V pfipadé, ze si lidé pfinesou vlastni sluchatka, budou mit moznost vyuzit této jedinecné

ptilezitosti a diky svému sluchovému vjemu svou mysl piivést na jiné myslenky, neZ které je provazi



celé dny v poulicnim stresu. V ramci jizniho vnitrobloku je s vegetaénimi prvky pracovano velice
obdobné jako ve vnitrobloku severnim. V tomto vnitrobloku se uplatituje vice trvalkovych zédhont.

Tretim dil¢im celkem v ramci architektonické studie je sdileny prostor mezi obéma vnitrobloky.
Cely prostor ulice Dr. Hordka je feSeny principem shared space, coZ znamena, ze prostor je pojednan
V jedné vyskové urovni a je urcen pro pesi, cyklisticky 1 automobilovy provoz (Ptiloha 23). Zpevnénymi
povrchy jsou dva odstiny stejné dlazby. Jednd se o betonovou dlazbu o rozmérech 30x30cm ve dvou
odstinech Sedi. V rdmci modelového objektu je pouzita jesté nejsvétlejsi dlazba na centralni zpevnéné
plochy. Druhou tmavsi dlazbou je pojednan v podstaté cely ostatni prostor obou vnitroblokt véetné ulice
Dr. Hordka. V ulici je pracovano jesté se tietim odstinem Sedé dlazby, tedy nejtmavsim. Ta je pouzita
pouze Vv uzkych pascich vzdy pies celou sitku ulice. Timto principem dojde k optickému rozsifeni a
zkraceni ulice, ale hlavni diivod je kvili automobilovému provozu. Ridi¢ bude nuceny vénovat vétsi
pozornost fizeni v zavislosti na ménicich se povrsich. Dal§imi prvky, které budou usmériiovat provoz
automobilli, budou vodici sloupky, které budou vytyCovat smér, kudy bude mit moznost automobil
sdilenym prostorem projet. I piesto ze se bude jednat o obytnou zoénu, nékteti fidi¢i by mohli povolenou
rychlost neakceptovat, a tak bude pro fidi¢e pfipravena Sikana ve sméru jizdy, coz je piinuti k pomalejsi
jizd¢. Druhym mistem, kde bude pouzit nejtmavsi odstin Sedé dlazby, budou dvé mista v misté vstupu do
bytovych domt. Tyto prostory budou doplnény mobilidfem a lidé se zde budou tudiz vice zdrzovat.
Prace s vegetaci v ulici Dr. Horaka je zajiSténa zejména pomoci stromd a ¢tyf menSich travnatych
plochch ve stiedové Casti. Jedna se vzdy o dvojiadé vysadby stromi do dlazby ohrani¢ené litinovymi
hranatymi miiZzemi. V prostoru mezi bytovymi domy jsou jedinci Gleditsia triacanthos vysazeny do
trojsponu (Pfiloha 24).

Posledni dil¢i casti architektonické studie je téma zabyvajici se uli¢nimi prostory. V rdmci
modelového objektu jsou uli¢ni prostory docela zajimavymi misty z rdznych uhld pohledi. Uli¢ni
prostor na ulici Bulharské je velice hodnotny vzhledem k pé¢knym a vzrostlym jedincim Tilia cordata.
V severni Casti této ulice bylo navrhnuté misto pro kratkodoby odpocinek pod pergolou a drobnymi
korunami jedincti Acer campestre. Rozsahlé predzahradky byly zredukovany a byly vytvoreny trvalkové
zéhony. Dal$im mistem pro odpocinek je misto v usti do ulice Dr. Hordka s posezenim pod mensi
pergolou. Postupujeme-li po ulici Bulharské smérem na jih, dostavame se k velice vzhledné budové
s krasnymi monumentalnimi sloupy podpirajici velké balkony poskytujici mistnim obyvatelim zajisté
radost. Na ulici Okruzni je jiz zcela jiny charakter uli¢niho prostoru. Touto ulici vede cyklisticka stezka
Z jedné strany lemovand trvalkovym zdhonem, ze strany druhé od silnice se jedna o liniovou vysadbu
stromt Acer campestre. Na kifizovatce ulic Okruzni a Waitova je navrhnut posledni ze tii mist
k odpocinku v uli¢nim prostoru pod pergolami. Misto je opét doplnéno jedinci Acer campestre

S drobnymi korunami. Ulice Waitova se mtize pysnit Sirokym prostorem mezi budovami a silnici. Tento
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prostor je tedy navrhnut tak, ze stiedem této plochy vede chodnik Siroky 3,5m a po celé své délce je
doprovazen sjednocujicim mobiliafem pod korunami vzrostlych jedinci Tilia cordata. Ulice Stanislava
Manharda vzhledem ke svym nepfili§ velkym prostorim je doplnéna rovnéz jedinci Tilia cordata.

Zaver architektonické studie patifi nejozehavéjsi problematice, kterou je problematika statické
dopravy. Navrh novych parkovacich stani vychazi z provedenych analyz. V sou¢asném stavu automobily
parkuji nejen témét vSude v uliénim prostoru, ale rovnéz i ve vnitinich prostorech blokové zastavby.
Touto architektonickou studii bude snaha ukazat, jak se problematika statické dopravy da vyftesit. Pro
vypocet pokryti kapacity obou vnitroblokli Ize pouzit jednoduchy vypocet dle normy 73 6110 o
projektovani pozemnich komunikaci. Dopocitdme se, ze pro pokryti kapacity téchto konkrétnich
vnitroblok je potieba cca 250 parkovacich stani. V sou¢asné dobé je k dispozici zhruba polovina.

V ramci feSeni problematiky statické dopravy se architektonickd studie zabyva navrhnutim
podzemnich 1 povrchovych parkovacich stani. V prvni fad¢ se budeme vénovat parkovani povrchovému.
Systém ztvarnéni povrchovych parkovacich stani je feSen dvéma zplsoby. Prvnim z nich je zatfazeni
kolmych stani vzdy po dvou vedle sebe v zadlazdéném povrchu pod korunami stromti. Timto zpiisobem
bude navrzeno dohromady 16 parkovacich stani v ulici Bulharska a Waitova a 4 parkovaci stani v ulici
Dr. Hordka. Dal$i druh povrchového kolmého stani je feSen vice ptirodné. Princip parkovaciho stani je
feSen pomoci travnaté plochy a betonové dlazby. Bereme-li v potaz, Ze §itka parkovaciho stani je 2,5m,
pak parkovaci stani bude tvofeno stfedovym travnatym pruhem o $ifce 1,5m a dvéma postrannimi pruhy
Z betonové dlazby kazdy o Sifce 0,5m. Timto principem bude navrhnuto 6 parkovacich stani ve sdileném
prostoru ulice Dr. Horédka a 12 parkovacich stani na ulici Stanislava Manharda. Z téchto 12ti parkovacich
stani budou dvé navrhnuta jako jednotlivé stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu S rozméry
3,5x5m (dale jen OOSP). Celkem je tedy navrhnuto 36 klasickych parkovacich stani nadzemnich a 2
nadzemni parkovaci stani pro OOSP. Mista s parkovacim stainim nadzemnim budou primérn¢ slouZit pro
kratkodobé zastaveni nebo pro pfipadné navstévy.
vlastnim projektovani je nutné brat v potaz zasitovani vnitroblokll a zejména v severnim vnitrobloku by
bylo nutné nékteré sité pielozit. Tento typ parkovani je znacné slozity na vyprojektovani a vétSinou je
nutnosti, aby soucasti projektu byla spoluprace se statiky a stavebnimi projektanty. Tento ndvrh
podzemniho parkovisté¢ byl nékolikrat se stavebnim projektantem tedy konzultovan. V rdmci obou
vnitroblokid bude navrZzeno podzemni parkovani s rozdilnymi kapacitami. Podzemni parkoviste je feSené
jako bezobsluzné, nevyzadujici trvalou lidskou obsluhu. Rychlost jizdy v celém objektu je omezena na
10km/h, pfi€emZ nejvyssi povolend svétla vySka vozidla je 2m. Parkovaci stani v podzemnim parkovisti
budou primarn¢ urcena pro obyvatele bytovych domu z ptilehlych vnitroblokt, kteti budou muset uhradit

ro¢ni pronajem parkovaciho mista, ¢imz si zajisti rezervaci mista samotného. Systém rezervovanych mist



bude zajistén podle statni poznavaci znaCky. Pokud by ob¢ané ptilehlych bytti neméli zajem tuhle sluzby
vyuzit, zbyla parkovaci stdni budou nabidnuta Siroké vetejnosti. Podzemni parkovisté budou vytvoreny
Vv centralnich ¢astech vnitroblokd v takovych vzdalenostech od budov, aby nebyla porusena jejich statika.
Ob¢ parkovisté budou provozné feseny jednosmérnym provozem, V nichz bude moznym prajezd
nejpiiméjSim smérem pro ty, ktefi budou opoustét podzemni parkovisté. V celém objektu podzemniho
parkovisté plati v plném rozsahu vyhlaska ¢.30/2001 Sb. a 223/1997 Sb. pravidla silni¢niho provozu na
pozemnich komunikacich. Podzemni garaze budou mit Grovenn zemé v hloubce -3,7m, s tim ze svétla
vyska podzemnich garazi bude 2,2m. Stropni panely budou mit mocnost 0,4m a dalSich 0,1m budou
tvofit ostatni vrstvy v podob¢ hydroizolaci, geotextilii a Stérku pod vlastni vegetacni vrstvou, které¢ bude
mit mocnost Im. Nosné sloupy budou zelezobetonové s pritvlaky, pro které budou zhotoveny betonové
patky do hloubky 0,4m. Zelezobetonové nosné sloupy budou rozmistény ve vzdalenostech 7,75m od
sebe, coz je vzdy po tfech parkovacich stanich. Vjezdy a vyjezd zpodzemniho parkovani budou
zajistény pomoci ramp v 15% sklonu. Velice dulezitou soucasti podzemniho parkovani je dikladné
odvétravani. Podzemnim parkovistém v severnim vnitrobloku vznikne 96 klasickych stani, 2 stani pro
OOSP jednotlivé stani, 4 stani pro OOSP dvojité stani a 5 stani pro rodice s détmi. Celkem tedy
podzemni parkovisté¢ Vv severnim vnitrobloku nabidne 107 parkovacich mist. Do tohoto podzemniho
parkovisté bude umoznén vjezd z ulice Waitova a vyjezd bude umoznén do ulice Stanislava Manharda.
Druhym podzemnim parkoviStém v jiznim vnitrobloku vznikne 109 klasickych stani, 4 stani pro OOSP
jednotlive, 2 stani pro OOSP dvojité stani a 5 stani pro rodice s détmi. Celkem tedy podzemni parkovisté
V jiznim vnitrobloku nabidne 120 parkovacich mist. Do tohoto podzemniho parkovist¢ bude umoznén
vjezd rovnéZ z ulice Waitova a vyjezd bude zajiStén do ulice OkruZni. V rdmci obou vnitroblok budou
postaveny vzdy dvé budovy, které budou slouzit pro vystup z podzemnich garazi (Ptiloha 14, 15 a 25).
[37], [41], [42]

Celkem tedy diky podzemnim garaZim vznikne 205 klasickych stani, 6 stani pro OOSP jednotlivé
stani, 6 stani pro OOSP dvojité stani a 10 stani pro rodi¢e s détmi. Pfipocitame-li k podzemnimu
parkovani 1 parkovani nadzemni dospéjeme ke konecnym poctim parkovacich mist, které jsou
nasledujici:

e 241x klasické stani
e 8x OOSP jednotlivé stani
e 6x OOSP dvojité stani

e 10x stani pro rodice s détmi
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Vyse uvedenym popisem dil¢ich Casti architektonické studie byly sdéleny detailnéji jednotlivé

myslenkové pochody, které byly prostfedkem pro vytvoteni navrhu.



5.6  Zobecnéni vysledkii navrhu do roviny teoretickych vychodisek

Podivame-li se na architektonickou studii z komplexniho pohledu, na prvni pohled lze vidét
nékolik podstatnych momentl charakterizujici nadvrh modelového objektu. Navrh je postaven na
koncepéni filosofii, ktera spociva v propojeni vnitrobloki v jeden harmonicky celek pomoci ulice Dr.
Horaka ve form¢ shared space. Koncepcni mysSlenkou je snaha vytvofit prostor, ktery bude sblizovat lidi
a vytvaret pro né mista vhodna k setkavani nejen na kontaktnich zpevnénych plochach. Vnitrobloky jsou
koncipovany do nékolika dil¢ich ¢asti tvotici charakterové odlisné prostory, kdy zalezi Cisté na duSevni
pohodé lidi a jejich svobodné volb¢ a vybéru daného mista. Je tedy snahou vytvofit pro lidi prostor, kde
budou mit moznost oprostit se od kazdodennich problémii a nasidt do své mysli kousek ptirody

V urbannim prostoru.

Z navrhu lze tedy zobecnit vychodiska do nasledujicich bodu:

e Prostor musi byt pojat komplexné¢ a v navrhu je nutné postupovat od celku
k detailu.

e Vramci navrhu vnitfnich prostori blokové zastavby je nutné zahrnout do
navrhového konceptu i problematiku tykajici se propojenim s okolim.

e Je nutno brat v ivahu pozadavky obyvatel pfilehlych bytovych domi, nebot’ to
jsou pravé oni, ktefi prostor budou primarné vyuzivat.

e Kazdy clovek je jiny a jeho poZadavky rtizné, a proto je nutné se snazit v kazdém
navrhu o co moZna nejriznorodégjsi feseni.

e Dle pozadavki obyvatel a odbornym pohledem navrhujiciho krajinarského
architekta v podobé nejmodernéjsich forem ztvarnéni prostoru je vzdy nutné udélat
kompromis, aby se lidé v prostoru citili pfijemné a méli chut’ ho vyuZivat.

e Navrhovany prostor se musi nejdiive dokonale poznat, aby nedoslo ke vnaSeni

prvki, které jsou danému mistu 1 lidem cizi.
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6. DISKUSE

S problematikou zabyvajici se vnitfnimi prostory blokové zastavby se zabyvala jiz nejedna
piedchozi generace. V soucasné dob¢ je ovSem situace takova, ze vétSina bytovych domt je ve stejném
stavu jako v dob¢ svého vzniku, coz u nékterych bytovych domid muze byt i pies pul stoleti. Nachazime
se tedy ptred nelehkou situaci, kdy by se nase generace méla o tyto prostory s obrovskym potencidlem
zajimat. V ptipad¢ nezajmu hrozi predpoklad dlouhotrvajiciho chatrani, coz by mohlo pfimét obyvatele
Zijici vtomto typu bydleni vzit nohy na ramena a zalit tyhle hodnotna mista opoustét. Pokud by
k takovému kroku doslo, mohlo by vse vést ke vzniku brownfields.

Z vyse uvedeného divodu vznikla mySlenka se touto problematikou zabyvat v ramci ideové
architektonické studie. Je dulezité zminit, ze se jedna o jedno z moznych feSeni modelového objektu, na
jehoz ztvarnéni miize mit kazdy subjektivni nazor. Zadny udeny z nebe nespadnul, a proto je dileZité mit
oteviené o¢i vSude, kudy chodime.

Jednim z podkladii pro zpracovani architektonické studie byl uzemni plan mésta Prostéjova, jehoz
plochy zmén z velké ¢asti ovlivni jizni okoli vnitroblokl. V soucasné dob¢ je Okruzni ulice relativné
rusnou pozemni komunikaci, jelikoz se jedna o soucasny jizni obchvat mésta. V navrhu je nejen tahle
ulici vice zobytilovdna, coZ se miize v soucasné¢ dobé jevit jako nespravné fesSeni, ale ve vyhledu do
budoucna na ulici Okruzni klesne znacné provoz, snizi se hlu¢nost a emise, jelikoZ je naplanovany novy
jizni obchvat v soucasném extravilanu. S tim souvisi i vymezeni novych ploch smisenych obytnych a
ploch pro novou rekreaci. Rovnéz je nesmirné dilezité brat v uvahu vznik nové planovaného parku,
jehoz podoba 1. faze je jiz znamd. Do budoucna tedy bude vhodné propojit novy park nejen
s modelovym objektem, ale i se severnéji lezicimi Kolafovymi sady.

V rdmci vlastnich vnitinich prostorii blokové zastavby je nejdiskutovanéj$im tématem doprava
staticka. V soucasné dob¢ jsou obyvatelé bytovych doma zvykli parkovat své automobily jak uvnitf
vnitroblokd, tak v uliénim prostoru. Vznik4 tedy subjektivni nazor na to, jak fesit danou problematiku.
V architektonické studii je poc€itano s vystavbou novych podzemnich garazi. Na prvni pohled se mize
jevit, ze timto krokem budou lidé ochuzeni o pohodlné parkovani v bezprosttedni blizkosti svych byti.
Na stranu druhou vzniknou nova parkovaci mista vystavbou novych podzemnich garazi, kde bude mit
kazdy najemnik svobodnou volbu, zda si za poplatek pronajme vlastni parkovaci misto, ¢imz se vyhne
kazdodennimu problému s hledanim volného mista, nebo tuhle moznost nevyuzije. Odstranénim vétSiny
parkovacich povrchovych mist se stane prostor piijemnéjSim pro lidi a vnikne vice zelen¢é. Podobna
situace nastane i v ulici Dr. Horaka, kde misto parkovacich mist vznikne shared space v podob¢ obytné
ulice a novych mist pro volny pohyb lidi. Vyznamné limitujicim faktorem je finan¢ni stranka, ktera

ovSem v ideové¢ architektonické studii neni brana jako hlavni limitujici faktor.
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Pted tfemi lety prob&hla v ramci jizniho vnitrobloku ¢astecna obnova zahrnujici vznik novych
parkovacich stani, polozeni nového asfaltového povrchu a dosadbu vegetacnich prvkli. Nemyslim si, ze
obnova byla pfinosem pro vytvofeni piijemnéjSiho vnitrobloku. Nardst parkovacich stani a nové
asfaltové plochy muze sice nékdo vnimat pozitivn€, nicméné z ekologického ¢i architektonického
hlediska to neni spravny krok. Severni vnitroblok je mnohem vice zanedbany, protoze neprosel Zadnou
obnovou. Vedeni mésta Prostéjova ma pouze v predbézném planu snahu vybudovat nékolik novych
parkovacich mist, coz by vedlo opét jen k ubirani ploch zelené. V souvislosti s touto problematikou
projevil odbor rozvoje a investic mésta Prostéjova naklonost podporovat nové studentské napady a
myslenky. V pfipad¢ nasledné vzajemné dohody je velice pravdépodobné, Ze by vyse zminény odbor mél
zajem se touto problematikou na zakladé vypracované ideové architektonické studie zabyvat detailnéji.
Pfi v€asném obraceni se na odbor by tedy nemuselo dojit pouze k vytvoteni novych parkovacich mist,
ale mohlo by se ve vnitrobloku soustiedit vice aspekti ptivétivéjsi pro mistni obyvatele. Z tohoto
pohledu muze byt architektonicka studie ukazkou mozné architektonické tpravy nebo alespont impulsem
dostat danou problematiku vice do podvédomi oby¢ejnych lidi.

Konfrontace Ceskych a zahrani¢nich vnitroblokli je do jisté miry velice odlisnd. Nejvétsim
problémem je fakt, ze v Ceské republice teprve v poslednich par letech problematika vnitrobloki
stoupala do povédomi lidi. V soucasnosti jiz i u nas vznikaji nové bytové komplexy, které 1ze srovnavat
se zahrani¢nimi, ov§em nova vystavba nefeS$i problematiku starSi bytové zastavby, u které je nutné
Problematika s tim spojena ptirozené vyvolava diskusi a emoce, které podstatné zpomaluji opatieni
vedouci ke zlepSeni. Budovani podzemnich garaZi v jiz existujicich vnitroblocich je velice nakladné a
v nékterych piipadech 1 nerealizovatelné. Nicméné snahou této prace je ukazat ideovy navrh
S presunutim statické dopravy do podzemi ¢imz by vzniklo mnohem vice mista pro rekreaci uvnitf
vnitroblokd.

Architektonicky spravné zpracovany vnitini prostor blokové zastavby je lakavym mistem, kam se
lidé budou radi vracet a travit sviij volny ¢as. Vhodné obnoveny vnitroblok s dostatkem vegetacnich a
rekreacnich prvka je velice cennym prostorem v rdmci mésta, kdy se da mluvit o zelenych oazach
poskytujici tkryt, stin a prostor pro traveni volného Casu v jinak uspéchané dobé rusnych a hlucnych

méstskych ulic.



7. ZAVER

Problematika, které je vénovana tahle diplomova prace, na téma Regenerace vnitinich prostorti
blokové zastavby je v soucasné dobé¢ velice zhavé téma. Porozhlédneme-li se do soucasnych vétSich mést
Ceské republiky, je velice pravdépodobné, ze téméi vzdy budeme usp&$nymi nalezci nevzhlednych
vnitroblokd. Bylo by tedy velice vhodné tento negativni fakt zménit a snaZzit se docilit premén
zanedbanych vnitinich prostorti blokové zastavby.

Poznatky o problematice vnitinich prostort blokové zastavby byly pied zpracovani této
diplomové prace patiicn¢ mensi, ale jejim zpracovanim byly rozsitfeny. Jiz pfi zpracovani analyz bylo
dosazeno rtiznych poznatki, které nasledné ovlivnily névrh. Velice dilezitym krokem bylo odhodlani
navitivit nékolik referen¢nich ptikladii v Ceské republice i v zahraniéi. Navitivené zahrani¢ni piiklady
zpusobily odli$ny pohled na svét, protoze rizné narodnosti maji rizné mentalni mysleni a s tim velice
uzce souvisi 1 problematika spojend stimto tématem. Je velice dulezité navrh pfizplsobit dennim
pozadavkiim a potiebam obyvatel ptilehlych bytovych domi, protoze pravé témto lidem je prostor
primarné uréen. Nejveétsim problémem soucasnych blokovych zastaveb je problematika statické dopravy.
Dnesni generace bere za nutnost rychly transport z mista na misto a potfebu parkovat co nejbliz svému
domu. Pokud ovSem nepfistoupi na to, Ze se staticka doprava bude v budoucnu koncentrovat do mist
tomu urcenych, 1 za ptedpokladu del§i dochazkové vzdalenosti, miiZze hrozit, Ze vnitrobloky budou holé
parkovisté a ptivodni obytnéd funkce bude navzdy ztracena. Je tedy nutné obétovat kazdy den par minut
kratké chiize ke svému automobilu a z vnitrobloki mohou byt pfijemné prostory prostoupené vegetaci a
pfijemnou atmosférou.

Shrneme-li tedy veskeré poznatky, dosp&jeme k nasledujicimu. Ve vnitinich prostorech blokové
zastavby by se mélo predevSim dbat na potieby obyvatel a zajistit jim dostate¢né pohodli, které by
nemélo byt na tkor zelenych a odpocinkovych ploch. I pfes neustaly nardst poctu automobili, by se ve
vnitroblocich méla motorova doprava co nejvice omezit. A protoze omezeni dopravy v uli€énim prostoru
je témét nemozné, méli bychom si alespoil ve vnitroblocich vazit klidu. Vegetacni prvky jsou vétSinou
neriiznorodé a nerozmanité, coz mize vyvolat dojem, Ze vegetace neni zapotiebi. OvSem pii spravném
vybéru vegetacnich prvkia jsme schopni docilit pfijemnych a intimnich mist. Vysledkem je docileni toho,
aby lidé vnitrobloky nevyuzivali pouze pro cestu do svych byti nebo k zaparkovani automobilu, ale aby
travili volny ¢as odpocinkem a relaxaci v zelenych oazéach horkych a betonovych mést.

Zaveérem lze tedy doporucit, ze pokud chceme pro naSe budouci generace zajistit odpovidajici
zivotni podminky a Setfit nasi planetu Zemi, je bezpodminecné nutné zamyslet se nad tim, kolik prostoru
vramci mésta chceme vénovat vegetaCnim prvkim a kolik zpevnénym plocham. Poskytneme-li

vegetatnim prvkiim adekvatni zivotni prostor a budeme jim vénovat potifebnou péci, odméni se ndm
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svou jedine¢nou krasou. Neni na svét€¢ mnoho hezcich pohledl, nez na riznorodé dievinné vegetacni
prvky ¢i rozkvetly kvétinovy zahony nebo na krasné oci usmivajici se zeny. Péstujme proto lasku nejen

Kk rostlinam.



8. SOUHRN A RESUME, KLiICOVA SLOVA

Diplomové prace se zabyvéa problematikou Regenerace vnitinich prostort blokové zastavby.
Modelovym objektem jsou obytné vnitrobloky Vv jizni casti mésta Prostéjova v té€sné blizkosti
zemédelské krajiny. Cilem diplomové prace je zpracovani literarni reSerSe, navstiveni referencnich
ptikladi a zpracovani architektonické studie. Prace je rozd€lena do tii Casti — teoretickd, prakticka a
navrhova.

Teoretickd cCast se zabyva zpracovanim literarni reSerSe na zékladné prostudovani literatury,
projektii a realizaci. Pochopeni literarni reSerSe nas zasvéti do dané problematiky.

Praktickd Cast se zabyva zpracovanim analyz modelového tizemi a navstiveni referenénich
prikladd. Jednotlivé referencni priklady byly vybrany podle pfedem stanovené metodiky a nasledné
osobné navitiveny. Navitivené referenéni piiklady byly v Ceské republice i zahrani¢i. Nésledné byla
Z literarni reSerSe a referen¢nich ptikladd stanovena vychodiska.

Posledni navrhova cast se zabyva zpracovanim diplomniho projektu v rozsahu architektonické
studiem, ktera je doloZena potiebnymi grafickymi pfilohami. Na zavér diplomové prace byla stanovena

vychodiska névrhu pro feseni problematiky regenerace vnitinich prostorti blokové zastavby.

Kli¢ova slova:

Obytna funkce, Prost&jov, regenerace, staticka doprava, vnitroblok, vnitroblokova zeleni
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The diploma thesis deals with the problems of Regeneration of indoor spaces of the block
building. The model object is a residential courtyard in the southern part of Prostéjov, close to the
agricultural landscape. The aim of the diploma thesis is the processing of literary research, the study of
reference examples and the processing of an architectural study. The thesis is divided into three parts -
theoretical, practical and design.

The theoretical part deals with the processing of literary research on the basis of study of
literature, projects and realizations. The understanding of the literary research will devote us to this
problematics.

The practical part deals with the analysis of the model object and the visits of the reference
examples. The individual reference examples were selected according to a predetermined methodology
and then personally visited. The reference examples visited were in the Czech Republic and abroad.
Subsequently, the starting point was determined from literary research and reference examples.

The last design part deals with the processing of the diploma project in the scope of the
architectural study, which is supported by the necessary graphic attachments. Finally of the diploma
thesis were laid the basis of the proposal for solution of the problematics of the regeneration of indoor

spaces of the block building.

Keywords:
Residential function, Prost&jov, regeneration, static transport, the courtyard, courtyard vegetation
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