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Abstrakt

Doprava pedstavuje vyznamnotinnost, konanou jak ve velkém Uzemnim celku, tak
v sidelnim dtvaru a zén Dopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokudzZnm
dokonale fungujickinnost, ktera je zaji®vana vSemi dopravnimi obory z#&elem

kvalitniho propojeni jednotlivych mist Zivotnichjdl.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluzbgojaedilnou sotast cestovniho
ruchu. Jako fipadova studie byla vybrana dopravni gramotnosoprayni sluzby
ve zvoleném regionu. V této oblasti byl provederzkom na zaklagl dotaznikového
Seteni na segmentu vysokoSkolskych stulenPomoci vysledk z analyz bylo
sestaveno vyhodnoceni a déle byly vypracovany wyawh vylepSeni dopravni

obsluznosti a dopravni vychovy v dané oblasti.

Kli ¢ova slova

Doprava — Transport

Gramotnost — Literacy

Dopravni gramotnost — Traffic literacy
Dopravni systém — Transport system
Cestovni ruch — Tourist trade

Segment — Segment

O O O O O o o

Marketingovy vyzkum — Marketing research
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1 Uvod

Pod pojmem dopravni gramotnost sizeame pedstavit znalost a pochopeni synihol
které maji rozmanity charakter,udle se jednat najlad o piktogramy, jazykové kody

¢i vizuélni symboly. Tato znalost umitifje jedincovi samostatny, bezpy a efektivni
presun z mista na misto. Doprévgramotny je tedy ten, kdo porozumi jednotlivym
symboblim, dokdze se podle nicligsouvat z mista na misto a je schopny se v daném

socialnim prostoru rychle adaptovat. (KikuSova)261)

Dopravni gramotnost je tedy nedilnou &sti kaZzdodenniho Zivota lidi, kiese
néjakym zpisobem na dopravpodileji. Dopravni progedky vybiraji podle finaimi
nara:nosti, rychlosti, pohodli nebo dajijicich sluzeb. Najklad s jizdnimitady se
fada lidi setkava kazdy deti ploprav na pozadované misto aggpa proto je pro &
velmi dilezita dostupnost a srozumitelno&thto jizdnichradi. Abych mohl posoudit
souwasnou situaci, vybral jsem si jako téma své baklaaprace ,Dopravni gramotnost
v segmentu vysokoSkolskych student Tabde a jeho okoli“. Jednim z hlavnich
davodi mého rozhodnuti bylo to, Ze i j& samipat do tétocasti populace a ze se

kaZzdoden& mezi lidmi z daného segmentu pohybuiji.

Cilem mé bakaki&ské prace je hlagnanalyzovat dopravni sluzby na Taborsku jako
nedilnou sotast cestovniho ruchu, provést vyzkum na vySenawaném segmentu
vysokoskolskych studeintv Tabde a jeho okoli a za#iit se na moznosti zlepSeni

dopravniho systémufipadré navrhnout moznosti zlepSeni.

Analyza dopravnich sluzeb na Taborsku v é&dahrnuje velmi hustou &stskou
hromadnou dopravu, pravidelnou autobusovou dopsapalu s Zelezgni, které velice
dohe pokryvaji celé uzemi tAborského okresu. Analgka zahrnuje nafklad kvalitu
dopravnich sluzeb pro invalidni cestujici nebo dimsbst dopravnichiadi a znalost

piktogrami v jizdnichiadech.

Pro vyzkum dopravni gramotnosti v segmentu vysoéls&lch studerit na Taborsku
jsem vypracoval dotaznik, ktery jsem rozdal 180dstiim vysSich odbornych
a vysokych skol. Navratnost dotazinikyla 90 %. Mimo jiné se v dotazniku rtggpad

dotazuji na pouzivané dopravni presiky @i cest do Skoly, na vzdalenost bydist



od Skoly, natasovou narénost cesty do Skoly nebo na vynalozZzené féimauprostedky

na dopravu z bydlistdo Skoly.

V zawru prace se pokusim najit moznosti zlepSeni dojinavaystému, jak v centru
Tébora, tak nafednestich i vzdalegjSim okoli neésta. Z hlediska kvality a kvantity
sluzeb,¢imz mize byt napiklad posileni spdj v dopravni Sgice a naopak oslabeni
v dokg, kdy jsou spoje nedostéte€ vyuzité. Dale z hlediska fin&ni nar@nosti

dopravy pro zakazniky a z hlediska ekologie a Aapgivotniho prosedi.
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2 Literarni reSerse

Doprava

Doprava se zabyva if@gmigovanim osob nebo zbozi. (Eisler, Hobza, 1994:11)
Jednotlivé dopravy maji svoje typické dopravni fremdky a cesty, coz ma vliv
na organizacifizeni i ekonomiku provozu. Podle toho {lithe na jednotlivé druhy —

zeleznéni, silniéni, vodni, leteckou, nanioi.

Doprava svojicinnosti integruje jednotlivé narodohosptak® slozky a zabezpae
mezi nimi vzdjemné vazby. Na arovni dopravy je glvrozmisini lidi a jejich aktivit

v prostoru a moznosti vyuzivani potencialu krajifMirvald, 1994:15)

Zakladnimi slozkami dopravy jsou (Mirvald, 1994:17%opravni prosedky
(automobily, vlaky, lod, letadla), dopravni cesty (silnice, Zeleznice, aiéh linky),
dopravni infrastruktura (nadrazi, benzinot&rpadla, letistni jfistavy). Tyto slozky

ve vztahu s progtdim kde se realizuje doprava¢uwji druhy dopravy.

Doprava pini #kolik funkci. Kromg své dominantni funkce, ktera spm

v piemig’ovani zbozi a osob, ma doprava jako ¢gst infrastruktury dalSi funkce.
K nim pati funkce stimul&ni (investice do dopravni infrastruktury iniciujzieeni
ekonomiky), socialé stabiliz&ni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je davana
piednost zachovani socialniho smiru, nedoprava ma zr@ou social politickou
dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyzna&nporuSuji stabilitu i vyvoj celé
ekonomiky a spolmosti), substiténi (doprava je vyuzivana k substituéinnosti,
napiklad v ndkladni dopravnprace vrezimu JIT substituuje skladovani, v o$obn
dopra Ize regulovat sousd’ovani obyvatel do &st apod.). Lze uvést dalSi vyznamnée
substiténi funkce. Dopravy se vyuziva k oulievani struktury spoeby i jeji velikosti,
napiklad v souvislosti s nabidkou dalSich sluzeb —ez#y, rekreace. Soasna
komunika&ni technika naopak zapdarnovliviiuje (jakozto substitut) dopravu,
komplementarni, ktera jagvazr jeji dominantni funkci. (Eisler, 2005:20)

Rozvoj novych technologii, p@ba stale intenziwsich komplementarnich vazeb
ruchu a postupujici globalizace é&x, vyvolavaji dynamicky rozvoj dopravy a jeji
rychlé kvalitativni zndny. Tendence vyvoje dopravy se podle Mirvalda (1999

11



projevuji v nasledujicich sérech:

pocet dopravnich prostdki a hustota dopravnich cest rostou rychleji neiepo
obyvatel s¥ta

nastava relativni zmenSovani prostoru naSi plaretyelativni vzajemné
priblizeni jednotlivych krajin v @isledku vziistajici rychlosti dopravnich
prostedki

efektivnost dopravy se zvySuje unifikaci dopravnielst, dopravnich prasdki
a ostatni dopravni infrastruktury

jednotlivé druhy dopravnich cest sé&dy koncentruji do dopravnich koridor
a vytvaeji polymagistraly jakoiisledek koncentrace osidleni, vyroby a sluzeb
vsowasné dob je doprava spolu sfmyslem rozhodujici slozkou
socioekonomické sféry oviliwjici kvalitu Zivotniho prosedi

Kapacita dopravnich cest (Eisler, 2005:25) je déareimalni produkci dopravnich

vykoni, kterou je schopna uspokojit v dané dopravni ztipodminek, které v dané

doke a situaci existuji. Vykony lze odhadnout na zaklgiedpoklad o objemu

piepravy a jeji strukfte. Podminky, ktery takovy vykon umozni, jsou nepgedpisy

0 provozu na fislusné dopravni casfnag. silnicni, Zeleznini), ale i kapacitni vypiy

jejich vykori (dopravnich cest). Vygty tykajici se kapacity dopravnich cest se

nazyvaji jako vype&ty propustnosti dopravnich cest.

Komunikace jsou dopravni cestgetné pevnych z#izeni (nadrazi apod.). Dopravni

komunikani linka je dopravni spojeni, které se uskiitge konkrétnim dopravnim

prostedkem mezi démacdi vice misty, v jednondi obou snérech, pravidel®, vétSinou

podle stanovenéhtasovéhdadu, na existujici dopravni c&sfMirvald, 1994:22)

Produktem dopravniho podniku je (Eisler, 2005:3igngséni, které nelze vyrath

na sklad, skladovat. VesSkeré vykyvy trznich poz&daje nutno reSit dostaténou

kapacitou, tj. dostatkem dopravnich predki, kapacity dopravnich cest a odpovidajici

strukturou pracovnich sil.

V osobni dopra¥ jsou gepravovany osoby — cestujici, Ktezaroven predstavuiji

bezprostedni spatebitele dopravni produkce. Na rozdil od nakladmirdey se stava

cestujici aktivnim &astnikem dopravniho procesu, kteryizm také ovliviovat.
(Mirvald, 1994:21)
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Zeleznini doprava

V ramci nakladni dopravy se Zeleznice (Mirvald, @®&) vyznamg podileji na objemu
piepravy na sedni i WtSi vzdalenosti, kde konkuruji sitmi dopra¥. V prepra¥ osob
maji Zeleznice perspektivu jako s$@st integrovanych dopravnich systermést,

v zaji¥ovani véejné dopravy v regionech jako pétest a v dopraw dalkove.

Zeleznini doprava zajidije (Eisler, 2005:32) hromadnotigpravu cestujicich v okoli
velkych nest, dalkovou a mezinarodni dopravu a nakladni dapraejména

hromadného zboZi.

Pro cestovni ruch (Francova, 2003:22) jsaileZité nasledujici druhy ippravnich
sluzeb poskytovanych Zeleznici: pravidelna doprpx@ Sirokou véejnost, doprava

rekre&nimi vlaky, doprava zvlastnimi vlaky, viakovy hotel

V Ceské republice tak jako v jinych zemich je Zelézhipieprava koncentrovana az
na malé vyjimky u jedinéhotppravce. Tim je u nas akciova spolest Ceské drahy
(CD). V ramci Zeleznini dopravy se fizeme pi nasich cestach dopravovat ve vlacich:
osobnich, sggnych, rychlicich, expresech, vlacich InterCityurdCity a SuperCity.
(Francov4, 2003:str.22)

Silniéni doprava

Silniéni nakladni i osobni doprava (Mirvald, 2000:36) yyhodrejSi na kratSi
vzdalenosti. Ve v@jné dopray se vytvdi autobusova dopravni pébé st pokud
neexistuje Zeleztini doprava. V dalkové dopravmohou autobusy konkurovat

Zeleznéni dopra¥, neba’ vytvareji obvykle lepSi dostupnost centralni@sti sidel.

Silniéni doprava (Francova, 2003:24) je v&asnosti nejvyznan@sim druhem
dopravy v cestovnim ruchu. JaileZitd zvla3t pro mista, ktera nejsou dosaZzitelna

jinymi zpasoby dopravy.

V Ceské republice je (Francova, 2003:25) autobusopéatta provozovana spaleosti
Ceska autobusova dopravaAD) a daldimi firmami, které vznikly privatizaci
a naslednou reorganizaci této byvalé monopolni alypr firmy v  jednotlivych
regionech. Déle celodadou soukromych autodoprava v neposlednitad také
podniky Méstské hromadné dopravy v jednotlivyckstech, které maji svoje o8ldni

z4jezdove fepravy.
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Verejna doprava

Veiejnou dopravou (Eisler, Hobza, 1994:12) se rozuakiota, ktera je ffistupna
kazdému za igdem vyhldSenych podminek (jizdiéid, podminky pepravy apod.).
Neveejnou dopravu Ize chapat jako substitutepeé dopravy, je takeécastnikem

na @gepravnim trhu.

Cilem veejné dopravy (Mirwald, 2000:48) je vytkibstabilni systém, ktery podporuje
socialni a ekonomicky rozvoj regibn obydlenost a udrzitelnost krajiny. Naopak
nedostaténé zabezp&ndé dopravni obsluznostae vést k vylidovani malych sidel

a pripadré i k jejich zaniku. VCeské republice je navrhovana maximalni vzdalenost
peSi dostupnosti k zastavkam regé dopravy do 2 km u sidekgs 200 obyvatel

a v pracovni dny jejich zabezfmni 5 — 6 pdr spoji denrg a v dolé pracovniho volna
alespa 3 pan spoji denrg. U sidel s méhneZz 200 obyvatel se ita s @Si dochazkou

az 3 km a se snizenimdbo spoji.

V piiméstské i mezirdstské autobusové dopraiDusek, 2003:23), jakoz i v Zelezni
dopra, byva jizdnitad zpracovan zasa&nak, Zze kazdému spoji obvykle odpovida
sloupeccasovych uddj pritazenych k jednotlivym zastdvkam. Na rozdil od ausalyé
dopravy, v niz se jizdniady zvéejnuji pro jednotlivé linky, vlakové jizdnfady jsou
fazeny po tratich, takZze obsahuji vzdislusné Useky vSech sjpoyedenych po dané
trati bez ohledu na to, kam dale pakip

Postupg vytvaeny celostatni inforntai systém o jizdniciddech je v elektronické
podolE reprezentovan systémem elektronickych jizdrtédi IDOS, které dnes kro&n
vlakt a autobus obsahuji i iistskou dopravisady naSich rést. (DuSek, 2003:25)

Dopravni sluzby

Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu se rozumishyzby, které jsou spojeny
se zabezp®enim vlastni pepravy @astniki a jejich zavazadel, ¢etné poskytovani
informaci o dopravnich spojich, rezervovani mistopravnich progédcich, prodeje
dopravnich cenin, wjzovani reklamaci jizdného apod. V zavislosti nauhdr
dopravniho progedku tyto sluzby poskytujifpmo dopravci (dopravni spdaeosti),
nebo je obstaravajii@pravci, zejména cestovni kandel§ OrieSka, 1999:19)
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Dopravni sluzby jsou spojeny se zabe&gpeém Fepravy turish a jejich zavazadel.
Zahrnuji jednak vlastniippravu a dale pak poskytovani informaci, rezervaist,

prodej dopravnich cenin, reklamaci. (Francova, 2883Prostednictvim dopravnich
prostedki a komunikaci zajidlje p'epravu osob do mist cestovniho ruchu a umje

i pohyb nav&tvnika uvnitt téchto oblasti.
Gramotnost

Souwasnd reprezentace pojmu gramotnost se nej¥ibéZpje pojmu jako vzdani —
utvaeni si obrazu o $t€ — chapani vyznamu &a. (Zapotoéna, 1999:23)

Podle Pupala (1999:35) se gramotnosti Krgmovinného elementarniho w&dvani
vyjadiuje ukita arover spole&ensky vSeobecné pozadovanédadosti, jejiz projevem
je z&kladni schopnosist a psat, ale i @état (tzv. trivium). Konkrétni historicka situace
tedy utuje pro své pdeby konkrétni obsah gramotnosti. Jirtafeno, pro danou dobu

nevyhnutelny kulturni nastroj se stava vSeobecngdilavacim zavazkem.
Dopravni gramotnost

Z&kladem pro pochopeni dopravni gramotnosti je gpddkuSoveé (2004:31) chapani,
Ze jde o nakladani se symboly, které maji rozmactiigrakter (piktogramy, jazykové
kady, jiné vizualni symboly) a to umidje jedincovi samostatny, bezpy a efektivni

piesun z mista na misto.

Cestovatelsky gramotny je tedy ten (KikuSova, 2824: kdo je schopny porozuin
jednotlivym symbaim tak, Ze se umi podle nich samostai bezpéné presouvat
Z mista na misto, seasre je schopny (i na kratkyas) se v daném socialnim ptesti
adaptovat na konkrétni kulturni (zejména sociapoyiminky, je schopny pochopit
a respektovat dezitd souvztazna pravidla a ty prezentovat vestmian uvazovani

a konani.

Cestovatelska gramotnost v gahoji poznatky, schopnosti #aznych oblasti, které se
generuji a v komplexu umadji konkrétnimu jedincovi adekvatni existenci v oy
predtim nepoznaném fipodnim a socialnim pragdi. KikuSova (2004:32)
charakterizuje cestovatelskou gramotnost jako:
- soustedni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mitpjlod prepravy
jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, samostatnghobytu v neznamém

prirodnim a socialnim pragtdi
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- cestovatelska gramotnost zahrnétieni, chapani a pouziti jednotlivych symibol
rozmanitého charakteru pro @Spou a efektivni mobilitu (najklad
mezinaroda pouzivanych piktograthna oznaeni letisS§, ozn&eni jednotlivych
dulezitych budov a instituci a pod.)

- cestovatelska gramotnost se negane pouze na mobilitu v nejblizSim
socialnim prosedi, ale jde o mobilitu i v SirSim socialnim ptesti (kontext
Evropské unie — tzv. budouci osobni a pracovni hitapi

- cestovatelskda gramotnost se zabyva chapanim a ktespeim kultury
(pravidel) cestovani¢tenim a chapanim znakv cestovnichtadech a mapach
ve prosgch samostatného pohybu

- zahrnuje i schopnosti komunikace v cizojgzdm prostedi a schopnost
respektovat kulturni pravidla jiného kulturniho gifedi po dobu existence
v tomto prostedi.

Dopravni vychova

Podle KikuSové (2004:34) nema cestovatelska gramsostejny vyznam jako dopravni
vychova, kterou charakterizuje takto:
- sousted’uje se na provoz a dopravrtedpisy vztahujici se k této oblasti
- zakladem dopravni vychovy je bezpest, ale jen i@s kontext poznani
dopravnich zngek
- jednotlivymi problémy se zaobira izolovabez vzajemného kontextu
- dopravni vychova se orientuje na systematicky taevivycvik jednotlivych
zrwenosti, fevazre motorického charakteru
- dopravni vychova se zatiuje zejména na nejblizStipodni a socialni prostdi
bez kontextu na SirSi socialni priesti
- dopravni vychova se zatiuje jen na vBSi projevy chovani, s vyjddnim
zadouciho a nezadouciho chovani
- nezabyva sectenim a chapanim n#glad mezindrodé pouzivanych

piktogrami, ani chdpéanim znakv cestovniclfadech a mapéach
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3  Metodika a cile prace

Cilem bakal&ské prace je provést analyzu dopravni gramotndspiravniho systému

a dopravnich sluzeb jako celku v Téda jeho okoli. Jaka je Uravelopravni sit,
dulezitost dopravy v regionu,¢innost a vyznam dopravnich systéra technologii.
Nalézt a analyzovat problémy rozvoje dopravy askgivniho zatizeni dopravnich
podniki. Z vlastniho pohledu posoudit Urdvedopravni gramotnosti v zavislosti
na stupni rozvoje dopravni vychovy. Provést vyzkuresegmentu vysokoskolskych
student a zhodnotit vztah a stupeozvoje v danych kategoriich. Na zakdagjistenych
informaci navrhnout moZnosti zlepSeni v daném sefgmea pijmout vlastni
dopori&eni tykajici se z®n a inovaci v systémech a technologii zabyvajicich

se dopravou jako takovou.
Metody a techniky
3.1 Analyticka ¢ast

- analyza pramanliteratury (studium dopotiené odborné literatury, vyhledavani
odbornych naz¥, vypracovani literarni reSerse)

- situani analyza v segmentu dopravy (ziskavani informagdpravnim systému
v tAborském regionu - osobni na¥& a spoluprace se zastnanci
Comettplus s.r.o0., ziskavani informaci z interngtbvstranek, novin &sopis)

- terénni Séeni - provedeni analyzy dopravni gramotnosti (vgpvani a rozdani
dotazniki studenim Jiha@eské univerzity, VysSi odborné Skoly v Tabo

Masarykovy Univerzity v Bréta Vysoké Skoly zetuélské v Praze)

3.2 Synteticka ¢ast

- sumarizace zjishych dat (zpracovani a zhodnoceni vlastnich vysledk

dotaznikového S&ni, vypracovani a interpretace jednotlivych gjyaf
3.3 Aplikaéni ¢ast

- navrhnuti opdeni ke zlepSeni situace (navrhy na moznosti zlégaborského

dopravniho systému a vyuky dopravni vychovy)
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4  Charakteristika dopravy

4.1 Rozvoj s\Wtové dopravy

Doprava je charakterizovana jakenost spjata s cilédomym gemig’ovanim osob

a hmotnych pedn®td v nejiizrejSich objemovych, ¢asovych a prostorovych
souvislostech za pouzithznych dopravnich pragtdki a technologii. Zatimcotive
slouzila doprava lidem pouze kgkonavani vzdalenosti, je dnes hybnou silou Zivota
spol&nosti, umo#uje poznavat s, je jednim z ufujicich faktofi ekonomického

a socialniho rozvoje.iBkonavaii vyznamné bariéry hospoiskych aktivit: mistagasu

a prleZitosti, tj. prostorovou vazanost vyrobyoZnosti, které dnes &ova doprava
preprav@m i cestujicim nabizi, jsou doslova belperné. Rozvoj hospoitdvi, zejména
vtomto stoleti, sousta¥n zvySoval Ulohu dopravy. Stale wstajici epravni
pozadavky byly umocmy také ¥tSim objemem mezinarodniho obchodu a to
i v relacich mezi kontinenty. To vSe klade stat&Svnaroky na fepravu zbozZi a osob;
vznikaly proto nové druhy dopravy a zvySovala sghiyst a kvalita fepravnich sluzeb.
Dvacété stoleti je ve znameni rd@a$iani dopravnich syst&mzvySovani pepravnich
rychlosti a zavashi novych zgsohi pohonu.

4.2 Dopravni obsluha Gzemi a infrastruktura v Ceské republice

Hustota dopravni sitCeské republiky je srovnatelna a ma své dobré mistsrovnani
S jinymi staty Evropy i jinymi rozvinutymi zeémi. To Ize dokumentovat hustotou
zakladni silntni si€ s bezpraSnym povrchem (0,7 kmAum Véetrg mistnich
komunikaci je to dokonce 1,44 km/knV CR je 525 km dalnic a 55 095 km silnic,
z nichz 345 km je weno pro vysoké rychlosti. Rozhodujici dopravitire& 6950 km
dalnic a silnic itidy A, kterécini 13 % celkové délky silgni si€, ale jsou zatizeny
52,7% dopravy.Celkova délka Zelezeii sit je 9430 km. Jeji hustota je 0,12 km/km
Priblizné 3000 km nejdlezitéjSich trati pepravi 70% osob a 90% nakiadDopravni si
zahrnuje také 303 km splavnych vodnich cest, délgi mezinarodni letist

s pravidelnym provozem a 96¢&st s véejnou hromadnou dopravou a 19 terminal

! ZELENY, L. Rozvoj dopravy ve &&. Praha: Oeconomica, 2004. 5 s.
2 EISLER, JEkonomika dopravnich sluzeb a pofgikéni v dogirBvaha: Oeconomica, 2005. 7 s.



kombinované dopravy. Autobusova doprava obsluhujeisic zastavek 4328 linkami

35 tisici spoji. Zelezrini osobni doprava obsluhuje 2,7 tisic zastavell Spoji.

4.3 Charakteristika dopravy na Taborsku

Sountsti Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad LuZnici, werdm dnes Zije ifblizng
50 000 obyvatel, jedkdy nazyvano jako tzv. tAborska aglomerace. Nack&xiseverni
¢asti jiznichCech, asi 60 kilometrod Ceskych Budjovic.

4.3.1 Silniéni doprava

Téabor lezi na KZzovatce vyznamnych silémich tras PrahaCeské Budjovice - Linec
a Plzex - Jihlava - Brno. Je pa¥me dulezitym dopravnim uzlem, a pré&yroto by tudy
v budoucnu réla vést také dalnice D3 a IV. Zelezmi koridor. V sodasné dob je jiz
zprovozrgn 8,3 kilometrovy uUsek dalnice D3 Chotoviny — Tabdento Usek byl
rozclen doctyr ¢asti: A Chotoviny — Stoklasna Lhota (3,26 km), BKkisna Lhota —
Cekanice (1,02 km), C Mostekanice (0,47 km), Dekanice — dokofeny obchvat
Tabora (0,54 km) a stavajici obchvat Tabora (3,4%°k Také probiha vystavba
6,8 kilometrového Useku dalnice D3 Mezno — Chotpvin v @iprak je vystavba
16 kilometrového useku dalnice D3 Tabor — Sxbév.

4.3.2 Zelezniéni doprava

Tabor je také tleZitou Zeleznini kiizovatkou, kromd trati 220 Praha -Ceské
Budéjovice sem vedou i trat201 Tabor — Pisek — RazZice, 224 Tabor — Horni €erk
a 202 Tabor — Bechyn Taborského regionu se také dotkne planovana wyata
IV.Zelezniniho koridoru, ktery na naSem Uzemi povede od istatmranic Nmecka —
Dé¢in — Prahu — Tabor — Veseli nad LuzniciCeské Budjovice — Horni Dvaiste
ke statnim hranicim Rakouska. V gaané dob se na Taborsku #alo s nultymi
a ipravnymi etapami. Vystavba tohoto koridoru ma yelznam a jejim hlavnim
cilem je zlepsit severojizni spojeni nejen v rar@esské republiky, ale ipdevsim

v ramci Evropy. Vybudovanim moderni, rychlé a kajgcvyhovujici traé umozni

3 Ceské dalnicéonline]. 2006,[cit.19.11.2006].D%35upny na wwwhtgp://www.ceskedalnice.cz/d3.htm>



opstné grevedeni evropskych viakzpst pres Ceskou republiku. Na Taborsku se tato
vystavba dotkne zejména fowého Useku Tabor — Doubi u Tabora. Tento Usek se
béhem ¥istich ti let datkd zdvoukolejini a kompletni rekonstrukce, fraSak bude
vedena fevazri ve stavajici stop

4.4  Analyza dopravnich sluzeb na Taborsku

Systém dopravnich sluzeb v taborského regionu ¥ zabrnuje velmi hustou &stskou
hromadnou dopravu, linkovou autobusovou dopravuuspa@eleznini, které velice

dohe pokryvaji celé tzemi tAborského okresu.

4.4.1 MHD Tabor

Regulérni MHD byla v Tdkhe zavedena v roce 1959, protoZe vzniklagim propojit
roznistajici se mistské ¢asti s pamyslovymi podniky i mezi sebou navzajem.
Od paatku je hlavnim fepravnim proudem stn Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad
LuZnici, doplrny dalSimi pilehlymi obcemi a okolnimidstmi. Do druhé poloviny
90. let v Tabee pisobil zavod CSAD Ceské Budjovice, ktery byl v roce 1998
zprivatizovan a fenmenén na spol. s.r.o. Comett Plus, kterd polja ve vSech
ginnostech #ive provozovanychCSAD.* Jedna se ipdeviim o provoz regiondlni
autobusové dopravy v oblasti TAborsk&at&né BeneSovska, provoz dstské dopravy
v taborské aglomeraci a dal&hnosti souvisejici s dopravouwetns nag. i cestovni
kancelde. Comett plus vyuziva dopravnich zakradTabde, Soksslavi a Mladé Vozici

a provozuje autobusova nadrazi v Ti@oa Bechyni.

M¢stska doprava je provozovana fepite, v pracovnich dnech je v8ak v noci zhruba
dvouhodinovd festdvka v provozu. B&tskd doprava kroén vlastni aglomerace
obsluhuje také d&které blizké obce v okoli Tabora. Digp&k meéstské dopravy se
nachazi v sidle Comettu na Chynovské ulici a infgmn kanceléa Ize najit v hale

autobusového nadrazi.

4 MHD Tabor[online]. 2006, [cit. 15.10.20086]. Dgatupny na wwavhttp://mhdta.wz.cz/index.html >



4.4.1.1 Vozovy park

Méstska autobusova doprava je vecéépi obsluhovana 32 vozy, celkem ma MHD
k dispozici 38 voi#. Vozy jsou tuzemské vyroby, imérné stéi vozového parku je
8 let a obsaditelnost vazse pohybuje od 19 do 63 sedicich cestujicich. M8egozy
jsou vybaveny elektronickymi odbavovacim pokladnaminforma&nimi swtelnymi
panely. Z 38 vok je 18 vo#i nizkopodlaznich, které usnagi nastup a vystup
cestujicim a hlawhjsou gripraveny na fepravu &lesrg postizenych lidi.

4.4.1.2 Linkové vedeni a zastavky

Si MHD je tvarena celkengtyifmi paténimi linkami. Prvni je obsluhovéna linkami 10,
11, 12, 13, 14, 15, 16 a 50. Druha linkami 20 at24j linkami 30 a 31 a posledni
linkami 40 a 41. Celkova délka &ife cca 60 km a vSech linek v obou&eth je
cca 226 km. V zawru roku 2005 byla z iwvodu otewveni INTERSPARU uvedena
do provozu nova link&. 18. MHD Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad Luzmdi
86 zastavek, z nichZz naprostétdina je dlena pro jeden a druhy $m Aby byla
zajiSena jejich lepSi arovg vzhled a bezpmost, probihaji jejich postupné Upravy.
Oznaniky na zastavkach ve¢tine pripadi plni zarové i funkci dopravni znéky
vymezujici hranice zastavky. Néunstalované hlinikové nebo pozinkované desky
pro vylep jizdnichradi maji zaoblené rohy a tvarovany zahnuty okraj, abgnohlo
dojit ke zragni. Také jsou vymmovany i rekteré tabule pro vylep jizdnidadi uvnitt

piistteSki na zastavkach.

Linky 10/15

Tyto linky jsou v provozu celotydegirv rozsahu cca 5:00 - 20:00iePrava je zajisha
standardnimi autobusy a 8pbva vypravenost je 8 vazintervaly jsou 5 minut v ranni
a 10 minut v odpoledni e, v sedle 15 minut, o vikendu 60 minut. Na lifk#mou
garantované nizkopodlazni spoje. Linkal5 byla vytvéena na sklonku roku 2004
z vybranych spdj "desitky", které v dobmezi 8:00 - 20:00 zhruba po hodlinajizdji

k hypermarketu TESCO. O vikendu jsou keongkolika spoji v sobotu rano vSechny

ostatni vedeny jako linka 15.

® Spolenost pro véejnou dopravionline]. 2006, [cit. 11.10.2006]. Dostupny na www
<http://www.spvd.cz/index2.php?p=cz/tabor/linléyilmfmm=cz/tabor/menu_tabor.html>



10 Sidlis€ nad Luznici, sted - Autobusové nadrazi - Nemocnice, hlavni vchod -

Sidlisté nad Luznici, stted

15 SidliS€ nad Luznici, stted - TESCO - Autobusové nadrazi - Nemocnice, hlavni
vchod - TESCO sidlisté nad Luznici, stred

Linky 11/13/16

Z vybranych spdaj pavodni linky 11 byly postuphivytvoreny linky 13 (spoje jedouci az
do Plané) a 16 (spoje zajgiti v dok® mezi 8:00 - 20:00 zhruba po hodin
k hypermarketu TESCO). Souhrnny provoz #ehto linkach je zaji$h v dok¥ mezi
2:30 - 0:30 a o vikendu jsou tyto linky provozovanggetrzitt. Nasazovany jsou
kloubové a jeden standardnizy Sptkova vypravenost je 9 vz Intervaly na &hto
linkach jsou 10 minut ve Sfiie, v sedle a o vikendu 15 nebo 20 minut. Na linkaou
garantované nizkopodlazni spoje. Linky 11/13/16 jsétéi celého systému a spolre

s dvojici 10/15 jsou to nejvytiz&jsi linky MHD.

11 Klokoty, toéna - Aut. nadrazi - Sidlistnad Luznici -Sezimovo Usti Il - (Plana
nad LuZnici, Masokombinat, tana) - (Plana nad Luznici, Svit)

13 Klokoty, toéna - Autobusové nadrazi - Sidkishad LuZznici - Sezimovo Usti Il -
Plan& nad Luznici, ndnésti - (Plana nad Luznici, Strkov)

16 Klokoty, toéna-Autobusové nadrazi-TESCO-Sidti$tad LuzniciSezimovo Usti Il

12 Sidlis8 nad Luznici, sited - Sezimovo Usti Il -Plana nad LuZnici,
Masokombinat, toéna - (Plana nad LuZznici, Svit)

Provoz na této lince je pouze ve&@ pracovnich dni, linka nejezdi v @afkolnich
prazdnin. Je nasazovan jeden standartiniavintervaly jsou nepravidelné, vipréru se

pohybuji mezi 20-30 minut.

14 Klokoty, toéna - Sezimovo Usti Il - (Plan& nad Luznici, Silon)

Tato linka je provozovana pouze ve &gich pracovnich dni cca do 18:30 a nejezdi
v dok& Skolnich prazdnin. Jsou nasazovany dva standardmy a intervaly jsou
pramérné mezi 30-40 minuty. Linka je v podstgposilou linky 11, fgvodré se jednalo

0 jeji "rychlospojovou” variantu.
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18 Klokoty, toéna - Autobusové nadrazi - Chynovska (INTERSPAR) -liStit nad
Luznici - Sezimovo Usti |l

Provoz na této lince je celotydenni a je obsluhavéglkem 8 péary spbjv dok& mezi
9:00 - 20:00 hodin. Nasazovan je jeden standardnj ktery je na tuto linku trvale

vyclenén. Spoje jsodast&né prolozeny s linkami 10, 13 a 16.

Linky 20/21

Podobi jako u 10/15 a 11/13/16 se i v tomtdigact jednd o kombinovanou
"dvojlinku". Provoz cca 5:00 - 21:00 (5:00 - 20:80vikendu), v pracovni dny jede
po 22:30 z autobusového nadrazi na lince 2@ estiednom spoji do kazdéeho &m.
Spickova vypravenost jsou 3 vozy, intervaly jsou nefmemé v piméru mezi 30-40
minutami ve Spice a 60 minutami o vikendu, kdy jgepazna ¥tSina spoj vedena jako
linka 20.

20 Nachod, té&na - Autobusové nadraziGekanice Stoklasna Lhota - (Kogin)

21 (Radimovice u Tabora) - Nachod, t&na - Autobusové nadrazi Cekanice, ta&ha

30 Zarybni¢nd Lhota - MgSice - Autobusové néadrazi Celkovice - Vétrovy -
(Radimovice u Zete)

Provoz je zaji%n mezi 5:00 - 23:30, (5:00 - 22:30 o vikendu). M#otlince jsou
nasazovany standardni autobusygclépia vypravenost jsou 3 vozy. Intervaly jsou
nepravidelné, ve $fie cca 20-40 minut, o vikendu cca 60-80 minut. iNeel jsou

garantované nizkopodlazni spoje.

31 MéSice, tana - Autobusové nadraziGelkovice, Skolka

Provoz je zajidin jen ve Spikach pracovnich dni, nasazovan je jeden standafdni
Intervaly jsou nepravidelné a pohybuji se mezi 80vnutami rdno a 50-70 minutami
odpoledne. Linka viceménposiluje linku 30 a v dah kdy nejezdi, obsluhujétvrt

Celkovice linka 30 zavlekem vybranych spoj

Linky 40/ 41
Tyto linky taktéz tvéi kombinaci 40/41. Provoz se uskiitaje vcéasovém rozmezi
od 5:00 - 16:00 (po 19:00 jede je§eden spoj z autobusového nadrazi do Zaluzi
a zpEt), o vikendu mezi 7:30 - 18:00. Je nasazovan jeti@mdardni &z, intervaly jsou
nepravidelné vicemérjen nahodilé spoje v fibéhu dne. O vikendu jsou vSechny spoje
vedeny jako linka 41, navic téinvSechny jen v trase Autobusové nadrazi - Zaluzi.
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40 Zaluzi- Autobusové nadrazi -dfovy - (Radimovice u Z&k) - Slapy Drazi¢ky
41 Zaluzi- Autobusové nadrazil-uznickd, U Pribik

50 Autobusové nadrazi - Sezimovo Usti Il - Plana malLuznici, namésti - (Plana
nad Luznici, Strkov)

Provoz je v rozsahu mezi 5:00 - 9:00 a 12:00 0@1 pracovni dny, o vikendu
cca5:00 - 10:30 a 13:30 - 19:00. Na lince jsouamagany standardni autobusy,
Spikkova vypravenost jsou dva vozy. Intervaly jsou agpfelné, cca 20-50 minut ve
Spikce, ovikendu v podstatjen nahodilé spoje. Na lince jsou garantované

nizkopodlazni spoje.

Mapa MHD
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4.4.1.3 Tarify MHD

Uzemi je rozdleno do i pasem - pasmo A zahrnujesto Tabor bez okrajovyckasti,

pasmo B Sezimovo Usti a okrajovésti Tabora a pasmo C Planou nad Luznici a dalsi

vzdalerjSi obce.

Jednotlivé ¢asové jizdenky

dospla osoba

I platnost v minutach |

4 8 18 38 60

minuty | minut | minut § minut

Po-P3

minut
So,Ne,svatk

ob¢ané od 60 do 70 let (od 8.00 do 13.00 hod) platizg 3 K& 4KE | 5Ké | 6Ke¢ 6 K¢
v soukkhu sdokladem potvrzujicim &k ob¢ana (platny otansky
prikaz nebo platny cestovni pas)
déti a mladistvi do 15 let 3KE | 4Ke& | 5K | 6Ke 6 K¢
zavazadlo 3 Ké 4 Ke | S5Ké | 6Ke 6 K&
détsky kasarek bez dite 3 K¢ 4KE | 5KE | 6Ke¢ 6 K¢
pes (bez schrany) 3Ke | 4Ke& | 5Ke | 6Ke 6 K¢
doplikovy prodej utidice 13 K¢ - plati po 38 minut od ozna&eni
7-denni siova enosna jizdenka 105,- K& - plati 7 dni od ozn&eni
Pasma
Casové [Fedplatni jizdenky g gg ABC
C
15-ti denni obanska siova 120 K& 140 Ké 160 Ké
30-ti denni obanska siova 240 K& 280 Ke 320 Ke
90-ti denni obanska siova 670 K& 770 K& 870 Ke
365-ti denni obanska giova 2 500 K& 2 900 K& 3 300 K&
15-ti denni Zakovska gfova * 60 K& 70 K& 80 K¢
30-ti denni zakovska gfova * 120 K& 140 Ké 160 Ké
90-ti denni zakovska gfova * 320 K¢é 370 K& 420 K&
365-ti denni Zakovska glova **** 1100 K& 1 200 K& 1 300 K&
15-ti denni slova pro dichodce 85 K¢ 100 K¢ 115 Ké
30-ti denni slovéa pro dichodce 170 K& 200 K¢ 230 K¢
90-ti denni gsiova pro dichodce 470 K¢ 540 K¢ 600 Ké
365-ti denni giova pro dchodce 1750 K& 2 050 K& 2 350 K&

* 7Zaci a studenti zakladnichfstinich a vysokych Skol nejvySe do 26 I&kw, podle zakona 29/1984 Sbh., veézh

prislusnych pozgSich pravnich fedpigi

*xxx - 365-denni zakovské je mozné zakoupit pouzklo8. do 31.10.dZného roku

Bezplatna preprava

Déti do dovrSeni 6-ti let, atané nad 70 let s platnym &mskym pitkazem nebo platnym cestovnim pasem, drzitelé
prikazu ZTP a ZTP-Pdetrs pravodce a psa, kérek s ditem, fedstavitelé statni moci &kterych statnich orgdn
a soudci, o nichz tak &irzvlastni pravni fedpis.

Zdroj: Comettplus s.r.o.

Z tabulky tariit MHD vyplyva, Ze studenti maji moznost vybrat si &gt variant
piedplatného jizdného. Nejvyhogji moznosti je zakoupeni 365-ti denni Zzakovské
sitové jizdenky, jejiz cena se podle jednotlivych pasgohybuje od 1100 — 130K
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4.4.2 Pravidelna autobusova linkova doprava

Divize

pravidelné autobusové linkové dopravy 2zajj8 autobusovou dopravu na

52 pravidelnych link&ch, a toirgvazr na Uzemi okresu Tabor a v jizéasti okresu

BeneSov. Linky jsou obsluhovany 63 autobusy z prove Tabde, Mladé VoZici

a v Solgslavi. Skladba autobtisna jednotlivych linkach jeizna a je fizpasobena

kapacitou k frekvenciigpravovanych cestujicich, obsaditelnostivee pohybuje od 19

do 63 sedicich cestujicich. Intervaly nghto pravidelnych linkdch se pohybuji

v rozmezi cca 50 — 70 minut ve & a cca 100 — 120 minut mimo &qi.

4.42.1 Linky PAD®

304110
390001
390010
390020
390030
390040
390050
390060
390080
390090
390100
390110
390120
390140
390150
390180
390190
390200
390210
390220
390240
390250
390400
390410
390420
390430
390490
390770
390820
390830
390840

Fibram — Sedlany - Tabor

Tabor — Votice - Praha

Lom — MalSice — MalSice, Diajice

Bechyh- Opdany

Tabor — Plana n. Luznici — Turovec — Chyn@houstnik
Tabor — Oany — Bernartice - Veséko

Tabor — Lom — Plana n. LuZnici — ZeleHlavatce, Vyhnanice
Tébor — Choustnik - Psarov

Tabor — Sezimovo Usti — Kosice <dpy — Chatmice — Destna
Tabor — Radkov — Jistebnice — &jleaV

Tabor — Borotin —i8zimit — Jistebnice, KvoSin — Jistebnice
Tabor — Chotoviny — NemySIl — Nemys|, HaStic

Tabor €ernovice

Tabor — Chynov — Pohnani — Dolni Hrachgwbestek

Téabor — Zete- Skrychov u Malsic, Dudov

Tabor — Bechygn

Té&bor — Radkov — Borotin - Jistebnice

Tabor — Sezimovo Usti — Kosice <dpy — Dirna

Tabor — Bernartice — Pisek — Strakonicémp¥rk — Borova Lada — Kvilda
Raégtice — Bechyn — Drazé — Bernartice

Nagjkov — ChysSky, K¥tus

Sezimovo Usti — Tabor — Milevsko

Sobslav — Veseli n. Luz. — ZiSov

Soéslav — Chatmice — DeStna — Betin

Sobslav — Téapy — Budislav

Soéslav — Hlavatce, Vyhnanice — Zéle

Sobslav — KoSice — Tabor

Mlada VoZice — Suddaiice u Tab. — Miléin — Votice

Tabor — Sablav —Ceské Budjovice

Bechyt— Sudondiice u Bech. — Hlavatce —Bznice — Bechyh
Smilovy Hory, Velky JeZzov — Smilovy HorBrad&ov — Chynov — Tabor

® Comettplugonline]. 2006, [cit. 19.12.2006]. Dostupny na www
< http://lwww.comettplus.cz/divize2_cz.htmlI>



4.4.2.2 Jizdné PAD

Zakladni cenik jizdného platny pro COMETT PLUS,Ispa.o.
plati od 1.10.2005 zvlastni jizdné (K) Zakovské jizdné (K)
Tarifni vzdéalenost Obycejné | Deti 6_v— 15 let, ZTP, ZTP-P | Do 15let | Od 15 — 26 let zavazadla
(km) jizdné rodice, pes
1-4 7,00 3,50 1,50 2,50 5,00 5,00
5-7 10,00 5,00 2,50 3,50 7,50 5,00
8-10 13,00 6,50 3,00 4,50 9,50 5,00
11-13 16,00 8,00 4,00 6,00 12,00 5,00
14 - 17 18,00 9,00 4,50 6,50 13,50 5,00
18 - 20 22,00 11,00 5,50 8,00 16,50 5,00
21-25 26,00 13,00 6,50 9,50 19,50 5,00
26 - 30 30,00 15,00 7,50 11,00 22,50 10,00
31-35 34,00 17,00 8,50 12,50 25,50 10,00
36 -40 38,00 19,00 9,50 14,00 28,50 10,00
41 - 45 42,00 21,00 10,50 15,50 31,50 10,00
46 - 50 46,00 23,00 11,50 17,00 34,50 10,00
51-55 50,00 25,00 12,50 18,50 37,50 10,00
56 - 60 55,00 27,50 13,50 20,50 41,00 10,00
61-70 60,00 30,00 15,00 22,50 45,00 10,00
71-80 66,00 33,00 16,50 24,50 49,50 10,00
81-90 72,00 36,00 18,00 27,00 54,00 10,00
91 - 100 82,00 41,00 20,50 30,00 61,50 10,00
101 - 110 88,00 44,00 22,00 33,00 66,00 10,00
111-120 96,00 48,00 24,00 36,00 72,00 10,00

Zdroj: Comettplus s.r.o.

Z tabulky jizdného pravidelné autobusové dopravylyma, Ze ceny Zzakovskych
jizdenek se podle tarifnich vzdalenosti pohybdjibodo 72 K. Student, ktery i své
cest do Skoly potebuje gekonat vzdalenost do 20 kilométzaplati za jizdenku 16,50
KE. Fri jeS€ delSi cest nagiklad do 50 kilometr zaplati student za svou jizdenku
34,50 K.

4.4.3 Ceské drahy a.s.

Zeleznini dopravni sluzby poskytuje v taborském regional&most CD a.s. Krong
osobni, nakladniippravy a poskytovani informaci dale nabizi tytaZls{y moznost
Uschovy a pepravy zavazadelgpsovny jizdnich kol a&CD — Kuryr. Taborské nadrazi,
které bylo v roce 2006 néwvzrekonstruovano, je také vybaveno mobilnimi zvédac
ploSinami umo#ujici prepravu élesre postizenych osob. V taborském okrese #ajis
CD a.s. dalkovou dopravu na trati 220 Prah@eské Budjovice a regionalni dopravu
na tratich 201 Tébor — RazZice, 224 Tabor — Hormk&ea 202 Tabor — Bechyn
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4.4.3.1 Trate CD’

Trat 220 Praha -Ceské Budjovice

Spoj je v provozu celotydetrcca od 4:00 — 24:00. Provoz na trati je z&jistychliky,
spssSnymi a osobnimi vlaky. Intervaly se pohybuji vireezi jedné hodiny a taborského
regionu se obsluznost osobnimi &Sp/mi vlaky tyka &chto zastavekSudomeérice

u Tabora — Chotoviny — Tabor — Sezimovo Usti — Plana na#hici — Doubi u Tabora
— Sobéslav

U rychlika se obsluznost tyk#&cthto zastavekTabor - Sobéslav

Trat’ 201 Tabor — Pisek — Razice

Tento spoj je v provozu celotydehw rozsahu cca 5:00 - 23:00. Provoz na trati je
zajiseén s@ESnymi a osobnim vlaky, intervaly se pohybuji v rezinjedné hodiny
ve Sptce a dvou hodin mimo &ku. V tdborském regionu se obsluznost osobnimi
vlaky tyka gchto zastavekTabor — Nasavrky —Balkova Lhota — Mégii —Pad#ov —
BoZejovice — Sepekov Milevsko. SpiSné vlaky pak stavi ¥thto zastavkachrfabor

— Milevsko

Trat’ 202 Tabor — Bechys

Provoz na trati je zaji&h celotydens osobnimi vlaky, které jezdi v rozsahu od cca
4:00 — 23:00. Intervaly se pohybuji v rozmezi jedmginy ve Spice a dvou hodin
mimo SpEku. Na této trati je zaji8ha obsluZznostéthto zastavekTabor — Horky u
Tabora — Slapy — Lijice — MalSice -Cenkov u Malsic — Tebelice — V3echlapy —
Bechyiskd Smolé — Sudondfice u Bechyd — BeZerovice — Bechgnzastavka —

Bechyng

Trat 224 Tabor — Horni Cerekev

Spoje jsou v provozu celotydehirod cca 4:00 — 23:00. Provoz na trati je z&jiSt
osobnimi vlaky, intervaly se pohybuji v rozmezinjédchodiny ve Sgce a dvou hodin
mimo Spéku. Vlaky obsluhuji v tAborském regionu tyto za&tavlrabor — Smyslov —
Dobronice u Chynova — ChynovRerin.

" Ceské drahy a.Regionalni jizdnfad 2006/2007Zé Jikkesky kraj a filehlé oblasti



4.4.3.2 Jizdné CD

Obycejné jizdné Zakaznické jizdné (KE)
Cislo | Kilometricka (K¢)
; ; ZTP
pasma vzdalenost 15+ ) -15 _ -15 ZTP/P
(km) 2.tfida 1.tida dachodci rodice
2.tfida 1.tfida 2.fida 1.rida 2.tida
01 001 - 006 10 15 7 11 4 5 2
02 007 - 010 16 24 11 17 6 8 3
03 011 -015 22 33 15 23 8 12 4
04 016 - 020 28 42 20 29 10 15 5
05 021 - 025 34 51 24 36 12 18 6
06 026 - 030 40 60 28 42 14 21 7
07 031 - 035 46 69 32 48 16 24 8
08 036 - 040 52 78 36 55 18 27 9
09 041 - 050 64 96 45 67 22 34 11
10 051 - 060 76 114 53 80 27 40 13
11 061 - 070 88 132 62 92 31 46 15
12 071 - 080 98 147 69 103 34 51 17
13 081 - 090 110 165 77 116 39 58 19
14 091 - 100 120 180 84 126 42 63 21
15 101 - 110 130 195 91 137 46 68 23
16 111-120 140 210 98 147 49 74 25

Zdroj: Ceské drahy a.s.

Z tabulky jizdnéhoCeskych drah vyplyva, Zefipjizdé druhou fidou se ceny
Zzakovskych jizdenek pohybuji podle tarifnich veadsti od 7 do 98 & Student, ktery
pii své cest do Skoly poatebuje pekonat vzdalenost do 20 kilomietr zaplati

za jizdenku 20 K Fxi jeS€ delSi cest nagiklad do 50 kilometr zaplati student za svou
jizdenku 45 K. V porovnani cen jizdného pravidelné autobusovgraly a jizdného
Ceskych drah je pro studenty vyha§li vyuzivani autobus Céastka, kterou studenti

pii jizdé autobusem ud#dt se pohybuje meziékolika korunami pi jizdé na kratSi
vzdalenost a azékolika desitkami korunipjizdé na delSi vzdalenost.

4.4.4 Integrovany dopravni systém

Od paatku roku 2003 byla v aglomeraci Tabor - Sezimowti J Plana nad LuZnici
zavedena prvni etapa Integrovaného dopravniho mystétery umo#uje volbu

dopravniho progedku pro cestujici, kifemaji zakoupenotiasovou pedplatni jizdenku
MHD. Po doko®eni druhé etapy jsou do IDS od 1.1.2004lex@ny vSechny linky
MHD, dvé trat CD v Gseku Tabor - Sezimovo Usti - Plana nad Luzaiciiseku Tabor
- Horky u Tébora - Slapy, a 22 autobusovych linekvpzovanych firmou COMETT
PLUS v oblasti MHD v rozsahu uvedeném v jizdniédech jednotlivych linek.

Systém umoliuje cestujicim vyuZivat sluzeb linkové autobusow@rdvy, Zelezrini
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dopravy a MHD v Tabie. Mezi jednotlivymi dopravnimi pragidky Ize v ramci
platnosti jizdenky libovol& prestupovat. Uzemi IDS TA je rogéno na zony A, B a C.

Predplatnicasové jizdenky umaiiji rovnsZ cestovani osobnimi a&mymi viaky®

5  Dopravni vychova vCeské republice

V Ceské republice je v stasné dob dopravni vychova v maitskych Skolach a
na 1. stupni zakladnich Skol (prvouka), a to se&amm na problematiku bezjye
chize a orientace v provozu na pozemnich komunika¢dR&mcovy vzdlavaci
program pro zakladni vtavani). StarSi &i maji moznost natit se dolse a bezpine
jezdit na kole a ziskatuatkeZité ridicské navyky pevéazre jen diky olstavosti &itela
vedoucich v dobmimo vywovani specialni krouzky a kursy, gogiky systému prace
dopravnich K&t v uritych oblastech. To je ov&em stav, ktery v Zadnénipads
neodpovida pozadaukn a poftebam naSi spaleosti. S¥d¢i o tom i stale ndjeniva
statistika dopravni nehodovosti.

Dopravni vychova si dava za cil:
- bezpeéné chovani &i v silnicnim provozu
- predvidat rizika, sprawnvyhodnocovat situace a vhadednat
- ziskavani a utw@ni navyki do budoucna
- nauwit déti vazit si Zivota a chranit jej
- ziskani pozitivniho Zivotniho stylu na silnicich
Principy dopravni vychovy:
- zapojeni rodiny — usnadni prace rodii
- zapojeni Skoly, obce
- spoluprace s obcemi, kraji, PolicCR, Méstskou policii a nevladnimi
organizacemi
- odpowdnost medii
- provazanost, posloupnost, kontinuita
- maximalni vyuziti doby, kdydi ptebiraji hodnoty, postoje, navyky

- u kategorii bez respektu k autoritim hledangé formy

8 Comettplugonline].2006,[cit.29.12.2006].Dostupny na www:tght/www.comettplus.cz/pridavek/ids>
° BESIP[online].2006,[cit.10.12.2006].Dostupny3r(1)a www:tght/'www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/>



6  Analyza dopravni gramotnosti

6.1 Dotaznikové Seteni

Pro ziskani paebnych informaci pro bakakkou praci byl proveden jorkum

v segmentu vysokoskolskych student Informace byly ziskany na zakkad
dotaznikového Sini. Byl sestaven dotaznik, ktery zkouma dopravaigtnost a ma
celkem 19 otazek. Rozdano bylo celkem 180 dotézstikdenim vysokych a vysSich
odbornych Skol, kié bud na Taborsku maji své trvalé bydiiShebo zde studuiji.
Z celkového p&tu 180 bylo 162 dotaznik dale zpracovano. Cilem dotaznikoveho
Seteni bylo zjistit, jaka je saasna situace v segmentu vysokoskolskych stideatse
ty¢e dopravy, cestovani dopravnimi preskky, casovou dostupnosti jednotlivych dfuh
dopravy, nakladovosti dopravy a Uréwtopravnich sluzeb.

VSichni dotazovani studenti jsou v rozmezi 19 —I&6 z vysSich odbornych Skol se
prizkumu zwéastnilo 106 studefit z vysokych Skol pak 56 studénCelkem tedy bylo
dotazovano 162 studéntz niz 75 % ma sveé trvalé bydtist Tabde nebo v jeho okoli.
DalSi vysledky jsou uvedeny v nasledujicich grafétéré byly zpracovany na zaktad
vlastniho Seeni.

Otazka¢. 1V jakém nest studujete?

B Tabor

m Ceské Bud &jovice
O Praha

4% 1% 0O Brno

70%

Z grafu ¢.1 je patrné, Ze nejvice dotdzanych 70 % studuje borBa Z taborskych
student pak 92 % navstuje vysSi odbornou Skolu a 8% studechodi na vysokou
Skolu. Dale pak 25 % studénhav3tvuje vysokou Skolu ¥eskych Budjovicich,

4 % student studuje vysokou Skolu v Praze al % studlsiiduje v Brg.
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Otazka ¢.2 Kde jste se poprvé setkal s dopravni vychovou?

O na zékladni Skole
M na stfedni Skole

O jinde(mateiska Skola)

1% 2% 1%

O nesetkal

96%

Graf €. 2 znazotuje, ze 96 % z celkového o student se s dopravni vychovou
setkalo uz na z&kladni Skole. 2 % studesd setkalo s dopravni vychovou ¢egfive,
ato v mateské Skole. Na gdni Skole se s dopravni vychovou setkalo 1 % sttide

a taktéz 1 % studeinse s dopravni vychovou jéSiesetkalo.

Otazka ¢.3 Které dopravni progtdky vyuzivéate f cest do Skoly?

O auto

B autobus
Ovilak

O autobus nebo viak

B auto nebo viak

O auto nebo autobus

7% 3% B auto, autobus nebo viak
Ojiné(p ésky)

5%

41%

20%

19%

Graf €.3 vypovida, Ze mezi n&stji vyuzivané prosedky studerit pati autobusy,
kterymi cestuje do Skoly 41 % studén0 % studerit jezdi do Skoly bd autobusem
nebo vlakem a 19 % studéniyuziva i cest do Skoly jen vlak. Auto, autobus nebo
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vlak vyuzivA 5 % studetnt 4 % studerit jezdi do Skoly autem nebo autobusem.
3 % student jezdi do Skoly autem a 1%iista auto s vlakem. 7 % studénthodi do
Skoly pesky.

Otazka ¢.4 Jaky méte vylr z dopravnich progedka?

O autobus

W viak
Oautobus i viak
Oauto i viak

W auto i autobus

O auto,autobus i viak
27%

17%

4%

28%

2%

Graf €.4 znazofiuje moznosti studedtpii vybéri dopravnich prosedki. 28 %
student m& moznost cestovat do Skoly autobusem nebo viakeih % studeftmize
vyuzit kront autobusu a vlaku jeSttaké automobil. Autobus s automobilem ma
k dispozici 22 % studedt pouze autobus e vyuzit 17 % studeint4 % studerit jsou
odkazana pouze na viak a 2 % stuenmtohou @i svych cestach vyuzit vliak

i automobil.
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Otazka ¢.5 Jakcéasto je vyuzivate?

O kazdy den

B nékolikrat tydn é

O nékolikrat m ésiéné

5% 1% O vabec

34%

60%

Graf ¢.5 vyjadiuje ¢etnosti vyuzivani dopravnich préstlki. Kazdy den jezdi do Skoly
dopravnimi progedky 60% studeit nékolikrat tydrne pak 34% studefit Nekolikrat
meésicné vyuziva dopravni prostdky 5% studerit a vibec nejezdi dopravnimi

prostedky 1% studeiit

Otazka ¢.6 Jakou vzdalenost urazité pest do Skoly?

@0 -50 km
W51 - 100 km
00101 - 150 km

2% 1% 00151 km a vice

40%
57%

Graf €. 6 vyjadituje vzdalenost, kterou museji studentekonat pi cest do Skoly.
Vzdalenost do 50 kilometmmusi grekonat 57 % studeint40 % studerit musi urazit fi

cest do Skoly vzdalenost v rozmezi 51 az 100 kilohetr2 % studeritmusi gekonat

vzdalenost v rozmezi 101 az 150 kilondetNejdelSi cestu do Skoly ma 1 % student

které ujede 151 a vice kilométr
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Otazka ¢.7 Uprednosiiujete?

O rychlost
B ekonomi¢nost
O pohodli

2% Ojine

42%

27%

Graf €.7 znazotiuje faktory, které studentifpsvych cestach u@pdnostiuji. Nejvice
student konkrétré 42 % upednosiiuje rychlost. Pohodli ip cest vyzaduje 29 %
student a 27 % studeidt prosazuje ekonomicky vyhodny faktor. Jiné faktory
uprednosiiuji 2 % studerit.

Otazka ¢.8 Jakou dobu vam zabere cesta od domova na viakibid/zastavku?

B0 -10 min.

W11 -30 min.

031 - 60 min.

2% 2% 061 a vice min.

71%

Graf €. 8 zohlediuje ¢as, ktery museji studenti vynaloZiti pcest z domova na
vlakovou, autobusovou nebo MHD zastavku. Z grafip@rné, Ze &tSina studerit
konkrétré 71 % se na svou zastavku dostane do deseti nasbvé rozmezi 11-30
minut musi pekonat 25 % studeita 2 % studerit museji vynalozit na dosazeni své
zastavky 31 az 60 minut. Vice jak 61 minut trva@es svou zastavku 2 % student
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Otazka ¢.9 Jak zatZuje vyuzivani dopravy Vas roz{et?

@ vabec
W malo

O znatelne

206 4% O velmi moc

46% c - 48%

Graf ¢. 9 znazotiuje, jak studeriim zatZuje vyuzivani dopravy jejich rozpet. Pro

48 % studerit predstavuje vyuzivani dopravy nizkou figan nar@nost. Naopak 46 %
studentm znatel®& ovliviuje vyuzivani dopravy jejich rozpet. 4 % studeiit
pouzivani dopravnich prastki vibec nezatZuje jejich rozpoéet, naopak pro 2 %

student predstavuje vyuzivani dopravy vysokou fidahzatz.

Otazkac.10 Kolik pergz vynaloZite na jednu cestu do Skoly?

@0 -50 K¢
W51 - 100 K&
0101 - 150 K&

0151 a vice K&

4% 3%

74%

Graf ¢. 10 znazoiiuje, kolik finartnich prostedki museji studenti vynaloZzit na jednu
cestu do Skoly. Do padesati korun zaplati za seday cestu do Skoly 74 % studint
castku v rozmezi 51-100 Kvynalozi 19 % studefita 4 % studerit zaplati castku
v rozmezi 101-150 K Vice nez 151 K musi g své cest do Skoly zaplatit 3 %
student.
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Otazka ¢.11 Jakeé vyuZivate slevyfipcest?

O studentské

W zadné

89% 11%

Graf €.11 vypovida, Zze 89 % studéntvyuziva g svych cestach slevy, na které maji
jako studujici narok. Mezi n&gstji vyuzivané studentské slevy patlunior pas

a pttkaz MHD. 11 % studefituvedlo, Ze Z&dné slevyisvych cestach nevyuzivaji.

Otazka ¢. 12 Odkud ziskavéte informace o spojich?

O internet

M jizdni fady

Ointernet i jizdni Fady

O Internet i mobilni telefon

M jizdni rady i mobilni telefon

O internet, jizdni fady i mobilni telefon

104 1% 2% 1%

MW jiné

27%
45%

23%

Graf ¢.12uvadi zdroje, z kterych studenti zisk&vaji infocea spojich. Mezi n&astji
vyuzivané zdroje pé#tinternet, kterému davaigdnost 45 % studeit Jizdnitady i
internet vyuziva 27 % studeéntzatimco 23 % studehthleda informace o spojich jen
v jizdnichtadech. Internet, jizditady i mobilni telefon vyuziva 2 % studéninternet a
mobilni telefon voli g hledani informaci 1 % student také 1 % studeintvyuziva

jizdnitady a mobilni telefon. Jiné zdroje neZ uvedenétadi 1 % student
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Otazka ¢.13 Vite, co znazatuji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdni¢hdech?

O ano

M spiSe ano
O spiSe ne
One

10%

52%

Graf ¢.13 vypovida o urovnich znalosti jednotlivych piktogra Nejastji, konkrétrg
52 % studerit odpowdélo, Ze se spiSe vyzna v jednotlivych piktograme28. %
student vi presrg, co jednotlivé piktogramy znazairji, zatimco 10 % studeihse spiSe
nevyzna v jednotlivych piktogramech. 10 % studemfibec nevi, co jednotlivé
piktogramy znazatuiji.

Otazka ¢.14 Jaké vyuzivate pragtdky MHD?

O autobus

M trolejbus

O tramvaj

O tramvaj i trolejbus
M autobus i trolejbus
O autobus i tramvaj
W Z&dné

17%

10%

60%

8%

Graf €¢.14 Mezi nefastji vyuzivany dopravni prostdek MHD pat autobus, kterym
jezdi 60 % studeit Autobus nebo trolejbus vyuziva 10 % studeatjen trolejbusem
jezdi 8 % studeiit 3 % studerit se dopravuji autobusem nebo tramvaji a 1 % vyuziva

jen tramvaj. Trolejbus s tramvaji pouziva 1 %. MA&vyuziva 17 % studeit
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Otazka ¢.15 Zavadla:

O mate u sebe

W uskladniujete ve svém spoji

2%

98%

Z grafu¢.15 je patrné, Ze studenti maji zavazadiapych cestach u sebe, konkreja

to v 98 %. Jen 2 % studéniskladiuje zavazadla ve svém spoiji.

6.2 Shrnuti a zhodnoceni vysledt dotaznikového Seateni

Z vysledki dotaznikového Sgni vyplyva, Ze studenti byli obeznameni s dopravni
vychovou jiz ve svém utlémeku. 96 % studeiitse s dopravni vychovou setkalo jiz
na zakladni Skole. Z tohoto pohledu se jevi kvalzalavani na zakladnich Skolach

v ramci dopravni vychovy jako dostate.

Studenti taborské vySSi odborné Skoly secamsdji dopravuji do Skoly autobusem,
kterym jezdi 51 % studehtTo souvisi s tim, Ze 75 % stud@mOS Zije na Taborsku
a autobus propredstavuje optimalni variantu. 10 % studeWOS jezdi autobusem
nebo vlakem a taktéz 10 % studeohodi do Skoly §ky. Z dotazovanych taborskych
student vysokych kol jich 71 % studujeQeskych Budjovicich, a proto je pro &
vyhodny vlak, ktery vyuZiva 58 % studént

Co se tge vykéru dopravnich prostdki v taborském regionu, tak zdeubeme
hodnotit kvalitu dopravnich sluzeb jako ddstigci, protoze 79 % studenina moznost
se do Skoly dopravit @wnaci vice dopravnimi progedky.

Z vysledki dale vyplynulo, Ze studenti jsou na dopravnichspeocich pi svych
cestach porrné dost zavisli, protoZze kazdy den nelétalikrat tydre je vyuziva 94 %
student.
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Studenti chiji byt vétSinou g svych cestach v misprijezdu co nejtive, a proto 41 %
student upfednostiuje rychlost dopravnich prdetlki. Naproti tomu 29 % studeit
dava pi cestach pednost pohodli a 27 % voli ekonomicky vyhodné dapia
prostedky.

Dostupnost jednotlivych autobusovych, vlakovych m@dHD zastavek v taborském
regionu niizeme oznét jako vyhovujici, protoze 71 % studénse na svou zastavku

dostane do deseti minut.

Otazka souvisejici s finani zatzi pri vyuzivani dopravy rozflila studenty na dva
tabory. Pro 48 % studenpiedstavuje pouzivani dopravnich ptedii malou finagni

zaez. Naproti tomu 46 % studentzatzuje doprava jejich rozget znatels.

Studenti pi svych cestach vyuzivaji vyhod, na které maji jakadujici narok, protoze
89 % z nich uplaiuje @i jizdé nekterou ze studentskych slev. Ztohoto pohledu

muzeme tedyict, Ze studenti majiiphled o poskytovanych slevach a takeé je vyuzZivaiji.

Jako nejastjSi zdroj informaci o spojich vyuzivaji studenttemet, z kteréh@erpa
45 % studerit. Ve 27 % ziskavaji studenti informacedbm internetu nebo i z jizdnich
fadi a 23 % studefitdava pednost jen jizdninkadim. Z tohoto pohledu fizeme

ozna&it internet za velice oblibené médium pro studenty.

Studenti na otazku souvisejici se znalosti jednath piktogrand uvedli v 28 %, ze vi
presrg, co piktogramy znamenaji a v 52 % uvedli, Ze spid®, jednotlivé piktogramy
znézofiuji. Ve srovnani mezi studenty vysoké Skoly a stiglerySSi odborné Skoly,
jsou na tom Iépe studenti VS. ProtoZze 32 % stud@® proti 25 % studefntVOS vi
piesr¢é, co jednotlivé piktogramy znazasji a spiSe se vyzna v jednotlivych
piktogramech 57 % studeén¥S proti 50 % studeftVOS. Z celkového pohledu vak
muzeme hodnotit znalosti studénjako dobré, protoZe jen 10 % studespiSe nevi

a 10 % studeiitvabec nevi, co jednotlivé piktogramy znaiaji.

Prostedky ntstskd hromadné dopravy vyuzZivétsina studerit, protoZze 83 % z nich
uvedlo, Ze dkterym z prosedki MHD jezdi. Taborsti studenti mohou vyuZzivat jen
autobus a tim jezdi 69 % z nich. Studenti tiktstuduji vCeskych Budjovicich
vyuzivaji nefastji jako prostedky MHD trolejbus nebo autobus, kterym jezdi 75 %
Z nich. Studenti v Praze ve 100 % cestuji autobusebo tramvaji. Na druhou stranu

17 % studerit uvedlo, Ze nevyuziva prastky MHD.
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7 Zaveér

Ve své bakal&gke praci jsem se zaiil na analyzu dopravniho systému a dopravnich
sluzeb na Taborsku a na posouzeni dopravni grastotmgsokoSkolskych studeit

v tAborském regionu. Analyza dopravniho systémuzaika Ze tento systém je na velice
dobré arovni a pokryva celé Uzemi taborského okr€sstujici maji moznost vytu
n¢kolika dopravnich prostdki a také poet spoii, linek, zastavek aasova dostupnost
cilovych mist je dostajici. Také poloha taborského nadrazi, ktera naged misg¢
sousted’uje nmestskou hromadnou autobusovou dopravéimgstskou autobusovou
dopravu spolu s dalkovou a vlakovou dopravu, jenwvealiob'e geografickyieSena.
Jizdnitady jsou kazdym rokem vyhodnocovany a upravovaoiesn dosahnout co
mozna nejlepsSi koordinace a zastoupeni mezi jastjioti druhy dopravy. Z poditi
jednotlivych obci a fipominek oldani jsou regionalni spoje nasazovany tak, aby byla
zajiS€na co mozna nejlepSi nadvaznost na spoje dalkovédriMaou stranu je nutné
podotknout, Ze ne vzdy je mozné vylibwSem pozZadawkn cestujicich, protoze
kapacity dopravnich prastdki jsou omezené a dopravni podniky museji posuzovat
finanéni vyhodnost jednotlivych spij Velkou dilezitost gikladam k vytvdeni
integrovaného dopravniho systému, ktery uigZ v tdborské aglomeraci pruzny
arychly zmisob dopravy. Tento systém nebyl atwich svého zalozZenifips
vyuzivan, ale s postupentasu dochazi podle statistickych Udak postupnému
zvySovani pétu cestujicich. V roce 2006 byl tento systém zajionamoznosti volby
dopravniho proseédku pro zhruba 65 %gpravenych cestujicich osob na dlouhodobé
piedplatni jizdenky MHD.

Navrhy zlepSeni

Moznosti zlepSeni dopravniho systému a dopravnlickeb v tAborské regionu vidim
v rozS8teni sodasného integrovaného dopravniho systému do dadfilasti regionu,
nagiklad prodlouzeni fsobnosti do st Solgslav, Milevsko, Bechy®y Chynov,
Chotoviny. Vhodné by také bylo zavedeni pIné iraegr autobusovych linek
i Zeleznice, fpadré i integrace jinych dopravc V Gvahu pichdzi také moZnost
propojeni IDS Tabor a IDSeské Budjovice a lépe tak zajistit obsluznost hlavni trasy
jihoteského kraje Tabor — Veseli nad LuzniciCeské Budjovice. Integrovany

dopravni systém je zaloZzen na kooperaci jednotfivdlopravé a jeho cilem je, aby
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z reho ®zili cestujici i dopravci. Cilem dopraiydy tedy nélo byt, aby cestujici byli
dostateén¢ informovani o nabidce sluzeb, ktery tento systémagi. Cestujici by i
védét, Ze vramci IDS se mohou po zakoupeni jizdenkgpravovat v kterémkoliv
z dopravnich progtdki, a Ze jim tento systém ugietas i penize.

Z hlediska enviromentélniho by bylo Zadouci zawesiestské hromadné autobusoveée
dopra¢ trolejpusy misto saiasnych autobus nebo alespd nasazeni Setéfgich
autobus na plyn. Zatrolejovani vSech tras MHD by si¢egstavovalo vysoké fin&ni
naroky, ale na druhou stranu by témdokonalilo dopravni systém a vylepSilo dopravni

sluzby v celém taborském regionu.

Dopravni systém v tdborském regionu zcela jgdsahne je§tmnohem vySSi Urown
po vybudovani dalnice D3 a IV. Zelezniho koridoru. OB tyto stavby pinesou nové
rozmeéry v silniéni i Zeleznéni dopra¥. Hlavni vyhodou délnice D3 bude nejen
zrychleni a zkapacitmi dopravy ve sedaieském a jihteském kraji, ale hlawnvyresi
nedrérné dopravni zatizeni obci na hlavni trase Prabiaské Budjovice, pges které
projizdi deng tisice nakladnich a osobnich auttedpokladanad doba dokiemi
vystavby se vSak odhaduje na rok 2016 u IV. Zetedho koridoru, respektive 2018

u dalnice D3.

Analyza dopravni gramotnosti v segmentu vysokodkols student ukazala, Ze
znalosti studerit jsou na velmi dobré udrovni. Studenti majiepled o dopravnich
sluzbach a také tyto sluzby vyuzivaji. Studentiaké ungji vyhledat jednotlivé spoje
a protoze skoro 90 % dotazanych studeziskava tyto informace z internetu, bylo by
dobré roz§it souwasné nebo vytwit samostatné studentské stranky, které by

prezentovaly nabizené sluzby dopravnich painik

Dopravni vychova eské republice stéle jéShedosahuje takovych vysledkjakych
se @ekava. Svdéi o tom zejména néjzniva statistika dopravni nehodovosti. Tuto
situaci by mohlo zlepSit zavedeni povinnéh@dmetu ,dopravni vychova“ v ramci
vyuky na 1. a 2. stupni zakladnich 3kol. Zaci byi pyipravovani odborniky z praxe
na vstup do silgniho provozu. Vyuka dopravni vychovy by se mohleétaozsfit
na stedni Skoly, kde by se vyavala formou pednasek, kurg semin&i a praktickych

cviéeni.
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8 Summary

The bachelor thesis focuses on the problems coehevith the traffic literacy of the
university students. For this thesis, the Taborare@nd its near surrounding have been

chosen.

At the outset, especially literary sources, cadpfric materials and web pages were
examined and analyzed in order to find solutioth® problems connected with traffic
and traffic education. Information obtained by #eamination of the questionnaire,

which form a substantial part of this thesis, igadatest importance.

To be able to analyze the area sufficiently, it wasessary to map the area not only
from the supply and demand aspect for the touastet service, but also to examine its

current state of traffic and traffic education lire fTabor region.

The practical part summarizes and evaluates thdtsefsom the traffic investigation
and obtained findings. The university students aready enough familiar with the
traffic education. Unfortunately, the fact that ffi@ Education is not included in the
framing programme of the elementary and secondahods hinders a stronger

improvement in the area of traffic education.

In the final part, several suggestions for the imvement of the current state have been
brought up, which aim should be a reform of théfitr@ducation, traffic service and the

total potential of the traffic in the given region.

Key words: Transport, Literacy, Traffic literacy, Transportsggm, Tourist trade,

Segment, Marketing research
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Prilohac.1
Dotaznik dopravni gramotnost

1) V jakém ngst studujete?

2) Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychiv
a) na zakladni Skole
b) na $edni Skole
c) na vyssi odborné Skole, na vysoké Skole
d) jinde (UVEte Kde) ..o
e) nesetkal(a) jsem se s dopravni vychovou

3) Jaké dopravni prastlky pouzivateipcest do Skoly?

a) auto b) autobus c) vlak d) jiné
4) Jaky mate vyly z dopravnich proBedki...........ccovviviiii i
5) Jakiasto je vyuzivate?

a) kazdy den  b¥hkolikrat tydré  c) rekolikrat meésicné d) wibec
6) Jakou vzdalenost urazité pest do Skoly?

a)0-50km b)51-100km c) 30150 km d) 150 km a vice
7) Upednosiiujete:

a) rychlost b) ekonatnost c) pohodli d) jiné

8) Jakou dobu Vam zabere cesta od domova nebulsHD zastavku?

a)0—10min. b) 11 —30 minc) 31 — 60 min. d) vic nez 60 min.

9) Jak zatZuje vyuzivani dopravy vas rozfmi?
a) \ibec b) mélo C) ahiat d) velmi moc
10) Kolik peréz vynalozite na jednu cestu do Skoly?

a) 0 — 50K b) 51— 100 K c) 101 — 150 K d) 151 K a vice

11) Jaké pouzZivate SIEVHI BESE ......c.iieie it e e



12) Odkud ziskavate informace o spojich?
a) z internetu  b) klasickeé jizdididy c¢) pomoci mob. telefonu d) jiné
13) Vite, co znézduwji jednotlivé piktogramy pouzité v jizdni¢hdech?

a) ANO

b) spiSe ANO
C) spise NE
d) NE

14) Jaké vyuzivate prastiky MHD?
a) autobus b) trolejbus c) tramvaj d) zadné
15) Zavazadla:

a) mate u sebe b) uskiagete je ve svém spoji c) odesilate zvlah jiné

16) Vvasv¥k: a)15-18let b)19-26let c)27 &5 d) vice nez 35 let

17) VaSe pohlavi: a) muz b) Zena

18) Jste studentem/studentkou?
a) vysoké skole b) vysSi odborné Skoly

c) stedni Skoly d) jiné(ulte jaké).........ooooiiiiiii,

19) Kde mate sveé trvalé bydti& kolik obyvatel ma VaSe obec?

a) méanez 1000 b) 1001 — 5000 c) 5001 — 35000

d) 35001 — 100000 e) vic neaano

DEKUJI ZA VYPLNENI



Ptilohac.2

Mapa - Integrovany dopravni systém Tabor
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Priloha¢.3

Jizdni ¥ad a jizdenky MHD Tabor
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