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1. Uvod

V dnesni dob¢ je doprava nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota mnoha lidi. SlouZzi
k prekonavani vzdalenosti, prepravé zbozi a osob. Je pouzivana na ruzné ucely:
k cestam do prace, Skol, zdravotnickych zafizeni, na dovolenou. K témto ucelim je
mozno vybrat si rizné druhy dopravy, znichz nej€astéji vyuzivanou je doprava
automobilova. S rozvojem automobilismu se stalo pofizeni osobniho automobilu
finan¢né dostupnéjsim. Stale vice lidi vlastni a vyuziva osobni vozidla. Tato skute¢nost
sebou piinasi i negativni dopady ve formé znecistovani zivotniho prostiedi vyfukovymi

plyny, hlukem, spotfebou pohonnych hmot.

Jednou z moznosti Setfeni zivotniho prostiedi je snizovani individualni automobilové
dopravy pomoci systému car-sharing a carpool, jejichz problematika bude uvedena

v literarnim ptehledu. Nasledné kapitoly v této praci se zaméfuji na carpool.

Cilem téchto systémt je snizit délku ¢i pocet cest uskuteéiiovanych osobnimi
automobily, redukovat negativni vlivy z dopravy na ovzdusi, v piipadé carpoolingu
zvysit poCet obsazenosti vozidel. U tohoto systému dochazi k redukci poctu jizd

jednotlivet a k isporam na pohonnych hmotéch.

Tématem bakalatské prace je: Systémy carpool a car-sharing a jejich aplikace v CR

(se zaméfenim na JihoCesky kraj).



2. Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cilem bakalatské prace byla analyza systému snizovani individualni automobilové

dopravy a aplikace zvoleného systému ve vybraném regionu.
2.2 Metodicky postup

Prace byla sestavovana na zakladé poznatkti ziskanych zodborné literatury

a s pomoci internetovych zdroja.

Prvnim krokem bylo prostudovani literdrnich prament tykajici se oblasti
udrzitelnych druht dopravy, externalit a systému na snizovani automobilové dopravy.
V literarnim ptehledu byly teoreticky vymezeny systémy car-sharing a carpooling,
popsany charakteristiky téchto systému a jejich historie. U car-sharingu byly zminény
jeho vyhody, nevyhody a dopady na zivotni prostiedi plynouci z jeho uZzivani.

Praktickd c¢ast byla zaméfena na systém carpool neboli spolujizdu. Blize bylo
popsano jeho fungovani prostfednictvim internetovych stranek v Ceské republice. Ze
ziskanych dat bylo poukazano na zkuSenosti se spolujizdou, které prob&hly v zahranici,
ale i na kampai organizovanou v Ceské republice, spolu s vyhodnocenim dosaZenych
vysledkd. V posledni ¢asti byla navrhnuta aplikace systému carpool na region PoSumavi

— Prachaticko do oblasti ¢tyf menSich obci, na zakladé nizs§i dopravni obsluznosti.



3. Literarni reserse

3.1 Doprava

Doprava je charakterizovana jako ¢innost spjata s cilevédomym pfemist'ovanim osob
a hmotnych predméti v nejriznéjSich objemovych, casovych a prostorovych

souvislostech za pouziti riznych dopravnich prosttedkt a technologii.

Moznosti, které dnes doprava nabizi cestujicim i1 pfepravciim jsou nepieberné. Trend
svétové dopravy harmonicky spojuje rychlost, bezpe¢nost, hospodarnost a v osobni
dopravé k nim pridava pozadavek pohodli a kulturnosti cestovani. Dal$i rozvoj dopravy
je spjat se strukturdlnimi zménami hospodaistvi jednotlivych zemi i s rozvojem nové

techniky.

Doprava je také velkym svétovym spotiebitelem paliv, elektrické energie, mazacich

olejl, kaucuku a mnoha dalSich materiali. (Zeleny, Pefina, 2000, s. 5)

Sip (1997) dopravou rozumi védomé piemistovani osob, nakladi, energie a zprav
z jednoho mista na druhé. Vznika doprava jako samostatny usek spolecenské Cinnosti za
ucelem delby prace v hospodafském systému statu. Doprava je samostatnou c¢asti
nevyrobni sféry a patfi mezi odvétvi sluzeb. Na ur€itém stupni rozvoje spolecenské
vyroby predstavuje doprava odvétvi, na kterém je pfimo zavisly rozvoj spolecenské
vyroby. Jednotlivé dopravy maji svoje typické dopravni prostiedky a cesty, coz ma vliv
na organizaci, fizeni i ekonomiku provozu. Podle toho ji délime na Zelezni¢ni, silni¢ni,
vodni, leteckou, ndmoini popi. nekonvenéni (napi. lanovky). Jednotlivé druhy dopravy

jsou navzajem propojeny v dopravni systém.

3.1.1 Pojmy v dopravé
V této kapitole budou vymezeny pojmy, které se tykaji dopravy a budou pouzity

v této praci.



Pi'eprava

je vysledek premisténi, resp. vysledny efekt ptremistovaciho procesu, tj. vlastni
vysledna zména prostorového byti v Case, ekonomicky tzv. realizace uzitné¢ hodnoty
dopravy (vlastniho pfemisténi). V §ir§Sim smyslu zahrnuje kromé vlastniho pfemisténi
i dal$i nezbytné cinnosti stimto procesem spojené (celni formality, pojisténi,

zajistovani prepravnich dokladu, atd.). (Zeleny, 2007, s. 21-22)

Dopravni infrastruktura

je souhrn dopravnich a ptepravnich prostfedkli, jako jsou dopravni zafizeni
jednotlivych obort dopravy v dané krajing. (Petrovsky, 1983, s. 101)

Silni¢ni sit’ v dnesni dobé vznikla dlouholetym vyvojem od povrchové nezpevnéné
stezky, kterd slouzila prevazné dopravé pési, pfes casteCné zpevnéné cesty, které
slouzily dopravé potahové, az ke starovéké silnici se zpevnénou jizdni drdhou,
zajistujici dopravu v kazdé rocni dob€. Dnesni silnice se vyznacuji zpravidla dokonale
zpevnénym jizdnim pasem a uspofddanou dopravou, pificemz nejdokonalejsi
zpodobnéni 1ze nalézt v pripadée dalnic.

Silnice je pozemni komunikace se zpevnénym jizdnym pasem, ktery umozZiuje
trvalou, bezpecnou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. Proto je vozovka dopliovana
fadou dalSich zafizeni a jeji sjizdnost je zajiStovana stalou letni a zimni udrzbou.
Rostouci pocet vozidel a zejména jejich zvySena rychlost kladou do poptedi pozadavek
bezpecnosti. Proto rostou naroky na povrchové Upravy vozovky.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piredpisi,
definuje pozemni komunikace nasledovné: pozemni komunikace je dopravni cesta
uréend k uziti silni¢nimi i jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych

k zajiSténi tohoto vyuziti a jeho bezpecnosti. (Zeleny, 2007, s. 173)

Zakladnimi slozkami dopravy jsou:
1. dopravni prostiedky
2. dopravni cesty

3. dopravni zafizeni



Dopravni prostiedky tvoii soubor pohyblivych zafizeni (lodi, letadel, automobild,
vlaktl, apod.), jimiz se uskutecnuje preprava. Z hlediska prostiedi se déli na pozemni,
vodni a vzdus$né, z hlediska funkce na nakladni a osobni. U spojii je materialnim
nosic¢em signal. Dopravni cesty zahrnuji vzduSny prostor, hladinu oceani, fek a jezer
a pevninsky prostor, vétSinou upraveny pro pohyb dopravnich prostiedkli anebo vysilani
signalt. K uméle vytvofenym dopravnim cestdm patii napf. silnice, zeleznice, elektricka
vedeni, telefonni a telegrafické kabely. Ve spojich slouzi k pienosu signalt i1 prostredi,
vnémz se naléza elektromagnetické pole. Dopravni zarizeni piestavuji technické
objekty slouzici v dopravé a spojim — napf. leti$t¢, nadrazi, pristavy, ale téz radiové

a televizni vysilaci stanice atd. (Brinke, 1999, s. 4)

Dostupnost

vyjadfuje uréitou miru moznosti a kvality spojeni mezi jednotlivymi misty, sidelnimi
celky, vyznamnymi centry nebo hospodarsko-geografickymi ¢astmi stati a kontinentt.
Obsahem tohoto problémového okruhu je proto zkvalitiovani ptedpokladi rozvoje
dopravy, které z casti leZi mimo moZznosti operatori dopravy a casteCné piekryvaji
i kompetence infrastrukturadlnich agentur. Jde o pfistup k vystavbé a modernizaci
dopravni infrastruktury s obecnym cilem vytvaret dostate¢né kapacity pro rostouci
poptavku po piepravé a se specifickym cilem vytvafet podminky pro alternativni
nabidku dopravnich systému, jez ve svych dusledcich jsou sto odbourdvat zatéz
rostouci intenzity silni¢ni dopravy na prostiedi a snizovat vSeobecné rostouci rizika
dopravy pro uzivatele. Jinymi slovy feceno, jde o snahu regulovat raciondlnim

zpusobem stranu nabidky dopravnich sluzeb. (Zeleny, 2007, s. 48)

Dopravni obsluZnost

Zakladni dopravni obsluznosti uzemniho obvodu okresu je zajiSténi piimétené
dopravy po vSechny dny v tydnu z divodu vetejného z4jmu, predev§im do Skol, do
uradu, k soudiim, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do
zaméstnani, vcetn¢ dopravy zpét, pfispivajici k trvale unosnému rozvoji tohoto

uzemniho obvodu. Rozsah podilu statu na jejim zajiSténi ve vetfejném zdjmu stanovi



podle mistnich podminek uzemniho obvodu okresu a vyse rozpoctovych prostiedki,
které jsou k dispozici, piislusny okresni urad.

(http://www.sagit.cz/pages/sbirkatxt.asp?zdroj=sb01001&cd=76&typ=r)

Dopravni sluzba
Petrovsky (1983) uvadi, ze dopravni sluzba je sluzba zabezpecujici dopravni proces
a dopravni proces je souhrn Casové a vécné navazujicich tkonl, kterymi se

uskuteciiuje a zabezpecuje doprava.

3.1.2 Déleni dopravy

Zakladnimi slozkami dopravy jsou dopravni prostiedky (automobily, vlaky, lodé,
letadla), dopravni cesty (silnice, zeleznice, namoini linky, aj.), dopravni infrastruktura
(nddrazi, benzinova Cerpadla, letisteé, ptistavy). Tyto slozky ve vztahu s prosttedim, kde
se realizuje doprava, urcuji druhy dopravy. (Mirvald, 1999)

K pevninské dopravé nalezi silni¢ni a zelezni¢ni doprava, vnitrozemska plavba,
potrubni a méstska doprava. Namotni doprava se uskuteciiuje ndmoinimi lodémi po

mofi. Soudasti vzdusné dopravy je doprava letecka. (Sip, 1997, s. 9)

3.1.3 Automobilova doprava

Dle Sipa (1997) patfi automobilovd doprava k nejmlad$im a nejrychleji se
rozvijejicim druhiim dopravy. Relativné nejmensi naroc¢nost vystavby silnic, nizké
naroky na obsluzné systémy vyrazné ovlivnily hustotu silni¢ni sité, kterd dnes zajistuje
dostupnost do vSech obci.

Zhruba od 80. let se do dopravniho sektoru promitaji vyrazné disledky fenoménu
individudlni dopravy. Individudlni doprava se rozviji jako konkuren¢ni ale i jako
komplementarni systém; i kdyz vyroba automobilli ma svilj zrod v zacatcich tohoto
stoleti, soubéh fady okolnosti vede k takovému rozvoji individudlni dopravy, jez ma
rozhodujici vyznam na konfiguraci dopravniho sektoru v soucasné dobé:
individualizace dopravy v prepravé zbozi (doprava na vlastni ucet podnikii, soukroma

doprava nemajici zivnostensky charakter) se rozviji od 60. — 70. let, exploze osobni



automobilové dopravy je vyraznym rysem 80. a 90. let s ocekdvanym pokra¢ovanim
v blizké budoucnosti. Rozvoj individudlni dopravy spadd do oboru silni¢ni dopravy,
v SirSich souvislostech do silniéniho sektoru, jenz zahrnuje i1 oblast silni¢niho
hospodatstvi, ¢imz vyznamné ovliviluje dynamiku rozvoje této c¢asti dopravniho
systému. Hromadny vstup individualnich dopravnich prostfedkd do systémt dopravnich
siti predstavuje dalSi vyznamnou charakteristiku soucasné dopravy. (Zeleny, Pefina,
2000, s. 6)

Z celé¢ tady prednosti silnicni pifepravy patii k nejvyznamnéjSim jeji relativni
rychlost, dostupnost, operativnost, rychla prizptsobivost zméndm poptavky a predevsim
schopnost bezproblémovée realizovat systém pieprav ,,z domu do domu®. (Novak, 2003)

Silny nértst provozu na pozemnich komunikacich v poslednich letech s sebou piinasi
nejriznéjsi problémy: potieba dalSiho rozsifovani silni¢ni a délnicni sité, rist nakladt
na provoz, spravu i udrzbu komunikaci, vzestup nehodovosti, a s tim spojenych ztrat na
lidskych zivotech i hmotnych Skod, negativni dopady na Zivotni prostiedi, atd. Veskera
negativa se zvlast citelné projevuji zejména na citlivych mistech silni¢ni sité. (Zeleny,

2007, s. 172)

3.2 Mobility management

Termin mobility management obvykle oznacuje §irsi problematiku, nez jen vyuziti
ruznych udrzitelnych druht dopravy — spadé sem i sniZovani poptavky po dopravé napf.
vhodnym tzemnim planovanim apod. Do CeStiny se pak preklada jako rizeni poptavky
po doprave.

Pojem Mobility management sice neni jasné definovan, ale v podstaté kazdy hleda
zpusoby, jak snizovat zavislost na pfepravé osobnimi auty, a snazi se proto nabidnout
zpusoby vetejné a soukromé dopravy piijatelnéjsi a dostupnéjsi pro obyvatele mést.
Pfitom se snizuje dopravni zacpa a zvySuje pohodli cestovani v urbanizovanych
oblastech. (Valentova, 2007, s. 6)

Mobilitu ve smyslu dopravni mobility lze definovat jako potencial pozadavkl na
dopravni systém ¢i mnozinu provadénych pohybi, mobilita osob je vyjadiena poctem

ujetych km na obyvatele za rok. (Pernica, 2005)



3.2.1 Doprava a trvale udrzZitelny rozvoj

Problematikou dopravy a trvale udrzitelného rozvoje se v Ceské republice zabyva
CESKA ASICIACE PRO UDRZITELNOU DOPRAVU (CAUD). Jedna se
o dobrovolnou, nevladni, neziskovou organizaci sdruzujici obany, fyzické a pravnické
osoby zabyvajici se trvale udrzitelnym rozvojem, zejména vyuzivanim dopravnich
prosttedkll a systémil udrzitelné dopravy obnovitelnymi zdroji energie, inovacemi
technologii a navazujicimi védnimi disciplinami, technickymi a technologickymi obory
i uméleckymi, vychovnymi, publicistickymi a jinymi Ccinnosti, které souviseji
s hledanim cest rozvoje trvale udrzitelnych zpisobl dopravy, umoziujicich zlepSovani
vSech slozek zivotniho prostiedi a socialnich hodnot.
CAUD mé 6 odbornych sekci:

- nezavisla elektricka doprava

zavisla méstska elektrickd doprava

priméstska zelezni¢ni doprava

plynové motory

kapalna obnovitelna paliva

cyklistickd doprava

V nasi legislativé je pojem trvale udrZitelny rozvoj definovan v § 6 zadkona
¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi. Podle tohoto zdkona je trvale udrzitelny rozvoj
spole¢nosti takovy rozvoj, ktery sou¢asnym i budoucim generacim zachovava moznost
uspokojovat jejich zakladni Zivotni potfeby a pfitom nesnizuje rozmanitost piirody
a zachovava ptirozené funkce ekosystému. (Neubergova, 2005, s. 158-159)

Stale castéji je v Ceském prostifedi citovana tato definice: ,, Trvale udrzitelny
rozvoj je komplexni soubor strategii, které umoznuji pomoci ekonomickych nastroji
a technologii uspokojovat socidlni potfeby lidi, materidlni i duchovni, pfi plném
respektovani enviromentdlnich limit. Aby to bylo v globdlnim méfitku soucasného
svéta mozné, je nutné nové redefinovat na lokélni, regionalni i globalni urovni jejich

instituce a procesy.* (http://trvala-udrzitelnost.sweb.cz/tur2.html)



Udrzitelny rozvoj popsal Jedlicka (2005) jako rozvoj, ktery sou¢asnym i budoucim
generacim zachova moznost uspokojovat jejich zdkladni potieby a pfitom nesnizuje
rozmanitost pfirody a zachovava ptirozené funkce ekosystému.

Udrzitelna doprava, je doprava, ktera vytvaii podminky pro takové premistovani
osob a nakladl, které je na jedné stran¢ funkcni, bezpecné a ekonomické a na druhé
stran¢ neni v rozporu s udrzitelnou spotiebou ptirodnich zdroja.

(http://www.cdv.cz/file/clanek-indikatory-udrzitelne-dopravy/)

Udrzitelné druhy dopravy jsou pro potfeby Mobility management (dale MM)
definovany jako: pési a cyklisticka doprava, sdileni automobilii - car-pooling (pro
dojizdéni do zaméstnédni, placeny autostop), car-sharing (podilové spoluvlastnictvi)
a vefejnd hromadnd doprava (jakékoli vcetné taxi). MM se vymezuje vuci "Trafic
System Management" (management dopravniho systému), coz je hlavné nabidkové
orientovany piistup, snazici se o optimalizaci kapacit dopravnich koridort
telematickymi zplisoby, cenovymi systémy a podobné. (Ackoliv n¢které nastroje mohou
byt u obou pfistupii podobné, management dopravniho systému je vice zaméfeny na
feSeni koncového vystupu, kdezto management mobility tento piistup predchazi. Pro
MM je zvlast¢ dulezité ovliviiovani lidské volby dopravy piedtim, nez se lidé

rozhodnou, jak budou cestovat.) (http://www.czrso.cz/index.php?id=39)

3.2.2 Udrzitelné druhy dopravy
Dalsi kapitoly budou zaméfeny na udrzitelné druhy dopravy. Bude urcena pési
a cyklistickd doprava, vetejnd hromadnd doprava, kombinace individudlni a hromadné

dopravy a ptedevsim sdileni automobilii — systémy carpool a car-sharing.

Pési doprava

P&si doprava je pocatecni a koncovou fazi vSech vykonanych cest. Pravé z tohoto
prostého faktu prameni potfeba dlirazného chranéni a vylepSovani moznosti pési chiize
ve meéstech. Na uzemi mésta se chodec vzdy dostdvda do kontaktu s ostatnimi

dopravnimi systémy. Zplsob feSeni téchto kontaktl pii Gzemnim plénovani i1 pii



planovani konkrétniho dopravniho uzlu pifimo ovliviiuje kvalitu chiize a zvlasté
bezpecnost chodce, ktery je nejvice zranitelny.

Chodnik bohuzel neni pouze pro chodce. Je €asto vyuzivan: automobily pii obsluze
objektl a parkovani, pro vysadbu zelenég, pro uloZeni inZenyrskych siti (pfimy vliv na
kvalitu povrchil) a jejich povrchovych objekti (stozary, rizné skiing), pro skladky
materialu pii opravach objektl, pro rozsifeni vozovky, pro instalaci dopravnich znacek,
zabradli, svételné signalizace, riiznych reklam apod. VSechny zminéné prekazky ztézuji
chodciim pohyb po méste, a Casto jej dokonce ¢ini nebezpecnym.

Velmi tzce s pohybem chodcii ve mésté souvisi téz kvalita vefejnych prostor.
Neatraktivnim a nebezpecnym mistim se chodci vyhybaji, a bez prochazejicich lidi
(a posedavajicich a rozmlouvajicich atd.) nelze o néjakém vetejném prostranstvi tvrdit,
ze je pro lidi atraktivni. Mésto protkané hustou siti silnic a kfizovatek bez moznosti
volné chiize tézko bude patfit k vyhleddvanym lokalitdim. Vlivu kvality vefejnych
prostor na socialni zivot obyvatel mést by rozhodn¢ méla byt prisuzovana vétsi vaha.

(Kutégek, 2003, s. 10)

Cyklisticka doprava
Cyklisticka doprava je nedilnou soucasti dopravniho systému a jeji pozitiva jsou
ziejma — bezhluénost a nulové emise, finan¢ni a prostorova nenaro¢nost. Cyklistiku 1ze
rozd¢lit na dvé hlavni skupiny podle motivace a z hlediska kompetenci: (CDV, 2005)
e cyklistika jako forma dopravy spadd do oblasti dopravni obsluhy (resort
dopravy), je alternativou k dal§im druhim dopravy. Jizdni kolo nabizi znacnou
v regionech. Cyklisté nemaji problém s hleddnim parkovacich mist ani
s dopravnimi kongescemi, vyhledovym cilem je nalezeni rovnovédhy mezi
jednotlivymi druhy dopravy.
o rekreaéni cyklistika spad4 z hlediska kompetenci pod resort mistniho rozvoje,
cykloturistika je vniména jako ekonomicky dostupna alternativa trdveni volného
¢au, jde o druh cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zazitky

navstévnikli a soufasné minimaln¢ zatézuje zivotni prostiedi. Nezbytnou
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soucasti rekreacni cyklistiky je rozvoj doprovodné cyklistické infrastruktury pro

sportovné-rekreacni ¢innosti. (Zeleny, 2007, s. 284)

Méstska hromadna doprava
Vyznam méstské hromadné dopravy je pro mobilitu ve méstech zcela zfejmy, obecné
zajiStuje premistovani cestujicich nejen na uzemi mésta, ale soucasné i v jeho

bezprostfednim okoli a tvofi samostatny dopravni a piepravni systém. Jde o jednu

vvvvvv

(Zeleny, 2005, s. 257)

Prepravu cestujicich vramci vétSich mést (zpravidla s poctem nad 10.000)
zabezpecuje méstskd hromadnd doprava (MHD). V obcich s niz§im poctem obyvatel
byvaji dopravni pozadavky v rdmci obce uspokojovany vesmés mistni dopravou, kterd
jimi prochdzi. V ptipadé¢ vétsich mést se stale vice uplatiiuje komplexni feSeni méstské a
piiméstské dopravy prostfednictvim integrovanych dopravnich systémd.

Pro méstskou dopravu je charakteristické kolisani poptavky po piepravé v ramcei dne
1 vramci tydne (pfepravni Spicka — ptfepravni sedlo), které¢ je zplisobeno zacatkem
a koncem pracovni doby ¢i Skolniho vyucovani, resp. za¢atkem a koncem pracovniho
tydne. Obdobi dopravnich $pic¢ek musi byt ptizptisobena kapacita systému, ktery navic
musi disponovat uré¢itou kapacitni rezervou pro mimoiradné udalosti.

Vyrazny vliv na méstskou hromadnou dopravu ma individudlni motorismus, ktery
diky svému nartstu komplikuje pohyb dopravnich prostifedkit MHD. Zejména v hustém
provozu v centralni oblasti, kdy pouzivd dopravni cestu spole¢n¢ s vozidly MHD,
negativné ovliviluje pravidelnost dopravy, coz ve svém dusledku znamend snizeni
kvality hromadné dopravy. Moznym feSenim je vedle oddélené dopravni cesty
preference MHD, priorita téchto vozidel na svételné fizenych kiizovatkach, aplikace
délicich prvkl podél tramvajovych trati, vyznaceni vyhrazenych pruhti vyluéné pro
provoz autobusti, uUpravu dopravniho znafeni ve prospéch MHD atd. Patii sem
1 opatfeni vedouci k preferenci cestujicich, ktefi nastoupi a vystoupi na zastavkéach
MHD (tzv. videnské zastavky, ¢asové ostrivky nebo zastavkové mysy).

Na kvalitu poskytovanych sluzeb MHD, na jeji rozvoj a na pouziti jednotlivych

dopravnich prostiedki ptisobi mnoho faktord, jako napfi. ptirodni podminky, historicky
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vyvoj mésta, jeho ekonomickd struktura a spoleCenské podminky, stile rostouci

dilezitost ma faktor ekologicky.

Na zajisténi méstské hromadné dopravy se podili Siroké spektrum druhi dopravy,

jednotlivé dopravni prostiedky se liSi napf. dopravni cestou, ve zdroji pohonu,

v zavislosti ¢i nezavislosti trakce, v pfepravni kapacité, prostorovou naro¢nosti atd.

Mezi nejvice vyuzivané druhy dopravy v ramci méstské hromadné dopravy lze zaradit:

metro

tramvajova doprava
rychlodraha
autobusova doprava
trolejbusova doprava
nekonvenéni doprava

vodni doprava

Problematika osobni ptepravy je jako celek velmi Sirokd. Zahrnuje jak pifepravu

pravidelnou (pravidelnd spojeni na wurcité trase, pii kterych cestujici nastupuji

a vystupuji na piedem urCenych zastdvkach, tak i1 nepravidelnou (zéjezdovou,

charterovou), ktera je realizovana na zaklad¢ ptani zakaznika.

Hlavnimi rysy vefejné hromadné dopravy jsou: (Hanus, 1980)

dostate¢né mistni a casové soustiedéni zdroju cila cest

velkd kapacita dopravnich prostfedkit (ve srovnani s individudlni osobni
dopravou)

provoz podle jizdnich fadt

pevné tarify

pevné stanoven¢ jizdni trasy

(Zeleny, 2005, s. 98 — 101)

Kombinace individuilni a hromadné dopravy

Vzéijemné spoluprace individudlni a hromadné dopravy napomahd k vylepSeni

vztahu téchto dvou systémii. Ve svété existuje celd fada systému, které¢ vhodné dopliuji
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méstskou ¢i pfimestskou hromadnou dopravu a snazi se co nejvice piiblizit individualni
dopravé. Jejich cilem je vesmés pfrildkat cestujici k hromadné dopravé (zpravidla
kolejové, obvykle vlak ¢i metro), a spojit tak jeji vyhody s vyhodou individudlni

automobilové dopravy, tj. moznosti dopravy ,,od dveii ke dvefim®.

P + R (Park and Ride)

Patrné nejznaméjsim je systém P + R (Park and Ride — Zaparkuyj a jed’), ktery se stal
nedilnou soucasti integrované dopravy viadé mést. V okrajovych c¢astech mésta,
v bezprostiedni blizkosti stanic, resp. terminali méstské hromadné dopravy jsou
umisténa zachytna parkovisté, ktera byvaji provozovana ve vazb¢ na nasledné pouziti
meéstské hromadné dopravy, zpravidla je poskytovana i sleva na jizdném pfii zaplaceni
nizkého parkovaciho poplatku. Jeho smyslem je omezeni jizd osobnich automobild do
center mést. Lidé vyuziji pro cestu do centra sluzeb vefejné dopravy a mésto je tak
chranéno pred negativnimi Uc€inky jizd osobnich automobilti do jeho centra. Vedle
ptihodné polohy téchto parkovist' je dilezity efektivni systém navadéni prostfednictvim
elektronickych informacnich tabuli, které na pfijezdovych komunikacich informuji

o volnych parkovacich mistech, event. o odjezdu nejbliz§iho spoje hromadné dopravy.

B + R (Bike and Ride)

Na obdobném principu je zaloZzena kombinace hromadné a cyklistické dopravy
oznacovana B + R (Bike and Ride — Zaparkuj jizdni kolo a jed’), ktera mé tzkou vazbu
na existenci cyklostezek ve méstech. Cestujici ptijede ke stanici MHD, na vyhrazeném
parkovisti (uschovné), kolo odstavi a dale pokracuje vybranym prosttedkem hromadné
dopravy. Tato sluzba byva ve vétSiné ptipadl poskytovana zdarma, hlida¢ daného
parkovisté poskytne oproti finanéni zéloze zdmek a kontrolni kartu, na zaklad¢ které je

mu kolo navraceno. V Praze tuto sluzbu umozinuje vétSina parkovist’ systému P + R.

P + G (Park and Go)

Dalsi variantou ptedchozich systému jsou parkovisté P + G (Park and Go — Zaparkuj

a jdi), kdy cestujici nevyuziva sluzeb hromadné dopravy, ale pokracuje v cesté pésky.
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Systém ma opodstatnéni v okrajovych castech velkych mést, v ndvaznosti na pesi zony
nebo v mensich méstech protoze radius pisobnosti pési dopravy je omezeny. Nezbytny
je prehled o aktudlni obsazenosti parkovist’ v redlném case a nasledny systém navadéni
vozidel na tato parkovisté, které pfispivaji ke sniZzeni zbytecnych jizd, jez vznikaji

hledanim volného parkoviste.

K + R (Kiss and Ride)

Pod zkratkou K + R (Kiss and Ride — Polib a jed’) se vyclenila kombinace
individudlni automobilové dopravy a kolejové dopravy (nej€astéji vlak ¢i metro) pro
svoz ¢i rozvoz spolucestujicich, kdy spolucestujici vystoupi z vozu a pokracuje v cesté
hromadnou dopravou. V praxi to znamena vyhrazeni urcitych mist pro zastaveni

automobilll u stanic méstské hromadné dopravy.

P + B (Park and Bike)

V nékterych zapadoevropskych meéstech se Ize setkat se systémem P + R (Park and
Bike — Zaparkuj a jed’ na kole), kdy cestujici zaparkuje na vyhrazeném parkovisti a
dalsi cestu realizuje jizdou na kole, které privezl svym automobilem. Také tento systém
je uzce provazan s existenci kvalitni sit€ cyklostezek v dané lokalité existenci vhodnych

mist pro odstaveni jizdniho kola. (Zeleny, 2007, s. 268-269)

3.2.3 Inteligentni dopravni technologie

Dopravni telematikou se rozumi vSechny prostfedky informatiky a telekomunikaéni
techniky, které slouzi k planovani, fizeni a kontrole dopravnich procest. Na jeji vyvoj
ma dominantni vliv rozvoj pocitatovych systémd, resp. informacéni technologii. Diky
rozvoji elektroniky se bouflivé zvySuje vykonnost jak v pocitacové technice, tak
1 vautomatizaci, vyrazny je nastup digitalizace. Telematika v dopravé je tedy
vysledkem spoluprace mezi odborniky celé fady obori — dopravnich, informacnich,
telekomunikac¢nich a dalSich.

Termin ,,dopravni telematika® (Transport Telematics) pouzivan v Evropé je vice

mén¢ ekvivalentni terminu ITS, resp. ITS&S (Inteligent Transport Systéme and services
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— inteligentni dopravni systémy a sluzby), ktery je pouzivan zejména v USA
a Japonsku. Uplatnéni dopravni telematiky je jak ve vefejné, tak v nevefejné doprave,
v osobni 1 nakladni dopravé, prakticky ve vSech oborech dopravy. (Zeleny, 2005, s.
294)

Pod pojmem telematika rozumime pocitacové, datové a telekomunikacéni technologie
vyuzivané ve prospéch efektivnosti, bezpeCnosti, spolehlivosti a atraktivity systémil
a sluzeb. Jednou z aplikaci telematiky jsou inteligentni dopravni systémy (ITS —
Intelligent Transport Systems).

ITS znamend provazani informacnich a komunikacnich technologii s vozidly
a infrastrukturnimi sitémi, které pfepravuji cestujici a zbozi.

Operatofi komerc¢nich vozidel, individuélni fidi¢i a uzivatelé vetejné hromadné dopravy
mohou vyuzivat pfinost inteligentnich dopravnich sluzeb stejné jako operatoii
infrastruktury a vetejné instituce.

Nové informacni, telekomunikacni a fidici systémy umoznuji aplikace ve vefejné
hromadné dopravé osob 1 v individudlni dopravé. Systémy ITS umoziiuji nejen sbér dat,
ale 1 pfim¢ a nepfimé ovliviilovani dopravniho procesu. Soucasné jsou schopné podavat
informace uzivatelim v realném case.

Hlavnim cilem vyuziti technologii ITS je:

- podpotit volny pohyb osob a zbozi

- zajistit zasadni zlepSeni bezpecnosti provozu

- zvysit produktivitu a ekonomickou efektivnost
- prispét ke zlepSeni zivotniho prostiedi.

(http://www.cityplan.cz/doprava/gratika/DU%208.pdf)

Hlavnim cilem telematiky je zvySovéani kvality a komfortu dopravy, zajiSténi
mobility, zvySovani bezpecnosti v dopravé, zlepseni sluzeb v dopravé, podileni se na
snizovani disledki negativnich dopadl dopravy na zivotni prostiedi, zvlasté v doprave
silniéni a v neposledni fad€ zvySeni hospodarnosti a efektivnosti dopravnich procest.

Oblast dopravni telematiky sleduje a vytvaii nejnovéjsi trendy vyvoje na poli
inteligentnich dopravnich systéma (ITS). Podili se na projektech domécich

1 zahrani¢nich. V této oblasti jsou integrovany poznatky z fady oborl: napt. dopravni
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informatiky, logistiky, telekomunikaci, zivotniho prostiedi, dopravniho inzenyrstvi,
dopravniho urbanismu a bezpe€nosti silnicniho provozu. Dopravni telematika
napoméaha plynulej§imu dopravnimu proudu, vyssi bezpecnosti silni¢niho provozu
a ochrané¢ Zzivotniho prostfedi pifi limitovanych moznostech rozvoje dopravni
infrastruktury a soucasném prudkém narastu silni¢ni dopravy v poslednich letech.

(http://www.cdv.cz/oblast-14/)

3.3 Externality

Doprava s sebou kromé neoddiskutovatelného uzitku piinaSi i fadu negativnich

dopadt. (Neubergova, 2005)

Externality neboli efekt prelévani, nastava tehdy, kdyz vyroba nebo spotieba jednoho
subjektu zplisobuje nezamyslené ndklady nebo ptinosy jinym subjektim. Naklady nebo
prinosy jsou pfenaseny na jiné subjekty, aniz by ti ktefi ndklady zpuasobili, ¢i piijmy

ziskali, za n¢ platili. (Macakova, 2005, s. 218)

Definice externalit podle Samuelsona a Nordhause je ¢innost, kterd ovliviiuje
pozitivné nebo negativné jiné subjekty, aniz za to musi platit nebo jsou za tuto ¢innost
odskodnovany. Externality se objevuji, kdyz se soukromé ndklady nebo piinosy
nerovnaji spolecenskym nakladim nebo piinostim. Dvéma hlavnimi druhy jsou vnéjsi

(kladné) uspory a vnéjsi (zaporné) Gspory.

Externality mohou byt dvoji povahy:

Zaporné externality (vn¢jsi zaporné uspory) — kdyz Cinnost jednoho subjektu prinasi
naklady subjektu jinému, které mu nejsou hrazeny (pfitom z nich nerealizuje Zadnou
vyhodu).

Kladné externality (vnéjsi Gspory) — kdyz cCinnost jednoho ekonomického subjektu

pfinasi prospéch jinému, piicemz jej tento nemusi hradit. (Macakova, 2005, s. 218)
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3.3.1 Negativni piisobeni dopravy na Zivotni prostredi

Negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi se obdobné jako dalsi slozky
socioekonomické sféry projevuji v rdmci slozitych vazeb mezi jednotlivymi slozkami
v krajin. V podstaté jsou dany fyzikalnimi zékonitostmi vyvolanymi nutnosti uvést
dopravni prostfedky do pohybu, udrzet je v pohybu, brzdit je a zastavovat. Jejich
velikost je podminéna zejména pouzivanou technikou — tedy dopravnimi prostredky
a dopravnimi cestami (komunikacemi). Rozhodujici vyznam maji: zplsob pohonu
dopravnich prostfedkii, vedeni tras komunikaci, segregace dopravnich tras, technicky
stav komunikace (vCetn¢ stanic), technicky stav dopravnich prostfedkd, zptisob

a technika fizeni dopravniho provozu a v neposledni fad¢ disciplina G¢astniki dopravy.

Negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi mizeme rozdélit do dvou skupin:

1. Nepiimé vlivy, pii kterych se projevuje poSkozovani zivotniho prostiedi
prostfednictvim nepfimych fetézovych souvislosti (Skody na zdravi obyvatelstva
vyvolané potravinovymi fetézci).

2. Pfimé vlivy, které bezprostiedné¢ ohrozuji zivotni prostfedi (zneCisténi ovzdusi,
zména chemizmu puady, znecistovani vody, hlucnost, vibrace, prasnost, nehodovost,

zabory pidy, atd.). (Brinke, 1999)

3.3.2 Kongesce

Kongesce je plytvani casem. Vznika, jestlize sit€¢ infrastruktury nesou vice uZzivateld,
nez je jejich projektovand kapacita. Pro kazdého uZivatele nastavd zpozdéni, které
znamena ekonomické ztraty a zvySeni spotfeby energie. Pii volb¢é dopravy kazdy
jednotlivy uzivatel bere v uvahu jen svij vlastni Cas (a ostatni ndklady) a ignoruje
casové naklady jinych. Protoze vSichni €ini totéz, je tu pfili§ mnoho provozu a vSichni
uzivatelé infrastruktury plytvaji ¢asem. I kdyz zaplati ve vysledné situaci uzivatelé
dohromady za celkové néklady Casu, je tu stale externalita a nasledné plytvani vzacnych
zdrojt. Navic, hodnota ¢asu riznych uzivatelii infrastruktury se vyrazng 1isi. V soucasné
situaci tu bez zpoplatnéni ndkladli z kongesci neni prostfedek, jak alokovat vzacné
kapacity infrastruktury na ty, ktefi maji z jejiho uzivani nejvyssi prospéch. Diisledkem

je plytvani penézi a spoleCnost jako celek nesklizi ze svych siti infrastruktury
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maximalni prospéch. Problém kongesci je doménou meéstské osobni individudlni

dopravy, ovliviiuje vSak i dopravu vetejnou.

3.3.3 Dopravni nehody

Dopravni nehody jsou vaznym problémem. Vzhledem k rychlostem dopravnich
prostfedkll a stavu infrastruktury, kazdy, kdo se rozhodne tucastnit se dopravniho
provozu, riskuje zranéni nebo smrt. VySe tohoto rizika je samoziejmé rtiznd a méni se
v Case i prostoru. Néklady z nehod jsou zna¢né. Jednd se predevSim o zdravotni péci,
individudlni nahrady, vyrobni ztraty zavinéné smrti nebo zranénim, materialni Skody
atd. Nelze vSak pfimo stanovit, jaka ¢ast téchto ndkladi se nebere v tivahu jednotlivymi
uzivateli dopravy (a je externi) a méla by se jim proto pfipocitat. Nékteré ndklady
z nehod, jako materidlni Skody, plati pojistovaci systém, a proto jiz byly
internalizovany. Koncepce vztazeni nakladi k nehoddm je komplikovand vzhledem k
ptislusné ekonomické teorii, praktickym odhadim a vyvolanym etickym otazkam.

Nehodam je pfipisovan nejvétsi dil z celkovych externich nakladda.

3.3.4 Znecistovani ovzdusi dopravou

Ve vétsin€ Clenskych stath EU piipadéd nejvétsi podil emisi CO a NOX na dopravu
(cca 65%). Druhotné znecisténi se tvoii v disledku komplexnich chemickych reakcich
prvotnich znecistovateli v atmosféfe. Hlavni sekundarni znecistovatelé pfifaditelni
dopravé jsou NO, a pfizemni hladina ozonu. Ostatni ptichazeji z palivovych substanci
jako olovo a benzen, vyluc€uji je piimo dieselova auta jako ¢astice nebo jsou spojeny se
spotfebou paliva jako emise CO,. Znecistovani ovzdusi vztahujici se k dopravé se
v Evropé¢ tesi regulativy kvality ovzdusi, paliv, emisnimi normami a kontrolou vozidel.
Znecisténi ovzdusi dopravou ma dosah lokalni, regiondlni a globélni. Lokalni znecisténi
ma vliv na zdravi lidi a plisobi materidlové Skody na budovach a vegetaci. Regiondlni
vlivy se odvozuji z okyselovani a pfizemni vrstvy ozonu. Globdlni zneciSténi se
vztahuje k hromadéni sklenikovych plynt a jejich uloze v postupném oteplovani
atmosféry. Dopravni zdroje jsou hlavnimi ptispévateli k piidavnému sklenikovému
efektu. Externalita zneciStovani ovzdu$i dopravou plyne z ekologickych nasledk,

zpusobenych emisemi zneciStovatell ovzdusi. Kdyby tyto emise nebyly Skodlivé
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lidskému zdravi, budovam nebo vegetaci, nebyly by externalitami. Nejvétsi podil na
emisich ma silni¢ni doprava. I kdyz emise zaviseji na technice a méni se podle fady
parametrd, emise silniéni dopravy na tunokilometr nebo osobokilometr jsou casto

nasobkem emisi jinych druht dopravy. (www.sever.cz/text.asp?clanek=1210)

3.3.5 Hluk

Hluk je definovan jako kazdy zvuk, ktery mize byt Skodlivy pro zdravi nebo jinak
nebezpecny.

K vyjadteni G€inkd hluku na jedince se pouziva hladina hluku v decibelech [dB].
V zasad¢ lze GcCinky hluku na ¢loveka rozdélit na obtézujici a skodlivé. Zatimco Gcinky
obtézujici jsou velmi subjektivni a zalezi na zdravotnich dispozicich i momentalni
naladé jedince, ucinky Skodlivé, ke kterym dochdzi pti prekroCeni ptipustné hladiny

hluku, mohou vyvolat i trvalé zmény sluchového ustroji. (Neubergova, 2005)

3.3.6 Pozitivni piisobeni dopravy na Zivotni prostredi
Doprava ma ovSem i pozitivni u€inky na zivotni prostiedi. Jeji hlavni pfinos pro
tvorbu zZivotniho prostiedi 1ze shrnout do nésledujicich okruhti:

1. Doprava je jednim zrozhodujicich faktorti ovlivitujicich vytvafeni Uzemni
struktury hospodafstvi. Jak v minulosti, tak i1 dnes umozZiuje efektivnéjsi
vyuzivani krajiny, nebot’ podminuje rozmisténi sidel i ekonomickych objekta.
Pravé diky dopravé bylo mozné osidlit a ekonomicky vyuzit i vzdalené, dosud
neobydlené oblasti (v minulosti naptiklad zdpad USA, dnes oblast Amazonie
a Brazilie atd.)

2. Doprava podminuje izemni a mezinarodni délbu prace. Bez ni by nedoslo
k vytvoteni svétového trhu, ani k fungujici ekonomice vyspélych stata.

3. Doprava ma zna¢ny podil na zvySovani Zivotni urovné obyvatelstva a diky
zvySujici se rychlosti pfepravy se podili na relativnim zmenSovani prostoru.

(Brinke, 1999)
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3.4 Charakteristika systému carpool

Voln¢ bychom tento termin mohli pielozit také jako ,,spolujizda“. V kontextu
managementu mobility madme na mysli zejména organizovani spole¢né¢ho dojizdéni
zaméstnancll osobnimi automobily nebo mikrobusy, pfi€emz hlavnim cilem je zvysit
obsazenost vozidel, jimiz se zaméstnanci piepravuji a v neposledni fad€ také nabidka
pruzného Casového ramce, kdy si zaméstnanci sami voli skupinové odjezdy podle svoji
pracovni doby.

Tato definice neni vyCerpavajici, nicméné zdkladnim cilem ziistdva redukce poctu
jizd jednotlivel, ktefi se prepravuji ze stejného nebo blizkého zdroje do spole¢ného cile.
Sdilenim jizdy dochazi k Gsporam na pohonnych hmotéach, pojisténi a udrzb€ vozidla,
neziidka také k spotfe Casu (zejména v oblastech, kde obsluznost MHD nefunguje
v Castych intervalech). K nezanedbatelné casové uspofe dochézi také diky tomu, ze
v zemich, které tento systém praktikuji, existuje také moznost vyuzivat specidlni jizdni
pruhy pro uzivatele spolujizdy (obdoba preferen¢nich pruhi pro MHD nebo cyklisty),
coz pfinasi vyhody zejména v dobé dopravni Spicky. Kromé toho spolujezdci mohou
¢as béhem jizdy vyuzit také k jinym ucelim nez je samostatné fizeni vozidla (svacina,
¢teni, rozhovory). Celkovym pfinosem je pak redukce negativnich vlivii z dopravy na

ovzdusi (usetfené jizdy = mén¢ emisi, méné vozidel = mensi kongesce).

Car-pooling je doplitkovym opatfenim k celému systému alternativni dopravy, ktery
je managementem mobility nabizen v ramci dojizdéni zamé&stnancii ¢i jinych cilovych
skupin v dané lokalité: vSechny moznosti vyuziti MHD, cyklistické a pési dopravy.
V ramci multimodality a intermodalnich fetézct je car-pooling vhodnou variantou i pro
¢ast prepravniho fetézce (napt. spolujizdou ze sidla firmy na hlavni vlakové nadrazi

a dale zelezni¢ni dopravou do blizké vesnice....).

Osobni pfinosy miZzeme shrnout nasledovné: méné stresu béhem dojizdéni, finanéni
uspory na cestovném, vice volného €asu, mensi potieba parkovaciho prostoru (= za

celou skupinu parkuje pouze 1 vozidlo).
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V piipad¢ mimotadnych udalosti, kdy se uzivatel spolujizdy potiebuje dostat
v nedohodnutou dobu domi nebo v piipad€, ze pracuje piesCas a ostatni spolujezdci
pottebuji odjet diive, ve vét§ing ptipadil existuje program tzv. ,,zaru¢ené cesty domii*
(Guaranteed Ride Home program), ktery byvd sponzorovan bud piimo
zaméstnavatelem (napf. formou specidlniho kontraktu s taxisluzbou) nebo méstskym
ufadem (praxe z USA). V idedlnim ptipad¢ jsou predevsim vétsi podniky vybaveny
softwarem, ktery umoziuje bezplatné a rychlé propojeni vSech moznosti dojizdéni
z jednoho zdroje do jednoho cile a zaméstnanci tak maji moznost zaregistrovat se online
a vidét ¢asové 1 kapacitni moznosti pro jejich ptipadnou spolujizdu. V fadé ptipadi je
tato praxe nezbytnd, protoze firmy nemaji k dispozici neomezeny pocet parkovacich
mist a z téchto divodi dochdzi k ,pfirozené regulaci” jednotlivych jizd osobnim

automobilem do prace. (http://www.cyklostrategie.cz/download/tema2-8.pdf)

3.4.1 Historie a podstata carpool lanes

Pocatkem sedmdesatych let doslo k nebezpecnému politickému vyvoji na Blizkém
vychodg¢, ktery zprosttedkované vyvolal tézkou hospodaiskou krizi v celém Zapadnim
svété. Vyvoj udalosti prispél k tomu, ze USA a Nizozemi musely celit totdlnimu
ropnému bojkotu. Az do této kritické doby se vSeobecné predpokladalo, Ze energetické
zasoby v prumyslovych zemich jsou témét nevycerpatelné. Bylo potieba snizit spotiebu
ropy, které¢ bylo ¢im dal méné, a jeji cena rostla. Na konci roku 1973 se cena barelu
ropy vySplhala na jeji ¢tyindsobek. To mélo za dusledek omezeni provozu osobnich

automobill a vzniku carpool lanes.

Carpool lane, n¢kdy téZ nazyvana diamond lane, je specialni jizdni pruh, ktery je
v dob¢ dopravnich Spi¢ek urcen pro prujezd vozidel spliujicich podminky pro tento
jizdnich pruh. Podminkou pro jizdu v takto ozna¢eném pruhu je, Ze automobil musi byt
v dob¢ dopravni Spi¢ky obsazen dvéma pasazéry (pozn. 2 pasazéfi pro oblast San
Franciska, mize se v jednotlivych statech a castech liSit). Dodrzeni tohoto pravidla je
striktné vyzadovano policii, a pokud jste pfistizeni pifi pouzivani takto oznaceného
pruhu bez pozadovaného poctu osob v auté, hrozi vam pokuta, az do vyse 270 USD coz

je dostate¢né silny nastroj na neukaznéné fidice.
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Prvni carpool lane, jak ji zname dnes, byla oteviena v roce 1973 v jizni Kalifornii
podél délnice ¢. 10 zvanou El Monte Busway, ktera byla zpocatku ur€ena pouze pro
autobusy a pozdéji byla zpfistupnéna také pro osobni automobily. Podminkou pro
osobni automobily vSak bylo, Ze museji pfepravovat minimalné 3 osoby (pozn. pocet

pasazéru se lisi dle jednotlivych oblasti). (Oudes, 2006)

3.5 Koncepce car-sharingu

Lidé a organizace po celém svété usiluji o lepsi propojeni riznych druht dopravy.
Cilem udrzitelné dopravy je kombinaci integrované a zaroven udrzitelné dopravy snizit
pocet cest uskute¢iiovanych osobnim automobilem. Mezi udrzitelné zptisoby dopravy
patii chlize a cyklistika (nemotorové zplsoby pfepravy), taxisluzba a hromadna
(vefejnd) doprava. Prechod na vétsi vyuzivani téchto trvale udrzitelnych druhti dopravy
je mozné podporovat mnoha prostiedky. Kombinace téchto zpiisobil se nazyva mobility
management (MM), Cesky management mobility, nebo také mode share management
(MSM), tedy management zpusobu dopravy.

Car-sharing je strategii, kterd se snazi zaplnit mezeru v poptdvce po mobilit¢ mezi
vetejnou dopravou a cestovanim osobnimi automobily.

Koncepce car-sharingu ma mnoho trovni. V prvni rovin¢ ziskava jedinec vyhodu
uzivani osobniho automobilu, aniz by musel nést ndklady a odpovédnost, které
z vlastnictvi automobilu vyplyvaji. Konkrétn€ carsharing umoziiuje svym cleniim
(domécnosti ¢i podniky) ptistup k vozovému parku sdilenych automobild a dalSich typt
motorovych vozidel za poplatek pti kazdém pouziti. To snizuje vysoké fixni naklady,
jako jsou platby za povinné ruceni ¢i havarijni pojisténi, a i vétSina dalSich nékladi je
flexibiln€jsi €1 niz8i. Vozidla jsou dostupnd clenim viceméné podle potieby na
libovoln¢ dlouhou dobu (od jedné hodiny az po nékolik tydnt i déle) a na mnoha
mistech (desitky lokalit ve mésté, nékdy dokonce i v jinych méstech). Lidé ¢i firmy se
tak misto koupé automobilu podileji na provozu vozového parku poplatky, které
zaviseji na ujetych kilometrech a dobé, po kterou bylo vozidlo rezervovano.

V dalsi roviné pomaha car-sharing snizovat pocet i délku cest osobnich vozidel.
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Ttfetim pfinosem pro obyvatele je zisk prostoru pro jiné vyuziti tim, Ze prostor
vyuzivany pro parkovani a vozovku neni tfeba rozsifovat. Obce také zaznamenavaji
niz8i znecisténi ovzdusi a snizovani hluku.

Ctvrtou rovinou je zapojeni vyrobcli motorovych vozidel a firem, jez se zabyvaji
jejich udrzbou. Profituji zejména vyrobci, ktefi jsou schopni ptedstavit inovativni

vozidla s nizkou spottebou paliva.

3.5.1 Charakteristika systému car-sharing

Typicky systém sdileni automobili se skladd z poskytovatele — profesionalni
organizace s centralizovanym rezervaénim systémem, sbérem dat o provozu vozidel
a vyuctovanim sluzeb, klientli, ktefi jsou ¢lenové organizace, infrastruktury tvotrené
vozovym parkem a parkovacimi misty na klicovych lokalitdch uvnitt spadové oblasti
a formalizovaného vztahu se statni spravou, poskytovateli vetejné dopravy a vyrobci

automobilu.

Obvykle jsou vozidla car-sharingové organizace k dispozici na mnoha mistech ve
svete pro pouziti i na velmi kratkou dobu (obvykle od 1 hodiny vyse) a jsou dostupna
po cely den (24 hodin denné, 7 dni v tydnu). Platby se fidi podle doby, po niz bylo
vozidlo vyuZzivano, a podle ujeté vzdalenosti. V tomto ohledu jsou platby za pouzivani

vozidla podobnd platbam za cesty vefejnou dopravou.

V uvahu je tfeba brat ptresnost a efektivitu sluzeb a ochotu administrativniho
personalu. Standardy rezervacnich sluzeb odpovidaji v obecné roviné profesionalnim
call centrim, coZ zahrnuje ptatelskost, kompetentni sluzby a kratké cekaci doby. Proto
je tieba mit dobte vyskoleny personal, ktery je schopen provadét rezervace, zna produkt

a je schopen zvladat stiznosti.

3.5.2 Déjiny car-sharingu
Car-sharing je jednim z fady opatfeni, kterd pomahaji obcim posunout se na cesté
k trvale udrzitelné méstské dopravé. Proménlivé globalni tlaky a diraz na udrzitelnost

zivotniho prostiedi jsou klicovymi motivy tohoto pfistupu. Za posledni tii desitky let se
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vzdy podaftilo diky vindm car-sharingovych aktivit posunout koncepci a jeji realizaci
kousek dal. Na zacatku 70. let to byly dv¢ klicové udalosti, které podnitily rozvoj car-
sharingu. Konference Spojenych narodi o Zivotnim prostedi ¢lovéka ve Stockholmu
v roce 1972 (kde se poprvé na globalni tirovni diskutovalo o dopadu rozvoje), a ropna
krize v letech 197274, (nyni nazyvana ,,prvni ropny Sok®). Car-sharing zacinal
paralelné v né€kolika evropskych zemich, pfinejmensim alespon ¢astecné jako odpoveéd’
na celosvétovou ropnou krizi. Dal§imi divody byly vysoké ndklady na vlastnictvi
automobilu a pomérné maly pocet vlastnikd.

Debata o udrzitelnosti pokracovala dale a doslo pfi ni k jednomu pifelomu v roce
1987, kdyz byla publikovana zprava Brundtlandové (Our Common Future — Nase
spole¢na budoucnost), vychézejici z prace komise zivotniho prostiedi OSN (UNCED).
Dal8im bodem obratu se stal v roce 1992 Svétovy Summit v Riu de Janeiru. V té dobé
se z car-sharingu stala v nékterych méstech Némecka, Nizozemi a Rakouska vyznamna
soucast sluzeb mobility. Nyni se rozviji v mnoha dal$ich zemich, v¢etné dalSich statt
Evropské unie, v Kanad¢, Spojenych statech a fady asijskych mést. Rist zaznamenavaly
tyto sluzby hlavné v devadesatych letech, coz souviselo s vinou pozornosti zamétenou
na politiku udrzitelné dopravy a s nim spojenou koncepci Ekologicky udrzitelného
rozvoje. Stoji za zminku, ze k rozvoji car-sharingu piispély také technologické zmény

jako jsou digitalni komunikace a vyuzivani pfenosnych pocitaci.

3.5.3 Rozdil mezi car-sharingem a autopiijéovnou

Pijc¢ovny automobill jsou k dispozici jen na omezeném poctu mist (maximalné
nckolik malo ve mésté) a pijcovné byva zavislé na ase. Maji dels$i minimalni dobu
prondjmu (obvykle jeden den) a ne vzdy jsou pfistupné 24 hodin denné a 7 dni v tydnu
(v Evropé byvaji pfistupné v obvyklych tfednich hodinach). Palivo vétSinou nebyva
zahrnuto v cené. Zpoplatnéni se liSi od car-sharingu, ktery se snazi posunout platby za
pouzivani motorového vozidla tak, aby v rostouci mitfe zavisely na pouzivani (spiSe nez
fixni ndklady nebo platba pfedem). Proto ve srovnani s pfistupem ptijéoven aut, jejichz
platby zaCinaji na sazbé za jeden den, pouziva car-sharing obvykle jako zéklad

zpoplatnéni malé casové jednotky (napt. 1 hodina).
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Protoze se ale li§i vzorce vyuzivani ptjcoven automobilli od vyuzivani aut v car-
sharingu, vstoupily nékteré ptijcovny vozidel na trh se sdilenymi vozidly. Paj¢ovny aut
se vyuzivaji v prvé fadé pro sluzebni cesty v pribchu tydne. Vozidla z pj¢oven jsou
méné vyuzivana o vikendech, a proto byvaji k dispozici pro car-sharing. Projevuje se
zde 1 model sezoénni poptavky, kterd je spojena s turistikou. Vozidla z piijcoven byvaji
Castéji pouzivana pii cestovani na delsi vzdalenosti a na delsi dobu. (Valentova, 2007, s.

6-13)

3.5.4 Vyhody car-sharingu

Pokud najezdite méné nez 15 000 km rocné, je Ucast v car-sharingu levnéjsi nez
vlastnit auto. Je to proto, Zze o nédklady — koupé€ vozu, opravy, pojisténi, povinné rucent,
havarijni pojisténi, mycka, poplatky za parkovani ve mésté — se délite s ostatnimi
uzivateli.

Nemusite se starat o opravy, pojiSténi nebo tdrzbu auta.

Neztracite ¢as hledanim parkovaciho mista, protoZe car-sharingovd auta maji
vyhrazend mista k stani.

Na rozdil od pujcoven vozidel jsou automobily k dispozici 24 hodin denné.
Uzavirani smlouvy, tedy piihlaSeni za ¢lena systému, absolvuje uzivatel jen jednou.
Provozovatelé¢ car-sharingu za podpory mésta ziskdvaji parkovaci mista v husté
obydlenych oblastech. Uzivatelé tak maji vozy k dispozici v blizkosti bydlisté, nemuseji
skladat pti kazdém vypujceni zalohu, fakturace se déje jednou mésicné. Autoptjéovny
uctuji ptjcovné po dnech, carsharingové spolecnosti vétSinou po hodinéach.

Na mnoha mistech nabizeji car-sharingové spolecnosti vice typll aut. Malé auto na
nakupy, sttedni na vylet o vikendu, dodédvku pro nakup nové skiin¢, mikrobus pro
dovolenou s prateli. Nékteré car-sharingové systémy zajistuji jen zakladni typ vozidel

a na dalsi typy maji uzavieny vyhodné smlouvy s ptijcovnami vozidel.

3.5.5 Nevyhody car-sharingu

Auto se musi dopfedu rezervovat, neni dostupné hned. Navic nemusi byt v n¢kterych

piipadech k dispozici viibec kvuli konfliktu ¢lent pii rezervaci.
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Je obtizngjsi (ale ne nemozné) dosahovat bonust pro povinné ruceni vzhledem k
tomu, Ze jeden automobil fidi vice fidica.

(http://autodruzstvo.webpark.cz/car_sharing.html)

3.5.6 Car-sharing a Zivotni prostredi

Kazdy vlastnik automobilu ma tendenci auto co nejvice pouzivat: potfizovaci naklady
a dal3i povinné platby se tak rozpo¢itavaji na vétsi pocet kilometrti. Cim vice jezdi, tim
a vyznamn¢ jej to ovliviiuje pti rozhodovani, jaky zptisob dopravy zvoli. To se ovSem
velmi negativné projevuje na stavu zivotniho prostfedi. Jiné rozhodovani stoji pred
uzivatelem car-sharingu: ackoliv mé stejnou moznost automobil vyuzivat, jako kdyby
auto vlastnil, 1épe vidi skute¢né ndklady na kazdy ujety kilometr a rozhoduje se tak
svobodné mezi riznymi nabidkami dopravy — vefejna doprava se tak stava redlné
zZvazovanou moznosti.
Vice mista
Automobil vlastnény jednim majitelem byva v provozu v priméru jen néco pies hodinu
denné. Kazdé auto car-sharingu vyuzivd v prubéhu doby né¢kolik uzivatelt, a proto
dokéze nahradit 5 az 6 soukromych nebo firemnich vozidel. LepSim vyuzitim vozidel
pro podnikové i soukromé potieby se Setii energetické a materialové vstupy nutné
k vyrobé aut i parkovaci plochy ve méstech, které mohou namisto toho slouzit jako
parky a mista odpocinku.
Lepsi vzduch
Uzivatelé car-sharingu vyuzivaji pro své cesty i jiné dopravni prostfedky — jdou pésky,
jedu na kole nebo vefejnou dopravou — a za volant usedaji méné casto nez majitelé
automobili. Studie provedena Svycarskym ufadem pro energii ukazuje, Ze byvali
majitelé automobill, ktefi zacali vyuzivat car-sharing, snizili svou spotiebu energie pii
dopravé o 50 %. Samoziejmé pokles spotieby energie je spojen se snizenim znecisténi
ovzdusi, hlukovych zatézi i s poklesem dopravnich nehod.
Uspory pii vyrobé a recyklaci
Lepsi vyuziti vozidel po dobu jejich zivotnosti snizuje zatéz zivotniho prostiedi

spojenou s vyrobou a likvidaci vozidel.
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Partner verejné dopravy

Spoluprace car-sharingu s provozovateli vefejné dopravy vytvari situaci, pii které oba
partnefi ziskavaji. Podoba spoluprice mize byt rizna — ale jednim z nejcastéjSich
zpusobl je kombinovand jizdenka, ktera se osvédCila na mnoha mistech. Napf.
v Brémach si kombinaci s ro¢ni jizdenkou vybrala celé tietina zdkaznikti car-sharingu.
Cast zakazniki navic presla z mési¢niho predplatného na celoroéni, coz je pro
provozovatele vefejné dopravy vyhodné. V jinych mistech zajistil sluzby car-sharinu
operator vefejné dopravy

(http://www.cyklostrategie.cz/download/tema2-8.pdf,2009)
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4. Vyuzivani carpoolingu prostrednictvim internetové

nabidky

Spolujizda byva nejcastéji organizovana prostfednictvim webovych stranek, které
existuji jak v zahrani¢i, tak i v Ceské republice. Tyto webové aplikace

zprosttedkovavaji poptavku spolucestujicim a nabidku tidic¢t.

4.1 Webové stranky carpoolingu v Ceské republice

Na zakladé udajii ziskanych z jednotlivych internetovych stranek v Ceské republice,

bude v této ¢asti kapitoly popsano fungovani téchto webovych aplikaci.

www.spolujizda.cz

Tyto internetové stranky patii mezi nejdilezitéjsi stranky zabyvajici se
carpoolingem. Tato agentura je ¢lenem evropské asociace center pro spolujizdu ADM
(die Arbeitsgemeinschaft Deutscher und europdischer Mitfahrzentralen), kterd nabizi
fidicim moZnost zajisténi spolucestujicich 1 pro zpatecni cestu.

Ridi¢ i spolucestujici nejsou anonymni, pii rezervaci udavaji svoji adresu a telefonni
¢islo, na kterém jsou pozdéji informovani o zprosttedkovani spolujizdy.

Ridi¢ ma moznost si zvolit, jak bude agenturu informovat, miZze prostiednictvim
internetové stranky, telefonicky, faxem, e-mailem nebo osobné a to 7 az 1 den pted
planovanym odjezdem. Ridi¢ je povinen udat cil své cesty, ptipadné mésta, ktera jsou
na jeho trase a je ochoten tam spolujezdce zavést, datum a ¢as odjezdu nebo i1 névratu,

pocet volnych mist v automobilu, adresu a telefonni Cislo, typ vozidla, jeho barvu, statni

poznavaci znacku a misto srazu. Pro fidice je zprostfedkovatelskd sluzba zdarma.

Tabulka €. 1: Tarify podilu na benzin pro Fidice

Tarify: zahraniéi | CR+SR

podil na benzin pro ridice 1.00 Ké 0.60 K¢

zdroj: (www.spolujizda.cz)
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V ptipadé spolujezdce je potieba zavolat 1 tyden pfed odjezdem nebo lze vyplnit
formulat, ktery je urcen pro spolujezdce na internetovych strankach www.spolujizda.cz.
Spolucestujici udava cil své cesty nebo mésta v okoli, datum odjezdu, své telefonni
¢islo, na kterém agentura spolujezdce informuje o nabidce fidice. Nabidka fidict je také
k dispozici na internetovych strankach, které jsou kazdou hodinu dopliiovany novymi

informace, v piipad¢ zajmu o danou nabidku, miize telefonicky rezervovat tuto cestu.

Tabulka €. 2: Tarify podilu na benzin placeny Fidi¢i a zprostiedkovatelské

poplatky
Tarify: zahranici CR+SR
podil na benzin, ktery platite Fidici je 1.00 Ké 0.60 K¢

za 1 km za 1 osobu

zprostiedkovatelsky poplatek je od 100 do 350 K¢ || od 20 do 80 Ké
podle vzdalenosti

zdroj: (www.spolujizda.cz)

Cena zahrnuje zprostfedkovatelsky poplatek a podil na benzin placeny fidici.

Moznost platby:
jednak v kancelafi, sloZzenkou, slozenim ¢astky na ptisluSny bankovni ucet. Pfi platbé se

kazdému spolujezdci po zaplaceni predava doklad v podobé jizdenky.

www.jeduzakorunu.org

Na téchto webovych strankach dochazi k vyméné nabidky a poptavky mezi fidici
a spolujezdci. Jejich osobni idaje mohou byt zabezpeceny na zékladé programu ,,Bud’te
diavéryhodny*, kde je moznost zaslat kopii dvou rGznych naskenovanych osobnich
dokladti, na jejichz zéklad¢ ozna¢i administrator osobu za divéryhodnou a profil
doty¢né osoby je viditelny pro vSechny ostatni uzivatele. Tim muize zaregistrovana
osoba snaze najit spolujezdce ¢i fidice. Pii registraci je nutno vyplnit uzivatelské jméno,
heslo, e-mailovou adresu, telefon, mobilni telefon, pohlavi, a jestli jste kufak. Pro
zvetejnéni nabidky je samoziejmé nutna registrace.

Stranky nabizeji moznost odhadnout cenu jizdy pro spolujezdce a spocitat naklady na

cestu pro fidi¢e pomoci kalkulacky ceny.
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Spolujezdec vyplni piibliznou vzdalenost své cesty, pocet cestujicich a tim zjisti
predpokladanou cenu jizdy pro jednoho cestujiciho, kterd je vypocitana v eurech.
K cinnosti téchto stranek se nevaze odpoveédnost za bezpecnost cesty.

Ridi¢ téZ vyplni vzdalenost své cesty, cenu benzinu na 1 litr v K&, spotfebu na 100
km v litrech, pocet cestujicich a zjisti celkovou cenu jizdy v K¢&.

Tato webova aplikace se od jinych li§i systémem hodnoceni uzivatelti, moznosti
doplnéni dalsiho mésta uzivatelem do systému, ktery rozeznd mésta, pies které tidic
pojede, a vytvoii odpovidajici nabidky spolujizdy do/z téchto mést, regionalizaci pii
vyhledavani spoji z uvedeného meésta, ale 1 z okolnich oblasti a kalkulacky ceny, ktera

napomaha odhadnout cenu jizdy.

www.autospolujizda.cz

Tato webova aplikace nabizi fidi¢im a spolujezdcim vyménu nabidky a poptavky,
kterd je zabezpecena osobnimi idaji z obou stran. Zadani idajii je po zaregistrovani
zcela zdarma. Z diivodu vysoké moznosti zneuziti osobnich udaji vyuziva tento server
systému SMS. Zavedeni tohoto systému probe&hlo na zékladé negativnich zkuSenosti a
zéadosti ze strany klientl. Ceny SMS se pohybuji okolo 10 az 20 K¢ véetné DPH. Klient
ma moznost si cenu smluvit dohodou. Ptispévek na benzin fidi¢i je zpravidla za osobu
v CR 0,60 K¢&/1 km a v zahraniéi 1 K&/1 km.

Kontakt na inzerenta je mozné zasldnim SMS na ¢islo, které je uvedeno v inzeratu.
Automaticky je zaslana SMS s pozadovanymi udaji. Tato SMS sluzba zajisti ochranu e-
mailové adresy a telefonniho ¢isla proti zneuziti, tim, Ze budou zaslany konkrétnimu
zdjemci a nebudou volné zobrazeny vedle inzerdtu. Tento systém zamezuje vtipalkiim,
ktefi si dohodnou odvoz, a fidi¢ potom musi zbytecné ¢ekat, coz se stava u inzerati
s voln¢ dostupnou e-mailovou adresou nebo telefonnim ¢islem.

Castka za thradu SMS je co moZni nejniz§i a zahrnuje pfevazné naklady na

operatora a provozovatele SMS sluzby.
Vyse poplatkui:

- vloZeni inzeratu, aktivace a smazani zdarma na internetovych strankach

- ziskéani kontaktu na inzerenta chci jet mezistatni jizda 20 K¢
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- ziskéani kontaktu na inzerenta chceme jet mezistatni jizda 50 K¢
- ziskani kontaktu na inzerenta svezu mezistatni jizda — 50 K¢
- aktivace inzeratu, pokud byl deaktivovan pomoci SMS — 10 K¢

- smazani inzeratu pomoci SMS 10 K¢

Spolujezdec mé vyssi bezpecnost a spolehlivost ziskanim kontaktu pomoci SMS,
cestuje levnéji, rychleji a pohodIngji, ma mozZnost se sezndmit s novymi lidmi a ziskat
nové kontakty.

Ridi¢ usetii naklady, ma jako spolujezdec vys§i bezpecnost a spolehlivost ziskanim

kontaktu pomoci SMS a také muize poznat nové lidi a ziskat nové kontakty.

www.dopravime.cz

Na této webové aplikaci ma povinnost se registrovat Fidi¢. Ridi¢ piida nabidku,
navrhne cenu za svezeni a spolujizdu si domluvi se spolujezdcem.

Spolujezdec miZe kontaktovat fidi¢e, na zdklad¢ zvefejnénych udaji na téchto
internetovych strankach.

Tyto stranky nemaji nové informace a podminky ve srovnani s ptedchozimi
webovymi aplikacemi. Je zminén uryvek ze vSeobecnych podminek k nabidce
spolujizdy:

Uzivatel souhlasi s tim, Ze provozovatel nenese zddnou odpovédnost za udalosti ¢i
Skody zpusobené jednanim tfetich osob.

Uzivatel nese plnou odpovédnost za disledky svych ¢inli spojenych s uzivanim
sluzeb Dopravime.cz a souhlasi s tim, ze bude sluzby Dopravime.cz pouzivat vyhradné
k aktivitich, které nejsou v rozporu s platnymi zakony Ceské republiky a platnymi
pravidly pouzivéni sluzeb provozovatele.

Provozovatel si vyhrazuje pravo jakéhokoliv zdsahu do systému bez nutnosti
predchoziho ozndmeni uzivatelim. Provozovatel si vyhrazuje pravo na zménu
vSeobecnych podminek uzivani sluzeb Dopravime.cz a zménu uziti kterékoliv ze
sluzeb.

Provozovatel si vyhrazuje pravo kontroly uzivani sluzeb tretimi osobami. Shleda-li

provozovatel uzivani sluzeb tretimi osobami zavadné (dle vlastniho uvazeni

231 -



provozovatele) ¢i v rozporu se zakonem, nebo dobrymi mravy, vyhrazuje si pravo
takové uzivatele ¢i jejich konkrétni uzivani sluzeb serveru Dopravime.cz mazat ¢i
ignorovat. Ma-li provozovatel podezieni z uzivani sluzeb tfetimi osobami k trestné
¢innosti, vyhrazuje si pravo ptfedat informace o takovém jednani organiim Cinnym v

trestnim fizeni. (www.dopravime.cz)

www.evropskaspolujizda.wz.cz

Evropska spolujizda zprostfedkovéava fidicim spolucestujici, kteti se podileji na
cestovnich nakladech (pohonnych hmotach) a spolujezdcim fidice po zaplaceni
zprosttedkovatelského poplatku.

Spolujezdec pted predanim informaci o nabizené jizdé musi uhradit jednorazovy
poplatek Evropské spolujizdé, kterd do ne€kolika minut po zaplaceni poskytne veskeré
potfebné informace pro uskuteénéni kontaktu s fidicem vozu. Pro fidice je tato sluzba

zdarma.

Tabulka €. 3: Poplatky placené Fidici a zprostiredkovatelské poplatky

POLOZKY ZAHRANICNI STATY | CESKA REPUBLIKA
poplatek fidic¢i za 1 kma za 1 1,-K& 0,60 K&
osobu
zprostiedkovatelsky poplatek 200,-K¢ 100,-K¢

(www.evropskaspolujizda.wz.cz)

Zprostiedkovatelsky poplatek je mozno zaplatit kdekoliv v Ceské republice

prostfednictvim Ebanky.

Ridi¢i se plati ve vozidle podil na benzin, od kazdého spolucestujiciho obdrzi 1 K&/
1 km. Spolucestujici ani fidi¢ nejsou anonymni, protoZe pii rezervaci udavaji svoji
adresu a telefonni ¢islo a dalsi identifika¢ni tidaje.

Je nekolik zplsobil nahlaseni jizdy. Pies formulai dostupny na této webové aplikaci,
telefonicky a e-mailem.
Do formulare je tieba zadat:

- cil své cesty, eventuelné mésta po trase, kam je fidi¢ ochoten spolujezdce zavést

-32-



- datum a Cas odjezdu

- datum a Cas navratu

- pocet volnych mist

- adresu a telefonni Cislo
- typ vozidla

- barvua SPZ

- misto schlizky se spolujezdcem

Evropska spolujizda uvadi cenik jizd s odjezdem z Prahy do riznych evropskych mést,

kde porovnava jizdné vlakem, autobusem a prostiednictvim spolujizdy.

Tabulka ¢. 4: Cenik jizd s odjezdem z Prahy do riiznych evropskych mést

Kolik kam co stoji
Odjezd cil Jizdné Jizdné _ ;HZdIlé spolujizdy

vlakem | autobusem | pro fidi¢e | poplatek | celkem
Praha Paris 5020,- 1910,- 1029,- 200,- 1229.-
Praha Split 3500,- 1800,- 994.,- 200,- 1194,-
Praha Sien 1300,- 950,- 287,- 200,- 487,-
Praha Milano 3520,- 1850,- 925.- 200,- 1125,-
Praha Hannover 2430,- 1595,- 514,- 200,- 714,-
Praha Brusel 4500,- 1900,- 900,- 200,- 1100,-
Praha Barcelona 6930,- 3000,- 1726,- 200,- 1926,-
Praha Dortmund 3830,- 1365,- 631,- 200,- 831.,-
Praha Hamburg 2950,- 1630,- 750,- 200,- 950),-
Praha Roma 4030,- 2395,- 1284,- 200,- 1484.-
Praha Stuttgart 2035,- 1075,- 485,- 200,- 685,-
Praha Zurich 4650,- 1950,- 682,- 200,- 882.-
Praha Basel 3200,- 1300,- 713,- 200,- 913.-
Praha Amsterdam | 4570,- 1940,- 925,- 200,- 1125,-
Praha Munchen 1850,- 960,- 389,- 200,- 589,-
Praha Koln 3350,- 1365,- 790,- 200,- 990,-
Praha Geneve 4750,- 2100,- 1090,- 200,- 1290,-
Praha Bremen 3550,- 1800,- 630,- 200,- 830,-
Praha Berlin 1850,- 900,- 322,- 200,- 522.-
Praha Leipzig 1260,- 900,- 225.- 200,- 425,-
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Praha | Stockoholm| 7600,- | 2500 | 1530 | 200, | 1730,

(www.evropskaspolujizda.wz.cz)

www.stopem.kvalitne.cz

U této webové aplikace je registrace a vkladani inzeratti zdarma.

www.jizdaspolu.cz
Na této spolujizd¢ je zprostiedkovani jizdy zdarma.

Cena za svezeni je zpravidla 1 K¢/km.

V CR jsou provozovany dalii internetové stranky carpoolingu, napf.:
www.spolujizda.wz.cz

www.poptavka.cz/spolujizda

V této kapitole bylo uvedeno nékolik internetovych stranek zprostfedkovavajicich
carpooling v Ceské republice, tyto stranky se od sebe lidi: riznymi formami
zabezpeceni osobnich udaju fidi¢i a spolujezdct, zpltisobem nahlaseni jizdy, ¢astkou

zprostiedkovatelskych poplatkli a podilu na benzinu pro fidice.
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5. Carpooling ve svété

Prostudovanim internetovych stranek a z nich ziskanych udaji jsou v této kapitole

shrnuty vysledky z prizkumi a kampani zorganizovanych v USA a Nizozemi.

5.1 Vysledky z USA (Kalifornie, San Francisco, Bay Area)

Ze ziskanych informaci na internetovych strankdch www.moderntransit.org byla

zachycena situace a vyvoj v zemi vzniku carpoolingu v USA.

Vroce 1980 v USA neexistovaly carpool lanes, ale 1 ptes to vyuzivalo carpooling
16,3 % osob, aniz by védéli, Ze se o carpooling jedna. Vystavba carpool lanes zacala
vroce 1982 a trvala az do roku 1998, kdy bylo v provozu jiz 266 mil. carpool lanes.
Navzdory vystavbe téchto jizdnich pruhi se pocet lidi vyuzivajici tento zptisob dopravy

snizil z 16,3 % na 14,3 % dojizd&jicich.

Snizeni pouzivani carpoolingu z 16,3 % na 14,3 %

Na zéklad¢€ udaji o s¢itani lidu se prokézalo sniZzeni pouzivani carpoolingu mezi lety
1980 a 1990 v Bay Area z 20,5 % na 15,9 % motorovych vozidel.

V okrese Santa Clara se ptes vystavbu 115 mil. carpool lanes vyuzivani carpoolingu
snizilo v obdobi 1982 — 1990 ze 17 % na 12,5 %.

Tzv. ,solofidi¢i“tvotili 71 % dojizd¢jicich do zaméstnani, coz predstavovalo v roce

1996 65 %.

Zvysent poctu ,,soloridicii* zavednim carpoolingu a zvysSeni hodnot emisi

»S0lofidici* piestavovaly 79 % z 5.769 vozidel po 6-ti letech po uvedeni carpool
lanes do provozu na tseku ddlnice Montague expressway.

Tisice ,,s0lofidi¢u vjizd€ji na silnice a tim zapliuji misto pro fidiCe vyuzivajici
carpooling.

Vystavbou carpool lanes v USA nedoslo ke sniZzeni po¢tu automobilti, ani ke snizeni

hodnot emisi. Po vystavbé nového jizdniho pruhu, vyhrazeného pro carpoolery, se

uvolnilo ve stavajicich jizdnich pruzich misto, které zaplnily ,,s6lofidici*.
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Z vysledkit prizkumu po zavedeni carpool lanes v USA je patrné, ze nenastal
oc¢ekavany efekt. Vybudovanim novych jizdnich pruhti pro carpoolary se uvolnilo misto
ve stavajicich jizdnich pruzich, ve kterych doslo ke zvySeni poctu ,,sélofidici* a tim

1 zvySeni emisi.

5.2 Celostatni kampan ve prospéch carpoolingu — priklad
z Nizozemi

Uvedené informace o carpoolingu, ktery je v Nizozemi celostatné pojiman jako
vhodna metoda snizovani zatéze zivotniho prostiedi a také jako feSeni pietizené méstské
mobility, byly ziskdny zinternetovych stranek centra dopravniho vyzkumu

(www.cdv.cz).

Vroce 1995 probéhla v Nizozemi ndrodni kampaii na podporu carpoolingu.
Diivodem byla nizk4 vytiZenost osobnich automobild, kterd €inila 1,17 a holandska
vlada si stanovila cil dosahnout obsazenosti vozidel na troven 1,616 a to do roku 2010.
Tato kampan probihala prostiednictvim televiznich a rozhlasovych vstupt a billboardt
umisténych u silnic. Od roku 1995, kdy tato kampanl probéhla, je kazdorocné

opakovana.

Informacni balicky pro spolujizdu

Soucasti reklamni kampané byly také informacéni balicky, které si mohli lidé
telefonicky objednat. Tyto bali¢ky obsahovaly praktické informace, véetné kontaktnich
mist, praktickych pokynti pro uzivatele spolujizdy, jako je mapa znazoriujici
potencialni Gspory uzivateli v zavislosti na vzdalenosti dojizdéni a mapa s parkovacimi

misty pro fidic¢e spolujizdy.

Partneri a financovani
Kampan byla iniciovana nizozemskym Ministerstvem dopravy, vefejnych praci
a vodniho hospodafstvi vroce 1995. Realizace byla ¢astecné podpofena sdruzenim

“Veilig Verkeer*.
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Efektivita a lekce z vynalozeného usili

Prizkum provedeny vroce 1997 zjistil, Ze stimto novym konceptem se
seznamilo 99 % obyvatel, primérnd vytiZenost osobnich vozidel stoupla z 1,2 na 1,3.
91 % dotazovanych obyvatel Nizozemi si mysli, Ze carpooling je feSenim pro redukci
dopravnich kongesci a vétSina obyvatel ho povazuje za chytré, moderni a zabavné

feseni, které je piiznivé pro zivotni prostredi

Dalsi ankety probé&hly s fidi¢i osobnich automobill dojizdé€jicimi z domova do prace
a prokazaly, Ze:
- okolo 48 % fidica, ktefi jezdi v automobilu vétSinou sami, prohlasili, Ze nemaji proti
tomuto feSeni Zadné namitky

- 19 % tidict uvedli, ze se zapoji do této iniciativy

Autofi prizkumu zduraznili, Ze je tfeba nejprve dojit ke zméné mysleni a postojil

jako k prvnimu kroku, pokud si pfejeme vzbudit kladné reakce a tento potencidl naplnit.

Prizkum také prokazal, ze silné moznosti jsou predev§im u vedeni nizozemskych
podnikt. 100% firem zné spolujizdu, asi 1/3 respondentl véri, ze propagace spolujizdy
je v zajmu organizace/firmy nebo jejich zaméstnanct, stejné tak 1/3 aktivné spolujizdu

propaguje u zaméstnancii jako feSeni pro jejich cesty z domova do zaméstnani.

5.2.1 Kampaii na podporu spolujizdy na amsterdamském letisti

Schiphol

Podle zahrani¢nich projektd, které prezentuji svoje vysledky, je lepsi sousttfedit
aktivity car-poolingu na cilové skupiny nez na obecnou vetejnost, coz také nizozemské
ministerstvo dopravy vedlo k zavéru, ze kampané na podporu spolujizdy by mély byt
zacilené na konkrétni cilové skupiny, u kterych budou brany v tivahu mistni podminky.

Z tohoto divodu také nizozemské ministerstvo dopravy upustilo od celostatnich

kampani a podporuje mistni kampang.
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Iniciator: Sdruzeni dopravniho managementu (the Transport Management Association)

Inicidtorem této kampané bylo Sdruzeni dopravniho managementu (the Transport
Management Association - TMA). Toto sdruZeni je od pocatku 90. let aktivni v oblasti
spolujizdy jako dopravni sluzby pro letisté Schiphol. Letist¢ Schiphol ma velky pocet
zaméstnancl kazdodenné dojizdé€jicich do této lokality. Sdruzeni TMA podnika aktivity
s cilem fidit mobilitu zaméstnanct vSech firem, které v této zon¢ funguyji.

Celkovy ramec kampané propaguje tii hlavni sméry: spolujizdu, cyklistickou
dopravu a plné vyuzivani MHD. Jednotlivé faze kampané byly zacileny vZdy na jeden
druh dopravy. Prvnim opatfenim byla ti§téna propagace alternativnich druhd dopravy:
cyklistika, MHD a carpooling).

Kampaii na podporu spolujizdy byla uvedena soucasné s novou parkovaci politikou,
jejimz hlavnim krokem byl piesun vétSiny parkovacich mist pro zaméstnance z centralni
casti letiStni zony do okrajovych oblasti. Centralni parkovaci oblast byla castené
transformovana na parkovaci mista pro zakazniky letist¢. Nasledkem toho byli nuceni
vSichni ,,s6lofidi¢i“ ztad zaméstnancl parkovat svoje vozidla na vzdalengjSich
parkovacich mistech, odkud se pak ptepravovali kyvadlovou autobusovou dopravou na
pracoviste.

Zbyvajici parkovaci mista v centralni letiStni zoné byla rezervovana pro zaméstnance
vyuzivajici spolujizdu. Dodrzovani parkovacich pravidel je pfisné kontrolovano, takze
nedochdzi k jejich poruSovani. Zarovenn stouto parkovaci politikou byla zavedena
organizace spolujizdy. Pro hladky pribéh téchto zmén byla zorganizovéna intenzivni
kampan, skladajici se z téchto aktivit:

- distribuce propagacnich materialti zaméstnanctim v jidelnach
- plakaty
- ¢lanky do podnikovych zpravodaji.

Letaky 1 ¢lanky vybizely k registraci do databaze spolujizdy, kazdy registrovany
obdrzel specidlni visacku, kterd ho opraviovala k vyuzivani parkovacich mist
v centralni oblasti letiSté.

Kampan tohoto druhu je opakovana kazdoro¢né na podzim (béhem ni maji také

uzivatelé spolujizdy povinnost obnovit svoji registraci a karty jsou aktualizovany).
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Partneri a financovani
Kampan byla realizovana sdruzenim TMA. SdruZeni je financovano firmami, které

sidli v okoli letisté a letistni spravou.

Efektivita a lekce a vynalozeného usili

V roce 1993 se do databaze spolujizdy zaregistrovalo 1.500 zaméstnanct (dotéena
zona ma celkem 50.000 zaméstnanct dojizd€jicich do téchto mist). V soucasné dobé& uz
je to desetina celkového poctu: 5.000 zaméstnanct. Jelikoz kampaii byla soucésti
nékolika cilenych aktivit, je t€zké urcit, jakou meérou k tomuto vysledku piispéla
zminéna kampan.

Jednou z lekci je také poznani, Ze pokud chceme dosdhnout trvalé zmény, kampané
na podporu spolujizdy museji byt (vice nez kampané na podporu jinych druhti dopravy)
opakovany pravidelné. Kritickym momentem je také fakt, ze by ,kampané na
pokracovani® nemély byt stejné rok od roku, ale mély by zahrnout inovace, originalni

ptiklady, zmény.
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6. Carpooling v Ceské republice

V Ceské republice probéhla prozatim jedina kampai na podporu carpoolingu, a to ve
mésté¢ Znojmo s nazvem Step by Step, ktera je ekonomicko — ekologickym projektem
zabyvajici se pfedevS§im usporou energie v dopravé, ochranou zivotniho prostiedi
a zdravim obyvatelstva v okrese Znojmo.

Me¢ésto Znojmo na svych internetovych strankach www.znojemskyrozvoj.cz uvadi
informace o tomto projektu. Z téchto internetovych stranek byly ziskany tidaje, které se

staly hlavnim zdrojem k sepsani této kapitoly.

6.1 ,,Vnimana zména* uziti kolektivni dopravy ve mésté
Znojmé

Hlavnim tématem projektu Step by Step pro mésto Znojmo bylo na prvnim misté
uspora energie v dopravé, ochrana ovzdusi a zlepSeni zivotniho prostiedi pro obyvatele
mésta 1 jeho navstévniky v kazdém ro¢nim obdobi. Déle se jednalo o zajiSténi pohodIné
dopravy, jak do prace, tak pro volny pohyb osob na tzemi meésta. Mésto chtélo
upozornit na hrozici nebezpeci automobilizmu, zejména hrozby vyfukovych plynl
a jejich zdporny dopad na zdravi ¢lovéka a na historické stavby.

Ve mésté Znojmé plati od zacatku devadesatych let tvrdy rezim pro dopravni
prostfedky smétujici do stiedu mésta. Pro nebydlici je vstup na povoleni, ktery
jednorazovée stoji 20 K¢ a dalSich dvacet korun za kazdou nacatou hodinu za parkovani,
je zde tada péSich zon, coz piispiva ke zvySeni bezpecnosti obyvatelstva a zlepSeni
kvality vzduchu.

Meésto podporuje hromadnou dopravu. Do centra mésta jezdi dva ekoautobusy, do
centra se ob¢ané mohou dostat na kole, kde mésto vybudovalo cyklostezku v délce cca
7 km. V ramci projektu Step by Step se zacaly organizovat dny bez aut a zvysila se
koncentrace cyklozavodu.

Ve Znojmée vzniklo centrum Carpoolingu. Probéhla komplexni reklamni kampain ve
vSech dostupnych médiich, televizi, radiu, tisku, byly vydany informacni materialy,
diraz byl kladen na carpooling a organizovani cyklistickych zavodl, pochodl

a prezentovani riiznych sportovnich a jinych akei.
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Ve Znojmé¢ probehl na zékladnich a stiednich Skoldch prizkum dopravni obsluznosti

s vazbou na projekt Step by Step a jeho kladné stranky vedouci k tisporam energii.

6.1.1 Reklamni kampané
Reklamni kampan vedend Moravskou televizi

1. faze zacala neoficidlné v listopadu 2003, kde TV plnila své poslani informovanim
obcanli mésta o projektu Step by Step a jeho realizaci ve mésté Znojmé. Oficidlni
kampan byla zahajena 1. bfezna a do 30. 6. 2004 bylo cca 10 x vysilani v pofadu
Z blizka, rozhovory se zndmymi osobnostmi mésta. Kampan méla navic sledovat,
vysilat a propagovat nepravideln¢ dny bez aut, cyklistické dny, pochody, workshopy.
Druha faze reklamni kampané zacala 15. 10. 2004 a trvala do 30. 4. 2005. V této
reklamni kampani byl kladen dGraz na provadéni -carpoolingu, propagovani

a zajiStovani provozu centra carpoolingu prosttednictvim MTV.

Reklamni kampari vedend radiem BLANIK

1. faze zacala neoficidlné v fijnu 2003 informovanim vetejnosti o projektu Step by step
nepravidelnymi vystupy, po té nasledovala oficialni reklamni kampan, ktera zacala
1. bfezna a trvala do 30. ¢ervence 2004, vysilanim rGznych sloganti 3x denné, napf.
»jezdi§ sam v auté, jsou i jiné moznosti,.... vite co to je carpooling? ...... nejradsi
jezdim na kole,..... do prace chodim pésky nebo pouzivam méstskou dopravu...®,
s odkazem na projekt Step by Step. Soucasti reklamni kampané bylo i1 deset rozhovort
na vlnich radia s vyznamnymi osobnostmi, kromé toho reklamni kampan sledovala
rizné akce v ramci projektu Step by Step i mimo napi. Evropsky den bez aut 22. zaii

2004, tyden mobility, atd.

Reklamni kampan v tisku a odbornych casopisech

Prvni zpravy o projektu Step by Step se objevily v kvétnu 2003 a to na zaklad¢
tiskové konference uspofddané méstem Znojmem v kvétnu 2003. Projekt byl sledovan
ze strany vSech lokdlnich denikd, tydeniki, ¢trnactidenikd a Ctvrtletnich vychdzejicich
novin. Dohodlo se partnerstvi s denikem Rovnost, Znojemsko, Znojemské listy, Travel

Profi, a Impulzy ptes hranice. Ve vSech uvedenych novinach vysly ¢lanky nékolikrat
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cca 3x na jedno vydani. V ramci reklamni kampané pro tisk byly pfipravené clanky o
projektu Step by Step s dlrazem na uUspory energie na carpooling, na hromadnou
dopravu, na cyklistiku a chiizi, pro zdravi zivotni styl. Kromé& toho byly ptipraveny dva
grafické navrhy pro inzerci v lokdlnim tisku (ZNOJEMSKO a Znojemské Listy)

Prvni inzerat obsahoval obecné informace o projektu Step by Step a upozornil na
usporu energii pouzitim jinych dopravnich prostfedki misto osobniho automobilu viz
piiloha €. 1.

Druhy inzerat obsahoval informace o Usporach energii pouzitim carpoolingu viz
ptiloha €. 2. Oba inzeraty vysly na strankach (ZNOJEMSKO, Znojemské Listy) cca 30x
a byly podporované dalSimi ¢lanky. Tato reklamni kampan se uskute¢nila od kvétna

2004 do listopadu 2004.

Reklamni kampan na zadni plose autobusii méstské dopravy
Zde byl vytvotren graficky navrh v rozméru 2 x 2m se sloganem: “Jedes v auté sam?

Jde to 1 jinak ... Navrh byl umistén na 3 autobusové linky v mésté, celkem 12 mésict.

Reklamni kampan pomoci tiskovin

Byl vydan informaéni propagacni material o projektu Step by Step, bylo vydano
15.000 ks, dale byl vydan informacéni a propagacni material o vyhodach carpoolingu,
naklad ¢inil 15.000 ks vytiski. Oba dva materialy byly distribuovany ve mésté Znojmé

a do 120-ti obecnich ufada v okrese.

Reklamni kampan prostrednictvim internetovych stranek
Na internetovych strdnkdch Znojemského rozvoje byla provedena rekonstrukce

stavajicich stranek, z divodu umisténi informaci o projektu Step by Step.

Reklamni kampan byla podporovana vSemi dostupnymi prostiedky (besedy, osvéty,
prizkumy ve Skolach, prezentace projektu na jednani valnych hromad sdruzeni a
komory v okrese Znojma). Kampan byla zaméfena na vSechny skupiny obyvatelstva, a
na samospravy v okrese, heslem kampané bylo pfedevSim uspory energie a zdravy

zivotni styl ve mésté€ a jeho okoli a vyuZzivani alternativnich zpiisobii dopravy.
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6.1.2 Centrum carpoolingu

Ve mésté Znojmé funguje centrum carpoolingu, které zahdjilo provoz od listopadu
roku 2004.

Pocet osobnich automobill ve mésté Znojmée provozujici carpooling se tfemi
osobami se pohybuje od 85 — 110 vozidel denn¢, dale mésto Miroslav vozi délniky do
nechaji automobil na parkovisti a nastupuji do pfipraveného autobusu, ktery je odveze
do prace, cca 11 vozidel denné. Ve meésté Moravsky Krumlov je pocet vozidel
vyjizdé€jici formou carpoolingu cca 20 — 30 denné. V ostatnich mensich obci nebyly tyto
informace zjiStény.

Projekt Step by Step si ziskal divéru vefejnosti nejen ve mésté Znojmé, ale i
v dalSich méstech okresu Znojemska, vyplynulo to z mnoha anket, které provadéla
Moravska televize pifi monitorovani a sledovani vysledkd probihajici reklamni
kampané. Hodné obcanii povazovalo projekt za vychovny pro mladou generaci, proto
mesto Znojmo ve spolupréci s fediteli peti zdkladnich a stfednich Skol dorucili zakiim a

studentiim tiskoviny obsahujici informace o projektu a jeho vyznam pro uspory energie.

6.1.3 Priizkum dopravni obsluZnosti

V ramci projektu byl proveden prizkum dopravni obsluznosti ve mésté Znojmé,
dotaznikova akce probéhla na vybranych Skolach s celkem 537 respondenty. Jeden
z hlavnich cilti provadéni prizkumu dopravni obsluznosti na zakladnich $kolach, bylo
dostat projekt Step by Step mezi mladou generaci, kterd je potencidlni skupina, zaroven
seznamit zaky a studenty s projektem, s efekty jeho realizace pro uspory energie a
ochranu zivotniho prostiedi. Dalsi cil prizkumu bylo ziskani piehled o zptsobu, jak se
studenti a zaci dostanou do $kol. Bylo zjisténo, ze:

40 % chodi p&sky

28 % jezdi autobusem

16 % jezdi osobnim autem jako pasazér

6% jezdi vlakem

3,5 % jezdina kole
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3% jezdi osobnim autem jako fidi¢
1,5 % jezdi na koleckovych bruslich nebo kolobézce
1 % jezdi na motorce nebo skutru

1 % jezdi jinak (skateboard)

Tabulka €. 5: Jakym zptsobem se pohybuji studenti a Zaci do Skoly a zpét

por.| € | ks | % |Jakym zptusobem se pohybuji do $koly a zpét
L. 1 [392| 40 |Pé&sky

11. 3 [280| 28 |Autobusem

HI. | 7 [160] 16 |Osobnim autem jako pasazér

IV. | 8 | 58 6 | Vlakem

V. | 4 | 33| 3,5 |Nakole

VL. | 6 | 28 | 3 |Osobnim autem jako fidi¢

VIL | 2 | 15 | 1,5 |Na koleckovych bruslich nebo kolobé&zce
VIL| 5 | 11 1 | Na motorce nebo skiitru

IX. ] 9 | 10 1 |Jinak (skateboard)

987 Celkem

zdroj: (www.znojemskyrozvoj.cz)

Graf ¢. 1: Jakym zpiisobem se pohybuji studenti a Zaci do Skoly a zpét
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6.1.4 Hodnoceni reklamni kampané a dosaZenych vysledki
Reklamni kampan prostfednictvim média, tisku, directmailingu, hromadné dopravy,
workshopli, osvéty a propagacnich materidld byla velmi uspéSna. Dostatecné

informovala vetejnost a cilové skupiny v celém okresu Znojmo.

Pti sledovani tspory v rdmci carpoolingu a pii pouziti dolnich hranic pro soucet
vSech vyjezdu formou carpoolingu v okrese Znojemska, ktery cCinil celkem 116 aut
z ¢ehoz plynnou tyto vysledky:

116 aut denné se 3 pasazéry x 2 litry, spotfeba na 20 km x 250 dni v roce = 58.000
litrh nafty a benzinu.

V ptipadég, Ze by kazdy jezdil sam v auté by spotieba byla 3x vice ¢ili 174.000 litrt.

Uspory celkem 174.000 -58.000 = 116.000 litréi / rok (250 dni).

Vzhledem k tomu, Ze cena nafty a benzin je skoro vyrovnana cca 24-25 K¢/ litr,
finan¢ni uspora za rok 116.000 litri x 24 K¢ = 2.784.000,- K¢ = 92.800 Euro pfi kursu
30 K¢/Euro.

Carpooling pii konani hokejovych a fotbalovych utkani

Ve spolupréci s télovychovnym sdruZzenim mésto Znojmo zorganizovalo odvoz cca
200 divak (fanouskil) do Znojma, k této vypraveé bylo pouzito 60 osobnich automobili,
jejichz ftidi¢i vzdy jezdili sami s cca 200 auty s jednou osobou, primérna vzdalenost
byla cca 35 km, v roce 2004 se tyto organizované odvozy konaly 12 x s piekvapujicim
vysledkem:

35 km x 60 aut x 12 = 25.200 km, v ptipadé¢ spotteby 2,5 litri na 35 km pak skutecna
spotieba 60 x 12 x 2,5 = 1.800 litd nafty (benzinu).

200 x 12 x 2,5 = 6.000 litrt pohonnych hmot

Uspora 6.000 — 1.800 = 4.200 litrti

4.200 x 24 K¢ na litr = 100.800 K¢

Vjezdy aut do centra mésta
V ramci projektu byly sledovany vjezdy automobilii do centra mésta v letech 2003 a

2004. V dob¢ realizace projektu klesl pocet automobild projizdéjicich centrem mésta
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z 101.408 vozidel v roce 2003 na 91.200 aut v roce 2004, coz predstavuje o 10.208

automobilt (10 %) mén¢.

Ceny, odpracované hodiny, vydaje
Lidské zdroje- celkem odpracovanych hodin ¢inil 1.500 hod., mirné ptekrocily odhad

projektu.

Vydaje na pteklady z anglictiny do Cestiny a naopak 16.950,00 K¢&
Tisk propagaénich materiali 44.386,00 K¢
Reklama v tisku 103.665,00 K¢
Reklama v Moravské televize 65.900,00 K¢
Reklama v radiu Blanik 20.493,00 K¢
Priizkum dopravni obsluznosti 16.000,00 K¢
Cestovné 106.077,00 K¢
Reklama na méstskych autobusech 62.004,00 K¢
Internetové stranky 31.595,00 K¢
Distribuce 10.000,00 K¢
Vydaje celkem 477.070,00 K¢

Vzhledem k tomu, ze mésto Znojmo financné podporuje ¢innosti Moravské televize
a radio Blanik, projekt Step by Step byl mimofaddné zvyhodnén a lze fici, Ze
poskytované sluzby pievysSily mnohonédsobné zaplacené Castky k propagaci projektu.
Dalsi zvyhodnéni bylo ze strany méstské dopravy, kde byla prominuta platba na nékolik

meésict, coz predstavuje 100% slevu na sluzby.
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7. Navrh aplikace carpoolingu v regionu PoSumavi -

Prachaticko

V ptfedchozich kapitolach byly zminény ptiklady aplikace systému carpool
v zahraniéi i v Ceské republice a jeho fungovani prostiednictvim internetovych stranek.
V této kapitole bude navrhnuta aplikace systému carpool v regionu PoSumavi —

Prachaticko v oblasti ¢tyt obci: Chroboly, Kfistanov, Kti§ a Zbytiny.

7.1 Charakteristika regionu

Tato Cast prace bude zamétena na navrh aplikace systému carpool v regionu, ktery se
nachazi v blizkosti vojenského pasma Boletice v PoSumavi v okrese Prachaticko.
Vybrana oblast zahrnuje Ctyii vesnice: Zbytiny, Kti§, Chroboly a Kfistanov. Viz ptiloha
¢. 3.

Tabulka €. 6: Pocet obyvatel ke dni 20. 2. 2009

Nazev Poget Pocet obyvatel v letech

obce adres Ch'afsci do | muzinad 15| divky do 15 | zeny nad 15| celkem
Chroboly | 211 41 211 38 186 476
Kfistanov | 61 9 66 8 46 129
Kti& 200 43 198 48 199 488
Zbytiny 147 20 148 22 125 315

(www.mvcr.cz)

7. 2 Vlastni navrh aplikace systému carpool

Navrh systému carpool v regionu Posumavi — Prachaticko byl navrhnut na zékladé
niz8i dopravni obsluznosti (pfedev§im nizka moznost dopravy do vybranych mést o
vikendu a svatcich, viz pfiloha €. 4, 5). Také bylo v tomto navrhu pocitano s tim, ze
vSichni obyvatelé danych obci nejsou piipojeni k internetové siti. Obecni Ufady obci

zapojené do systému carpool internetové pripojeni vyuzivaji k preposilani informaci o
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spolujizdé¢ mezi sebou. Obecni Ufady jsou vyznamnym c¢lankem v tomto systému

zprostiedkujici spolujizdu fidictm a spolujezdctim.

7. 2.1 Vymezeni oblasti spolujizdy

Z jiz zminénych obci se spolujizda bude zamétovat do Ctyt cilovych mést, jimiz jsou:

Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Prachatice a Volary.

Tabulka €. 7: Pocet km z jednotlivych obci do mést

Ceské Budé&jovice | Cesky Krumlov Prachatice Volary
Chroboly 36,7 29,4 8,6 25,7
Ktis 32,1 24,8 18,5 25,1
Kristanov 42,1 31,2 19 15,1
Zbytiny 58,3 36,6 13,7 9,8

zdroj: (www.mapy.cz)

Tabulka €. 8: Trasy po kterych budou Fidici jezdit do vybranych mést

t?:sls Pfes obec Do mésta
1 Chroboly Ceské Budé&jovice
2 Zbytiny, Kfistanov, Kti§ | Ceské Budgjovice
3 Chroboly Cesky Krumlov
4 Zbytiny, Kfistanov, Kti§ | Cesky Krumlov
5 Kti§, Chroboly Prachatice
6 Kfistanov, Zbytiny Prachatice
7 Chroboly Volary
8 Kti§, KfiStanov, Zbytiny | Volary

zdroj: (www.mapy.cz)

7. 2. 2 Popis fungovani carpoolingu v regionu PoSumavi — Prachaticko

Do névrhu aplikace systému carpool v regionu PoSumavi — Prachaticko byly

zaClenény tfi

strany: obec,

fidic a

zprostiedkovatele mezi fidi¢em a spolujezdcem.

spolujezdec.
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Navrh systéemu pro obce a podminky jeho fungovani
povinnosti obce:
- vyplnéni 0daji do formuldfe povefenou osobou na obecnim ufadé (déale jen

administrativni pracovnik) na zakladé¢ udajt sdélenych fidicem

Tabulka €. 8: Navrh formulafe vypliiovany administrativnim pracovnikem

Jméno Cas Pocet Cislo
S~ Z obce Do mésta odjezdu . o Kad
fidice spolujezdct | trasy
z obce
Novotny Kfistanov | C. Krumlov 7:15 3 4 111

- rozeslani formulafe prostfednictvim e-mailu obcim, po jejichz trase fidi¢ pojede
a vyvéSeni tohoto formuldfe na Ufedni desky téchto obci (ve formulafich, které
informuji o spolujizde, budou uvedeny telefonni ¢isla na obecni tfady, které jsou do
tohoto systému zapojeni a v piipadé zajmu o spolujizdu, ze strany spolujezdce, je
nutno zaslat SMS na telefonni ¢islo té obce, z niz bude fidi¢ vyjizdét)

- po 20.00 hod. den pied odjezdem je informovan fidi¢ administrativnim pracovnikem
o vysledném poctu spolujezdct a zastavkach, na kterych budou spolujezdci ¢ekat, a to
ve form& SMS zpravy

povinnosti Fidice:

- zaslani SMS ¢1 osobni navstéva fidi¢e na obecnim ufadé, z néhoz bude uskute¢tiovat
svoji jizdu

- sdéleni potfebnych udaji fidi¢em k jizd¢ administrativnimu pracovnikovi

- zaslani SMS ze strany fidi¢e na obecni Gfad do 16.00 hod. v ptipad¢ jizdy dalsi den

povinnosti spolujezdce:

- zaslani SMS ze strany spolujezdce v piipadé zdjmu o spolujizdu na telefonni cCislo
uvedené na Ufedni desce (kazda obec ma jiné telefonni ¢islo, které se lisi poslednimi
dvéma cislicemi)

- zaslani SMS ze strany spolujezdce je nutné do 20.00 v pfipadé zajmu o spolujizdu

stanovenou na dalsi den
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Informace pro obcany na uredni desce obce

telefonni ¢isla na dané obecni urady v piipadé zajmu o spolujizdu

- formuléf vyplnény administrativnim pracovnikem s informacemi o spolujizdé viz
tabulka €. 8

- mapa s trasami do cilovych mést s uvedenim piiblizné doby ¢ekéani na jednotlivych
zastavkach od mista vyjizd’ky

- cena za spolujizdu - stanovena v ¢astce 0,60 K¢ za ujety km, pocet km do cilového

meésta je uveden v tabulce na kazd¢ afedni desce obce

Popsana forma sd€lovani o spolujizdé byla zvolena na zdkladé mensi financni
naroc¢nosti pro obec.

Planovanim carpoolingu prostfednictvim obci byla uvazovana pouze cesta do
cilového mésta. Doprava z cilového mésta do vesnice bude zalezet na domluvé mezi

fidicem a spolujezdci.

ZjednodusSeny predpoklad finan¢niho rozpoctu
Pro obecni urad:

Forma odmén pro administrativniho pracovnika, ktery bude mit na starosti
vyplhovani formuldii predanim udaji ze strany fidice o jeho cesté. Zasilani SMS
obcanlim, ktefi budou mit zajem o spolujizdu a zaslani konecné SMS fidi¢i den pred
odjezdem do 20.00 hod., to v§e v SMS zpravé s daji o poctu spolujezdcti a s Casem
odjezdu ze zastavek, na kterych tidi¢ spolujezdci zastavi.

Vybér vhodného tarifu se zvyhodnénim pro SMS zpravy v predpokladané vysi 1.500
K¢ mésicné.

Pocatecni ndklady na reklamni kampan, kterda by prob&hla formou letdkd.
Odhadovany vytisk 1.500 ks v ¢astce 2.200 K¢&.

Celkové naklady na jednu obec:

- 1.500 K¢ za tarif se zvyhodnénim pro SMS zpravy
- 550 K¢ za vytisk letdkt (2.200:4 = 550)
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Pro spolujezdce:

Cena SMS zaslana na obecni ufad obce, ze které bude vyjizdét. Cena placena fidici
za spolujizdu byla stanovena v ¢astce 0,60 K¢ za kazdy ujety km. Tato ¢astka by méla
predevsim pokryt naklady fidi€¢e na SMS zpravu zaslanou na obecni fad.

Pro ridice:
Zaslani SMS na obecni tifad obce, ze které planuje svoji cestu. Ridi¢ mize tuto

informaci sdélit osobn€ na obecni ufad.

7.2.3 Odhadované dopady zavedenim carpoolingu

1. ZlepSeni mobility obyvatelstva

2. Snizeni externich nakladu

V navrhnutém systému v rdmci carpoolingu lze predpokladat uspory na pohonnych
hmotach v zavislosti na poctu spolujezdcii a automobilll vyjizdéjicich z dané obce. Po
vzoru meésta Znojmo, které sledovalo uspory v poctu vyjezdi automobilem formou
carpoolingu, byly navrhnuty tfi varianty ptredpokladanych tspor vyuzivanim tohoto
systému v regionu PoSumavi — Prachaticko. Tyto tfi varianty se od sebe 1isi poctem
vyjizdéjicich automobili z obci za den.

Prvni varianta, kterd je nazvand variantou ,,vybornou®“ pocitd s mnozstvim
vyjizd€jicich automobil 100 denné, coz predstavuje vzhledem k celkovému poctu
obyvatel zahrnutych do systému spolujizdy 30 %. Druhd varianta ,,velmi dobra* pocita
s po¢tem vyjizdéjicich automobild 70 denné, coz piedstavuje 20 % obyvatel. Tteti
varianta ,,dobra* v poctu vyjizdéjicich automobill 50 predstavuje 10% zapojeni obcanti

do tohoto systému.

Piedpokladané aspory ve tiech variantach
Primérné vzdalenost: 27 km

Spotteba benzinu/nafty (litr/100 km): 2 litry na 27 km
Cena za benzin/naftu: 25 K¢

Pocet spolujezdcii: 3 osoby

Pocet dni v roce: 360
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V pripade, Ze by kazdy jezdil sam v osobnim vozidle by spotieba byla 3x vice cili:
1. wvarianta ,,vyborna“: 100 automobili x 2 litry x 360 dni = 72.000 litrti/rok
72.000 litra x 25 K¢ = 1.800.000 K¢&/rok
2. varianta ,,velmi dobra®: 70 automobili x 2 litry x 360 dni = 50.400 litri/rok
50.400 litra x 25 K¢ = 1.260.000 K¢&/rok
3. varianta ,,dobra*: 50 automobild x 2 litry x 360 dni = 36.000 litrti/rok
36.000 litra x 25 K¢ =900.000 K¢/rok

Varianta ,,vyborna“:

Pocet vyjizdéjicich automobilti denné: 100

100 automobili x 2 litry x 3 osoby x 360 dni = 216.000 litrii/rok
financni uspora: 216.000 x 25 K¢ — 1.800.000 K¢ = 3.600.000 K¢
Varianta ,,velmi dobra*:

Pocet vyjizdéjicich automobild denné: 70

70 automobill x 2 litry x 3 osoby x 360 dni = 151.200 litri/rok
financni uspora: 151.200 x 25 K¢ — 1.260.000 K¢ =2.520.000 K¢
Varianta ,,dobra“:

Pocet vyjizdéjicich automobild denné: 50

50 automobill x 2 litry x 3 osoby x 360 dni = 108.000 litri/rok
financni uspora: 108.000 x 25 K¢ —900.000 = 1.800.000 K¢

Darnové stranka carpoolingu
Podle zékona o danich z ptijmt fyzickych osob spadd vybirani pausalnich poplatki
fidi¢em za spolujizdu do § 10 ostatni pi{jmy. Ridi¢ neni povinen podat dafiové piiznani

v piipad¢, Ze nemad jiné ptijmy podle § 7 az 10 vyss§i nez 6.000 K¢.

MozZny vyvoj carpoolingu v regionu PoSumavi - Prachaticko

V této praci byl navrhnut mozny zpusob fungovani systému spolujizdy v regionu
PoSumavi — Prachaticko, ktery zahrnuje ¢tyfi malé obce. Zprostfedkovatelska funkece,
kterou by zastaval obecni ufad, by byla velice dulezitou sluzbou pro obCany vyuzivajici

tento systém. V ptipad¢ pravidelné spolujizdy by bylo mozné zprostiedkovatelskou
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¢innost obce ,,vypustit™, a to na zaklad¢ pravidelnych cest, ze kterych by se obcané
vyuzivajici tento systém znali, poskytovali by si svd c¢isla mobilnich telefond a
prostfednictvim nich by se domlouvali na spolujizd¢.

O vlastni aplikaci carpoolingu v tomto regionu, v oblasti ¢tyf vesnic (Chroboly, Ktis,

Kiistanov a Zbytiny) bude uvazovano v dalsi praci.
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8. Zavér

Carpool je zajimavou sluZzbou, ktera predstavuje alternativni zpiisob cestovani,
redukuje negativni vlivy z dopravy na ovzdusi, ptinasi financni uspory na cestovném.

Pojem carpool je vétsiné obyvatel Ceské republiky neznamy, ale piesto je zde
vyuzivan. Jde predev§im o vyuzivani spolujizdy pii cesté do zaméstnani, kdy se
zameéstnanci se stejnou pracovni dobou dohodnou a spole¢né pouZiji jeden automobil.
V soucasnosti nabizeji internetové stranky v ¢eském jazyce moznost spolujizdy, pro
piipadné zdjemce i nabizejici. Nejcastéji je tento systém pies webové aplikace
vyuzivan studenty, ktefi tuto moznost vyuzivaji jako cenové vyhodny zplsob piepravy
do zahranici, za zdbavou, sportem.

Hlavnim centrem vyuZivani carpoolingu je USA. Tim, Ze je zde tento systém
vyuzivan jiz fadu let, se mizeme pii pfipadném zavadéni tohoto systému poudit
z urcitych nezdart, jakymi byla naptiklad dosavadni vystavba carpool lanes, kterd byla
feSena jako zcela novy jizdni pruh. Tim vzniklo vice mista v pruzich stavajicich, coz
vedlo ke zvySeni poctu automobill i emisi. Pro rozsifeni povédomi o carpoolingu, je
mozno si vzit piiklad z motivaéni kampané zavedené v Nizozemi nebo z kampané
realizované v Ceské republice ve mésté Znojmé.

Posledni kapitola je vénovana navrhu zavedeni carpoolingu do regionu
PoSumavi — Prachaticko, ktery byl vybran na zéklad€ niz8i dopravni obsluznosti. Pro
tuto oblast byl navrhnut systém pro fungovéani carpoolingu, bez vyuZziti webové
aplikace s pomoci zprosttedkovatele, ktery zastdva obecni urad. Pfipadné zavedeni
carpoolingu v této oblasti by bylo aplikovano na zaklad¢ hlubsiho prizkumu v dalsi
praci.

V této praci byl poskytnut pohled na vyuzivani systému carpool v zahrani¢i i

v Ceské republice.
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9. Summary

Title thesis was systems carpool and carsharing and their applications in the Czech
Republic (with a focus on the South Bohemia region).

The aim of thesis was analyze the system reducing car traffic and the application of
the selected system in the choiced region. The first step was study the literary sources
concerning the field of sustainable modes of transport, externalities, and systems to
reduce car traffic. Two systems were characterized by on reducing car traffic, carpool
and car-sharing. It was described operation of the carpooling in the Czech Republic
through the website. From the data obtained was interpreted the results carpoolingu in
the USA, campaign, which took place in the Netherlands and in the Czech Republic. In
the last part was proposed application of system of carpool in the region PoSumavi -
Prachatice in the field of four smaller municipalities, on the basis of lower transport

services.
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11. Prilohy

Ptiloha ¢. 1: Propaga¢ni material o projektu Step by Step
Ptiloha ¢.
Priloha €.
Priloha €.

Piiloha ¢.

Propaga¢ni material o vyhodach carpoolingu
Mapa oblasti PoSumavi — Prachaticko

Autobusové spojeni

Vlakové spojeni
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Piiloha €. 1: Propagacni material o projektu Step by Step
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Piiloha €. 2: Propagacni material o vyhodach carpoolingu
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Priloha €. 3: Mapa oblasti PoSumavi — Prachaticko

zdroj: (www.mapy.cz)
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Piiloha €. 4: Autobusové spojeni

Chroboly, Chrvobc?ly, Chroboly Chrrobczlly, Chff)boly, (V?(fké.
Leptac Lucenice Zahoti Ptislop Budéjovice
6:19 6:23 6:25 6:30 6:32 8:20
6:59 6:55 6:53 6:47 6:44 8:25
7:17 7:20 7:23 7:27 7:29 8:55
11:08 11:11 11:14 11:19 11:22 13:30
14:19 14:16 14:13 14:07 14:05 15:45
14:51 14:54 14:57 15:00 15:03 16:40
15:43 15:41 15:38 15:34 15:30 17:35
16:53 16:50 16:47 16:41 16:39 18:25
17:20 17:22 17:24 17:29 17:32 21:00
Cesky
Krumlov
6:19 6:23 6:25 6:30 6:32 7:15
11:08 11:11 11:14 11:19 11:20 14:01
14:51 14:54 14:57 15:00 15:03 15:46
16:53 17:22 - - - 19:25
17:20 - - - - 21:40
Prachatice
6:59 6:55 6:53 6:47 6:44 7:06
- - 7:23 7:27 7:29 8:35
- - - 11:19 11:22 12:45
14:19 14:16 14:13 14:07 14:05 14:30
15:43 15:41 15:38 15:34 15:30 15:50
16:53 16:50 16:47 16:41 16:39 17:00
Volary
6:59 6:55 6:53 6:47 6:44 9:45
7:17 7:20 7:23 7:27 7:29 9:45
11:08 11:11 11:14 11:19 11:22 14:10
14:19 14:16 14:13 14:07 14:05 15:49
15:43 15:41 15:38 15:34 15:30 17:00
16:53 16:50 16:47 16:41 16:39 17:45

V So a Ne neni Zadny spoj




" ilgisr;ky K, Tisovka | K6§ | Ktis, Sméded Bgﬁ;ik Buﬁgj?(')‘jice
6:25 6:28 6:42 6:34 6:46 8:20
6:25 6:28 - 6:41 - 8:25

- - 7:39 7:46 - 8:55
- - 11:32 11:40 - 13:30
- - 13:30 - 13:36 14:50
- - 14:03 14:03 - 15:45
14:45 14:50 15:12 15:05 15:15 16:40
- - 15:23 15:28 15:17 17:35
- - 15:25 15:31 - 18:10
- 16:25 16:32 16:36 - 18:25
- - 17:40 17:48 - 21:00
Cesky
Krumlov
6:25 6:28 6:42 6:34 6:46 7:15
- - 13:30 11:25 13:36 14:01
- - - 11:45 - 14:55
14:45 14:50 15:12 15:05 15:15 15:46
Prachatice
6:25 6:28 6:35 6:41 6:26 7:06
- - 7:39 7:46 - 8:35
- - 11:32 11:40 - 12:45
- - 14:03 14:03 - 14:30
14:45 14:50 15:23 15:28 15:17 15:50
16:25 16:32 16:36 17:00
Volary
6:25 6:28 6:35 6:41 6:26 9:45
- - 7:39 7:46 - 9:45
- - 11:32 11:40 - 14:10
- - 14:03 14:03 - 15:49
14:45 14:50 15:23 15:28 15:17 17:00
- 16:25 16:32 16:36 - 17:45

V So a Ne neni Zadny spoj




Kfistanov, Arnostov K¥istanov Ceské Bud&jovice
6:25 6:33 8:25
14:50 14:55 16:45
Cesky Krumlov
6:25 6:33 9:35
14:50 14:55 17:25
Prachatice
6:25 6:33 7:20
14:50 14:55 15:30
Volary
6:25 6:33 9:45
14:50 14:55 15:49
V So a Ne neni Zadny spoj
. Zbytiny, . Ceské
Zbytiny Blazejovice Zbytiny, Koryto Budéjovice
5:00 5:00 - 6:25 So
5:39 5:39 - 7:20 -
5:39 5:39 - 7:25 -
6:55 6:58 6:47 8:25 -
8:05 8:05 - 9:40 -
9:59 9:59 - 11:45 -
14:11 14:11 - 15:45 -
15:08 15:14 15:00 16:45 -
16:10 16:10 - 18:10 So
17:09 17:09 - 18:25 -
10:56 10:56 - 14:30 Ne
16:14 16:14 - 18:05 Ne
Cesky Krumlov
5:39 5:39 - 7:15 -
6:55 6:58 6:47 9:35 -
8:05 8:05 - 10:45 -
14:11 14:11 - 15:46 -
15:08 15:14 15:00 17:25 -
15:36 15:36 - 17:50 -
16:10 16:10 - 18:50 So




17:09 17:09 - 19:25 -
5:00 5:00 - 7:55 So
10:56 10:56 - 13:30 Ne
16:14 16:14 - 18:50 Ne
Prachatice
5:00 5:00 - 5:20 So
5:39 5:39 - 6:00 -
6:54 6:55 - 7:10 -
6:55 6:58 6:47 7:20 -
8:05 8:05 - 8:25 -
9:59 9:59 - 10:20 -
14:11 14:11 - 14:30 -
15:04 15:04 - 15:25 -
15:08 15:14 15:00 15:30 -
16:10 16:10 - 16:29 So
17:09 17:09 - 17:30 -
Volary

5:14 5:14 - 5:25 -
6:27 6:27 - 6:42 -
9:34 9:34 6:47 9:45 -
10:55 10:55 - 11:05 Soi Ne
11:36 11:36 - 11:50 -
13:59 13:59 - 14:10 -
15:36 15:36 15:00 15:49 -
16:49 16:49 - 17:00 -
17:32 17:32 - 17:45 Ne
5:00 5:00 - 8:25 So
15:00 15:00 - 15:10 Ne

zdroj: (www.idos.cz)



Priloha €. 5: Vlakové spojeni

SZ;Z:EZ& Zbytiny SZkl;fﬁlérg; Prachatice

4:48 4:52 4:57 5:20 -

7:05 7:09 7:14 7:35 -

9:05 9:09 9:14 9:35 -

12:05 12:09 12:14 12:35 So i Ne
16:05 16:09 16:14 16:35 SoiNe
18:08 18:12 18:17 18:38 SoiNe
20:08 20:12 20:17 20:38 SoiNe
6:05 6:09 6:14 6:35 So i Ne
10:05 10:09 10:14 10:35 So i Ne

Volary
8:11 8:09 8:03 8:23 SoiNe
10:11 10:09 10:03 10:23 So i Ne
13:11 13:09 13:03 13:23 SoiNe
15:11 15:09 15:03 15:23 SoiNe
17:11 17:09 17:03 17:23 So i Ne
19:11 19:09 19:03 19:23 SoiNe
21:11 21:09 21:03 21:23 So i Ne
Cgi(;l;;)lléy, Chroboly %}gﬁsﬁg’ Prachatice
5:01 5:06 5:10 5:20 SoiNe
7:18 7:22 7:26 7:35 So i Ne
9:18 9:22 9:26 9:35 SoiNe
12:18 12:22 12:26 12:35 SoiNe
16:18 16:22 16:26 16:35 So i Ne
18:21 18:25 18:26 18:38 SoiNe
20:21 20:25 20:29 20:38 So i Ne
Volary

7:58 7:55 7:47 8:23 So i Ne
9:58 9:55 9:47 10:23 SoiNe
12:58 12:55 12:47 13:23 SoiNe
14:58 14:55 14:47 15:23 So i Ne
16:58 16:55 16:47 17:23 SoiNe
18:58 18:55 18:47 19:23 So i Ne
20:58 20:55 20:47 21:23 SoiNe

zdroj: (www.idos.cz)



