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Dopravni nehodovost v Ceské republice

Abstrakt

Tato bakalafska prace monitoruje vyvoj dopravni nehodovosti a jejich pficin
natizemi Ceské republiky. Cilem prace bylo popsat teoretickd vychodiska dané
problematiky, prubéh jednotlivych ukazatelt v ¢ase a vyvratit ¢i potvrdit hypotézy
zavislosti mezi nimi. Konkrétn¢ se jedna o oblast vyvoje dopravni nehodovosti, vaznost
nehod, pocet registrovanych osobnich automobilt, vek fidi¢e a nasledky nehod
s alkoholem v krvi fidi¢e. Vyhodnoceni probihalo analyzou ¢asovych fad danych témat
a vzajemnych vztahti a vazeb mezi nimi z hlediska pficin jejich vyvoje. Byly nalezeny
rizné formy zavislosti. Pro urcité kategorie byla formovana piipadna predikce vyvoje

na zéklad¢ pficin a dosavadniho prubéhu.

Kli¢ova slova: Doprava, nehodovost, bezpe¢nost, silni¢ni provoz, analyza



Traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

This bachelor thesis monitors the development of traffic accident rate and its causes
in the Czech Republic. The aim of the thesis was to describe the theoretical outcomes
of the issue, the development of individual indicators over time and to disprove or confirm
the dependence hypotheses among them. Specifically regarding the area
of the development of traffic accident rate, the severity of traffic accidents, the number
of registered passenger cars, the age of the driver and the consequences of accidents caused
by a driver under the influence of alcohol. The evaluation was carried out by analyzing
the time series of the topics and the mutual relations and connections among them in terms
of the causes of their development. There have been found various forms
of dependencies. For certain categories, there has been formed a possible prediction
of development based on causes and the development so far.

Keywords: Traffic, accident, safety, road transport, analysis
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1 Uvod

Tématem bakalaiské prace je ,,Dopravni nehodovost v Ceské republice”. V Ceské
republice je pomérn¢ husta dopravni infrastruktura pro motorova vozidla a v ramci jejiho
provozovani dochazi kazdodenné k ¢etnym dopravnim nehoddm. Diusledky dopravni
nehodovosti jsou pak celospoleCensky zavaznym tématem, nebot’ zptsobuji nejen Skody
na majetku, ale také skody na zdravi ucastnikd dopravniho nehod a v neposledni fadé
Vv téch nejtragic¢téjsich ptipadech tmrti. Zkoumanim pftic¢in dopravni nehodovosti a tématu
analyzy rizik vtéto oblasti je vénovana pozOornost mnoha organizaci, at jiz statem
zfizovanych nebo soukromych. Jejich spole¢nym cilem je potom nalezeni mozZnosti feSeni

vedoucich ke sniZzeni nehodovosti a zajiSténi Vys$i bezpe¢nosti ucastniki dopravniho

provozu. Toto téma mé tedy zaujalo svou dilezitosti, aktualnosti a dynamikou vyvoje.

Cilem mé prace je zmapovani dopravni nehodovosti na izemi Ceské republiky, a to jak
z hlediska vyvoje v ¢ase, tak zhlediska pii¢innych souvislosti a vztahti a vazeb

jednotlivych faktorti ovliviigjicich dopravni nehodovost.

rowr

V teoretické Casti prace je problematika dopravni nehodovosti zpracovana do komplexniho
ramce popisem jednotlivych vychodisek. Prakticka ¢ast se déli na dvé kapitoly. Prvni
kapitola je zaméfena piedev§im na popis dosavadniho vyvoje Vv oblasti dopravni
nehodovosti. Druha ¢ast je pak zamétena na zkoumani pti¢innych souvislosti s vyslovenim
mozné predikce vyvoje. Soucasti vytyéeni cile prace je i stanoveni tii nize uvedenych

hypotéz, které jsou praci potvrzeny ¢i vyvraceny:

1. Existuje vazba mezi poc¢tem dopravnich nehod a poctem registrovanych osobnich
automobili

2. Existuje vazba mezi poc¢tem dopravnich nehod a vékem ftidice

3. Existuje vazba mezi vaznosti dopravni nehody a mirou alkoholu v krvi fidice
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2 Cil prace a metodika

Cilem prace je zpracovani statistické analyzy dopravni nehodovosti na tizemi Ceské
republiky dle jednotlivych pfic¢in a kategorii dopravnich nehod prostfednictvim sbéru

a klasifikace dat, informaci a statistickych tdaju.

V teoretické ¢asti je prace zaméfena na Klasifikaci udaji, které definuji pojmy z oblasti
dopravni problematiky, zejména pak dopravni nehodovosti, ovliviiuji jeji vyvoj ¢i s ni
piimym zpusobem souvisi. V této Casti jsou popsany pravni normy a zakony, postupy
u dopravni nehody, ukony statniho segmentu, organizace zabyvajici se dopravni

nehodovosti, dopravni infrastruktura z regionalniho hlediska, moznosti pojisténi vozidel.

V praktické ¢asti jsou vystupy prace statistického Setfeni zpracovany, verifikovany dalSimi
zdroji, tiidény a agregovany do jednotlivych statistickych soubort dle klasifikace fesené
problematiky. Nasledné se prace zabyva definovanim, rozdélenim a zpracovanim dopravni
nehodovosti v kategoriich dle ¢asového hlediska, pii¢in dopravni nehodovosti, zranéni,
smrtnosti a struktury ftidica. K vyhodnoceni a rozboru ziskanych tudaju jsou vyuzity
védecké statistické metody primarné z oblasti popisné statistiky. Udaje jsou zpracovany
v grafech (¢asové tady, sloupcové a kombinované grafy) a tabulkovych souborech a jsou
¢iselné i graficky znazornény pro jednotlivé kategorie. Data v jednotlivych grafech jsou
pak slovné popsana a analyzovana, vyhodnoceny jsou piedev§im jejich vzajemné vztahy
a vazby. Kazda kapitola praktické ¢asti obsahuje rozbor moznych piicin a ptipadné také

predikci vyvoje pro konkrétni kategorie.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Organizace zabyvajici se bezpe¢nosti silni¢niho provozu

Oblasti zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu lze rozdélit do jednotlivych kategorii.
Bezpecnosti silnicniho provozu se rozumi stanoveni piislusnych legislativnich piedpist,
zlepSovani dopravni infrastruktury formou projektovani a vystavby novych pozemnich
komunikaci, kontrola a pfipadné opravy pozemnich komunikaci v zavislosti na jejich
stavu, vyroba a umisténi dopravniho znaceni a v neposledni fad¢ také kontrola technického
stavu vozidel, zdravotniho stavu fidi¢t a kontrola platnosti dokladi obecné. O zajisténi
vySe uvedenych problematik v¢etné zajisténi informovanosti vefejnosti 0 zménach v téchto
segmentech se staraji organizace, které dle svého zaméteni tyto oblasti spravuji. Kromé
toho je nutno zminit organizace zabyvaji se piimo dopravni nehodovosti, ktera S oblasti

bezpecnosti silnicniho provozu tzce souvisi.
3.1.1 Statni organizace pro Ceskou republiku

Nejvyznamnéj$imi témito organizacemi jsou na uzemi Ceské republiky Ministerstvo
dopravy CR a Policie CR. Ministerstvo dopravy CR je ustfedni organ statni spravy
komplexné zajistujici dopravni hlediska a aktivity. Ministerstvo dopravy CR lze rozdélit
do vice jednotlivych organt s konkrétni specializaci. Na urovni automobilové dopravy jsou
vyznamnym faktorem stanovy, které definuji podminky zkousek pro ziskani fidi¢ského
opravnéni. Pod Ministerstvo dopravy CR spada také skupina zkusebnich komisait, ktefi
zastupuji statni rozhodnuti, zda je uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni zpusobily K fizeni
motorového vozidla. Nizsim, avsak zasadnim subjektem v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho
provozu je BESIP. Nazev je akronymem ,Bezpecnost Silni¢niho provozu“ a jedna se
0 samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR, které vzniklo 1.5.1967. BESIP je v této
oblasti nejvice vnimanou organizaci, a to nejen pro ucastniky silni¢niho provozu. Zabyva
se primarné preventivnimi metodami na urovni $koleni, informac¢nich kampani a reklamy
za Ucelem snizeni pocétu dopravnich nehod. Pasobenim na lidského Ccinitele formou
pfedavani informaci na téma bezpecnosti silni¢niho provozu, ale také opatfenimi S nim
silni¢niho provozu o jednotlivych zménach, postupech a zakonech. Dale lze s BESIPem

spojit nemalé mnozstvi projekta, které podporuji $ifeni informaci o bezpecnosti silni¢niho
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provozu a jsou cileny na déti ¢i mladistvé. Patii mezi né napriklad vystavby dopravnich
hiist’ nebo vyuka dopravni vychovy na zakladnich skolach. BESIP si dlouhodob¢ stanovuje
cile, kterych se svymi metodami snazi dosahnout. Jejich vysledkem je pak nejen nizsi
pocet dopravnich nehod, téZce zranénych a obéti, ale také rozsifeni obecného povédomi

0 bezpecnosti silni¢niho provozu na celostatni rovni.

Dalsi velice dilezitou organizaci fungujici pod zastitou Ministerstva dopravy CR je
Reditelstvi silnic a dalnic CR, oznatovano zkratkou RSD. Reditelstvi silnic a dalnic je
statni piispévkova organizace. Byla zizena Ministerstvem dopravy CR a zabyva se
vlastnickymi pravy, spravou, zabezpecenim, udrzbou, opravami, zabezpecenim vystavby
a modernizaci dalnic a silnic 1. téidy na tizemi celé Ceské republiky. Spatny stav silnic
a dalnic je jednou z ¢astych pfic¢in dopravnich nehod. Analyzou rizikovych usekt
anavrhem fe$eni ma RSD moZnost piimym jednanim s ministerstvem dopravy zvysit
kvalitu zminénych pozemnich komunikaci na nasem uzemi, a zajistit tak vyssi uroven
bezpeénosti silniéniho provozu. Udrzba a opravy probihaji formou veiejnych zakézek,
které musi byt schvaleny i financovany ze statniho rozpoctu. V soucasné chvili spravuje

RSD téméf 1300 kilometrii dalnic a 5800 kilometri silnic I. tédy.

Neméné vyznamnou slozkou zabyvajici se oblasti dopravy je Policie CR, konkrétné pak
sluzba dopravni policie. Dopravni policisté maji definované pravomoci, které je opraviuji
Kk provadéni Sluzebnich ukont na konkrétni trovni. Velmi dilezitou povinnosti dopravni
policie je fizeni provozu dopravy. Rizeni provozu je nutné v piipadé poruchy signalizace,
v nepichlednych tsecich a v ptipadé dopravni nehody, pokud nehoda jakymkoliv
zpusobem brani béznému provozu naptiklad v prostorach kiizovatek. V ramci zajisténi
maximalni bezpecnosti funguje sluzba dopravni policie primarné jako kontrolni organ.
Forma kontroly ma vliv na ucastniky dopravniho provozu dvéma zpisoby. Ve chvili, kdy
ucastnik dopravniho provozu porusi legislativni pravidla, je ukolem dopravni policie
tohoto ucastnika potrestat. Formy trestu maji dvé roviny. Ucastnik, ktery se dopustil
poruseni téchto pravidel, je vétSinou povinen zaplatit pokutu. Vyse céastky je zavisla
natypu a zavaznosti prestupku. V nékterych ptipadech jsou také udélovany trestné body
z legislativné stanoveného bodového systému. Po dosazeni dvanacti trestnych bodu je
fidi¢i odebran fidi¢sky prukaz (vice v oddilu 3.2). Pfi spachani velice vazného piestupku je
policista opravnén zadrzet fidi¢sky prikaz na misté. Dopravni policista kontroluje dle

legislativy, zda fidi¢ nepozil pted jizdou alkohol ¢i jinou navykovou latku, zda dodrzel
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v daném useku maximalni povolenou rychlost, platnost vsech dokladd nutnych k opravnéni
fizeni vozidla, doklady informujici o stavu vozidla, technicky stav vozidla, naklad a také
zatizeni a hmotnost vozidla na zakladé kategorie, do které vozidlo spada. Jednou
z nejdulezitdjsich povinnosti dopravni policie je Setfeni dopravnich nehod. Setieni
dopravni nehody spociva v jejim zadokumentovani, konkrétné pak uréeni vinika dopravni
nehody, odhadu skod na poskozenych vozidlech, zdravotnich nasledkd, vyméry finan¢ni

penalizace a pfipadného udéleni bodu vinikovi dopravni nehody.

3.1.2 Nadnarodni organizace

Globaln¢ fungujici organizace v sektoru silni¢ni dopravy fesi dopravni situaci primarné
z pohledu infrastruktury v zavislosti na logistice a pohybu vozidel mezi jednotlivymi staty.
Nejvetsi organizaci s timto zaméfenim je Mezinarodni unie silni¢ni dopravy, ktera nese
zkratku IRU (International Road Transport Union). Byla zalozena 23. biezna 1948
Vv Zenevé, v soulasné dobé ma své sidlo v Paiizi a spolupracuje s vice neZ sto staty.
Narozdil od jednotlivych statnich organizaci cili IRU ve velké mife na soukromy sektor
dopravy V jednotlivych statech. Toto zacileni probiha vice formami. IRU spolupracuje
s vladou jednotlivych stati a navrhuje feseni, ktera by mohla zefektivnit vyuziti dopravni
sité na tuzemské trovni jednotlivych statu, ale také v globalnim méfitku. Tato feSeni jsou
navrhovana na zakladé vystupd z monitoringu situace v silni¢ni doprave, konzultacemi se
statnimi i soukromymi Subjekty, analyzou legislativnich predpisii v dopravé a diskuzi

nad touto legislativou s pravni slozkou danych stata.

Dale se IRU zabyva globalnimi ekologickymi zajmy, kterych se snazi v dlouhodobém
hledisku komplexné docilit. Na zékladé informaci, které maji k dispozici, a Vv jejich
disledku tak provedenych zmén, provadi IRU Skoleni a seminafe o inovacich, zménach,
novelach a zakonech prostiednictvim IRU Academy. Vyjma skoleni a legislativniho
jednani je uzitecnou sluzbou pro soukromy sektor monitoring a zvetejnéni jeho vysledkd
z oblasti kongesci navysoce vyuzivanych silnicich a hrani¢nich pfechodech, ceny
pohonnych hmot ¢i postupného vyvoje konkrétnich zmén na globalni tirovni. Nejznamé;jsi
a zaroven nejvice ekonomicky a logisticky vyznamnou inovaci je karnet oznaceny TIR.
Ten je zaméfen primarné na kamionovou dopravu a urychluje logistické procesy, primarné
v ramci celniho odbaveni. TIR eliminuje vznik potencialniho celniho dluhu zptisobem, kdy
pfi vstupu na izemi ciziho statu neni nutné skladat celni zajisténi, které by mohlo celni

dluh vytvorit. Staty, které prijaly umluvu TIR, tak vyznamné inovovaly logistiku v silni¢ni
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kamionové dopravé. Proces kontroly na hrani¢nich piechodech a celni prohlidky se diky
forme karnetu urychlily az o 40 % a naklady spojené s kontrolou, dopravou a ¢asovou
naro¢nosti ptivodniho procesu se snizily o témét 30 %, coz mélo pozitivni dopady nejen
na globalné logistické, ale také ekonomické urovni. IRU tak svymi navrhy, jednanimi,
feSenimi a vetfejnym i internim monitoringem zvysuje efektivitu silni¢ni sité, zjednodusuje
moznosti logistické prepravy, snizuje naklady statnimu i soukromému sektoru,
ve spolupraci s vladou modernizuje dopravni legislativu a zvySuje uroven bezpecnosti
formami Skoleni a vefejného monitoringu, coz ma pfimy vliv na snizovani dopravnich
nehod. Ackoli ma organizace individualni zastoupeni v jednotlivych statech, globalnim
pusobenim fes§i problematiku silni¢ni dopravy komplexné, a zajistuje tak dlouhodobé

ur€ity ad a provazanost mezi jednotlivymi staty v roviné dopravni infrastruktury.

3.2 Legislativni piedpisy v Ceské republice pro oblast dopravy

Stejné jako ve VétSingé jinych oblasti je nutné aplikovat legislativu, formou zakonu
a vyhlasek, i do tématu dopravy. Vytvofenim legislativnich piedpisu je do dopravy vnesen
fad, ktery zajistuje primarn¢ bezpec¢nost ucastnikit dopravniho provozu a minimalizuje tak

mnozstvi dopravnich nehod.

Nejvyznamnéj§im a nejobsahlejsim zakonem je zakon ¢.361/2000 Sh., o pravidlech
provozu na pozemnich komunikacich (znamy také jako zakon o silni¢nim provozu).
Posledni uprava zakona byla provedena 1.1.2019. Zakon o pravidlech provozu
na pozemnich komunikacich stanovi konkrétni pravidla a pojmy pro podminky uZiti
vozidla, jeho zpusobilost k provozu, povinnou vybavu vozidla dle jeho kategorizace,
pravidla silni¢niho provozu, podminky moznosti dosazeni fidi¢ského opravnéni, piepravu
nakladu, zvirat, déti a definici klicovych pojmi nutnych pro porozumeéni jednotlivych
predpisu. Dale se zakon zabyva tucastniky dopravniho provozu neuzivajici motorové
vozidlo, konkrétné chodci, cyklisty a ptepravou zvéfe na pozemni komunikaci bez pouZziti

motorového vozidla.

Vsechna pravidla, jez zakon legislativné nafizuje, a informace, které definuje, slouzi
k nastaveni jednotnosti a piedpokladaji pii jejich dodrzovani plynulost dopravniho provozu
s absenci dopravnich nehod. Denné vsak dochazi k porusovani této legislativy, coz byva

nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod. V takovém ptipadé je ticastnik dopravniho provozu
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potrestan dopravni policii (viz. 3.1.1.) a vextrémnim pfipadé mize na misté piijit
o0 fidi¢ské opravnéni. Nabytim ucinnosti zakonl ¢. 411/2005 Sb. a ¢. 226/2006 Sb. byl
novelizovan zakon o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich a v Ceské republice

vznikl takzvany bodovy systém.

Bodovy systém funguje od 1.7.2006 a ma slouzit jako preventivni opatieni
proti porusovani pravidel silniéniho provozu. Ugastnik dopravniho provozu, ktery spachal
prestupek zaplati pokutu ve vysi dle zavaznosti piestupku, zaroven vsak obdrzi uréity
pocet trestnych bodu, ktery se také odviji od zavaznosti spachaného ¢inu. Pii obdrzeni
dvanacti trestnych bodu ztraci ucastnik dopravniho provozu narok na fidi¢sky prikaz a ma
moznost do péti dni od dosazeni bodové hranice podat namitku. V piipad¢, ze tak neucini,
je mu odebrano na obdobi dvanacti mésict fidi¢ské opravnéni, které mize po uplynuti
lIhuty ziskat zpét GspéSnym Slozenim zkouSek Vv autoskole. Centralni registr fidica
s Ministerstvem dopravy CR celou situaci priib&zné monitoruje. Impulsem pro vytvoteni
tohoto systému bylo preventivni opatieni cilené na urcitou socialni skupinu tGcéastnikti
dopravniho provozu. Pro finan¢né zabezpecenéjsi obc¢any byly do pocatku ¢ervence roku
2006 prestupky jen otdzkou ceny. Opakované pirekro¢eni maximalni rychlosti nyni miize
stat fidice jeho fidi¢ské opravnéni. Bodovy systém proSel od svého vzniku mnoha
zménami na zakladé novel zakond, kterymi je definovan. Dopravni prestupky jsou
v mnoha piipadech pfi¢inou dopravni nehody a bodovy systém by mél preventivné

snizovat tyto pfestupky, a tim také dlouhodobé¢ sniZzit pocet dopravnich nehod.

3.3 Dopravni infrastruktura v Ceské republice

Dopravni infrastruktura v Ceské republice je pomémé rozsahla (viz Obrazek 1). Nutno
vsak zohlednit fakt, Zze do dopravni infrastruktury nespada jen silni¢ni doprava.
Se zaméfenim na silni¢ni dopravni infrastrukturu je nutné zalit rozd€lenim typu
pozemnich komunikaci. Pozemni komunikace 1ze kategorizovat na dalnice, silnice I., II.,
a lll. tiidy, mistni komunikace aucelové komunikace. Dalnice jsou nejvyznamngjsim
typem pozemni komunikace v ramci dalkové piepravy. Napovida tomu uz nazev ,,dalnice,
ktery vznikl spojenim slov ,dalkova silnice”. Dalnice je charakteristicka velkym

mnozstvim jizdnich pruht, nejvyssi povolenou maximalni rychlosti a pfisnym zakazem
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pohybu pé&sich ucastnikii dopravniho provozu. V soudasné dobé je na uzemi Ceské

republiky téméi 1300 kilometrta dalnic.

Dalnice ¢asto spojuji vice urbanizovana ¢i rozsahla mésta na vnitrostatni i mezinarodni
urovni. Moznost vyuziti dalnic k dopravé je zpoplatnén formou nakupu takzvané dalniéni
znamky. Tu si ucastnik muze zakoupit na kalendaini rok s pfesahem jednoho mésice
do minulého a nasledujiciho roku, dale je mozné zakoupit si znamku na mésic ¢i pouze 10
dnt. Vzhledem k maximalni povolené rychlosti na dalnicich, ktera je standartn¢ 130 km/h,

jsou zde vzniklé dopravni nehody v mnoha piipadech s vaznym zranénim, ¢i fatalni.

Silnice 1. tfidy jsou podobné jako dalnice uréeny primarné k dalkové a mezistatni doprave
a jsou vramci infrastruktury velmi vyuzivany. Nejsou vSak uzpusobeny jako dalnice
na vysokou provozni zatéz. Pro vozidla nad 3,5 tuny jsou nékteré silnice I. tfidy
zpoplatnéné. To je predikovano primarné omezenim dopravy na zakladé naslednych
kongesci. Maximalni povolena rychlost je stanovena dle tseku silnice. Ve vétsiné piipada
véak v rozmezi 90-110 km/h. V soucasnosti je k dispozici na tizemi Ceské republiky vice
nez 5800 kilometri silnic I. tiidy. Spolu s dalnicemi spadaji pod spravu RSD (viz 3.1.1.).

Dopravni nehodovost na téchto silnicich je pomérné vysoka.

Silnice 1I. a Ill. tfidy jsou urceny k tuzemskému pohybu. Silnice Il. tfidy jsou nejcastéji
vyuzivany k pohybu po jednotlivych okresech, vyjimecné se uzivaji k dopravé mezi kraji.
Silnice I11. tiidy slouzi pak jako spoje mezi jednotlivymi obcemi a k napojeni na ostatni
pozemni komunikace. Ackoli nejsou vyuzivany v takovém mnozstvi jako dalnice, pocet
silni¢ni infrastruktury a propojenim jednotlivych komunikaci do komplexné agregované
sit€. Maximalni povolené rychlosti se pohybuji u silnic Il. tiidy do hodnoty 90 km/h,
u silnic I. tridy zalezi na konkrétnim useku. Silnice II. a III. tfidy nabyvaji délky témeéft
49 000 kilometrti. Slabsi tfetinu zaujimaji silnice II. tfidy, zbytek pak silnice Ill. tfidy.
Silnice 1II. tfidy zaznamenavaji dopravni nehody podstatné vice, nez silnice III. tiidy.
To je dano primarné maximalni povolenou rychlosti, stavem vozovky a podcenénim

situace ze strany fidicl.

Odlisnou kategorii jsou mistni komunikace. Narozdil od vyse zminénych pozemnich

komunikaci Spadaji do zakonného vlastnictvi obci, ve kterych se nachazi. Mistni
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komunikace maji vlastni rozdéleni do ¢tyt kategorii. Jedna se o obecni cesty, do kterych

24

dle této kategorizace spadaji také pesi komunikace, parkovisté, ulice ¢i nameésti.

Poslednim typem je ucelova komunikace. Ucelova komunikace jako jedindg nema
stanovené legislativni normy pro vlastnictvi statu, kraja, okresd, mést a obci. Vlastnikem
ucelové komunikace mize byt pravné zpisobila fyzicka ¢i pravnicka osoba a komunikace
slouzi primarné¢ k propojeni objekti mezi sebou, ¢i napojeni objekti k silni¢ni

infrastruktufe formou tpravy ¢i vystavby.

Obrazek 1 Délka silniéni sité k 1.7.2017 v kilometrech

| déalnice silnice 1. tF. silnice II. tf. | silnice III. tf. celkem
hlavni mésto Praha | 44,4 10,1 298 | 843
kraj Stredocesky 3513 6569 2385,1 62397 96330
kraj Jihocesky ! 474 6618 16235 38106 61432
kraj Pizefisky ! 1092 4154 14937 31086 51269
kraj Karlovarsky 375 1835 4724 1367,1 20605
kraj Ustecky 90,4 4889 897,2 27416 42181
kraj Liberecky 46 3307 | 4876 15868 24187
kraj Kralovéhradecky 209 4390 894,4 2406,0 37604
kraj Pardubicky ! 134 4586 9126 22083 35929
Kraj Vysocina | 925 4258 16203 20327 5080,3
kraj Jihomoravsky [ 160,3 | 4221 14679 23970 44473
kraj Olomoucky 1267 3496 9393 21747 3590,3
kraj Zlinsky 331 3444 5114 12500 21389
kraj Moravskoslezsky | 100,2 i 636,6 i 840,4 | 1898,1 i 34752
celkem | 12319 58324 145845 341211 55769,9

Jalnice I Dalnice a nejvyznamnéjsi silnice pfenaseji nejvétsi podil dopravniho vykonu a spojuji nejdileZitéjsi politicka a hospodafska centra
tFidy . tfidy 1. tFidy i rekrea&ni Gzemi, Hustotou 0,7 km silnic na 1 km? plochy se Cesko fadi na jedno z pfednich mist v Evropé.

Zdroj: RSD, 2017

3.4 Kvantitativni vyvoj, struktura ridi¢ia

Mezi faktory zasadné ovliviujici vyvoj dopravni nehodovosti spadaji kvantitativni vyvoje
jednotlivych parametrti v ¢ase. Konkrétné se jedna o pocet 0sob vlastnicich fidi¢ské
opravnéni, poet registrovanych osobnich automobili na izemi Ceské republiky a vékovy
vyvoj fidica. Tyto ukazatele piimo souvisi s dopravni nehodovosti a je nutné zohlednit je
jako mozné pii¢iny dopravnich nehod. Na zaklad¢ jejich vyvoje v ¢ase a jeho porovnani
s dopravnimi nehodami ve sledovaném obdobi Ize nalézt mezi témito daji zavislost
(viz 4.). Kvantifikaci téchto ukazatelti a zpracovanim jednotlivych vystuptt moznych pticin

je mozné vytvoieni predikce nasledného vyvoje za podminek definovani pficin

ovlivilujicich ukazateld a jejich pfimych vazeb k tématu dopravni nehodovosti.
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Jednim z nejvyznamnéjsich faktora ovliviujicich mnozstvi dopravnich nehod je vek fidica.
Obecné lze ftici, ze nejrizikovéjsi skupinou jsou ucastnici dopravniho provozu, ktefi vlastni
fidi¢ské opravnéni pomérné kratkou dobu. Problematiéti z hlediska bezpecénosti jsou také
star§i Fidi¢i (primarné skupina fidic¢a starSich 70 let), jejichz tidi¢ské schopnosti jsou
negativné ovlivnény zdravotnim stavem, avSak ve své kategorii nezpisobuji pomérné vice
dopravnich nehod (viz 4.2.2). Pti¢inou tohoto jevu jsou dvé skuteCnosti. Zaprvé je v této
vékové Kategorii velké mnozstvi vlastnikt fidi¢ského opravnéni, ktefi jiz fakticky nejsou
aktivnimi fidi¢i. Zadruhé pak ve skupiné aktivnéjsich fidi¢t v této kategorii Ize pozorovat
respekt a zvySenou opatrnost pii jizd€, a to pravé z davodu uvédoméni si svych slabych
stranek. Témi jsou primarné nemoci, dalsi zdravotni oslabeni ¢i ztrata vlastnosti, které jsou
pro bezpeéné fizeni motorovych vozidel nutné. Jedna se predev§im o zrak, sluch,
pozornost a schopnost rychlych a zaroven adekvatnich reakci. U mladsich fidi¢a jsou
nejcastéj$imi pii¢inami naopak podcenéni dopravni situace a nerespektovani legislativné
definovanych pravidel pro bezpe¢nost silni¢niho provozu. Souvislost s délkou drZeni

fidi¢ského opravnéni a poctem zptsobenych dopravnich nehod je patrna z bodu 4.2.2.

Stafi, a Snim spojeny technicky stav vozidla, mize mit na vznik dopravni nehody také
zasadni podil. Pro zajisténi maximalni bezpecnosti silni¢niho provozu jsou fidi¢i povinni
v ¢asovych intervalech dle typu vozidla zajistit kontrolu jeho technického stavu. K tomu
slouzi primarné Stanice technické kontroly oznacovana zkratkou STK. Pro osobni
a nakladni vozidla co hmotnosti 3 500 kilogramu je vozidlo nutno prohlédnout nejpozdé;ji
do ¢tyf let od data registrace a nasledné pak pravidelné ve dvouletych intervalech. Proces
kontroly technického stavu vozidla se nazyva technicka prohlidka silni¢niho vozidla a je
podminkou pro uziti silni€niho vozidla na pozemnich komunikacich. V ptipadé neplatné
technické prohlidky je vozidlo klasifikovano jako technicky nezpisobilé a Policie CR ma

pravomoc zabranit fidi¢i v uzivani vozidla.

Dalsim souvisejicim ukazatelem je pocCet registrovanych automobilii a osob vlastnicich
fidi¢ské opravnéni. V tomto piipade€ se jedna o ptimou uméru, kdy lze najit zavislost poétu
dopravnich nehod na poctech vozidel a fidica. S rostoucim poctem téchto ukazateld je

predikovatelny také rist poctu dopravnich nehod.
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4 Analyticka ¢ast, vysledky a diskuze

Mezi nejzakladngjsi klasifikacni statistické metody patii Casové fady, které monitoruji
vyvoj sledovanych dat vuréeném ¢&asovém horizontu. Casové fady lze rozdélit
na kratkodobé a dlouhodobé. Kratkodobé Casové fady prezentuji vyvoj dat za obdobi
maximaln¢ jednoho roku (jedna se napiiklad o tydenni, mési¢ni ¢i Ctvrtletni statistiky).
Dlouhodobé casové fady maji naopak periodicitu vyssi nez jeden rok. Analyzou prubéhu
casovych tfad (v zavislosti na podnétech, které sledované jevy ovliviiuji) je mozné
predikovat, jakym zpisobem se budou hodnoty meénit v piistich obdobich.

Data dlouhodobé¢ rostoucich ¢i klesajicich ¢asovych fad jsou ¢asto ovlivnéna vice faktory.

Casové fady lze rozdélit také dle zptsobu zaznamenavani dat. Intervalové ¢asové fady
prezentuji data za vymezené Casové obdobi. Hodnoty jsou zaznamenany pro vhodné
zvolené Casové intervaly. Nejcastéj$§im timto intervalem je obdobi jednoho roku. Naproti
intervalovym c¢asovym fadam lze uzit fady okamzikové, které zaznamenavaji hodnoty
akualn¢ K jednotlivym datim. Hodnoty sledovanych dat ¢asto byvaji v pfipadé
okamzikovych fad evidovany k poslednimu kalendainimu dni v mésici ¢ roce. Casové
fady jsou pro tématiku dopravni nehodovosti idealni statistickou metodou. V zavislosti
na sledovanych datech jsou v praci zahrnuty ptredev§$im dlouhodobé casové fady

intervalového i okamzikového typu.

Monitorizaci konkrétnich dat z jednotlivych ¢asovych fad a jejich porovnanim s ¢asovymi
fadami, jejichz tdaje by mohly pfimo ovlivnit jejich pribéh, 1ze najit mezi sledovavymi

jevy jednostrannou ¢i vzajemnou zavislost.

4.1 Vyvoj zakladnich ukazatela v ¢ase

Nejzakladnégjsimi ukazateli pro téma dopravni nehodovosti jsou pocty dopravnich nehod,
pocty umrti u dopravnich nehod, pocéty registrovanych vozidel a poéty fidica.
Nezanedbatelnym hlediskem je také zohlednéni struktury v jednotlivych kategoriich
dle vhodnych parametri. Pomoci jiz zminénych ¢asovych fad lze vykreslit pribéh téchto

ukazatelt v Case, najit vzajemné vazby a predikovat nasledny vyvoj.
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4.1.1 Pocet dopravnich nehod

Ackoli se vétsina dopravnich nehod tyka srazky dvou vozidel, 1ze timto pojmem definovat
i mnoho dalSich udalosti na pozemnich komunikacich. Pojem ,,dopravni nehoda‘“ definuje
zakon ¢. 361/2000 Sbh., a stanovuje tak vsechny piipady, které se daji klasifikovat jako
dopravni nehoda. ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napiiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoc¢ata na pozemni komunikaci
apfi niz dojde k wusmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku
v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.”“ (Zakon ¢. 361/2000 Sh. — Zakon

0 provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont, 2000)

Vyvoj poctu dopravnich nehod zaznamenal v obdobi 1961-2019 vyznamné zmény, které
35 842 dopravnich nehod na uzemi CR. Do roku 1989 Ize sledovat dlouhodobé tempo
mirného rastu s dvéma propady K niz§im hodnotam. V tomto obdobi pocet dopravnich
nehod beze zmény v zakoné vzrostl na vice nez dvojnasobek. Tempo ristu je vzhledem
k ¢asovému obdobi pozvolné a je zapticinéno technologickym rastem, v jehoz dusledku
vzrostl i pocet vozidel. Velky zlom nastal v porevolu¢nim obdobi, a pravé porevolu¢ni
zmény jsou pri¢inou nasledného dlouhodobého a vyznamného rastu dopravnich nehod.
V roce 1989 bylo evidovano 79 717 dopravnich nehod a v roce nasledujicim témét 95 tisic.
Jedna se tak o narist o vice nez 18 % a hodnoty mély az do roku 1999 rostouci prabéh.
Od revoluce do roku 1999 vzrostl pocet dopravnich nehod na témét trojnasobek. Pti¢inou
bylo uvolnéni rezimu, mozZnosti importu zahrani¢nich vozu, jejich technicky stav,
avzhledem k nartstu poc¢tu vozidel v osobnim vlastnictvi také strmy nardst intenzity

automobilové dopravy na izemi Ceské republiky.

W

Vroce 2000 wvysel v platnost zakon ¢. 361/2000 Sbh., 0 provozu na pozemnich
komunikacich. Postupnymi novelizacemi zakona byly ménény vySe Skody, které
definovaly dopravni nehodu. Do konce roku 2000 byla vyse Sskody stanovena na 1 000 K¢
a pocatkem roku 2001 vzrostla tato castka na 20 000 K¢. Pfi¢inami pro zvyseni této
hranice byla rostouci mira inflace a S ni spojena vyssi cena automobilti a sluzeb tykajicich
se nehod. Dale také ptilisna zaneprazdnénost dopravni policie na vyjezdech k dopravnim
nehodam, kde navySeni hranice uvolnilo slozky dopravni policie ke kontrole silni¢niho
provozu. Vzhledem k cené automobilii a poctu nehod s touto ¢i vyssi hodnotou skody

se pocet dopravnich nehod témét nezménil, ac¢koli lze evidovat pocatecni pokles a nasledné
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velmi pomaly rust. Dalsi novelizace ptisla v poloviné roku 2006, kde byla hodnota Skody
dopravnich nehod, avSak nejzasadnéjsim krokem byla nejaktualnéj$i novelizace, ktera
od poc¢atku roku 2009 zm¢enila hranici vysi Skody pro dopravni nehodu na 100 000 K¢.
V dusledku tehdejsich cen automobila klesl touto zménou pocet dopravnich nehod o vice
nez polovinu. Pocet nehod bez ohledu na vysi skody stale rostl a nelze tedy fici, Zze by
dopravnich incidentd na pozemnich komunikacich po¢atkem roku 2009 ubylo. Je nutno
zohlednit, ze dopravni nehody ve vysi §kody do 100 000 K¢ nespadaji od novely zakona
vtomto roce do standartni klasifikace dopravnich nehod a nejsou tedy evidovany
ve statistikach. Vyse Skody v této hodnoté je ovSem pouze jednou ze sedmi podminek,

ktera z dopravniho incidentu déla dopravni nehodu dle zékona.
Dle novely z roku 2009 je klasifikace dopravni nehody nasledujici:
1) ,,Vyse hmotné skody na zicastnénych vozidlech nebo na ptepravovanych vécech je
vys$si nez 100 000 K¢
2) Piinehodé doslo k usmrceni ¢i zranéni osoby (bez ohledu na vaznost zranéni)
3) Doslo ke skod¢ na majetku tieti osoby (v jakékoliv vysi)

4) Byla poskozena soucast ¢i piislusenstvi pozemni komunikace (dopravni znaceni,

vozovka, krajince, svodidla atd.)

5) Utastnici dopravni nehody nejsou bez zasahu PCR & HZS schopni odstranit

nasledky dopravni nehody (obnovit dopravu)

6) Dojde-li pfi nehod¢ k poskozeni obecné prospésného zafizeni nebo zivotniho

prostiedi (napiiklad unik provoznich kapalin z vozidla)
7) Utastnici dopravni nehody se neshodnou na zavinéni dopravni nehody*

Dojde-li k nehodé, pii které neni splnéna ani jedna z podminek, a ucastnici tak
nekontaktuji dopravni polici a nehodu nenahlasuji, musi v tomto piipadé¢ byt sepsan
protokol (zaznam) o dopravni nehodé a nahlasena pojistna udalost. Nejcastéji je vyuzivan
evropsky zaznam o dopravni nehod¢€. V protokolu musi byt uvedeny a popsany pfic¢ina
a prubeh nehody, cas a misto, osobni tdaje ucastniki dopravni nehody (pfijmeni a jméno,

kompletni adresa, datum narozeni a kontaktni udaje), identifikace zucastnénych vozidel
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a informace o pojistiteli, kterému se udalost nahlasuje. Nicmén¢ do policejnich statistik

dopravni nehodovosti se tyto dopravni incidenty nepromitaji.

Obrazek 2 Vyvoj dopravni nehodovosti na tizemi Ceské republiky v letech 1961-2019 (index)

20 Vyvoj poétu nehod a jejich nasledki za rok v CR od roku 1961
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Zdroj: Ro¢enka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice (Policie CR), 2020

4.1.2 Pocet umrti pii dopravnich nehodach

vvvvvv

NejsledovanéjSim, nejdalezitéjSim a zaroven nejtragi¢téjsim faktorem, ktery je
monitorovan u dopravnich nehod, je pocet umrti v jejich dusledku. Az na par vyjimek lze
sledovat do roku 1969 vyznamny rast, kde umrti u dopravnich nehod dosdhla maxima
pravé v roce 1969 a vyzadala si 1758 Zivoti, coZ je na tizemi Ceské republiky dosavadni

maximum (viz Obrazek 3).

Rast byl zapftic¢inény kombinaci vice faktort v ¢ele s nizkou Grovni bezpe¢nostnich prvki
vozidel této doby. Dalsimi faktory byly naptiklad import vozidel s odlisSnymi
technologickymi prvky, nedostate¢na praxe v fizeni vozidel a s ni spojené chyby ze strany
fidi¢u, poruchovost vozidel a stale se vyvijejici dopravni zakon. Od krizového roku 1969
lze vSak zaznamenat dlouhodoby pokles az do roku 1989. Vyznamny podil na redukci

poc¢tu umrti u dopravnich nehod ma statni organizace BESIP zalozena 1.5.1967, ktera
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zajistuje bezpecnost silniéniho provozu a napomaha jejimu dodrzovani (viz. 3.1.1).
Stanoveni pravidel a rozsifovani informaci 0 bezpec¢nosti na pozemnich komunikacich
snizilo pocet umrti u dopravnich nechod béhem dvou dekad na méné nez polovinu. Podil
ma také globalni rust technologické trovné a s nim spojena vybava vozidel zajistujici

bezpecnost.

Porevolu¢ni obdobi udava, stejné jako v piipadé dopravnich nehod, nartst umrti
na pozemnich komunikacich. Pti¢iny jsou Vv zasadé stejné, jako pfiCiny ristu nehod
bez ohledu na dusledky. Uvolnéni rezimu vedlo K vyznamnému navysSeni dopravni
intenzity, importu vozidel v neoptimalnim technickém stavu. S vyznamnym nartstem
smrtelnych nehod Ize v tomto obdobi spojit pocet dopravnich nehod obecné. Postupem
¢asu pocet smrtelnych nehod klesa. Pro vétsinu fidi¢ byla dopravni intenzita ¢im dal vice
béZnou situaci a piizpisobovali tomu zptsob jizdy a kladli vétsi diraz na bezpeénost.

Naptiklad byl zaznamenan nartst pouzivani bezpe¢nostnich pas.

Nejzasadnéjsi pri¢ina dlouhodobého poklesu timrti u dopravnich nehod jsou bezpeénostni
prvky vozidel. Pravé asisten¢ni a bezpe¢nostni sluzby vozidel jsou v poslednich letech
¢asto rozhodujicim faktorem v ramci potizeni vozidla. Kombinaci ceny a vybavy vozidla
udavaji automobilky své postaveni na trhu a vytvaii konkurenceschopnost. V dnesni dobé
je nejzakladnéjsi vybavou vozu airbag. Ackoli byl prvni airbag instalovan do vozidla jiz
vroce 1971, jako standard vybavy lze datovat tento bezpecnostni prvek do pocatku
devadesatych let. Podobné je na tom ABS (Anti-lock Braking System), ktery byl sice
uveden v roce 1978, ale do standardni vybavy ho lze fadit az v poslednich letech. Jeho
ucelem je zamezit zablokovani kola pti brzdéni a zajistit ptilnavost kola k vozovce, ¢imz
v ptipadé¢ akutniho brzdéni déla vozidlo mnohem 1épe ovladatelné. Asistenénich
a bezpecnostnich funkci ¢im dal vice piibyvalo a postupem casu se stavaly béznou

vybavou vozidel.

V soucasné dob¢ vyrazného rozvoje v oblasti automobilového primyslu tak vznikaji stale
nové technologie, které mohou dusledky nehody vyrazné zmirnit, ¢i ji dokonce zcela
zamezit. Mezi takové patii napiiklad funkce nouzového brzdéni, ktera dokaze vypocitat
délku brzdné drahy pii aktualni rychlosti a v ptipad¢ rizika nehody automobil bezpecné
zabrzdit. N¢ktera vozidla jsou vybavena funkci DAC (Driver Alert Control), ktery dokaze

na zakladé délky tizeni, denni doby a snimanim pohybu na volantu detekovat tnavu fidice

24



a upozornit ho. Dalsimi jsou naptiklad systém nouzového udrzovani vozidla v jizdnim
pruhu ¢i systém hlidani takzvaného mrtvého uhlu. Diky bezpecnosti-zajistujicim prvkim
vozidel je pocet smrtelnych dopravnich nehod spiSe klesajici, navzdory dlouhodobé

rostoucimu poc¢tu nehod jako takovych.

Obrazek 3 Vyvoj tmrti u dopravnich nehod na tizemi CR v letech 1961-2019 (absolutni podty)

Vyvoj poctu usmrecenych osob od roku 1961
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Zdroj: Rogenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice (Policie CR), 2020

4.1.3 Zranéni u dopravnich nehod

Urazy zptisobené dopravni nehodou jsou bohuzel kazdodenni zaleZitosti. Zranéni je mozné
v tomto ptipadé rozdélit na lehka a tézka, dle jejich vaznosti a ohrozeni na zivoté. Tézkym
zranénim lze obecné rozumét takovou formu urazu, ktera ma vazny prubéh ¢i nasledky.
Nelze vSak piresné definovat rozdil mezi tézkym a lehkym zranénim. Véznost,
a s nispojenou Klasifikaci, urazu urcuje oSetfujici lékaf. Lehka zranéni jsou pak
popisovana jako jakakoliv jina neZ tézka, a to i v piipadé, Zze nedochazi k pracovni
neschopnosti. Primarnim divodem této klasifikace je zde fakt, ze vSechny ftrazy

u dopravnich nehod musi byt - stejné jako nehody se zranénim - evidovany. V ramci
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vyvoje poctu urazti u dopravnich nehod v ¢ase, byl, stejné jako v piipadé umrti, nejvice
krizovy rok 1969 (viz ptiloha A) pro lehka i tézka zranéni. Nasledny pokles Ize opét
ptipsat vzniku a funkci organizace BESIP, jejiz ¢innost zaptic¢inila krom¢ sniZeni pocétu
umrti (viz. 4.1.2) také sniZeni poctu trazd. Po roce 1989 lze sledovat téméi identické
tempo rustu S vyvojem poctu smrtelnych nehod. Postupem casu zacal pocet tézkych
dopravnich nehod klesat a pribéh kiivky je vcelku podobny pribéhu kiivky poctu umrti.
V porevoluénim obdobi dosahl maxima 6 632 tézkych zranéni v roce 1997, od kterého je

ve vozidlech, které zaznamenavaji technologicky pokrok a diky inovacim zajistuji

Vv ptipadé€ nehody co nejmensi riziko Urazu ¢i umrti.

Pokles Ize sledovat také u lehkych zranéni, avSak zde je prubéh lehce odlisny. Urcita
nepravidelnost ve vyvoji poétu lehkych nehod je zapfi¢inéna pravé poklesem tézkych
nehod. Pokud u dopravni nehody dojde k urazu, ktery neni dle 1ékafe tézky, musi byt tento
uraz evidovan v kategorii lehkych zranéni. Pocet lehkych nehod se v Case také snizuje diky
bezpe¢nostnim prvkiim, avsak snizeni pocétu tézkych nehod tak mize zvysit pocet nehod
lehkych, které tim padem nezaznamenaji statisticky takovy pokles. Pribéhy ¢asovych fad
zranéni, ale také umrti, v poslednich letech poukazuji na vyznam bezpecnostnich prvki a
snizeni rizik. Technologie bezpe¢nosti vozidla vsak vyzaduji, jako vSechny inovace,
nemalé investice a jejich uvedeni do provozu piedchazi dlouhodoby vyvoj a opakované
testovani. Tento proces vyvoje zvysi vyrobni ndklady a tim padem cenu nového

automobilu, ktera je ¢asto primarnim rozhodovacim faktorem pro koupi nového vozidla.

4.1.4 Poéet registrovanych automobilii na izemi Ceské republiky

Podet osobnich vozidel na uzemi Ceské republiky ma dlouhodobé rostouci tendenci, ktera
je ovlivnéna mnoha faktory. V roce 1989 bylo v registru zapsano 2 330 775 vozidel.
V nasledujicich dvou dekadach tato hodnota vzrostla o vice nez 150 %. Koncem roku 2019
bylo tak evidovano 5 989 538 registrovanych osobnich vozidel na izemi Ceské republiky.
Pricinou dlouhodobého riistu je dostupnost ojetych vozidel za vyznamné nizsi cenu, nez je
pofizovaci cena nového vozidla, spolu s rostouci tendenci vyuzivani osobnich vozidel

na ukor vetejné dopravy.
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Rust poctu vozidel ma negativni dopady ve vice urovnich. Nejvice medialné feSenym
problémem je dopad automobilii na Zivotni prostiedi. Spalovani paliv znecistuje ovzdusi
a skodi tak po ekologické strance. Diky inovacim z oblasti dopravy byly vSak vytvoreny
elektromobily, které v ramci pouzivani spotiebovavaji elektéinu namisto spalovani paliv.
Elektromobily maji vSak v souc¢asné chvili velmi malé postaveni na trhu, které je ovlivnéno
predev§im nedostate¢nym poctem nabijecich stanic na uzemi CR, dojezdové vzdalenosti
a ¢asové naro¢nosti nabijeni vozidla. Naklady na provoz elektromobilu jsou vSak téméf
10x niz8i, nez u pramérného benzinového ¢i naftového automobilu. I ptes propagaci
elektromobilt tvoii vétsinu registrovanych osobnich automobili v Ceské republice vozidla

se spalovacimi motory.

S rustem poc¢tu osobnich vozidel je spojeno jejich vyuziti v dopravé, ve kterém je vSak také
mozno spatiovat jeden z problémi. Nadmérnym vyuzitim dopravni infrastruktury nad jeji
kapacity vznikaji na nékterych uzemich kongesce, které dopravu omezi, ¢i uplné zablokuji.
Dusledkem pak mize byt naptiklad nemoznost v€asného piijezdu pro slozky hasi¢ského

zéchranného sboru, rychlé zachranné sluzby &i Policie CR.

Prekazkou nemusi v§ak byt pouze osobni automobily v aktivnim provozu. S riistem poctu
automobilil roste také nedostatek parkovacich mist a predev$im na vysoce urbanizovanych
uzemich jako napiiklad méstska sidlisté vznikaji problémy s parkovanim. Na nedostatek
parkovacich mist jsou fidi¢i nuceni reagovat vice zpisoby. Nejéastéj§im feSenim je
zaparkovani vozidla na vice vzdalené parkovaci misto, avSak stava se, ze fidi¢i zaparkuji
vozidlo v rozporu se zakonem a brani tak plynulosti dopravy. Stejné jako v piipadé
kongesci mize byt jeden nevhodné zaparkovany Osobni automobil pii¢inou pozdniho
ptijezdu zachrannych slozek. Tento problém vznika primarné na starSich sidlistich.

Vystavba celého komplexu tehdy pocitala jeden osobni automobil na Etyfi osoby zijici

v dané lokalite.

Dulezitym ukazatelem tak neni pouze pocet registrovanych osobnich automobild, ale také
jejich praimérny pocet na jednoho obyvatele. Béhem poslednich deseti let se pocet obyvatel
Ceské republiky téméF nezménil. Lze sledovat pouze minimalni narast o neceld 2 %.
Naproti tomu rist poctu registrovanych osobnich automobilti zaznamenal v tomto obdobi
narust o vice nez 35 % (viz graf 1). Rostouci tendenci ma krom¢é poctu osobnich

automobilu také jejich pocet na jednoho obyvatele, ktery v roce 1989 ¢inil piiblizné 0,22,
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coz znamena jeden 0sobni automobil na vice nez Ctyfi obyvatele. V roce 2016 presahl
tento pomér hodnotu 0,5, ktera ilustruje fakt, Ze koncem tohoto roku bylo na uzemi Ceské
republiky jedno vozidlo na méné nez dva ob¢any. Od zacatku porevolu¢niho obdobi ma

tento pomér az na drobné vyjimky v letech 1999-2000 stale rostouci pribéh.

Graf 1 Vyvoj rustu automobiltl a obyvatel (index - 2009)
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4.1.5 Zavinéni a p¥iciny dopravnich nehod

Mrwe

Zavinéni a pti¢iny dopravnich nehod casto reflektuji jejich prabéh a vaznost. V roce 2019
bylo fidi¢i motorovych vozidel zavinéno 86 315 dopravnich nehod, coz je vice nez 80 %
z celkového poctu. Témer 15 % pak zastupuje stret s lesni ¢i domaci zvéfi a necela 3 %
byla zavinéna fidicem nemotorového vozidla. Za zavinénim nehody mize stat také chodec,
jiny ucastnik silniéniho provozu nebo technicky stav vozovky ¢i vozidla. V poslednich

letech se poméry zavinéni ani pfic¢in dopravnich nehod vyznamné neméni.

Druhou sledovanou kategorii vedle vinikt jsou jiz zminéné pftiCiny dopravnich nehod.

Vzhledem Kk zastoupeni viniki nehod jsou pfi¢iny sledovany u dominujici kategorie
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dle zavinéni — fidici motorovych vozidel. Dle tabulky ¢.1 1ze klasifikovat jako nejcastéjsi
pfic¢inu dopravnich nehod nevénovani plné pozornosti fizeni vozidla, a to vice nez ve 20 %.
V dusledku toho tak maze tidi¢ zanedbat ¢i piehlédnout nadchazejici situaci a zptsobit tak
dopravni nehodu. Velkou roli v tomto ohledu hraje elektronika ve vozidlech. Ridi¢i velmi
Casto veénuji pozornost napiiklad mobilnim telefonim, dopravnim navigacim, radiim

¢i integrovanym elektronickym zatizenim piimo ve vozidle.

Druhou nejéastéj$i pfi¢inou je nespravné ota¢eni nebo couvani. V piipadé otaceni
a couvani je fidi¢ ¢asto omezen zornym polem, a Kolikrat tak neni schopen odhadnout

napiiklad dostatec¢nou vzdalenost od jiného vozidla ¢i prekazky.

MV . Mrwe

Treti nejCastéjsi pfi¢inou je jiny druh nespravné jizdy. Stejné jako piedchozi pfi¢ina
se vyskytuje v zastoupeni lehce nad 10 %. V kategorii této pfi¢iny je zastoupeno vice

konkrétnich pficin, které nejsou ptimo Stanovené a spadaji tak do této obecné kategorie.

Ve vice nez 8 % je pii¢inou nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem. Ridigi ¢asto
podceni tuto situaci v souvislosti s rychlosti a v piipadé zpomaleni ¢i zastaveni vozidla

pfed nimi je brzdna draha delsi nez pravé bezpeéna vzdalenost.

Patou nejcastéjsi pri¢inou je nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky. Stavem vozovky lze
v tomto kontextu rozumét jakékoliv zmény povrchu vozovky zptsobené pocasim jako

napiiklad dést’ ¢i namraza.

roxr MV %

Nezvladnuti fizeni vozidla je Sestou nejvice Cetnou pfic¢inou a jedna se jednu z pficin, ktera
je typicka pro nehody zplsobené piedevsim mladymi fidi¢i. Vétsinou je spojena

s nezkusenosti a nizkou praxi fizeni motorovych vozidel.

7w

Ptiblizné stejny pocet nehod jako v minulé kategorii byl zapfi¢inén vyhybanim vozidel
s nedostate¢nym boénim odstupem. K tomu dochazi primarné pii predjizdéni ¢i prostému

neodhadnuti vzdalenosti naptiklad od svodidel ¢i jiné prekazky.

Témer 5 % podil ma na nehodach technicky stav vozovky. V dusledku tohoto stavu fidi¢
za spravného chovani na této komunikaci muize ztratit kontrolu nad vozidlem.

V né¢kterych piipadech se muze dokonce poskodit ¢ast vozidla.
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V neposledni tad¢ casto fidi¢i prehlédnou ¢i nerespektuji svislé dopravni znaceni —
konkrétné znacku ,,.Dej prednost v jizdeé“, ktera fidi¢i nafizuje dat prednost vozidlu
na pozemni komunikaci, na kterou se chce pfipojit, ¢i pies ni piejet. V diasledku toho

dochézi ke stfetu vétsinou dvou vozidel.

V ramci ¢etného zastoupeni je nutné zohlednit i jizdu v protisméru. Tato situace casto
nastava v piipadé pusobeni odstiedivé sily na vozidlo v zatacce. Vozidlo je pii vyssi
rychlosti vyneseno do protisméru, kde napiiklad pravé za zatackou muize v protijedoucim
pruhu stietnout jiné vozidlo, ¢i jinou ptekazku. Pfi¢inou jizdy Vv protisméru je tak praveé

roMr r

kolikrat jiz zminéné nezvladnuti fizeni vozidla.

Vyjma téchto deseti nejcetnéjSich piic¢in lze nalézt pficiny dalsi, které jsou vSak méné
zastoupené. Zde uvedené piiciny tvoii piiblizn¢ 80 % pii¢in nehod zavinénych fidi¢i
motorovych vozidel. Zbylou ¢ast tvoti napiiklad nerespektovani jiného dopravniho znaceni

krom jiz zminéného, zdravotni komplikace fidi¢e nebo technicky stav vozidla.

Tabulka 1 Nejcetngjsi pticiny dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel v roce
2019 (absolutni pocty)

Pofadi  NejCetnéjsi priciny nehod zavinénych fidici motorovych vozidel pocet nehod
12 fidic se pIné nevénoval fizeni vozidla 17 623
2. nespravné otaceni nebo couvani 9155
3 jiny druh nespravné jizdy 8 945
4. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7231
3) neprizplisobeni rychlosti stavu vozovky 5627
6. nezvladnuti fizeni vozidla 4826
7 vyhybani bez dostateéného bocniho odstupu 4765
8. neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4049
9. nedani prednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JiZDE!" 3770
10. prejeti do protisméru 2575

Zdroj: Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2019
(Policie CR), 2019
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4.2 Zavislosti a predikce jednotlivych ukazatela

Mezi poéty dopravnich nehod, amrti ¢i Grazd u nich, po¢tem registrovanych automobild,
poc¢tem a strukturou fidict a dalSimi ukazateli Ize nalézt zavislosti, které na sebe piimo
pisobi a mohou se jednostranné ¢i vzajemné ovliviiovat. Tato ¢ast prace Vv jednotlivych
kategoriich sleduje udaje, hleda mezi nimi vztahy a vazby a ptipadné predikuje nasledny
vyvoj na zakladé analyzy dosavadniho priub¢hu. Z divodu novelizace v zakoné
¢. 361/2000 Sh. zroku 2009, kdy doslo k vyznamnym zménam V Klasifikaci dopravni
nehody, jsou tato data sledovana primarné v obdobi let 2009-2019 vzdy ke konci daného
roku, pokud neni uvedeno jinak. Cilem je vytvofit hypotézu zavislosti a na zakladé
datovych soubort ji potvrdit ¢i vyvratit, popsat a piedstavit ¢asovy pribéh sledovanych dat

a stanovit predbézny vyvoj.

4.2.1 Pocet dopravnich nehod a registrovanych osobnich automobila

Dlouhodoby rist obou sledovanych udaji naznacuje moznost ptipadné zavislosti. Od roku
2009 do konce roku 2019 zaznamenal pocet registrovanych automobilti narist o 35 %.
Pocet nehod v tomto obdobi vzrostl o témét 44 %. Vzhledem k dlouhodobému a vcelku
pravidelnému ristu obou veli¢in je pribéh vyvoje Casovych tad v obou sledovanych
kategoriich velmi podobny (viz graf 2). Vyssi pocet registrovanych osobnich automobild
ptimo souvisi s jejich vyuzitim v dopravé a zatizenim dopravni infrastruktury. Zaroven
jsou vozidla vyuzivana mén¢ aktivnimi fidi¢i, coz vyplyva z poméru obyvatelstva k poctu
vozidel (viz 4.1.4). Zde sehrava svou roli i cenova dostupnost starSich ojetych vozidel.
V tomto duasledku pocet registrovanych osobnich automobili pfimo ovliviiuje pocet
dopravnich nehod a hypotéza zavislosti mezi poctem dopravnich nehod a poctem
registrovanych osobnich automobilll je potvrzena. Rust poctu nehod je tak zpiisoben
ristem poctu vozidel prostfednictvim zatizeni dopravni infrastruktury jako primarnim
faktorem, dale napiiklad nedostate¢nou zkuSenosti Fidi¢i nebo Spatnym technickym
stavem vozidla (rast poctu vozidel je zaznamenavam spise v kategorii ojetych vozidel,

jejichz technické parametry nemusi byt pro aktivni provoz idealni).

Za standardnich podminek by nartst poétu vozidel pokracoval podobnym tempem, jako
v poslednich letech. V soucasné dobé vSak lze ocCekavat spiSe vyznamnéj$i pokles
poptavky po novych vozidlech a méné zasadni pokles poptavky po vozidlech ojetych.

Pri¢inou by mohly byt ekonomické zasahy zapficinéné koronavirem. ,,ZhorSeni
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ekonomické situace nékterych domacnosti ukazal uz kvétnovy prizkum Centra pro
vyzkum vetejného minéni (CVVM). Piijmy podle né& klesly od zacatku pandemie
koronaviru do kvétna tietiné domacnosti v Ceské republice. Negativni dopady Sifeni
nemoci pocitila téméf polovina zaméstnancli a tfi ¢tvrtiny osob samostatné vydélecné
ginnych (OSVC). Do situace, kdy nevychazeji s pendzi, se podle CVVM dostalo pét
procent Cechi.“ (Denik.cz, 2020) Regulace mezd & piipadna ztrata zaméstnani snizi
rodinné piijmy. Z rodinnych rozpoc¢ta tak bude vétsi pomérna Cast vyuzita na zajiSténi

nutnych statkd a sluzeb jako strava nebo bydleni.

Vyjma spotiebitelt se ekonomické dopady tykaji také vyrobci vozidel. Koncern
Wolksvagen byl nucen koncem prvniho kvartalu roku 2020 uzavtit vyrobni linky na vice
nez dva tydny. V ramci znacky Skoda Auto mélo i takto kratké preruseni nemaly vliv
na ekonomiku CR. Automobilky maji v mnoha piipadech také problémy zajistit vyrobni
dily od dodavatelti aprocesy vyroby jsou tak omezené technologicky. Kombinaci
problému zajisténi vyrobnich dilt, nizsiho pocétu pracovnikl a predpovidanému poklesu
poptavky po novych vozech zjiz vyse zminéného duvodu, jsou automobilky nuceny
omezit vyrobu a flexibilné tak reagovat snizenim nabidky, poptipadé zvySenim ceny.
V oblasti ojetych vozidel nebude dopad tak markantni. Jednim z nejcastéjSich duvoda
k prodeji vozidla je potfizeni vozidla nového. Nejvice ojetych aut na nasem uzemi
dovezenych ze zahrani¢i pochazi z Némecka, kde jsou ekonomické dopady Vv ramci
automobilového pramyslu velmi podobné a Ize tedy ocekavat pokles nabidky ojetych vozl
z divodu piehodnoceni situace koupé vozu nového. Prodej a nakup vozidel registrovanych
vozidel na uzemi Ceské republiky probiha povétsinou lokaln& a vzhledem k niz§imu poétu
nabizenych vozidel ze zahrani¢i a pfipadnym niz$im piijmim Se pocet registrovanych

ojetych vozidel na nasem uzemi vyrazné nezmeni.

Dalsim negativnim dopadem koronavirové pandemie na vyvoj dopravni nehodovosti by
mohly byt regulace investici statu do dopravni infrastruktury. Mohli bychom ocekavat
odlozeni vystavby novych silnic a tim zpomaleni rozsitovani dopravni sité. V krizovych
mistech, kde jsou planované opravy silnic, 1ze v tuto chvili té¢zko predikovat, jakym
zpusobem a V jakém case bude stat tyto situace fesit. Pravé nedostate¢na kvalita a drzba
pozemnich komunikaci byva jednou z pfi¢in dopravnich nehod. Proces, pocinajici
Klasifikaci problému, pies jeho moznosti feSeni, vybérového fizeni spole¢nosti, ktera statni

zakazku dostane, a nasledné realizace, je na nasem uzemi Casov€é narocny a Vv mnoha
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piipadech tak problémy s kvalitou pozemnich komunikaci ptetrvavaji. Proces opravy
¢ivystavby pak zahlcuje infrastrukturu dopravnimi omezenimi, ktera jsou nutna

pro zajisténi bezpecnostnich podminek pracovnich tkonii.

Graf 2 Vyvoj poctu registrovanych osobnich automobilti a dopravnich nehod (absolutni poéty)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle: Policie CR, MDCR, 2009-2019

4.2.2 Pocet dopravnich nehod dle véku

VeEk 1idica je jednim z faktord, které maji na dopravni nehody dopad. Pfi¢inou v tomto
piipadé viak neni pouze vék, ale spise praxe fidi¢e. Ridi¢, ktery vlastni ¥idi¢ské opravnéni
kratsi dobu, predstavuje pro oblast dopravy Casto vétsi riziko nez fidi¢ S viceletou praxi.
Tento fakt lze sledovat prave u fidica v nizsi veékové kategorii, kteti dle legislativy neméli
moznost legalnim zplisobem fidit automobil v provozu pied dovrSenim 18 let, a ziskat tak
praxi v silni¢nim provozu. Ridi¢i ve véku 18-24 let jsou v mnoha piipadech méné zkuseni
a je u nich prepokladana nizsi znalost chovani vozidla v provozu. Z tohoto divodu je u této
skupiny nejcastéjsi pri¢inou nehody nepiiméfeny zptsob jizdy. Na tuto Situaci reaguji také
pojistovny, které na zakladé téchto informaci stanovi cenu povinného rué¢eni. To musi mit

dle zakona ¢. 168/1999 Sb. uzavien kazdy majitel vozidla zapsaného v registru.

Pojistovna, se kterou ma vlastnik povinné ruceni uzaviené, hradi zptisobené hmotné skody
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druhé a ptipadné dalsi strané. Vlastnikim vozidel v této vékové skupiné pojistovna urci

cenu za povinné ruceni vyssi nez fidicam, ktefi pomérové zavini dopravnich nehod méné.

Od roku 2009 fidica v této z hlediska dopravni nehodovosti rizikové vékové kategorii
vyznamné ubylo (viz Ptiloha B, Graf 7). Pii¢inou je demograficky vyvoj, ktery reflektuje
fakt, Ze tento ubytek piimo odpovida poklesu porodnosti v dob¢ pied 18-24 lety. Porodnost
zaznamenala v tomto obdobi pokles o vice nez 33 % a nasledné pocty drzitelt tidi¢skych
opravnéni ve sledované vékové kategorii v letech 2009-2019 pokles o vice nez 30 %
(viz ptiloha B, Graf 8). Lze tedy fici, Zze tento pokles piimo reflektuje pokles porodnosti

v letech 1985-2001 a jedna se o ptirozeny pokles na zakladé demografického vyvoje.

Obecné pocet fidi¢skych opravnéni od roku 2009 zaznamenaval dlouhodoby rust. Do roku
2019 vzrostl pocet tidi¢skych opravnéni na 6 759 995, coZz zna¢i narist o téméf 8§ %
(viz Priloha B, Graf 9). Zmény poctu vlastnikd fidi¢skych opravnéni bez ohledu
na konkrétni vékovou kategorii jsou téz ovlivnény primarné demografickym vyvojem,
avSak lze fici, ze téméet osmiprocentni narast ovlivnil prave ostatni kategorie. Pfi¢inou zde
byl primarn¢ nartst poc¢tu vozidel (viz 4.1.4). Z narGistu poctu registrovanych osobnich
vozidel pfi téméf stagnujicim pocétu obyvatel Ize ocekavat pravé nartst poctu fidi¢skych
opravnéni pro vyuziti téchto vozidel. V tomto piipadé se jedna o vzajemnou zavislost obou
faktorti, kdy nakup vozidla mize byt pfic¢inou pro ziskani fidi¢ského opravnéni. Naproti
tomu je mozna opac¢na situace, kdy nabyti fidi¢ského opravnéni je divodem pro potfizeni
vozidla. V soucasné chvili tak ptipada piiblizné 0,88 vozidla na jednoho vlastnika
fidi¢ského opravnéni. Ackoli se jednd o pomé&mé malé tempo rhstu, ovliviiuji pocty
fidiéskych opravnéni nehodovost v piimé souvislosti, ¢i nepfimo pies rist pocétu

registrovanych osobnich automobili (viz. 4.2.1).

Béhem sledovaného obdobi bylo nejvice nehod zpuisobeno fidi¢i ve véku 30-49 let. Nelze
vsak fici, ze by pomérové byli tito fidi¢i nejrizikovéjsi skupinou. Rizikovost jednotlivych
skupin zavisi na poctu fidica v dané vékové skupiné a jejich srovnanim s po¢tem nehod
pro danou skupinu. Z pouzitého policejniho zdroje nebylo mozné za rok 2019 zjistit vinika
nehody dle vékové kategorie ve vice nez ve 25 %. Pocet fidict, ktefi zpusobili dopravni
nehody a jejichz v€k byl zadokumentovan, vSak muze vramci Monitoringu nejvice

rizikovych skupin fidi¢a dle ve&ku ilustrovat situaci bez vyznamnych odchylek.

34



Ze zjisténych udaji zpusobila v tomto roce nejvice dopravnich nehod skupina ve veku

40-49 let, avsak tato skupina je v ramci drzitelt fidi¢skych opravnéni nejpocetnéjsi.

v

Statisticky vyznamnéjsi je tak sledovat poméry jednotlivych vékovych kategorii, kde
ukazatelem rizikovosti skupiny pro vékovou Kategorii je pomér podilt ilustrujicich
ukazateli danych kategorii. Kategoriemi jsou v tomto pfipadé pocet dopravnich nehod
a pocet drzitelt tidi¢skych opravnéni. Podily téchto udaji k celkovému pocétu poskytnou
informace 0 procentudlnim zastoupeni pro dané kategorie a jejich pomér nasledné pocet
dopravnich nehod k jednomu fidi¢skému opravnéni. Cim vyssi je hodnota poméru,

tim vice nehod zpuisobi pomérné vlastnik fidi¢ského opravnéni v dané kategorii.

oyve

Nejvice rizikovou skupinou jsou tedy fidi¢i nejmladsi kategorie ve veéku 18-20 let, ktefi
zpusobili za rok 2019 téméf dvé dopravni nehody na jedno fidi¢ské opravnéni (viz graf 3).
S piiblizn¢ 1,6 nehody na jedno opravnéni nasleduje vékova kategorie 21-24 let. Tyto dvé
kategorie jsou velmi rizikové a pomérové pusobi nejvice dopravnich nehod. Pfi¢inou je
pravé jiz zminovana nedostateéna praxe a S tim souvisejici precenéni vlastnich fidi¢skych
schopnosti a podcenéni chovani vozidla. K¥ivka poétu nehod na opravnéni ma s rostoucim
vékem klesajici prabéh. Lze tak fici, ze veék pfimo ovliviiuje riziko zplisobeni dopravni
nehody amezi vékem fidi¢i a poctem dopravnich nehod je nalezena vazba, ¢imz je
hypotéza potvrzena. Mladsi tidi¢i jsou pro dopravu nejvice nebezpecni, zatimco naopak
fidi¢i starSi 70 let puisobi pomérové nehody nejméné. Pro tuto kategorii je vSak nutné
zohlednit, ze jsou zde zahrnuty osoby pouze do véku 90 let. Statisticky vystup zde mize

byt dale zkreslen skuteCnosti, ze vyznamna ¢ast vlastniki fidi¢ského opravnéni v této

Dale je nutno zohlednit jiz vySe zminény fakt, ze ve statistice je zahrnuto pouze pfiblizné
75 % dopravnich nehod. Zbytek viniki dopravnich nehod dle v€ku nebylo mozné zjistit.
Pravdépodobnost, ze by vétsina téchto nehod spadala v ramci zavinéni do jedné veékové
kategorie je velmi nizka a da se predpokladat, Ze az na mensi odchylky je zbytek nehod
rozdelen poméroveé do jednotlivych kategorii a vystup je tak relevantni.

Predikce vyvoje je v této kategorii velmi slozita a podminéna mnoha faktory. Zakladnim
faktorem je demograficky vyvoj, ktery na zaklad¢é porodnosti po roce 2001 piedpoklada
narust absolutniho poctu fidi¢t nejrizikovejsi kategorie. Pii piedpokladu stagnujiciho

poméru nechod zpusobenych témito Fidi¢i lze predikovat narust absolutniho poctu
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dopravnich nehod pravé v této kategorii. Na druhou stranu je nutné zohlednit pocet
fidi¢skych opravnéni, ktery by se za normalnich okolnosti pravdépodobné mirné zvysoval,
avsak situace od druhého kvartalu roku 2020 souvisejici s piipadnou nizsi koup&schopnosti
automobilt zpusobenou ekonomickou situaci muze snizit i tempo nabyvani fidi¢skych
prikazti. Dle experti neni mozné fici, kdy presné tato situace skonéi a lze tak tézko
predikovat nasledny dlouhodoby vyvoj. Na mife rizika zpisobeni dopravni nehody dle
véku fidice by vSak situace neméla mit vyznamny Vliv a rizikovost dle véku by neméla

na zaklad¢ faktoru, které ji ovliviiuji, zaznamenavat vyznamné zmény.

Graf 3 Podily na dopravnich nehodach dle véku tidice v roce 2019 (procenta)
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4.2.3 Dopravni nehody s ucasti alkoholu

»Alkohol ovlivituje naSe smyslové vnimani a nasledné také motorické reakce. Jsme
pomalejsi, vidéni se nam zuzuje (dochazi k tzv. tunelovému vidéni), méné rozlisujeme
barvy. Zhor$ena je také schopnost vyhodnocovat situace. Ridi¢ zkreslené posuzuje rychlost
vlastni, ale i ostatnich vozidel. Vzdy samoziejm¢ zavisi na mnozstvi alkoholu v Krvi
asouCasné na individudlnich dispozicich cloveka - jak na konkrétni miru alkoholu
reaguje.“ (Centrum dopravniho vyzkumu, 2018) VySe zminéné dusledky poziti

alkoholickych napoja pfed ¢i béhem jizdy reflektuji, jakym zptisobem télo reaguje
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po fyziologické strance primarn¢ z pohledu nervové soustavy. S tim je spojeno predevsim
nerealné vnimani vnéjsich i vnitinich jevi. Poziti alkoholu ma vsak dalsi negativni aspekt
na fidicovo chovani a reakce. S rostouci mirou alkoholu v krvi roste fidici také sebevédomi
a mylné presvédceni 0 bezpecném a bezproblémovém zvladnuti jakékoliv situace. V téle
se uvoliiuji hormony a fidi¢ neni schopen objektivné vyhodnotit prubéh a pripadné

nasledky celé situace.

Mira vSech vySe zminénych dusledki poziti alkoholu se zvysuje s mnozstvim alkoholu —
konkrétné jeho zastoupenim Vv krevnim ob&hu. Tato hodnota je méfena v promile.
Na uzemi Ceské republiky je jakakoliv mira alkoholu za volantem zakizana. V ptipadg,
ze je tidi¢i naméfena hladina alkoholu v krvi v hodnoté do 1 promile, dopousti se fidi¢
ptestupku. Je mu vymeétena pokuta 2 500 — 20 000 K¢ a zékaz tizeni na 6 az 12 mésica.
Dal$im meznikem je hodnota do 0,3 promile, kdy je vySe trestu dle zminénych sankci
vyméftena individualng, avSak nejsou fidi¢i udéleny body v bodovém systému. V piipadé
intervalu 0,3-1 promile je trest opét posuzovan individualné s tim rozdilem, ze je fidici
do bodového systému piipsano 7 bodu. V piipadé namétené hodnoty nad 1 promile se tidi¢
dopousti spachani trestného ¢inu, coz mize znamenat naptiklad trest odnéti svobody az
natii roky. Pfedpokladana je zde penézni pokuta, zakaz fizeni na 1-10 let a 7 bodid
v bodovém systému. Hranice jedné promile mize byt pouze orientaéni. Muze nastat
pfipad, kdy je fidi¢i namétena hodnota niz8i nez 1 promile, avSak neni schopny zplsobu
jizdy a zpusob jeho jizdy odpovida hodnotam vys$sim, nez 1 promile. V takovém ptipadé je

fidi¢ poslan na krevni testy nebo je pfipad posuzovan jako trestny ¢in.

V disledku vlivi alkoholu na zpisob vnimani a nasledné manipulace s vozidlem ma
alkohol vliv také na pocet, ale hlavné na vaznost dopravnich nehod. Naptiklad porovnanim
podilu smrtelnych dopravnich nehod ke vsem nehodam a podilu smrtelnych dopravnich
nehod s ucasti alkoholu ku vsem nehodam s ucasti alkoholu dostavame vystup, ze az
narok 2012, kde byl zaznamenan vyznamny propad smrtelnych nehod s alkoholem
u vinika nehody, je podil s alkoholem témér ¢i vice nez dvakrat vyssi (viz graf 4). Vétsina
nehod, u nichz byl pfitomen alkohol, byla zptisobena fidi¢i, kterym byla naméfena hodnota
vice nez 1 promile. V tomto poctu piipadi pak dominovala kategorie shodnotou vice

nez 1,5 promile.
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Stejny vyrok lze fici i 0 smrtelnych dopravnich nehodach. Az na vyjimku v roce 2012 Ize
nalézt zavislost mezi mirou alkoholu v krvi a mezi po¢tem smrtelnych nehod. V kategorii
nehod s alkoholem jsou pocty smrtelnych nehod k nehodam téméi dvojnasobné. Alkohol
vzhledem Kk vy$e zminénim uU¢inkim v mnoha pfipadech negativné ovlivni nasledek
dopravnich nehod a nehody s alkoholem v krvi u vinika maji velmi ¢asto vyrazné vazngjsi
prubéh nez nehody, u kterych byla naméfena nulova hodnota alkoholu v krvi. Na zakladé
tohoto faktu Ize potvrdit hypotézu, Ze existuje pfima vazba mezi vaznosti dopravni nehody
a mirou alkoholu v krvi vinika nehody. Pocet nehod s ptitomnosti alkoholu v krvi vinika
nelze piesné¢ predikovat, nebot poziti alkoholu pfed jizdou ¢i za jizdy nema

kvantifikovatelné pficiny.

Graf 4 Pomér smrtelnych dopravnich nehod k celkovému poétu bez a za Gcasti alkoholu (procenta)
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5 Zavér
Zavérem lze konstatovat, Ze cil prace, kterym bylo zmapovani dopravni nehodovosti
nauzemi Ceské republiky, a to jak z hlediska vyvoje v Gase, tak z hlediska pii¢innych

souvislosti a vztahti a vazeb jednotlivych faktorti ovliviiujicich dopravni nehodovost,

byl naplnén.

V teoretické Casti prace byly zmapovany jednotlivé podminky fungovani silni¢ni dopravy.
Byly ptedstaveny nejvyznamngéjsi organizace ovliviujici provoz a bezpecnost na silnicich,
nejvice pozornosti bylo vénovano Ministerstvu dopravy, Policii CR a organizaci BESIP.
Dale byla problematika dopravni nehodovosti fesena z pohledu legislativnich vychodisek
a Vv neposledni fadé byly popsany dopravni infrastruktura a struktura fidi¢t a vozidel

na uzemi Ceské republiky.

V praktické ¢asti pak byl analyzovan a popsan vyvoj dopravni nehodovosti v ¢ase a byly

zpracovany rozbory zamétujici se na vV tvodu stanovené hypotézy.

Na zaklad¢ vystupt z jednotlivych kapitol praktické ¢asti Ize konstatovat, ze od roku 2009
pocet dopravnich nehod dlouhodobé stoupa. Pifedchozi zachyceny vyvoj od roku 1961 neni
tak jednoznaény, avsak vyvoj dopravni nehodovosti na izemi Ceské republiky je v tomto
obdobi vyrazné¢ ovliviiovan pribéznymi novelami legislativnich piedpisi definujicich

pojem ,,dopravni nehoda“.

Nejvyznamnéjsi pfi¢inou dopravnich nehod je situace, kdy se tidi¢ pln¢ nevénoval fizeni
vozidla. Tato pii¢ina dopravnich nehod je natolik Casta a jeji nasledky natolik vazné,
zeseji voblasti preventivni Cinnosti vénuji vSechny zainteresované organizace,

v poslednim obdobi jsme mohli zaregistrovat i velmi sugestivni televizni spoty.

Pozitivn¢ Ize hodnotit fakt, ze v poslednim desetileti pomérné vyrazné klesly poéty umrti
a tézkych zranéni pii dopravnich nehodach. Za nejvyznamnéjsi pri¢inu tohoto poklesu lze
zcela jednoznacné povazovat technicky vyvoj v oblasti automobilového primyslu, v ramci

kterého je kladen stale vyssi dtiraz na bezpecnostni prvky v motorovych vozidlech.
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Vyslovené hypotézy byly podrobeny analyze s timto vysledkem:

1.

,»EXistuje vazba mezi poc¢tem dopravnich nehod a poctem registrovanych osobnich

automobili“ — hypotéza potvrzena.

V poslednim desetileti vyrazné stoupaji pocty registrovanych vozidel na tzemi
Ceské republiky. Ze srovnani s po¢tem obyvatelstva vyplyva, Ze zatimco v roce
1989 pripadal jeden osobni automobil na Ctyfi obyvatele, v roce 2016 piipadlo
jedno vozidlo na méné nez dva ob¢any. Disledkem toho je zahusténi silni¢niho

provozu, které ma vliv na zvyseny pocéet dopravnich nehod.

,EXistuje vazba mezi poctem dopravnich nehod a vékem fidice” — hypotéza

potvrzena.

Nejvice rizikovou skupinou jsou fidi¢i ve vekové Kkategorii 18-24 let.
V jednotlivych kategoriich pak lze fici, Zze SvyS§im vékem, a tim padem
predpokladanymi vétsimi zkuSenostmi fidice, klesa riziko zptsobeni dopravni

nehody.

,EXistuje vazba mezi vaznosti dopravni nehody a mirou alkoholu v Kkrvi fidice* —

hypotéza potvrzena.

Analyzou udaju 0 smrtelnych dopravnich nehodach ku vSem dopravnim nehodam
S ptitomnosti ¢i bez ptitomnosti alkoholu bylo prokazano, ze dopravni nehody,
pti nichz mél vinik v krvi pfitomen alkohol, maji pfiblizné dvakrat vétsi riziko

nasledku umrti. Vyse rizika stoupa s mirou alkoholu v Kkrvi.
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7 Prilohy

Priloha A

Pocet lehce a tézce zranénych osob u dopravnich nehod

Graf 5 Pocet lehce zranénych osob u dopravnich nehod (absolutni pocty)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle: Policie CR, 1961-2020

Graf 6 Pocet tézce zranénych osob u dopravnich nehod (absolutni pocty)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle: Policie CR, 1961-2020
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Pfiloha B

Grafické znazornéni vyvoju vlastnika fidi¢skych opravnéni v jednotlivych kategoriich

Graf 7 Pocet vlastnikt fidiéského opravnéni v jednotlivych vékovych kategoriich (absolutni pocty)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle: MDCR, 2009, 2019

Graf 8 Index vyvoje porodnosti a vlastnik fidi¢skych opravnéni ve véku 18-24 let
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Zdroj: vlastni zpracovani dle: MDCR, CSU, 1985-2019
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Graf 9 Procentualni vyvoj poctu vlastnikt fidiéského opravnéni (index — rok 2009=100 %)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle: MDCR, 2009-2019
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