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Danova za€z pii uzivani pozemnich komunikaci

Tax stress at usage terrestrial communication

Souhrn

Rada firem se i vykonu svécinnosti setkava s problematikourdaého zatizeni, které
souvisi s pouzivanim sikimich vozidel. K dani silgni se musi zaregistrovat, platit zalohy,
veést si ke kazdému vozidlu evidenci o zaplacenybhAch a podat davé giznani. Pro
dopravce, kt# mohou vlastnit i rozsahly vozovy park, je tatonda dalSi poplatky
dulezitym nakladem, jenz je peba sledovat. Snahou této prace je usnadnit ocienta
v problematice d#oveého zatizeni na pozemnich komunikacich a vysktdawZnosti,
kterych by se dalo vyuzit k tomu, abyidayla co nejnizsi.

NejvétSi pozornost jednovana dani silini, u které jsou zjivany podminky pro snizeni
sazby da# a zjiS€né Udaje jsou nasledinpodrobeny analyze. V této oblasti byl
zaznamenan kontinualni vyvoj, a to hlawnsouvislosti s pléenim emisnich limii, které
se rok od roku zsiuji. Od roku 2008 jiz nezalezi na emiskidE, ale na datu prvni
registrace. Je otazkou, zda se nyni uz&kémmoznosti Upravy tmi sazby dak ustali,
nebo bude i nadale dochézet k dalSin¢rzam.

UpIng novym instrumentem statu s&éed nedavnem stalo mytné, kteréakterych vozidel
nahradilocasoveé poplatky. Zatimco datni znamky budou mozna brzy minulosti, mytny
systemcekd jest dalsi vyvoj.

Summary

Many companies experiences problem of tax burdéateck to car use during their
activities. They must register for road tax, payattes, have accounting of payed
advances for each car and declare. For carrieishwhay be owners of extensive rolling
stock, these and other payments are importaniopadsts, which is needed to be pursued.
The aim of this study is to get know the problenthe tax burden related to ways and to
search possibilities to lower the tax as much asipte.

The study is focused on the road tax, where théitions for lowering tax rate is searched

and observed data are consequently analysed.dratéa, the continual development was
noticed. This development is mostly related to olm@ce of emission limits, which are

stricter year by year. From year 2008 it does mpethd on emission limits but it depends
on a date of first registration. The questionfisictually legalized possibilities of year tax

rate adjustment get settled or if there are adtilichanges.

The new state instrument is road toll, which iscessor of time fees for some kind of cars.
While highway marks may be history soon, roadsgiitem will be developing much.

Kli ¢ova slova:dai silniéni, casové poplatky, mytné, dopravce, emisni limityZzeni dag

Keywords: road tax, time fees, road toll, carrier, emisdionits, tax lowering



© o N o U

L CIL PRACE A METODIKA ..o e e e e e e e, 10
LITERARNI RESERSE . ..ovvi i e e e, 11

L D@ SHNMIENT e e e 11
S LA FEANBLAANE .. .oe it e 11
3.1.2 PoplatniCi dadl..........oviui i e e e 15
3.1.3ZaKIad dad).......cc.vieii i e e 10
3.1.4.SAzba @M. e 18
3.1.5 Dazova povinnost a placeni dan...............c.ccoieiiiiiiiiic i, 21

B 2 MY N . it e e e 22
3.2.1 Zavedeni mytnéhaleské republiCe...............cccoveeviiiiiiieieeiiiiniennn 22
3.2.2 Systém elektronického mytnéhQ.............ccooiii i, 22
3.2.3 Evidence vozidla do mytného systému v ra@@ 2Q..................ccceeenee 23
3.2.4 Sazby mytného pro rok 2009..........cccccvviiiiiiiiiie i el 24
3.2.5 Zmisoby placeni MytnEho....... ..o 25

3.3CASOVE POPIALKY......cee et e e e e e e e 27
3.3.1 VySeasovych poplatka placeni.............coooiiiiiiiiii i 27
3.3.2 Platnostasoveého poplatku...........c.coviiiiiiiiiii e e 28

3.4.Statni fond dopravni infrastruktury .............coiiiiiii . 29

. ANALYZA DA NOVEHO ZATIZENi A ZPOPLATN ENi UZiVANI

KOMUNIKACT ...ttt e e e e 30
4.1 Analyza da@ové povinnosti k dani silnéni .....................coci . 30
4.2 Moznosti snizeni sazby d@n............cooooii i e, 32
4.3 Snizeni sazby da&nw obdobi 2000-2007..............coeiii i iiiiiiiiiiieeeeee... 36
4.4 Snizeni sazby da&wv obdobi 2008-2009............ccccoivii i, 37

4.5 Porovnanitasového a vykonoveho zpoplatmi .........................ceev el 38

. NAVRHY RESENI DANE PROBLEMATIKY ..ot e 40
DI SKUZE ..o e e 42

. SEZNAM LITERATURY ..o, 45
CPRILOHY oo AT



SEZNAM TABULEK A SCHEMAT

Schéma 1
Schéma 2
Schéma 3
Tabulka 1
Tabulka 2
Tabulka 3
Tabulka 4
Tabulka 5
Tabulka 6
Tabulka 7

Tabulka 8
Tabulka 9
Tabulka 10
Tabulka 11
Graf 1

Graf 2
Graf 3
Graf 4

FAdMEt dart SIlNICNT ... 14
Rozteni vozidel do drul ...........ooviiieiii 17
Povinnost k dani séini ...............coeviii i 0. 30
Roni sazba danu osobnich automolil....................ocooeie i, 18
Sazby pro nésy a ostatni vozidla .............coociiiiiii e, 19
Procentualni snizeni sazbydan...............c.ccoiiiiiiiiii e 20
Sazby mytného pro rok 2009 ..........cccoiviiiiiiii i e 24
Pedpisy EURO pro nakladni vozidla ................ccooiiii i, 25
Cenik daltnich znamek pro rok 2009 .........ccoovviiii i, 27
Vyvoj znin v sazbach daru silniénich vozidel registrovanych@R

(mimo osobni automobily) ... 35
VysSe sazby dan modelového vozidla v letech 2000-2007 .............. 36
Vypdet snizeni sazby dapodle data prvni registrace ..................... 37
VySe sazby dan modelového vozidla v letech 2008 a 2009 ..........8.. 3
Porovnarasového poplatku amyta ..........cooooiiiiiiiiiiii i, 38
Porovnaniasového a vykonového zpopl&ti pri ujeti az 50 000 km

= N (0 )G 39

Procentualni porovnani sazeb v letech ZIWF \i¢i sazkg zakladni ... 40
Procentualni porovnani sazeb v letech 200809 vi¢i sazl¢ zakladni .. 40

Daova zatz v roce 2009 vyptitand ve vzorovychifkladech ............ 43



1. UVOD

Daiiovou z&Z pi uZivani pozemnich komunikaci Geské republice iedstavuji da
silni¢ni a poplatky ve fortamyta a dalrinich znamek. Mytné, které bylo zavedeno v roce
2007, je zaloZzeno na principu vykonového zpoglitn Dalnini znamky funguji
na principu¢asového zpoplaémi a jsou pouzivany od roku 1995. Nejdéle je uzékan
dan silni¢éni, a to pdinaje rokem 1993.

Dan a poplatky placené za pouZzivani silnic nejsouctadto diskutované jako jiné dan
naseho d@oveho systému. V posledni dolse o nich neépstji hovori v souvislosti
s fungovanim mytného systému, jeho rim&nim na dalSi Useky silnic a zayaim i pro

dalsi kategorie automolil

Dalnicni znamky jsou tématem, o které se zajimi&Sima provozovatél automobit.

Pokud planuji jizdu po délnici nebo rychlostni ®in zjiStuji si podminky opdaeni
kuponu, jehaiasovou platnost a pitaji si naklady s tim spojené. Je-li cerfdi$ vysoka,
zvaZzuji pouziti objizdnych tras, kde d&mi kupdn mit nemusi. Placeni mytného a &ilni

darg je povinnosti podnikatelskych subjékt

Danové zatiZzeni jako naklad se promita do ceny z&icdluZzeb a v konsmém disledku ho
zaplati koncovy spégbitel. Je proto opodstaimé se domnivat, Ze podnikatelé i zakaznici

maji zajem na tom, aby i tyto naklady byly co n&i

Jednim z dvoda zavedeni d@gového zatiZzeni na silnicich jsou negativni extétyakteré
doprava zpsobuje. Dochazi ndiklad k opotebovani vozovek, ke zéiétovani Zivotniho
prostedi nebo ke hluku. Vybrané penize jsou statem tovasy jak do vystavby nove
infrastruktury, tak do obnovy té stavajici. Dikymio se néklady na vystavbu silnic
pienaseji také na jejich uzivatele. VySe poplatkdar by mgla byt stanovena tak, aby
motivovala dopravce k pizovani vozidel Set@)Sich k zivotnimu proseédi. Zavedeni
mytného ma také veést k regulaci zvysujiciho se msivdkamiort, které nasSi republikou

zataly projizdt v dasledku zavaghi mytného v okolnich zemich.



2. CIL PRACE A METODIKA

Cilem prace je analyzovat ittavé zatizeni na pozemnich komunikacich a vysledovat
moznosti sniZzeni této tlavé zatze. Pozornost je éovana dani silgni, dalntnim

poplatkim i mytnému systému.

Literarni reSerSe obsahuje informace z odbornéatitey a Udaje jsou ziskavany také
prostednictvim internetu. Dana problematika je zde zaehg za podminek platnych
v roce 2009.

Analyza se zabyva schematickym vyj@aim postupu i zjiStovani povinnosti k dani
silnicni obecw. Nasleduje podrobny rozbor vyvoje moznychémanve vysi déoveé sazby.
DalSi ¢asti jsou zarfreny gevazrt na na¥sy a ostatni vozidla, jako jsou vozidla nakladni
a tahg&e. Pozornost je dnhovana zejména jizdnim soupravam, které gozdouzi jako
modelova vozidla pro vypty daiového zatiZzeni v jednotlivych letech. MoZnosti eniz
silni¢cni darg pro tato vozidla jsou podrobBrsledovany jiz od jejiho zavedeni v roce 1993
ajsou shrnuty viehledné tabulce. V z&w analyzy se nachazi také srovnani myta

acasovych poplatk

Diskuse je ¥novana vypstam darg silnicni a mytného za rok 2009. \figladech se
vozidla liSi v datu prvni registrace a v souvislastim také v fislusnosti k emisnim
tiidam. Riklady ukazuji, jak se vySe tlavé zatZze v zavislosti naéthto skuténostech

razni.
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3. LITERARNI RESERSE

Dane predstavuji jeden druhifpmi verejnych rozpéta a transfer finatnich prostedka

od soukromého k ¥ejnému sektoru. [1]

Verejny sektor poskytuje takoveé statky, které soukramitor poskytovat neide. Za ®
mu soukromy sektor musi platit danz nichZ jsou tyto vejné statky financovany.

Vetejnym statkem jsou i pozemni komunikace. Jednastatky s vlastnosti vytitelnosti.

Vylucitelnost je ekonomicka vlastnost, kdy Ize $pbtitele vylouit ze spateby, tzn. Ze Ize
snizit miru omezovani uzitku jednoho sgeditele druhym v fipads, Ze si konkuruji. Jako
piiklad Ize uvést dalani poplatky nebo zakaz jizdy nakladnich autoniolpid dalnici
v necli. [2]

Souwdasti veéejnych rozpoéta jsou i statni finatni  &elové fondy neboli
tzv. mimorozpdtové fondy, mezi které patStatni fond dopravni infrastruktury. Tento
fond investuje do vystavby silnic a mezi jeho zdrgjijma paki mimo jiné da silni¢ni,

dalnikni poplatky a myto.

3.1 Dai silni¢ni

Dani silntni se zabyva zako# 16/1993 Sb., o dani siiimi. Tento zakon duje, co je
prednttem daw, kdo je jejim poplatnikem, vymezuje zaklad glanstanovuje sazby dan
Vénuje se vzniku a zaniku tlavé povinnosti, placeni zaloh a mdaému piznani.

V neposlednfact se také zabyva osvobozenim oddarv gipadt kombinované dopravy

i slevou na dani.
3.1.1 Redn¥t daré

Pri vyswetlovani gredn®tu darg se Ize setkat i s dalSim pojmem, kterym je obgelaréni.

Tyto pojmy maji tizné vyznamy, k jejichZ objasni slouzi nasleduijici citace.
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,Objekt zdarni predstavuje jen ramcové vymezeni viely, kterda ma byt podrobena
zdareni. Pro efektivni vybirdni dé@mam ovSem takovéto obecné osmai nestéi. Proto
musime definovat fiedn®t darg, kterym je jednoznaé a Uplné weni rozsahu objektu

zdareéni zakonem, jimz se uklada konkrétnhoaa povinnost.” [3]

Prednttem da silniéni jsou silniéni motorova vozidla a jejich pFipojnd vozidla
registrovana aprovozovanav Ceské republice, jsou-li pouzivana

a) k podnikani,

b) k jiné samostatné vytecnécinnosti,

c) v primé souvislosti s podnikanim,

d) k¢innostem, z nichZz plynoucifipmy jsou pgFedmétem da® z piijma u subjeki

nezaloZzenych zatélem podnikani podle zvlastniho pravnitltedqpisu.

»,Aby dan mohla byt v¢islena a vybirdnaceélné a spravedli¥, je nutné jednozriaé

stanovit jeji pedmet — prednét zdargni.” [4]

Silniéni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je bgmé za &elem

provozu na pozemnich komunikacich ptegravu osob, zi@t nebo ¥ci.

Pripojné vozidlo je silniini nemotorové vozidlo dené k tazeni jinym vozidlem, s nimz je

spojeno do soupravy.
Registrovat motorové vozidlo aifjpojné vozidlo musi kazdy, kdo jej hodla provozovat
na GzemiCeské republiky, s vyjimkou osob, jejichz pobyt nzerni Ceské republiky

netrva déle nez 185 dwv prislusném kalendaim roce.

Tuzemsky dopravce #iie pouzivat v siléni dopra¥ na GzemiCeské republiky pouze

vozidlo evidované eské republice. [5]

Tato povinnost brani tomu, aby se tuzemsti doprayleybali placeni dahsilnicni tim, Ze
by k podnikatelskéinnosti pouzivali ndkladni automobily registrovangahranti.
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Podnikanim se rozumi soustavnénnost provadna samostathpodnikatelem vlastnim

jménem a na vlastni odpé&nnost za Selem dosazeni zisku.

Podnikatelem je:

« 0soba zapsana v obchodnim tdst,

« 0soba, ktera podnika na zalkdadvnostenského opravni,
osoba, ktera podnika na zaktgtheho nez zivnostenskeho opréwanpodle zvlaStnich
piredpisdi,

- 0soba, ktera provozuje zeédglskou vyrobu a je zapsana do evidence podle z\l&stn
predpisu.

Aby se vozidlo stalo f@dmstem dag silni¢ni, musi byt WCeské republice registrované
amusi byt provozované a pouzivané k podnikani. @&dedu na to, zda jsou pouZzita
k podnikani, jsou fedmétem daw vzdy vozidla s negtSi povolenou hmotnosti

nad 3,5 tuny uena vyluné k prepraw naklad: a registrovana ¢eské republice.

»S Vyvojem nazak se postup®i v navaznosti na spalenské a politické zajmy, dosp
k potrebd nekteré casti vymezeného ipdnttu dar z daiové povinnosti vylotit.
V daiovych zdkonech se kranvymezeni pedmetu daré proto objevuje vymezeni t@ésti
skute&nosti, které jsou osvobozeny od damipadre i ¢asti objektu da#y které gednetem

darg nejsou (vysti z prednttu darg).” [4]

Prehledné schéma uvgiti, ktera vozidla jsou iednétem dag a ktera pednetem dar

nejsou, je zobrazeno na nasledujici stran

,Osvobozeni od sildni dar se tykd vozidel, kterd maji &uspecificky charakter
(nag. motocykl), nebo jsou pouzivana subjekty, kter®ezaeéuji specifické ¢innosti

(nag. vozidlo pozarni ochrany)[6]
Mezi vozidla osvobozena od dapati nagiklad vozidla kategorie L, vozidla slouZici

vefejnym potebam (vozidla ozbrojenych sil, civilni obrany, R@i CR, zdravotnické

a dalsi). Dale vozidla zabezpgici linkovou osobni vnitrostatnirgpravu za fedpokladu,
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Ze ujedou pro tentocél vice nez 80 % kilomatrz celkového p&u kilometit jimi ujetych
ve zdaovacim obdobi nebo vozidla na elektricky pohon.

Schéma 1 fedmet dare silnicni

MREDMET DANE SILNI CNi
[

PREDMETEM DAN E JSOU PREDMETEM DAN E NEJSOU
I
[ |
Silnéni vozidla Silnini vozidla Zvlastni vozidla
se zvlastni SPZ | - traktory
registrovana ¢R, Hpojna vozidla
tj. se standardni SPZ specialni automohily — k traktaim
pasoveé (rolby)

ostatni siltini vozidla | | i pracovni stroje
provozovana ¢R (vozidla kategorie R) samojizdniépojné

a nemotorové

nemotorova vozidla|
tazena nebodkna
L #sky jdouci
osobou

pouzivana Wena vylgne k preprav nakladi

- v roce 2008: s nefSi povolenou hmotnosti
alespa 12 tun

- 0od roku 2009: s neftSi povolenou hmotnosti

nad 3,5 tuny
[ [ |
k podnikani Kinnostem subjekt
k jiné vV pimé souvislosti nezaloZzenych
samostatné s podnikanim &eldm podnikani,

vydlecné nebo jinou z nich&ijny jsou

cinnosti samostatnou redneétem dag

vycEle¢nouéinnosti Z pijma

Zdroj: [5]
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Prednttem da®g se niize stat i osobni automobil zastnance.

Vozidlo zangstnance pouzivané ke sluzebnitelim se nestavarpdmetem dag silnicni

automaticky, ale pouze \ipad, Ze z dvodu jeho pouzivani zafstnanec uplauje Vici

zamestnavateli narok na nahradu za pouzivani @iihio motorového vozidla ip

pracovnich cestéch. [7]

3.1.2 Poplatnici da#

»Silni¢ni dai je majetkovou dani, kterou jsou povinni platitstl#ci (uZivatelé) pouzivajici

vozidla k podnikani.” [4]

Poplatnikem danza vozidlo, které jefednetem das, je:

provozovatel vozidla, registrovanéh@ eské republice v registru vozidel, ktery je jako
provozovatel uveden v technickémikazu,

uzivatel vozidla, v jehoz technickémipazu je zapsana jako provozovatel osoba, ktera
zentela, zanikla nebo byla zruSena,

uzivatel vozidla, jehoz drzitel je odhlasen z ragivozidel,

osoba, kterd pouziva vozidlo registrované &ené jako mobilizéni rezerva nebo
pohotovostni zasoba,

stala provozovna nebo jina organiaaslozka osoby se sidlem nebo trvalym pobytem
v zahranti,

zamestnavatel, vyplaci-li svému zastnanci cestovni nadhrady za pouziti osobniho
automobilu nebo jeho ffpojného vozidla, pokud dava povinnost nevznikla jiz

provozovateli vozidla.

Kdo je provozovatelem vozidla je uvedeno v techaiokpiikazu. Neni-li v technickém

prikazu uveden provozovatel vozidla, je jim jeho vidst

15



3.1.3 Zaklad da#

.Pro ely vymeieni da® je vSak nutno iednet daré stanovit tak, aby byl
kvantifikovatelny,tedy vymezit mnozstevni jednotkypro neieni jeho velikosti. Pokud je

predmét dare takto vymezen, je nazyvaakladem darg.” [4]

Zakladem da#je
a) zdvihovy objem motoru v cfru osobnich automolsi)
b) souwet nej¥tSich povolenych hmotnosti na ndpravy v tunachéatpmaprav u n&assa,

c) nejwtSi povolend hmotnost v tunach aebnéprav u ostatnich vozidel.

Udaje o zdvihovém objemu motoru, povolenych hmdewsa poétu naprav jsou uvedeny
v technickém pikazu. Zde je také zapsano, o jaky druh vozidlaesng a do jaké
kategorie spada. Dojde-licbem zd#ovaciho obdobi kiestavid vozidla, ktera ma
za nasledek z#ému zékladu daha rani sazby da¥ nebude v daném obdobi ovlima

vySe daoveé povinnosti.

Hranice mezi osobnim a nékladnim automobilem nées$rp dana. U obdobnych typ
automobil se v disledku z#azeni do jiné kategorie theme dostat k odliSnému igobu

stanoveni zakladu damjinému stanoveni vyslednéitavé povinnosti. [7]

ProtoZe zvlastni vozidla nejsou podle § 2 odstakma o dani siléni prednEtem das,
jsou z hlediska tohoto z&kona zajimava praktickyizeo vozidla pafci do skupiny

silni¢cnich vozidel. [5]

K zakladni orientaci mezi existujicimi druhy a lgagemi vozidel slouzi nasledujici

schéma.
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Schéma 2 Rozkeni vozidel do druh

VOZIDLA
I
SILNI CNi VOZIDLA ZVLASTNI VOZIDLA

Motocykly M-L1.4 Zenedélské nebo TRT
lesnické traktory 10 4

Osobni automobily OA M, a jejich gipojna
vozidla

Autobusy AB M _3
Pracovni stroje S

Nakladni automobilyy NA N, .3 samojizdné

Specialni automobily SAMN; .3 Pracovni stroje 2.4
@ipojné

Ptipojna vozidla PV O;.4
Pracovni stroje

Ostatni vozidla R nemotorove a
nemotorova vozidla
tazena nebo tlana
peSky jdouci osobou
Voziky pro invalidy

Zkratky za rameky vyjadiuji druh (M, OA, NA...) a kategorii vozidld_¢, M3, O, ..).
Zdroj: [5]
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3.1.4 Sazba dah

Sazba dah je algoritmus, progednictvim kterého se ze zakladu #astanovi velikost
darg. Sazby da# silni¢ni jsou vztaZzeny k objemové jednotce zakladu¢dansou dany
absolutnimi ¢astkami, které jsou diferencovany podle druhu weizicStanoveny jsou
v ro¢ni vysi pro kazdé jednotlivé vozidlo. [3]

Sazby silnéni dar® jsou stanoveny zvl&Spro osobni automobily a zvka$ro ostatni
vozidla podléhajici siléni dani. U osobnich automobilje zaklad da& odvozen
od ,velikosti motoru. U na¥si a ostatnich vozidel je odvozen od vlastni hmotnost

vozidla, kterd mze zatizit pozemni komunikaci uzivanou izolzanym vozidlem. [6]

Osobni automobily
Sazby pro osobni automobily jsou stanoveny podi&oati zdvihového objemu motoru.
Tabulka 1 Roni sazba da#iu osobnich automoliil

do 800 cm 1200 K
nad 800 crm | do 1250 cm 1800 K
nad 1250 crh | do 1500 cm 2400 K
nad 1500 crh | do 2000 cm 3000 K&
nad 2000 crh | do 3000 cm 3600 K
nad 3000 crh 4200 K&

Zdroj: www.businessinfo.cz (ze dne 14. 9. 2009)

Kromé rocni sazby dak existuje i sazba denni. #hto dvou variant si e tu
vyhodrgjSi vybrat zamistnavatel, pro kterého se stal osobni automobil égamance
predmétem da®. Denni sazba dé&rtini 25 K¢ za kazdy den pouZiti osobniho automobilu
nebo jeho fHpojného vozidla. Volbu Zisobu vypdétu darg Ize znéEnit pouze v daovém
piiznani, gicemz okt sazby da# nelze u jednoho vozidla v jednom #daacim obdobi

kombinovat.

Sazba dah u osobnich automoliil nezohleduje mnoZzstvi emisnich Skodlivin
produkovanych jednotlivymi typy automobilSazba silrini darg je konstruovana shodn
pro osobni automobily bez ohledu na to, zda jdetoraobily s dieselovymi motory nebo

0 automobily s benzinovymi motory a bez ohledu yleom motoru. [7]
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Navésy a ostatni vozidla

U nawsi a ostatnich vozidel se vySe damdviji od hmotnosti a @tu naprav.

Tabulka 2 Sazby pro nésy a ostatni vozidla
1 naprava 2 napravy 3 napravy 4 napravy a vice
nad (t) | do (t) (K¢) (K&) (Ke) (Ke)
1 1800 1800 1 800
1 2 2700 2 400 2400
2 3,5 3900 3 600 2400
3,5 5 5400 4 800 3600
5 6 6 900 6 000 3 600
6 6,5 6 900 6 000 6 000
6,5 8 8 400 7 200 6 000
8 8,5| 9600 (nad8t) 8 400 6 000
8,5 9,5 8 400 7 200
9,5 11 9 600 7 200
11 12 10 800 8 400
12 13 12 600 8 400
13 14 14 700 10 500
14 15 16 500 10 500
15 17 23700 13 200
17 18 23700 15900| 8400 (do 18t1)
18 19 29100 15900 10 500
19 21 29100 17 400 10 500
21 23 35100 21 300 14 100
23 24 35100 27 300 17 700
24 25 40 500 27 300 17 700
25 26 40 500 27 300 22 200
26 27 40 500 36 600 22 200
27 29 46 200 (nad 27 t) 36 600 28 200
29 31 36 600 33 300
31 32 43 500 33300
32 36 43 500 39 300
36 50 400 44 100
Zdroj: vlastni
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NejniZzSi déova sazba je stanovena u vozidel s jednoutr@hitnapravami a nejvyssi
povolenou hmotnosti do 1 tuny. NejvySSindse plati za vozidla séeimi napravami
a nejvyssi povolenou hmotnosti nad 36 turtitdrzvyhodrni plyne pro vozidla sétyimi

a vice napravami. U stejné nejvyssi povolené hnsitj@ stanovena dava sazba nizsi
nez u vozidla sefé¢mi ndpravami. Bvodem je patré skut&nost, Ze vozidla s&tyimi ¢i
vice napravami nejsou standatdmizivana vozidla, ale jsou dsma pro pepravu

specialnich naklada jejich vyuziti je proto omezené. [7]

Sazba dah se zji§uje pro kazdé jednotlivé vozidlo. Pokud se Wipiva da nagiklad
u jizdni soupravy, musi se vyfiet zvla¥ pro motorové vozidlo (takx a zvlag pro

piipojné vozidlo (nass).

Zména sazby dar
Jsou-li vozidla utena procinnosti vyrobni povahy v rostlinné vyréka poplatnikem je
osoba provozujici zegdélskou vyrobu, snizuje se sazba dan25 %. Toto sniZzeni sazby

nelze pouzit saiasré s nasledujicim snizenim.
Jak pro osobni automobily, tak pro ®8y a ostatni vozidla plati, Ze po dobu
108 kalend#nich nesial od prvni registrace vozidla Ize uplatnit proceimtunizeni sazby

darg. SniZeni je nasleduijici:

Tabulka 3 Procentualni snizeni sazbydlan

doba od prvni registrace|  snizeni sazbydan
1.-36. nEsic 48 %
37.-72. ngsic 40 %
73.-108. ndsic 25 %
Zdroj: vlastni

,0d 1. ledna 2008 se jiz nesnizujeimd sazba danz titulu plreni limita emisi Skodlivin
podle gedpisi EURO 2 a vysSi ve vyfukovych plynech. Nose vSak sniZzuje toi sazba
u vSech novych vozidel, a to po dobu deviti lee dedy nejen o vozidla plnici emisni

normy EURO, ale také o vozidlagetre osobnich automolii) s nizSimi emisemi C£)
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pevnych a plynnyclEéastic, vozidla s alternativnimi palivy (LPG, CNGoap) i vozidla
s niz8i kotivosti a vozidla s dalSimi modejgimi technickymi parametry, tj. vozidla

obecnrt SetrrgjSi k Zivotnimu prosedi.” [5]

O 25 % je nutno dazvysSit za vozidla registrovana poprvé do 31.1989.

100 % snizeni d&nse pouzije u nakladnich vozidetetré taha&u, nakladnich fvésa

a nakladnich n&gi s nej¢tsSi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a @ez 12 tun, pokud
tato vozidla nejsou pouzivana k podnikani. U vozigel 12 tun se za stejnych podminek
sazba snizi 0 48 %.

3.1.5 Daiova povinnost a placeni da&n

Danova povinnost vznika jen ¥¢h mesicich, ve kterych bylo silémi vozidlo nebo
piipojné vozidlo pedmétem dag. Za kazdy takovy ®sic¢ini dai jednu dvanactinu tmi
daiové sazby. Dia se plati prosednictvim zaloh, které jsou splatné do 15. dubra, 1
cervence, 15iijna a 15. prosince. Nejpogddo 31. ledna kalendéiho roku nasledujiciho
po uplynuti zdaovaciho obdobi musi poplatnik podat u migtfisluSného spravce dan
daiové giznani, kde si dasam vypdita a ve stejné ¢ zaplati. D&, zaloha na da

a sleva na dani za jednotliva vozidla se zaokrguhhicelé koruny nahoru.
Prostednictvim zaloh je platba darrozdilena do vice menSichastek. Zalohy jsou
placeny Bhem zdaovaciho obdobi na da jejiz vySe nenize byt gedem znama.
Na konci zdéovaciho obdobi se vytuji. [8]

Rozhodnym obdobim pro stanoveni zaloh je Kkalgnid&tvrtleti bezprosedrs
predchézejici kalenddimu nesici, na ktery fipadl termin splatnosti zalohy. U zélohy

splatné 15. prosince jsou rozhodnym obdobi¢sioetijen a listopad.

Zdaiovacim obdobim je kalentté rok.
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3.2 Mytné

O mytném acasovych poplatcich pojednava zak@énl3/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich. Oba tyto poplatky se tykaji jak dofoB¢tak zahragnich provozovatél

vozidel.

.Mytné je poplatek, ktery se plati za uziti zpoptstych komunikaci v sil@ni siti

Ceské republiky vozidly stanovenych typ[9]

3.2.1 Zavedeni mytného®eské republice

Mytné bylo zavedeno €eské republice od roku 2007. Na jehidppav se v3ak z&lo

pracovat jiz od roku 2002, kdy vznikalyizné studie, expertizy a prace odbotnik
Do zkuSebniho provozu bylo od 1. 1. 2007 zapojerd rhytnych bod a bylo postaveno
170 mytnych bran. Mytny systém funguje na vykonovepoplatgni — podle ujeté
vzdalenosti. Myto se vybira pomoci technologie DR8fikrovina). Timto zisobem byly

zpoplatrgny dalnice a rychlostni komunikace. [10]

Kromé¢ dalnic a rychlostnich silnic jsou od 1. 1. 2008patreny i vybrané useky
silnic 1. ¥idy. Filis vysoké tarify mytného by mohly vést k tomu, Eamiony z&nou
zpoplatrgné Useky objizét po silnicich nizSichitd a tak se vyhybat placeni mytného. To
vSak miZe byt pro pepravce i nevyhodné.

»Volba pouziti objizdné trasy zavisi nama celkové délce této trasy, délce zpogiadho
Useku, kval& objizdné trasy (ndp na pd@tu obci na trase, sklonovych a &wvych
ponerech a dalSich parametrech jako jika&i podjezdna vyska, zatiZitelnost nipgiciet
kiizovatek se sstelnou signalizaci nebofikovatek s povinnosti datigdnost v jizé,

piipadré okruznich kizovatek)." [9]
3.2.2 Systém elektronického mytného

.Mytné za uziti jednotlivého mytného Useku j€étavano v okamziku vzniku mytné

transakce — zdznamuupezdu vozidla mytnym bodem (pod mytnou branotislpSnou
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danému mytnému Useku). Mytné brany jsou postavenypoplatiné silntni siti a jsou
vybaveny anténami umadjicimi komunikaci mezi mytnou branou a palubninetkou
premid. O odttovani mytného jéidi¢ informovan akustickym signalem palubni jednotky
premid @i kazdém piljezdu pod mytnou branou. Mytné je ¢teno automaticky bez
zasahuidice." [9]

Tzv. OBU jednotka (On Board Unit nebo také tzv.npi@ je nepenositelné elektronické
palubni z&éizeni. Toto elektronické raeni musi byt umisho ve vozidle mezi volantem
a stedem ¢elniho skla tak, aby ho &t&ce v klidové poloze nezakryvalyElektronické
zaizeni je zpoplattno kauci¢inici 1 550 K. Je&t pred uzitim zpoplatétné komunikace
musi provozovatel vozidlo zaevidovat, zajistit alati elektronického z&eni a potit

fidi¢e o zmsobu jeho pouziti.

3.2.3 Evidence vozidla do mytného systému v rod@920

Mytné se v roce 2009 vztahuje na motorova vozidigmere se ¢tyfmi koly a jizdni
soupravy s neptSi povolenou hmotnostiinici nejmég 12 tun. Za uZziti zpopla#tné
pozemni komunikace stanovenym druhem motorovéhddlomnelze uloZit sotasre

casovy poplatek a mytné.

NejvétSi povolena hmotnost vozidla je uvedena vd&&eni o registraci vozidla.
Pro ugeni, zda se jedn& o vozidlo v systému elektronick@iytného, je rozhodujici zde
uvedeny udaj, tj. 12 tun a vice. Pokud ma vozidbdvizeno namontované spojovaci
zaizeni, je nutno fipocist i zde uvedenou hmotnostigojného vozidla, které e byt

k motorovému vozidlu iipojeno. Ri sowtu 12 tun a vice vozidlo spada do systému
elektronického mytného. Rozhodujici je tedy nejenotmost samotného vozidla, ale
i sowiet s @ipojnym vozidlem, resp. s hmotnosti, kterou je nmHipojit na spojovaci
zarizeni. Zpoplaténi se stanovi podle typu vozidla a ujeté vzdalenmst ohledu na to,

zda se jedna o jizdu samotného vozidla nebo jizaipsjnym vozidlem. [11]
Pri evidenci dochazi k nastaveni zakladni kategodeidla (bez pivésu nebo n&ssu).

Pro vyp@et mytného jsouiftom dilezité tyto udaje: neptSi povolena celkova hmotnost,

zakladni poet naprav a emisnifitta. NavySeni p#iu naprav zadava&idi¢ do OBU
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jednotky podle aktualniho ptu naprav jizdni soupravy, a t@etné naprav pipojenych
piivési nebo navsa a také vetrg ndprav ve zdvizné polozefiPrijezdu mytnou branou

je na zaklad takto evidovanych udajspaitana sazba mytného.

3.2.4 Sazby mytného pro rok 2009

Sazby jsowlereny podle:

a) emisnitidy vozidla se sazbou pro vozidla
1. do tidy Euro 2,

2. tidy Euro 3 a vyssi,

b) paitu naprav vozidla nebo jizdni soupravy se sazbowepridla se

1. dwma napravami,
2. temi napravami,

3. ¢tyfmi nebo vice npravami.

Sazba ufena podle typu vozidla se vynasobictgon ujetych kilometr po zpoplattiné

pozemni komunikaci.

Tabulka 4 Sazby mytného pro rok 2009
Mytné sazby (K/km)

Emisni tida do Euro Il Emisniftda Euro Il nebag

vySSi

Pcatet naprav
2 3 4+ 2 3 4+
Dalnice, 2,30 3,70 5,40 1,70 2,90 4,20
rychlostni silnice

Silnice I. ¥idy 1,10 1,80 2,60 0,80 1,40 2,00
Zdroj: www.premid.cz (ze dne 17. 10. 2009)

Limity Euro 2, Euro 3, Euro 4 a dalSi jsou limitgnisi Skodlivin ve vyfukovych plynech
motori stanovené zvlastnimi i@dpisy, podle kterych musi byt mj. vozidlo také

homologovano. Pro uplaini snizené rni sazby je pouzitelnym dokladem pouze zapis
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o homologaci podle fipdpisi EURO v technickém gkazu vozidla, fipadré samostatny
doklad vyrobce nebo akreditovaného dovozce vozaléom, Ze fisluSné konkrétni

vozidlo sphuje rektery z vySe uvedenychgdpisi. [12]

Cilem stanoveni limit Euro je postupné sniZzovani obsahu lateké@dajicich zivotni
prostedi v emisich. Jednotlivé gmmice jsou schvalovany postuprs rekolikaletymi

odstupy a v satasnosti plati sirnice Euro 5.

Tabulka 5 Pedpisy EURO pro nakladni vozidla
Predpis EURO 1 EURO2 EUROB EURO4 EURQOQS5

Rok vstupu v platnost | 1992 1995 2000 2005 2008
Zdroj: www.dopravcetridya.cz (ze dne 18. 10. 2009)

,uvadény rok vstupu pedpisu v platnost je platny jen pro nové typy (htogace) vozidel
resp. motatk, o rok pozdji pak pro vSechna vozidlaiplaSovana do provozu.” [13]

.Pokud ke zda#ni vozidel gistupujeme jako k ekologické dani a v souladu sapaiky
Komise EU sazbu d&rvyuZijeme jako stimul ekologického chovani, stadidla budou
zdaréna vice, protoze &Sinou mén odpovidaji nartnym sowasnym poZzadavkn
na emise C@ Timto zpisobem jsou navic stimulovani vyrobci automabil produkci

vozidel s ekologicky Setrnym provozem.” [14]

3.2.5 Zpisoby placeni mytného

Platcem mytného je provozovatel vozidlaidé si vybrat ze dvou #gohi placeni.

Mytné lze hradit bd@ vrezimu placeni i@dem nebo v reZzimu nasledného placeni.
Pi hrazeni mytného v reZimu nasledného placeni jméwzdy uzakit dohodu mezi

provozovatelem vozidla a provozovatelem mytnéheésys. [15]
Provoz systému elektronického mytného a&yinytného zajiguje Ministerstvo dopravy,

které vSak vyuZilo svého prava a na zakladuhlasu viady pa#ilo touto cinnosti statni

piispivkovou organizacReditelstvi silnic a dalni€R.
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Provozovatel mytného systému popisuje moZznostieplacasliedov

1. Placeni fedem (rezim pre-pay) —fidi¢ pied vjezdem na zpoplatmou komunikaci

zaplati myto vlozenim kreditu do palubni jednot&yto bul’ v hotovosti nebo ifjpustnymi

platebnimi kartami.

2. Nasledné placer(rezim post-pay) — myto se plati po uziti zpoptath komunikace

za gredpokladu pedchoziho uzaeni smlouvy provozovatele vozidla s provozovatelem
elektronického mytného systému na kontaktnich mitsfgemid point. Mytné transakce
jsou pak dtovany provozovateli vozidla naslefina to prodtednictvim dohodnutého

piredem oznameného &pustného platebniho préstlku, uteného ve smlowyv

Existuji dw moZnosti nasledného placeni:

a) se zajisinim bankovni zarukou

Vyhodou je moznost zahrnuti kauci za poskytnutéhpdl jednotky do bankovni zaruky.
Existuje také moznost odloZzené splatnosti mytnyéhazki, a to az o devadesat idn
Provozovatel systému nabizi provozovatelvozidel, kt&i se rozhodnou pro nasledné
placeni zaji&né bankovni zarukou, Zovaci obdobi 15 nebo 30 dra dobu splatnosti

15, 30 nebo 60 dn tedy Sest rezifhsplatnosti jejich zavazk

b) prostednictvim tankovacich karet

V tomto gipadt jsou pohledavky provozovatele systému z&jigtvydavateli tankovacich

karet. Zde je moznost si zvolit mezi 15dennim aeB®dim z@tovacim obdobim. [16]

Kazdy z &chto zgisohi placeni ma své vyhody i nevyhodyi Placeni pedem je nutno si
spaitat cenu a poskytnoutidicim hotovost nebo platebni kartu. VyZaduje to také
navstvu kontaktniho mista, kde musi byt faiinacastka vioZzena do palubni jednotky.
U druhého zfpisobu tyto cinnosti odpadaji, ale za pouzivani bankovni zarakepo
tankovaci karty si musi dopravcépatit. Je proto na zvazeni kazdého podnikatedejec
pro rgj osobré nejvyhodrjSi. Zda si budecinnosti souvisejici s placenim mytného

obstaravat sam nebo vyuzije nabizenych placenydels!
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3.3 Casové poplatky

Vybirani poplatk za uzivani dalnic je vyuZzitim cenového mechanikmmezeni spéeby
vefejnych statk. K tomu slouZi také administrativni omezeni @pajici v gidélovani
jednotnych davek vsem spebitelim. Hodnota dalfini znamky pro osobni automobily je

pro uzivatele stejna, bez ohledu na to, zda g&jvyuziva dentt nebo jen o vikendu. [2]

Casovy poplatek nezohladje skuténé vyuZiti pozemnich komunikaci jednotlivymi
dopravnimi prosedky, ani zatiZeni Zivotniho présdi vyfukovymi plyny.

3.3.1 VysSe*asovych poplatit a placeni

Zpoplatreéni se stanovi podlgasového obdobi uzivani zpopkaté pozemni komunikace.
Casovy poplatek se v roce 2009 vztahuje nadilninotorova vozidla s minimaretyimi
koly nebo jizdni soupravy s n€pgi povolenou hmotnosti mensi nez 12 tun. Lzeheqdit

na kalendéni rok, jeden mssic nebo na sedm @inCenacasovych poplatk se liSi také
podle toho, zda je tena pro vozidla s nej{si povolenou hmotnosti do 3,5 tuny nebo

nad 3,5 tuny.
Tabulka 6 Cenik dalanich znamek pro rok 2009
do 3,5t ¢etre od 3,5t dol2 tgetre
rok 1000 K 8 000 K&
mésic 330 K 2 000 K&
tyden 220 K 750 K

Zdroj: naizeni vladyc. 272/2007 Sb.

Casovy poplatek se platigd uzitim zpoplatiné pozemni komunikace a jeho Ghrada se

prokazuje platnym kupénem, tzv. d&mi znamkou. Kupon se sklada ze dvoudiitere

tvoii samolepka a kupén prokazujici zaplaceni poplagtoli druh&ast.

27




3.3.2 Platnostasového poplatku

Ro¢ni kupon ma platnost od 1. prosince roku, ktery bezpgeast piredchazi
kalend@nimu roku vyzn&enému na kupénu, a k&n 31. lednem bezprasdre

nasledujiciho kalendidiho roku. Lze ho tedy pouZivat 14$imi.

Mésiéni kupon plati ode dne vyzrg@ného na kuponu a kéinuplynutim v péadi stejného
dne bezprosédre nasledujiciho isice. Neni-li tento den v nasledujicingsiti, gipadne

konec platnosti na posledni den tohoto kalémidid neésice.

Tydenni kupén z&ind platit dnem vyzrinym na kupénu a kéhuplynutim sedmého
kalend&niho dne.

Posatek doby platnosti kuponu nam vyznai prodejce fi prodeji. Ridi¢ je povinen
vyplnit Udaj o registréni zn&ce vozidla na kuponu a prviast kupdénu flepit na pravy
dolni okraj vnitni stranycireho skla pedniho okna vozidla. Jakmile skdnplatnost

kuponu, je jeho povinnosti jej z tohoto mista catstr

K vydavéani a prodeji kupdnje gislusny Statni fond dopravni infrastruktury, ktenjze

touto¢innosti poviit fyzickou nebo pravnickou osobu.

~Piednetna pravomoc fesla od 1. 1. 2007 z Ministerstva financi na Stfanéd dopravni
infrastruktury, coz bylo v jistém ohledurgkvapivé, nebd tento fond je a priori fizen
k financovani vystavby, modernizaci, oprav a udrgbgemnich komunikaci. Fond vyuzil
moznosti delegovat fpdmeétnou pravomoc na jinou fyzickou nebo pravnickou mso
(naCeskou postu, s.p.), resp. jiz existujici smluvrthtazievzal od Ministerstva financi.”
[15]

Od placenicasoveho poplatku nebo mytného jsatktara vozidla osvobozena. Jedna se
napiklad o vozidla s napisem POLICIE, CELNi SPRAVA, BK'| a o vozidla pouzivana
pii mimoradnych situacich vyjmenovanych v zakot. 13/1997 Sh., o pozemnich

komunikacich.
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3.4 Statni fond dopravni infrastruktury

»,R0zvoj a udrzba dopravni infrastruktury je zéfgana na principech vicezdrojového
financovani. Hlavnim zdrojem financovani vystavimgdernizace, oprav a udrzby silnic
a dalnic, celostatnich a regionélnich drah, modew@ vyznamnych vnitrostatnich vodnich
cest a vystavby cyklistickych stezek je Statni falwgbravni infrastruktury (SFDI), ktery

byl ztizen zakonend. 104/2000 ze dne 4. dubna 2000.“ [17]

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen Fond)pravnickou osobou péidenou
Ministerstvu dopravy. Majetek, se kterym hospddge ve vlastnictvi statu. Kro#n
vlastniho financovani vystavby a adrzby silnic Foddle poskytuje ispivky na

prizkumné, projektové, studijni a expertirinosti zangiené na dopravni infrastrukturu.

Ptijmy Fondu tvaéi:
pievody vynos z privatizovaného majetku,

- prevody vynos silni¢ni darg,

- prevody vynos z poplatki za pouziti vybranych dalnic a rychlostnich silnic,
pievody podilu z vynosu spebni das z mineralnich ol
vynosy z cennych pagiinebo véejnych sbirek organizovanych Fondem,

« Uwery, uroky z vkladi, penale, pojistna pémi a jiné platby od fyzickych a pravnickych
0sob,
piispivky z Evropské komise poskytované ptesdhictvim gislusnych Evropskych
fondu,

- dary, cdictvi a dotace ze statniho rozpao

Danové @ijmy Fondu jsou uteny zakonem a jejich vysSe je zavisla na vyvoji matce a
uzivani motorovych vozidel. Vynosy siémi dargé a vynosy poplatk za pouZziti vybranych

dalnic a silnic pro motorova vozidla jsou do Fomievadny v plném rozsahu. [17]

Vynos ze spdebni dad z mineralnich oldj ¢ini 20 %. V souvislosti sipvodem silnic II.
a lll. ttid do vlastnictvi kraj je od roku 2005 &en mezi SFDI (9,1 %) a krajské rozpp
(10,9 %). 4istatky gijmu Fondu se na konci kazdého kalefmdao roku pevad;i

do kalend#&niho roku nésledujiciho.
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4. ANALYZA DA NOVEHO ZATIZENI A ZPOPLATN ENI
UZIVANI KOMUNIKACI

4.1 Analyza daiové povinnosti k dani silnéni

Rozhodujici pro zji®hi daiové povinnosti je zejménadani fedmétu darg, dale pak kdo
je poplatnikem dana v jaké vysi ma daplatit. Orientaci v této problematice se pokusi
usnadnit nasledujici schéma obsahujici otazkye kigrnely byt pri zjiStovani povinnosti

k dani odpo¥zeny.

Schéma 3 Povinnost k dani sdlni

Je vozidlo p fedmétem dan é silni €ni?

silni¢ni vozidlo registrované ¢R, provozované ¢R a
pouzivané k podnikani nebaiknosti, ktera je fedmétem

darg z piijmu

vozidla s nej¥tSi povolenou hmotnosti alespd,5 tuny,

uréena vylene k prepraw naklad

- vozidla vyhata z pednetu darg (zvlastni vozidla, vozidla

kategorie R, specialni vozidla pasova, vozidlawasini SPZ

|

Je vozidlo od dar osvobozeno?

= pfedmét dane

V piipac, Ze ne, ptame se dal.

Kdo je poplatnikem dan &7
provozovatel vozidla (vlastnik, drzitel)

uzivatel vozidla, jehoZ provozovatel zemrel, zanikl, byl zrusen, je

odhlasSen z registru vozidel

uzivatel vozidla registrovaného a uréeného jako mobiliza¢ni rezerva

nebo pohotovostni zasoba

zameéstnavatel u OA a jejich pfipojnych vozidel, vyplaci-li cestovni

nahrady a provozovateli vozidla nevznikla dafiova povinnost

stala provozovna zahrani¢niho subjektu

= poplatnik dané silni¢ni
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Jaky je zaklad dan é&?

osobni automobily (OA): zdvihovy objem motoru v cm®

navésy: pocet naprav a soucet nejvétSich povolenych hmotnosti na

napravy v tunach

ostatni vozidla: pocet naprav a nejvétsi povolena hmotnost v tunach

= zaklad dané

Jaka je ro €éni sazba dan é?

Zjistuje se podle zakladu dané z ¢iselnych tabulek, uvedenych v § 6
odst. 1 a 2 zédkona o dani silniéni, pro kazdé jednotlivé vozidlo

samostatné.

odst. 1: sazby pro osobni automobily

odst. 2: sazby pro navésy a ostatni vozidla

!

Upravuje se da n sniZzenim nebo zvySenim da nové sazby?

- 100 %: vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5t do 12 t,

nejsou-li pouzivana k podnikani

- 48 %: u vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti alespon 12 t,

nejsou-li pouzivana k podnikani

+ 25 %: vozidla poprvé registrovana do 31. 12. 1989

- 25 %: vozidla v sazbé podle odst. 2, ur€end pro €innosti vyrobni
povahy v rostlinné vyrobé, je-li poplatnikem dané osoba provozujici

zemédélskou vyrobu

- 48 %: po dobu 36 mésicu nasledujicich od data prvni registrace

- 40 %: po dobu 37. az 72. mésice od data prvni registrace

- 25 %: po dobu 73. az 108. mésice od data prvni registrace

OA zaméstnance: moznost vybéru mezi ro¢ni sazbou nebo denni

sazbou 25 K¢&

= sazba dané pro vypocet vySe dané a stanoveni zaloh

l
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Uplat nuje se sleva na dani?

Lze ji uplatnit u vozidel pouzivanych v kombinované pfepravé (KP) s
mistem nakladky, vykladky nebo piekladky v CR a pfi dodrzeni
stanovenych limitnich vzdalenosti :

- 100 %: vozidla pouzivana vyluéné v KP

- 90 %: uskutecni-li v KP vice nez 120 jizd

- 75 %: uskutecni-li v KP 91 az 120 jizd

- 50 %: uskutecni-li v KP 61 az 90 jizd

- 25 %: uskutecni-li v KP 31 az 60 jizd

l

Doslo pokynem Ministerstva financi ke snizeni nebo prominuti

dané?

Zdroj: vlastni

4.2 Moznosti snizeni sazby dan

V néasledujicim pehledu je uveden postupny vyvoj moZnosti snizenoda sazby (tive
osvobozeni od da&h jak ho lze najit v zakan NiZze uvedené podminky se vztahuji
na vozidla registrovand Weské republice. Z¥my jsou uvadny za jednotliva zdsovaci
obdobi.

1993: Pro vozidla splujici limity stanovené zvlaStnimi@dpisy, kterymi jsou: EHK OSN
83-01 a 83B (direktiva ES 89/458 nebo 91/441, UBeFa 83) neboiedpis EHK OSN
24-03 a 49-02 (direktiva ES 72/306 a 88/77 az QY®Ylo stanoveno, Ze budou nejdéle
do 31. prosince 1995 osvobozeaemhdar. Narok na osvobozeni se dal prokazatiikdgd
Gdajem zapsanym v technickémikaizu vozidla v ,rubrice 3b* (u typu motoru uvedena
poznamka ,KAT").

1994 Narok na vySe uvedené osvobozeni se u jednohtatpda vztahuje na et

nawsa odpovidajici p&tu tah&a sphujicich stanovené podminky.
1995: Podminky osvobozeni od dase no¥ rozSiuji i na vozidla splujici zpisrené

limity stanovené zvlastnimitpdpisy, kterymi jsou OSN 49-02 B (direktiva ES 2B)
a direktiva ES 94/12. Tato vozidla se osvobozuj8#loprosince 1996.
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1996-1997:Zustavaji smirodatné zgisrené limity stanovenéipdpisyEHK OSN 49-02 B
(direktiva EU/EHS 91/542 B) a direktiva EU/EHS 92/1INow se uvadi pedpis
EHK OSN 83-03. Vozidla spujici tyto pgredpisy se osvobozuji do 31. prosince 1998.

1998: Ke snernici EHK OSN 83-03 se vkladaji pismena B,C. Gl se dalSi sgrnice
EU/EHS 96/1, EU/EHS 96/44 a EU/EHS 96/69 a osvobbzezistava
do 31. prosince 1998.

2000: Odstavec o osvobozeni vozidel podle shora uvedesg@mic se ruSi. Vznikaji
nové odstavce, které ha¥oo sniZzenidaré. Fribyva snérnice OSN 83-04 B,C. Tato
a vSechny sirnice, na zaklat kterych byla vozidla do 31. 12. 1998 osvobozengi n
stanovuji limity Urove Euro 2. U vozidel, ktera tyto limity sflji, se snizuje dao 25 %
do 31. 12. 2001. Splji-li vozidla limity urovre Euro 3 (limity stanovi provadi predpis),
dochazi ke snizeni sazby dail. 12. 2001 0 50 % a od 1. 1. 2002 o 25 %@t Qfati, Zze
u jednoho poplatnika se snizeni vztahuje n&epmaesi odpovidajici pétu tah&u

spliujicich podminky pro toto snizZeni.

2000-2001K dosud uvedenymipdpigim piibyla snernice 98/77/ES (Euro 2).

2002-2003:0d roku 2002 se snizeni dapii splnéni emisnich limik Euro 2 netyka
osobnich automoliil

SnizZeni sazby u limitEuro 2 Astava 25 % a prodluZuje se do 31. 12. 2003.

Snizeni sazby u limitEuro 3 se stanovuje &pna 50 %, a to do 31. 12. 2003.

U vozidel registrovanych €eské republice do 31. 12. 1989 dochéazi poprvé Kseni

sazby da& Sazba se zvysSuje o0 15 %.

2004-2005:U osobnich automoliiljiz nelze uplatnit snizeni damani @i splnéni emisnich
limita Euro 3.

Z&kon nyni uvadi pouzergdpisy Evropské hospoidké komise OSN 49-02 B (¢mmice
91/542/B/EHS, swirnice 96/1/ES) a Evropské hospési® komise OSN 83-04 B, C
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(smernice 96/69/ES, simnice 98/77/ES). Tykaji se linditarovre Euro 2 a sazba darse
u vozidel spiujicich tyto limity sniZuje o 60 % do 31. 12. 2005.

U vozidel sphujicich limity arovré Euro 3 a limity vySSi arovh stanovené iedpisy
Evropské hospodaké komise OSN R 83-05 (8mice ES 1999/102, stmice ES 2001/1,
smernice 2001/100, sémnice ES 2002/80) a Evropské hospat#ié komise OSN R 49-03
(smérnice ES 1999/96, s¥mice ES 2001/27), péjpad dalSimi gedpisy Evropské
hospodéské komise OSN a simice ES, se sazba dasniZuje o0 66 % do 31. 12. 2006.

2006-2007:Snizeni sazby da&nu limiti Euro 2 se ni na 40 % a u limit Euro 3
a vySSich na 48 %. V obotipadech do 31. 12. 2007.

2008: Dochéazi ke zcela novému tgpbu uplatovani snizeni da&n a to podle data prvni
registrace vozidla. Qg se zavadi sniZzeni dam pro osobni automobily. Sazba dase

u vozidel snizuje o 48 % po dobu nasledujicich aghdénich neésial od data jejich
prvni registrace a o0 40 % po dobu nasledujicicBidal36 kalendaich nesiai a o0 25 %
po dobu nasledujicich dalSich 36 kalemdéh nesiai. Narok na pislusné snizeni sazby
dare vznik4 p&inaje kalendénim mesicem prvé registrace vozidla a kon téhoz vozidla
po 108 kalenddich nesicich.

2009: SniZzeni da& podle data prvni registrace Ize pouzit i pfipgjna vozidla, u kterych
se dosud mohlo upkabvat pouze v zavislosti na mnozstvi t&hasphujicich dané
piedpisy. Meni se zvySeni sazby u vozidel registrovanych popré®R nebo v zahrati
do 31. 12. 1989. Sazba @ase zvysuje 0 25 %.

Jak z pehledu vyplyva, neni lehké se v jednotlivyctegipisech orientovat. Ministerstvo
financi proto vydalo v metodickém pokynu ze dné.52001 tabulku fedpigi EHK OSN
asmérnic EU podle kategorii vozidel a urayrimitt emisi Skodlivin ve vyfukovych
plynech (giloha 1), kterou naposledy aktualizovalo dne 52308. S pouZzitiméthto
Gdaji jsou v nasledujici tabulce $mice uvedené v zakénpievedeny na normy
Euro 2 a 3. Tabulka 7 zachycuje vyvoj &mv sazbach da&nu vozidel registrovanych
v CR kromg osobnich automotiil
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Tabulka 7 Vyvoj zem v sazbach dafu silnicnich vozidel registrovanychGR
(mimo osobni automobily)
Vozidla
Vozidla registrovana | Vozidla Vozidla Vozidla
zdanovaci| v zakladni pred s Udajem spliujici splAujici
obdobi sazbé 31.12.1989 KAT EURO 2 EURO 3
zakl. sazba
1993 (ZS) VAS osvobozeno
1994 ZS VAS osvobozeno
1995 ZS VAS osvobozeno | osvobozeno
1996 zZS yAS] zZS osvobozeno
1997 zZS yAS] zZS osvobozeno
1998 zZS yAS] zZS osvobozeno
1999 ZSs ZSs Zs Zs
2000 ZSs ZSs Zs ZS-25% ZS-50%
2001 ZSs ZSs Zs ZS-25% ZS-50%
2002 ZS ZS +15% ZS Z5-25% ZS-50%
2003 ZS ZS +15% ZS Z5-25% ZS-50%
2004 ZSs ZS +15% Zs ZS-60% ZS-66%
2005 ZSs ZS +15% Zs ZS-60% ZS-66%
2006 ZS ZS +15% ZS ZS-40% ZS-48%
2007 ZS ZS +15% ZS ZS-40% ZS-48%
2008 ZS ZS +15% ZS sazby podle data prvni
2009 ZS ZS +25% ZS registrace
Zdroj: vlastni

MoZnosti snizovani sazeb dasilni¢ni se v pitbéhu let izné menily. Hlavni vliv na tento
vyvoj mely predpisy a normy Evropské hosposké komise OSN a Evropskéeho
spole&enstvi. Nejdiive byla vozidla sgiujici emisni limity od da®iosvobozovana. Od roku
2000 doslo k zasadni 2zm¢ a misto osvobozeni od dabylo zavedeno sniZeni sazby
darg. Do roku 2007 bylo snizeni sazby davdvozeno od pkni emisnich limit Euro.
S platnosti od roku 2008 dochazi k dalSkména snizeni sazby dafe odvozeno od data

prvni registrace vozidla.

Z&kladni sazby danse zngnily pouze jednou, a to hned v prvni novele zakdwlg, doslo
od roku 1994 i k tpravhmotnosti vozidel a zémé¢ mény z Kés na K.
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4.3 Snizeni sazby dahv obdobi 2000-2007

Na modelovém vozidle bude nyni gftdna vySe dan v obdobi let 2000 az 2007
v zavislosti na tom, zda se jedna o zakladni sgz18), zvySenou sazbu pro vozidla
registrovand do 31. 12. 1989 nebo sniZzenou sazbwaquidla spiujici emisni limity

Euro 2 nebo Euro 3.

Modelové vozidlo: jizdni souprava skladajici se mhate a nawsu

Taha¢ ndvésii: 2 napravy, nejétsi povolend hmotnost 18 t, ZS: 23 700K

Navés: 3 napravy, sowet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy 24 t,
ZS: 27 300 K

Tabulka 8 VySe sazby dan modelového vozidla v letech 2000-2007

TAHAC NAVES
zdarovaci registrace zdarovaci registrace
obdobi PAS dor. 1989 | EURO2 EURO3 obdobi PAS dor. 1989 | EURO2 EURO3
2000 23700 23700 17 775 11 850 2000 27 300 27 300 20 475 13 650
2001 23700 23700 17 775 11 850 2001 27 300 27 300 20 475 13 650
2002 23700 27 255 17 775 11 850 2002 27 300 31395 20 475 13 650
2003 23700 27 255 17 775 11 850 2003 27 300 31395 20 475 13 650
2004 23700 27 255 9 480 8 058 2004 27 300 31395 10 920 9282
2005 23700 27 255 9 480 8 058 2005 27 300 31395 10 920 9282
2006 23 700 27 255 14 220 12 324 2006 27 300 31 395 16 380 14 196
2007 23 700 27 255 14 220 12 324 2007 27 300 31 395 16 380 14 196
soucet 189 600 210 930 118 500 88 164 soucet 218 400 242 970 136 500 101 556
% pomér % pomer
k ZsS 100 111 63 47 k ZS 100 111 63 47
porovnani porovnani
se ZS 0 +21330 | -71100 | -101436 se ZS 0 +24570 | -81900 | -116844

Zdroj: vlastni

Jak je z obou tabulek patrné, Ize realny ukazat#bdposledninfadku aplikovat obeen
na jakoukoliv sazbu. Vzdy bude platit, Ze by opmikladni sazbbylo celkem za roky
2000 az 2007 zaplaceno za vozidlo registrovanéldd 3. 1989 o 11 % vice, za vozidlo
spliujici predpisy Euro 2 0 37 % méra za vozidlo spiujici predpisy Euro 3 0 53 %

meérs.
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V konkrétnim pipad by dopravce uS#t za jizdni soupravu splijici Euro 3 celkem
218 280 K, za soupravu splijici Euro 2 by useél 153 000 K, ale za soupravu
registrovanou fed rokem 1989 by zaplatil o 45 90@ Kice oproti zakladni sazb

4.4 Snizeni sazby dahv obdobi 2008-2009

Od 1. ledna 2008 doslo na zakiatbvely zakona ke zén¢, podle které se jiz tmi sazba
darg nesniZuje v zavislosti na tom, zda vozidlo pImity emisi Skodlivin ve vyfukovych

plynech podle fedpisi Euro 2 a vy3Sich. Néwse r@ni sazba sniZuje v zavislosti na prvni

registraci vozidla, a to po dobu deviti let.

Zatimco v roce 2008 platilo pro n#sy jeSt staré pravidlo, podle kterého mohly byt
zarazeny do sniZzené sazby jen v zavislosti na mnozahdt sphujicich podminky
pro snizeni dan od roku 2009 uz i u nich zalezi pouze na datunipmegistrace.
Nasledujici tabulka ukazuje, o kolik procent si {zpribéhu 108 ndsiar od data prvni

registrace snizit zakladni sazbu &an

Tabulka 9
Vypocet sniZzeni sazby dané podle data prvni registrace
meésic rok
registrace | vozidla % sniZeni v jednotlivych mésicich
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 rok
1 2008 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 2008

48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 2009

48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 48 | 2010

40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 2012

40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 2012

40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 2013

25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 2014

25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 2015

25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 2016

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2017

Zdroj: http://cds.mfcr.cz (ze dne 13. 12. 2009)
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U modelového vozidla dochazi, v zavislosti na dptuni registrace, k nasledujicim
zménam zakladni sazby dan

Tabulka 10  VySe sazby dam modelového vozidla v letech 2008 a 2009

ro¢ni sazba dané pro rok 2008 ro¢ni sazba dané pro rok 2009

datum datum
registrace | taha¢ | navés | celkem registrace | taha¢ | navés | celkem
1/2000 |17 775|20475| 38 250 1/2000 |23 700 |27 300 | 51 000
1/2001 |17 77520475 | 38 250 1/2001 |17 775|20475| 38 250
1/2002 |17 775|20 475 | 38 250 1/2002 |17 775|20 475 | 38 250
1/2003 |14 220|16 380 | 30600 1/2003 |17 775|20 475 | 38 250
1/2004 |14 220|16 380 | 30600 1/2004 |14 220|16 380 | 30600
1/2005 |14 22016 380 | 30600 1/2005 |14 220|16 380 | 30600
1/2006 |12 324 |14 196 | 26 520 1/2006 | 14220 |16 380 | 30600
1/2007 |12 324 |14 196 | 26 520 1/2007 |12324|14 196 | 26 520
1/2008 |12 324 |14 196 | 26 520 1/2008 | 1232414196 | 26 520
1/2009 | 1232414196 | 26 520

Zdroj: vlastni

Ztabulek 8, 9 a 10 Ize vypozorovat, Ze shiZzend®aaa prvniii roky od data prvni
registrace je stejna jako v letech 2006 a 20070z&dlo sphujici predpisy Euro 3.

4.5 Porovnani¢asového a vykonového zpoplatmi

Provoz na vybranych Usecich dalnic a rychlostniithicsbyl pro vozidla nad 12 tun
do roku 2006 zpopla#m ¢casovym poplatkem. Od roku 2007 doSlo keéména pro tato

vozidla bylo zavedeno myto.

Tabulka 11  Porovnaniasového poplatku a myta
Myto - 2007 az 2009
emisni limity EURO 2 EURO 3
Casovy poplatek - 2006 pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+
kategorie | Casova sazby v
vozidla platnost K¢é K&/km 2,3 3,7 5,4 1,7 2,9 4,2
nad 12t |roéni 14 000 km 6087 | 3784 2593| 8235| 4828 | 3333
2 mésicéni 3500 km 1522 946 648 | 2059 | 1207 833
15 denni 1 300 km 565 351 241 765 448 310
1 denni 250 km 109 68 46 147 86 60
Zdroj: vlastni
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V tabulce 11 je spitano, kolik kilometé by vozidla ve vykonovém zpoplatni ujela
za cenuwasového poplatku z roku 2006.

Pti ujeti 50 000 km za rok platil dopravce v letedd02-2009 za provoz vySe uvedené
modelové jizdni soupravy o 5 nipravadhgazle 5,4 Kékm (Euro 2) 0 256 000 K vice,
nez za roni dalnéni kupon v roce 2006. Naklady na 1 km tak v tomitipgut vzrostly
z0,28 K na 54K 05,12 K, coz je naist o 1929 %. R sazlgé 4,2 K¢/km (Euro 3)
zaplatil 0 196 000 Kvice a naklady na 1 km tak vzrostly z 0,281a 4,2 K o0 3,92 K,
coz je naiist o 1500 %. Rozdil ve vySi popléthe nize graficky znazo#m. S vy3Sim
poétem ujetych kilometr se tento ndist dale zvySuje. Lze konstatovat, Zetslddku
zavedeni myta podstativzrostly naklady na provoz vozidel jezdicich p@g@atrénych

pozemnich komunikacich.

Graf 1
Porovnani éasového a vykonového zpoplatn  éni pfi ujeti az
50 000 km za rok
300 000
250 000 =
‘e 200 000 ] | ||| @ roéni dalniéni znamka 14 000 K&
¢ 150 000 ] [ ] 1| @ mytna sazba 4,20 K&/km
100 000 —1 ] || O mytna sazba 5,40 K&/km
50 000 1 [ =
0 ,_J_l | : J B | B | B |
10000 20000 30000 40000 50000
po et ujetych km

Zdroj: vlastni
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5. NAVRHY RESENi DANE PROBLEMATIKY

V néasledujicich grafech je znazémvyvoj sazby da® silnicni, tak jak byl v pedchozi

¢asti analyzovan.

Graf 2
Procentualni porovnani sazeb v letech 2000- 2007 vu¢€i sazb é
zakladni
140
120 3 0 0 3 | " -
100 - —e— zakladni sazba
0
& 80 A A A ‘\ —=— registrace pfed 31.12.1989
60 — — A ——EURO 2
40 12 N\,
~——16— —o—EURO 3
20
O T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
zdanovaci obdobi

Zdroj: vlastni

Graf 3
Procentudlni porovnani sazeb v letech 2008 a 2009 v Uci sazbé
zakladni
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registrace vozidla k 1.1.

Zdroj: vlastni
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Na grafu 2 je vidt, jak se stat snazil vést dopravce k tomu, abpagizovali vozidla
sphiujici trovré emisnich limib Euro 2 a vysSi. Sazby &chto vozidel se ve sledovaném
obdobi pimérné pohybovaly na 62,5 % zéakladni sazby u Euro 2 @6& % zakladni
sazby pi splreéni vysSich emisnich limit Z grafu 3 vyplyva, Ze zakon i nadale motivuje
provozovatele k pravidelné obnovozového parku. Sttivozidla by nemlo presahnout
dewt let, protoZze desaty rok od data prvni registrazeneniize byt uplaténo zadné

shizeni sazby dén

Toho, aby podnikatel platil co nejnizSitdailni¢ni, Ize dosahnout pouzéiprovozovani
vozidla po dobu nejvySditlet od data jeho prvni registrace. Pokud jej bpd®/ozovat
Sest let, bude po dobu prvnighlet ¢init snizeni sazby d&m8 % a po dobu nasledujicich
tii let 40 %, coZ je pouze 8% rozdil. Za sedmy, osnuevaty rok provozu bude sniZzeni
¢init jiz jen 25 % a podnikatel by ¢hv této dolg jiz uvazovat o koupi nového vozidla.
Ucinit by tak mél nejpozdji do té doby, nez ig@stane moci uplabvat snizeni sazby dan

u pavodniho vozidla.

Pri pravidelném uzivani pozemnich komunikaci podli&iet) vykonovému zpoplagni je
vyhodrgjSi provozovat vozidla spujici emisni limity Euro 3 a vyS$Si, za které setiptézSi
mytné sazby. Zavedenim mytného doslo nejen kén&me zpoplatani, ale i k jeho
podstatnému zvySeni. Zatimco v roce 2006 byla #@adéd znamku placena pausalnénd
¢astka 14 000 K v letech 2007 az 2009 se plati sazba za kazdy kilemetr a nafgiklad
v pripad vozidla o ¢tyfech napravach spadajiciho do emisfidlyt Euro 3 dochazi

ke zvySovani deove zétze jiz po 3 333 km.
Vyhnout se placeni mytného je mozné pouZitim objyzfl tras. Tuto moznost vSak

dopravce pouzije pouze zd@eppokladu, Ze je to proénhskute&né vyhodrgjsi. Objizdna

trasa niize byt napiklad mnohem delSi a jeji kvalita horSi oproti ziadpiné komunikaci.
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6. DISKUZE

Darové zatizeni v roce 2009 u vySe uvedeného modetovéhidla bude nyni porovnano
na modelové trase. Trasa z Brna-Slatiny do Pralgd@Wh je dlouha 204,2 km. Tuto trasu
jezdi kazdé vozidlo dvakrat tydntam a zpatky. Rm¢ tak najezdi po komunikaci

podléhajici vykonovému zpoplaim 42473,6 km.

Priklad 1: Prvni registrace talia i na¢su ged 31. 12. 1989. Tabaesphuje limity Euro.
Sazba da#ibude zvySena o 25 %.

Taha: 23 700 x 1,25 = 29 625K

Naws: 27 300 x 1,25 = 34 125K

Racni dai silnicni: 29 625 + 34 125 = 63 75K

Mytné:5,4 x 42 473,6 = 229 357, 4&K

Ra’ni daiova z&#Z: 63 750 + 229 357,44 = 293 107,44 K

Priklad 2: Prvni registrace takia i nasu 20. 4. 2000. Taliaphuje limity Euro 2.

Za prvni 3 nasice se uplatni sniZzeni sazby &dar5 %, jelikoz se jedna o 106.-108sic
od data prvni registrace. Za ostatnésice se plati vzdy 1/12 zakladni sazby.

Taha® (3 x 23 700/12 x 0, 75) + (9 x 23 700/12) = 4 F&3+ 17 775 = 22 218,75K
Naws: (3 x 27 300/12 x 0, 75) + (9 x 27 300/12) = 5158+720 475 = 25 593, 75K
Ra‘ni dai silniéni po zaokrouhleni22 219 + 25 594 = 47 81X%K

Mytné:5,4 x 42 473,6 = 229 357, 4&K

Ra’ni daiova zaez 47 813 + 229 357,44 = 277 170, 48 K

Priklad 3. Prvni registrace tatia i navsu 2. 8. 2006. Takiaspkuje emisni limity Euro 3.
1.-7. n¥sic plati pro vozidla snizeni sazby dan48 %, jelikoZz se jedna o 30.-36¢siT
od data prvni registrace. Za ostatnésice bude sazba snizena o 40 %.

Taha’: (7 x 23 700/12 x 0,52) + (5 x 23 700/12 x 0,6) £8P + 5 925 = 13 114K
Naws: (7 x 27 300/12 x 0,52) + (5 x 27 300/12 x 0,6) 28 + 6 825 = 15 106K

Racni dai silnicni: 28 220 K

Mytné: 4,2 x 42 473,6 = 178 389,1ZK

Ra’ni daiova zagz 28 220 + 178 389,12 = 206 609,12 K
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Danova zatz vypcaitand v pikladech je znazowma v nasledujicim grafu. U vozidla
z roku 1989 musi byt zakladni sazba @aiinicni navySena o 25 %. Na mytném vSak
zaplati stejy, jako vozidlo nowjSi sphujici emisni limity Euro 2. Pouze vozidlo v emisni

tiéidé Euro 3 nebo vysSi ma vyhafjsi jak mytnou sazbu, tak sitimi dai.

Graf 4

Danova zatéz v roce 2009 vypo €itana ve vzorovych p Fikladech
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Zdroj: vlastni
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7. ZAVER

VySe daove zatze @i uzivani pozemnich komunikaci podlélastym zndnam. Zatimco
zakladni sazby darsilnicni se od roku 1994 nezmily, vySi snizené deoveé sazby nebylo

mozno predikovat vice nez dva roky degu.

Jak z analyzy vyplyva, doSlo vroce 2004 k razantnisnizeni sazeb daru vozidel
spliujicich emisni limity Euro 2 a 3. V roce 2003 byboiZeni u vozidel v emisnfidé
Euro 2 jen 25 %, v roce nasledujiciiimilo jiZ 60 % a u emisnifidy Euro 3 dokonce
66 %. Od té doby dochazi uz jen k postupnému znvam$qrocentualniho zvyhodmi.
V roce 2007¢inilo 40 % a 48 %. Od roku 2008 se u dailni¢ni upustilo od rozliSovani
emisnich itid. Vozidla jsou nyni zvyhodma maximald po dobu 9 let, a to 0 48 %
po dobu 36 mésial nasledujicich od data jejich prvni registrace, ® % po dobu
nasledujicich 36 #&siai a 0 25 % po dobu dalSich 3&smi. Tato Uprava se vztahuje

na vSechna vozidla, tedy i na osobni automobily.

V oblasti mytného se dargdpokladat, Zze bude dochazet k optimalizaci vyubiioto
systému, a to pouzitim vSech nasgirdjteré tento zfisob zpoplaténi poskytuje. V dob
dokortovani této prace byly uskut@ny nekteré zmgny. Od roku 2010 podléhaji
vykonovému zpoplatmi vozidla s povolenou hmotnosti nad 3,5 t. Bylyeteny nové
tarifni tabulky platné od 1. 2. 2010.tB&Zre pribyvaji také nové mytné Useky. Diskuse se

vede o vykonovém zpoplaini osobnich automoliilnebo o zavedeni myta v Praze.

Je pozitivni, Ze zpsob zdawni vozidel a zpoplatmi pozemnich komunikaci vedou

k vyvoji, vyroke a pouzivani vozidel, ktera jsou Se&fn k Zivotnimu prosedi. Jiz 10 let
uplynulo od doby, kdy se zaly v Ceské republice prodavat vozidla homologovana podle
piedpisi pozadujicich spkmi limitd Euro 3. ZvySeni sazby dapro vozidla registrovana

pred 31. 12. 1989, a tudiZ niZSindpro vozidla mladsi, bylo pro dopravce §ishotivaci

k parizeni no¥jSich vozidel, ktera emisni normy gpli.
Zawrem lze konstatovat, Ze wsledku zavedeni mytného systému doSlo ke zvySeni

daioveé zatZze nejen pro domaci, ale i zahkamidopravce. Myto se bude tykat stale vice

provozovatel vozidel, a bude proto uziteé jeho vyvoj a dopady i nadale sledovat.
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9. PRILOHY

Priloha 1 Tabulka pedpisi
EURO 2 EURO 3 EURO 4 a vyssi
R 83/05A
ES 98/69A
R 83-03B,C ES 1999/102A
R 83-04 B,C, ES 2001/1A R 83-05B (83 R II)
osobni automobily kat. M1s | ES 94/12, ES 2001/100A | ES 98/69B
celkovou hmotnostido 2,5t | ES 96/44, ES 2002/80A |ES 1999/102B
nebo obsaditelnosti do 6 ES 96/69, ES 2003/76A |ES 2001/1B
osob ES 98/77 ES 2006/96A |ES 2001/100B
R 83-05 (83 R II)
R 83-05A ES 98/69B
ES 98/69A ES 1999/102B
osobni automobily kat. M1 s ES 1999/102A | ES 2001/1B
celkovou hmotnosti nad 2,5 t ES 2001/1A ES 2001/100B
a/nebo obsaditelnosti nad 6 ES 2001/100A | ES 2002/80B
osob, uZitkovéa vozidla kat. R 83-04B,C ES 2002/80A |ES 2003/76B
N1, néktera uzitkova vozidla | ES 96/69 ES 2003/76A |ES 715/2007
kat. M2 a N2 ES 98/77 ES 2006/96A | ES 2006/96B
R 49-03B1
R49-04B1
ES 1999/96B1
ES 2001/27B, B1, B2
osobni automobily kat. M1 R 49-03A ES 2005/55B1, B2, C, EEV
nad 3,5 t, autobusy kat. M2 a | R 49-02B R 49-04A ES 2005/78
M3, uzitkova vozidla kat. N1, | ES 91/542B ES 1999/96A |ES 2006/51
N2, N3 ES 96/1 ES 2001/27A |ES 2006/81B, C, D, E, G, K

Zdroj: http://cds.mfcr.cz (ze dne 28. 11. 2009)
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