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Anotace

Tato bakalarska prace se zabyva komplexni analyzou dopravniho systému
aglomerace Liberec — Jablonec nad Nisou s cilem poskytnout podrobny pohled na jeho
dynamiku, strukturu a vyzvy, s nimiz se oblast setkava. V praci je vénovana pozornost
historickému vyvoji, souCasnému stavu a klicovym zménam vefejné a individualni
dopravy v této aglomeraci. Na zakladé bohatych osobnich zkuSenosti a vysledkd
dotaznikového Setfeni autorka identifikuje hlavni nedostatky v dopravni infrastrukture
a organizaci, které maji zasadni vliv na kvalitu zivota a mobilitu obyvatel. Prace ptinasi
navrhy na zefektivnéni dopravy, zahrnujici zvySeni frekvence vefejné dopravy,
optimalizaci tras méstské hromadné dopravy, rozvoj cyklistické infrastruktury a zlepSeni
tarifniho systému. Cilem autorky je zvysit atraktivitu verejné dopravy a snizit dopravni

zatizeni.
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Annotation

This bachelor thesis deals with a comprehensive analysis of the transport system of
the Liberec — Jablonec nad Nisou agglomeration with the aim of providing a detailed view
of its dynamics, structure and challenges faced by the area. The thesis focuses on
the historical development, current status and key changes in public and individual
transport in this agglomeration. Based on a wealth of personal experience and the results
of a questionnaire survey, the author identifies the main shortcomings in transport
infrastructure and organisation that have a major impact on the quality of life and mobility
of residents. The study presents proposals for improving the efficiency of transport,
including increasing the frequency of public transport, optimising public transport routes,
developing cycling infrastructure and improving the tariff system. The author's aim is to

increase the attractiveness of public transport and reduce traffic congestion.
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1 Uvod, metody a cile

V ramci mé bakalarské prace se zaméfim na poskytnuti podrobného
a komplexniho pohledu na dynamiku a strukturu dopravniho systému v aglomeraci
Liberec a Jablonec nad Nisou. Mym zamérem je nejen analyzovat historicky vyvoj
a souCasny stav dopravni sit€ v téchto mestech, ale také identifikovat a diskutovat
klicové zmény a vyzvy, se kterymi se tento region setkava. Dukladné€ prozkoumam jak
silné stranky, tak nedostatky dopravniho systému a na zakladé zjisténych informaci
navrhnu opatfeni a strategie pro jejich zlepSeni. Cilem téchto doporuceni bude nejen
zlepsit zazitek cestujicich, ale také zvysit atraktivitu vefejné dopravy ve srovnani

s individualni dopravou.

Ma analyza bude zalozena na bohatych osobnich zkuSenostech, které jsem ziskala
béhem 22 let zivota v aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou. Jako dlouholeta
uzivatelka jak meéstské hromadné dopravy, tak osobni automobilové dopravy, mam
hluboky piehled o fungovani a interakcich riznych typt dopravy v tomto regionu. Tato
znalost mi umoziiuje pristupovat k analyze dopravy z riznych perspektiv a poskytovat

komplexni hodnoceni.

V praktické Casti své prace se zaméfim na poskytnuti komplexniho pohledu na
dopravni systém v aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou, zahrnujici vSechny jeji
aspekty, nikoliv pouze nekteré jeji ¢ast. Zacnu prehledem historie dopravy v aglomeraci
a poté prejdu k popisu jejiho soucasného stavu. Ctenaii se dozvi informace o silniéni
i zeleznicni dopraveé. Dukladn€ji se zaméfim na méstskou hromadnou dopravu.

Predstavim také kliové cyklotrasy prochézejici aglomeraci.

Mezi hlavni metody, které ve své bakalarské praci vyuziji, fadim analyzu
a hodnoceni dotaznikového Setfeni, kde se zaméfim na individualni automobilovou

dopravu.

Cilem bakalarské prace je na zakladé detailni analyzy dopravni situace
v aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou stanovit navrhy na zefektivnéni dopravy

v feSeném uzemi.
Hypotézy, které jsem si zvolila pro svou bakalarskou praci zni nasledovné:

- Vetejna doprava neni schopna konkurovat osobni doprave.
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- Hlavnim divodem preference osobni automobilové dopravy nad vefejnou

dopravou je nedostate¢na frekvence spoju.
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2 Uvod do dopravy
2.1 Historie a vyvoj dopravy

Zacatky dopravy jsou uzce spojeny s prvnimi kroky lidské civilizace. Nejstarsi
formou dopravy byla chiize a ru¢ni prenaseni nakladu, které se vyznaCovalo omezenym
dosahem, Casto se nevzdalovalo od kmenovych osad. Prvnimi technologickymi pokroky
v oblasti dopravy bylo pouzivani primitivnich vorti a vydlabanych kment pro plavbu po
fekach a jezerech. S rozvojem spoleCnosti, pfechodem od lovci a sbéract k pastevectvi
a zemé&délstvi, zacal Clovek v dopraveé vyuzivat zvitata jak pro osobni prepravu, tak pro

transport nakladu (Brinke 1999, s. 13).

Ve starovéku byl dalsi rozvoj dopravy podminén spolecenskou délbou prace
arozvojem obchodu. Zvlaste¢ dulezity byl rozvoj fi¢ni dopravy, pro kterou byly
budovany umélé vodni cesty — praplavy. Nejstari z nich je znam z Ciny, kde jiz kolem
roku 3000 pf. n. 1. byl vybudovan Velky cisafsky pruplav, ktery existuje dodnes.
V Egypté byl ve 2. tisicileti pf. n. 1. pruplavem faraona spojen Nil s Rudym mofem.
Rozvoj namoini dopravy umoznilo pouzivani dokonalejSich a vétSich lodi pohanénych
vesly 1 plachtami, které se zpoCatku omezily na plavbu pfi pobtezi Stredozemniho
a Rudého mote aPerského zalivu. Ve vyvoji namoini dopravy meéli zasadni roli
Féni¢ané, Rekové av Asii Cifiané. V pozemni dopravé jiz nestalily pouhé stezky
a neupravené cesty, proto ve vyspélych statech doslo k vystavbé silnic. Dlouho pred
nagim letopoétem existovaly silnice v Cing, Indii, Persii a Babylonii. Nejdokonalejsi sit
silnic viak vybudovalo Rimské impérium, jehoz hlavni mésto Rim bylo spojeno
dlazdénymi silnicemi s vzdalenymi provinciemi. Na téchto silnicich se pouzivaly dvou

a pozdégji Ctytkolové vozy (Brinke 1999, s. 14).

Ve stfedoveéku, kromé namoini plavby, prochazela doprava obdobim stagnace.
Rozvoj obchodu vedl k rozsifeni obchodnich cest smérem k Baltskému a Severnimu
mofti. Feudalové vSak meéli maly zijem o udrzbu a wvystavbu silnic, coz vedlo
k uptrednostiovani namoini dopravy, jez se v tomto obdobi vyrazné zdokonalovala.
Néamoini plavba zaznamenala zlepSeni v konstrukci lodi, které jiz vyuzivaly pfevazné
plachty. Dulezitym pokrokem bylo také rozsifeni kompasu, ktery byl plvodné
vynalezen v Ciné a do Evropy se dostal prostfednictvim Arabd. Tato inovace vyrazné
zlepSila navigaci na mofi, coz napomohlo obchodnim vypravam. V oblasti

Stfedozemniho mofte byli nejprve dominantnimi hra¢i v namoifnim obchodu Byzantinci,
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ale pozdé&ji byli vystridani italskymi méstskymi staty, predev§im Benatkami. Na severu
Evropy méla zasadni vliv Hansa, svaz meést pii pobfezi Severniho a Baltského mote,
zalozeny ve 13. stoleti. Vikingové, znami svymi odvaznymi plavbami, dosahli Gronska
a v roce 1003 1 pobfezi Severni Ameriky, ackoliv tyto vypravy nemély pro rozvoj
obchodu pifimy prakticky vyznam. Vikingové pronikli také na vychod az do Bilého
mote, ale1 jejich plavby byly vice dobrodruzné nez obchodni (Brinke 1999, s. 14).

Velké geografické objevy, vCetné objeveni Ameriky Kolumbem v roce 1492,
dosazeni Indie Vasco da Gamou v roce 1498 a obepluti zemékoule vypravou
Magalhdesovou v letech 1519 az 1522, znamenaly zacatek nové éry ve vyvoji dopravy
a uzemni délby prace. Tyto objevy oteviely nova dopravni spojeni Evropy s Indii kolem
Mysu Dobré nadéje a s vychodnim pobfezim Ameriky, rozsifujice obchodni sféru do
Atlantského a pozdgji i Tichého oceanu. Namoini obchod piesel do rukou Spanéld,
Portugald, Nizozemcli, Angli¢ani a Francouzl. Paralelné s témito namoinimi objevy
dochazelo v Evropé k oziveni pozemni a ficni dopravy v disledku rozvoje vyrobnich
sil. Od 16. stoleti, zejména v 18. a 19. stoleti, probihala rozsadhla vystavba silnic
s vojenskostrategickym vyznamem a také vystavba a obnova umélych vnitrozemskych

vodnich cest, hlavné v Anglii a Francii (Brinke 1999, s. 14-15).

V dobé vzniku kapitalismu a prumyslové revoluce doslo k zasadnimu pievratu
v dopravé, zejména diky vyuziti pary. Vynalez parniho stroje Jamesem Wattem v roce
1769 a jeho aplikace v lodni a zelezni¢ni dopravé zahgjily novou éru v dopraveé
a celkovém spolecenském vyvoji. Para byla nejprve vyuzita v lodni dopravé Robertem
Fultonem na fece Hudson v roce 1807 a pozdéji v suchozemské doprave s prvni parni
drahou v Anglii v roce 1825. Tento rozvoj pfinesl Zeleznici a parnim lodim dominanci
v dalkové dopravé do konce 19. stoleti. Na prelomu 19. a 20. stoleti se zacaly rychle
Sifit automobily a letadla s vybuSnym motorem, stavajici se vyznamnymi konkurenty

zeleznic, zejména ve Spojenych statech a pozdeji v Evropé€ (Brinke 1999, s. 15).

Béhem a po druhé svétové valce doslo k vyraznému vyvoji v dopravni technice,
zahrnujicimu nové typy pohonu. V letectvi byly zavedeny proudové motory, které
zvySily rychlost a efektivitu letount. V namoini dopravé se objevil atomovy pohon, coz
umoznilo delsi plavby bez nutnosti dopliiovani paliva. Tyto inovace zkratily Casové
a prostorové vzdalenosti, vyrazn€é ovliviiujici globalizaci a mezinarodni obchod.

Specializované formy dopravy, jako potrubni systémy a pienos elektrické energie, byly
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rozvinuty, aby vyhovély rostoucim narokiim hospodaistvi. Rovnéz doslo k rozvoji
telekomunikacnich technologii, které umoznily rychly pfenos dat a informaci. Prilom
v kosmické dopravé oteviel moznosti pruzkumu a vyuziti vesmiru (Brinke 1999,

s. 16-17).
2.2 Historie a vyvoj dopravy v aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou

2.2.1 Zelezniéni doprava

Trat' spojujici Pardubice a Liberec, méfici 160 kilometrti, byla vybudovana béhem
pouhych 28 meésicti. Béhem stavebniho procesu v letech 1856 az 1859 se na této trati
podilelo celkem 17 000 pracovnikd. Po dlouhych jednanich bylo rozhodnuto umistit
hlavni nadrazi na misté¢ nazvaném "Na jefabu," coz umoznilo propojit trat’ vedouci do
Pardubic s trati do Zitavy. Trat sméfujici do Zitavy byla dokon&ena o n&kolik mé&sicl
difive nez trat vedouci do Pardubic. V roce 1875 byla dokoncena trat sméfujici do

Frydlantu (Liberec v minulosti a soucasnosti 2024).

Pred 135 lety Zeleznice rozsifila svou sit’ do podhafi Jizerskych hor, coz vyvolalo
podrobny prizkum hospodaiské situace v Jablonecké oblasti. Diky bohatstvi mistnich
vyrobnich podniki byla zajisténa rentabilita této drahy. Vystavba zeleznic v druhé
poloving 19. stoleti predstavovala v chudsich regionech slib lepsiho zivota, ptinasela
pracovni piilezitosti a stabilni pfijem. Slavnostni zahajeni vykopovych praci Liberecko-
jablonecko-tanvaldské drahy, znamé také pod némeckym nazvem Reichenberg-
Gablonz-Tannwalder Eisenbahn (RGTE), vedl vrchni inzenyr Stern dne 4. fijna 1887.
Prace probihaly ru¢né s vyuzitim zakladni techniky a prepravou materialu konskymi
a volskymi povozy. Kromé terénnich uprav se stavély 1 nadrazni budovy podle
detailnich plant. Prvni tsek trati z Liberce do Jablonce nad Nisou byl otevien verejnosti

25. fijna 1888 a dalsi usek nasledoval v roce 1894 (Zelezni&at 2024).

Pivodni lokomotivni flotilu tvorily Ctyfi parni lokomotivy, které byly doplnény
o dalsich pét stroji v roce 1894 pii rozSifovani traté. Tyto lokomotivy, vyrobené
v Rakousku, nesly jména po méstech, kterymi prvni usek trati prochazel: Reichenberg
(dnes$ni Liberec), Maftersdorf (dnes Vratislavice), Proschwitz (Prose¢) a Gablonz
(dnesni Jablonec). V prabéhu let byly tyto pavodni stroje postupné vyrazovany
a v poloving 20. stoleti byl provoz mezi Libercem a Tanvaldem zaji§tovan riznymi typy

parnich lokomotiv, které byly k dispozici diky vytopn& v Liberci (Zelezni&ai 2024).

15



V obdobi, kdy se stavéla zeleznice, se Jablonec nad Nisou, s poCtem obyvatel
okolo 20 000, stal druhym nejvétsim méstem na této trati hned po Liberci. S rostoucim
prumyslem se zvySoval i poCet jeho obyvatel. Pro potfeby stavby bylo v oblasti
vyzadovano 2.5 hektaru pady, coz vedlo k vyvlastnéni pozemka od 99 majiteld. V ramci
rozvoje infrastruktury vznikla ve mésté dvé vyznamna nadrazi, Jablonec a Brandl,
pficemz Brandl bylo povazovano za zapadni predmésti. Na stanici Jablonec byly
vybudovany zékladni sluzby jako vodarna s vodnim jefdbem a topirna, coz byly stézejni

prvky pro podporu parniho provozu (Zeleznigak 2024).

Obr. 1:Jablonecké nadrazi v roce 1938 (Jablonec nad Nisou, 2024)

2.2.2 Tramvajova trat’

Iniciativa jabloneckého tovarnika Gustava Hoffmanna z roku 1894 navrhovala
vytvoreni elektrické tramvajové linky. Plan zahrnoval trasu vedouci z dolniho nadrazi
v Brandlu skrze Rynovice az do Janova a dale z Rynovice pfes Mseno do centra
Jablonce nad Nisou. Dne 17. bfezna 1895 udélilo Ministerstvo zeleznic ve Vidni
predbézné povoleni pro vystavbu dvou tramvajovych trati. Bezprostfedné poté tovarnik
Hoffmann pozadoval dalsi predbéznou koncesi na vybudovani trati vedouci z Jablonce
nad Nisou pres Vrkoslavice, Kokonin a Pule¢ny az do Rychnova. V zati 1898 byla
vystavba vSech navrzenych trati schvalena Ministerstvem zeleznic (Mazanek, a spol.

2019, s. 3).
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Dne 7. tnora 1900 byl zahdjen pravidelny provoz elektrické tramvaje, pficemz
slavnostné vyzdobené vozy s hosty vyrazily na trat’ dlouhou 9,4 km spojujici soucasné
Mirové nameésti a zeleznicni stanici Rychnov u Jablonce nad Nisou, a dale na kratkou,
0,4 km dlouhou, odbocku z Nadrazni ulice k jabloneckému hlavnimu nadrazi. Dne
2. dubna byla zprovoznéna nova, 1,7 km dlouha tramvajova linka vedouci z Lipové
ulice u divadla k namésti Bozeny Némcovém tato trat’ prekiizovala hlavni trasu vedouct
do Rychnova na Mirovém namésti. V kvétnu 1900 se pak hlavni trat prodlouzila
z Mirového namésti az do Rynovic k posté a zaroven na useku od divadla pres Brandl
k dolnimu nadrazi. V zafi 1900 byla oteviena pro vefejnost posledni cast hlavni
tramvajové linky méfici 3,4 km, vedouci z Rynovic do Janova, spolecné s usekem
spojujicim Brandl a Rynovice. V roce 1904 pak bylo uvedeno do provozu rozsifeni této
trasy o dalSich 1,3 km, které spojovalo namésti Bozeny Némcové s oblasti Pasek. Diky

tomu doséahla celkova délka tramvajové sité 22,7 km (Mazanek, a spol. 2019, s. 3-8).

V roce 1906 byl predstaven prvni plan na vystavbu tramvajové linky spojujici
Jablonec nad Nisou s Libercem pres Prose¢ nad Nisou a Vratislavice nad Nisou. Tento
a dalsi navrhy v nasledujicich letech narazily na silny odpor ze strany provozovatelt
soub&zné Liberecko-jablonecko-tanvaldské zeleznice. Béhem 30. let 20. stoleti byly
navrzeny projekty na rozsifeni trati z Janova do Bedfichova a z Pasek do Lucan, stejné
jako na vystavbu nové trati do Liberce, avSak realizaci téchto plant zabranila druha
svétova valka. V roce 1947 byly zahajeny prace na meziméstské trati do Liberce,
a v unoru 1949 doslo ke slouceni jablonecké a liberecké méstské dopravy pod spolecny
Komunalni dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou. Toto slouceni bylo
zruS§eno v roce 1960, kdy se dopravni podniky opét rozdé€lily na dva samostatné

subjekty (Mazanek, a spol. 2019, s. 3-8).

V roce 1950 doSlo k ukonceni nakladniho provozu v rdmci mésta, pficemz
odpovédnost za nakladni prepravu v oblasti prevzala spole¢nost CSAD. Nakladni traf
mezi Dolnim nadrazim a Rynovicemi byla zrusena, piestoze se puvodné uvazovalo
ojejim vyuziti pro zameéstnanecké spoje v souvislosti s otevienim meziméstské
tramvajové linky do Liberce. V roce 1954 byl zahdjen tramvajovy provoz smérem do
Vratislavic nad Nisou az k mistnimu kostelu, coz vedlo ke zkraceni autobusové linky
Cislo 11 z Liberce do této destinace. V prosinci téhoz roku probéhlo slavnostni otevieni

12,4 kilometru dlouhé mezimé&stské tramvajové trati spojujici Liberec a Jablonec nad
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Nisou, na které byl pravidelny provoz zahgjen 1. ledna 1955 (Mazanek, a spol. 2019,
s. 3-8).

V tunoru 1959 doslo k pozastaveni provozu na tramvajové lince €. 2, kterd
spojovala Nadrazi a Paseky, a nahrazeni této linky autobusy. Toto opatieni bylo pfijato
kvuli nutnosti rekonstrukce Podhorské ulice a kvili nizkému vyuziti této tramvajové
linky. Ke dni 1. Cervence 1963 byly autobusy nahrazeny posilovou linkou ¢. 3, ktera
vedla z Kokonina do MSena, a zaroveti byl prodlouzen interval na lince ¢. 1 Rychnov —
Janov na 30 minut. V bieznu 1965 zpusobilo velké mnozstvi snéhu omezeni tramvajové
dopravy na hlavni trati, coz bylo pozdéji pouzito jako divod k trvalému zastaveni
provozu na tramvajové lince €. 1 Rychnov — Janov k 31. bieznu 1965. Dopravni podnik
nadale provozoval tramvaje pouze na mezimestské lince ¢. 11. Ke dni 1. ledna 1970
byla cela mezimeéstska trat’ prevedena do spravy libereckého dopravniho podniku. Do
31. fijna 1971 byla pro ranni vyjezdy tramvaji stale vyuzivana jedna kolej ve vozovné
v Prazské ulici, ktera jiz jinak slouzila pouze autobusim. Dne 27. biezna 1972 byla
zahajena celkova rekonstrukce meziméstské trati mezi Proseci nad Nisou a Jabloncem
nad Nisou. Tramvaje tak definitivné opustily blokovou smycku, kterd vedla od lazni
pres Anenské nameésti, Prazskou, Sadovou a PoStovni zpét k laznim. Dne 29. prosince
1976 byl slavnostné zahajen provoz na rekonstruované meziméstské trati z Liberce,
pfiCemz kvuli odporu Jablonce byla trat ukonfena u lazni v TyrSovych sadech

(Mazanek, a spol. 2019, s. 3-8).

Historie méstské hromadné dopravy v Liberci zapocala 25. srpna 1897, kdy byl
slavnostné spustén provoz po pouhych tfech mésicich stavebnich praci. Tramvajova trat
mela svij pocatek u nadrazi, pfesné€ na misté dnesni Vratislavické pivnice (diive znamé
jako méstska vaha). Trat vedla po dvou kolejich ulici 1. maje, a za mostem se
rozdvojovala. PokraCovala jednokolejné ulici Janskou (smérem dolt to byla dolni ¢ast
tfidy 1. maje) a koncila na Soukenném nameésti. Na BeneSovo namésti vedly kolejnice
ve sméru nahoru Revolu¢ni a Moskevskou ulici, ve sméru dold pak po Prazské ulici.
Déle na trase byla trat’ jednokolejnd s vyhybnami (dvoukolejna byla az 12. Cervna
1907). Tramvaje pokratovaly Sokolskou ulici kolem hlavni posty az na Saldovo
namésti, odkud pokracovaly podél dnes$ni trasy az na docasnou koneCnou stanici
Mestsky lesik (dnes ZOO). Rozsifeni do Lidovych sadii bylo provedeno béhem
necelych tii mésici. Od roku 1904 tramvaje jezdily na Saldovo namésti po ulici

5. kvétna. Postupné byly zfizeny traté smérem k Rochlicim, Rtzodolu I a do Horniho
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Hanychova. Pivodni malou vozovnu na uzemi elektrarny nahradila nova budova
v soucasné Nitranské ulici, ktera byla postavena v roce 1908 a stale slouzi v provozu

dodnes (Liberec v minulosti a soucasnosti 2024).

Obr. 2: Slavnostni zahdjeni provozu (Liberec v minulosti a soucasnosti, 2024)

Dne 13. prosince 1924 bylo zavedeno Cislovani tramvajovych linek: Linka &. 1
vedla z Nadrazi do Lidovych sadi, linka ¢. 2 spojovala Rochlice s Rtizodolem I a linka
¢. 3 provozovala trasu od Soukenného namésti do Horniho Hanychova. K nim byla
v roce 1934 pridana jesté linka ¢. 4, ktera vedla z Lidovych sadi do Pekaren. Béhem
prvni republiky nedoslo k vyraznym zméndm v rozlozeni tramvajové sit€. Pouze trat
sméfujici do Rizodolu I byla prodlouzena az k mostu pies Nisu, do dnesni Londynské
ulice, az k restauraci Altdeutsche (Letka). Na zacatku tficatych let byla v Zitavské ulici
vybudovana jednokolejna spojka vedouci od nadrazi k viaduktu, a soucasné byl zrusen
usek traté v ulicich Barvitské, Orli a FrantiSkovské. Béhem této doby byla také ¢astecné
zmeénéna trasa koleji na Soukenném namésti pii jeho velké prestavbé, a doslo
k demolici pavodni budovy cCekarny s prostory pro dozorce a vefejné zachodky.
Projekty na prodlouzeni tramvajové traté az k nové postavené dolni stanici lanovky na
Jestéd a na vytvoreni tramvajové smycky v Lidovych sadech byly v té dobé zamitnuty

(Liberec v minulosti a soucasnosti 2024).
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2.2.3 Silni¢ni komunikace

., Rychly rozvoj pritmyslu v severnich Cechdch vyzZdadal si casem také zdokonaleni
komunikacni sité, zejména v okoli Liberce. Tomuto 1icelu méla slouZziti silnice Liberecko-

Jablonskd, zvand drive také jen Liberecka nebo Jablonskd. “ (Roubik 1938, s. 104)

Uz v roce 1819 obyvatelé Cvikova pozadovali povoleni pro vystavbu silnice
spojujici Cvikov s Rohrsdorfem, ktera by navazovala na hlavni silnici do Rumburku.
Ackoliv bylo povoleni udéleno jiz v tomto roce a stavba zahajena v roce 1821, projekt
nebyl dokoncen kvuli odporu vojenského velitelstvi. Nedostate¢na kvalita stavajici
silnice, vyzadujici objizd’ku pies Zitavu a Rumburk, vedla v roce 1828 k obnovenym
jednanim o vystavbeé této spojky. V tomto roce bylo rovnéz udéleno povoleni pro stavbu
useku mezi Cvikovem a Némeckym Jablonnym, ale s tim, ze projekt nebude financovan
z vefejnych zdroji a nebude pfeveden do statni spravy. Misto toho méla byt silnice
svéfena mistnim panstvim na 50 let s pravem vybirat mytné. V prosinci 1829 bylo
schvaleno prodlouzeni trasy az do Liberce za stejnych podminek. Koncem roku 1830
vSak bylo povoleno, aby usek Cvikov — Rohrsdorf pieSel do statni spravy. Dalsi
vystavba se zastavila, dokud v roce 1834 saské ministerstvo nevyzvalo k vystavbé
silnice spojujici Liberec se Zitavou, coz vedlo k pokraovani praci na usecich Liberec —
Jablonné — Cvikov a odboéce Bily Kostel — Hradek na Nisou — Zitava. Kvali opozici
konkurence, kterd nechtéla stavét silnici bez zaruky statniho pievzeti, bylo jednani
o stavbé ohrozeno. Nakonec v zafi 1838 byl na zaklade spolecné zadosti primyslovych
a obchodnich spole¢nosti z Liberecka ve Vidni vyjadien souhlas s pfevzetim dokoncené
trasy a byl schvalen pfispévek 60 000 zlatych na jeji vystavbu z vefejnych fondu
(Roubik 1938, s. 105).

V roce 1845 bylo sice udéleno povoleni pro vystavbu silnice spojujici Liberec
s Trutnovem, avSak byla klasifikovana pouze jako vedlejsi silnice. Po dlouhych
diskusich o riznych trasach navrhovanych konkurenty byl v zasadé akceptovan plan
silnicniho komisafe Soomera. Tento plan predpokladal trasu vedouci z Liberce pies
Vratislavice nad Nisou, Prose¢ nad Nisou, Jablonec nad Nisou, Jablonecké paseky,
Lucany, Smrzovku, Tanvald, Tiefenbach, Polubny, Ruzodol, Pfichovice, Sklenafice
a Vysoké nad Jizerou az do Jilemnice. Druha Cast trasy méla vést z Jilemnice pfes Horni
Brannou, Vrchlabi, Prostiedni Lanov, Cistou, Hefmanovy Sejfy, Mladé Buky a Kalnou
Vodu az do Trutnova. Prace na piipravé vystavby silnice, ktera byla planovana nejen
s ohledem na konkurenci, ale 1 s finan¢ni podporou z silni¢niho fondu, byly zahéjeny jiz
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v roce 1846. V kvétnu 1847 pak byla zahajena samotna vystavba, pfi¢emz silnice byla
konstruovana jako kvalitné vybudovana vedlejsi komunikace (Roubik 1938,

s. 106-107).

V debaté o trasovani jizerské zeleznice bylo v roce 1852 rozhodnuto ve prospéch
kratsi, mén¢ nakladné a ¢astecné jiz postavené trasy vedouci pres Vysokou. V roce 1851
byla odsouhlasena hlavni trasa z Liberce pfes Vratislavice, Prosec, Jablonec nad Nisou,
Tanvald, Pfichovice, Vysoké nad Jizerou, Novou Ves, Jilemnici, Horni Brannou,
Vrchlabi, Cistou, Foit, Dolni Hefmanice, Javornik, Mladé Buky a Kalnou Vodu do
Trutnova. Navic byly planovany odbocky: prvni z Liberce pres Rynovice do
Jabloneckych Pasek, druha z Prostfedniho Lanova pres Arnultovice do Hostinného

a tfeti z Mladych Bukl do Janskych Lazni (Roubik 1938, s. 108).

SCHEMATICKA MAPA

K VYVOJI S N $

Obr: 3: Schematicka mapa k vyvoji silnic v Cechdch (Roubik 1938)
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3 Vymezeni zakladnich pojmii
3.1 Doprava

Dopravu lze obvykle charakterizovat jako cileny a systematicky proces presunu
zbozi a jednotlivct, ktery se provadi prostfednictvim riznych dopravnich prostredka po
existyjicich dopravnich trasach. Zakladni prvky dopravy zahrnuji dopravni prostiedky,
cesty a zafizeni. Dopravni prostredky jsou rizna mobilni zafizeni (jako lodé, letadla,
auta, vlaky atd.), kterd umoziuji prepravu. DéEli se na pozemni, vodni a letecké podle
prostfedi a na nakladni ¢i osobni podle funkce. V telekomunikacich slouzi jako nosice
signalu. Dopravni cesty zahrnuji vzdusSny prostor, vodni plochy a pevninu, casto
upravenou pro pohyb dopravnich prostiedki nebo prenos signalt. Mezi umelé dopravni
cesty patii silnice, Zeleznice, elektrické a telekomunikacni kabely. Dopravni zafizeni
jsou technické objekty podporyjici dopravu a komunikaci, jako jsou leti§t€, nadrazi,

pfistavy a vysilaci stanice (Brinke 1999, s. 4).
3.1.1 Nakladni doprava

Nakladni doprava hraje zasadni roli v ramci prumyslovych a vyrobnich procest,
nebot se podili na dvou kli¢ovych aspektech: doprave surovin a energie nezbytnych pro
vyrobu a nasledné distribuci hotovych vyrobkt k dal§imu zpracovani ¢i piimé spotiebé.
Tento aspekt je zasadni pro udrzeni kontinuity a efektivity vyrobnich fetézcu, jelikoz
umoziiuje plynuly tok materialtl a produkti mezi riznymi stadii vyrobniho procesu
atrhem. V tomto kontextu se nakladni doprava stava nejen logistickou, ale

i strategickou slozkou pramyslového systému (Brinke 1999, s. 9).

V ramci vyrobniho procesu ma doprava zasadni roli, ktera se projevuje prepravou
surovin a vyrobka v ruznych fazich jejich zpracovani. Tato pieprava, Casto oznacovana
jako technologicka nebo vnitropodnikova, se odehrava bud’ v ramci jednoho zavodu
nebo skupiny zavodu. Na druhé strané, doprava v oblasti obéhu zahrnuje transport
hotovych vyrobki od mista vyroby az k mistu jejich spotieby. Tento typ dopravy
uzavira vyrobni proces z ekonomického hlediska, nebot’ zvySuje hodnotu vyrobku az do
okamziku jeho doruceni koncovému spotiebiteli. V obou pfipadech tedy doprava

pfispiva ke zvysSeni hodnoty prepravovanych produktt (Brinke 1999, s. 10-11).
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3.1.2 Osobni doprava

V osobni doprave jsou predmétem prepravy lidé, tedy cestujici, ktefi jsou zaroven
spotiebiteli poskytovanych dopravnich sluzeb. Na rozdil od nakladni dopravy, kde je
preprava objektivnéjsi a Casto automatizovana, se v osobni dopravé cestujici stavaji
aktivnimi ucastniky celého procesu. Maji moznost nejen volit z riznych dopravnich
moznosti, ale svymi rozhodnutimi a chovanim mohou ovliviiovat cely dopravni proces

(Brinke 1999, s. 11).

Rizna odvétvi dopravy se lisi na zakladé typu dopravni sit€, kterou vyuzivaji,
jako jsou zeleznice, silnice, potrubi, ndmofni a vnitrozemské vodni cesty, vcetné
pfirozenych a upravenych fi¢nich tokt. Tato diferenciace je do znacné miry urCena
geografickymi faktory. VétSinu odvétvi dopravy lze klasifikovat podle geosfér, coz
zahrnuje pevninskou (suchozemskou a vnitrozemskou vodni), vodni a vzdu$nou
dopravu. V této klasifikaci pak stoji zvlast tzv. specialni odvétvi dopravy, jako je
potrubni a doprava elektrické energie, které nejsou vazany na pevny povrch, hydrosféru

ani atmosféru (Brinke 1999, s. 11).

V detailnim rozc¢lenéni se rozliSuje Sest hlavnich odvétvi dopravy: Zelezni¢ni,
automobilova, namorni, vnitrozemska vodni (fini a jezerni), leteckd a potrubni.
Potrubni doprava je Casto fazena spolecné s prepravou elektrické energie do kategorie
specialni dopravy. Vedle téchto modernich forem dopravy stale existuji tradicni
zpusoby, jako je doprava pomoci povozi, velbloudi nebo jinych zvifat a lidska doprava,
jako nosi¢i nebo rikSové, které si udrzuji svlj vyznam v nékterych rozvojovych

regionech (Brinke 1999, s. 11).

RozliSeni dopravy lze provadét podle typu pfepravnich vazeb, které zajistuje.
Z tohoto hlediska se doprava deli na mezinarodni a vnitrostatni. Vnitrostatni doprava se
pak dale cleni na mezioblastni, vnitrooblastni a mistni. Specifickou kategorii
mezinarodni dopravy je tranzitni doprava, ktera probihd mezi dvéma staty, ale vede pres

uzemi jednoho nebo vice dalSich statd (Brinke 1999, s. 12).

Termin "méstska doprava" se obvykle pouziva pro oznaceni hromadné prepravy
osob ve meéstech, ktera je zajiStovana verejnymi dopravnimi prostiedky riznych druhg,

jako jsou autobusy, tramvaje nebo metro.
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3.2 Dopravni cesta

Dopravni cestu lze definovat jako specificky upraveny pruh terénu, ktery
propojuje dva nebo vice bodi a umoziuje na ném realizovat dopravni aktivity. Tento
pruh je technicky pfizptisoben pro efektivni a bezpecny pohyb, coz jej fadi do kategorie
technické infrastruktury. Dopravni cesty zahrnuji rizné formy, jako jsou pé&Siny, silnice,
zelezni¢ni trati a vodni cesty, at’ uz jsou prirozené nebo uméle vytvorené (Brinke 1999,

s. 17).

3.3 Komunikace

Termin "komunikace" ma v kontextu dopravy specificky vyznam. V uzsim smyslu
se timto pojmem oznacuji dopravni cesty spolu s pfidruzenymi stalymi zafizenimi, jako
jsou napftiklad nadrazi. Tyto prvky lze identifikovat na topografickych mapach. Tento
vyznam slova se Casto vyuzivd zejména v oblasti dopravni kartografie, kde se

komunikace chéape jako soucast §irsi dopravni sité (Brinke 1999, s. 17-18).

3.4 Dopravni komunikacni linka

Termin "dopravni komunikacni linka" se v dopravnim inzenyrstvi pouziva pro
oznaceni specifického dopravniho spojeni. Toto spojeni je realizovano pomoci urcitého
druhu dopravniho prostiedku a propojuje dvé nebo vice mist. Linky obvykle funguji
pravidelné a podle stanoveného jizdniho fadu v jednom nebo obou smérech a vyuzivaji
existujici dopravni cesty nebo trasy (Brinke 1999, s. 18). Piiklady takovychto linek
zahrnuji zelezni¢ni spojeni Liberec — Jakuszyce, autobusovou linku Liberec — Praha

nebo tramvajovou linku Liberec — Jablonec nad Nisou.

3.5 Dopravni tah

Skupina dopravnich linek, které sleduji pfiblizné stejny smér a propojuji dva nebo
vice opa¢nych bodu nebo mist, se oznacuje jako dopravni nebo komunikacni tah. Tyto
tahy mohou byt kategorizovany jako neuplné nebo komplexni, v zavislosti na jejich

rozsahu a charakteru propojeni (Brinke 1999, s. 18).

Neuplny tah se charakterizuje kombinaci raznych druha dopravy, které se v jeho
obsluze vzajemné dopliuji, a vznika v disledku geografickych nebo technickych
omezeni. Typickym piikladem je dopravni tah v oblasti feky Kongo a pfilehlych uzemi.
Zde se stridaji useky fi¢ni dopravy s useky zelezni¢ni dopravy, kde fi¢ni doprava neni

mozna kvali pfirodnim prekazkam, jako jsou vodopady. Takové neuplné dopravni tahy
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jsou Casto charakteristické pro rozvojové zemé, kde jesté neexistuje plné rozvinuty
auceleny dopravni systém. V téchto zemich doprava obvykle nedosahuje vysSich
vyvojovych stadii a je omezena na kombinaci riznych dopravnich prostiedkt a tras

podle lokalnich podminek a dostupnosti infrastruktury (Brinke 1999, s. 18).

Komplexni tah se charakterizuje jako systém dopravnich linek, kde jsou
k dispozici vSechny existujici druhy dopravy, umoziujici vybér jak konkrétni trasy, tak
1 dopravniho prostiedku. V ramci komplexniho tahu jsou vSechny linky vzajemné
zaménitelné, poskytuji moznost piepravy nakladi i osob z pocateCniho bodu do
cilového, a to pfi riaznych podminkach, jako jsou cestovni doba ¢i naklady na dopravu
(Brinke 1999, s. 18-19). Prikladem muze byt dopravni tah mezi Prahou a Vidni, kde Ize
vyuzit Zelezni¢ni, silni¢ni 1 letecké spojeni. Tento typ tahu se obvykle vyskytuje

v ekonomicky vyspélych statech s dobfe rozvinutou dopravni infrastrukturou.

3.6 Dopravni body a uzly

Dopravni (komunikaéni) body jsou klicova mista na dopravnich trasach, kde se
odehrava zasadni cast logistickych aktivit. V nakladni dopravé jde o mista pro
nakladani, vykladani nebo prekladani zbozi, zatimco v osobni dopravé slouzi pro nastup
a vystup cestujicich, pfipadné pro jejich prestup mezi raznymi dopravnimi prostiedky.
Tyto body byvaji obecné oznaCovany jako stanice. V dopravni geografii je pojem
stanice chapan Siroce, zahrnuje nejen tradini zelezni¢ni nebo autobusové stanice, ale
i letiste, pfistavy a podobna zafizeni. Stanice maji rovnéz dulezitou roli v technickém
zabezpeCeni dopravy, napfiklad v dopliovani paliva. Nekteré dopravni body jsou
nezbytnou soucasti celého dopravniho systému, jako jsou napriklad letisté pro leteckou

dopravu (Brinke 1999, s. 19-20).

Dopravni uzel je termin pouzivany v dopravni geografii pro oznaceni mista, kde
se stykaji alespori tfi dopravni cesty nebo trasy. Muze jit napfiklad o Zelezni¢ni nebo
silnic¢ni uzel, v pfipadé€, ze se jedna o stejny typ cesty. Nicméné, v dopravni geografii ma
pojem dopravniho uzlu Sir§i vyznam nez pouha kiizovatka. Dopravni uzel je dulezitym

pfepravu osob i zbozi, pficemz integruje razné druhy dopravy (Brinke 1999, s. 20).

V oblasti dopravni geografie je velky diraz kladen na studium dopravnich uzli.
Toto studium se zaméfuje na analyzu pficin, které vedly k jejich vzniku, a zkouma

faktory, které ovliviiyji jejich rozvoj. Zaroven se vénuje i zkoumani, jak tyto uzly
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ovliviyji ekonomicky rast v dané oblasti. Béznym predmétem vyzkumu v této oblasti je

geografické umisténi uzld, jejich hustota a vzajemna vzdalenost (Brinke 1999, s. 20).

3.7 Dopravni sit’

Dopravni sit' je komplexni systém, ktery se sklada ze vzajemné propojenych
dopravnich cest a uzlt, a formuje tak koordinovany komunika¢ni mechanismus. Tato sit’
muze byt definovana v §ir§Sim kontextu, zahrnujicim vSechny komunikacni trasy a uzly
v urCitém geografickém prostoru, jako je region nebo stat. V uzsim smyslu se pojmu
"dopravni sit" pouziva pro popis systému s organizovanou, pravidelnou dopravou.
Dopravni sit€ 1ze kategorizovat na zaklade¢ jejich sloZeni, tj. kombinace riznych typu
cest a uzli. V praxi se Casto déli na sité specialn€ urCené pro nakladni dopravu a na sité
urCené pro piepravu osob, v zavislosti na jejich primarni funkci a vyzadovanych

vlastnostech (Brinke 1999, s. 20).

3.8 Dopravni prostiedek

Dopravni prostiedky predstavuji zakladni prvek pro pfepravu osob a naklada.
Tyto prosttedky mohou byt zivé, jako jsou lidé nebo zvifata, ¢i nezivé, napiiklad
vozidla, nebo kombinace obou. Specifické pozadavky kazdého dopravniho prostfedku
urcuji vhodnost a kvalitu potifebnych dopravnich cest. Zatimco nékteré prostredky
vyzaduji specifické typy cest, jako jsou lanové drahy nebo kolejové systémy, jiné maji
k trasam volnéjsi vztah a nekteré, teoreticky, nejsou vazany na zadny konkrétni typ
cesty (jako napfiklad zvifata vyuzivand ve stepnich oblastech nebo letadla a lodé
v otevienych prostorach). I presto vSak tyto prostfedky casto sleduji urcité trasy nebo

sméry pohybu (Slampa 1967, s.17).
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Obr. 4: Dopravni prostredek (Ceskoslovensky dopravdk, 2024)

3.9 Aglomerace

Aglomerace se vyznacuje seskupenim nékolika vzajemné propojenych sidel, ktera
jsou spojena nejen geograficky, ale i ekonomicky a socialné, s jednim dominantnim
sidlem fungujicim jako centrum, obvykle vét§im meéstem nebo pramyslovym
komplexem. Vznik aglomerace je motivovan atraktivitou a dynamikou centra, které¢ ma
vliv na rozvoj okolnich obci, vedouci k jejich vzajemnému srustani. Tento proces ¢asto
vyusti v rozSifeni centralniho mésta a jeho okoli, coz se oznaCuje jako "méstska
aglomerace". Aglomerace typicky nejsou jednotnymi spravnimi celky, ale skladaji se
z ruznych administrativnich atvart. Jejich hranice jsou Casto definovany "pfechodnou
zonou", a kritéria pro jejich vymezeni se lisi — od preruseni méstské zastavby po zménu
v hustoté zalidnéni ¢i v charakteru zastavby. Vzdalenost mezi centrem a okrajovymi
Castmi aglomerace je relativni a zavisi nejen na fyzické vzdalenosti, ale i na
"psychologickych" dimenzich prostoru. Zéavislost okrajovych sidel na centru je
vyvazena fadou vyhod, jako jsou pracovni prilezitosti, vzdé€lavaci zafizeni,
infrastruktura a kulturni zivot. Nektera sidla v aglomeraci mohou pievzit obsluzné
funkce pro celou oblast, nazyvané nckdy jako '"satelitni mésta" (Sociologicka

encyklopedie 2024).

3.10 Dopravni soustava méstské aglomerace

Mobilita hraje zasadni roli ve spojeni ruznych ¢asti méstskych oblasti a jejich
Sirsiho okoli. V ramci méstskych aglomeraci se dopravni systém odliSuje od téch, které

jsou omezeny pouze na mesto, protoze propojuje jak mestskou, tak regionalni dopravu.
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Tento systém se vyznacuje rozmanitosti dopravnich prostfedkd a mnozstvim dopravcd,
s cilem interagovat tyto slozky do jednotného celku. Ve velkych méstskych oblastech je
také vytvofena zakladni dopravni sit, kterd zahrnuje zeleznici a metro pro vnitini
dopravu, a je doplnéna o komplexni sit' ulic, silnic a dalnic. Souc¢asti dopravniho
systému méstské aglomerace jsou prvky vnéjsi dopravy, jako letisté, pristavy, lanovky
vcetné horskych, priméstské rychlodrahy, stezky rtizného typu — od ulicek pfes polni
a lesni cesty k méstskym 1 rekreacnim cyklostezkam, a zahrnuje 1 stanice metra nebo

vesnické zastavky (International advisor 2024).

Dopravni systém v méstskych aglomeracich je organizovan do hierarchické
struktury, ktera umoznuje efektivni spravu a koordinaci riznych typa dopravy. Tato
struktura se déli na nekolik zakladnich urovni, jez reflektuji riizné potieby a funkce
dopravy v kontextu méstského prostredi a jeho okoli. Na nejvyssi trovni se nachazi
tranzitni doprava, kterd jejim centrem pouze prochazi. Vnéj§i doprava zajistuje
propojeni aglomerace sjejim okolim, wvnitini doprava zahrnuje dopravu uvnitf
aglomerace a mistni doprava zahrnuje dopravu v sidlech méstské aglomerace

(International advisor 2024).

3.10.1 Tranzitni a vnéjsi doprava

V ramci méstskych aglomeraci predstavuji tranzitni a vnéjsi dopravu klicoveé
slozky, které jsou soucasti S$irSich systému - transkontinentalni, mezinarodni,
mezioblastni a meziméstské dopravy. Tyto systémy se opiraji o aglomerace jako
o zasadni mista, kde mohou mit sviij ptuvod, cil, nebo fungovat jako ptestupni body

(International advisor 2024).

Charakteristickym rysem tranzitni dopravy je jeji minimalni vliv na mistni
dopravni infrastrukturu, prestoze muze nastat situace, kdy ptimé spojeni mezi riznymi
typy dopravy, naptiklad v Praze mezi Zelezni¢ni a leteckou dopravou, neni zajisténo.
V takovém pfipadé se vyzaduje zavedeni kyvadlové dopravy mezi relevantnimi
terminaly, i kdyz jeji podil na celkové dopravé zistava omezen. Vnéjsi doprava naopak
hraje zéasadni roli jako zdroj nebo destinace v ramci mistniho dopravniho systému, coz
zvySuje dulezitost terminalt vnéjsi dopravy v kontextu dopravni politiky aglomerace
a jejiho centra. Tento aspekt ovliviluje prioritizaci rozvoje prestupnich uzli a zajisténi

efektivni dopravni obsluhy v jejich blizkosti (International advisor 2024).
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Ve velkoméstech, jako jsou Moskva a Petrohrad, feSeni propojeni mezi
dopravnimi termindly vedlo k vystavbé specifickych tras metra, které umoziuji
efektivni distribuci radialni zelezni¢ni dopravy mezi dal§imi linkami metra a zajistuji
spojeni mezi jednotlivymi terminaly. S ohledem na objem a vyznam terminall v téchto
mestech je takovy pristup nezbytny, zatimco v mensich aglomeracich muize byt spotieba

propojeni terminali méné vyrazna (International advisor 2024).

3.10.2 Vnitrni doprava

V ramci méstské aglomerace je vnitini doprava definovana jako samostatny
dopravni systém, jehoz ucCelem je zajisténi dopravni obsluznosti na daném tzemi. Tento
systém je prostorové organizovan do dvou hlavnich casti: dopravni obsluha oblasti,
ktera se tyka vn&jSi zony aglomerace, a vnitroméstskd doprava, zaméfena na pohyb
vramci centralnich méstskych oblasti. Rozdéleni na vnéjsi zonu a vnitromeéstskou
dopravu umoziuje efektivnéji adresovat specifické potieby a vyzvy spojené s dopravni

obsluhou v raznych ¢astech aglomerace (International advisor 2024).

3.10.3 Mistni dopravni systémy

Dopravni obsluha v ramci méstskych aglomeraci zahrnuje specidlné zamétenou
mistni dopravu, ktera se vénuje konkrétnim oblastem nebo objektiim, jako jsou centralni
casti mest, bytové zony, komeréni zony, vystaviste, letistni komplexy atd. Tyto mistni
dopravni systémy jsou kliCové pro zajisténi prepravy do a z téchto specifickych lokalit,
funguji jako distribuéni a sb&ma doprava. Casto jsou tyto sluzby organizovany
a provozovany na urovni meéstskych c¢asti nebo obci s angazovanim lokalnich
verejnych i soukromych dopravct, coZz umoznuje efektivné reagovat na mistni dopravni

pozadavky (International advisor 2024).
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4 Vymezeni zajmového izemi

4.1 Aglomerace Liberec — Jablonec nad Nisou

Liberecko-jablonecka aglomerace, ktera je definovana na zakladé metodiky
MMR3 s ohledem na suburbanizacni procesy a analyzu pohybu obyvatel ziskanou od
mobilnich operatorti, pokryva uzemi 47 obci. Tyto obce spadaji do Sesti spravnich
obvodi obci s rozsifenou pusobnosti. Konkrétng se jedna o Ceskou Lipu, Frydlant,
Jablonec nad Nisou, Liberec, Tanvald a Zelezny Brod. Viechny obce se nachazeji na
uzemi Libereckého kraje. S timto poctem obci se aglomerace fadi mezi tfi nejmensi

z celkem tinacti aglomeraci a metropolitnich oblasti v Ceské republice (ITI, s. 6).

Celé uzemi liberecko-jablonecké aglomerace se rozklada v ramci Libereckého
kraje, ale jeho rozdéleni nekopiruje hranice okresi nebo spravni obvody obci
s rozSifenou pusobnosti (SO ORP). Vyjimkou bylo SO ORP Jablonec nad Nisou, které
jako jediné zcela patiilo do této aglomerace, od 1. ledna 2021 byla vSak k SO ORP

Jablonec nad Nisou pfifazena obec Frydstejn, ktera do aglomerace nepatii (ITL s. 6).

Liberecko-jablonecka aglomerace patii sjadry v Liberci a Jablonci nad Nisou
mezi &tyii vice jadrové aglomerace a metropolitni oblasti v Ceské republice. Nejsilngjsi
propojeni mezi obcemi této aglomerace je pozorovano tam, kde existuje vynikajici
dopravni dostupnost k témto centrim a kde souCasné probiha stavebni aktivita, coz
odrazi suburbanizacni procesy. Naopak obce, které se nachazeji blizko centralnich mést,
ale kde nedochazi k nové vystavbé, nevykazuji tak vyrazné vazby na tyto metropolitni

oblasti (IT1, s. 6).

Aglomerace Liberec — Jablonec nad Nisou se vyznacuje dvéma hlavnimi centry:
krajskym méstem Liberec s poctem obyvatel 104 802 ke dni 31.12.2019 a Jablonec nad
Nisou, kde zije 45 773 obyvatel. Kromé téchto vyznamnych center aglomerace zahrnuje
mens$i sekundarni mésta jako Hradek nad Nisou (7 613 obyvatel), Frydlant
(7 565 obyvatel), Chrastava (6 198 obyvatel) a Tanvald (6 531 obyvatel), pfi¢emz
Frydlant a Tanvald jsou kategorizovany jako obce tfetiho typu s rozsifenou ptisobnosti.
K poslednimu dni roku 2019 ¢inil celkovy pocet obyvatel této aglomerace 221 241, coz
predstavuje 49,9% populace Libereckého kraje. Aglomerace zaujima plochu
80 616 hektart, coz je 25,5% rozlohy Libereckého kraje. Hustota zalidnéni
274,4 obyvatel na km? je vyrazné vy3si nez primér pro cely kraj (140,3 obyvatel na

km?) i celou Ceskou republiku (134 obyvatel na km?). Poloha aglomerace u &esko-
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polské hranice v severnich Cechach je sice excentricka, ale z Prahy, okolnich krajskych

mest, Polska i Némecka je dobfe dostupna (ITI, s.7-8).

Aglomerace Liberec - Jablonec nad:.'Nisou

geograficka poloha (2021) ., f ?ﬁ"’z};ﬁ
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Obr. 5: Poloha aglomerace (ITI, s. 8)

4.2 Charakteristika Jablonce nad Nisou

Jablonec nad Nisou, znamy také jako Gablonz an der Neille, je statutarnim
meéstem lezicim v Libereckém kraji, konkrétné v okrese Jablonec nad Nisou. Mésto se
nachazi jihovychodné od Liberce, v udoli feky Nisy a jejich piitokd. Zije zde okolo
45 tisic obyvatel. Jablonec nad Nisou je znamy predevsim diky tradi¢ni vyrobé skla
a bizuterie, av§ak jeho prumyslovy sektor je Siroky a rozmanity. Tato oblast je také
vyhledavanou destinaci pro sportovni a turistické aktivity, v¢etné oblasti Maloskalska

a Jizerskych hor.

4.2.1 Historie mésta

I kdyz prvni zaznamenana zminka o Jablonci se datuje do roku 1356, do éra
panovani Karla IV., tato Cast skalského panstvi byla az do prvni poloviny 16. stoleti
skryta v hlubokych a tézko pfistupnych lesich. V dobach stfedovéku predstavoval
Jablonec pouze malou a chudou vesnici, coz doklada zaznam v cirkevnich dokumentech
z roku 1369. Po vypuknuti husitskych valek se Jablonec na dlouhych padesat let vytratil
z historickych zaznamia az do roku 1469, kdy jsou zpravy o jeho ziejmém vyplnéni

a devastaci. Tato udalost ziejm¢e znamenala i pferuseni osidleni oblasti. Pivodni Ceské
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obyvatelstvo se rozptylilo a teprve v 16. stoleti bylo nahrazeno némeckymi osadniky,

kteti byli do oblasti pfivedeni (SIMM 2014, s. 7).

Ve druhé poloving 17. stoleti Jablonec prochazel rychlym rozvojem, coz ilustruje
vystavba kostela sv. Anny mezi lety 1685-1687 na popud Marie Polyxeny hrabénky
Desfours. Vedle kostela jiz v roce 1669 existoval nejstarsi jablonecky hibitov, uzivany
az do roku 1809. Na zacatku 18. stoleti se vrchnost snazila ziskat pro Jablonec pravo na
poradani trha, avSak bez uspéchu, Castecné kvuli odporu z Liberce. Ani pies valecné
konflikty v druhé poloviné 18. stoleti nezbrzdily jeho rozvoj, diky pfinosu sklarstvi
a textilniho primyslu, Casto zapojenych do valecnych dodavek (SIMM 2014, s. 8).

Zasadni zména pfiS§la s Franzem Zachariasem Romischem, majitelem
maloskalského panstvi, a tedy i Jablonce od roku 1802, kdy se Jablonec dockal
povySeni na méstys. Rozhodnuti cisafe Frantiska I. z 21. dubna 1808 umoznilo konani
tydennich trhi a dvou vyro¢nich jarmarkd. PovySeni bylo slavnostné vyhlaseno
24. kveétna 1809, i kdyz oficialni dokument byl vyhotoven s pllro¢nim zpozdénim.
Jmenovani rychtafe do Cela méstyse umoznilo organizaci trhl, pro které bylo
vybudovano prvni jablonecké namésti, Stary trh, jenz zacal fungovat od 29. kvétna 1809

(SIMM 2014, s. 8).

Napoleonské valky paradoxné piinesly Jablonci dalsi rozvoj diky rozsitfeni
soukenické vyroby, kterou vroce 1811 podpotil Romisch stavbou valchy v Brandlu.
Avsak brzy se jako hlavni primyslové odvétvi povazovala sklaiska a bizuterni vyroba,
zameéstnavajici v roce 1827 na Jablonecku pfes 6 tisic lidi. V Jablonci tehdy zilo
3126 obyvatel v 512 domech. Vyzvou zistavalo nedostate¢né dopravni spojeni, které
komplikovalo export do celého svéta. Zasadni zlepSeni pfinesla v poloviné 19. stoleti
Krkonosska silnice, zacinajici v Liberci v roce 1847 a dokoncena v Jablonci roku 1850

(SIMM 2014, s. 8).

Pokusy jabloneckych podnikatelti o pfipojeni mésta k zelezni¢ni siti neuspély, coz
zanechalo Jablonec zavisly na nevhodné zelezni¢ni stanici mezi Rychnovem a Radlem
z roku 1859, ktera byla pozdeji nahrazena elektrickou drahou v roce 1900. Po revoluci
v roce 1848 a zaniku vrchnostenské spravy se v Rakousku zavedla obecni samosprava.
Jablonec, vedeny prvnim starostou Josefem Pfeifferem, tispésné pozadal o povyseni na
meésto v roce 1866, pficemz oficialni dokument dorazil az po Ctyficeti letech, ziejmé

zpozdén prusko-rakouskou valkou. Navzdory odkladu v povyseni mésto prozivalo
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ekonomicky rozmach, coz vyzadovalo vybudovani vhodnych prostor pro samospravu,
vedouci k postaveni prvni jablonecké radnice mezi lety 1867 a 1869. Rozvoj primyslu
a femesel prilakal mnoho pracovnich sil, coz do roku 1890 zvysilo pocet obyvatel na
vice nez 14,5 tisice a vedlo k vystavbé mnoha dulezitych budov, vcetné plynarny,

elektrarny, okresni nemocnice, posty a Skol (SIMM 2014, s. 8-9).

V roce 1885 byl v Jablonci zfizen méstsky park a v roce 1897 pfibyla na jeho
okraji télocvicna s multifunkénim salem slouzicim i kulturnim Gcelim. O tfi roky
pozdéji se mésto pripojilo k zeleznicni siti diky trati z Liberce, ktera byla nasledné
prodlouzena do Tanvaldu a do Némecka pies Novosvetsky prusmyk. Pocatkem
20. stoleti se Jablonec stal jednim z nejvyznamnéjSich mést monarchie, kdy bylo
postaveno mestské divadlo (1906-1907), meéstské lazné, probéhla prestavba
evangelistického kostela do novogotického stylu a byl vybudovan starokatolicky kostel
(1900-1902), coz je povazovano za perlu jablonecké architektury, ovlivnéné secesi.
Tento styl si zvlasté oblibili bohati némecti a zidovsti méstané, nebot” odrazel podobné

estetické hodnoty jako bizuterie a sklarské vyrobky (SIMM 2014, s. 11).

V roce 1906, béhem vystavy Ceskych Némcua v Liberci, navstivil cisai Frantisek
Josef 1. Jablonec, coz pro mésto predstavovalo velkou poctu. Pii této prilezitosti mésto
odhalilo nedostatek oficialnich symbold, jako jsou znak a vlajka, a rozhodlo se tento
problém fesit. Jablonec také usiloval o zménu svého nazvu na Jablonec nad Nisou, aby
se odlisil od ostatnich obci se stejnym jménem, coz bylo jiz dlouhodobé uzivané
oznaceni v korespondenci. Do konce roku meésto ziskalo schvalené méstské insignie,
potvrzeni zmény nazvu a po Ctyficeti letech i cisafsky povysovaci dekret z 7. prosince
1906. VSechny oficialni dokumenty byly v némcin€, uvadeéjici nazev meésta jako
Gablonz an der Neisse. V roce 1910 v Jablonci nad Nisou tvorili Cesi jen necelych 8 %
obyvatelstva. Rozvoj mésta byl prerusen vypuknutim prvni svétové valky v roce 1914,
kdy o jablonecké zbozi nebyl zajem a mnoho muzu bylo povolano na frontu, s vaznymi

nasledky pro mnohé z nich (SIMM 2014, s. 12).

V fijnu 1936 byl v jabloneckém méstském parku odhalen pomnik s 863 jmény
padlych a pohfeSovanych obyvatel z prvni svétové valky, avSak desky se jmény byly
pozdéji odstranény a nebyly obnoveny. Konec valky v roce 1918 znamenal rozpad
Rakouska-Uherska a vznik Ceskoslovenska, coz vyvolalo mezi mnoha Némci

nespokojenost. Situaci v Jablonci stabilizoval az prichod ceskoslovenskych vojsk.
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Starostu Adolfa H. Posselta v roce 1918 nahradil ucitel Karl Richard Fischer, ktery
dokazal zajistit mir a poradek. Po povalecné hospodarské krizi nasledovala konjunktura
ve 20. letech, avsak 30. 1éta prinesla novou krizi. Reakci mésta bylo zahajeni stavby
nové radnice a kostela Nejvétsiho srdce JeziSova, coz pomohlo zameéstnat mistni
obyvatele. Pied druhou svétovou valkou v dasledku Mnichovské dohody byl Jablonec
obsazen némeckou armadou a pfipojen k Sudetim, coz mnozi Némci pfivitali. Béhem
ktistalové noci byla zapalena synagoga a zidovské obchody byly drancovany, zatimco
Cesi, Zidé a antifasisté uprchli do vnitrozemi & zahrani¢i. V bfeznu 1939 probéhla
némecka okupace Ceskoslovenska. Druha svétova valka zasahla viechny obyvatele
a jablonecké firmy se musely zaméfit na vale¢nou produkci. V Rychnové a Rynovicich
vznikly filialky koncentracniho tabora Gross-Rosen pro vézné riznych narodnosti

(SIMM 2014, s. 14).

Dne 10. kvétna 1945 ukoncila v Jablonci nad Nisou piitomnost jednotky Rudé
armady valku a republika byla osvobozena, vracejic se k priblizné predvalenym
hranicim. Na Postupimské konferenci bylo rozhodnuto o vysidleni némeckého
obyvatelstva z Ceskoslovenska, coz v letech 1945-1946 zasahlo i vétsinu Némci
z Jablonce. Zustat sméli pouze antifasisté a nektefi z rodin smiSenych manzelstvi,
zatimco specialisté, ktefi byli potfebni pro udrzeni vyroby, museli zlstat. Tento odsun,
ktery Némci nazyvaji vyhnanim, zpuasobil, ze se mnozi s nim nedokazali nikdy
vyrovnat. Pfes pfichod novych osidlenci po valce doslo v Jablonci k poklesu poctu
obyvatel o vice nez deset tisic. Dusledky téchto demografickych zmén jsou patrné

dodnes (SIMM 2014, s. 18).

Po valce doslo v Jablonci k vyznamnym zménam: prumyslova produkce se
rozsifila mimo tradini bizuterii a sklarstvi i do automobilového priamyslu s podniky
LIAZ a Autobrzdy. I pres pocatecni utlum se bizuterie a sklafstvi znovu dostaly do
poptedi, coz potvrdila vystavba podniku Bizuterie v roce 1961 a zalozeni jabloneckého
vystavisté. Bytova vystavba byla zpocatku opomijena, coz vedlo k nedostatku bytd.
Situace se zménila v 70. a 80. letech s rozsahlou prestavbou bytového fondu, kdy
mnohé staré ctvrti byly nahrazeny panelovymi sidlisti, coz zna¢n€ zménilo vzhled mésta

(SIMM 2014, s. 18).

Po roce 1990, v souvislosti se spolecenskymi a politickymi zménami, zazilo

meésto novou fazi rozvoje. DoSlo k renovaci meéstského divadla, kostela sv. Anny
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a prilehlé fary, ktera se transformovala na Dam Jany a Josefa Scheybalovych. Novi
majitelé opravili fadu zanedbanych budov a mésto se podilelo na oziveni centra, nyni
charakterizovaného prevazné pési zonou. I kdyz se hlavni primyslové aktivity po roce
1990 orientovaly jinam nez na bizuterni a sklafskou vyrobu, Jablonec si udrzel svij
prumyslovy charakter a ziskal povést mésta mincovni. Primyslové skoly pokracuji ve
vzdélavani umélct a technikl, udrzujic tak méstské tradicni hodnoty v oblasti umeéni
a vyroby. Od 12. bfezna 2012 se Jablonec nad Nisou stal statutarnim meéstem, ¢imz se
zafadil mezi 25 nejvyznamnéjsich mést v Ceské republice, a jeho vedeni pievzal

primator (SIMM 2014, s. 19-22).

4.3 Charakteristika Liberce

Liberec, znamy v némcin¢ jako Reichenberg, je statutarni a univerzitni mésto
nachazejici se v okrese Liberec v severnich Cechach a zarovei je hlavnim méstem
Libereckého kraje. S poCtem obyvatel okolo 107 tisic je Liberec patym nejvétSim
méstem v Ceské republice a tietim nejvétsim v Cechach. Ve spolupraci s nedalekym
Jabloncem nad Nisou a okolnimi obcemi tvofi rozsahlou sidelni aglomeraci. Na uzemi
mesta se navic jako enklava nachéazi obec Straz nad Nisou. Liberec je také zakladajicim

Clenem a od roku 2004 hlavnim méstem Euroregionu Nisa.

Vrchol Jestéd, ktery dosahuje nadmoiské vysky 1012 metra a ktery je vyraznou
dominantou Liberce, byl pivodné mistem, kde se nachazela mala chata. Tato chata
prosla transformaci na hotel s vyraznou veézi, ale v roce 1963 doslo k jejimu zniceni
pozarem. Vreakci na tuto udalost byl mezi lety 1966 a 1973 realizovan projekt
architekta Karla Hubacka, ktery predstavuje vyjimecnou kombinaci televizniho vysilace
a hotelu s restauraci. Za svij navrh ziskal Hubacek v roce 1969 Perretovu cenu, coz
dodalo projektu mezinarodni uznani. Tato ikonicka stavba pfispéla k popularizaci
prezdivky Liberce jako "mésto pod Jestédem". V roce 2005 byl Jes§téd zarazen na
seznam Narodnich kulturnich pamatek, coz potvrzuje jeho vyznamné postaveni

v kulturnim dédictvi regionu.

4.3.1 Zalozeni mésta
V raném stiedovéku byl dneSni Liberecky kraj fidce osidlen. Hlavnimi mésty

regionu byly Frydlant, Hradek nad Nisou a Cesky Dub, leZici na obchodnich trasach do
Zitavy a Zhotelce. Zde se formoval prvni zaklad Liberce jako osady u Harcovského

potoka, slouzici cestovatelim k odpocinku. Prvni pisemna zminka o Liberci a Rochlici
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pochazi z roku 1352 z uctd o papezském desatku, naznacujici jejich chudobu
s poplatkem dva groSe. Do konce 14. stoleti se desatek pro Liberec zdvojnasobil
a objevily se zminky o dalSich osadach jako Vratislavice, Doubi a Machnin. V té dobé
byl region pod kontrolou Biberstejnti. Husitské valky v kraji znamenaly plenéni klastert
a dobyvani hradd, jelikoz oblast lezela na rozhrani mezi katoliky a kalisniky (Karpas,

a spol. 1996, s. 9).

Po vymfeni frydlantské linie Biberstejni v roce 1558 pieslo panstvi do rukou
Redernd. Bedfich z Redernu zakoupil panstvi od cisafe Ferdinanda 1. a stal se jeho
loajalnim sluzebnikem. V pozdnich letech 16. stoleti zacal Liberec prechazet z vesnice
na mésto, coz se projevilo pravidelnou vystavbou domu, dlazbou ulic a upravou
dnesniho BeneSova namésti. S rostoucim politickym vyznamem Redernt doslo
k potiebé lepsi reprezentace, coz vedlo Krystofa a Melchiora k zahajeni vystavby

renesancniho zamku (Karpas, a spol. 1996, s.19).

V roce 1577 povysil cisar Rudolf II. Liberec na mésto a udélil mu vlastni znak. Po
Krystofoveé smrti prevzal spravu jeho bratr Melchior, ale faktické fizeni mésta pripadlo
jeho manzelce Katefing, ktera se zaslouzila o ekonomicky rozvoj, véetné stavby radnice
(1599-1603) a kostelt, a zalozeni obce Katefinky pro tkalce platna. Po Melchioroveé
synu Krystofovi, ktery se zapojil do stavovského povstani a nasledné musel uprchnout,
preslo panstvi na Albrechta z Valdstejna. S KrysStofovym odchodem do Saska
a prodejem panstvi skoncila vlada Redernti v Liberci, ktery za jejich vlady ziskal rtizna

meéstska privilegia a hospodarsky prosperoval (Karpas, a spol. 1996, s. 20-21).

S nastupem Valdstejna na frydlantské panstvi se Liberec setkal s nekolika
zmeénami. Valdstejn zrusil méstské pravo na vyrobu piva a zahgjil pokojnou rekatolizaci
kraje, prestoze ve mésté¢ dominovaly protikatolické nazory, coz vyvrcholilo zabitim
knéze. Kvili ekonomickému vyznamu Liberce pro Valdstejna nedochazelo k radikalnim
opatfenim. Béhem jeho vlady bylo zalozeno nové meésto s "Valdstejnskymi domky" na
dnesnim Sokolovském nameésti. Po Valdstejnoveé smrti panstvi pteslo na Matyase Gallas,
ktery byl vétsinou zaméstnan ve valce a svym statkim nevénoval velkou pozornost, ale
podpoftil zalozeni cechu postiihach platna a soukenicky cech (Karpas, a spol. 1996,

s. 35).

V 19. stoleti se Liberec stal centrem textilniho primyslu Rakousko-Uherska,

¢emuz napomohl pfichod Johanna Liebiega v roce 1818. Liebieg, ktery se ve mésté
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usadil jako Sestnactilety tovarys, za deset let ziskal manufakturu v Josefinin€ udoli, jiz
pozdgji vyrazné rozsifil. Po jeho smrti v roce 1869 vedeni podnikii pfeslo na jeho syna
Heinricha a vnuka Theodora, ktefi dale formovali podobu Liberce. Mésto proslo
vyznamnym rozvojem, stal se samospravnym = statutarnim meéstem s fadou
prumyslovych i vefejnych staveb, ale také bylo postizeno prusko-rakouskou valkou
v roce 1866. Navzdory industrializaci dochazelo k rozvoji méstské infrastruktury,
veetné tramvaji, elektrickych lamp a vefejnych budov, coz prispélo k vytvoreni
reprezentativnich meéstskych ¢tvrti a kulturnich zafizeni. Dominantni architektonicky
styl téchto staveb byl neorenesance, ktery odrazel bohatstvi a prestiz mésta v té dobé

(Liberec 2019).

V roce 1906 hostil Liberec Vystavu ¢eskych Némcu, jez zduraznila pfitomnost
némecky mluvicich obyvatel a podnitila vystavbu vil. Rozvoj mésta vSak prerusila prvni
svétova valka, béhem niz vznikl v Ostasové zajatecky tabor pro vice nez 40 tisic vojaku,
prevySujici pocet mistnich obyvatel. Po valce, v roce 1918, vyhlasili sudetSti Némci
v Liberci kratkodoby stat Deutschbohmen, ktery zanikl jes§t€¢ téhoz roku s vznikem

Ceskoslovenska (Liberec 2019).

Mezivalecné obdobi (1918-1938) v Liberci bylo poznamenano slozitymi
narodnostnimi vztahy a hospodarskou krizi ve 30. letech. V Liberci, kde ¢eska menSina
tvorila pouze 15% obyvatel, se situaci podarilo Castecné uklidnit diky usili starosty
Carla Kostky, zvoleného v roce 1929, ktery podporoval koexistenci Cecht a Némct,
vCetné podpory vystavby cCeskych Skol. Vyvoj vSak narusilo vzestup nacisti
v Némecku. Volby v roce 1935 vyhrala Sudetonémecka strana s predakem Konradem
Henleinem. V roce 1938 po Mnichovské dohodé pripadly Sudety Trteti fiSi, coz vedlo
k vyhnani ceského obyvatelstva. V noci z 9. na 10. listopadu 1938 byla vypalena
zidovska synagoga. Po valce, v roce 1945, bylo mésto osvobozeno a po odsunu Némcu

zacalo obdobi rekonstrukce a presidlovani (Liberec 2019).

V srpnu 1968, bhem okupace Ceskoslovenska vojsky Varsavské smlouvy, se
Liberec postavil proti okupantim, coz vedlo k jednomu z nejvétSich odpord mimo
Prahu a smrti 9 nevinnych obéti, jejichz jména jsou ucténa na pamatniku v podobé
tankového pasu od Jifitho Gdovina na radnici. V téchto dnech byl ve mésté nahodou
1 budouci prezident Vaclav Havel. V dalSich desetiletich, pfedevsim v 70. a 80. letech,

se mesto rozvijelo hlavné na periferiich diky wvystavbé sidlist, avSak celilo
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i ekologickym problémum Jizerskych hor zptsobenym okolni primyslovou ¢innosti. Po
roce 1989 Liberec zahajil privatizaci a rekonstrukci méstského majetku, ¢imz doslo
k obnové centra a tramvajovych trati. Prestoze textilni prumysl ustupoval, meésto
zazivalo rozmach automobilového prumyslu, nanotechnologii a kulturniho Zivota, coz

pfispélo k nartistu poctu obyvatel na vice nez 100 000 konce roku 2009 (Liberec 2019).

4.4 Fyzicko-geograficka charakteristika

V severovychodni casti aglomerace, zasahujici oblast mezi mésty Liberec,
Frydlant, Nové Mésto pod Smrkem, Kofenov, Tanvald a Jablonec nad Nisou, se
rozkladd Chranéna krajinna oblast (CHKO) Jizerské hory. Toto tizemi se vyznacuje
velkymi kontrasty — zatimco na nékterych mistech dominuji poskozené lesy a imisni
holiny, jinde se nachédzi cenné pfirodni oblasti s dobfe zachovanymi ekosystémy.
Problémy spojené s lesnictvim a nedavny pokles zemédélské ¢innosti vedly k ohrozeni
mistnich luk a pastvin. CHKO Luzické hory se dotyka vychodni cCasti této oblasti,
konkrétné u Rynoltic a Hradku nad Nisou. Aglomerace také hosti nékolik mensich
zvlasté chranénych oblasti, vCetné lokalit Natura 2000, které zahrnuji ptaci oblasti

a evropsky vyznamné lokality (ITL, s. 57).

Nejvyznamnéj$im vodnim tokem v této oblasti je feka Luzickd Nisa. Prameni na
rozhrani katastralnich uzemi obci Nova Ves nad Nisou a Smrzovka, odkud stéka do
Lucan nad Nisou, Jablonce nad Nisou, Liberce, Chrastavy a v Hradku nad Nisou
opousti Ceskou republiku. Nasledn& tvofi statni hranici mezi Polskou republikou
a Spolkovou republikou Némecko. Nisa se dale vléva do Odry a teCe do Baltského
mote. Jeji délka Cini pres 250 km. K nejvyznamnéjsSim rekreacnim vodnim plocham
patfi vodni nadrz MSeno v Jablonci nad Nisou a vodni nadrz Stary Harcov v Liberci.
Dale jsou vyznamné i vodni nadrze Bedfichov a vodni nadrz Josefiv Dul, ktera slouzi

jako zdroj pitné vody.

Meésta Celi problému s rozsahlymi zpevnénymi plochami a neadekvatnim vybérem
meéstské zelené, coz vede k omezené schopnosti zadrzovat vodu v krajin€. Tato situace
snizuje meéstskou retenci vody, coz zvySuje riziko povodni, omezuje pfirozenou

regeneraci podzemnich vod a zhorSuje mikroklima ve méstech (ITL s. 59).

V Liberci a Jablonci nad Nisou, podobné jako v jinych meéstech, zejména na
sidlistich, je méstska zeleri Casto nedostatecna. Tuto nerovnovahu Castecné kompenzuji

okolni pfiméstské lesy. Nejvetsim parkem v Liberci je BudySinska (28 349 m?),

38



nasledovany parkem u Zoologické zahrady (13 123 m?) a Zameckym parkem
(12 034 m?), s celkovou rozlohou parkli dosahujici 155 429 m2 V Jablonci nad Nisou se
mezi vyznamné parky fadi TyrSovy sady, lesopark Zizkiiv vrch, Msensky park a park
Pod prehradou. Ve zminénych i dalSich obcich je nutna prubézna revitalizace parku

a vefejnych prostranstvi s dirazem na rozsifeni jejich biodiverzity (ITIL, s. 59).

4.5 Obyvatelstvo

V obdobi poslednich deseti let zaznamenala liberecko-jablonecka aglomerace
zajimavy demograficky vyvoj, ktery je charakteristicky pfedevSim mirnym, avsSak
stabilnim naristem poc¢tu obyvatel. Tento rust, presahujici 6 tisic lidi, je dikazem
atraktivity regionu, a to i ptfes fakt, ze v deviti obcich doslo k poklesu obyvatelstva,
zejména ve Frydlantském vybézku. Zajimavy je rovnéz pohlavni pomér, kde zeny tvori
mirnou vétSinu. Dynamika ristu obyvatelstva je nejmarkantnéjsi v poslednich péti
letech, kdy populace vzrostla o téméer 4 500 osob, coz odpovida dvouprocentnimu
narustu. Zvlasté vyznamny rust, presahujici 15 %, byl zaznamenan v obcich lezicich
v zazemi meésta Liberce, které se mohou pochlubit dobrou dopravni dostupnosti na
Prahu. Tento trend naznacuje, ze aglomerace je nejen zddanym mistem pro zivot, ale
také dalezitym propojenim mezi hlavnim méstem a severnimi Cechami, coz pfispiva

k jeji dal§i dynamice a rozvoji (ITL, s. 10).

V prabéhu let 2010 az 2019 se v obcich liberecko-jablonecké aglomerace
zaznamenal narust populace jak z pfirozeného pfirtistku, tak z migrace. Narodilo se zde
243 tisice lidi, zatimco zemfelo 21,3 tisice, coz znamena, ze pocet narozenych vzdy
prevySoval pocet umrti. Kromé toho se do aglomerace pfist¢hovalo 59 tisic osob
a vystéhovalo 54,4 tisice. Diky t€émto trendim populace aglomerace stale pozvolné roste

(ITL s. 11).

39



Graf 1: Pohyb obyvatel v obcich aglomerace v letech 2010-2019 (IT1, s. 12)

Pohyb obyvatel v obcich aglomerace v letech 2010-2019 (k 31.
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Analyza veékové struktury obyvatelstva aglomerace Liberec — Jablonec nad Nisou,
je zobrazena pomoci veékové pyramidy, kterda odhaluje regresivni charakter této
struktury. To znamena, ze poCet obyvatel v détském veku je nizsi ve srovnani s poctem
osob v produktivnim véku. Tento trend naznacuje, ze obyvatelstvo aglomerace bude

v budoucnu postupné starnout (ITIL, s. 12).

Graf 2: Obyvatelstvo podle pohlavi a vékovych skupin (IT1, s. 12)

Obyvatelstvo podle pohlavi a vékovych skupin v obcich aglomerace k 31.
12. 2019
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Demograficky vyvoj v obcich liberecko-jablonecké aglomerace je vyrazné
ovlivnén suburbanizacnim trendem, ktery je charakteristicky pro ustup z centralnich
oblasti Liberce a Jablonce nad Nisou smérem k okrajovym mensim obcim, coz je jev
pozorovany i jinych velkych méstech Ceské republiky. P¥iliv novych obyvatel do t&chto
perifernich oblasti s sebou pfinasi zivotni styl typicky pro metropolitni oblasti. Tito
obyvatelé udrzuji ekonomické a socialni vazby s centralnimi meésty, coz znacné zvySuje

pozadavky na dopravni infrastrukturu a kvalitu vefejnych sluzeb. Suburbanizaéni
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oblasti se primarn¢ rozkladaji na jiznim svahu Jizerskych hor, konkrétné v oblastech
Bediichova a Mnisku, které jsou dobie dostupné z Liberce, a také na jihu od Liberce,

odkud je vyborné dopravni spojeni smérem na Prahu (ITI, s. 13).

Do roku 2030 se predpoklada fada vyznamnych socidlnich a technologickych
trendd, které ovlivni spoleCnost. Starnuti populace zvySi pozadavky na socialni
a zdravotni sluzby, pficemz lidé ve véku 65 a vice let budou pozadovat vice moznosti
pro volnocasové aktivity, vzdélavani a ucast na vefejném zivoté. SoucCasné se oCekava
rast vzdélanosti, coz povede k vys§§im narokiim na skolstvi a kvalitu vyuky. Vylidilovani
perifernich oblasti a soustfedéni obyvatelstva v aglomeracich zesili trend suburbanizace

(ITL s. 26).
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S Soucasny stav dopravy v aglomeraci Liberec — Jablonec nad
Nisou
Dopravni dostupnost liberecko-jablonecké aglomerace je zajisténa predevsim diky

silnici prvni tfidy /35, ktera vede z Turnova pies Liberec do Chrastavy a dale pokracuje
jako silnice pro motorova vozidla smérem do Némecka, a navazuje tak na dalnici D10
smérem na Prahu. Kromé& toho spojeni s Usteckym krajem umoziiuje silnice 1/13
vedouci z Chrastavy pres Rynoltice az do Décina, zatimco opaénym smérem slouzi tato
silnice jako pfistup k Frydlantsku a spojeni s Polskem. Tanvaldsko je pristupné diky
silnicim 1/14 smérem do Kralovehradeckého kraje a I/10 z Turnova. Jablonec nad Nisou
spolec¢né s Rychnovem u Jablonce nad Nisou jsou dostupné pies silnici 1/65. Hlavni
hrani¢ni  pfechody, jako Hradek nad Nisou/Sieniawka na silnici 1/35

a Habartice/Zawidow na silnici I/13, zajist'uji spojeni s okolnimi staty (ITL, s. 27).

Na druhou stranu, dopravni dostupnost oblasti Tanvaldska a Frydlantska je
relativné omezena. Tanvaldsko je pristupné hlavné po silnici 1/14, ktera prochazi
intravilanem obci. Frydlantsko je dostupné pouze jednou, celorocné sjizdnou, silnici
I/13. Nejkratsi spojeni mezi Tanvaldem a Frydlantem byva v zimnich mésicich
uzavieno. Nejveétsi dopravni zatéz a negativni dopady, vCetné hluku a snizené
bezpecnosti, pfedstavuje silnice 1/35 v Liberci, ktery je na hranici své kapacity.
Problémy s hlukem a bezpecnosti pfinaSeji také silnice vedouci pfimo pies obce bez
obchvat, jako je MniSek, Frydlant, a dal$i obce na trase 1/14 vcetné¢ Tanvaldu.
Chybg¢jici obchvat mésta Jablonce nad Nisou zvysSuje dopravni zatiZeni, stejné jako
narustajici intenzita dopravy souvisi s Castéj§imi dopravnimi nehodami (IT1, s. 27).

Vysledky séitani dopravy
na dalnicni a silnitni siti v roce 2020

20 km m
Cacka Nukl

Obr: 6: Intenzita dopravy (RSD CR 2020)
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5.1 Cyklisticka doprava

Cyklisticka infrastruktura v aglomeraci zatim neni dostateCné rozvinuta.
Konkrétné chybi propojeni mezi Jabloncem nad Nisou a Libercem, kde je nedokonceny
usek dlouhy pouze 2,5 km, dale pak spojeni mezi Libercem a Hodkovicemi nad
Mohelkou, Libercem, MniSkem a Frydlantem a v neposledni fadé v samotnych méstech
Liberec a Jablonec nad Nisou. Rovnéz cyklostezka z Liberce do Chrastavy podél fek
Odra a Nisa neni spojita. Prestoze aglomerace lezi v pfirodné lakavém regionu
Jizerskych hor a jejich predhufi, coz predstavuje velky potencial pro cykloturistiku
a vyuziti udoli tek, naptfiklad Luzické Nisy, pro dojizdéni do prace, stale se potyka
s nedostatkem bezpecné infrastruktury pro cyklisty, jak ve méstech, tak v jejich okoli

(ITL s. 28).
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Obr. 7: Mapa cyklostezek (Liberecky kraj, 2023)

Uzemim aglomerace prochazeji i mezinarodni cyklo koridory. Mezinarodni cyklo
koridory jsou integrovany do systému tras v sousednich statech. Jedna se
o trasu &. 14: Zitava — Ji¢in — Hradec Kralové a trasu &. 14, &. 3036, & 3038 ,ODRA —
NISA*: Zittau — Hradek nad Nisou — Straz nad Nisou (Cyklotrasy, 2024).

5.2 Zelezni¢ni doprava

Aglomerace lezi mimo hlavni Zelezni¢ni trasy, coz zahrnuje zejména absenci
rychlého spojeni s Prahou. Piesto se zde nachazi zelezniCni traté, které spojuji vétsi
meéstska centra v ramci aglomerace, avsak tyto trat€ jsou vétSinou starsi, a krome trasy
Liberec — Tanvald nejsou modernizované ani elektrifikované. To znamena, ze z hlediska

rychlosti nejsou schopny konkurovat automobilové doprave (ITL, s. 28).
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Jabloncem nad Nisou prochazi Zelezni¢ni trat’ & 036 Liberec — Tanvald — Zelezny
Brod. Na uzemi mésta Jablonce lezi celkem pét zelezniCnich stanic a to konkrétné:
Jablonec nad Nisou — dolni nadrazi; Jablonec nad Nisou; Jablonec nad Nisou — centrum;

Jablonec nad Nisou — zastavka a Jablonecké paseky (Ceské drahy, 2016).

Libercem, mimo traté & 036 Liberec — Tanvald — Zelezny Brod prochazi i trat
¢. 30 Hradec Kralové — Liberec, trat’ ¢. 037 Liberec — Jindfichovice pod Smrkem,
Frydlant v Cechach — Zawidow, trat & 086 Liberec — Ceska Lipa — BeneSov nad
Plouénici — Dé&¢in a trat’ & 089 Liberec — Zittau — Varnsdorf — Seifhennersdorf (Ceské
dréahy, 2016).
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Obr. 8: Mapa Zeleznic a Zeleznicnich stanic a zastdvek (Liberecky kraj, 2023)

5.3 Méstska hromadna doprava Jablonec nad Nisou

Od 1. tnora 2023 provozuje méstskou hromadnou dopravu ve mésté spolecnost
CSAD Slany, s.ro., diky éemuz po Jablonecku jezdi 23 velkych autobust znatky
Mercedes Conecto a cCtyfi mensi autobusy RoSero, vSechny vybavené hybridnim
pohonem. V unoru 2024 mésto experimentalné zavedlo elektrobusy, aby posoudilo
jejich potencialni budouci nasazeni. Tato smlouva s CSAD Slany je uzaviena do konce
ledna 2028 (Jablonec nad Nisou, 2024). Mésto nabizi 22 autobusovych linek, vCetné
jedné nocni a tii Skolnich, které spojuji nejen rizné Casti mésta, ale i sousedni obce jako
Lucany nad Nisou, Bedfichov, Prose¢ nad Nisou a Rychnov u Jablonce nad Nisou
(Jablonecka dopravni, 2024). Pro spojeni s Libercem slouzi tramvajova linka €. 11, jejiz
provoz zajistuje Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. (Jablonec nad

Nisou, 2024).
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V Jablonci nad Nisou se systém méstské hromadné dopravy podstatné 1isi od toho
v Liberci. Operuje na principu 30minutovych intervali a obsluhuje oblasti s mensi
hustotou zalidnéni, vyjma centra a hlavnich sidlist, coz se odrazi na niz8i poptavce po
dopravé. Vétsinu mésta 1ze pohodIné obejit pésky diky dostupnym trasam. V centru, kde
se nachazeji bytové domy, bydli tfetina obyvatel. Divodem pro zavedeni efektivni
meéstské hromadné dopravy jsou tii rozsahla sidlisté, kterd tvori zaklad potreby

dopravnich sluzeb v Jablonci nad Nisou (SUMP, s. 43).

------

a autobusové nadrazi, které slouzi jako hlavni prestupni bod mezi autobusovymi
linkami a také pro prestupy na vlakové spoje ve stanici Jablonec nad Nisou — centrum

a na regionalni ¢i dalkové autobusové linky (SUMP, s. 43).

V Jablonci nad Nisou je sit’ autobusovych linek detailn€ rozpracovana, coz vede
k tomu, Ze pfestupy jsou témeér nepotiebné. VétSina cestujicich absolvuje své cesty
pfimo mezi riznymi ¢astmi mésta mimo jeho centrum, pficemz piimé spoje jsou pro né
klicové. Jedinym vyznamné&jSim pfestupnim bodem je zastavka Kamenna. Tento systém
se vyvinul béhem desetileti, pfi¢emz mistni dopravce se snazil vyhovét 1 specifickym
potfebam cestujicich, coz vedlo k jisté slozitosti v organizaci linek. Navzdory své
stabilit¢ systém neprojevuje vyraznou flexibilitu v reakci na zmény v organizaci
dopravy nebo pii vzniku novych cilt, jako je otevieni nakupniho centra Central (SUMP,
s. 43).

5.4 Meéstska hromadna doprava Liberec

V Liberci, jsou méstské autobusové spoje zajistovany Dopravnim podnikem meést
Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s., znamym do listopadu 2010 jako Dopravni podnik
meésta Liberce, a.s. Autobusy méstské hromadné dopravy v Liberci navic obsluhuyji
i n¢kolik prilehlych obci. Méstska hromadna doprava v Liberce zahrnuje nejen

autobusové linky, ale také dvé tramvajové trasy (DPMLJ 2024).

Meéstska autobusova doprava se skladd z celkem 48 linek, vcetné deseti linek
urcenych pro Skolni dopravu, Sesti nocnich linek a dvou takzvanych "obchodnich" linek,
na kterych je mozna pfeprava zdarma. Standardni linky maji pfidélena Cisla mezi 12
a 38, pricemz jednociferné Ciselné fady jsou vyhrazeny pro tramvaje a Cislo 11 pro
meziméstskou tramvajovou linku. Linky uréené pro docasné obdobi vyluk maji Cisla

zaCinajici od 40 nebo jsou oznacCeny "X" nasledovanym cCislem linky. Cisla Skolnich
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linek se pohybuji v rozmezi od 50 do 60 a noc¢ni linky jsou oznaceny Cisly zacinajicimi

na 90 (DPMLJ 2024).

Dopravni podnik Liberce provozuje na zékladé poptavky od soukromych
spolecnosti dve stalé komercni autobusové linky. Linka ¢islo 500 spojuje centrum meésta
s obchodnim centrem Nisa, zatimco linka Cislo 600 vede z centra k hypermarketu
Globus, nakupnimu centru Gécko a k hobbymarketu Bauhaus. Na obou téchto linkach

je nabizena bezplatna preprava (DPMLJ 2024).

Krom¢ toho se dopravni podnik podili na zaji§tovani dopravy pro rizné sportovni
a kulturni udélosti. V letnich meésicich tak naptiklad pravidelné funguje linka 41, ktera
slouzi navstévnikim hudebniho festivalu Benatska! a linka 42 pro ty, ktefi se ucastni
festivalu Létofest. Pfi konani zavodu Jizerska 50 je zavedena kyvadlova sluzba mezi
Libercem a Bedfichovem, aby usnadnila dopravu ucastnikim a divakim (DPMLJ

2024).

Tramvajova sit ve mésté byla puvodné vybudovana s uzkym rozchodem koleji
o §ifce 1000 mm. Cast této sité byla v roce 1960 zrusena a mezi lety 1990 az 2005 doslo
k postupnému pievodu méstské tramvajové trati na standardni rozchod koleji, ktery ma

Sitku 1435 mm (DPMLIJ 2024).

V provozu jsou celkem Ctyfi denni tramvajové linky a jedna linka s historickou
tramvaji. Celkova délka tramvajovych trati ¢ini 21,5 kilometrid. V ramci Dopravniho
podniku meésta Liberce pisobi také sdruzeni Boveraclub, které se specializuje na
renovace historickych tramvaji (DPMLJ 2024). Hlavnim uzlem nejen pro tramvajovou,
ale i celkovou méstskou hromadnou dopravu v Liberci je terminal Fiignerova. Na trase
mezi Rybnickem a Nadrazim se umistila tramvajova vozovna Mrstikova, ktera prosla
modernizaci. Stanice tramvaje Liberec-Horni Hanychov se nachazi ve vySce 522 metru

nad mofem a je tak nejvyse polozenou tramvajovou zastavkou v Ceské republice.
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Obr. 9: Planek méstské dopravy v Liberci (Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce
nad Nisou 2024)

V Liberci nékteré paterni autobusové linky funguji jako spojeni dvou nebo tfi
linek (naptiklad 14+25 nebo 13+24+26), které sdileji vétSinu trasy. Smérem na sever
operuji spojené linky 12, 13+24+26 a 14+25, vychazejici ze sidlist Rochlice, Doubi
a Broumovskd na jihu. Zatimco sidlist¢ Gagarinova je jediné, které ma pristup
k tramvajové doprave, sidlist€é na zapadé a vychodé obsluhuje autobusova linka 22
z Frantiskova. Prestoze je Kraliv Haj blizko meziméstské tramvajové trati, kvili
narocnému terénu a dal§im omezenim je pro toto sidlisté vhodné;si vyuzivat specifickou
autobusovou linku 21. Ostatni linky, slouzici méné husté osidlenym oblastem Liberce,
obvykle startuji zterminalu Flignerova, coz jim umoziuje flexibilitu ve vytvareni
jizdnich tadd. Avsak na Fignerové terminalu se setkava mnoho linek, coz vyzaduje
Casté prestupy a vede k vysokému vyuziti prostoru pro odstaveni autobust bez

vytvareni novych piimych spoji (SUMP, s. 41).

V roce 2018 byla podle dopravniho modelu stanice Fiignerova identifikovana jako
nejfrekventovanéj§i zastavka vefejné dopravy v celé aglomeraci, s dennim poctem
50 tisic cestujicich. Z téchto 36 % cestujicich na terminalu vyuziva prestup. Udaje
v tabulce predstavuji celkovy pocet cestujicich vSech typtu dopravy, vCetn€ podilu téch,

ktefi na stanici prestupuji (SUMP, s. 32).
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Tab. 1: Nejvytizenéjsi zastavky — pocty cestujicich za 24 hodin (SUMP, s. 32)

Fugnerova 24 690 24 699 17 972 6938 6 946
NéadraZi Liberec 10 307 10 301 9248 640 635
Saldovo namésti 8494 8 576 3 047 5476 5574
Jablonec nad Nisou, AN 3 564 3375 3015 655 621
RuazZodol I. 2806 2759 1795 1079 1070
Globus 2100 2072 2 2098 2070
M3eno, Skola 1876 1704 36 1840 1669
Kubelikova 1868 2158 230 1652 1934
OC Nisa 1794 2163 26 1768 2150

V Liberci se problémy s méstskou hromadnou dopravou (MHD) to¢i kolem
pretizeného centra, kde autobusy sdileji jizdni pruh s hustym automobilem provozem
atémér vSechny linky MHD jsou soustfedény do jediného, velmi frekventovaného
terminalu Fugnerova s dennim obratem pres 50 tisic cestujicich. To z n¢j €ini jeden
z nejvytizengjSich dopravnich vzl v zemi. Prestoze terminal umoziuje Sirokou nabidku
spojeni a vSe dulezité je v dosahu pési chiize, velky provoz zpusobuje zdrzeni, zejména
na kritickych bodach jako je kiizovatka na Saldové namésti. I pres néktera zlepSeni,
jako je vyuziti tramvajového pasu pro autobusy, zlstavaji prujezdy né€kterymi ulicemi

a oblastmi problematické (SUMP, s. 41).

Meéstska hromadnd doprava v Liberci neni integrovana s regionalnimi
autobusovymi spoji, coz vede k tomu, Ze se trasy MHD a regionalni dopravy casto
prekryvaji ve vétsin€é sméra. Tento prostorovy soubéh se kapacitné a provozné omezuje
na nékolik specifickych tras, jako jsou spoje do Krasné Studanky pies Pavlovice, do
Straze nad Nisou, do Jablonce nad Nisou pres sidlisté Kunraticka a do Doubi (SUMP,
s. 42).

5.5 Tramvajova trat’ Jablonec nad Nisou — Liberec

Aktualné patii trat z Liberce do Jablonce nad Nisou mezi Ctyfi meziméstské
tramvajové tratd, které jsou v provozu v Ceské republice (Visit Liberec 2021). Tato trat
je integrovana do sit€¢ méstské hromadné dopravy v Liberci a pro jizdné se zde uplatiiuje
standardni Casovy tarif MHD Liberec. Podle jizdniho fadu IDOS trva cesta pal hodiny
a délka trati ¢ini 13 kilometri. Do roku 2009 trat’ byla vybavena pouze jednou koleji,
pficemz obsahovala jak ostrovni, tak bo¢ni vyhybky. Od roku 1975 umoziuje
usporadani vyhyben na trati dosazeni minimalniho intervalu Sesti minut mezi spoji.

Nicméné v jablonecké sekci tento interval neni zdaleka vyuzity naplno. Béhem
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dopravni §pic¢ky jsou spoje nasazeny v intervalu kazdych 15 minut. V obdobi 2009 az
2011 doslo k prestavbé tuseku mezi Fugnerovou a U Lomu na dvoukolejny
a dvourozchodny, coz ma umoznit sdileni s planovanou novou trati do Rochlice

(DPMLJ 2024).

Od roku 2021 do roku 2024 probihaly prace na rekonstrukci meziméstské
tramvajové trati vedouci do Jablonce nad Nisou. Po dokonCeni bude i tato trat
provozovana na standardnim rozchodu 1435 mm (DPMLJ, 2024). V prvni poloviné
bfezna 2024 se uskutecnila zkuSebni jizda tramvaje smérem do Jablonce nad Nisou, aby
se ovefila funkénost novych vyjezdi. Po uspésném zkuSebnim provozu tramvaje
z Jablonce do Vratislavic se ocekava, ze regulérni provoz by mohl zalit v poloviné

dubna (Nase Jablonecko 2024).

am—add

Obr: 10: Starsi typ tramvaje na trati z Liberce do Jablonce nad Nisou (Visit Jablonec
2024)

V budoucich planech je predpokladano, ze tramvaj bude v Jablonci nad Nisou
prochazet Soukennou ulici pfes Dolni namésti k novému terminalu MHD, ktery ma
vzniknout v arealu omezeném ulicemi Kamennou, Lipanskou a 5. kvétna. Tento navrh
trasy a umisténi terminalu byl jabloneckymi zastupiteli odsouhlasen jiz na jafe 2016.
Ptipravné prace na projektu vSak narazily na fadu prekéazek, v€etné odporu mistnich
obyvatel, ktefi zpochybriovali stavebni fizeni a organizovali proti rozsifeni tramvajové

trati petici, ktera ziskala priblizn€ stovku podpistu (zdopravy.cz 2023).
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5.6 Autobusova doprava

Doprava autobusy v aglomeraci hraje klicovou roli, protoze umoziuje jak pfimé,
tak nepfimé spojeni s fadou velkych i menSich mést, mezi ktera patii Praha, Brno,
Turnov, Prostéjov, Dé&Cin, Vrchlabi, Hradek nad Nisou, Lomnice nad Popelkou,
Harrachov a mnoho dalSich. Jednou z nejfrekventovanéjsi trasou je spoj mezi Libercem
a Prahou, ktery provozuje spolecnost RegioJet. Provozovatelem piiméstské autobusové

dopravy v Liberci je CSAD Liberec, a.s. a BusLine LK s.r.o. (IDOS 2024).

Velmi dulezitym autobusovym spojem v ramci aglomerace je autobus ¢. 141
spojujici obé jadra aglomerace. Tato autobusova linka vede po trase Liberec —
autobusové nadrazi, Liberec — Flignerova, Jablonec nad Nisou — Mseno kaplicka,
Jablonec nad Nisou — Jablonecké Paseky, Jablonec nad Nisou — autobusové nadrazi.
Autobus jezdi v ¢asovych intervalech od 20 do 45 minut, dle vytizenosti. Prvni autobus
vyjizdi ve 4:18 zJablonce nad Nisou a ve 4:55 z Liberce ze zastavky Fugnerova.
Naopak posledni vyjizdi ve 22:40 ze zastavky Fugnerova v Liberci a z autobusového
nadrazi v Jablonci nad Nisou jede posledni autobus ve 22:04. Chybi zde nocni

autobusové spojeni mezi mésty Jablonec nad Nisou a Liberec (IDOS 2024).
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Obr. 11: Trasy a zastavky autobusii (Liberecky kraj, 2023)

5.7 Osobni automobilova doprava

Pro dopravu obyvatelé aglomerace prevazné€ vyuzivaji osobni vozidla. Ke dni
1. 1. 2020 byla v obcich na kazdych 1000 obyvatel zaznamenana vysoka mira registrace

osobnich automobill, zejména v téch mensich obcich, které jsou Spatné dostupné
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vefejnou dopravou. Na druhou stranu, v oblastech s lepsi dostupnosti mestské hromadné

dopravy maji lidé k dispozici méné automobila (ITI, s. 28).

LIBERECKO-JABLONECKA
AGLOMERACE

Pocet osobnich automobil(
registrovanych v obci k 1. 1. 2020
na 1000 obyvatel

Pocet aut/1000 ob.
E | 442 - 499
™ I 500 - 549
: I ss0 - 590
Frydant " I 500 - 744

hranice obce

Zoroj dat. €S0
Zpeacosani’ GARER, spol 8. 0, 2020

Obr. 12: Pocet osobnich automobilii na 1000 obyvatel (IT] 2021-2027, s. 29)
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6 Analyza problémii, rozvojovych poti‘eb a potenciilu v dopravé

Analyza se zaméfuje na definici a popis stavajicich problémua a moznosti, vCetné
jejich uzemniho vlivu, podle vysledka situacni a SWOT analyzy. Dale se vénuje
rozvojovym potiebam daného uzemi s prihlédnutim k jeho rozvojovému potencialu

(ITIL, s. 66).

Splnéni dopravnich potieb podporuje udrzitelnou mobilitu, coz ma pozitivni vliv
na zivotni prostiedi, vefejné zdravi a prostor. Je dulezité snizovat negativni dopady
osobni automobilové dopravy a preferovat nizkoemisni ¢i bezemisni zplisoby piepravy,
jako je verfejna doprava, cyklistika, chiize a kolejova doprava. Cilem je také zlepsit
kvalitu a estetiku vefejnych prostori a uCinit centra meést klidné&j$imi. ZlepSeni
v dopravni oblasti zvySuje kvalitu zivota, prispiva k bezpecCnosti a laka nové obyvatele

diky lepsi dostupnosti a kvalitné€jSimu prosttedi (ITL, s. 77).

Tab. 1: Analyza problémii, potieb a potencidlii (IT1, s. 78-81)

Problém / Potencial Poticba Jak naplnéni potreby prispéje
k rozvoji izemi
Spatna dopravni dostupnost | Hledani moznosti pro | Zlepseni dopravni
Liberce a Jablonce | zrychleni Zelezni¢ni dopravy. | dostupnosti.
z okrajovych casti

aglomerace. Dlouha doba

Jjizdy z Tanvaldska a

Frydlantska vzhledem

k jejich vzdalenosti.

Vysoka transitni doprava | Eliminace tranzitujici | Zklidnéni a zrychleni
veentru mést  (zejména | dopravy pies centra mést dopravy v centrech mést
Liberec, Jablonec nad Nisou, | Redukce prujezda | Zklidnéni centra, zrychleni
Frydlant, Tanvald) individualni  automobilové | vefejné hromadné dopravy,

dopravy pres Saldovo | motivace pro  udrzitelné
nameésti formy dopravy (MHD, pési,
cyklo doprava), pozitivni

dopad na verejny prostor

Vystavba zapadniho | Zlepseni dopravni
obchvatu Liberce, vystavba | dostupnosti
obchvatu Frydlantu a

vystavba dopravnich tangent
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v Jablonci

Predimenzovana silniéni
infrastruktura z hlediska
ploch  vramci  uli¢niho

prostoru v Liberci

Zabor Casti silniéni

infrastruktury pro jiné vyuziti

ZlepSeni vyuziti a podoby

vefejného prostoru

Nizka bezpecnost dopravy a | Opatieni na  zklidnéni | Zvyseni bezpecnosti
hluk vobcich, pfes které | dopravy, nizkoemisni a | dopravy, zlepSeni Zzivotniho
prochazi silnice 1. tiid bezemisni doprava prostredi v Gizemi
Nedostatek parkovani | Vystavba systému Park and | Zkvalitnéni zivotniho
v centrech mést Ride ve zdrojovych oblastech | prostredi a vefejného
pro turistickou dopravu do | prostoru prostfednictvim
Bediichova (navaznost na | podpory hromadné dopravy
kyvadlovou autobusovou
linku)
Zajisténi parkovani u | Vyssi mira vyuzivani
pfestupnich uzla hromadné dopravy misto
individualni  automobilové
dopravy, snizeni dopravniho
zatizeni  centra,  zvySeni
bezpecnosti dopravy
Razantni rozSifeni modrych | Podpora rezidentniho
z6n v Liberci parkovani, vice parkovacich
mist
Vyrazna preference | Podpora cyklo  dopravy, | Vyssi mira vyuzivani
individualni  automobilové | cyklo opatfeni pro | hromadn¢ dopravy misto
dopravy pfed ostatnimi druhy | zvyhodnéni cyklo dopravy | individudlni  automobilové

dopravy

(napf. zénové feSeni ulic),
zohlednéni cyklo dopravy pii

investi¢nich projektech

Posileni cyklo dopravy a pési
dopravy mezi dolnim a

hornim centrem Liberce

Osvéta pro upfednostiiovani
pesi dopravy, cyklo dopravy,
vefejné hromadné dopravy a

az nakonec individualni

dopravy, snizeni dopravniho

zatizeni  centra,  zvySeni

bezpecnosti dopravy
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automobilové dopravy

Nizka konkurenceschopnost
vefejné hromadné dopravy
ve srovnani s individualni

automobilovou dopravou

Posileni regionalni Zelezni¢ni | ZlepSeni dopravni
dopravy (Cetnost zastavek na | dostupnosti, vy$§i  mira
hlavni trati, napft. u skol) udrzitelné mobility

Propojeni tramvajové | Vyssi mira vyuzivani
infrastruktury s Zeleznicni, | hromadné¢ dopravy misto
zavedeni Zzelezni¢nich spoju | individualni  automobilové
do centra Liberce dopravy, snizeni zatizeni

Zajisténi komfortniho | centra, zvySeni bezpeénosti
pfestupu mezi autobusovou a | dopravy
zelezni¢ni dopravou (pfesun
autobusového nadrazi)
Spatna dopravni obsluznost | Zelezniéni  spojeni  mezi | ZlepSeni dopravni
aglomerace na Prahu Libercem a Prahou dostupnosti, obsluznosti
Vybudovani propojky mezi | uzemi

budouci trati z Liberce do

Prahy na Jablonec nad Nisou

Paralelni vedeni
pfiméstskych a méstskych

linek v Liberci a Jablonci

Optimalizace vedeni
pfiméstskych a méstskych

linek

Vys$§i mira vyuzivani verejné
hromadné dopravy

zvySovanim jeji kvality

Odstavovani autobusu

v atraktivnich lokalitach

v centru Liberce

Ztizeni novych odstavnych

ploch pro autobusy

Zklidnéni mésta

Paralelni provoz Zelezni¢ni
dopravy a tramvaje z Liberce

do Jablonce

Optimalizace soub¢hu

vlakové a tramvajove
dopravy pro zajisténi dojezdu
do center Liberce a Jablonce

bez prestupu

Zrychleni a  zkvalitnéni

dopravni dostupnosti mezi
mésty, podpora vyuzivani
vefejné hromadné dopravy
misto individualni

automobilové dopravy

6.1 Dotaznikové Setireni zamérené na automobilovou dopravu

Dotaznikové Setfeni se zaméfuje na individudlni automobilovou dopravu
v aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou. Hlavnim cilem dotazniku je poskytnout

vhled do aktualni dopravni situace, zjistit divod upfednostiiovani individualni
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automobilové dopravy oproti dopravé verejné a piinést navrhy na zlepseni dopravni

situace v aglomeraci.

Dotaznikové Setfeni probihalo od 20. bfezna 2024 do 9. dubna 2024 s celkovym
poctem 84 odpoveédi. Nejpocetnéjsi skupina respondentd byla ve véku 19-22 let (36,9
%), kdy se nejcastéji jednalo o studenty vysokych Skol. Druhou nejpocetnéjsi skupinou
byly osoby ve véku 27-35 let, které tvorily 21,4 %. V této skupiné se jiz jednalo

o pracujici jedince.

Graf 3: Intenzita pohybu mezi jadry aglomerace (2024)

® Denné

@ KaZdy pracovni den
NEkolikrat tydné

® 1-2xtydné

@ Farkrat do mésice

w @ Zcela vyjimetné

Podle grafu je nejvétsi skupinou respondentt ta, ktera se pohybuje mezi jadry
aglomerace parkrat do mésice (25,9 %), coz ukazuje, ze prestoze neni jejich cestovani
dennim ritudlem, stale existuje pravidelny pohyb na mésicni bazi. Druha nejvétsi
skupina je zcela vyjimecne (23,5 %), coz naznacCuje, ze témef Ctvrtina respondentll

cestuje mezi jadry aglomerace jen ziidka.

Skupina, kterd uvedla, ze cestuje 1-2x tydné, tvoii 15,3 % a predstavuje
vyznamny podil lidi, ktefi cestuji mezi jadry aglomerace s mirnou frekvenci.
Respondenti, ktefi cestuji kazdy pracovni den, tvori 14,1 % a ti, ktefi cestuji denné,
predstavuji 10,6 % respondentl, coz jsou nizs§i procenta nez u piedchozich skupin.
Nejméné pocetna je kategorie cestujicich nékolikrat tydné (10,6 %), coz ukazuje, ze

pravidelné cestovani n€kolikrat za tyden mezi jadry aglomerace neni tak Casté.

Tento graf tedy odhaluje, ze ackoli denni a kazdodenni pracovni cestovani neni
u respondentti tohoto Setfeni nejCastéjsi, vétsina z nich se presto pravidelné pohybuje
mezi jadry aglomerace s ruznou frekvenci. Tyto informace mohou byt klicové pro

upravy dopravnich sluzeb a infrastruktury.
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Centra mést Liberec a Jablonec nad Nisou predstavuji hlavni destinace pro
vyjizd'ku/dojizd’ku, pficemz 41,2 % dotazanych upfednostiiuje cestu do centra Liberce
a témér Ctvrtina respondenttl, konkrétné 25 %, preferuje centrum Jablonce nad Nisou.
Vyznamnymi cili se rovnéz stavaji Stary Harcov, ktery si jako cil vybralo 24 %
G&astnikd prizkumu, Vrkoslavice s 12,9 %, Mseno s 10,5 % a Sumava, kam sméfuje

8,2 % vyjizdégjicich.

Graf 4: Divod vycestovdni

@ Skolalprace
@ Zabava, trénink, krouZek
Navstéva rodiny
4.8% @ Lékar
@ Nakupy, sluzby
@ Pratelé
48,8%

23,8%

Graf zobrazuje divody cestovani respondentt s rozdélenim podle procentualniho
zastoupeni raznych aktivit. Nejvice respondentl, témeéf polovinu, tvoii cesty do Skol
nebo do prace (48,8 %), coz je oznateno modrou barvou a je to dominantni divod
cestovani. Cervena barva piedstavuje cesty za zabavou, tréninkem nebo na krouzky,
které tvori témeér Ctvrtinu vSech cest (23,8 %). Tato pomérné vysoka c¢isla mohou
naznacovat, ze volnocasové aktivity hraji vyznamnou roli v zivotech lidi. Navstévy
rodiny, reprezentované zlutou barvou, zaujimaji 11,9 % cest, coz naznacuje, ze rodinné
vazby maji dulezité misto v divodech cestovani. Nakupy a sluzby, oznacené oranzovou
barvou, predstavuji 7,1 % cest, coz je nizsi nez navstévy rodiny, ale stale vyznamny
divod pro cestovani. Zelena barva ukazuje cesty za lékaifem s 4,8 %, coz je jeden
z menSich divodi cestovani v tomto grafu. Nakonec, navstévy pratel jsou zastoupeny

nejniz§im procentem (3,6 %) a nejsou v grafu specificky barevné oznaceny.

Z tohoto grafu lze vyvodit, Zze cesty do skoly a do prace jsou hlavnim divodem
cestovani. Ostatni divody cestovani, ackoli jsou méné Casté, predstavuji Sirokou skalu

aktivit, které formuji kazdodenni socialni a osobni zivot lidi.
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Dalsi cast dotazniku se zaméfila na parkovaci mista, piicemz 40 % respondentt
uvedlo, ze se potyka s problémy s parkovanim. Jako nejkriti¢téj$i mista uvedli: centrum
Jablonce nad Nisou a Liberce, okoli nemocnic, sidlisté a v neposledni fadé také okoli
Technické univerzity v Liberci a univerzitnich koleji. Mezi problematicka mista patii

také blizké okoli stfednich skol.

Casova naro¢nost cesty se dle dotazniku pohybuje od 8 minut az do 45 minut.
Nejcastéji vSak trva mezi 15-30 minutami. Primérna vzdalenost cesty je 12 km,
nejCasteji se hodnoty pohybuji mezi 8—15 km. Se zdrzenim se nejCastéji fidici setkavaji
pted kruhovymi objezdy, v centrech mést a v Jablonci nad Nisou na semaforech v ulici

Palackého a U Prehrady.

Ve vétsiné pripadd (96,5 %) je na trase moznost vyuziti vefejné dopravy.
Nejcasté€jsimi davody volby auta je pohodli (61,7 %), Casova narocnost (48,1 %),
nedostatek potiebnych Casovych intervald u spoji (30,9 %) a absence piimého spoje
(22,2 %). Dalsimi divody jsou napriklad nespolehlivost vefejné dopravy (11,1 %) nebo
cena (9,9 %).

Navrhy na zlepSeni dopravni situace, ve kterych se drtiva vétSina respondentt
shodla, jsou nasledujici: vystavba dvouproudého kruhového objezdu, zkvalitnéni
vefejné dopravy, Castéjsi spoje verejné dopravy (efektivnéjsi jizdni fad) nebo zlevnéni
jizdného v aglomeraci. Navrhy casto koresponduji s divodem, kvili kterému by byly

fidi¢i ochotni zacit jezdit vefejnou dopravou.
6.2 Strategické cile aglomerace

ZvySeni pfiistupnosti a podpora trvalé udrzitelnosti v aglomeraci jsou omezeny
kvali vyzvam v dopravé a problému s pretizenim z osobnich aut, které neustale
pfibyvaji. Snahy o zmirnéni téchto problému se setkavaji s obtizemi, vCetné realizace
komplexnich projektl, jez vyzaduji zdroje presahujici ramec Integrovaného

teritorialniho investovani (IT1, s. 105).

Prestoze dopravni obsluznost je na dobré urovni, nedostatek spojeni
s zelezni¢nimi koridory brani snizeni individudlni motorové dopravy. Tento faktor
prispiva k rostouci intenzité dopravy a poctu nehod. Problematika je dale zvyraznéna
kritickym stavem parkovani, zejména ve velkych méstech, a nedostatecnou

infrastrukturou pro cyklistiku. Aglomerace se navic potyka s chybé&jicimi vnitinimi
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obchvaty a multimodalnimi prestupnimi uzly, coZ ztézuje situaci. Spatna dostupnost
z centralnich ¢asti do periferii je dalSim problémem. Na téchto bodech jsou zalozena

opatfeni, kterd maji za cil zlep§it mobilitu a dostupnost v aglomeraci (ITI, s. 105).

Realizace specifického cile , Posilit udrzitelné zpasoby mobility a jeji
infrastrukturu® strategie pro aglomeraci se zaméti na klicové rozvojové potieby: prvng,
snizi se prajezd tranzitni dopravy pres centra mést a zaroven se omezi doprava na
Saldové namésti. Dale se planuje zklidnéni dopravy a &ast silniéni infrastruktury se
pfeméni pro jiné vyuziti, vCetné rozvoje cyklistické dopravy a podpory pesich.
Vzniknou nové obchvaty a systémy Park and Ride pro snizeni zatizeni centra
a propagace alternativnich dopravnich feSeni. Zarovenl se posili propojeni regionalni
zelezniéni a tramvajové dopravy s cilem usnadnit pfestupy a zlepSit celkovou
dostupnost ve meéste. Tyto opatieni maji za cil zvysit vyuzivani vetrejné dopravy a snizit

zavislost na osobnich automobilech (IT1, s. 105-106).

6.2.1 Vystavba a propojeni cyklostezek

Opatteni fesi dlouhodoby nedostatek a nedostateCnou propojenost cyklistické
infrastruktury, coz brani rozvoji cyklo-dopravy v aglomeraci. S ohledem na potencial
vyuziti kola jako prostfedku pro volnocasové aktivity i dojizdéni do Skoly ¢i prace je
zlepSeni propojenosti a kvality cyklostezek klicové pro zvySeni jejich atraktivity.
V ramci zlepSovani podminek pro cyklistiku se klade diraz na vystavbu a modernizaci
cyklostezek a smiSenych stezek pro chodce a cyklisty. Cilem je nejen rozsifeni a obnova
stavajicich cyklotras, ale také dokonceni sité cyklostezek, aby byla zvysSena jejich
propojenost, zejména v ramci mezinarodni pateini cyklostezky Odra-Nisa. Pro lepsi
prujezdnost mést Liberce a Jablonce nad Nisou pro cyklisty se planuje zavedeni
cyklopruht v jejich jadrovych Castech a pfijeti organizacnich a stavebnich opatfeni pro
jejich integraci do hlavniho dopravniho toku. Soucasti iniciativ jsou i doprovodné
infrastrukturni projekty, jako jsou stojany pro kola, uschovny a dobijeci stanice pro
elektrokola, coz vse pfispéje k bezpecnéj§imu a pohodlnéjsSimu vyuzivani jizdnich kol

jako udrzitelného dopravniho prostiedku ve mésté (ITL, s. 106).

Realizaci opatfeni zaméfenych na rozvoj cyklistické infrastruktury se ocekava
podstatné prispéni k dosazeni hlavnich cili aglomerace, jako jsou zvySeni jeji
atraktivity, kompaktnosti a konkurenceschopnosti. Tim se vytvofi lepsi podminky pro

rozvoj nemotorové dopravy a snizeni zavislosti na silni¢ni doprave, coz pfinese zlepSeni
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bezpecnosti a kvality zivotniho prostiedi. Synergické efekty téchto krokd by mély mit
vyznamny a pozitivni dopad (ITI, s. 107).

6.2.2 Vystavba a modernizace prestupnich terminala VDO, roz§ifovani
systému P+R

Opatfeni se zamé&fuje na dva klicové aspekty: prvnim je vytvoreni ¢i doplnéni
hlavnich pfestupnich terminalti vefejné dopravy v centralnich oblastech mést v ramci
aglomerace, druhym je rozsireni kapacity parkovacich mist. Klicovou roli hraje podpora
centralnich prestupnich bodl, ktera je nezbytna pro celkovy rozvoj aglomerace a pro
feSeni souvisejicich problému, jako je hustota dopravy, nedostatecné propojeni raznych
typu vetrejné dopravy a nedostatek parkovacich mist. K tomu je dulezita vystavba
parkovacich domu nebo parkovacich mist v okoli téchto dopravnich uzli a na dalSich
strategickych mistech aglomerace, coz usnadni pohyb zaméstnanct, studentd a turistd.
Identifikované potieby ve vztahu k vefejné dopravé zduraziuji vyznam zajiSténi
plynulého a komfortniho pfestupu mezi autobusovou a zZelezni¢ni dopravou, coz mimo
jiné zahrnuje pfesun autobusového nadrazi pro efektivnéjsi provoz. Dilezita je také
vystavba prestupnich uzli na okrajich méstskych center, aby se ulehCilo pretizeni
stavajicich terminald, jako je Fugnerova. Dalsi opatieni se zaméfuji na upfednostnéni
verejné dopravy pred individualni automobilovou dopravou, optimalizaci provozu vlakt
a tramvaji pro bezprestupové cesty do center Liberce a Jablonce nad Nisou, posileni
regionalni Zelezni¢ni dopravy s lepsi dostupnosti klicovych boda, jako jsou skoly, a na
propojeni tramvajové a zelezniCni infrastruktury, véetné zavedeni piimych zelezni¢nich
spoju do centra Liberce. Zaroven se usiluje o eliminaci tranzitni dopravy skrze centra

mest, aby se zlepsila celkova zivotni a dopravni situace (ITI, s. 107-108).

Existence hlavnich prestupnich terminali pfinasi aglomeraci fadu kliCovych
vyhod, jako je omezeni nutnosti pfesuna lidi pro prestupy, sniZzeni dopravniho tlaku
v centralnich oblastech mést, posileni role vetrejné dopravy, zlepseni koordinace riznych
druht vefejné dopravy, zvySeni jeji plynulosti a celkového komfortu cestovani. Tyto
kroky by mély pozitivné ovlivnit celé Uuzemi aglomerace, zlepSit jeho pfistupnost
a soudrznost. Zaroven cilené rozSifovani parkovacich kapacit pomuze odlehdit
pretizenym meéstskym centrim a zlepSit propojeni automobilové dopravy s ostatnimi
dopravnimi moznostmi v aglomeraci, coz povede k jejimu celkovému poklesu (ITIL, s.

108).
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6.2.3 Rozsireni a modernizace tramvajovych trati

Tramvajova doprava ma v aglomeraci klicové misto, je nezbytnd pro denni
dojizdéni do prace a Skol a hraje vyznamnou roli i v rozvoji turismu. Cilem
navrhovaného opatfeni je rozsifit a kontinualn€ modernizovat sit' tramvajovych trati,
zvlasteé pak trat’, ktera spojuje hlavni mésta aglomerace. Opatfeni navazujici na
identifikované potieby cili na optimalizaci koordinace mezi vlakovou a tramvajovou
dopravou, aby bylo umoznéno cestujicim dostat se do center Liberce a Jablonce nad
Nisou bez nutnosti prestupu. Duraz je kladen na posileni regionalni zelezni¢ni dopravy,
naptiklad zvySenim poCtu zastavek u kliCovych boda jako jsou Skoly, a na propojeni
tramvajové infrastruktury s Zeleznici, v€etné zavedeni novych zelezni¢nich spoji pfimo
do centra Liberce. Soucasti strategie je také zamér podpofit vyuzivani vefejné dopravy
na ukor individualni automobilové dopravy a zavedeni opatfeni pro zklidnéni dopravy,
coz by mélo vést k efektivnéj§imu a udrziteln&jSimu dopravnimu systému v aglomeraci

(ITIL, s. 109).

Rozsifovani tramvajovych linek znamend posileni role méstské hromadné
dopravy, omezeni potieby Castych prestupt a, v piipadé tspé€sného dokonceni projektu
v Jablonci nad Nisou, také zlepSeni spojeni mezi centry obou meést. To pfispéje ke
snizeni nutnosti pohybu lidi od soucasné konecné zastavky, ktera se nenachazi

v optimalni lokalité, a také k celkovému zefektivnéni méstské mobility (ITL s. 109).

6.2.4 Zvyseni bezpecnosti dopravy

Tato opatieni jsou orientovana na zavedeni bezpe¢nostnich prvka a provadéni
uprav v dopravni infrastruktufe, aby se utlumil provoz v mistech s vyS$§im rizikem
nehod a zarover zlepsila bezpecnost pro vsechny, kdo se podileji na silni¢nim provozu.
V ramci zvySeni bezpeCnosti dopravy se klade diraz na nékolik prioritnich oblasti
zajmu. Patii sem rekonstrukce a nova vystavba vybranych mistnich komunikaci
a chodnikd, které maji kliCovy vyznam pro zlepSeni bezpecnosti v dopraveé. Dale se
planuje realizace stavebnich uprav v oblastech s vysokym vyskytem dopravnich nehod
a vytvafeni vyhrazenych jizdnich pruhi a bezpecnych prechodi pro chodce.
Rekonstrukce mostt, identifikovanych jako nutné k opravé béhem mostnich prohlidek,
je dalsim dualezitym krokem, stejné jako zavadéni bezbariérovych prvki pro zlepseni
dostupnosti. Zvlastni pozornost je vénovana opatfenim, kterd maji zklidnit dopravu

v okoli skol, a vystavbé nadchodii, podchodt a lavek pro zvyseni bezpecnosti péSich.
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Efektivni vyuziti telematickych systému, vcéetné fizeni dopravy, radarovych
a preventivnich systémd, je povazovano za kliové pro optimalizaci dopravnich toka
a zlepSeni celkové bezpecnosti na silnicich. Tyto strategické zameéry predstavuji
komplexni pristup k dosazeni bezpecn&jsiho a plynulej§iho dopravniho prostredi.
Provedeni téchto opatieni zajisti vySSi arovenl bezpeCnosti a pristupnosti verejné
dopravy, ¢imz prispeje k cilenému feSeni potieb specifickych skupin obyvatelstva.
Vedlejsim cilem je navySeni vyuzivani udrzitelnych zpisobd dopravy a zlepSeni

podminek pro mobilitu lidi v aglomeraci (ITI, s. 110).

Vytvafenim novych vyhrazenych pruhi pro cyklisty se posili zaméfeni na rozvoj
cyklistiky jako preferovaného zpusobu ekologické a nemotorové dopravy. Zlepseni
propojeni cyklostezek a cyklo pruhti v urbanizovanych oblastech vyrazné zvysi
bezpecnost cyklisti a nepfimo i ostatnich ucastnikii dopravy diky omezeni hustoty
motorového provozu. Realizace stavebnich uprav nebo vytvoreni nové infrastruktury,
jako jsou pruhy, lavky a mosty, lze efektivné kombinovat s revitalizaci sousednich
vefejnych prostori a okolni zelen€, coz zvysi celkovy pfinos téchto opatieni (ITI,

s. 110).
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7 Vlastni navrh reSeni

Uspéch vefejné dopravy zavisi na jeji schopnosti nabidnout lepsi alternativu
k osobni automobilové doprave. Klicem k presvédceni obyvatelstva, aby dalo prednost
hromadné prepravé, je zvySeni pohodli, zlepseni dostupnosti a celkové efektivnosti

systému vcetné piiznivé ceny tarifu jizdného.
ZlepSeni pohodli a servisu

Investice do modernizace vozového parku a zlepSeni vybavenosti zastavek
(napf. pristresky, informacni tabule, Wi-Fi) zvysi pohodli cestujicich. Dulezita je také

snadna dostupnost a intuitivnost jizdnich radu.
Zvyseni frekvence spoju v dopravnich Spickach a pridani vecernich spoju

Ve vytizenych Casech je nezbytné zajistit vyssi frekvenci spoju, aby se
minimalizovala Cekaci doba a preplnénost vozidel. Flexibilni nasazovani spoji dle
aktualni poptavky je zde klicové. Kromé toho je dilezité neopomijet ani potiebu
roz§ifeni nabidky vecernich spoju, které umozni lidem vétsi flexibilitu ve vecernich
hodinéach, at’ uz pro navrat z prace, volnocasové aktivity ¢i socialni setkani. Pridanim
spoju po skonceni bézného provozu se vefejna doprava stava komplexni sluzbou
schopnou pokryt Siroké spektrum potieb obyvatel a zaroven motivovat k jejimu

Castéj§imu vyuZzivani misto soukromych automobilt.
Zvyhodnéni tarifniho systému

ZjednoduSeni tarifniho systému je kliCové pro zvySeni pfitazlivosti vefejné
dopravy. Implementace jednoduchého, transparentniho a spravedlivého tarifniho
systému, ktery umoziuje cestujicim platit podle ujeté vzdalenosti, poskytuje flexibilni
a spravedlivé feSeni pro vSechny typy cest. Soucasti tohoto systému je i moznost
bezkontaktni platby a nabidka jednotnych piedplatnych jizdenek pro vsechny typy
mestské dopravy. Takové zlepSeni €ini vefejnou dopravu piistupnéjsi a pohodIngjsi pro
§irsi spektrum uzivatell, coZz napomaha k snizeni zavislosti na osobnich automobilech

a podporuje udrziteln€jsi formy mobility.
Rozvoj multimodalnich prestupnich uzla

Rozvoj multimodalnich pfestupnich wuzld je klicem k efektivnéjsimu

a pohodIngjsimu systému vefejné dopravy, podporujicimu snadny piestup mezi raznymi
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dopravnimi prostredky. Tyto uzly nabizeji Sirokou Skalu sluzeb, vCetné parkovani pro
kola a park & ride moznosti, které umoziuji kombinaci osobni a vefejné dopravy.
Zahrnuti modernich technologii a bezbariérového pristupu zvysSuje jejich uzivatelsky
komfort a prispiva k lepsi integraci méstské, regionalni a meziméstské dopravy, coz Cini

vefejnou dopravu atraktivngjsi volbou pro $§irsi verejnost.
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8 Zavér

Na zakladé provedené analyzy a shromazdénych dat v pribéhu dotaznikového
Setfeni jsem dospéla k zavéru, ze aglomerace Liberec — Jablonec nad Nisou celi
vyznamnym dopravnim vyzvam, které maji vliv na kazdodenni zivot jejich obyvatel.
Zkoumané oblasti odhalily zavazné nedostatky v soucasné dopravni infrastruktuie

a organizaci, coz ma ptimy dopad na kvalitu zivota a mobilitu obyvatel.

Hypotézy stanovené v uvodu prace byly potvrzeny. Prvni hypotéza, tykajici se
neschopnosti vefejné dopravy konkurovat osobni automobilové dopravé, byla potvrzena
skuteCnosti, ze mnoho respondentti dotazniku dava prednost osobnimu automobilu pred
verejnou dopravou z divodi pohodli a Casové efektivity. Také druha hypotéza, ktera
predpokladala, ze preferenci osobniho automobilu pied vefejnou dopravou zpusobuje
nedostateCna frekvence spoju, byla potvrzena vysledky, ukazujicimi, ze mnoho

respondentt povazuje intervaly vefejné dopravy za nedostate¢né.

Pro zlepSeni dopravni situace v aglomeraci Liberec — Jablonec nad Nisou se
nabizi nékolik opatieni. Predevsim je doporuceno zvySeni frekvence vetrejné dopravy,
zejména behem nejvytizen&jSich hodin, a jeji lepsi napojeni na klicové dopravni uzly
a oblasti s vysokou poptavkou po dopravé. Dilezita je rovnéz optimalizace tras méstské
hromadné dopravy, ktera by méla pfispet k omezeni tranzitniho provozu v centrech mést
a celkové by tak snizila dopravni zatizeni. Podpora rozvoje cyklistické infrastruktury by
meéla vést k bezpecn€jsSimu a pohodln€jsimu cestovani na kolech, coz zase podniti
vyuzivani alternativnich zpasobtu dopravy. Vystavba systémi Park and Ride muze
motivovat obyvatele k pouzivani kombinace osobni a vetfejné dopravy. Navic, zavedeni
lepsiho tarifniho systému vefejné dopravy muze zvySit jeji atraktivnost a zjednodusit

pfistup k informacim o spojich.

V souladu s rozsahlou analyzou dopravniho systému aglomerace Liberec —
Jablonec nad Nisou a na zakladé odpovédi z dotaznikového Setfeni se domnivam, zZe se
mi podarilo splnit cil, ktery jsem si v ramci této bakalarské prace vytycila. Hypotézy,
které jsem na pocatku stanovila, byly potvrzeny, a to pfedevsim zjisténim, ze frekvence
vefejné dopravy je nedostateCna a stava se hlavnim divodem pro uptednostnéni

individualni automobilové dopravy obyvateli dané aglomerace.
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