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Abstrakt

Tato prace fesi vliv lesnich cest na zivotni prostfedi. Zvoleny problém jsem vyfiesil
pomoci prizkumu zvolené oblasti Jilovist¢ - Cukrak. Zde jsem diky skloubeni
teoretickych znalosti a zdokumentovanim terénu s pomoci laserového méiaku a
fotoaparatu zaznamenaval, jaky maji zdej$i cesty vliv na okoli. Provedenym
vyzkumem jsem zjistil, v jakém stavu se konkrétni oblast Jilovisté -Cukrak nachazi,
zaznamenal nedostatky a celkové zhodnotil nejaktualnéjsi stav vybrané oblasti,
ktery mél na Zivotni prostiedi viditelny dopad. Na zaklad¢ zjisténych udaja je
mozné navrhnout realizaci Gprav dané oblasti a tim docilit toho, o co bychom se
méli snazit predevsim, zlepsit zivotni prostredi.

Klicova slova: lesni cesty; eroze; zabor pudy; ekologicky vliv

Abstract

This work adresses the impact of forest roads on the environment. Selected problem
was solved by using a survey of the selected area Jilovisté - Cukrék. By putting both
theoretical knowledge and my own documentation of chosen terrain by camera
recording and exact measurment with laser meter together, I've noticed some
influences on environment. Carried out the research, | found the condition of the
specific area Jilovist¢ - Cukrak. I've noticed road defects and made a general
review of the latest state of the selected area, which had a visible impact on
environment. Based on the research that was made, it is possible to suggest a
realization of adjustment for this area and thereby try to achieve what we all want
the most-improve the environment.

Key words: forest roads; erosion; soil occupation; environmental impact
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Seznam pouzitych zkratek a symbola

® - Ochranna znamka
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3L — Lesni cesta 3. tfidy

4L — Lesni cesta 4. tiidy
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MZe — Ministerstvo zeme&d¢lstvi

PHM — Pohonné hmoty

UHUL — Ustav pro hospodaiskou tpravu lesti

7P — Zivotni prostiedi



Uvod

Les je odpradavna nedilnou soucasti lidského zivota na Zemi a poskytuje lidstvu
nezmérné mnozstvi vyhod pii jeho obhospodatfovani. Dulezitym prvkem pfi
efektivnim lesnim hospodareni jsou lesni stavby - zejména lesni cesty. Bez kvalitni
lesni cestni sité by nebylo mozné efektivné priblizovat a odvazet diivi a dalsi lesni
produkty z lesa. Hustota a kvalita lesnich cest jsou prvnimi znaky vyspélosti
hospodareni v lese. Pomér mezi hustotou a kvalitou by pfi planovani vystavby mél
hrat dtlezitou roli, aby pfili§ nebyla naruSovana dievoprodukéni funkce lesa.
Neboli — spravna konstrukce a rozmisténi lesnich cest vede k jejich menSimu
dopadu na zivotni prostedi a je pozitivni Z ekonomického hlediska. V hospodaisky
vyspélych statech je jiz optimalizaci pocet lesnich cest redukovan.

V Ceské republice je zhruba 160 000 km lesni dopravni sité (DOBIAS, 2003).
Zminéné cesty vSak neslouzi pouze k dopravé materialu, ale slouzi i pro prijezd
specialnich vozidel (napi. zachranna sluzba, hasi¢i apod.) a v neposledni fadé jsou
stale vice vyuzivany pro rekreacni ucely.

Jiz pii vystavbé cest vznikaji vlivy, které ovliviiuji Zivotni prostiedi. Mnohem
dalezitéjsi jsou vsak vlivy, které pasobi na okoli cest po jejich dokonéeni. Mezi
hlavni vlivy fadime erozi pudy a naruseni vodniho systému lesa.
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Cile prace

Préce se zabyva plisobenim lesnich cest na zivotni prostiedi. Cilem préce je
tedy vlivy prehledn¢ popsat a jejich problematiku definovat. V teoretické Casti
jsou popsany jednotlivé tfidy cest a detailné rozebrané jejich plsobeni na
zivotni prostiedi. StéZejni je predevsim eroze pudy a naruseni vodniho rezimu
v lese, nicmén€ zminéno je i naruSeni zdboru pudy a vliv pii samotné stavbe
cesty.

Cilem praktické casti je popis a zdokumentovani konkrétnich vlivii v
porostu zvoleného modelového tizemi Praha — Jilovisté. Na zaklad¢ pochtizek
a zkoumani jsou vlivy zakresleny do mapovych vystupti a nakonec zhodnoceny.

11



1. Literarni reSerse

1.1 Lesni cesty

Lesni cesty jsou vyuzivany raznym zpusobem. Jejich vyuziti s sebou ptindsi
nejen hospodarské benefity, ale celou fadu dalSich pozitivnich nebo negativnich
efekti pramenicich z jejich multifunkéniho vyuziti, jejich vystavby, udrzby nebo
samotné existence. Cesty jsou soucasti krajiny a hraji dalezitou roli v tvorbé
skladby krajiny. Nékteré studie ukazaly pojitko mezi cestami a jejich efektem na
ekologickych procesech a skladbé krajiny (SAUNDERS et. al. 2002).

Pozemni komunikace spojuji dilezita primyslova centra, kulturni ¢i ptirodni
pamatky, umoziuji zdsobovani a dopravu produktii, a pro zajisténi hospodaistvi
Jsou nezbytnosti. Soucasti celého systému jsou i i¢elové komunikace zptistupiiujici
lesy. Vramci lesniho hospodaistvi eviduje lesni komunikace Ustav pro
hospodatskou tipravu lesi (UHUL). (VOLNY, 2013)

Lesni dopravni sit’ je dopravni zafizeni vSeho druhu slouzici k propojeni
lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci, k pfiblizovani a odvazeni diivi a
jinych produktt z lesa, k dopravé osob a materialu v souvislosti s hospodatenim
V lese, popt-. i k jingm uéelim (CSN 73 6108, 2006). Mezi lesni dopravni sité patii
1 lesni skladky slouzici pro piechodné uchovani diivi.

Lesni cesta je ucelova komunikace, ktera je soucasti lesni dopravni sité, je
urcena k odvozu dfivi, dopravé osob, materialu, pro prijjezd specialnich vozidel
(pozarni, zdravotni sluzba), ale mize slouzit i jinym ucelim (CSN 73 6108, 2006).

Co se ty¢e Lesniho zakona, (DVORAK, 2009) popisuje situaci nasledovng:
Lesni zédkon neobsahuje definici lesni cesty. V praxi Ize zaménit lesni cestu za
ptiblizovaci linku, tedy za prostor, kudy bylo odvazeno vytézené dievo z lesa, a
ktery nema po uskutecnéném odvozu dieva slouzZit k dopravé ani k jizd€ na
jakémkoliv dopravnim prosttedku.

S rekreacni funkci je spojeno ptres 90% navstev lesa (MZe 2011).

Kromé lesnich cest, které slouzi pfevazné lesnickym ti¢eltiim, se v lese vyskytuji
i lesni stezky a péSiny, které poskytuji hlavné rekreacni funkci (napf. turistika,
cyklistika a jiné). Jejich vznik je zprvu casto velmi svévolny a jsou tvofeny
vyhradné pfirodnimi materidly (dfevo, kamen, lesni piida). Pfi jejich umélé
vystavbé je vak v CSN 73 6018 definovano, jak musi vypadat (napf. zajisténi proti
neptiznivym vlivim vody).

Vystavba a udrzba lesnich cest predstavuje dilezité a zasadni investice jako
dopln¢k hospodateni v lesnich porostech. V tomto smyslu potiebuje peclivé
planovani s cilem minimalizovat nezbytné naklady. Minimalizace celkové délky
cest v lese redukuje vystavbu cest, snizuje naklady na udrzbu a snizuje zabor
pozemk lesni pidy (MURRAY, 1998).
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Pti zpfistupnovani a realizaci lesni dopravni sit¢ nejde jen o technické
parametry ucCelovych komunikaci a urovenl technologii vyuzivanych pfi jejich
budovani, ani o projektovani téchto zafizeni, ale jde o komplexni skloubeni
poznatkl z oblasti biologickych, technickych a ekonomickych véd pro dosazeni
cile, kterym je vytvoteni zdkladnich podminek pro racionalni obhospodarovani lesa
(KVASNOVSKY, 2004).

1.1.1 Historie

Cilevédoma vystavba lesnich cest zaujimd v historii lesi a lesniho
hospodafstvi jen nepatrny Casovy Usek. Z hlediska pfepravy difevni hmoty nebyla
lesni dopravni sit” dlouhou dobu potieba. Z nadbytku lesii se ziskavaly zd’afenim
plochy pro péstovani zemédélskych plodin, jak tomu je doposud v nékterych
rozvojovych statech. Potiebné diivi se té€zilo na okrajich lest a bylo pfepravovéano
za pomoci zvifeci &i lidské sily po snéhu, vodé &i ptdé (BENES, 2002).

Z diivodu vyssi poptavky po dfevni hmoté a rozvojem tézby dieva se
zakonité vyvijel i zplisob dopravovani dieva. Material bylo potfeba dopravovat na
vétsi vzdalenosti od porostt, aby byly uspokojeny potieby spole¢nosti. Lidstvo bylo
odkazano na vypomoc piirodnich sil.

Nejcastéjsim zplsobem bylo saiikkovani kradcenych kmend po specidlné
upravenych cestach s vys§im sklonem za pomoci gravita¢nich sil. Uginnost viak
byla omezena sezonnosti. Tu fesily tzv. dievéné skluzy, kdy za pomoci dievénych
koryt bylo dfevo dopravovano na pozadované misto.

V oblastech s vodnimi toky upravovali ¢i budovali lesnici splavné toky, na
kterych (napt. za pomoci voru ¢i vodnich skluzi) dopravovali kracené kmeny.
Piikladem miize byt Schwarzenbersky plavebni kanal v Narodnim parku Sumava.

Neposlednim zplisobem, vyuZivanym dodnes, byl animalni zplisob dopravy
— predevs§im koné.

S ptichodem zelezni¢ni dopravy se zacali budovat uzkokolejné Zelezni¢ni

wevr

se difevem.

Po zavedeni Zeleznice do lesti nastalo obdobi velkych exploataci
v odlehlych horskych, dosud t&zko pistupnych oblastech (MATYAS, 1957).

K rozvoji lesnich cest doslo az ve 20. stoleti po néstupu automobilové
dopravy.
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1.1.2 Souéasné zp¥istupnéni lesi v CR

Lesni dopravni sit’ je v dne$ni dobé ve vétsing lestt Ceské republiky relativné
dostateCné rozvinutd. Na naSem uUzemi se prakticky nenalézaji nezpiistupnéna
uzemi, kterd by méla hospodarsky vyznam. Kvalita ¢i racionalita existujiciho
zptistupnéni viak ziistava otazkou (PIPKOVA et. al, 2006).

Z celkové vyméry lesni piidy CR zaujimaji 2 630 320 ha lesni porosty a z
toho 50 888 ha (necela 2%) tvori ostatni pozemky potiebné pro provoz lesniho
hospodarstvi (jako jsou lesni cesty, pruseky, skladky a sklady dieva, lesni skolky a

semenné plantaZe, pozemky zastavéné provoznimi budovami apod.) (ROCEK,
2000).

Tabulka 1: Lesni dopravni sit' v CR (DOBIAS, 2003)

Lesni dopravni sit' v lesnim hospodafstvi CR
Tiida lesni cesty | pocetkm| % hustota(m.ha) Poznamka
Vlastnici | 1L 11919,1 Lesni cestni sit’ (LCS)
lesa | 21, | 229008 (odvozni cesty)
Jini 1L,2L| 11979,7
vlastnici
mezisoucet 46 799,6| 29,25 18,00 cca 1/4 z LDS (pomér 1:3,4)
3L 41700,4 Trvalé ptiblizovaci cesty
4L 71 500 (docasna LDS, upr. terén)
mezisoucet 113 200,4| 70,75 42,67
Celkem 160 000 | 100,00 60,31 LDS

Dle tabulky z roku 2003 je v CR 160 000 km lesnich cest. Odvozni cesty
(1L a 2L) slouzici k odvozu dieva nakladnimi vozy zaujimaji necelych 30%. Témért
stejnym podilem se vyskytuji cesty 3L a nejrozsifencjSimi cestami jsou cesty 4L,
kterych je témeét 45%.
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1.2  Kategorizace lesnich cest

Kategorie lesni cesty — lesni cesty se stejnym prostorovym usporadanim,

navrzené pro stejnou maximalni (navrhovou) rychlost jizdy vozidel (DOBIAS,
2003).

Lesni cesty se déli nejéastéji dvéma zptisoby (dle CSN 73 6018 a dle UHUL).
Podle CSN 73 6108 se déli dle:

a) Dopravni dalezitosti a icelu
b) Prostorového uspotadani

Dle Ustavu pro hospodaiskou ¢innost (UHUL) péti skupin podobnych, ale
nikoliv totoZznych s normou ¢. 73 6108.

1.2.1 Déleni cest dle CSN 73 6108
1.2.1.1 Dle dopravni diileZitosti a iicelu

a) lesni cesty 1. tfidy
b) lesni cesty 2. tiidy
C) lesni cesty 3. tiidy
d) lesni cesty 4. tiidy
e) lesni stezky
f) lesni péSiny

15



Lesni cesty 1. tFidy: odvozni cesty umoziujici svym prostorovym
uspofadanim a technickou vybavenosti celoro¢ni provoz navrhovych
vozidel (za predpokladu zimni idrzby). Cesty jsou vzdy opatiteny vozovkou
z riznych stavebnich materiali. Minimalni §itka jizdniho pruhu je 3,0 m,
volna §itka cesty minimalné 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty
je 10 %, v extrémnich horskych polohach na kratkych tusecich az 12 %;

(CSN 73 6108, 2006).

Obrazek 1: Lesni cesta 1L
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b) Lesni cesty 2. tiidy: odvozni cesty umoznujici svym prostorovym
usporddanim a nezbytnou technickou vybavenosti alespon sezénni provoz
navrhovych vozidel. Povrch cesty se doporucuje podle unosnosti
podloznich zemin opatfit provoznim zpevnénim nebo jednoduchou
vozovkou s praSnym povrchem. Na unosnych podlozich mohou byt i bez
provozniho zpevnéni. Minimalni $itka jizdniho pruhu je 2,5 m, volna Sifka
cesty minimalné 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty zavisi na
morfologii terénu, na druhu podloznich zemin, jejich tinosnosti a na druhu
zpevnéni povrchu. Nema vsak presahnout hodnotu 12 %;

Obrazek 2: Lesni cesta 2L
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Lesni cesty 3. tridy: pfiblizovaci cesty slouzici k vyvazeni a pfiblizovani
diivi, sjizdné pro traktory i specialni vyvazeci a ptiblizovaci prostiedky. V
ptiznivych podminkach je mozny prijezd terénnich vozidel. Minimalni
volna §itka cesty je 3,0 m. Omezujicim faktorem je podélny sklon, inosnost
podloznich zemin a jejich nachylnost k erozi. Povrch mize byt opatien
provoznim zpevnénim, ¢asteCnym provoznim zpevnénim, anebo je bez
zpevnéni. Technickd vybavenost je omezena jen na zpevnéni povrchu,
zlepseni podlozi a na nutné odvodnéni; (CSN 73 6108, 1996).

Obrazek 3: Lesni cesta 3L
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d) Lesni cesty 4. tfidy: ptiblizovaci cesty a pfibliZzovaci linky, které slouzi k
soustfed’ovani vytézeného diivi z porostu nebo Casti porostu. Jsou vedeny
zpravidla po spadnici. Povrch je vzdy nezpevnény, zpravidla se
neodstrafiuje ani vrchni organicka vrstva. Zemni prace se provadéji jen ve
vyjimeénych piipadech. Sitka cesty je minimalné 1,5 m; bez technické
vybavenosti anebo jen s minimalni technickou vybavenosti (napf.
odvodnéni); (CSN 73 6108, 1996).

Obrazek 4: Lesni cesta 4L

' y <
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e) Lesni stezky: se navrhuji s parametry, které vyhovuji ucelu, kterému maji
slouzit (napt. cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch stezky mtlize byt
zpevnén odpovidajicim zplisobem, anebo muze byt bez zpevnéni.
V nepfiznivych terénnich podminkach musi byt trasa zajiSténa proti
nepfiznivym vlivim vody; (CSN 73 6108, 1996).

f) Lesni péSiny: se navrhuji s maximalnim vyuzitim soucasnych tras pésin a
tak, aby pochycovali turisticky zajimava mista v oblasti (kardinalni body).
Maximalni podélny sklon zavisi na morfologii terénu a na nachylnosti
podloZznich zemin k poskozeni povrchovou vodou. Pfipadné zajiSténi
povrchu pésin se provadi vyhradné z pfirodnich materialt (napt. dievo,
kamen); (CSN 73 6108, 1996).

Obrazek 5: Lesni péSina
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1.2.1.2 Dle prostorového usporadani

Podle prostorového uspotadani se lesni cesty ¢leni na jednotlivé kategorie,
které jsou charakterizovany zlomkem X/Y. Citatel zlomku vyjadiuje volnou $itku
cesty v metrech a jmenovatel navrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. U
lesnich cest 4. tiidy se uvadi volna $iika cesty. (...) Ciselny znak oznaduje téidu
cesty, pisemny znak ,,L“ zna¢i, Ze se jedna o lesni cestu (CSN 73 6108, 1996).

Tabulka 2: Oznacovani ti'id a kategorii LC

Lesni cesty 1. tiidy 1L-X/Y
Lesni cesty 2. tfidy 2L - XIY
Lesni cesty 3. tiidy 3L-X/Y
Lesni cesty 4. tfidy 41L-X

1.2.2 Déleni LC dle UHUL

Dle Narodni inventarizace lesti v Ceské republice 2001-2004 jsou LC
déleny nasledovné:

Trida 1L — odvozni cesta umoznujici celoro¢ni odvoz, vzdy s vozovkou.

Trida 2L1 — odvozni cesta umoznujici sezénni az trvaly provoz s provoznim
zpevnénim nebo praSnym povrchem.

Trida 2L2 — odvozni cesta umoziujici pouze sezdénni provoz, nezpevnéna na
unosném podloZi.

Trida 3L — vyvazeci a pfibliZovaci cesty sjizdné pro traktory, specidlni vyvazeci a
piiblizovaci prostfedky s omezenou technickou vybavenosti.

Trida 4L — vyklizovaci cesty (linky) bez technické vybavenosti, Sitka minimalné
1,5 — 3 m, bez odhumusovéani, sjizdné pouze pro koné, traktor, nebo specidlni
prostiedky slouzi k vyklizeni divi z porostu (VASICEK, 2002).
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1.3  Ukazatelé LCSv CR

Hustota, rozestup lesnich cest a procento zptistupnéni lesa jsou primarnimi
ukazateli vyspé€losti lesniho hospodaistvi. Za spravného poméru jsou
minimalizovany néklady a zarovei i Setfeno zivotni prostiedi.

Rozclenovani porostii souvisi také pfimo se soustiedovanim vytézeného
dfeva. Jemné obnovni zplisoby, rozpracovani na vétSich plochach, a obnova porostt
na svazich, zejména prudkych, klade na soustiedovani diivi bez Skod znacné
naroky, takze je nutno vytvofit dostatecn¢ hustou stalou dopravni sit’, doplnénou
podle potieby i dodasnymi cestami nebo linkami (ROCEK, 2000).

Hustota lesni dopravni sit¢ se udava v m/ha, nebo v km/100 ha, nebo v
rozestupu (vzdalenosti) cest, ¢i primérnou piiblizovaci a vyklizovaci vzdalenosti.
Zakladni teoreticky vztah urcujici hustotu lesni dopravni sité se vyjadiuje takto: ¢im
hustsi je sit’ lesnich cest, tim kratSi jsou piiblizovaci vzdalenosti (a tedy nizsi
naklady na soustfed’ovani diivi), ¢im hustsi je sit’ cest, tim vyss$i jsou naklady na
jejich idrzbu a naopak. Hledanim optima v tomto recipro¢nim vztahu se fesi hustota
lesni dopravni sité (ROCEK, 2000).

Celkové mnozstvi lesnich cest, jejich prostorové rozmisténi a predepsané
technické charakteristiky musi byt dostacujici pro umoznéni vysoké kvality
hospodateni v lesnim ekosystému s minimem pocatecnich a dodatecnych investic.
Vystavba a udrzba lesni cestni sit€, vytvari velmi dilezity element celkovych
vydajii tykajicich se lesniho hospodafstvi. Cilem je vystavba prostorové dobie
umisténé sité lesnich cest jejichZ technické parametry umozni plnéni vSech kol
uréenych hospodaiskym planem pro uréitou lesni plochu (NEVECEREL et al.,
2007).

Hustota odvoznich cest:

1| ~

H = hustota LC [m/ha]
| = délka OC [m]

F = plocha uvazované oblasti [ha]
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Rozestup lesnich cest:

~ 10000

D =rozestup LC [m]
H = hustota LC [m/ha]

Procento zpristupnéni lesa je procentudlni pomér zpfistupnéné plochy
porostt k celkové plose gravitacni oblasti. Zptistupnéna plocha okolo cest ma Sitku
teoretického rozestupu cest vypoéitanou z hustoty cestni sit¢ (TOMANEK, 2009).

. 5000
§="F

H

S = giika bufferu (obalova plocha cesty) na jednu stranu
H = hustota LC[m/ha]

Procento zpfistupnéni porostl se pak spocitd jako pomér zjisténé plochy k
celkové. Pro zhodnoceni dopravni vyuZitelnosti cestni sit€ pomoci procenta
zptistupnéni je mozno pouzit 5-stupiiovou klasifikaci (TOMANEK, 2009):

Tabulka 3: Klasifikace zpiistupnéni porosti

do 65 % nevyhovujici zpfistupnéni
65— 70 % malo vyhovujici
70-75% vyhovujici
75-80% velmi vyhovujici

nad 80 % mimofadné vyhovujici zpfistupnéni
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1.4 Vliv lesnich cest na Zivotni prostiredi

Tak jako kazda stavba narusuje ptirozené ptirodni procesy, tak i lesni cesty
nevyjimaje maji svlij podil na pfeméné krajiny. Otazkou vystavby, optimalizace,
hustoty a celkovymi vlivy LC se zabyvaji lesnici, védci a ochranci ptirody. Dle
CSN 73 6108(2006) se jiz pii navrhovani lesni dopravni sité musi vychéazet i
Zz moznych vlivii realizace vystavby na zivotni prostiedi a krajinu.

Mnoho autort v odborné literature poukazuje na neptiznivy dopad zejména
zemnich pfiblizovacich cest na pfirodni prostiedi, na zvySeny rozsah eroze pady,
na zanaseni vodnich tokl a nadrzi splaveninami, ubytek lesni produkéni plochy a
dalsi negativa pozemnich komunikaci a zafizeni v lesnim prostiedi (KLC, 2006).

Kwvili vlivim na zivotni prostfedi by se pii planovani sit¢ lesnich cest mél
brat ohled na jejich ekologické pusobeni. V poslednich letech stoupd vetejné
povédomi o vlivu lesnich cest na zivotni prostiedi (TAMPEKIS et. al., 2015).

Nekvalitné postavené lesni cesty miizou zptisobit zavazné dopady na zivotni
prostiedi, vCetn¢ silnicni povrchové eroze, odnosu sedimentti, znecisténi vod,
svahové poruchy (...), fragmentace ekosystémil na mensi izolovanéjsi frakce. Proto
by projektanti nem¢li pfi navrhovani cest zvaZzovat pouze ekonomické naklady, ale
méli by myslet na udrzitelné lesni Zivotni prostfedi (TAMPEKIS et. al., 2015).

Vystavba cest ma ze vSech operaci v lese jednu z nejvétSich moznosti
ovlivnit trvalé environmentalni dopady na krajinu. Z tohoto diivodu musi byt
mnoho riznych faktori zohlednéno pfi jejich planovani (FANNIN, 2003).

Ekologicka rovnovaha v lesich je nepfiznivé ovlivnéna sesuvem pldy a
stavebnimi pracemi. Clovékem vytvafené pastviny miizou mit vyznamné dopady
na volné zijici zivo¢ichy. Kaceni stromt v useku lesni cesty ma vlil jak na les, tak
i samotnou cestu (CALISCAN, 2013).

Dvorscak (1986) dokazal, ze nedodrzovani projektovych parametrti pii
realizaci lesnich cest zplisobuje v mnohych ptipadech zna¢né Skody na pifirodnim
prostiedi (KLC, 2006).

Silni¢ni sité predstavuji rizné potencialni a skutené riziko pro pfirozené
systémy, kterych jsou soucasti. Faktory, jako je umisténi cest a jejich pouZzivani,
geomorfologie a ekosystémové procesy mohou ovlivnit miru rizika (GIRVETZ,
2003).

24



Obrazek 6: Vlivy lesnich cest na ZP (GIRVETZ, 2003)
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Popis: Zakladni znalosti pouzivané pro EMDS analyzu cest. Obdelnikové ramecky uruji tvrzeni (dvojité
ohraniceni) a dil¢i tvrzeni (jednoduché ohraniCeni), kruhy uréuji prostorova data pouzivana k vyhodnoceni
dil¢ich tvrzeni. AND a OR vazby odkazuji na typy logiky vztahii mezi pojmy nebo zakladnimi daty (GIRVETZ,
2003).

Druhy vlivu na Zivotni prostiedi:

1.2.1 Eroze

1.2.2 Ovlivnéni vodniho reZimu
1.2.3 Zabor pudy

1.2.4 Vliv na zivo¢ichy a rostliny
1.2.5 Vliv pti vystavbe LC
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1.4.1 Eroze

Erozi neboli rozruseni, naruSeni lze popsat jako komplexni piirodni proces, ktery
vznika pilisobenim vody, vétru, ledu a jinych erozivnich Ciniteli. Dochazi k
rozruSovani pudniho povrchu, pfenosu pudnich c¢astic a jejich néslednému
usazovani (JANECEK, 2008).

Nejcastéjsimi pricinami eroze jsou prudké atmosférické srazky, které¢ maji
za nasledek narusovani povrchu a odnos ¢astic piidy. Dalsi castou pficinou jsou
antropogenni vlivy neboli jinak — ¢innost clovéka. Ta mé na erozi pidy zasadni
viiv.

Mnozi odbornici z oblasti polniho hospodaistvi, ale i vodniho hospodafstvi,
pokladaji les a lesem chranénou pidu za dostate¢né chrdnénou proti erozi a ve
svych tivahach ptedpokladaji nulovou existenci eroze, pii cemz ve svych vypoctech
zacinaji modelovat tc¢inek eroze aZz od hranic lesa s ostatni pidou. Ve skute¢nosti
vSak o mnoho druzich a formach vznikd a negativné se projevuje i v lesnim
prostiedi, zejména pii t&Zebni dopravé a erozi lesnich cest (KLC, 2006).

Nejvétsim zdrojem vodni eroze ptidy jsou u vSech typti dopravnich staveb obnazené
nasypové a zafezové svahy, kde je nejucinnéjsim a i z hlediska estetického
zakomponovani stavby do krajiny nejvhodnéj$im opatfenim jejich ozelenéni
zatravnénim (HANAK, 2000).

Odtok srazkové vody ze zalesnénych uzemi je uméle ovlivnéna lesni cestni siti. V
soucasné dob¢ jsou lesni cesty nezbytné pro intenzivni lesni hospodarstvi a lesni
ochranu. Odtékajici srazkové vody zptisobuji erozi lesnich cest (DOBIAS, 2005).

Obecné se Skody erozi zveétSuji pii zvySujicim se podélném sklonu lesni cesty a pii
zvySujicim se pratocném mnozstvi vody. Za jinak stejnych podminek je velikost
téchto §kod ovlivnéna zrnitostnim slozenim podlozni zeminy (DOBIAS, 2005).

Nezpevnéné lesni cesty jsou poskozeny erozi zpisobené nashromazdénou
srazkovou vodou, ktera proudi po koruné. Voda je nashromdzdéna v kolejich
vytvofenych dopravou, zejména kmeny taZenych za traktory. Obecné, poskozeni
zpiisobené erozi roste s rostoucim sklonem a zvysujici se rychlosti odtoku. V jinak
identickych podminkach je rozsah poSkozeni ovlivnén strukturou podlozi
(DOBIAS, 2005).

Tabulka 4: Procentuslni zastoupeni typi eroze na vozovkach (KLC et. al., 2007)

Eroze lesni cesty Zastoupeni
Bez eroze 83,5%
Podélné erozni ryhy 15,1 %
Piicné erozni ryhy 0,2 %
Sesuv ptidy, bazinaty povrch 1,2 %
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1.4.2 Ovlivnéni vodniho rezimu

Hospodaiska cinnost v lesich, zejména tézba, transport dfeva a umgéla
obnova, ma spolu s pfirodnimi procesy (eroze, vymyvani zivin) nepiiznivé dopady
na vodni zdroje a pobiezni spoleCenstva. Tyto dopady se souhrnné oznacuji jako
kumulativni nasledky lidské ¢innosti v povodich, zkracen¢ kumulativni efekty.
Kumulativni nasledky lesnickych operaci se nasobi v priib¢hu ¢asu a v prostoru,
kde doslo k t&7bé dieva (POSTULKA, 2007).

Ovlivnéni vodniho rezimu je dal$im negativnim vlivem lesnich cest. Jejich
stavbou a samotnym bytim pfimo ovliviwuji pfirozené proudéni vody lesnim
porostem. Zakonité — je-1i proudéni vody pferuseno a voda je (napf. nevhodnym
pouzitim odvodinovacich prvkl) svedena jinam, vznikaji mokiady a zaroven
vyschlé — netrodné plochy.

1.4.2.1 Odvodiovani LC a udrzba odvodnovacich za¥rizeni

Odvodnéni je nejjednoduseji zajisténo pficnym a podélnym sklonem. Pfi
spoleéném tclese s motorovou dopravou ¢i chodnikem, byvaji cesty opatfeny
destovymi vpustémi. Nejlépe je, pokud jsou umistény mimo pasy a piejezdy nebo
jsou tvofeny malymi otvory &i miizemi kolmo ke sméru (KLC, 2006).

Odvodnéni télesa lesni cesty probihd nasledovné. Podélné a pticné
odvodnéni se zfizuje tam, kde je zachyceni a odvedeni vody nutné k zabezpeceni
télesa cesty nebo okolnich pozemki pred Gi¢inky podmaceni a vodni eroze (CSN
736108, 1996).

Preventivnim opatienim pfed nespravnym odvodnénim lesnich cest a
zaroven s tim 1 negativnimu vlivu na Zivotni prostfedi je nepochybné pravidelna a
pecliva tdrzba odvodnovaciho zatizeni.

Udrzba piikopti a rigola musi byt pravidelna. Odstraiiuji se naplaveniny,
upravuji sklony svahd a podélny sklon dna. V mistech kde dochazi k erozi
(vymilani) dna, zpevni se piikop dlazbou, ptikopovymi tvarnicemi, betonovymi
deskami apod. Zpevni se dno, pfipadné i1 svahy. Pii podélném sklonu ptikopu do
5% je vyhodné zpevnéni dna drny. Travovy porost se musi pravidelné kosit. Udrzba
odrazek (svodnic) se déli jejich vycisténim a ptipadnou vyménou zachytnych
pruhti. Jejich vyusténi na svah cestniho télesa se udela dlazbou z lomového kamene
nebo stérkovym zahozem. Udrzba trativodti podéInych a piiénych, spoéiva v jejich
vycisténi. Cisténi se musi délat v dobé, kdy trativodem odtéka voda. Jinak je nutné
trativod vykopat (KLC, 2006).

Pti 0drzbé propustklt bychom se méli zaméfit jak na jejich Celni stény, tak
cely obvod a dle opotiebeni materidlu propustni roury zvazime nutnost jeji opravy
¢1 vymeny.
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1.4.3 Zabor lesni pudy

Lesni cesty jsou dtilezité pro lesni hospodatstvi. Kromé pozitivnich vlivl s
sebou ptinaseji lesni cesty negativni vlivy. Jednim z nich je ztrata lesni pudy kvuli
konstrukei cest v lesnim prosttedi (POTOCNIK, 2008).

Jednim z negativnich efektli lesnich cest je ztrata lesni ptidy (CALISCAN,
2013).

Lesni piida je cennym tirodnym materiadlem. Vystavbou jakékoliv lesni cesty
je vytvaren jeji zabor a vznika tak Skoda na lesnim porostu. V misté vedeni lesni
cesty jsou vytézeny stromy a pida piestava slouzit jako misto pro rist stromt.
Dilezité je podotknout, ze produkce vznika hlavné v koruné stromt. Po vykaceni
pruhu je tedy produkéni plocha sniZzena, avSak s postupem casu uvolnéné misto
okolni stromy zakryji svymi korunami a produkéni plochu obnovi.

Mladsi stromy jsou bez ohledu na svij druh schopny vyvinout korunu
stromd rychleji a nésledné prertist do fize mytniho véku mnohem rychleji
(POTOCNIK, 2008).

Je proto zadouci lesni cestni sit’ navrhovat tak, aby byli negativa a pozitiva
vyvazena. Podle (KLC, 2007) je podstatou trasovani svahovych lesnich cest co
nejucelnéjsi vzajemny soulad zdkladnich pozadavkl nejvhodnéjsiho feSeni trasy
S optimalné vyrovnanym smeérem a sklonem pii minimdlnim rozsahu zemnich
praci.

Obrizek 7: Znazornéni zaboru p¥i stavbé LC (POTOCNIK, 2008)
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1.4.4  Vliv na zivo€ichy a rostliny

Lesni cesty mohou zpusobovat Sirokou Skalu vlivli na zivot volné Zijicich
zivoCichii. Nékteré druhy, jako naptiklad vlk obecny a medvéd grizzly jsou
nepiiznivé ovlivnény opakovanymi setkanimi s lidmi (GUCINSKI, 2001).

Diky lesnim cestam muze vzrust vyskyt pytlactvi, kolizi s vozidly a
Vv neposledni fad¢ premisténi suchozemskych obratlovceii, ktefi maji vliv na mnoho
velkych savcli, mezi néz patii naptiklad sob polarni, ovce tlustorohd, vidloroh
americky, medvéd grizzly a vlk obecny (GUCINSKI, 2001).

Odhaduje se, Ze jeden milion obratlovct je kazdy rok zabito na cestach

v USA. Piiméd umrtnost velkych savcl na lesnich cestach je obvykle nizka,
s vyjimkou téch domestikovanych (GUCINSKI, 2001).

Lesni cesty predstavuji vétsi nebezpeci pro pomalu se pohybujici, st¢hovavé
obratlovce nez pro savce. Skoro veSkeré druhy plaz cesty vyhledavaji pro

zchlazeni ¢i zahtati téla. Bohuzel vozidla hodné z nich usmrti, ¢imz klesa jejich
populace (GUCINSKI, 2001).

I kdyz jsme zjistili stromovou rozmanitost, jako pozitivni vliv ovlivitujici
pocet ptakl napti¢ vSemi stanovisti, pocet ptaka kolem lesnich cest byl vyssi nez
hloubgji v lese, ale naopak nizsi neZ po lesnich okrajich (SALEK, 2010).

Invazivni druhy

Lesni cesty napomahaji biologické invazi tak, Ze cizi exotické rostlinné a
zivo€iSné druhy napadaji naruSena mista podél cest. Prenasi se na né¢ pomoci
rozptyleni vétrem, vodou, vozidly a jinymi lidskymi ¢innostmi. Lesni cesty mohou
byt prvnim vstupnim mistem pro exotické druhy do nového prostiedi. PoslouZzi také
jako jakysi koridor pro zvifata a rostliny v jejich cesté dal do nového prostredi.
Invaze exotickych druhit mé vyznamny biologicky a ekologicky vliv v ptipadé¢, ze
tyto druhy nahradi druhy pivodni, nebo narusi strukturu a funkci ekosystému
(GUCINSKI, 2001).

Na podobném zplisobu funguje i naruSovani lesnich monokultur. A nemusi
jit pouze o nepivodni druhy. V ¢asti porostu, kde roste pouze jedna dievina a
neumoznuje svym zakmenénim invazi dalSich, vznik nové cesty pomaha narusit
zminénou monokulturu a vytvaii piilezitost pro uchyceni dievin jinych. Tim mtze
byt cely porost napt. zpevnén a lépe odolavat neptiznivym podminkam.
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1.4.5 Vliv pri vystavbé LC

Pti vystavbé lesnich cest se pii pouziti jakychkoliv technologii narusuje
piirozené prostfedi. At se jedna o zvySeny hluk stavebnich strojti, harvestort,
motorovych pil apod. ¢i o unikajici oleje a pohonné hmoty. Naptiklad u motorovych
pil je v8ak dle zakona povinnosti, aby oleje V nich pouzivané byly do 21 dni z 80%
rozlozitelné. Tlak na podobné ekologické zmény vychazi z uvédomovani si
spole¢nosti, jak zavazné poskozeni Zem¢ je.

Ze zakona o lesich ¢. 289/1995 Sb. (§ 13 odst. 3, pis. d, § 32 odst. 8) vyplyva
povinnost pouzivat vyhradné biologicky odbouratelné oleje k mazani fetézl
motorovych pil a biologicky odbouratelné hydraulické kapaliny. Do budoucna v§ak
1ze predpokladat zptisnéni soucasnych pozadavki a rozsifeni jejich platnosti i na
jiné provozni napIné lesnickych strojii (SKOUPY, 2007).

S chodem spalovacich motorti vznikaji emise, které plsobi negativné na
vegetaci v okoli stavby. Zvlasté primyslové stroje trpi vysokou spotiecbou PHM.

V dob¢ trvani vystavby se nékolikanasobné zvysi pohyb osob a stroji
oproti normalu. Jejich vliv, pfi spravném chovani, nema vsak s porovnanim
S ostatnimi vlivy vyznamnou roli. Dulezité je dbat na ohleduplnost k okolnim
stromlm, stejn¢ tak jako u nasledovné t€Zby, aby nebyly zbyte¢né poskozovany.

Jelikoz je doba stavebnich praci oproti Zivotnosti cesty v podstaté
zanedbatelna, jeji vlivy na zivotni prostiedi nejsou tak zasadni, jako napft. eroze.
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2. Metodika

2.1 Zakladni zamér a metody FeSeni

Zakladnim zamérem této prace bylo pozorovani a popsani vlivl lesnich cest
na modelovém tzemi v CR. Toto tzemi bylo prozkoumano na zikladé terénni
pochlizky se zaméfenim mimo jiné hlavné na vlivy popisované v teoretické Casti
prace. V mapé http://geoportal.cuzk.cz/ byla vybrana vhodna lokalita Jilovisté —
Cukrék (Stfedocesky kraj) s ptihlédnutim na sklon povrchu a rozsifeni cest. Kvuli
minimalizaci $anci ruSeni prizkumu zvySenym pocétem rekreantd v oblasti, byly
Kk uskute¢néni obhlidek vybrany pracovni dny. Na zaklad¢ informaci, nabytych pfi
studiu dané problematiky, bylo mozné zahajit terénni prazkum.

Pti terénni prohlidce byly nejprve zafazeny cesty do svych kategorii na
zakladé normy CSN 736108 z tmora 1996. Priizkum probihal nejprve piimo na
lesnich cestach, nésledné¢ 1 mimo né€. Divodem bylo porovnani lesniho porostu
pfimo nenaruSenym pojezdem lesni mechaniky. Snahou bylo zkouméani co
nejvyssiho spektra vlivii LC na ZP, které se na daném uzemi mohlo vyskytovat.
Mimo zjistovani aspektii na ZP byly cesty pasportizovany. Byl tedy pozorovan
jejich stav, hustota, udrzba apod.

Meéfeni Sitky cest bylo provadéno nahodile s tim, Zze pokud na zakladé
méficova okularnim vyhodnoceni cesta ménila §itku, byla pfemétena. Na kazdém
useku byla zmétena Sitka vzdy na zaCatku a na konci cestniho useku. Vysledné
hodnoty byly zprimérovany. K méfeni byl pouzit predevsim laserovy dalkomeér
s vysokou ptesnosti. V ojedinélych ptipadech bylo pouzito klasické tfimetrové
pasmo. Pfi meéfeni laserovym dalkomérem bylo nutné vyuzit figuranta.
Samoziejmosti byla fotodokumentace vSech kategorii LC, lesnich staveb a dalSich
dalezitych prvki.

Posledni, maximalné¢ okrajovou pouZitou metodou bylo dotazovani
zastizenych rekreanti, lesnich délniki a mistnich obyvatel na jejich poznatky
K lesnim cestam ve zkoumané lokalité.

Vysledné hodnoty a poznatky jsou zpracovany v nésledujicich kapitolach.
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2.2  Charakteristika lokality

Pro vyhotoveni prace bylo vybrano uzemi ve Stiedoceském kraji, nedaleko
obce Jilovistg, o piiblizné rozloze 1km? tak, aby obsahlo vsechny &tyfi typy cest a
zaroven mélo uzemi diky svému sklonu potencial k projeveni vlivi cest. Uzemi se
nachazi na vrchu Kopanina v severni ¢asti Brdské vrchoviny. Kolem vybraného
uzemi je vedena silnice prvni téidy I/4, kterd vSak nema vliv na zkoumanou
problematiku. Celé tizemi je porostlé lesem, krom¢ zkoumanych lesnich cest. Les
je prevazn¢ smiseny.

Obrazek 10: Mapa umisténi zkoumaného tizemi (uhul.cz)
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2.3  Pouzité pomiicky

Mg¢teni probihalo na zdkladé 3m dlouhého pésma assist® 19mm, GPS
turistické navigace Trails a laserového dalkoméru BOSCH DLE 70 professional
s presnosti méfeni =£1,5 mm. Fotodokumentace byla tvofena zafizenim iPhone 5
srozliSenim osm megapixeli.  Rozhodnuti méfit laserovym dalkomérem
S dosahem 70 metrd bylo z divodu minimalizovéani odchylek nerovnosti povrchu.
S figurantem byla snaha méfit tak, aby hodnoty byly co nejpiesnéjsi. Nekteré
situace (napf. méteni svétlého priméru propustek) bylo vhodnéjsi méfit svinovacim
pasmem.
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Obrazek 11: Laserovy méric BOSCH DLE 70 Professional

DLE 70 Professional

Jak jiz bylo uvedeno, celé uzemi bylo nejprve okuldrné¢ zhodnoceno a
zdokumentovano. Pozorovan byl hlavné stav lesa, stav cest, jejich vliv na Zivotni
prostiedi a abnormalni situace. Hlavni ukazatele tykajici se prace byla délka a Sitka
cest, odvodnéni, péce o odvodnéni a eroze. Hodnoty byly zjiStovany pouze u
lesnich cest 1L-4L. Lesni stezky a péSiny nebyly meétfeny. Pro porovnani
s praimérem CR byla vypodtena i hustota LC. Erodované plochy, zabor lesni ptidy
atd. byly vypocitany za pomoci geometrickych vypocta.
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3. Vysledky

3.1 Vybrana oblast
Obrazek 12: Detail oblasti s vyznacenim LC

Legenda:

1L
2L ——
3L
aL
propustek O

svodnice Fa

lesni skladka —
voda -

Do mapy jsou vyznaceny prozkoumané cesty v lesnim porostu. Oblasti
prochéazi turistickd stezka ,,zIutd*“ a cyklostezka ,,fialova®“, které jsou vsak
Vv detailni mapé prekryty barvou tiidy lesni cesty. Nejvyssim bodem na cestach
je bod 408 metrti nad mofem, nejniz§im bodem nejnizs§im 296 m n. m.

3.2  Pasportizace

Klimatické podminky v obdobi pfed pochlizkami byly prakticky suché
s ojedinélym destém, proto nelze s piesnosti pasportizovat jejich technicky stav pii
zvySenych srazkach. Cestni sit’ je, dle mého ndzoru, v dobrém stavu. Z diivodu
probihajici probirky bylo mozné pozorovat i sjizdnost jednotlivych cest. Dikazem
byl automobil lesnich délnikii Skoda Favorit, s pfibliznym staiim 25 let, ktery bez
problému projel cesty 1L-3L. U LC 4L byl stav logicky horsi, ale cesty nejsou
vyrazné pouzivany, proto u nékterych dochazelo k ptirozené rekultivaci.
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Obriazek 13: Stav cesty 4L véetné automobilu Skoda Favorit

Zakladni ukazatelé LCS vybrané oblasti Jilovi§té — Cukrak

Hustota dopravni sité:

= Lm) _709_70 06 m/ha
F(ha) 100

Rozestup lesnich cest:

10000 _ 10000
- H 70,06

= 142,73 m
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Teoreticka priblizovaci vzdalenost:

D 142,73

4 4

= 35,68m

Hodnoty hustoty LCS, rozestupu LC a teoreticka ptibliZovaci vzdalenost
napovidaji tomu, Ze je celd oblast pomérné pfedimenzovana lesnimi cestami. Napi-.
optimalni rozestup lesnich cest se pohybuje mezi 400 — 500 m. Vysledek bude
pravdépodobné ovlivnén polohou blizko hlavniho mésta, zajimavou rekreacni
oblasti a turistickymi cestami. S porovnanim se zbytkem CR je tato oblast
abnormalni.

3.3 Zabor lesni pady

Pti zjiStovani zaboru byla spocitana celkova délka LC a jejich Sifka vcetné
plochy jedné lesni skladky. Vysledkem je 21 916 metrti ¢tvere¢nich odpovidajici
ptiblizn¢ 2,2% celkové plochy zkoumaného zemi. Koruny stromt vSak v drtivé
veétsing prerostly uvolnéné misto, a proto byla produkéni plocha jiz skoro obnovena.

Tabulka 5 : Zabor pudy

tiida cesty délka Sirka zabor
1L 180 m 5m 900 m?
2L 2003 m 3,62 m 7250,86 m?
3L 3333 m 3,24 m 10798,92 m?
4L 1490 m 1,88 m 2801,2 m?
lesni skladka 55m 3m 165 m?
celkem 7061 m 21915,98 m?
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3.4 Eroze

Na celém uzemi 7061 m bylo pozorovano, zda se objevi znamky eroze.
Vétsina vozovek LC byla piekvapiveé bez eroze, kromé cest 4. tiidy (4L). Na jejich
povrchu dochazelo k misty k vysokému vyskytu povrchové eroze. U ostatnich cest
se vyskytovala eroze prevazné pouze u propustkl, jelikoz neméli vybudované
spadiste.

Tabulka 6: Eroze u cest 1L-3L

Ttida cesty eroze objem
1L u propustku 2,18 m3
2L u propustkil 40,95m3
3L u propustku 2,59 m3
3L vykopu 0,74 m3
Celkem 46,46 m3

U cesty 1L byla eroze piekvapivé nizka. Jednalo se o v zdsad¢é o nejvyssi
misto celé zkoumané oblasti, a propustek byl pravdépodobné budovan pouze pro
extrémni piipady srdzek. Z divodu velkého ndnosu odumielé vegetace (napi.
spadané listi) u jeho vyvodu lze predpokladat, ze pritok bude spiSe vyjimecny.

Eroze vykopu se na uzemi vyskytovala spiSe ojedin¢le. MlZe to byt
zpiisobeno pomérné bohaté rostouci vegetaci na krajich cest. Dal$i moznym
diivodem je, ze vSechna erodovand plda jiZ vytvoftila pfirozené Utvary, které uz
nemohli byt povaZovany za erodovanou plochu.

Co se tyce cest 4L, vyskyt eroze byl nejvyssi. Na naméefenych 1490 metrech
byla zpozorovéna plo§na povrchova eroze na 1176,42 m?2. Tento jev lze vysvétlit
velmi jednoduse — zminované cesty méli zpravidla nejvyssi sklon. Na drtivé vétSine
Z nich byly zaznamenany koleje a vytlacené balvany (popft. kofeny). Pouze na jedné
z cest byly vybudované svodnice a to po 26 — 34 m. Svodnice jsou dievéné a
V podstaté plné erodovaného materialu, tudiZ nemtzZou plnit sviyj tcel.

Podélny sklon v % Vzdalenost svodnic v m
6 40 — 60
8 35-50
10 25-35
12 22— 32
14 18 — 28
16 14 - 25

Tabulka 7 : Doporudené vzdalenosti umisténi svodnic (CSN 73 6108)
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Obrazek 14: Plo$na eroze na cesté 4L

g e AN S %
Obrazek 15: Detail svodnice na cesté 4L
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3.5 Ovlivnéni vodniho rezimu

NaruSeni vodniho rezimu bylo znatelné hlavné kolem vodniho toku, ktery
kiizuje cestu 3L (viz obr. €. 12). Jeho trasa vede kolmo na zminénou LC a poté je
sveden pifikopem na vykopové strané cesty. Poté je propustkem sveden na misto
kde vznikal moktad (viz. obr. €. 16). Jeho ptirozeny tok byl tedy vystavbou cesty
preruSen a pfesmérovan na misto, které neni schopné priitok toku pobrat. Vyschla
oblast, ktera by méla logicky vznikat vSak nebyla lokalizovéana, proto je mozné
predpokladat, ze zadné takové misto nevzniklo. Tento negativni jev se tedy projevil
pouze z jedné poloviny.

U vodniho propustku ktizujici dale po toku byl lesni potok dale veden dolii
po svahu a ani jeden ze zminénych vlivll (kromé eroze) nebyl spatien.

Dalo by se fici, ze zkoumand LCS na svoji pomérnou rozsifenost vcelku
miniméln¢ ovlivituje vodni rezim lesa. Dulezité je vSak opét podotknout, Ze
pochiizky byly provadény v obdobi po nizkych srazkach, proto se vlivy
pravdépodobné neprojevily.

Obrazek 16: Vznikly mokiad u cesty 3L
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3.5.1 Odvodiiovaci prvky

JiZz zminéné svodnice se na rozSifenost LCS nalézaji ve velmi
zanedbatelném poctu (5 ks). Propustki je celkem 4 kusi - z toho 2x betonovy
propustek o svétlém priméru 60cm (1L); betonovy propustek o svétlém praméru
40cm a 2x plastové propustky o sv. pruiméru 40cm. Jejich stav je v potadku,
nicmén¢ uz se na kazdém projevuje vliv pfirody. Na rozdil od svodnic jsou vSechny
dikladné vycistény. Jelikoz ani jeden z nich nemél upravenou vypust, dochazelo u
nich Kk erozi.

Obrazek 17: Propustek na LC 2L
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3.6  Vliv na Zivocichy a rostliny

Pti zkoumani této kapitoly byla objevena zajimava skute¢nost. Po okrajich
lesnich cest byl zvySeny vyskyt rozryté plochy pravdépodobné od prasete divokého.
Po dikladném badani mimo lesni cesty bylo zjisténo, Ze ve vEétsi vzdalenosti od cest
klesa vyskyt rozryté pidy. Je tedy pravdépodobné, Ze LC maji vliv na ¢ernou zvéf,
ktera hleda potravu praveé v jejich okoli. Dalsi pfimo viditelné vlivy na lesni zvet
nebyly zaznamenany.

Co se ty¢e ovlivnéni rostlin, LC poskytuji prostor pro nalet hlavné btizy
bélokoré, kterd se v porostu vyskytuje na jejich okrajich.

Obriazek 18: Nalet biizy bélokoré u cesty 4L
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3.7 Vliv pri vystavbé LC

Jelikoz v dob€ pochiizky jiz byly vSechny lesni cesty delSi dobu v provozu,
nebylo mozné méfit vliv jejich vystavby na Zivotni prostiedi. S jistotou lze pouze
fict, ze viechny vlivy pii vystavbé zminéné v teoretické ¢asti na ZP pisobily.

Po prizkumu Ize potvrdit jen tvrzeni, ze vlivy pfi stavbé jsou pouze doc¢asné
a neprojevuji se pii stavajicim stavu.

4 Zavér

Prace se zabyvala problematikou vlivu lesnich cest na zivotni prostiedi.
Toto téma je mezi odbornou vetejnosti stale ¢astéji diskutované. Hlavni snahou
je vlivy co nejvice eliminovat a to primarn¢ za pomoci optimalizace lesni cestni
sité.

V teoretické Casti byl popsan vyvoj cest od jejich vzniku pfes nastinéni
soudasné situace v Ceské republice. Dale bylo popsano déleni cest dle
nejpouzivanéjsich zptsobd. Pro Gplnost byly uvedeny nejvyznamnéjsi vzorce
pro vypocet hlavnich ukazatell tykajicich se lesnich cest.

Druha polovina teoretické ¢asti se soustiedila na popis hlavniho tématu této
bakalarské prace, a to popis vlivii cest na Zivotni prostiedi. Zadmérem bylo najit
kromé& negativnich vlivil i vlivy pozitivni. V nékolika pfipadech bylo objeveno
nékolik pozitivnich vlivll. Mezi né patii naptiklad rychlejsi rist korun mladsich
stromt, ¢i naruSovani monokultur naletovymi dfevinami.

Cast metodiky se detailné zaméfila na zpisob, jakym bylo docileno
vysledkt. Pfi jejim vytvareni bylo dbano na to, aby byly vybrany co nejlepsi
podminky k nalezeni ptikladnych vlivi.

Pomoci terénnich pochlzek bylo zméfeno a zmapovano uzemi a diky
matematickym vypoctim byly vyhodnoceny vysledné hodnoty. Vysledky
matematickych vypocti, ale 1 okularn€ zjisténé informace potvrdily, ze lesni
cesty maji nepopiratelny vliv na zivotni prostiedi.

StéZejnim zjisténim bylo, Ze celkova erodovana plocha ¢ini na 1176,42 m?
a objem erodované pidy (bez erodované plochy) 46,46 m3 zplsobené
pfedevS§im nedostatecnym preventivnim opatfenim V podobé kvalitnéjsiho
spadiSté. Dal§im postupem se tedy jevi moZnost pokraCovat vV meéfeni po
vysokych atmosférickych srazkach a porovnani s jiZ namétenymi hodnotami.

Poslednim okrajovym zjisténim bylo, Ze neodbornd vefejnost, hlavné
rekreanti véetné pracujicich lesnich délnikt, nema povédomi o vlivu LC na
Zivotni prostfedi a danou problematiku.
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