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Abstrakt

V bakalaiské praci se zabyvam dopravni situaci v mésté Blansku. Podatilo se mi ziskat
studii vystavby mimouroviového kiizeni s zelezni¢ni trati, kterou akceptuji a navazuji
na ni dopravnimi prizkumy zelezni¢niho ptejezdu a pfilehlé okruzni kiizovatky. Cilem
prace je navrh kratkodobych feSeni stavajici situace a porovnani aktualniho a
vyhledového stavu s ohledem na vystavbu silni¢niho nadjezdu, ktery bude prvnim
mimouroviiovym propojenim dvou ¢asti mesta.

Kli¢ova slova
Mimouroviova ktizovatka, okruzni kfizovatka, dopravni situace, zelezni¢ni ptejezd,
¢ekaci doba, nadjezd

Abstract

In my bachelor thesis, I focus on the traffic situation in the city of Blansko. | managed
to get a construction study of an interchange with a railway which | accept, and | carry
on with a traffic research on the railroad crossing and an adjacent roundabout. The aim
of this thesis is to suggest short-term solutions to the current situation and to compare
present and prospective state with regard to the construction of an overpass which is
going to be the first interchange linking two parts of the city.

Keywords
Interchange, roundabout, traffic, railroad crossing, waiting time, overpass
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UVvOoD

V ptredkladané bakalarské praci feSim nynéjsi a vyhledovou dopravni situaci
Vv centru mésta Blanska. Plivodnim ndmétem préace bylo zpracovani technické studie.
Prace méla obsahovat navrh ptelozky silnice formou mimouroviiového kiizeni, ktera
doplni jediné uroviové propojeni 2 ¢asti meésta. Behem prosince roku 2013 jsem vsSak
ziskal hotovy ndvrh od mésta Blanska. Proto jej ve své praci akceptuji, navazuji na n¢j a

zabyvam se problémy, které budou panovat do doby, nez bude stavba zhotovena.

Cilem préace je navrh kratkodobych feSeni, obecny navrh svételné signalizované
ktizovatky, ktera by fungovala s ohledem na sousedni zelezni¢ni piejezd a nahradila by
ktizovatku okruzni. Hlavnim cilem je srovnani souc¢asného stavu, ktery dovoluje vyuziti
pouze jediného propojeni dvou ¢asti mésta, a vyhledového stavu, kdy by ve mésté mélo

lidem poslouzit i mimouroviiové propojen.

Prace je rozdélena na 3 ¢asti. Prvni kapitola popisuje soucasny stav na kritickych
mistech, kterym by mélo pomoci zhotoveni MUK. Jsou zde uvedeny dopravni
pruzkumy a vypocty, které situaci ve mésté ptiblizuji. V druhé Casti predstavuji
koncepty MUK, méstem zhotovenou studii a navrhy kratkodobych feseni. Posledni

kapitola obsahuje porovnani stav.

Pro lep$i porozuméni technickych ¢asti prace jsou grafy, vzorce, tabulky a
obrazky uvadény piimo v textu. Dokumentace, ktera neni nezbytna pro porozuméni

textu, je uvedena v piilohach.



1. MESTO BLANSKO

1.1. SIRSI VZTAHY

Dopravni situace, kterd je pfedmétem této bakalaiské prace, je feSena ve mésté
Blansku, které se rozklada piiblizn¢ 25 km severn¢ od Brna, lezi v severni ¢asti
Jihomoravského kraje, na rozhrani Drahanské a Ceskomoravské vrchoviny. V tizemnim
obvodu Blanska je 21 tisic obyvatel. Méstem protéka feka Svitava. U mnohych je
znamo jako ,,vstupni brana do Moravského krasu®. V primyslové tradici pokracuje fada
podnik, které vyrabé&ji Sirokou skalu produktt od vodnich turbin po motocykly,

z ¢ehoz je jasny podil ndkladni dopravy.
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Obr. 1: Sir§i vztahy (autor, prevzato z [1])

Meésto je linedrné prostoroveé uspotadano. Hlavnim tahem, ktery prochazi
méstem, je silnice I1. tfidy €. 374. Silnice zajist'uje napojeni regionu na silni¢ni sit’
vyss$iho tadu (silnice I. tfidy 1/43) a na nadfazenou silni¢ni sit TEN-T - pfipravovanou

rychlostni komunikaci R43.



Soubé&zné se silnici &. 374 vede 1. tranzitni koridor Némecko - Usti nad Labem -
Praha - Ceské4 Tiebova - Brno - Bieclav - Rakousko. Blansko leZi na rameni koridoru
Ceska Ttebova - Brno - Bieclav statni hranice. Prace na této ¢asti koridoru byly
zahajeny v roce 1996 a ukonéeny byly v roce 2000. Trat’ mezi Ceskou Tiebovou a

Brnem vede misty velmi ¢lenitym terénem a proto maximalni tratova rychlost se

nejcasteji pohybuje od 85 km/h do 120 km/h.

V méste Blansku v souc¢asné dob¢ neexistuje mimouroviiové propojeni dvou
casti mésta, které jsou rozdéleny koridorem SZDC a fekou. Jedinym propojenim je nyni

mostni objekt pies feku a navazujici Grovitovy Zelezni¢ni piejezd.
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Obr. 2: Dopravni vztahy (autor, pfevzato z [2])
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1.1.1. PROPOJENI — ZELEZNICNI PREJEZD

Zelezniéni piejezd se nachazi na ulici Rozmitalova — smér B, dale smérem
Z mésta je to ulice Brnénska (silnice II1. t¥idy ¢. 37937). Tato komunikace je pfedevsim
vyuzivana pro spojeni priimyslové oblasti na Starém Blansku (zdpadné od piejezdu) a

silnice ¢. 374.

V oblasti zelezni¢niho piejezdu je vybudovana zelezni¢ni zastavka Blansko
meésto. Nastupisté lezi na sever od prejezdu a budova zastavky jizn€. Pfesun mezi témito
dvéma objekty je feSen podchodem, ktery vSak neplni funkci bezbariérového piistupu.
Proto zde hrozi nebezpeci koliznich situaci. Nehodovost je vSak na tomto misté nizka
Vv podobé 2 dopravnich nehod za obdobi od 1. 1. 2007 do 30. 4. 2014. Nehody
zaznamenany V databazi JDVM [3]. V prvnim ptipadu jde o srazku s pevnou piekazkou,
kdy tidi¢ z mista ¢inu ujel — Skoda 10 000K¢. Druhy piipad jedna o nehodé pouze

s hmotnou §kodou, kdy fidi¢ nedal piednost.

objekt™®
pres_ feku

Budova
zeleznicni
zastavky

Obr. 3: Urovitové propojeni (foto - pohled smérem z mésta) (autor, prevzato z [3])



1.1.2. LOKACE OKRUZNI KRIZOVATKY

Na této kiizovatce se protinaji vySe zminéné ulice. Smér A - Pofici (silnice Il.
ttidy €. 374), smér B - ul. Rozmitélova, smér D - ul. Svitavska (silnice II. tfidy ¢. 374) a
smér E - ul. Smetanova (silnice I11. tiidy ¢. 37440), ktera je hlavni spojnici centra mésta
s bytovou oblasti Sadova, Podlesi a méstysem Sloup, a 2 vjezdt — ul. Sv. Cecha, a— ul.
Vodni (diky nizké intenzité dopravy nehraji podstatnou roli). Dohromady je na této OK
6 vijezdl a 4 vyjezdy.

Obr. 4: Okruzni kiizovatka — popis ulic (pievzato z [2])



1.2. DOPRAVNI PRUZKUM

Zjisténi poctu vozidel, kterd po komunikaci projizdéji, je zakladnim udajem pfti
navrhovani a Gipravé komunikacni sité mésta a pti opravach a rekonstrukcich. Pro
zjisténi intenzity dopravy je nutné provést dopravni pruzkum. Jednotkou této veliciny je

(voz/h) ¢i (voz/den).

1.2.1. CELOSTATNI SCITANI DOPRAVY

V roce 2010 bylo v CR provedeno celostétni s¢itani dopravy, které poskytuje
informace o intenzitach dopravy na silnicich v roce 2010 a navazuje zaroven na
vysledky z let minulych. Intenzity dopravy na silnicich jsou ziskavany z vysledka
ruénich priazkuml pomoci pfepoctovych koeficientl variaci intenzit dopravy. Na
ptilozenych obrézcich Ize jasné vidét, jakym smérem se doprava vyviji. Dopravni vykon
hodnoti pohyb dopravnich prostiedku (tj. pocet km, které ujede dané vozidlo) bez
ohledu na vysledek dopravy (tj. pocet pfepravenych osob nebo mnozstvi zbozi). Pro
jasnou ptedstavu vyvoje piikladam ilustraci — vyvoje dopravniho vykonu a intenzit

dopravy.

1990 ‘
73 mil. "o‘
1973 vozkm/24 hod .o

53 mil.
vozkm/24 hod

1959

16 mil.
vozkm/24 hod

2030
181 mil.
vozkm/24 hod

2010

135 mil,
vozkm/24 hod

Obr. 5: Dopravni vykon a intenzita dopravy (ptevzato z [4])



Okruzni ktizovatka navazujici na propojeni dvou ¢asti mésta je mistem, kde se
protinaji métené tseky. Ro¢ni primér dennich intenzit doklada tabulka, obrazek a graf.
Ze scitani dopravy je pomérné jasné vidét rozdéleni zatizeni okruzni kiizovatky. Hlavni
tah — ulice Pofi¢i a ulice Svitavska - dava dohromady 86% z celkového zatiZeni
dopravou. O podrobn¢jsim zatiZeni kiizovatky pojednava kapitola Zatizeni OK. Tab. 1

udava intenzitu vozidel za den v obou smérech.

TV 0] M SV
ulice (voz/den) | (voz/den) | (voz/den) | (voz/den)
Pofici 1627 10802 137 12566 | silnice ¢. 374
RoZmitdlova 435 2069 24 2528 | silnice ¢. 37937
Svitavska 1267 11673 84 13024 | silnice ¢. 374
Smetanova 226 1488 22 1736 | silnice ¢. 37440

TV - tézkd motorova vozidla; O - osobni a dodavkova vozidla bez privésl i s
pfivésy; M - jednostopa motorova vozidla; SV - vSechna motorova vozidla
(soucet vozidel)

Tab. 1: RPDI (autor, pievzato z [4])

SCITANi DOPRAVY 2010 -

Smetanova
6%

Svitavska
44%

ozmitalova
8%

Graf 1: CSD Blansko (autor)



1.2.2. ZATIZENI ZELEZNICNIHO PREJEZDU

Dopravni prizkum zelezni¢niho piejezdu jsem provedl ruénim méfenim. Méteni
probéhlo 10. 2. 2014 (pond¢li) v dobé 15:30 — 16:30 za jasného pocasi a den poté
11.2.2014 v dob¢ 7:00 — 8:00 za stalého mrholeni. Prizkum spocival v méteni intenzity
zelezni¢ni dopravy a z toho vyplyvajici ¢asové zdrZeni na piejezdu. Ziskané hodnoty:

1) cas zavor ve vodorovné poloze za 60 minut (méfeno i s predzvanéci dobou)

2) pramérna délka zdrzeni motorovych vozidel

15:30 — 16:30 Druh vlaku | Smér
Cas Doba Délka (sec) N |O |R
15:30:00 00:03:30 210|X |[X |- |BRNO
15:35:00 00:05:10 310[X |X |- |C.T.
15:56:00 00:01:30 90|- |- |X |BRNO
16:03:00 00:02:30 150|- |- |X |BRNO
- |- [xX |CT.
16:06:00 00:04:00 240|- |X |- |C.T.
- X |- BRNO
16:11:00 00:03:20 200(- |X |- |CT.
16:28:00 00:03:20 200|- |[X |- |BRNO
Pramérna délka zdrzeni 200 3 minut a 20 vtefin
Celkové zdrZeni za hod. 1400 23 minut a 20 vtefin
N - Nakladni; Os - osobni; R - Sp, EC, ...

Tab. 2: Zdrzeni na piejezdu (autor)
Z ptilozené ilustrace (nize) je EC, EN) a nakladni vlaky tvofi
patrné jak Casto vlaky pfejezdem zbytkovych 40% celkového zatiZeni.
projizdi. Je mozné vidét, Ze Zelezni¢ni

doprava na piejezdu neni rovnomeérna.

Ptiblizn€ ve chvili kdy je minutova

Zdrzeni na prejezdu
15:30 - 16:30

rucicka na pozici 12 a 6 hodin je

intenzita nejvyssi. Osobni vlaky (Os)

jezdi v pracovnich dnech kazdou pul ® jedouci vlak ™ volny prijezd
hodinu (cca 15:30; 16:00; 16:30) z obou

smérii (Ceska Trebova x Brno) a tvoii .38%

asi 60% zatizeni prejezdu. Vlaky urcené 62%

pro cestovani na vétsi vzdalenosti a

zastavujici pouze ve vyznamnéjsich Graf 2: Zdrzeni na piejezdu (autor)

stanicich a zastavkach (Sp, R, EX, IC,



CASOVA OSA MOZNOST JizDY DOBA (s) DRUH VLAKU SMER
15:30:00
210 N, Os BRNO
15:33:30
90
15:35:00
310 N, Os CESKA TREBOVA
15:40:10
950
15:56:00
15:57:30 - e RN
330
16:03:00
16:05:30 150 2xR BRNO; CESKA TREBOVA
16:06:00 30
240 2x0s CESKA TREBOVA; BRNO
16:10:00
16:11:00 -
200 Os CESKA TREBOVA
16:14:20
820
16:28:00
200 Os BRNO
16:31:20

Obr. 6: Zelezniéni piejezd — intenzita vlaki (autor)

Z pozorovani jsem zjistil, ze zavory jsou dole uz pii piijezdu vlaku od Brna na
hlavni nadrazi a jsou také dole pii zastaveni vlaku na vlakové zastavce, kdy vlak stoji jiz

za piejezdem a pokraduje na Ceskou Tiebovou. Piejezd tedy nese za nasledek vznik 2



problémii. Prvnim a vét$im z problém je vznik kolony vozidel ¢ekajicich na piejezdu
na ulici Rozmitéalova. Pfiblizné jednou za hodinu se stava, ze ¢ekaci doba prevysi 5
minut a fronta vozidel zasahne az do okruzniho pasu. Nastava fazeni aut do dvou fad

V jednom pruhu, vozidla stoji a ¢ekaji na okruznim pasu a tim znemoziiuji prijezd

(ul. Sv. Cecha) A

\t* : ‘ “Nul. Smetanova)

Smér D - -
*{ul. Svitavska)

/

Obr. 7: Situace OK v $pickové hodiné (autor)
ramenech okruzni kfizovatky. Druhym problémem je razové zatizeni OK. Intenzita
dopravy na ulici Rozmitalova je v celkovém méfitku nizka. Pfi volném prijezdu pies
pfejezd ve sméru do centra mésta ze Staré¢ho Blanska vozidla necekaji na OK. Pti
cekani na ptejezdu se vSak pravidelné¢ fronta tvoii. Pfejezd se uvolni a fronta se

presouva k OK.

Obr. 8: 3 Faze fronty na piejezdu (autor)

10



Dopliujici fotografie potizené okolo 16:00 pii prijezdu 4 vlakd:

Obr. 9: Tvorba fronty na vyjezdu z OK Obr. 10: Chodci z vlaku — pfechod na
ve sméru B — ul. Rozmitalova (autor) sméru A (autor)

Obr. 11: Fronta zasahujici OK na Obr. 12: Nakladni viiz ¢ekajici na
vyjezdu ve sméru B (autor) vjezdu ve sméru D — ul. Svitavska

(autor)

Obr. 13: Fronta na vjezdu do OK ve Obr. 14: Fronta na vjezdu do OK ve
sméru A — ul. Pofi¢i (autor) sméru B — ul. Rozmitalova (autor)
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Jako doplné€k prizkumu na ptejezdu uvadim i hodnotu dopravniho momentu
ptejezdu, ktery udava dopravni intenzitu na ptejezdu. Dopravni moment piejezdu M [-]

je dan vztahem:
M:]'OXISX(PV+PP+PPMD)!

kde: I je intenzita silni¢niho provozu (vozidel za hodinu);
Py pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24h (vlakl za den);
Pp pocet posunil v obou smérech za 24 h (posunti za den);
Ppyp  prumérny pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech (PMD za den).

Intenzitu silni¢niho provozu zname z dopravniho prizkumu. Jedna se o intenzitu
Vv odpoledni $pickové hoding 15:30 — 16:30 (I; = 391 voz/h). Pocet pravidelnych
vlakovych jizd jsem ziskal z jizdniho fadu (pfevzato z [11]). Na tomto piejezdu
probéhne za 24 hodin 134 pravidelnych vlakovych jizd. Pocet posunt v obou smérech
za 24 hodin a primérny pocet posunti mezi dopravnami v obou smérech za 24 hodin je
po diskuzi na vlakovém nadrazi zaokrouhlen na hodnotu 0. Vysledek tedy ¢ini 523 940.
V ptipadé, Ze by byl vysledek nizsi nez 10 000, ptejezd by mohl byt zabezpecen pouze

vystraznym kiiZzem.

Jen pro zajimavost vkladam ptispévek z roku 2011 na webovych strankach mésta:

,,UZivatel: Atilla

Dobry den, chtél bych se zeptat, jestli bude méesto néjakym zptisobem fesit situaci na
zelezni¢nim piejezdu u zastdvky Blansko - mésto. Ve ¢tvrtek 5.5. jsem ve fronté u zavor
stravil 20 minut. Jakym zplsobem by se fesil prijezd vozh zachranné sluzby nebo

hasict si neumim piedstavit...
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1.2.3. ROZDELENI DOPRAVY NA ,MISTNI“ A ,,TRANZIT*

Mg¢fici pozice, ktera mi poslouzila u zelezni¢ni intenzity, mi také umoznila
zaznamenat automobilovou dopravu na ulici Rozmitalova smérem B z centra. Vyzkum
mél jasnou myslenku a to zjistit, kolik vozidel vyuZziva trovitové propojeni centra mésta
se Starym Blanskem, kolik vozidel bude Groviiové propojeni vyuzivat i po stavbé

nadjezdu a kolik jich naopak vyuzije nadjezd.

Cela myslenka ma teoreticky zaklad. Dopravu jsem rozd¢lil do dvou skupin.
Skupina ,,MISTNI“ je charakterizovana odbo&enim vpravo na ulici Rozmitalova za
zelezni¢nim piejezdem. Jednalo se spiSe o osobni automobily, které na staré Blansko

smétuji za vyuzitim pobytové funkce.

Druh4 skupina nazvané ,,TRANZIT* je tvotena vozidly, kterd smétuji do
pramyslové oblasti a vozidly jedoucimi smér Liptivka ptes dédinu Olesna, ktera lezi
nad Blanskem. V p¥ipadé této skupiny vozidel se poéita s vyuzitim budouci MUK. Jak
nam napovida tabulka, v odpoledni hoding je pomér poctu vozidel ve skupinach

pfiblizné 1:1. V ranni hodin¢ pfevaZuje tranzitni skupina a to v poméru pfiblizné 3:2.

o 24

MISTN 15:30-16:30 pomé&r
MISTNI 61 51,7%
Staré TRANZIT 57 48,3%
Blansko celkem 118 100%
7:00 - 8:00 pomér
MISTNI 58 37,2%
TRANZIT 98 62,8%
celkem 156 100%

Tab. 3: Rozdéleni dopravy (autor)

Obr. 15: Rozdé€leni dopravy (autor)
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1.2.4. ANALYZA OK

Dopravni proud a jeho skladba je
dan vnéj$imi dopravnimi vztahy a
oblastmi zajmu v okoli. MtuiZzeme zde
vidét kromé osobnich vozidel a lehkych
nakladnich vozidel, také linky MHD,

regionalni a meziregionalni autobusy a

tézkou nékladni dopravu. Pro jednodussi

pochopeni a popis pohybt v kiizovatce

pouzivam jednotlivé sméry A, B,... Obr. 16: OK — sméry (autor)
Vime, ze smér A zastupuje ulici Pofi¢i,
smér B ulici RoZmitalova, smér C ulici Sv. Cecha, smér D ulici Svitavska, smér E ulici

Smetanova a smér F ulici Vodni.

v

Jak jiz bylo naznaceno diive, nejvytizengjsi jsou smeéry A a D. Pomérové druhou
skupinu tvoii sméry B a E. U zbylych dvou smérti C a F se jedné o vjezdy — mistni
komunikace III. tfidy. Kfizovatka je také vyuZivana ndkladni dopravou a to zejména ve
smérech A, B a D. Vzhledem k rozmérim kfiZovatky a stavebnimu uspotadani
zpusobuje prujezd tézkych nakladnich vozidel neptehledné situace. Za zminku stoji i

meéstska hromadna doprava.

Dopravni spole¢nost CAD Blansko a.s. provozuje linku &. 222, 234 a 235, ktera
kiiZzovatkou vyuziva ve smérech A — D — E a linku €. 152 ve sméru B — C jedouci do
Kutimi. Z vlastni zkuSenosti vim, ze autobusy na této kiizovatce diky dlouhym dobam

zdrZeni nabiraji zpozdéni.

Na této kiizovatce jsem provedl vyhodnoceni intenzit $pickové hodiny formou
pruzkumu pomoci videozaznamu a naslednym ru¢nim vyhodnocenim. Nataceni vedeno
v 2 hod intervalech a to od 15:00 do 17:00 dne 3. 3. 2014 a od 5:30 do 7:30 dne 4. 3.
2014, tedy ve vSedni dny (pond¢li, Gtery). S¢itano v 15 min intervalech. Vyhodnotil
jsem 2 $pickové hodiny (odpoledni, ranni) a jeden $pickovy 15 min interval. Kvili vlivu
chodct prichazejicich ze sousedni zelezni¢ni zastavky na vyjezdu sméru A a razu

dopravy na sméru B.
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Intenzita dopravy Spickové hodiny:
Iy, = max{l,}

kde: I, intenzita dopravy $pi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]
Iy, hodinové intenzity v dobé& prizkumu [voz/h]

Odpoledni od 15:30 do 16:30 a interval od 16:00 do 16:15. Pii posudku kapacity
OK byly brany intenzity z tohoto s¢itani.

Spickova hodina Spickovy 15 min interval
5:30-6:30 985 15:00 - 15:15 316
5:45-6:45 1028 15:16 - 15:30 388
6:00-7:00 1174 15:31 - 15:45 456
6:15-7:15 1302 15:46 - 16:00 437
6:30-7:30 1365 16:01 - 16:15 464
15:00-16:00 1597 16:16 - 16:30 410
15:15-16:15 1745 16:31-16:45 383
15:30-16:30 1767 16:46 - 17:00 340
15:45-16:45 694 Tab. 5: Spickovy 15 min interval
- : (autor)
16:00-17:00 1597

Tab. 4: Spi¢kova hodina (autor)

Pro kapacitni posouzeni OK je nutné zohlednit skladbu dopravnich proudu a to
vyndsobenim intenzit dopravy piepoctovymi koeficienty dle tabulky. Tyto hodnoty jiz

uvadi pentlogramy.

Osobn Nakladni Nékladni sou-
Typ kfizovatky | Jizdni kola Motocykly TR vozidla, pravy, kloubo-
vozidla ® ;s ;
autobusy vé autobusy
Okruzni -
kfizovatky 0,5 pvoz 0,8 pvoz 1,0 pvoz 2,0 pvoz 3,0 pvoz

3 V¢etné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo néakladnich souprav a autobusy mimo klou-
bové autobusy.

Tab. 6: Pfepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro okruzni kiizovatky
(ptevzato z [6])
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ul. PORICI
smér BOSKOVICE F

oo A0
ul. ROZMITALOVA
ul. SMETANOVA

CELKEM
1444 pvoz/hod

PODIL TEZKYCH
VOZ. 53%

C ul. SVITAVSKA

smér BRNO

Obr. 17: Pentlogram — ranni $pi¢kova hodina (autor)

ul. PORICI
smér BOSKOVICE F

: \BA
ul. ROZMITALOVA 17
""" 1 ul. SMETANOVA

CELKEM
1822 pvoz/hod

PODIL TEZKYCH
VOZ. 28%

ul. SVITAVSKA
smér BRNO

Obr. 18: Pentlogram - odpoledni $pi¢kova hodina (autor)
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ul. PORICI
smér BOSKOVICE F

ul. ROZMITALOVA
ul. SMETANOVA

CELKEM
490 pvoz/hod

C

ul. SVITAVSKA
smér BRNO

Obr. 19: Pentlogram — odpoledni 15 min interval (autor)

INTENZITA DOPRAVY
rano x odpoledne

700
600
500
400
300
200
100

0

Pocet vozidel za hodinu

W VJEZD 15:30 - 16:30
m VJEZD 6:30-7:30

Graf 3: Srovnani intenzit dopravy (autor)
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Ranni $picka je tedy typicka silnym proudem ze sméru A (Pofi¢i) do D
(Svitavska) — 361 voz/h, v opa¢ném sméru to je 253 voz/h. Naopak je tomu v odpoledni
$picce. Ze sméru D do sméru A - 451 voz/h, v opaéném sméru je to 281 voz/h.
Zajimavy je fakt, Ze intenzita na okruhu mezi paprsky E az A je 0 400 voz/h vice

odpoledne nez rano.

V odpoledni hodin¢ je na ktizovatce 747 chodcti. Ranni méteni chodcti jsem
nebyl schopny zaznamenat kvili svételnym podminkam na videozaznamu.
Z pozorovani na mist¢ mohu fict, Ze chodci maji hlavné vliv na ptechodu pro chodce
ulice Pofici, kde piejde v odpoledni Spickové hoding 270 chodct. Stejné jako raz
vozidel ze sméru B zplisobeny umoznénim projeti Zelezni¢niho ptejezdu, k pfechodu na

ulici Pofiéi ptichazi chodci v nerovnomérnych skupinach. Jedna se zejména o skupinu

lidi jdoucich z vlaku.

;rz;. . \ * \ B
Obr. 20: Schéma okruzni kiizovatky (autor, ptevzato z [6])
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1.3. POSOUZENI STAVAJICIHO STAVU DLE TP 234

Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu okruzni kiizovatky bylo provedeno dle TP

234. Vypocet byl pfizptisoben situaci. Detailni rozepsani a vysledné protokoly

posouzeni jsou uvedeny v piiloze 4 a 5.

Stavebnim uspofadanim se jednd o OK s jednim jizdnim pruhem na okruhu a

vnéj$im primérem 40m. Ilustrace predstavuje Sitkové usporadani ktizovatky pouzité

v protokolu kapacity.

Ve sméru A a D je pozadovany stupeni kvality dopravy na D, protoZe jsou to

silnice I1. tiidy. V ostatnich smérech posuzuji na stupen E. Vjezdy jsou posuzovany dle

stiedni doby zdrzeni (s). Vyjezdy posuzujeme dle stupné vytizeni ay (-), kdy vyjezd

vyhovuje pokud a, < 0,9.

Uroven kvality dopravy g R
Oznaceni Charakteristika doby zdrzeni sifednlidoba zdraentle)

A Doba zdrzeni velmi mala <10

B Zdrzeni jesté bez front <20 °

C Ojedinéle kratke fronty <30

D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45

E Nestabilni stav > 45

F Piekrocena kapacita -0

" UKD na stupni F je dosaZeno pfi hodnoté stupné vytizeni a >1

Tab. 7: Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do OK (ptevzato z [6])

Posudek jsem provedl pro nasledujici stavy:

1) stavajici, rano

2) stavajici, odpoledne

3) stavajici, 15 min interval odpoledne

*4) vyhledovy bez nadjezdu, rano

*5) vyhledovy bez nadjezdu, odpoledne

*6) vyhledovy s nadjezdem, rano

*7) vyhledovy s nadjezdem, odpoledne
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Kapacita okruzni kiizovatky ve stavajicim stavu je dostacujici. Pfi posouzeni
$pickovych hodin jsou splnéna kritéria irovné kvality dopravy na stupni A (stfedni doba
zdrzeni - dle CSN 73 6102 [6]) pro viechny vjezdy a vyjezdy. V ranni §pi¢kové hoding
je nejméné piiznivy smér A (ul. Pofi¢i) s rezervou kapacity 379 pvoz/h. Maximalni

délka fronty je zde cca 28 m a stfedni doby zdrzeni 9 vtetin.

Nejméné ptiznivym smérem v odpoledni $pickové hoding je smér E s rezervou
kapacity 284 pvoz/h a stiedni dobou zdrzeni 13 vtefin. Nejdelsi fronta se vSak tvoii ve

sméru D a to cca 34m.

U posudku 15 min intervalu v odpoledni $pi¢kové hodiné kapacitné vyhovuji
vSechny vjezdy. Nejhiife je na tom stale smér E s rezervou kapacity 49 pvoz/15min a
stfedni dobou zdrzeni 17 vtefin. Maximalni fronta se tvoii vSak zase ve sméru D, ale
nyni jiz 44m. Nyni vSak nevyhovuje vyjezd ve sméru A (a, = 0,98). Vysledky jsou
pfijatelné, ale je potieba vzit v ivahu, Ze vypocet zcela neodpovida posuzované
ktizovatce. Pozorovanim byly zjiStény ¢ekaci doby na vjezdech mnohem vétsi, nez
udavaji vysledky. Hlavnim ovliviiujicim faktorem je sousedni Zeleznicni ptejezd, ktery
dava za vznik diive zminénému problému, kdy fronta vozidel na ptejezdu zasahuje do

OK.

Smér Nazev kom. tw (s) N95% (m)

Stav 11213123
A Pofici 98| 8 |28|17|18
B Roimitdlova | 6 | 6 | 7 | 4 | 7 |11
C Sv. Cecha 3/3|/3|0|0]0
D Svitavska 6 1115|1134 |44
E Smetanova 6 (13|17 8 [24|29
F Vodni 3/3|3(0(1]|1

Tab. 8: Srovnani stavajicich stavii na vjezdech (autor)

* vysledky budou uvedeny v kapitole 3.
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2. RESENI

2.1. MOZNOSTI RESENI

Vzhledem k nazvu moji bakalaiské prace ,, Mimouroviiové kiizeni s Zeleznicni
trati v Blansku “ se v této kapitole budu zabyvat hlavné technickou studi nadjezdu, ktera
se jevi jako nejlepsi feSeni dopravni situace. V zavislosti na okolnostech uvedenych

v r

Vv ptedchozi kapitole pfichazi v ivahu i nasledujici fesent:

Pi‘esun hlavniho vlakového nadrazi (pfevzato z[9]).  Jedna se o historickou
variantu. Uz v 50. letech 20. stoleti se pfemyslelo nad stavbou nového nadrazi. Jako
mozné misto se jevil prostor naproti tehdejsi blanenské sokolovné, kde se nachazela
prodejna uhelnych skladii. Myslenka byla v 60. letech rozsitena o vybudovani
mimotroviiového silniéniho piejezdu na Staré Blansko. Zelezniéni zastavka Blansko-
mésto méla byt zruSena. Nakonec byla

Vv roce 1967 rekonstruovana. Jak je vidét
V tzemnim planu z roku 2012, myslenka
zustala zachovana a jako izemni rezerva
se navrhuje pfesunuti hlavniho nadrazi
severnim smérem jako nahrada soucasné

stanice Blansko a zastavky Blansko-mésto

véetné autobusového terminalu.

Svételné rizeny prechod na rameni A.
Vysledek dopravniho prizkumu na
okruzni kfizovatce prokazal, ze pohyb

chodct, ktefi mistem prochézi

§\/i g ‘ >€A / S ‘1\‘

nezadouci dopad na plynulost dopravy. Obr. 21: Pfesun nadrazi (pfevzato z [7])

Vv nerovnomérném rozdéleni, ma

Navrh svételné fizeného prechodu pro chodce, ktery pfi spravném nastaveni signalt

zvysi plynulost zejména na vyjezdu ve sméru A, je proto vhodny.
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ZlepSeni situace u Zelezni¢niho prejezdu. Nabizi se moznost diskutovat o

bezpeénostni situaci na piejezdu se SZDC.

1) Zavory jsou dole uz ve chvili, kdy vlak od Brna pfijizdi na hlavni nadrazi.
Navrh: Zavory ptjdou dolt co nejpozdéji, nejlépe ve chvili, kdy vlak opousti
nadrazi.

2) Vlaky ve sméru na Ceskou Tfebovou zastavuji za piejezdem.

Navrh: Pokud vlaky ve sméru na C. Tfebovou budou zastavovat az na konci
nastupiste, tzn. za ¢idlem, které ovlada zavory, bude prijezd prejezdu umoznén

uz ve chvili, kdy vlak na zastavce zastavi a ne az po jeho odjezdu.

Druhou moznosti je zména Sitkového uspoiadani silni¢ni komunikace.

Névrh: Jizdni pas bude rozsifen o jeden jizdni pruh pro Gcel ¢ekéni ve sméru od okruzni

%

ktizovatky. Oba pruhy v tomto sméru budou mit $itku 3 m. Pruh opa¢ného sméru bude
mit Sitku 3,50 m. Zdvojeni ¢ekaciho pruhu ma délku cca 60 metrd, coz znamena
zkraceni ptvodni fronty o 60 m. Ve vysledku nebude dochazet k zasahu fronty vozidel

do OK a dojde ke zvyseni plynulosti dopravy na okruznim pasu.

Obr. 22: Rozsifeni na 2 ¢ekaci pruhy (autor)
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Z0zeni pted prejezdem bude doplnéno svislou

informativni dopravni znackou IP29cr Stridavé razeni.

Jde o znacku zdlraziujici misto, kde plati stiidavé

fazeni do jizdniho proudu pribézného pruhu, takzvané

pravidlo ZIP. Patii mezi znacky informativni a pravidlo
ZIP plati samoziejmée i vSude jinde bez nutnosti
umisténi znacky. Funk¢nost této varianty je zavisla na
pochopeni situace fidicti v obou cekacich pruzich a

nasledného spravného tzv. zipovani.

Uvedeni do provozu by bylo doplnéno

informativnim ¢lankem v mistnich médiich a po dobu Obr. 23: 1P29 Stridavé
urcitou by zde provoz usmérinovala poveéfena osoba Pazeni (pfevzato z[12])
(napft.: policista). Z ekonomického pohledu vidim tohle feSeni jako velice pfijatelné a

funkéni.

Nahrada OK priise¢nou kfiZovatkou se
SSZ

Jesté v roce 2003 zde slouzila
prisecna kitizovatka se SSZ, kdy mezi ulicemi
Smetanova a Vodni stala narozni budova.
Budova byla zdemolovéna a byl uvolnén

prostor pro stavbu okruzni kiizovatky, ktera

na tomto misté funguje do nynéjska.

b 4 /4 /4 4 L s . LY “
Teoreticky navrh vybudovani Obr. 24: Priise¢né kiizovatka — rok

kiizovatky se SSZ s dynamickym fizenim 2003 (pfevzato z [2])

provozu piinasi své vyhody. Je nutné zajistit
vazbu SSZ a ptejezdového zabezpecovaciho zatfizeni s ohledem na Casovy interval na
pozemni komunikaci a ¢asovy interval pro uzavieni ptejezdového zabezpecovaciho

zafizeni.
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Hlavni vyhodou tohoto feseni tedy bude to, Ze do kifizovatky nadale nebudou
vjizdét vozidla, kterd by pii vyjezdu musela zastavit pied prejezdem a blokovala by
provoz na kiizovatce (ptevzato z [8]). V ptipad¢, Ze by v horizontu 4 let (planovany
zacatek stavby nadjezdu je rok 2016) nevznikal silni¢ni nadjezd, méla by tato varianta

z uzivatelského i ekonomického pohledu smysl.

Obr. 25: Koncept priseéné kiizovatky se SSZ (autor)

Koncept slouzi jako materidl, ktery ovétuje prostorové moznosti vystavby tohoto
feSeni, zejména Sitkové usporadani fadicich pruhti a kiizovatkové pohyby. Na hlavni

komunikaci ve sméru A a D jsou navrzeny 3 pruhy. Dva pruhy fadici v jednom sméru,
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kdy levy slouzi pouze k odboceni vlevo a pravy k jizd¢ rovné¢ a doprava. Pruhy tadici
maji $itku 3,0 m a pruh na vyjezdu z kiizovatky mé 3,5 m. Na vedlejsi komunikaci ve
sméru B a E jsou navrzeny pruhy se stejnym fazenim, pouze s rozdilem v Sitkovém
uspofadani, kdy maji vSechny 3 pruhy $itku 3,5 m. Vjezd do ktizovatky ve sméru C je
zru$en a ulice Sv. Cecha je slepa - dopInéno svislym dopravnim znaéenim. Smér F,
ktery nyni slouzi jako vjezd do kiizovatky, je zménén na vyjezd, tedy na celé ul. Vodni
je dopravni provoz pieorientovan v opacném sméru. V konceptu jsou dodrzeny
nejmensi polomeéry kruznicovych oblouku okrajii jizdniho pruhu silnic podle druhu
vozidel [8] a pruhy jsou rozsifeny dle pouzitych polomért. Svoji polohu si ponecha
ptechod pro chodce na rameni A a B. Na ramenech C a D je vyuzit délici ostrivek a
ptechody jsou pieloZeny ke stfedu kiiZzovatky pro zkraceni trasy p&Sich. VSechny

prechody jsou doplnény o SSZ.
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2.2. MIMOUROVNOVE KRIZENI S ZELEZNICNI TRATI

2.2.1. KONCEPTY

Mym navrhem jsou dvé koncepéni varianty, které nabizi dal$i moznost
propojeni. Vyhodou obou variant je fakt, Ze zelezni¢ni ptejezd by byl zruSen a ve sméru

B by doprava byla mnohem plynulejsi.

Varianta A— NADJEZD  Reseni je charakteristické styénym uspofadanim. Na
nadjezdu by vSak nedochézelo ke kitizeni. Doprava na Staré Blansko by byla usmérnéna
a napojena za Zelezni¢nim ptejezdem na stavajici komunikaci (smér B — ul.
Rozmitalova). Vozidla jedouci do mésta by na piejezd méla ptistup z mistni
komunikace (ul. Na brankach) vedouci primyslovym arealem. Nevyhodou a asi
hlavnim faktorem, pro¢ by stavba byla problematicka je zasah do ochranného pasma
zelezni¢niho koridoru. Druhym negativem této varianty je slozité feSeni polomért

smérovych obloukt. Slozité by také bylo napojeni na ulici Svitavskou (smér D).

Obr. 27: Ul. Na brankach — pohled z ul.
Rozmitalova (autor)

Obr. 26: Koncept nadjezdu (autor)
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Varianta B - PODJEZD  Druhé feseni je navrzeno jako podjezd pod Zeleznicni trati.
Napojeni smérem z centra mésta by bylo provedeno na obsluznou komunikaci vedouci
soub&zné po pravé strané od Zelezniéni trati. Ugelova komunikace by vsak musela byt
rekonstruovana kvili Spatnému Sitkovému uspoiadéani a doslo by k zasahu do zéastavby.
Napojeni na strané Starého Blanska by bylo provedeno na ulici Komenského, kde by
nevznikal zadny problém. Hrozicim faktorem pfi realizaci podjezdu by bylo vyieSeni
rozdilu nivelet kiiZicich se linii — Zeleznice x navrZena mistni komunikace. Niveleta
zelezni¢ni trati by musela byt zachovana v plivodnim stavu, proto by bylo nutné jit do
veétsi hloubky. S tim souvisi mozny vliv hladiny podzemni vody blizko protékajici feky

Svitavy. Proto i toto feSeni bylo velmi problematické a neni vyhodnéjsi nez varianta

navrzena meéstem.

Obr. 30: Pohled z u¢elové komunikace
na prejezd (autor)

Obr. 29: Stavajici podjezd — priklad
vyskového usporadani (autor)
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2.2.2. TECHNICKA STUDIE (p¥evzato z [13])

Prace ukazuje feSeni pfemosténi feky Svitavy a koridoru SZDC. Je piedstaveno
propojeni krajskych silnic I11/374 (ul. Svitavska) a I11/37937 (ul. Brnénskd). Pfemosténi
je navrzeno tak, aby zajistilo propojeni dvou ¢asti mésta i pii extrémnim pratoku Q4
Vv fece Svitavé. Nova komunikace za¢ina v prodlouzeni ulice Fiignerovy (ktizeni s ul.
Svitavskou) a kfizuje feku i koridor pod uhlem ptiblizné 60°. Na stran¢ Starého Blanska
komunikace navazuje na obsluznou komunikaci a napojuje se na ul. Brnénskou.
Ptfemosténi zajist'uje pifevedeni jak silni¢niho, tak péSiho provozu a piekonava vyskovy
rozdil dany obrysem priijezdného prostoru koridoru SZDC vysky 6,5 m. Podélny sklon
je navrzen na 8,33%, tj. 1:12 dle pozadavku na pohyb osob s omezenou schopnosti
pohybu. Napojeni na ul. Svitavskou je feSeno prisec¢nou kiizovatkou s jednim pruhem
na vyjezdu a dvéma pruhy na vjezdu do kiizovatky. Na Starém Blansku je napojeni na
stavajici komunikaci — ul. Brnénské — vyfeseno okruzni kiizovatkou s vné&j$im

pramérem 30 m.
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Obr. 31: Pfemosténi (autor)
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3. ZHODNOCENI

3.1. CHARAKTERISTIKA VARIANT

V izemnim planu jsou nékteré vyse zminéné navrhy uvedené jako izemni
rezervy. V Blansku by se mél v budoucnu objevit dokonce druhy silni¢ni nadjezd (zde
neuvedené propojeni by mélo stat v severni ¢asti mesta Blanska) a s nim spojené
zruseni zelezni¢niho pfejezdu, zelezni¢ni stanice Blansko a zelezni¢ni zastavky
Blansko-mésto a ptesun vlakového nadrazi véetné autobusového terminalu (vice
Vv kapitole 2.1. Moznosti feSeni). V této kapitole beru na védomi pouze vystavbu
mimouroviového propojeni, zachovani piejezdu a rozd€leni dopravy na piejezd a
nadjezd. Na tento budouci stav jsou spocitany vyhledové intenzity dopravyna okruzni
ktizovatce pro rok 2035. Pilozena ilustrace piedstavuje dvé moznosti jak se dostat
z bodu A (kiiZeni ul. Svitavska a ul. Fiignerova) do bodu B (ul. Brnénsk4). Cervena
barva zastupuje stavajici stav a trasu pies Zelezni¢ni piejezd. Reseni pomoci budouciho

silni¢niho nadjezdu je zndzornéno modrou barvou. Modrou variantu samoziejmé bude

vyuZivat jen ¢ast idicl a péSich pfedpokladejme z jizni a centralni ¢asti mésta.
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3.2. CASOVE ZHODNOCENI

Stavajici situace — PREJEZD Trasa ma délku pfiblizné 1,4 km. Doba, za kterou

je fidi¢ schopny se dostat z bodu A do bodu B v nasledujicich situacich (vlastni méfeni):

1) mimo dopravni $pi¢ku bez ¢ekani na picjezdu: 2,5 min (nejpiijatelné;si)

2) béhem odpoledni $pickové hodiny bez ¢ekani na piejezdu ve sméru z A do
B: 3,5 min — prodlouzeni o 1 minutu

3) béhem odpoledni $pickové hodiny a primérnou dobou zdrzeni na piejezdu

(nejméné piijatelné): 6 min a 50 s — prodlouzeni o 4 minuty a 20 vtefin

Budouci situace - NADJEZD Usek propojeni je dlouhy cca 400 m mezi body A a
B. Pii primé&rné rychlosti 32,5 km/h (rychlost na stavajici variant¢) bude tato vzdalenost

prekonana za ptiblizn¢ 45 vtefin.

24

Tzn. p&si i silni¢ni provoz bude zkracen o 1 km. Pokud srovname situace

Z hlediska ¢asu stradveného na komunikaci a porovname nejpfijatelnéjsi sit.

s vyhledovou sit., usetfime cca 1 minutu a 50 vtefin. Srovnani nejméné piijatelné
situace s budouci sit.: 410 vtefin proti 45 vtefinam — tudiz usetiime vice nez 6 minut.
Tohle zhodnoceni je vyznamné hlavné pro autobusovou dopravu linky 152, ktera bude
presné tuto trasu vyuzivat. Dal$i pozitivni pfinos nadjezdu je moZnost ptistupu
zachranné sluzby a hasi¢l, kteti maji problém pfi zasahu na Starém Blansku v dobé

$pickovych hodin.
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Graf 4: Casové zhodnoceni variant (autor)
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3.3. INTENZITY DOPRAVY

V této kapitole predstavuji srovnani vychozich intenzit dopravy (soucasny stav —
rok 2014) a vyhledovych intenzit (budouci stav — rok 2035). Vychozi hodnoty jsem
zjistil dopravnim prizkumem a ke zjisténi vyhledovych hodnot jsem pouzil TP 225
[14]. Prognéza intenzit je feSena metodou jednotného soucinitele ristu a jeji vysledky
jsou pouzity v kapacitnim vypoctu okruzni kfizovatky, proto jen stru¢né uvadim

zhodnoceni pomoci grafi. Protokoly s detailnimi vysledky jsou uvedeny v piiloze 6.

Stavajici a vyhledové intezity dopravy ve
Spickové hodiné
M 15:30 - 16:30 - bez nadjezdu (voz/h)
M 15:30 - 16:30 - s nadjezdem (pomér: pfejezd/nadjezd = 1/1) (voz/h)
6:30 - 7:30 - bez nadjezdu (voz/h)
M 6:30 - 7:30 - s nadjezdem (pomér: prejezd/nadjezd = 3/5) (voz/h)

2478

1900

1476
1282 1328

VYCHOZ{ ROK 2014 VYHLEDOVY ROK 2035

Graf 5: Intenzity dopravy ve $pi¢kové hoding (autor)
Intenzita dopravy na okruzni kiizovatce se tedy dle prognozy zvysi o 30 %
v piistich 21 letech. Z hodnot v grafu dopoc¢itam procentualni ubytek na intenzité
dopravy diky vybudovani nadjezdu, ktery bude pouzivan dopravou ve sméru B (ulice
Rozmitalova/Brnénskd) a ve sméru D (ul. Svitavskd). V ranni Spickové hodin€ se snizi
intenzita dopravy na okruzni kiiZovatce pfiblizn€ o 23 %. Pro odpoledni $pickovou

hodinu je nadjezd jesté vyhodnéjsi a snizuje intenzitu dopravy na okruzni kfizovatce o

cca 25%.
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3.4. SROVNANI VYSLEDKU KAPACITNIHO VYPOCTU DLE
TP 234

Z dopravniho prizkumu je jasné, Ze v ranni $pickové hodin¢ je okruzni
ktizovatka nejvice zatézovana na vjezdu ve sméru A. Naproti tomu béhem odpoledni
Spickové hodiny je nejvyssi intenzita dopravy na vjezdech sméru D a E. Tabulkové
zhodnoceni ukazuje prokazatelné zlepseni diky vybudovani silni¢niho nadjezdu hlavné
Vv odpoledni $pickové hoding. Ve vyhledovém obdobi by na kfizovatce dochazelo

Kk nepfijatelnym situacim.
Odpoledni spickova hodina:
Stav 1 — stavajici 2014,

Stav 2 — vyhledovy 2035 bez silni¢niho nadjezdu,
Stav 3 — vyhledovy 2035 se silni¢nim nadjezdem.

Odpoledni $pickova hodina - vjezdy
Stiedni doba zdrzeni - tw (S) STAVY
Paprsek Nazev kom. 1 2 3
A Pofici 8 19 16
B Rozmitalova 6 12 8
C Sv. Cecha 3 3 3
D Svitavska 11 F 7
E Smetanova 13 F 14
F Vodni 3 6 3

Tab. 9: Stiedni doba zdrzeni — odpoledne (autor)

Odpoledni $pickova hodina - vjezdy
Délka fronty - N95% (m) STAVY
Paprsek Nézev kom. 1 2 3
A Pofici 17 58 50
B Rozmitalova 7 22 7
C Sv. Cecha 0 0 0
D Svitavska 34 F 16
E Smetanova 24 F 39
F Vodni 1 2 1

Tab. 10: Délka fronty — odpoledne (autor)
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Odpoledni $pickova hodina - vjezd

Dosazena UKD (-) STAVY
Paprsek Nazev kom. 1 2 3
A Porici A B B
B Rozmitélova A B A
C Sv. Cecha A A A
D Svitavska B F A
E Smetanova B F B
F Vodni A A A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni
kiiZovatky B F B

Tab. 11: Dosazena UKD — odpoledne (autor)

Odpoledni $pickova hodina - vyjezdy

Stupeti vytizeni (-)/UKD (-) STAVY

Paprsek Nazev kom. 1 2 3

A Pofici 0,88 | ANO | 1,26 | NE 0,78 | ANO
B Rozmitalova 0,11 |ANO |0,15 |ANO |0,13 | ANO
C Sv. Cecha - - - - - -

D Svitavska 0,47 | ANO | 0,66 |ANO |0,62 | ANO
E Smetanova 0,26 | ANO | 0,37 | ANO |0,26 | ANO
F Vodni - - - - - -
Stanovena uroven dopravy na | ANO NE ANO
vyjezdech vyhovuje?

Tab. 12: Dosazena UKD — odpoledne (autor)
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Ranni $pickova hodina:

Stav 1 — stavajici 2014,
Stav 2 — vyhledovy 2035 bez silni¢niho nadjezdu,
Stav 3 — vyhledovy 2035 se silni¢nim nadjezdem.

Ranni Spickova hodina - vjezdy

Stredni doba zdrzZeni - tw (s) STAVY

Paprsek Nazev kom. 1 2

A Pofrici 9 60 46
B RoZmitalova 6 10 8
C Sv. Cecha 3 3 3
D Svitavska 6 9 4
E Smetanova 6 10 6
F Vodni 3 3 3

Tab. 13: Stfedni doba zdrzeni — rano (autor)
Ranni $pi¢kova hodina — vjezdy

Délka fronty - N95% (m) STAVY

Paprsek Nazev kom. 1 2

A Pofrici 28 173 147
B RoZmitalova 4 9 3
C Sv. Cecha 0 0 0
D Svitavska 11 24 5
E Smetanova 8 21 12
F Vodni 0 0 0

Tab. 14: Délka fronty — rano (autor)
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Ranni Spi¢kova hodina - vjezdy

DosaZend UKD (-) STAVY
Paprsek Nazev kom. 1 2 3
A Porici A E E
B RoZmitalova A A A
C Sv. Cecha A A A
D Svitavska A A A
E Smetanova A A A
F Vodni A A A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni
kiizovatky A E E
Tab. 15: Dosazena UKD — réno (autor)
Ranni $pi¢kova hodina - vyjezdy
Stupeti vytizeni (-)/UKD (-) STAVY
Paprsek Nazev kom. 1 2 3
A Poftici 0,36 [ ANO (0552 |ANO |0,26 | ANO
B Rozmitalova 0,11 | ANO |0,16 |ANO |0,14 | ANO
C Sv. Cecha - - - - - -
D Svitavska 0,48 |ANO (0,69 |ANO |0,66 |ANO
E Smetanova 0,22 | ANO | 0,31 |ANO |0,23 | ANO
F Vodni - - - - - -
Stanovena uroven dopravy na | ANO ANO ANO
vyjezdech vyhovuje?

Tab. 16: Dosazena UKD — rano (autor)
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ZAVER

V bakalatské praci predstavuji problémy dopravni situace v zajmovém tizemi
jediného urovitového propojeni dvou ¢asti mésta a moznosti feseni téchto problémd.
Navrzeny jsou kratkodobé feSeni v oblasti Zelezni¢niho piejezdu a okruzni kiizovatky.
Dlouhodoby (vyhledovy) stav vSak fesi vystavba silni¢niho nadjezdu ptes feku Svitavu

a koridor SZDC, ktery bude mimotroviiovym propojenim.

Po rozboru moznych kratkodobych dopravné inzenyrskych feSeni jsem
vyhodnotil jako nejlepsi variantu zménu Sitkového usporadani komunikace pred
zelezni¢nim piejezdem. Cekaci doba dosahuje maximaélni hodnoty okolo 5 minut
ptiblizné jednou za hodinu s praimérnou dobou zdrzeni 3 min a 20 vtefin. Navrhuji tedy
dva ¢ekaci pruhy s naslednym fazenim pomoci pravidla ZIP. Dané feseni omezi tvorbu

fronty vozidel az do okruzniho pasu pfilehlé okruzni kiizovatky.

Dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich krizovatek je dokazano, ze soucasny
stav na okruzni kiizovatce je pfijatelny. Posouzeni prob&hlo na zaklad¢ aktualnich
intenzit dopravy zjiSténych ruénim s¢itanim. Kapacitni vypocet byl proveden i pro
vyhledovy stav, ktery vyuziva intenzit dopravy zjisténych dle TP 225 Prognoza intenzit
automobilové dopravy. Dosazena troven kvality dopravy (pozadovana je D) je na
vjezdech pii ranni Spickové hodin€ na stupni A a odpoledni na stupni B. Stanovena
UKD na vyjezdech vyhovuje rano i odpoledne. Ve vyhledovém obdobi (rok 2035) je
znatelné vyrazné zhorSeni situace, za coz svéd¢i vysledky. V ranni $pickové hoding je
dosazena UKD na stupni E a v odpoledni hodiné na stupni F. Stanovena UKD na

vyjezdech rano vyhovuje, ale v odpoledni Spickové hoding uz nikoliv.

Vystavbou nadjezdu se snizi intenzita dopravy na okruzni kiizovatce ptiblizné o
24 %, coz vyrazné ovlivni provoz na okruzni kiizovatce. Dosazena UKD pii odpoledni
Spickové hodiné na vjezdech bude na stupni B se stfedni dobou zdrzeni 16 vtefin a
délkou fronty 50 metrii. Vzhledem k tomu, Ze nadjezd odleh¢i doprave hlavné na ulici
Rozmitélova (silnice I11/37937) a Svitavska (silnice 11/374), zistane dosazena UKD na
vjezdech pfi ranni Spickové hodin€ na trovni E (vjezd z ul. Pofici, silnice 11/374). I tak

je ale rozdil diky nadjezdu a sniZeni intenzity dopravy znatelny — stfedni doba zdrzeni
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se snizi z 60 vtetin na 46 vtetin. Vyjezdy vyhovi rdno i odpoledne. Hlavnim pfinosem
této stavby je mimo uroviovy pristup do druhé ¢asti mésta a pro pési bezbariérovy
pristup. S tim souvisi zkraceni ¢ekacich casti. Diky vyuziti nadjezdu je mozné usettit az
6 minut, coz je vyznamné zejména pro autobusovou dopravu, hasi¢e a zdchrannou

sluzbu.

Jako navazujici dokumentace k této praci by mohlo byt u posouzeni okruzni
ktizovatky provedeno provéieni pomoci mikroskopické simulace na vzduti vozidel do
okruzniho pasu. Koncept navrhu prusecné kiizovatky se SSZ by se dal doplnit 0

signalni plan.

38



[1]

[2]
[3]

[4]

[5]
[6]
[7]

[8]

[9]
[10]

[11]
[12]

[13]
[14]

Graf 1:
Graf 2:
Graf 3:
Graf 4:
Graf 5:

Seznam pouzitych zdroji

Mapy Google [online]. 2014 [cit. 2014-05-29]. Dostupné z:
https://maps.google.cz/

Mapy.cz [online]. 1996 [cit. 2014-05-29]. Dostupné z: http://mapy.cz/
Jednotkova dopravni vektorova mapa [online]. 2006 [cit. 2014-05-29]. Dostupné
z: http://www.jdvm.cz/

Reditelstvi silnic a dalnic CR: Prezentace vysledkii scitani dopravy 2010
[online]. 2011 [cit. 2014-05-29]. Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

TP 189. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Ruskéa 216/48,
353 01 Marianské Lazn¢: Koura publishing - Lud€k Bartos, 2007.

TP 234. Posuzovani kapacity okruznich krizovatek. 460 05 Liberec: EDIP s.r.0.,
2011.

Uzemni plan Blansko. Chopinova 9, 623 00 Brno: Atelier URBI spol. s.r.o.,
2011. Dostupné z: http://www.blansko.cz/meu/odbor-stavebni-urad/uzemni-
plan-blansko

CSN 73 6102. Projektovanti kiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: CTN
u PRAGOPROJEKT, 2012.

KOSTAL, Pavel; Blansko v letech 1945-1990; Muzeum Blansko, 2004

CSN 73 6380. Zeleznicni prejezdy a prechody. Bajkalska 672/14, 100 00 Praha
10: Cesky normalizaéni institut, 2004.

Ceské drahy, a.s. [online]. 2009 [cit. 2014-05-29]. Dostupné z:
http://www.cd.cz/default.htm

Dopravni znacky [online]. [cit. 2014-05-29]. Dostupné z: http://www.dopravni-
znaceni.eu/

Premosténi feky Svitavy a koridoru SZDC v Blansku. Brno, 2013,

TP 225. Prognoza intenzit automobilové dopravy (II. vydani). Halkova 1203/32,
301 00 Plzen: EDIP s.r.0., 2012.

Seznam grafi

CSD BIaNnSKO (BULOT)......ccuiiiiiiiiesie it 7
Zdrzeni na prejezdu (AULOT) ......oocvveriieiieiie e 8
Srovnani intenzit dOPravy (AULOT) ........cocueiiiiiiiiiiiiic e 17
Casové zhodnoceni variant (AULOT) ............cooveererverrereesesessssesessesessessenessnsenessen, 30
Intenzity dopravy ve §pickoveé hoding (autor) .........c.ceviiiiiiiiiiiiiicicceee 31

39


http://www.dopravni-/
http://www.dopravni-/

Seznam zkratek a symbolii

MUK Mimotrovinova kiizovatka

OK Okruzni ktizovatka

TEN-T Transevropské dopravni sit’

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

CSD Celostatni s¢itani dopravy

| Intenzita dopravy $pi¢kové hodiny v bézny pracovni den [voz/h]

I, Hodinové intenzity v dobé prizkumu [voz/h]

RPDI Roc¢ni priimér dennich intenzit dopravy

pvoz/h Jednotkova vozidla za hodinu

JDVM Jednotkova dopravni vektorova mapa

UKD Urovei kvality dopravy

M Dopravni moment piejezdu [-]

Ig Intenzita silni¢niho provozu [voz/h]

Py Pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24hodin
[vlakt/den]

Pp Pocet posunt v obou smérech za 24 hodin [posun/den]

Pombp Primérny pocet posuni mezi dopravnami [posun/den]

Q100 Stoleta voda

Seznam tabulek

Tab. 1: RPDI (autor, prevzato Z [4]) .ooovoviierieeeieieie et 7
Tab. 2: Zdrzeni na prejezdu (AULOT) .........coviirieiiirieieesie e 8
Tab. 3: Rozdéleni dOPravy (AULOT) ........coviiierieiriiiieieiesiees ettt 13
Tab. 4: Spickova hodina (AULOT)............eueveeveeeereeeeeeseieseesesesseseseeses s essesssesessnesnsesanes 15
Tab. 5: Spickovy 15 min interval (AULOT) ........c..evvueverueeerreeeeeieeeeses e essssssesee s 15
Tab. 6: Pfepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro okruzni kiizovatky

(PTEVZALO Z [B]) ..+ veverteiiieiietieie ettt ettt bbbt 15
Tab. 7: Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do OK (pfevzato z [6]) .......... 19
Tab. 8: Srovnani stavajicich stavii na vjezdech (aUtor) ........ccccevveiiiiiiiiniiiiiccee, 20
Tab. 9: Stfedni doba zdrzeni — odpoledne (AULOK).........cooeiieriiieieee e 32
Tab. 10: Délka fronty — odpoledne (AULOT) .......ccooiriieiiie e 32
Tab. 11: Dosazena UKD — 0dpoledne (QULOT)............c.ovevrerreerieeesseeeseesessssenessesesnessnes 33
Tab. 12: Dosazena UKD — 0dpoledng (AULOT)...........cc.eveveveureeresseesessssessesseneeniesesnenes 33
Tab. 13: Stfedni doba zdrzeni — TAN0 (AULOT) .....c.eevveiveriiriiiiiesieeee e 34
Tab. 14: Délka fronty — ran0 (AULOT) ....ooveiveiviriieieiieie ettt 34
Tab. 15: Dosazend UKD — FAN0 (QULOT) ......c..vveeeeeeeeiisesesseeeesessessesessssessssenssessessssessseees 35
Tab. 16: Dosazend UKD — FAN0 (QULOT) ........cvveevreerereieesssessssenessesesessessssessessssesssnsssanes 35

40



Seznam obrazku

Obr. 1: Sirdi vztahy (autor, prevzato Z [1]) c.oveeveeieeeeeeeeeseeee e 2
Obr. 2: Dopravni vztahy (autor, pfevzato Z [2])..c.ccocveeiiiiiiiiiniiee i 3
Obr. 3: Uroviiové propojeni (foto - pohled smérem z mésta) (autor, prevzato z [3])....... 4
Obr. 4: Okruzni kiizovatka — popis ulic (PFevzato Z [2]).....ccccerereririiiieieie e 5
Obr. 5: Dopravni vykon a intenzita dopravy (pievzato z [4]).....cccovriiieieienenciisenie 6
Obr. 6: Zelezni¢ni piejezd — intenzita v1akil (AULOT) ........cv.eveevereciceeeeeeeseesereseeseeseeieaan, 9
Obr. 7: Situace OK V §pickoveé hoding (AULOT) ........cevuvriereerieiieiierie e 10
Obr. 8: 3 Faze fronty na piejezdu (AULOT).......cceiviiieriiiiie e 10
Obr. 9: Tvorba fronty na vyjezdu z OK ve sméru B — ul. Rozmitalova (autor) ............. 11
Obr. 10: Chodci z vlaku — pfechod na sméru A (AULOT) ......cceeveevivereeiieieeie e 11
Obr. 11: Fronta zasahujici OK na vyjezdu ve sméru B (autor).........ccccevevvriiiiiiniinnne 11
Obr. 12: Nakladni vz Cekajici na vjezdu ve sméru D — ul. Svitavska (autor)................ 11
Obr. 13: Fronta na vjezdu do OK ve sméru A — ul. Pofi¢i (autor).........ccccevervrerinnnnns 11
Obr. 14: Fronta na vjezdu do OK ve sméru B — ul. Rozmitalova (autor) ...........c.cceeeee. 11
Obr. 15: Rozd€leni dOPravy (AULOT) .......ccoereriirieiinieieiesie et sie s 13
ODr. 16: OK — SMETY (AULOT) t..vevieiierierieiesiesie st sresieeeeee e ste e sbesbesbesseesesseeseesbessessessessens 14
Obr. 17: Pentlogram — ranni $pickova hodina (AUtor)..........ccceevvereiieieesesie e 16
Obr. 18: Pentlogram - odpoledni $pi¢kova hodina (aUtOr)...........cceeeieieerieiiieieesieennn 16
Obr. 19: Pentlogram — odpoledni 15 min interval (AULOT).........ccovrvrieiererieieiesiesienneas 17
Obr. 20: Schéma okruzni ktizovatky (autor, pfevzato z [6]) .......ccocevvririenenciiiininins 18
Obr. 21: Piesun nadrazi (PFevzato Z [7]) ....cooeririiieieieiese et 21
Obr. 22: Rozsiteni na 2 ¢ekaci pruhy (QULOT) .......cccveverieiierieieniesesieseeeeee e 22
Obr. 23: IP29 Stridavé Fazeni (ptevzato Z[12]) ...ccooveveieiiiiiiiieiceee e 23
Obr. 24: Prisecna kiizovatka — rok 2003 (pfevzato Z [2]).....ccocererierieriiieieie s 23
Obr. 25: Koncept prisecné kiizovatky s€ SSZ (QULOT) ....covverveerenierieiriirieiscnieeeesies 24
Obr. 26: Koncept Nadjezdu (AULOT)........coveieeieiie et 26
Obr. 27: Ul. Na brankach — pohled z ul. RoZmitalova (autor) ...........ccccererererenesennens 26
Obr. 28: Koncept podjezdu (AULOT) .......ccveiueeieiieiieie ettt 27
Obr. 29: Stavajici podjezd — priklad vySkového uspofadani (aUtor).........cccevvvverirennnns 27
Obr. 30: Pohled z uc¢elové komunikace na piejezd (AULOT) .......covvrvrieieiierieienenesienias 27
ODbr. 31: PFEMOSIENT (AULOT) ..o.veviiiieiieiieie ettt nne s 28
ODbr. 32: SrOVNANT traS (AULOT) .e.veeveereeiiiieiiesie sttt sbe b nreas 29

41



PRILOHY:

Priloha 1:

CSD 2010 (prevzato z [4])

Blansko
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Priloha 2: ZdrZeni na prejezdu (autor)

11.2.2014 utery 7:00
— 8:00 mrholi Druh vlaku | Smér
5 Délka
Cas Doba (sec) N [O |R
07:11:00| 00:01:10 70| X |- - BRNO
07:13:00 | 00:02:50 170 X |- BRNO
07:17:00 | 00:03:00 180 - X |C.T.
07:27:00| 00:06:20 380 X |- BRNO
X |- |CT.
07:46:00 | 00:02:40 160 X |- BRNO
07:55:00 | 00:01:20 80 - X | BRNO
07:58:00 | 00:04:20 260 - X |C.T.
X |- BRNO
X |- |CT.
Pramérna délka zdrzeni 186 3 minut a 6 vtefin
Celkové zdrzeni za hod. 1300 21 minut a 40 vtefin

N - Nakladni; Os - osobni; R - Sp, EC, ...
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Priloha 3: Scitaci list (autor)
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Piiloha 4: Metodicky postup pri posouzeni kiiZovatky dle TP 234
(pFevzato z [6]):

V nésledujici piiloze vysvétluji metodu, kterou jsem pouzil pro posouzeni
kapacity kiizovatky ve stavajicim a vyhledovém stavu. Jedna se o postup, ktery je

piedepsan v TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek.
Podklady

1) Navrhové intenzity dopravy

Analyza soucasného stavu kiizovatky se posuzuje na intenzity dopravy
zjisténé dopravnim prizkumem. Dopravni proud je vSak nutno zohlednit pomoci
Znasobeni intenzit jednotlivych druhi vozidel koeficienty dle Tab. 6 (str. 22).

Pak dostavame intenzity v jednotkovych vozidlech [pvoz].

2) Geometrické uspotadani

Pocet jizdnich pruhi na vjezdu (n;) [-]

Pocet jizdnich pruhti na vyjezdu (ne) [-]
Pocet jizdnich pruhti na okruhu (ny) [-]
- Vngjsi prumér OK (D) [m]

- Polomér vjezdu (R;) [m]
- Polomér vyjezdu (Re) [m]
- Vzdalenost mezi koliznimi body (b) [m]

- Délka ptechodu pro chodce na vyjezdu z okruzniho pésu (dp) [m]
Uroveii kvality dopravy

Pro stanoveni zavérl je nutné ovéfit, zda pro zjisténou intenzitu dopravy
na vjezdech nebyla prekrocena hodnota sttedni doby zdrzeni podle podminky:
tvrll/ = tw,lim

kde: t} je stiedni doba zdrzeni v dopravnim proudu [S]

vvvvv

pozadovaného stupné UKD [s]
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Posude

k je nutné provést pro viechny viezdy a pro celkové hodnoceni UKD je

rozhodujici nejméné ptiznivé hodnoceni s nejvyssi stiedni dobou zdrzeni.

Posouzeni kapacity

Kapacita okruzni ktizovatky je dostate¢nd, pokud na vSech vjezdech a

vyjezdech jsou splnény kritéria UKD. Metoda predpoklada rozdéleni délek

¢asovych odstupti v dopravni proudu podle logaritmicko-normalniho rozd¢leni.

V piipadé blizkosti Zelezni¢niho piejezdu vzhledem k odliSnému rozdéleni

odstupti mtze dojit k ovlivnéni kapacity kiizovatky.

1) Stanoveni kapacity vjezdu

Je dano vztahem:

kde:

. I 9i
AXIk )nk % nl,koef X e—ﬁx(t9—7—A) (1)

C; = 3600 x (1 —
nkx3600 ty

C; je kapacita vjezdu [pvoz/h],

I, intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],

ny pocet jizdnich pruhi na okruhu [-],

N koes Koeficient zohlediujici pocet jizdnich pruhii na vjezdu [-],
N koer=1,00...pro jednopruhove vjezdy,

tr kriticky ¢asovy odstup [S],

ty nasledny ¢asovy odstup [s],

A minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na
okruhu za sebou [s].

Do vzorce (1) se zadavaji tyto hodnoty kritickych, néslednych a
minimalnich ¢asovych odstupii:

Okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu:

tyv zavislosti na vzdalenosti mezi koliznimi body b:

b < 11,00m ty = 4,5s,

11,00 < b < 20,00 t; =5,6 —0,1 X b,

b > 20,00m ty = 3,6s,

kde b je vzdalenost mezi koliznimi body na okruhu [m],

tyv zavislosti na poloméru vjezdu:

R; < 8,00m tr = 3,1s,
8,00 <R; <16,00 tr =3,6—0,0625 X R;,

46



R; > 16,00m tr = 2,6s,
kde R; je polomér vjezdu [m]
A jako konstantni hodnota: A= 2,1s.

Rezerva kapacity:

Pokud zname kapacitu vjezdu a navrhovou intenzitu dopravy na pruhu,

mizeme stanovit tzv. rezervu kapacity [pvoz/h]dle vztahu:
Rez = Ci - Ii

kde: (C; je kapacita vjezdu [pvoz/h]
I; intenzita dopravy na vjezdu [pvoz/h]

Stfedni doba zdrzeni:

Je to hodnota zavisla na kapacité jizdniho pruhu a jeji rezervé podle

vztahu:

ty =ty +E -+,

Dy =>x (VFZ+G - F),

- _1 T - _ HHo—do
F—MO_QOX(ZX(u q)><y+[y " ])+E,
2XTXy q
G = X|l=—(u—q) XE
o (u (h—q) )
— q0
uox(uo—qOJr)’
=1- H—HoTdo
y P
kde:
tw je stiedni doba zdrZeni [S],
T doba trvani pozadovaného intervalu [s], T = 3600 s,
il kapacitu pruhu v uvazovaném intervalu [pvoz/s], u = %
q intenzita dopravniho proudu [pvoz/s], g = ﬁ
Ko kapacita v ¢ase po Spickovém intervalu [pvoz/s], p, =
1600
N koef ﬁ
qo intenzita dopravniho proudu po Spi¢kovém intervalu

[pvoz/s], g, = q.
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Délka fronty Ngso,:

Hodnota délky fronty ndm tiké, ze v 95 % casu Spickové hodiny bude
délka fronty dosahovat niz$i nez spoctené hodnoty, ve zbylych 5 %
naopak. Pro vypocet délky fronty musime nejdiive spocist stupen
vytizeni a,, [-].

Stupen vytizeni je dan nasledujicim vztahem:

a, = 4
U_Ci!

kde: a, je stupen vytizeni [-].

Délka fronty Ngse, je ddna vztahem:

N95%=§><Cix(av—1+\/(1—av)2+3,0><82—(;">,

kde: Ngso, je délka fronty [m].

2) Posouzeni kapacity vyjezdu:

Zékladni kapacita vyjezdu z okruzni kiizovatky je dana vztahem:
Ce _ 3600><ne,koef’
tr

kde: C, je kapacita vyjezdu [pvoz/h],
Ne koe s koeficient zohlediiujici pocet pruhi na vyjezdu[-],
Ne koes = 1,00...pro jednopruhove vyjezdy
tr nasledny ¢asovy odstup voz. na vyjezdu z OK [s].

Hodnota tf je dana vztahem:

R, < 15,00m t; = 3,0s,
500 <R, <30,00 t;=3,6-0,04XR,,
R, > 30,00m ty = 2,45,

kde: R, je polomér vyjezdu [m].
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Vliv pfechazejicich chodcu:

Vztah pro kapacitu vyjezdu, v ptipad¢ Ze je intenzita prechazejicich

chodcii I, vyssi nez 250 ch/h, zni nasledovné:

1 t
C = 3600XM¢ koef y e—sggox(tg—{)
e tf '
kde: I,  intenzita pfechazejicich chodcu [ch/h],
ty kriticky ¢asovy odstup, ktery se urci dle vzorce:
_d% 4
tg = Z + U_v + tbezp1

kde: d, je délka ptechodu [m],

vy rychlost chodce [m/s],
konstantni hodnota: v, = 1,6 m/s,

d, délka vozidla[m],
konstantni hodnota: d,, = 6,0m,

vy rychlost vozidla[m/s],
v, = 5,56 m/s (tj. 20 km/h)... R, < 15m,
v, = 8,33 m/s (tj. 30 km/h)... R, > 15m,

tpezp bezpeCnostni odstup vozidla a chodce,
konstantni hodnota: ty,, = 1,7 s.

Posouzeni:

Pro kazdy vyjezd je vypocten stupen vytiZzeni a,, ktery musi byt vétsi
nez 0,9, aby vyjezd kapacitné vyhovoval. Stupeii vytizeni je dan
vztahem:

Ie
a, = —
v Ce,

kde: a, je stupen vytizeni [-],
I, intenzita vozidel na vyjezdu [pvoz/h].

Vystup:
Dle CSN 73 6102 je vystup téchto posouzeni definovan jednotnym
protokolem — viz. pfiloha 5.
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Priloha 5: Posudky kFiZzovatky — jednotlivé stavy (pievzato z [6]):

Stav 1:

Kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Blansko; 11/374 (Pofi¢i) x 111/37937 (Rozmitalova) x 11/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)
Posuzovany stav stav 2014; $pickovd hodina 6:30 - 7:30

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi pramér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. |pozadov. St. UKD [tw,lim (s)

A Porici D 45

B RoZmitdlova |E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Nazev kom. [nk ni ne Ri (m) Re (m) b (m) dp (m)

A Pofici 1 1 1 10, 15 14,1 4,5

B RoZmitalova 1 1 1 15 30 22,4] 5,5

C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4

D Svitavska 1 1 1 10| 15 18,9 5

E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5

F Vodni 1 1|- 7,5|- - 4
Intenzity dopravy (pvoz/hod)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |[A B C D E F Soucet (vjezd)

A Porici 0| 81 0 387 142 0 610

B Rozmitalova 63 0] 0] 32 38 0| 133

C Sv. Cecha 1 1 0 2 3 0 7

D Svitavska 276 34 0 0| 70 0 380

E Smetanova 92 44 0 148 0 0 284

F Vodni 3 6 0| 9 12 0| 30
Soucet (vyjezd) |pvoz/h 435 166 0 578| 265 0 1444
Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom. |Ik (pvoz/h) li(pvoz/hod) Ci (pvoz/h) Rez (pvoz/h) tw (s) av (-) N95% (m) UKD (-)
A Porici 253 610 989 379 9 0,62 28|A
B RoZmitalova 697 133 777 644 6 0,17] 4|1A
C Sv. Cecha 830 7 1390 1383 3 0,01 0[|A
D Svitavska 259 380 1018 638 6 0,37 11(A
E Smetanova 374 284 886 602 6 0,32 8|A
F Vodni 658 30 1394 1364 3 0,02 0[|A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu

Paprsek Nazev kom. |le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.

A Porici 435(- 1200 0,36|/ANO

B RoZmitalova 166|- 1500 0,11]JANO

d Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 578|- 1200 0,48/ ANO

E Smetanova 265(- 1200 0,22|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

50




Stav 2:

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Blansko; 11/374 (Pofici) x 111/37937 (RoZmitalova) x 11/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)

Posuzovany stav stav 2014; Spickova hodina 15:30-16:30

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi pramér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. [poZadov. St. UKD [tw,lim (s)

A Pofi¢i D 45

B RoZmitédlova [E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Nazev kom. |[nk ni ne Ri (m) Re (m) b (m) dp (m)

A PoFiti 1 1 1 10, 15 14,1] 45

B RoZmitdlova 1 1 1 15 30 22,4 5,5

C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4

D Svitavska 1 1 1 10| 15 18,9 5

E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5

F Vodni 1 1|- 7,5- - 4
Intenzity dopravy (pvoz/hod)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |A B C D E F Soucet (vjezd) |
A Porici 0 47 0 296 105 0 448

B Rozmitédlova 114 0 0] 65 69 0] 248

9 Sv. Cecha 11 2 0 6 2 0 21

D Svitavska 467 54 0 0 121 0 642

E Smetanova 164 52 0 173 0 0 389

F Vodni 24 9 0 21 20 [8) 74
Soucet (vyjezd) |(pvoz/h) 780 164 0 561 317 0 1822
Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom.  [Ik (pvoz/h) li(pvoz/hod) Ci (pvoz/h) Rez (pvoz(h) tw (s) |av (-) N95% (m) UKD (-)
A Pofici 329 448 925 477 8 0,48] 17|A
B RoZmitdlova 613 248 844 596 6 0,29] 7|A
C Sv. Cecha 861 21 1384 1363 3 0,02] 0|A
D Svitavska 321 642 973 331 11 0,66 34|B
E Smetanova 646 389 673 284 13 0,58] 24(B
F Vodni 1035 74 1314 1240 3 0,06/ 1(A
Stanovena troven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky B
Kapacita vyjezdu

Paprsek Ndézev kom. |[le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.

A Pofi¢i 780 270 883 0,88|/ANO

B RoZmitdlova 164|- 1500 0,11|ANO

C Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 561(- 1200 0,47)/ANO

E Smetanova 317|- 1200 0,26|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena troven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
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Stav 3:

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Blansko; 11/374 (Pofi¢i) x 111/37937 (Rozmitalova) x 11/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)

Posuzovany stav stav 2014; $pickovd hodina 16:00 - 16:15

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi primér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. |pozadov. st. UKD [tw,lim (s)

A Porici D 45

B RoZmitdlova |E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Nazev kom. [nk ni ne Ri Re b dp

A Pofici 1 1 1 10| 15, 14,1 4,5

B RoZmitalova 1 1 1 15 30 22,4] 5,5

C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4
D Svitavska 1 1 1 10| 15 18,9 5

E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5

F Vodni 1 1|- 7,5|- - 4
Intenzity dopravy (pvoz/15 min)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |[A B C D E F Soucet (vjezd)

A Porici 0| 12, 0 82, 27, 0 121

B Rozmitalova 45 0] 0] 22 11 0| 78

C Sv. Cecha 1 0 0 0 4

D Svitavska 134 12 0 0| 32 0 178

E Smetanova 44 11 0 40 0 0 95

F Vodni 4 1 0| 5 4 0| 14
Soucet (vyjezd) |(pvoz/h) 228| 37 0 151 74 0 490
Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom. |Ik (pvoz/15 min) [li(pvoz/15 min) [Ci (pvoz/15 min) |Rez (pvoz/15 min|tw (s) |av(-) N95% (m) UKD (-)
A Pofici 76 121 237, 116 8 0,51 18|A
B RoZmitalova 160 78 206 128 7 0,38| 11)A
C Sv. Cecha 238| 4 339 335 3 0,01 0[|A
D Svitavska 91 178 235 57 15 0,76 44(B
E Smetanova 195 95 144 49 17 0,66 29(B
F Vodni 290 14| 304 290 3 0,05 1A
Stanovena urover dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky B
Kapacita vyjezdu

Paprsek Nazev kom. |le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.

A Porici 228| 57 232 0,98|NE

B RoZmitalova 37|- 375 0,10|]ANO

C Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 151 52 233 0,65|/ANO

E Smetanova 74|- 300 0,25|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena troven dopravy na vyjezdech vyhovuje? NE
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Stav 4:

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Blansko; 11/374 (Pofici) x 111/37937 (RoZmitalova) x 11/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)

Posuzovany stav stav 2035; Spickova hodina 6:30 - 7:30

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi pramér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. [poZadov. St. UKD [tw,lim (s)

A Pofi¢i D 45

B RoZmitédlova [E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Ndazev kom. [nk ni ne Ri Re b dp

A PoFiti 1 1 1 10, 15 14,1 45

B RoZmitdlova 1 1 1 15 30 22,4 5,5

C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4

D Svitavska 1 1 1 10| 15 18,9 5

E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5

F Vodni 1 1|- 7,5- - 4
Intenzity dopravy (pvoz/hod)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |A B C D E F Soucet (vjezd)

A Porici 0 116 0 554 203 0 873

B Rozmitédlova 88 0 0] 44 53 0] 185

9 Sv. Cecha 1 1 0 2 3 0 7

D Svitavska 394 49 0 100 0 543

E Smetanova 132 64 0 213 0 0 409

F Vodni 3 6| 0 9| 12 [8) 30
Soucet (vyjezd) 618 236, 0 822 371 0 2047
Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom.  [Ik (pvoz/h) li(pvoz/hod) Ci (pvoz/h) Rez (pvoz(h) tw (s) av (-) N95% (m) UKD (-)
A Pofici 353 873 906 33 60, 0,96/ 173|E
B RoZmitdlova 990 185 545 360 10| 0,34] 9|A
C Sv. Cecha 1175 7 1202 1195 3 0,01] 0|A
D Svitavska 360 543 944 401 9 0,58 24|A
E Smetanova 532 409 760 351 10| 0,54/ 21{A
F Vodni 941 30 1360 1330 3 0,02] 0|A
Stanovena troven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky E
Kapacita vyjezdu

Paprsek Ndézev kom. |[le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.

A Pofi¢i 618|- 1200 0,52|ANO

B RoZmitdlova 236(- 1500 0,16|/ANO

C Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 822|- 1200 0,69|/ANO

E Smetanova 371|- 1200 0,31|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena troven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

53



Stav 5:

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Blansko; 11/374 (Pofi¢i) x 111/37937 (Rozmitalova) x 11/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)

Posuzovany stav stav 2035; Spickova hodina 15:30-16:30

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi primér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. |pozadov. St. UKD [tw,lim (s)

A Porici D 45

B RoZmitdlova |E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Nazev kom. [nk ni ne Ri Re b dp

A Pofici 1 1 1 10| 15, 14,1 45

B RoZmitalova 1 1 1 15 30 22,4] 5,5

C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4
D Svitavska 1 1 1 10| 15 18,9 5

E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5

F Vodni 1 1|- 7,5|- - 4
Intenzity dopravy (pvoz/hod)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |[A B C D E F Soucet (vjezd)

A Porici 0| 67 0 426 151 0 644

B Rozmitalova 164 0] 0] 94 99 0| 357

9 Sv. Cecha 1 0 6 2 0 21
D Svitavska 673 78 0 0| 174 0 925

E Smetanova 237 75 0 249 0 0 561

F Vodni 24 9 0| 21 20 0| 74
Soucet (vyjezd) 1109 231 0 79, 446 0 2582
Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom. |Ik (pvoz/h) li(pvoz/hod) Ci (pvoz/h) Rez (pvoz(h) tw (s) av (-) N95% (m) UKD (-)
A Pofici 452 644 826 182 19 0,78] 58(B
B RoZmitalova 865 357 643 286 12 0,56 22(B
C Sv. Cecha 1222 21 1151 1130 3 0,02 0[|A
D Svitavska 447 925 881 -44 149 1,05 299|F
E Smetanova 926 561 473 -88 348 1,19 351|F
F Vodni 1487 74 695 621 6 0,11 2|A
Stanovena urover dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky F
Kapacita vyjezdu

Paprsek Nazev kom. |le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.

A Porici 1109 270 883 1,26|NE

B RoZmitalova 231|- 1500 0,15|/ANO

C Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 796|- 1200 0,66/ ANO

E Smetanova 446|- 1200 0,37|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena troven dopravy na vyjezdech vyhovuje? NE
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Stav 6:

Kapacitni posouzeni okruZni kfizovatky dle TP 234 Protokol 3
Nézev kfiZovatky Blansko; I1/374 (Pofi&i) x 111/37937 (RoZmitalova) x |1/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)

Posuzovany stav stav 2035; Spickova hodina 6:30 - 7:30

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi pramér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. |pozadov. St. UKD [tw,lim (s)

A Pofi¢i D 45

B RoZmitdlova |[E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Ndazev kom. [nk ni ne Ri Re b dp

A Porici 1 1 1 10 15 14,1 4,5

B RoZmitdlova 1 1 1 15 30 22,4 5,5

C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4

D Svitavska 1 1 1 10 15, 18,9 5|

E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5

F Vodni 1 1)- 7,5[- - 4
Intenzity dopravy (pvoz/hod)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |A B C D E F Soucet (vjezd)

A Porici 0 116 0 554 203 0 873

B Rozmitédlova 33 0 0] 16 20 0] 69

C Sv. Cecha 1 1 0 2 3 0 7

D Svitavska 147 18 0 0 38 0 203

E Smetanova 132 64 0 213 0 0 409

F Vodni 3 6| 0 9| 12 [8) 30
Soucet (vyjezd) 316 205 0 794 276 0 1591
Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom. [lk (pvoz/h) li(pvoz/hod) Ci (pvoz/h) Rez (pvoz(h) tw (s) av (-) N95% (m) UKD (-)
A Pofi¢i 322 873 931 58 46 0,94 147(E
B RoZmitédlova 990 69 545 476 8 0,13] 3|A
C Sv. Cecha 1175 7 1202 1195 3 0,01] 0|A
D Svitavska 272 203 1009 806 4 0,20 5|A
E Smetanova 199 409 1033 624 6 0,40 12|A
F Vodni 608 30) 1388 1358 3 0,02] 0|A
Stanovena troven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky E
Kapacita vyjezdu

Paprsek Ndazev kom. [le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.

A Porici 316(- 1200 0,26|/ANO

B RoZmitdlova 205]- 1500 0,14|]ANO

C Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 794(- 1200 0,66|/ANO

E Smetanova 276|- 1200 0,23|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena troven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
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Stav 7:

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky dle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Blansko; 11/374 (Pofi¢i) x 111/37937 (Rozmitalova) x 11/374 (Svitavska) x 111/37440 (Smetanova)
Posuzovany stav stav 2035; Spickova hodina 15:30-16:30

Typ OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi primér 40m

Vstupni parametry

Paprsek Nazev kom. |pozadov. St. UKD [tw,lim (s)

A Porici D 45

B RoZmitdlova |E -

C Sv. Cecha E -

D Svitavska D 45

E Smetanova E -

F Vodni E -

Geometrické podminky

Paprsek Nazev kom. [nk ni ne Ri Re b dp

A Pofici 1 1 1 10 15 14,1 4,5
B RoZmitalova 1 1 1 15 30 22,4 5,5
C Sv. Cecha 1 1|- 7,5|- - 4
D Svitavska 1 1] 1 10 15 18,9 5
E Smetanova 1 1 1 10| 15 13,8 4,5
F Vodni 1 1|- 7,5|- - 4

Intenzity dopravy (pvoz/hod)

do paprsku/z papr{Nazev kom. |[A B C D E F Soucet (vjezd)

A Porici 0| 67 0 426 151 0 644
B RoZmitalova 82 0 0 47 50, 0 179
C Sv. Cecha 11 0 6 2 0 21
D Svitavska 337 39 0 0| 87 0 463
E Smetanova 237, 75 0 249 0 0 561
F Vodni 24 9 0| 21 20 0| 74
Soucet (vyjezd) 691 192 0 749 310 0 1942

Kapacita vjezdu

Paprsek Nézev kom. |Ik (pvoz/h) li(pvoz/hod) Ci (pvoz/h) Rez (pvoz(h) tw (s) av (-) N95% (m) UKD (-)
A Pofici 413 644 857, 213 16 0,75 50(B
B RoZmitalova 865 179 643 464 8 0,28| 7|A
C Sv. Cecha 1044 21 1309 1288 3 0,02 0[|A
D Svitavska 316 463 976 513 7 0,47 16(A
E Smetanova 469 561 809 248 14 0,69 39(B
F Vodni 1030 74 1317 1243 3 0,06 1A
Stanovena urover dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky B

Kapacita vyjezdu

Paprsek Nazev kom. |le (pvoz/h) Ich (pchod/h) Ce (pvoz/h) av (-) Kap. Vyj. vyhov.
A Porici 691 270 883 0,78/ ANO

B RoZmitalova 192|- 1500 0,13|/ANO

C Sv. Cecha - - - - -

D Svitavska 749|- 1200 0,62|ANO

E Smetanova 310|- 1200 0,26|ANO

F Vodni - - - - -

Stanovena troven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
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Piiloha 6: Prognoza intenzit automobilové dopravy (pievzato z [14])

Stav 1:
15:30 - 16:30 - bez nadjezdu (voz/h) 24 hod - bez nadjezdu
misto (usek): Blansko Posuzovany profil: rameno A (voz/den)
¢islo komunikace: |[I1/374 Typ komunikace: 1
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV vV SV LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 424 24 448 5470 814 6284
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledovd intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 616 25 641 8424 855 9279
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno B
¢islo komunikace: |I11/37937 Typ komunikace: 1l
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV vV SV LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 233 15 248 1047, 218 1265
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko(-) 1,06 1,01 - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky (-) 1,54 1,05/ - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledova intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 339 16 354 1612 229 1841
misto (usek): Blansko Posuzovany profil: rameno D
¢islo komunikace: |11/374 Typ komunikace: 1]
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV % SV LV TV SV
3 vychozi intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 621 21 642 5879 634 6513
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko () 1,06 1,01 - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ky(-) 1,45 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledova intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 902 22 924, 9054 666 9719
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno E
¢islo komunikace: |[I11/37440 Typ komunikace: 1l
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV vV SV LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 375 14 389 755 113 868
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledovd intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 545 15 559 1163 119 1281
CELKEM VYCHOZI ROK 2014 1653 74] 1727 13151 1779| 14930
VYHLEDOVY ROK 2035 2402 77, 2478] 20253 1868 22120)
Lv v N Lv v N
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Stav 2:

15:30 - 16:30 - s nadjezdem (pomér: piejezd/nadjezd = 1/1) (voz/h)

24 hod - s nadjezdem (pomér:

58

misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno A prejezd/most = 44/56)
¢islo komunikace: |11/374 Typ komunikace: 1l
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV v N LV TV SV
3 vychozi intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 424, 24 448| 5470 814 6284
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko () 1,06, 1,01, - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45, 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledova intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 616! 25 641 8424 855 9279
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno B
¢islo komunikace: |I11/37937 Typ komunikace: 1]
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV TV SV LV TV SV
3 vychozi intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 117, 8 124 461 96 557
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ko (-) 1,45 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 169 8 177, 710 101 811
misto (usek): Blansko Posuzovany profil: rameno D
¢islo komunikace: |[I1/374 Typ komunikace: 1l
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035!
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV TV SV LV TV SV
3 vychozi intenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 311 11 321 2587 279 2866
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko (<) 1,06, 1,01 - 1,00 1,00| -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ko () 1,45 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 451 11 462 3984 293 4277
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno E
¢islo komunikace: |111/37440 Typ komunikace: 1l
1 vychozi rok 2014 2014
2 vyhledovy rok 2035 2035
Skupina vozidel Skupina vozidel
LV v N LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy 1, (voz/den); (voz/hod) 375 14 389 755 113 868
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko (-) 1,06, 1,01 - 1,00 1,00 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 - 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy K, (-) 1,45, 1,04 - 1,54 1,05 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 545 15 559 1163 119 1281
CELKEM VYCHOZI ROK 2014 1226 se| 1282 9273 1302] 10575
VYHLEDOVY ROK 2035 1781 58| 1839 14280 1367 15648|
Lv v N Lv v N



Stav 3:

6:30- 7:30 - bez nadjezdu (voz/h)

misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno A
Cislo komunikace: |11/374 Typ komunikace: Il
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 548 29 577
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ko (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledovad intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 796 30 826
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno B
Cislo komunikace: |111/37937 Typ komunikace: 1]
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 109 12 121
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 158 12 171
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno D
Cislo komunikace: |11/374 Typ komunikace: Il
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 333 22 355
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ky(-) 1,45 1,04 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 484 23 507
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno E
Cislo komunikace: |I11/37440 Typ komunikace: Il
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 266 9 275
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ky (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 386 9 396
CELKEM VYICHOZI R(?K 2014 1256 72 1328
VYHLEDOVY ROK 2035 1825 75 1900
LV Y% SV

59




Stav 4:

6:30- 7:30 - s nadjezdem (pomér: pfejezd/nadjezd = 3/5) (voz/h)

60

misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno A
¢islo komunikace: |[11/374 Typ komunikace: 1l
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV TV SV
3 vychozi intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 548 29 577
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy ko (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledovd intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 796 30 826
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno B
¢islo komunikace: [111/37937 Typ komunikace: 11l
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV TV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 41 5 45
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledovd intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 59 5 64
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno D
¢islo komunikace: |[I1/374 Typ komunikace: I
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV vV SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 125 8 133
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledovad intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 181 9 190
misto (Usek): Blansko Posuzovany profil: rameno E
Cislo komunikace: |111/37440 Typ komunikace: 11l
1 vychozi rok 2014
2 vyhledovy rok 2035
Skupina vozidel
LV % SV
3 vychoziintenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 266 9 275
4 koef vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko (-) 1,06 1,01 -
5 koef vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok k, (-) 1,54 1,05 -
6 koef prognozy intenzit dopravy Ky (-) 1,45 1,04 -
7 vyhledova intenzita dopravy I, (voz/den); (voz/hod) 386 9 396
CELKEM VYCHOZI R(?K 2014 980 51 1031
VYHLEDOVY ROK 2035 1423 53 1476
LV TV SV




