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ABSTRAKT:

Cilem této bakal&ké prace je vypracovat reSerSi na temiklady
ieSeni sit polnich cest s protieroznimc¢iakem. Definovala jsem
zakladni charakteristiky tykajici se polnich ceale jsemcerpala
prevazre z platnych technickych norem a dop&ené literatury. Dale
jsem se zagfila na &inky eroze v krajid a na jejireSeni pomoci

protieroznich opaeni. Na zasr jsem uvedla 3 konkrétnitilady
feSeni polnich cest s protieroznitinkem.

This bachelor thesis's main purpose is to creat&draund research
on topic “Examples of Field Roads Solutions witle thnti-erosion
effect”. Basic characteristic of field roads haemelefined. Most of
the information has been drawn from the valid técdirstandards and
the recommended literature. Another part of thésis been focused
on landscape erosion effects and its solutionsi¢pladvantage of the
anti-erosion arrangements. The conclusion describeee concrete
examples of field roads solutions with anti-erostorangements.



Podékovani:

Touto cestou bych cél podkovat Ing. Petru Malkovi, Ph.D. za
odborné vedeni, poskytnuti cennych ragh@minek a materiélke
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1 UVOD

Okolo roku 805 se objevuji prvntiwgjSi zpravy o pozemnich
dopravnich cestach. Jde o stezky, které byly veldlp upravené a do
13. stoleti byly bez mo&t Takovych stezek bylo mnohem vice, ale
vétSinou Slo o Uzké a rychle Zatajici piiseky v lesich, terérn
neupraveng, polich a lukach jen ujeZdy nebo uslapany pruhigy.

Polni cesty pat mezi zakladni prvky polyfuridni kostry,
protoze ma polni cesta skoro vzdy polyfakcharakter, proto jgasto
dophovana o fikopy, liniovou zeld, zatraviné pasy, ale i o kulturni
artefakty - pamatné stromy, mista s t&au,... Polni cesta jecélova
komunikace, ktera slouzi napke zgistupréni lesa, vodnich ploch,
nebo jako turistickd trasa. Polni cesty propojgpristupuji a
zprachodiuji krajinu. Polni cesty zaji§iji piistup k pozemkm a maji
funkci protierozni, ekonomickou, ekologickou a dalfolni cesty jsou
navrhovany { pozemkovych Gpravach ve spabgch zaizenich.
Krom¢ dopravni funkce pini se svymikikopy i funkci PEO a spolu
s doprovodnou zeleni dotitaaz krajiny. Bi navrhu nové cestni sit
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2 LITERARNI P REHLED
2.1 Polni cesty

2.1.1 Historie pozemnich komunikaci

Vyvoj vdech druh dopravy ve sedowku wvetné pozemni
dopravy byl velmi pomaly. Udrzovani cest bylo pawsti Slechty,
ktera n€la pravo vybirat mytné a povinnost vybrané pedky
vynakladat na udrzbu cest.ieBouvala ale své povinnosti na sedlaky
a robotniky, kt& vSak byli gretizeni robotou a opravovali cesty jen
z donuceni a nedostate. Stedowk mel krome toho pondrné malou
potrebu dopravy, protoze dsta a hrady, v nichZ seratlowky Zivot
pievazié sousted’oval, byly zasobovany z nejblizSiho okoli a
upravenych silnic nebylo celkem peba. [19]

Novou etapu ve vyvoji staveb polniclstdee zaznamenat od
roku 1998, kdy se Zaly pripravovat regionalni opetai plany pro
now vznikajici NUTS I, ale i mikroregiony obci,fipkterych se
hledaly rozvojové aktivity v programu obnovy venkova
multifunk¢niho zemnddélstvi. Pozemkové Upravy a obnova polnich cest
mely v této dok naskok nejen v oblasti ,Know how', ale mohly
prezentovat konkrétni vysledky. Stavby polnich ¢akb spolénych
zaizeni i pozemkovych Uprav tak po roce 2003 dostaly novy
rozmer, takovy, jaky skutné maji mit, a to je obnova a rozvoj
venkova. Ve srovnani sjinymi dét@mi tituly se jednad o
nezpochybnitelnou, efektivni investici, ktera maokou moznost
vyuZiti pro obyvatele venkovského regionu, Zdiice, viastniky a
vSechny spravce pozeinla z&izeni. Mimoto umo#uje zengdglci
pInit funkci enviromentalniho @evatele o krajinu a otevira moznost
cerpani dalSich dotaci naigu. A poslednim fesahujicim rozgrem
je pozitivni vliv na Zzivotni progedi, krajinny raz a jeho kultwn
historicku funkci a ochranaudy a vody vramci zesuélského
pudniho fondu. [20]

2.1.2 Vyznam polnich cest

Polni cesta jecélova komunikace, ktera slouzi zejména
zemedélské dopraw a muze plnit i jinou dopravni funkci, nap
cyklisticka stezka, stezka pré§. Navrh si¢ polnich cest je povinnou
a dilezitou sowdasti planu spotaych z&izeni pozemkovych Uprav.[3]
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Cesty maji vramci pozemkovych Upravazini postaveni a
pii projektovani a realizaci spdleych z#izeni je jim ¥novana
zvySena pozornost za strany obci a awfict. Tato dilezitost ma své
diuvody, které sahaji nejen do vzdalené histdeské krajiny, ale také
do obdobi socialistické velkovyroby, kdy byla céssi ve jménu
ideologie zlikvidovana. V kraji zistala pouze torza byvalého
systému telovych komunikaci, ktery #h svij fad a vyvijel se po
staleti. [16]

Ucelem polnich cest je:

a) zpristupreni  pozemku  vlastnik (mozZnost  uplatni
vlastnickych prav) pro dely uzivani k zerdélské vyrolg a
dopra;

b) zpristupreni krajiny, tj. (doplgni stavajici s& pozemnich
komunikaci, propojeni iezitych bodi ve volné krajig z
hlediska moznosti vedeni turistickych cest, cykdstrapod.);

€) napojeni na silnice, mistni komunikace, lesni daprast,
pop. na dalsi sé i¢elovych komunikaci.[3]

2.1.3 Kategorizace polnich cest

CSN 73 6109 di polni cesty do iech hlavnich kategorii.
Navrhové parametry se uv§dpismenem P a Udajem o navrhové
Siice a za lomitkem navrhové rychlosti (hafad P7, 0/50 nebo P3,
0/30).

« hlavni polni cesty: navrhovaika 7 az 4 metry, navrhova
rychlost 50 az 30 km/h, jedno - i dvoupruhové, pumz z
oblasti 50 az 500 ha

- vedlejSi polni cesty: navrhoval& 4,5 az 3,5 malr navrhova
rychlost 30 km/h, jednopruhové, pro svoz z obld&gi az
200 ha

- doplikové polni cesty: navrhova ikad 3,5 az 3 metry,
navrhova rychlost 30 km/h, jednopruhove, nezgeaer3]

2.1.3.1Clenéni polnich cest

Polni cesty séleni podle: a) vyznamu
b) naovié kategorie

a) Clenéni polnich cest podle vyznamu



* Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty sousduji dopravu z polnich cest
vedlejSich, jsou napojeny na mistni komunikace nedbailnice lIl.
tiidy nebo pivadeji dopravu z pilehlych pozemk piimo
k zentdélské farng - usedlosti. PIni i funkci protierozniho prvku.
Hlavni polni cesty se dopafuje navrhovat jednopruhové
s vwhybnami a v atvodrénych pipadech jako dvoupruhové. Jsou
navrhovany jako zpewné, vzdy s odvodimim a s celoréni
sjizdnosti.

* VedlejSi polni cesty

VedlejSi polni cesty zdji§i dopravu z filehlych pozemk
nebo farem a jsou napojeny na polni cesty hlavahau byt napojeny
i na mistni komunikace, silnice Illfity, vyjimen¢ na silnice Il.
tiéidy. PIni funkci protierozniho prvku. VedlejSi pblicesty jsou
pirevazie  jednopruhoveé, zpravidla nezpewe, zatraviéné,
v odivodrénych gipadech zpewmé, vyhybny jsou dopotené. U
vedlejSich polnich cest je moZzna i kolejova Upra®adle mistnich
podminek se na usecich cesty s nizkou Uunosnosti moaméenych
Usdecich navrhuje kombinace zp&wch a nezpewmych Usek.
V oduvodrenych gipadech se na konci polni cesty navrhuje obgatist

* Dopliikové polni cesty
Doptkové polni cesty zajilji sezonni komunikani
propojeni v rdmci propojeniudnich celk jednoho vlastnika, nebo
tvoii hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou jednopwudh
navrhuji se nezpe¥né, pop. zatravené. Vyhybny ani obrati8tse

neuvazuiji. [5]

b) Clenéni polnich cest podle navrhové kategorie
Navrhové kategorie se rozliSuji podle navrhové lysth a
podle usptadani v picném profilu, zavislé od terénnich
podminek. Charakterizuji se zlomkem obsahujicim:
» v itateli pisemny znak ozgajici polni cestu (P) a
volnou Stku polni cesty v m;
* ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.
Jednotlivé navrhové kategorie polnich cest jsoudamg Vv tab.
¢. 3.
Polni cesta ma mit v celé délce znaky jedné kaimgor



Polni cesta, na kterou séigmjuje polni odvozni cesta, se
navrhuje minimala podle tidy a navrhové kategorie této
polni cesty.

Predpoklada-li se, Zze navrhovana polni cesta bude po
spravnimiizeni z#azena do sitmistnich komunikaci, je
nutno jeji navrh fedem projednat siglusnym silntnim
spravnim tadem a projektovat ji podi€SN 73 6110. R
zarazeni polni cesty do 8itmistnich komunikaci se pro
navrh konstrukce vozovky pouzije TP 78. [3]

2.1.4 Organizace cestni it

Polni cesty jsowélové pozemni komunikace. Jsaegevsim

opatenim k zaji&ni pristupu k vlastnickym pozenikn. Navrh cestni
sit musi respektovat kritéria dopravni, ekologickadgochranna,
vodohospodi&gka, estetickd a ekonomicka. Konkeepak musi navrh
cestni sit sphovat nasledujici kritéria:

zabezpéit propojeni sousednich obci,

umoznit gistup na pole,

umoznit propojeni ze&uglskych podnik nebo farem mezi
sebou,

umoznit propojeni mezi podnikem a mistem odbytu,
zpristupnit krajinu,

vytvorit dalezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci
ekologickou, pdoochrannou, vodohospadéou, estetickou.
[24]

Pri navrhu cestni sitje vhodné dodrzovat nasledujici zasady:

vychazet z konfigurace terénu a uréi$tzastagné ¢asti obce
uvnitt katastralniho uzemi,

v rovinatém Uzemi Ize navrhovat rovedhou sf
pravidelnych tvat, v ¢lenitém je nutné respektovat odtokove
pongry, protierozni pozadavky &tginou centralé umistnou
obec,

zentdélskd doprava se musi zcela vyiduze sidli§ a ze
silnic hlavni sig,

svozova plocha je pro hlavni polni cestu cca 1A®0 ha,
pokud jde pouze o zemkIskou dopravu,
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= pozemky o vymite do 20 ha na rovéna do 5 ha v kopcovitém
terénu mohou byt Zfstuprény jen z jedné strany,
= sit by nela byt vedena tak, aby nevyieda pozemky mensi
nez 3 ha,
= pii navrzich je Zadouci vyhnout se niists potebou zéez,
nasym, odvodréni neunosnych gm, kiizeni s podzemnim
vedenim a dalSimi komplikacemi. [5]
Podkladem prieeni cestni sitv PU je posouzeni systému a
stavu cest, které sagimaji. Dle situaniho usp#adani polnich cest
se rozliSuji dzné soustavy: paralelni (vhodné pro roviny), radial

Vi

2.1.5 Navrh polnich cest

Navrh sé& polnich cest je povinnou ailézitou sodasti planu
spol&nych z&izeni pozemkovych Uprav.tfiPzakladnim posouzeni
navrhu si polnich cest se vychazi z tvaru tzemi, konfigutacénu a
umisgni zastagné casti obce uvnitkatastralniho tzemi. [3]

Navrh novych nebo rekonstrukce stawejicihlavnich a
vedlejSich polnich cest musi byeSeny v souvislosti s ndvrhem
protieroznich op#éni. Vhod® vedené polni cesty s odbérn
navrzenym odvodmim a doprovodnou zeleni ikea stronit mohou
pii vzniku ploSného povrchového odtoku slouZzit jakeodnice,
zasakovaci iftkopy nebo alesppjako prostor pro retenci hlubSich
splavenin. [11]

Ze vSecheéthto aspekKt je nutno posuzovat stavajici cestni si
a uplatnit je i pi navrhu nové cestni gitVhodnou inspiraci pro navrh
zenedélského dopravniho systétmu mohou byt staré mapy
S piavodnimi trasami cest.

2.1.5.1 Navrhové prvky polnich cest

Volba navrhovych prikma vychézet ze skutieych mistnich
podminek, a to zejména z charakteru Uzemi. Navritasa cesty ma
zajistit plynulou a bezproblémovou jizdu danou héawou rychlosti.
Rozsah zemnich praci ma byt minimalni s pokud mo&movnanou
hmotnici.
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Navrhova rychlost

Navrhova rychlost zavisi na navrhovéegarii polni cesty
(viz tabulka¢. 3) a ma byt v celé délce navrhované polni cesty
jednotnda. V obtiznych potrech je mozné snizit navrhovou rychlost
na 50 % jvodni hodnoty.

Délka rozhledu

Na polnich cestach musi byt v celéclejdélce zajigina
potrebna délka rozhledu pro zastaveni vozidiedmizkou pekazkou
(0,1m) na jizdnim pasu. Délky rozhledu piedjizcni (Dp) jsou pro
razné navrhové rychlosti zpe$mé dvoupruhové polni cesty uvedeny
v tabulcec. 1. [3]

Osa polni cesty

Osa polni cesty je polokowmistna uprostd jejiho
prabézneého (neroz&ného) jizdniho pasu. Osa polni cestyZzen byt
vedena v fimém UuUseku nebo obloucich tak, aby tragesopila
plynulym dojmem a byla co nejlépelegnéna do krajiny. S@rové
navrhové prvky fitom musi byt v souladu s vysSkovyraSenim polni
cesty.

Smérové oblouky
Pro sirovou znénu osy polni cesty lze pouzit oblouk:

a) Prosty kruZnicovy se pouZzije pro polni cestycasgiji.
Navrhuje se vfipadech, kdy bezgaost a plynulost
vozidel, estetické pozadavky, nebo terénni podminky
nevyzaduji jiny druh oblouku. S ohledem na
zentdelské stroje je nejmensi pol@m polni cesty
v ose cesty 12,5 m.

b) Kruznicovy oblouk sfechodnicemi se navrhuje
zejména u hlavnich polnich cest pro dosazeni co
nejlepSich provoznich podminek (zvySeni bémnpsti
a plynulosti jizdy vozidel) a event. i estetického
pusobeni.

c) Prechodnicovy oblouk je specialnim fipadem
kruZznicového oblouku sipchodnicemi, u kterého
dojde k vyloweni kruznicov&asti oblouku, tzn., Ze se
ob¢ krajni prechodnice dotykaiji.

12



d) SloZeny oblouk se navrhuje jen vyjitmeé a tam, kde je
potreba lepSiho #imknuti trasy polni cesty ktvaru
Uzemi nebo k vyloteni kratkych pimek mezi dgmi
stejnosmirnymi oblouky. [5]

Prechodnice

FPechodnice se vklada iumezi gimou a kruznicovy oblouk,
nebo mezi dva stejnosimé kruznicové obloukyiznych polongra.
Prechodnice se obvykle navrhuje ve tvaru klotoidyhanse pouzije
kruznicovy oblouk o dvojndsobném polém (2R).

Priény sklon
Pro rychlé odvedeni sraZzkové vody zowky a krajnic se
povrch koruny polni cesty upravuje déigmého sklonu. Bény sklon
v piimé se (zejména s ohledem na odwmiivozovky a minimalizaci
zaboru pozemK navrhuje u polnich cest:
- jednopruhovych obvykle jako jednostranny (pouggnvecné jako
strechovity);
- dvoupruhovych obvykle jako jednostranny, pagkechovity.
NejmensSi hodnoty zakladnihidaépého sklonu zavisi na druhu
krytu polni cesty a jsou pro:
* kryty asfaltové a cementobetonové ........................ 2,5%);
o kryty dl&zctné, z dild, stabilizované nebo&kove..... 3,0 %;
e povrchy nezpewmych (zemnich, pdp zatravénych) cest
4,0 aZ 6,0 %.

Dostredny sklon

Dogtedny sklon p ve smérovych obloucich musi byt
v odpovidajicim vztahu k navrhové rychlogti a polongru oblouku
R. NejwetSi dovoleny dosedny sklon ve sirovém oblouku je 6 %,
v tocce az 8 %. Na polnich cestach, které se & amvyuzivaji, je
mozné navrhovat dasidny sklon vyjimené az 8%.

Vysledny sklon
Vysledny sklon jizdného paso se ziskd jako vektorovy
souet podélného afftného sklonu podle vzorce:
MNs2+p2

kde m je vysledny sklon jizdného pasu v %

S podélnym sklon jizdného pasu v %
13



P picny sklon jizdného pasu v %
Vysledny sklon jizdniho pasu nezpémyich polnich cest nesmi
piekratit 11% (Useky s &Sim vyslednym sklonem jéeba zpevnit) a
zaroves nesmi klesnout pod 4%. [3]

Vzestupnice (sestupnice)

RPechod picného sklonu zijimé do smrového oblouku se
uskut&ni plynule po prostorovéare vzestupnice/sestupnici. VZdy je
tieba zajistit, aby nejmensi sklon vzestupnice/sestepbyl alespbd
0,3% a nejutSi sklon vzestupnice/sestupnice fedpacil hodnotu:

- 1, 4% pro navrhovou rychlosétgi nez 30 km/h;
- 1, 9% pro navrhovou rychlost 30 km/h a menSi.[5]

Podélny sklon

VySkové vedeni trasy se vdiinpieng k charakteru dopravy a
vyznamu cesty, jakoZ i k povaze Uzemi. Trasa seho@y; tak aby
vySkow splyvala harmonicky sterénnim reliéfem &tgm meéla
vySkové a smrové pondry odpovidajici dlezitosti a navrhové
kategorii cesty. Podle mnozstvi se navrhnou meodélpé sklony a
vétSi polongry vysSkovych obloul. Nivelita se musi navrhovat ve
vzajemné spojitosti se smovym vedenim trasy.[12]

Poloha nivelity
V midorysu je na dvoupruhovych i jednopruhovych polnich
cestach nivelita umi&ta zasadhdo osy jizdniho pasu.[3]

Rozhled ve snfrovém oblouku
Pedepsana délka rozhledu pro zastaveni ma byt uchobest
ve vSech fipadech zachovanatipizdé smérovym obloukem.

ProstorovéreSeni trasy
Ri navrhu trasy jereba dbéat plynulého prostorového vzhledu a
vzajemneho souladu snovych a vyskovych slozek, a tadgulevsim
z hlediska bezpmosti provozu.
Trasa ma byt navrZzena tak, aby:
» zajistila stejnosrrnou, plynolou a bezproblémovou jizdu
danou navrhovou rychlosti;
» v celé délce trasy byla zagsia délka rozhledu pro zastaveni;
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 na dvoupruhovych hlavnich cestach bylaimgiens k
charakteru dopravy a vyznamu cesty za&jatdélka rozhledu
pro predjizcéni. [5]

2.1.6 Fi¢né uspdradani polnich cest
Koruna polni cesty
Koruna polni cesty sgl&ve ¢leni na :

- jizdni pas;

- krajnici;

- pripadné vyhybny.

Jizdni pas
Jizdni pas je tien:

- na jednopruhovych polnich cestach jednim
obousngrnym jizdnim pruhem;

- na dvoupruhovych polnich cestach ¢oha
protismernymi jizdnimi pruhy;

- u nezpevanych polnich cest vozovkou;

- u nezpevanych polnich cest je zpravidla zemni,
pop. scasténym zpevinim krytu (nap.
drcenym kamenivem).

Krajnice

a) Krajnice tvai bocni oporu a ochranu konstrukce vozovky. Je
pouzivana pro zastaveni nebo kratkodobé odstavexidls,
pop. pii vyhybani vozidel.

b) Sika krajnice se navrhuje podle tabulek.

c) Krajnice se navrhuji zpravidla nezpéme, pop. s Upravou
povrchu z hlediska Unosnosti, jsou vzdy zkoth a obvykle
zatravigné. V gipact, Ze je krajnice pouzita k vyhybani
pievazre osobnich vozidel, zp#uje se nap drcenym
kamenivem. Zpsob zpevani krajnic ugi projektant.

d) V usecich, kde setedpokladacasté potkavani rozgméjSich
vozidel, se pro bezprost dopravy navrhuji zpewné krajnice
se stejnym picnym sklonem jako jizdni pruh.

e) U polnich cest s podélnym sklonendSim nez 6% jetreba
krajnice navhnout vzdy upravené, aby se zabramitmiverozi.

f) Pricny sklon nezpewné krajnice se navrhujestdi neziicny
sklon vozovky v pimé (6% az 8%) aizuje se v jednotném
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sklonu od zpewneé ¢asti vozovky k hra# koruny polni cesty,
ato v gfimeé i v oblouku.

g) Pokud je krajnice pouzita pro osazeniésmych sloupk,
stantniki nebo zachytného bezap®stniho z&zeni, roz&i se
tak, aby volny pijezdny prostor &stal vzdy nedaen.

Vyhybny

a) Vyhybny se #izuji u jednopruhovych polnich cest na zaklad
budouci provozni pétby. Navrhuji se v mistech s delSim
rozhledem na dalSi fioéh polni cesty a umislji se obvykle
vpravo ve sréru jizdy na pole, pap podle mistnich pominek
(nap. z hlediska minimalizace zemnich praci, vyuziti
zemedélsky méng hodnotnych pozentkapod.).

b) Vyhybna se navrhuje se stejnou konstrukci jako w#ovka
polni cesty.

c) Doporuwena vzdalenost vyhyben je 400 m je vhodné dodrzet
viditelnosti z jedné vyhybny na druhou. Jako vyhybje
vhodné pouzivat iZovatek polnich cest, sjekdna pole a
jinych rozsfenych mist v trase polni cesty. [3]

2.1.7 Konstrukce vozovky

Vozovka zpewmych polnich cest je sloZzena z jednotlivych
konstruknich vrstev. Konstrukce vozovky je vystaven&nkim
pohybujicich se vozidel idnkam atmosférickych vlii. Zpevréné
kryty vozovek musi mit rovny a drsny povrch a magji¥’ovat rychlé
odvedeni povrchovych vod.[3]

a) Konstruk ¢éni vrstvy vozovky
Technické pozadavky na materidly a pdewé jednotlivych
konstruknich vrstev vozovky @etr® minimalni poZadované
unosnosti nestmelenych vrstev) WiSN 73 6121 az 73 6131 a TP
katalog vozovek polnich cest.

b) Kryt
ba) Kryt tvéi horni ¢ast konstrukce vozovky a jefipo
vystaven dinkam kol vozidel, misobeni atmosférickych viiv a
zmeénam teplot. Jeho kvalita ma vliv na dopravni naklachaklady na
adrzbu. Proto musi byt vystavtkrytu vwnovana miméadna pée,
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pouzity kvalitni materidly a dodrZzovany technoldgicpostupy a
kvalitativni ukazatele (technicky stav krytu vyfage drsnost, rovnost,
hlu¢nost).

bb) Kryt niZe byt jednovrstvovy, pdpdvouvrstvovy (lozni a
obrusnd vrstva). Podle typu rozezndvame kryty:
- zpevrené (cementobetonové, asfaltove, diEd z dild,
stabilizované nebo Sterkové);
- nezpeviné (zemni, travnaté).

c) Podkladni vrstva
Podkladni vrstva slouziteglevSim Kk fenosu zatizeni od
dopravy a jeho rozneseni na&tdi plochu tak, aby ne#pobilo
nadnerné deformace podloZi. Ve vozovkach polnich cesttsg/kle
uplatiuje jedna podkladni vrstva, ¥ipad silné zatizenych
konstrukci obvykle d¥ vrstvy, tj. horni a spodni.
Podle druhu materialu mohou podkladniwrtyt:
- stmelené: asfaltem nebo hydraulickymi pojivy;
- nestmelené, nap mechanicky zpewma zemina nebo kamenivo,
vibrovany Sérk, Serkodrt.
Pokud jsou v kombinaci &évodkladni vrstvy, dopotuje se
horni vrstvu navrhovat stmelenou. Spodni podkladgsiva nize byt
nestmelena i stmelena.

d) Ochrannd vrstva

da) Ochranna vrstva pini dle okolnossledujici funkce, nebo
jen rekterou z nich:
- roznaseni zatizeni na podlozi;
- ochrana podlozifpd &inky mrazu;
- odvod vody prosaklé krytem z kontrukce vozovkse(@zni dinek);
- preruseni vzlinani podzemni vody z podlozi do podiiled vrstev
vozovky, umozani vysychani nadbyteé vlhkosti v podlozi
(preruSovaci a provzdidvaci &inek);
- zabragni pronikani podlozni zeminy do podkladnich vrstev
(filtra¢ni inek).

Ochranna vrstva se obvykle provadi zeérk&drti nebo
Stérkopisku. Jeji minimalni tlotka ve zhutdném stavu je 0,15 m.
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e) PodloZi vozovky

Podlozi vozovky j€ast zemnihoétesa polni cesty na nasypu i
v z&ezu, do ktereho zasahuiji vlivy zatizeni a klim&wodle gmvodu je
podlozi rostlé anebo nasypové. Podlozi vozovky ndaazemni pla,
na které pimo lezi konstrukni vrstvy vozovky.

PoZadavky na podloZi vozovky:
- musi vykazovat poZzadovanou unostnost¢iemou na zemni plani
- podélny a gi¢ny sklon, rovnost a vyskové toleranace musi odpvid

dokumentaci stavby;

- zemni pl& musi bytradre odvodréna.[5]

2.1.8 Objekty

Mosty

Ri navrhovani most na polnich cestach se postupujengrens
podle CSN 73 6201. Bezgeost dopravy na mostech se zajig
navrhem z&chytnych bezpstnich z&zeni.

Propustky
Propustky jsou stavebni objektylese nebo podiesem polni
cesty s libovolnym tvarem fifezu a kolmou s$tlosti otvoru do 2,00
m, slouZzici k pevedeni pitoku povrchovych vod.
Hlavni ¢asti trubniho propustku jsou: - potrubi;
- loze;
¢ela,celni zdi;
- nadnasyp.
Brody
Brody se navrhuji na polnich cestachidkpnani malych
vodnich tok. P¥i navrhovani brodu musi byt zajig bezpé&nost
piejezdu vozidel, zejména s ohledem na zachovanichasi jejich
brzdového systému.

Opérné a zarubni zdi
Oprné a zarubni zdi se navrhuji podle typovych padtikla
nebo na zakladstatickehaeSeni. [3]

2.1.8.1 Bezpé&nostni zaizeni
Bezpénostni zéizeni se podle svéh@elu ctli na:
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a) zéachytna
b) vodici
Bezpe&nostni zéizeni nesmi zasahovat do volnisgipolni cesty.

a) Zachytna bezpénostni za‘izeni
Mezi z&chytna bezgeostni zéizeni paiti:

o zabradli:
Navrhuji se v mistech, kde je nutna ochrana ciddgklisti) pred
padem zdlesa polni cesty, kde naraz vozidel ma byt zachyiogm
zatizenim, tj. obrubnikem apod., anebo kdyz vySka masyade dnem
propustku neni vysSi nez 2 m.

* svodidla:
Podle druhu materidlu mohou byt ocelova, betonovébon
dievoocelova.

» zabradelni svodidla:
Navrhuji se podle poZadované Uréwadrzeni vozidel TP 114, a pro
ochranu chodtna kraji mosi, pog. opernych zdech.

b) Vodici bezpé€nostni zaizeni
Navrhuji se zpravidla pouze u polnich cest od laigyg Sikky 6,5 m.
Funkci vedeni vozidel pini:

* smerové sloupky;

* vysadba tevin, aleje, porosty;

» veget&ni kerové zachytné pasy.[5]

2.1.9 Odvodiovaci z&izeni

Tleso polni cesty, zejména podlozi vozovky a ochdianstva,

a dale povrch vozovky a krajnice musi byt zabéepg proti
Skodlivému [isobeni povrchovych podzemnich vod. Odwadm
polnich cest se zabmaje poSkozovanktesa polni cesty vodni erozi a
dociluje zvySeni unosnosti zemin v podloZi.[3]

Odvodini povrchu vozovky se zajidje podélnym a icnym
sklonem komunikace. Zakladnfigny sklon se navrhuje igichovity
2,5 %, minimalg 2,0 %. Z jizdniho pasu nebo z jizdniho pruhu stéka
voda ffes vodici prouzek na zpearmou ¢ast krajnice, kterd ma stejny
sklon jako jizdni pas nebo jizdni pruh. Déale vodk& po nezpewmé
casti krajnice, jejiz sklon se provadi v jednotnéliat 8 % a to od
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zpevrene casti krajnice k hrafisilni¢ni koruny v gimé i ve smirovém
oblouku. [13]
K odvodini zemnihodlesa polnich cest se navrhuiji:

1. Otevicena odvodiovaci zd&izeni: ptikopy, skluzy,
rigoly, kaskady, vsakovaci drenaz, vsakovaci jamy,
svodneé Zlabky;

2. Krytd odvodiovaci zd&izeni: odvodiovaci
potrubi, drenéze, trativody;

3. Kombinace predchazejicich zjgsobi

a) Prikopy

Slouzi k podélnému odvagai polni cesty a k odvedeni
povrchow odtékajici vody z okolnich pozefink Prikopy se stalym
pritokem je nutno zadustit do recipientu. Hloubkidkppu musi byt
vétsi nez 0,30 m a zarovgeho dno musi byt nejmérD,20 m pod
arovni ilehlé plarg polni cesty, anebo pod vyésim picné
drendze. Pokud nelze tyto podminky dodrzet, je éutavrhnout
piislusna opdeni.

Tvar pikopu se navrhuje:
= Obvykle trojuhelnikovy se sklonem vimtho svahu (od
koruny cesty) min. vpoenu 1 : 2 (lépe 1 : 3) a sklonem
protilehlého svahu1:1az1:1,25.
-V odavodreénych gipadech licho&nikovy se §kou dna 0,30

az 0,50 m a sklonem sviabbvykle 1 : 1. [3]

Z&Kladni tvar fikopu je trojuhelnikovy. NejmenSi dovolena
hloubka pikopu je 0,40 m, avSak dndikopu musi byt umisho u
smeroveé rozcklenych silnic a dalnic minimain0,40 m, u ostatnich
silnic pak alesp® 0,20 m pod Urovnifilehlé ¢asti zemni plaa [13]

LicholgZnikovy tvar pikopu lze pouZzit véch mistech, kde je
piikop od koruny silnice odden zachytnym bezg@aostnim
zaizenim. [18]

NejmenSi podélny sklon dn#&koepu je pro dno nezpevné
0,5 %, pro zpewné 0, 3 %. R nebezpai zanaSeni dna jéeba volit
veétSi sklon. NejétSi podélny sklon dna zatrasmeho gikopu nema
prestoupit 5 %. Je vSakeba ihlédnout k mnoZzstvi odvé&dé vody a
k vlastnostem zeminy. Zpetmi dna pikopd, (pop. i svahi) se
provadi &rkovym pohozem, pdp betonovymi tvarnicemi nebo
dlazbou z lomového kamene. [5]
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Voda ze zézovych pikopi nebo rigoh pii prechodu ze
z&ezu do nasypu se odvadidotewenym odvodovacim zézenim,
tj. napg. piikopem, nebo odvaavacim potrubim do nejblizSiho
vodniho toku. [13] Hkopy zobrazeny na obrazku?2.

b) Rigoly

Hloubka rigolu je zpravidla 0,10 m aZl®,m, maximala
0,30 m; Sika rigolu je 0,50 az 0,1 m. Navrhuji se mistikppi tam,
kde se z uspornychidodi nehloubi vykopy proifkop nebo tam, kde
pro pikop neni dostatek mista. \¥inych gFipadech se rigoly
navrhuji za hranou koruny polni cesty. Dno rigtézi obvykle nad
arovni plag zemniho d&lesa, proto se provadi jejich zg®@vani a
doplréni podélnou drendzi. [5]

V mistech, kde odv&té mnoZstvi vody fiekratuje kapacitu
rigolu, musi se rigol op#t vpusti zaustnou do odvotlovaciho
potrubi. [13]

c) Svodné Zlabky
Svodné Zlabky se navrhuji zejména ndniple cestach
s WwtSim podélnym sklonem (pép i Vv jinych odivodrenych
piipadech), kdy se voda stékajici po karwesty svodnym Zlabkem
svadi do podélného odvaoiii nebo na terén. Podle pelty mohou
svodné Zlabky byti@wené, kamenné, ocelové nebo betonoveé.[3]

d) Drenaze a trativody

K odvodéni podlozi polni cesty se navrhuje podélna nebo
piicna drendz. V atvodrénych pipadech Ize namisto drenéze
navrhnout trativody. Drenaze i trativody se obvyklavrhuji jako
odvodiovaci z#@izeni. Drenadze se navrhuji z drenaznich trubek
uloZenych na dno ryhy s obsypem drobnym kameni\&mo. drenaze
musi leZzet min. 0,25 m pod arovni rostlé gl&ez&ezu nebo rostliého
podlozi (na pat nasypového svahu). Minimalni sklon je 0,5 % (v
odavodrenych gipadech 0,3 %). [5]

Hloubkové trativody, upravujici twodni vodni rezim, ndp
snizenim hladiny podzemni vody, {Vvosamostatnou skupinu
odvodiovacich z#&zeni. [13]Trativody se obvykle navrhuji jako ryhy
vyplnéné kamenivem Siroké 0,30 m a hluboké 0,60 m (vyjimieaz
1,00 m) se sklonem 1 %. [¥] zarezu se trativod umisije mezi dnem
piikopu nebo rigolu a zpe¥nou krajnici nebo bezprostnim
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zaizenim tak, aby jeho poloha unim¥ala odvod#ni zemnihodlesa
i v praibéhu Gpravy zemni pl&a @i ztizovani jednotlivych vrstev
vozovky. Jeho poloha musi s@sre umoziovat prohlidky a udrzbu
po vystavld pii pripadné poruSe a to bez odstminbezpénostniho
zaizeni a bez va&siho porusSeni ukamni jednotlivych vrstev
vozovky. Minimalni sklon trativodu je 0,5 %. [18]

e) Odvodréni plané zemniho glesa
Odvodéni plarg zemniho dlesa polni cesty se navrhuje
pomoci @icného sklonu zemni pldra ochranné vrstvy vozovky, ktera
zaji¥’uje: - odvodeni prosakujici srazkove vody;
- zabrami kapilarniho vzlinani.
Ochranna vrstva se vyvededboa svah zemnihailesa nad
dno gikopu (min. 0,20 m), five se také zadlstit do podélné
drenaze.[3]

2.1.10 Udrzba, opravy a rekonstrukce polnich
cest

Ri projektovani polnich cest jeeba také zohlednit jejich
predpokladanou budouci udrzbu, opravy a rekonstr{&Li.

Udrzba na polnich cestach
Udrzbou se rozumi pravidelnac@gé kterou se zpomaluje
fyzické opotebeni, pedchazi se nasletikn a odstrauji se drobné
zavady polnich cest.
Udrzba na polnich cestach zahrnuje:
* UdrZzbu vozovky a zpeni;
e 0drzbu a cisteni krajnic, etné odstragni keovych a
stromovych nalét,
e Udrzbu acisteni odvodiovaciho z#&zeni, zejména ifkopi,
véetns odstragni nalet;
* Udrzbu objeki polni cesty;
* UdrZzbu bezp#ostnich z&zeni a dopravnich zek.
Soudasti udrzby je row¥ odstragni tvi zasahujici do
prajezdniho prostoru cesty nebo branicich v rozhledadstragni
vSech pekazek v rozhledovém poli gnovych oblouki.[5]
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Opravy polnich cest
Opravy polnich cest §nnost, kterou se odstraje ¢casténé
opotebeni polni cesty za ¢élem wuvedeni do stavu gin
provozuschopné. Jedné se zejména o:
- vyspraveni vytlull, vymrazki a vyrovnani povrchu;
- opravu souvislych poskozenych Uugegokud nedochazi ke zlepseni
parameti cesty;,
- VétSi opravy podélného &ipného odvodint;
- opravy objeki polnich cest;
- opravy a dopléni bezpénostnich z&zeni;
- zajiseni stability z&#ezovych a nasypovych sugh
- zajiS€ni nasypovych svahohrozenych plehlym vodnim tokem;
- odstragni nadnérného opatebeni cesty.[3]

Rekonstrukce polnich cest
Rekonstrukci se rozumi fyzické zasahypdtni cesty, které
maji za nasledek znu (Eelu, uZiti nebo technickych parametr
Pri rekonstrukci sé¢eSi zejména:
e rozSieni oblouk na hodnoty zajidijici bezpeény pnijezd
navrhového vozidla;
» rozhledova pole v trase gipadnym roz§enim oblouk;
» zfizeni vozovky nebo jeji zpewni;
e obnova a dopkni podélného aiftného odvodéni;
» celkové opravy objekt polni cesty, fi kterych se mini el
nebo technické parametry objektu;
e Uprava zaushi polnich cest na vejné pozemni komunikace;
e Uprava useks nepiznivym podélnym sklonem;
* vybudovani vyhyben.[5]

2.1.11 Za&lenéni pozemnich komunikaci do
Krajiny
a) Zatlereéni do krajiny jereSeno navrhem krajinotvornych
Uprav, které musi byt v souladu s mistnimi podnrimka
limity vyuZivani izemi. ¥leso a trasa polni cesty musi byt
navrzeny tak, aby nebyl narusen krajinny raz.
b) Vysazené teviny maji zlepSit podminky provozu. Mohou

zmirnit nezadouci dinky klimatickych vliva, predevsim
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acinky vétru, zawji, slunce (osladni fidi¢u, prehdivani
vozovky), mohou i usnadnit orientaci v mlze. Spdu
porosty travnikk mohou chranit upravené plochiep erozi

a sesouvanim tim, Ze zpevni jejich povrch a provaZzi
jednotlivé vrstvy jdy a podlozi. Mohou odvéd
podstatnouast gebytki vody z mdy.

c) Na uzkych plochach podél cest v arovni okolnihere
muze byt provedena vysadba alejovych  stiiom
(jednostranna nebo oboustrannd). Vzdalenost kmene
stromu od hrany koruny polni cesty musi byt alésp®0
m (ve stisanych pongrech vyjime&né 1,50 m), pitom
stromy musi byt sdzeny nejm€0,5 m za hranufjkopu a
jejich  koruny (po dogstovani) nesmi zasahovat do
prijezdného prostoru cesty a zamweat v rozhledu.
Odpovidajici vySka spodnictétvi koruny je 2,5 m az 3,0
m nad rovinou vozovky a nad abdvanymi sousednimi
pozemky. [3]

2.1.11.1 Vegeténi Gpravy

Polni cesty a jejich vegé&ta doprovod dotvi&ji krajinny raz,
zvySuji biodiverzitu (druhovou pestrost) Uzemialym a vyraznym
zpisobem ohrakiuji pozemky a katastralni hranice.[3]

Vegeténi Upravy se navrhuji k ochramezpevinych ploch
proti  powtrnostnim podminkam, k zlepSeni biologickych a
hygienickych  podminek v okoli fiZovatek a estetickému
spoluutvdeni KiZzovatek a okolnich wejnych prostor. # vhodném
navrhu mohou vegetai Upravy pispét ke zvySeni bezgeosti
dopravy.[2] Podle silkniho zakona nesmi vegetace v okoli silnic
ohroZzovat bezpmost uZziti pozemni komunikace nebo né&fmi
ztéZovat pouZiti d&chto pozemk k Celuim adrzby &chto komunikaci
nebo nelrérné ztéZovat obhospodavani sousednich pozemi8]

Zatravéni je zakladnim prvkem vegeétdch Uprav a je
vhodnou Upravou iiZovatky v rozlehlych plochach. Vysadbyikea
stromi se musi navrhovat giplédnutim k bezp@aosti provozu
z hledisek rozhledu a pevnyckegdzek provozu. Vegetace v plochach
rozhledovych trojuhelnik musi byt nejméhn 0,30 m pod plochou
vytvoienou rozhledovymi paprsky. Vzrostlé stromy #&kenesmi
zasahovat do pjezdnych a prchozich prostar a zejména nesmi
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omezit volny péchod osob somezenou schopnosti pohybu a
orientace. ¥tve stronii a k&t nesmi zastiovat dopravni znky a
svitidla os¥tleni. [2]

2.2 Eroze

Eroze je vysledkerinnosti girodnich sil, hlava vody a
pudy, prispivajici k tvorlg krajiny v geologickych dobach, kdy &n
vétSi dopad nez v séasné dob. [9]

Nejzava#iSim disledkem eroznich prooege poskozovani
az uplné zrdeni pdy, zakladniho vyrobniho prdstku
v zenedélstvi. Velké Skody fisobi eroze téz na zedelskych
plodinach a vlesnim hospag#&i, ale i v odetvich narodniho
hospodéstvi, nap. poSkozovanim komunikaci, budov, zanaSenim
vodnich nadrzi a taksplaveninami, zrigstovanim vody a odnosem
¢astic z lesnichia. [21]

2.2.1 Vodni eroze

Intenzita procesu vodni eroze, je vysledketahu mezi erozni
ucinnosti eroznickinitelt a erodovatelnostitaly. [10]

Projevuje se nezadoucim smyvefdyp vliivem unaSeci sily
vody a jejim ukladanim v nizSich partiich povodfi¢ihou vodni
eroze jsou népstji piivalové dest, tani skhu nebo staly (kolisavy)
pratok vody v korytech vodnich ték Podle dinku se rozliSuji Cablik
a Qiva, resp. Jardek et.al v zasadd stupr vodni eroze:

* eroze plosna
e eroze ryhova eroze vymolova (strzova)
» eroze proudova (byishna aticni) [24]

Vodni eroze jeipdevSim zavisla na svazitosti Uzemi. Na
zaklad rozboru svazitosti Uzemi a zastoupefdmgch druli byla
zpracovana mapa ohrozenosti Uzemi vodni erozi. [21]

K posouzeni miry erozniho ohroZeni puZe slouzi spolu
s dalSimi kriterii princip pipustné ztraty fdy, ktera je definovana
jako maximalni hodnota ztratya@y dovolujici trvale a ekonomicky
dostupr udrzovat arodnost fguly. Obeci plati, Ze ¢im je pida
erodovasjsi, tim je gipustna ztrata mensi. [10]
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Univerzalni rovnice Wischmeier — Smith
NejdlezitéjSi je ukeni erozni ohrozenosti jednotlivych
pozemk: v povodi. Dlouhodoba ztratatgy vodni erozi se uuje
z univerzalni rovnicg7]
Vypd@itand ztrata se porovnava s hodnotaifipystné ztraty.
Toto srovnani dokaze upozornit na ty pozemky, uhaidochazi
z dlouhodobého hlediska Ktgi ztrat pady, nez se dokaze na daném
misg vytvoiit prirozenymi gidotvornymi procesy, tedy ke ztéatétsi,
nez je pipustna. Tyto pozemky je pak nutné podrobit podé@Eimu
Seteni z hlediska navthprotieroznich opaeni.[24]

Zakladni tvar univerzalni rovnice Wischmeier-Smithe

G=R.K.L.S.C.P [t.h&rok?] kde,

G je dlouhodob4 gmérna rani ztrata jdy [t.hat.rok?],

R — faktor pimérné ra@ni erozni dinnosti de&t,

K - faktor nachylnosti fady k erozi,

L — faktor vlivu neperuSené délky povrchového odtoku po svahu
pozemku,

S — faktor vlivu sklonu pozemku,

C - faktor ochranného vlivu vegetace,

P - faktor @innosti protieroznich opggni. [7]

Protierozni opatfeni
Zemdélskou pidu na svazich jadba chranit fed vodni erozi
vhodnymi protieroznimi opggnimi. [10]
Cile protierozni ochrany se posouvajpodhé ochrany kvality
a urodnosti pdy ke komplexnimu fistupu, ktery zahrnuje stale vice
disciplin.[4]
1) Organizatni opatreni
» delimitace kultur, zejména mezi lesem a Zeé¥étskou pidou
» ochranné zatrawni a zaleséni
* protierozni osevni postupy
* pasoveé gtdani plodin - obr¢. 6
» uplatreni plodin s vysokym, resp. vyléani plodin s nizkym
protieroznim dinkem
2) Agrotechnické opateni
» vysev do ochranné plodiny
» protierozni agrotechnologie
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* hrazkovani atlkovani povrchu pdy - obr.¢. 9
e zatravrni nebo kratkodobé porosty v migmi
* mulcovani
3) Biotechnicka (technicka) opakeni
* protierozni meze
» protierozni pilehy - obr.c. 8
e protierozni zasakovaci pasy
» protierozni hrdzky - obg. 3
» protierozni pikopy (vsakovaci, zachyné, odw&d) - obr.c. 5
» protierozni nadrze a poldry
e terasy-obr¢. 1
» sanace drah sousténého odtoku
e Uprava vymal a strzi
* hrazeni bystn vcetrg Upravy povodi bysin
4) Chemicka ochrana (ffedevSim u inZenyrskych staveb a
strmych svahi)
* emulgované Zivice
» tmelici latky na bazi Skrdiaj.

Pro navrh &terych opateni proti vodni erozi (f@devsim
biotechnického charakteru) je nutné stanovit jejictavrhové
parametry s ohledem na aktualni hydrologické charaiky daného
Uzemi. NejasgjSimi metodami jsou hydrologické modely, z nichz
negastji doporwovanym je tzv. metodéisel odtokovych kvek CN.
[24]

2.2.2 \ktrna eroze

\Etrna eroze je irodni jev, @i kterém vitr misobi na pdni
povrch a svou mechanickou silou rozruSujelp a uvohuje pidni
castice, které pak uvadi do pohyburarasi je naiznou vzdalenost,
kde se po snizeni rychlosti ukladaji. [10]

Uzemni rozsahsirné eroze je na izemi na3i republiky mnohem
mensi, nez je tomu u eroze vodniétdihou ma plosny charakter,
vyskytuje se zejména na jizni Motawa v mensi nie v Polabi a
v severozapadnichCechach. Nejvice ohrozené jsou lehkédy
(pitité a hlinitopigité), nejmér naopak Ady tezké (jilovité mdy a
jily). [9]
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Protierozni opatfeni

Projevy #trné eroze se nedaji zcela zastavit, ale je moZneé j
omezit na pjatelnou mez. Nkteré eroznicinitele nelze omezit ani
ovlivnit, jiné naopak ano.i#zemni rychlost $tru se da snizit pomoci
riznych opateni, mezi hlavni pé#t vétrolamy. Pozemky Ize chréanit
také pgstovanim plodin s vysokym protieroznimiinkem nebo
alespa stidanim plodin sttznou protierozni ochranou. Posledni
moznosti je udrZzovani dobré vihkostidy, ktera doke chrani ped
vétrnou erozi i pozemek bez vegetace. [26]

1) Organizaéni opatieni

* delimitace kultur

* ochranné zatrawmi nebo zalesmi

* navrh velikosti a tvaru pozemku

» uplatreni plodin s vysokym, resp. vyléanim plodin s nizkym
protieroznim dinkem

e protierozni smar vysadby

2) Arotechnick& opatieni

» zlepSeni strukturygaly

» vysev do ochranné plodiny, strréist

e zatravrni nebo kratkodobé porosty v migmi

* mulcovani

3) Biotechnicka a technick& opakeni

e unglé zabrany

e vétrolamy - obrg. 4 [24]

2.2.3 Rozsah eroze ¢R a ve s¥té

\&trn& eroze ohroZzuje asi 23 % ornédp v Cechach a 41%
orné mdy ve Slezku a na Morayv Vyskytuje se hlavh v susSich a
teplejSich klimatickych oblastech s lehkymidami (niziny v okoli
Labe a jizni Morava).[5] Rozsah vyskytu eroze vé&&sy tabulcet. 2.

2.3 Protierozni funkce polnich cest

Protierozni polni cesty se buduji v ndktepoteby reSeni
protierozni ochrany. #erusuji délku svahzengdélskych pozemi a
jejich  prikopy slouzi k zachyceni a neSkodnému odvedeni
povrchového odtoku zifvalovych srazek. Navrh podélného
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odvodréni tchto cest se musi fippusobit hydrologickym a
hydrotechnickym poZadavikn pro doprovodny svodnyi zachytny
prikop. [3]

Lze vymezit nasledujici &vzasady pro posuzovani miry
polyfunkénost polni cesty:
- ¢im morfologicky a gdnéekologicky slozigjsi lokalita a uzemi, tim
vysSi polyfunknost polni cesty,
- ¢im niz8i hierarchie, vyznam a intenzita dopravyn tiyssi
prizpisobeni seifirodnim podminkam a tedy i vySSi polyfunlost.
Sit polnich cest v pahorkatinnebo vrchovig muiaze rozhodujicim
zpasobem ovlivnit odtok a retenci vody z Uzemi a zplndggradaci
pudy vodni erozi. Naopak v rovinatém typu krajinyyseolni cesty
vhodnou linii pro ¥trolamy nebo i biokoridory. Obeénize tvrdit, Ze
protierozni funkci plni fedevsim vedlejSi cesty, které jsoétSinou
pii radialnim dopravnim systému situované veémmyvrstevnic.
Podobri muze obnova cestni 8itzlepSit stav bioty, kdy mohou polni
cesty pebirat funkci interasnich prviki v ramci zemddélské pidy
nebo mohou vyrazn prispét k tvorbé krajinného razu (obnoveni
historické funkce ,,pa#ti krajiny*).[25]
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3 CIL

Hlavnim cilem mé bakdtké prace jejiz téma je fjiRlady
feSeni sit polnich cest s protieroznintiokem® bylo vybrat vhodné
piiklady pro zdokumentovani daného Ukolu. Vychozindktedem
zadané bakatakeé prace jsodeské statni normy, technické parametry
a dopordgena literatura, tykajici se problematiky polnichstce
Vysledkem této prace bydly byt 3 konkrétni piklady feSeni novych
polnich cest nebo jejich rekontrukce a zvysSenéhejunkenosti.
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4 METODIKA

Ri zpracovavani této bakatké prace jsem gédila zakonem
0 pozemnich komunikacich 2. 13/1997 Sb.¢eskymi technickymi
normami, hlavid normouCSN 73 6109 Projektovani polnich cest,
dale jsem tak&erpala informace z odborné literatury, tykajici se
problematiky polnich cest a eroze. A protoZe poétty jsou satasti
spole&nych za&izeni @i komplexnich pozemkovych Upravach, tak
jsem také pouzila pro objasr této problematiky Metodicky navod
k provadni pozemkovych uprav, ktery byl vydan Ministerstvem
zemédélstvi — Ustednim pozemkovym tadem v roce 2010. Pro
uvedeni konkrétnich fikladi tykajicich se tématu této bakédké
prace Sit polnich cest s protieroznim ¢iakem jsem cerpala
z mésiéniki Pozemkové UGpravy, které vydavdeska komora pro
pozemkové upravy.
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5 VYSLEDKY

Vysledkem této bakagké prace jsou 3 konkrétniiiklady
feSeni polnich cest. Vystavby novych nebo rekone&uitavajicich
polnich cest byly financovany z finamich prostedki poskytnutych
Evropskou unii, vramci programu SAPARD. VSechniiklpdy
polnich cest uvedené v této praci byly realizovanyetech 2004 -
2006.

» Polni cesta v obci Vratno

Pozemkovy iad v Mladé Boleslavi, vyuzil moznosti
financovat vystavbu a rekonstrukce polnich cestrasmych v ramci
KPU, za gispeni financi poskytnutych Evropskou unii.

V ramci 2. kola podani zadosti o fill@inpomoc z Opertaiho
programu zergdélstvi pro podopaeni 2.1.1 Pozemkové Upravy,
které se konalo v srpnu roku 2005, podal PU dvekty na vystavbu
a rekonstrukci polnich cest. Vybran byl pouze jegenjekt, a to na
rekonstrukci polni cesty C4 v k. 0. Vratno.

Na zaklatlvybérovéhotizeni dle zakon&. 40/2004 Sb. Byla
realizace stavbyimélena firme COLAS CZ, a.s. &odni polni cesta
C4 jiz neplnila svou zakladni obsluznou funkci, &umkce dalSi —
ekologickou, hydrologickou, krajinotvornou. Z&stivého péasi pak
byla ¢ast&né nesjizdna. Zasrem rekonstrukce této polni cesty bylo
zpristupreni piilehlych zengdélskych pozemk, jejichZz svozné plocha
je 165 ha. Redpoklada se rowd vyuziti cesty jako vychazkové a
cyklistické trasy vedouci ¥$né blizkosti vyrazné dominanty kraje —
vétrného mlyna holandského typu.

Cesta byla navrZzena v kategorii hlgywihi cesty P 4/30, tzn.
Sitka koruny je na 4 m a navrhova rychlost 30 km/hietin4 se o
cestu jednopruhovou v délce 1,65 km, obsahujiciybyben a 9
hospodéskych sjezd, z toho 5 sjezil s propustkem. Po levé stian
komunikace byl vybudovan otgany gikop, ktery zajisti odvedeni
srazkové vody mimoéteso komunikace. Krajinotvornou funkci cesty
podtrhne i vysadba doprovodné zelgmo levé sta® cesty, rozdlena
na ¥ casti. V prvnicasti byly vysazeny stromy (duby a&e8aky),
v druhécasti vysii kée (lisky) a veiteti cisti stidaw téi druhy ke
(pamelnik, @ze, pt&i zob). Divodem takovéhoto odstiipvani je
snaha zachovat pohled na stavbuného mlyna.
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No¥ zrekonstruovana cesta navazuje na cestu C2, kterou
pozemkovy wad zrekonstruoval vroce 2003 také z fidr@ich
prostedki poskytnutych Evropskou unii, vramci programu
SAPARD. Zéarové se pedpoklada, Ze tato cesta bude napojena na
cestni gf v sousednim katastralnim Gzemi Doubravice. Dople t
k propojeni obci Vratho a Doubravice a odKioh zemediské
dopravy mimo centrathto obci.

Stavba cesty C4 byla zahajena d®e 2006 a ke dni 15. 11.
2006 byla doko#ena. [17] Fotografie z vystavby polnich cest v obci
Vratno foto¢. 13.

* Polni cesty v k. 0. HruSov nad Jizerou a Zétin

V ramci podopgni 2.1.1. Pozemkové Upravyitpasil PU
Mlada Boleslav v I. kole, které se konal@ervnu roku 2004, dva
projekty na vystavbu a rekonstrukci polnich ce&t w. HruSov nad
Jizerou a v k. u. Z#in. Oba projekty byly schvaleny a ¥gznu roku
2005 byly podepsany podminky o poskytnuti firdn pomoci
v celkové vysi 18.054.953,«K

Nej¢tSi objem tétatastky fripada na projekt vystavby polni
cesty C2 a rekonstrukci a vystavbu polni cesty &3 & HruSov nad
Jizerou. Z vybrovéhotizeni vzeSla vézreé firma COLAS CZ, a.s.,
ktera nabidla nejnizSi nabidkovou cenu — 13.647-228) a nejkratSi
dobu realizace dila — 4 &sice. Véejnd zakazka byla zadana
v jednacimtizeni bez uviejréni podle zakonat. 40/2004 Sb., o
verejnych zakazkach, ve &mi pozdjSich gedpidi.

Zanrem stavby této polni cesty je iigtupréni prehlehlych
zenedélskych pozemix pro 40 vlastnik o celkové vynife pozemk
151 ha podle schvalené Upravy, vyoi vyrazného liniového prvku
(vcetre ozelerni pro zvySeni ekologické stability a prostupnosti
krajiny). Cesta bude ipdevSim slouzit k doprav zentdélskych
produkfi a hmot z&chto okolnich pozemk ale roviZz bude slouzit
jako prochazkova nebo cyklisticka trasa, nepoobiha okolo mistni
krajinné zajimavosti ,Pod kovarnou“. Prvidst cesty C2 jde z obce,
v trase stavajici Uvozové cesty jiznim¢ésem az do lokality ,Ve
Zlabku“, odtud vede druha, nbwmavrzen&ast cesty do svahu az na
katastralni hranici k. 0. Horky nad Jizerou, pcdkia po hKebenu
svahu, kde se napojuje neti hlavni cestu. Cesta C3 odbge vievo
ze silnice, pokréuje dal na Chetov, kde se napojuje na cestu C2.
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Celkova délka této cesty, C2 a C3, j¢437 km. Jedna se o
polni cestu jednopruhovou $kdu koruny 4 m, obsahujici celkem 12
vyhyben a 19 sjezd z toho 11 sjead s propustkem DN 300 mm
scely z betonu. Sjezdy byly naprojektovany v misteklde byly
uréeny schvalenou KPU nebo kde na komunikaci navastajiajici
polni cesty. Zarove se gedpoklada, Ze tato cesta bude napojena na
sit’ polnich cest v sousednim katastralnim Gzemi &bt kde se
KPU zpracovava.

Cast cesty vdélce cca 1500 m byla dalera do faze
uzaviraciho ziviného n&tru, zbytek byl ponechan s podsypem ze
Sterkopisku a postugnse navazela vrstva drceného kameniva, aby
mohly pejizdét zenedelské stroje.

Druhym schvélenym projektem je projekt wsstavbu polni
cesty C7, objekt 1 v k. 0. Zdn. Jedna se o projekt hlavni polni cesty
jednopruhové, s &ou koruny 4 m. Celkova délka cesty je 1,1396 km,
v ndvaznosti na tento projekt by postépmélo byt zrealizovano
prodlouzeni této polni cesty v souladu se schvatenyavrhem
komplexni pozemkové Upravy az na délku 1,6139 kierak po
schvaleni KPU v k.U. Chétiov bude navazovat na cestnf sik. U.
Chottov. [22]

 Polnicesty C. 2.5. aC. 2. 6. u ob€ernikovice

Zandrem stavby polni cesty C. 2.5 a C. 2. 6. byléigppreni
zemedélskych pozemi a umozgni odklonu zersdélské dopravy
mimo obecCernikovice a zvySeni prostupnosti zeifiské krajiny.
Objekt C. 2. 5. umaiuje pijezd k vodnimu zdroji. Objekt C. 2. 6.
umoziuje prechod pes stavajici strz vedouci k obci od zapadu podeél
silnice 111/20130 @evec —Cernikovice. Toto vodohospoitkéieSeni
piechodu strze umozZnilo vyttid potencionalni retemi prostor
zadrZzeni a zpomaleni odtoku vodyidghlyho povodi jako ochranu
obce ped zaplavami zifvalovych desi. Svozna plocha je cca 50 ha.
Zarover je polni cesta vyuZivAna pro turistku a zejména
cykloturistiku.

Polni cesta se sklada ze dvou olije&t2.5. a C. 2.6. Objekt 1
meii 332 m, objekté. 2 je dlouhy 355 m. Oba objekty na sebe
navazuji a tvii jedno komunikéni propojeni. Z&tek i konec trasy
Usti na statni silnici lll. fidy &. 111/20130 Drevec —Cernikovice -

KozZlany.
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Polni cesta C. 2.5 (objekt 1.) je v kategorii P 4,5/30 s funkci vedlejsi
polni cesty jednopruhé s krytem z pen&tfho makadamu s zZigmym
natrem dvouvrstvym.

Jako vyhybna slouzfikeni s polni cestou C. 2.4 na konci C. 2.5
pied propustkemigs mistni vodote

Polni cesta je napojena na silnici 111/201stavajicim trubnim
propustkem DN 400 mm. Do propustku byl z&dstvtokovym
objektem a drendzi DN 100 mniilpp polni cesty. Od km 0,0 -
0,12016 byly obnoveny stavajici oboustranfikqpy.

Polni cesta C. 2.6 (objekt. 2., km 0,33193-0,68688) plynule
navazuje na objeki 1 a je ve stejné kategorii se snizenim rychlueti
15 km/hod. v Useku strze, kde jsou dva oblouky lompé&u 15 m. Na
zatatku Upravy je podélnyifkop a vkm 0,58675 je v ybudovana
zasobovaci jimka s odvedenim vody do strze.

Naronou ¢asti bylo vybudovanifiechodu pes stavajici strz.
Nasypové dleso gfechodu umoznuje akumulaci vody, a tim moznost
regulace odtoku. Tim je zaj@ta ochrana obceigd pipadnymi
zaplavami. Z tohotoid/odu je nasypove&lkeso opevano zahozovym
kamenem do vysky 1,5 migdpokladana hladina). Svahy nasypoveho
télesa smrem do strze jsou osazenyikeSmErem nad strzi je
bezpeénost polni cesty jigha svodidly po jedné stran

Napojeni konce polni cesty je upravelgoprojektu
(obalovana sks, zasakovaci jimka, dla&dy prevod vody do strze).
Konstrukce vozovky: nét asfaltovy dvouvrstvy

penetrd makadam hruby
vibrovanyest, Serkodr

Napojeni na silnici je provedeno z obalwe ZivEiné snisi.

Pro zgristupréni piilehlych pozemi bylo provedeno 16 sje#ida
propustk.

Polni cesta byla dopha vysadbou 20 ksij@bi a plocha strze
vysadbou 29 ks ké (ptati zob).

Vystavba polnich cest ma vyznam z hlaiszZivatele a obce,
verejna prospsnost je znéna, nebd doslo k naplani téchto funkci:

- zpristupréni zentdélskych pozemi

- protierozni funkce

- protipovodiova funkce

- odkloreéni zengd¢lské dopravy a mechanizace mimo obec
- doslo ke zvyseni estetické a reki@iagunkce krajiny
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- trasa respektuje krajinny raz (doghim vysadby autochtonnich
dievin)

- vybudovanim polni cesty a sjgzdha zemdélské pozemky byl
spirén hlavni divod KPU.[23] Fotografie doka®né stavby polni
cesty C 2.5 a C 2. 6. v katastralnim Gzebeinikovice u Devce,

okres Plzé - sever fotoc. 14, 15.
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6 ZAVER

Zpracovala jsem bake&dkou praci na témariRlady reSeni sit
polnich cest s protieroznim opatim. Prace ma strukturu reSerse,
v prvni casti jsem se zagtila na polni cesty — na jejich
charakteristiku, &é¢ni, navrh,... zde jsemcerpala informace
z technickych norem a paramietrVe druhé ¢asti jsem ¥novala
pozornost erozi. A nakonec jsem uvedla 3 konkrptiklady reSeni
polnich cest (a to v okrese Mlada Boleslav a Blzeteré bylyireSeny
v rozmezi let 2004-2006.
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8 PRILOHY:

Obr.¢. 1. Schéma terasy

Legenda ke schématu:
(1)= terasova ploSina
(2)= pata terasy
(3)= hrany terasy
(4)= svah terasy
(5)=rozchod teras

(6)= lo terasy 4 NG
(7)= naruSenydani profil : -
(8)= okraj terasy i —— E

(9)= okrajovy pas

Zdroj: Jatek, 2008

Obr.¢. 2. SKErny, svodny a zachytnykikop
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Zdroj: Jarek, 2008
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Obr.¢. 3. Ochranné hrazky

Zdroj: Jatek, 2008

Obr.&. 4. Schémadinnosti W&trolam

Zdroj: Jatek, 2008

41



Obr.¢. 5 : Soustava protieroznichikopa
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Zdroj: Jarek, 2008

Obr.¢. 6: Pasové #dani plodin
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Obr.¢. 7: Asanace strzi
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Zdroj: Jatek, 2008

Obr.¢. 8. Skrny prileh
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Obr.¢. 9. Schéma protieroznich hrazek
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Zdroj: Janéek, 2008

Obr.¢. 10. Ri¢ny fez €lesem cesty

L -2

Zdroj: Vlasak, BartoSkova, 2007
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Foto¢. 13 : Fotografie z @behu vystavby polni cesty C4 Vratno
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Zdroj: Krajikova, 2006
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Foto¢. 14 : Celkovy pohled na dokdenou stavbupolni cesty C 2. 5.
a C 2. 6. v katastralnim Uzer@ernikovice u Devce, okr. Plzg —
sever

Zdroj: PU, 2009

Foto ¢. 15: Pohled na doprovodnou vysadbu ¢em ke vsi
Cernikovice polni cesty C 2. 5. a C 2. 6. v katdstnd Uzemi
Cernikovice u Devce, okr. Plze— sever

Zdroj: PU, 2009
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Tabg. 1 - Délka rozhledu proiedjizceni Dp pro zpeviné polni

cesty

Navrhova rychlost50 40 30%
v km/h

Délka rozhledu

m 240 180 120

*) Pro niz8i navrhovou rychlost se jiz neuvazuje.

Zdroj¢SN 73 6109

Tab.¢. 2: Rozsah plochig ohroZzenych vodni &trnou erozi

Eroze vodni Eroze vétrna
Svétadil (mil/ha) (mil/ha)
Asie 441 222
Afrika 227 186
Jizni a stedni
Amerika 169 47
Evropa 114 42
Severni Amerika 60 35
Oceanie 83 16
Swt 1094 548

Zdroj: Jakek, 2008

Tab.¢. 3: Jednotlivé navrhové kategorie polnich cest

Polni cesty
Hlavni Vedlejsi Doplikové
Dvoupruhové JednopruhoveJednopruhovéJednopruhové|
P 7,0/50 P 5,0/30 P 4,5/30 P 3,5/30
P 6,5/50 P 4,5/30 P 4,0/30 P 3,0/30
P 6,0/40 P 4,0/30 P 3,5/30

ZdrofSN 73 6109
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