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Abstrakt

Vojtéch KRESTA
Soucasny stav a vyvojové tendence v konstrukci motord pro malou mechanizaci
BP, UADI, 2008, str. 39, obr. 43.

Tato bakalaiskd prace se zabyva rozborem a piehledem soucasného stavu a vyvoje motort
uréenych pro malou mechanizaci znacky Honda. Déle se v praci nahlizi na zdkladni technické

parametry, provozni odliSnosti a rizné druhy pouziti téchto motord.

Klic¢ova slova: technické parametry, vykon motoru, to€ivy moment motoru, suchd hmotnost,

vyuziti, jednovélcové motory, dvouvalcové motory, inteligentni poc¢itatem fizené motory

Abstract

Vojtéch Kresta

The present state and development trends of small mechanisation engines.
BT, IAE, 2007, pages 39, pictures 43

This bachelor’s thesis deals with the analysis of the overview of present state and the
development of engines designed for purposes of small mechanization of Honda brand. In the
thesis, the basic technical parameters, the operational differences of these engines and their
means of use there will also be introduced further on.

Key words: technical parameters, engine power, net torque, dry weight, application, single

cylinder engine, twin cylinder engine, intelligent computer controlled engine
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1. Uvod

Tato zprava se ma zabyvat vytvofenim piehledu o soufasném stavu motorit pro malou
mechanizaci a jejich vyvojovych tendencich. Veskeré srovnani se bude tykat motor znacky
Honda, jakozto nejvétsitho vyrobce motori této kategorie na svéte. Tyto motory jsou
vyuzivany ve strojich jako jsou elektrocentraly, cerpadla, pasové transportéry, sné¢hové frézy,
motorové sekacky, kultivatory, kfovinofezy a mnoho dalSich.

Prvni ¢ast se zaméti na prehled jednotlivych typli motori, jejich rozdéleni podle kategorii na
mini 4-takty, vertikdlni motory a horizontdlni motory. Déle na zakladni konstrukéni feSeni,
technické parametry, zptsoby vyuziti a srovnani téchto motort v jednotlivych kategoriich.

Druhd cast se bude zabyvat podrobnéjSim popisem konstruk¢énich feSeni motord pro malou
mechanizaci.

V nasledujicich castech se rozeberou vyvojové trendy motord pro malou mechanizaci se
zaméfenim na nejnoveéjsi fadu inteligentnich pocitacem fizenych motord, jejich pfednosti,
konstrukéni a technickou specifikaci. V zavéru se shrnou nacerpané védomosti a smér dalsiho
vyvoje motoru.

Brno, 2008 8
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2. Motory Honda

2.1. Mini 4-takty

Honda nabizi profesionalni fadu Mini 4-taktnich motorii ur€enou pro pouziti jako ndhrada 2-
taktnich motort jak v ru¢né nesenych, tak i v standardnich aplikacich motord.

Vyhody téchto motori:

Provoz a skladovani motoru v plném rozsahu 360° (u motori GX 25 a GX 35), patii mezi
nejleh¢i 4-taktni motory na svété, jsou Spicka ve své tfidé v porovnani vykonu s hmotnosti a
spliyji nejptisnéjsi svétové emisni normy. Vykazuji velmi nizké vibrace a jsou snadnd na
udrzbu. Snadné startovani motoru diky dekompresnimu systému. Bezvlozkovy valec motoru
je vyroben z hlinikové slitiny s vysokym obsahem kiemiku a pisty maji vysoce tvrdou
povrchovou upravu. Pfechodem z 2-taktnich motorti na 4-taktni doslo ke snizeni spotieby o
polovinu a snizeni emisi az o 86%. [2]

Motory Honda GX 25, GX 35

Vyuzivaji se vruéné nesenych strojich jako jsou fukary, plotosttihy, postfikovace,
kfovinotezy, vyzinace, mald vodni cCerpadla a generatory. Hnaci femenice dosahuje
ptekvapivé malych rozmért, skoro 1/3 typického rozvodového femene pro automobilové
pouziti. Tato technologie také ptispivéa k vahové redukci motori, Honda doséhla 16% snizeni
vahy oproti ostatnim motorim v této kategorii. Diky rota¢ni pumpé mazaciho systému je
mozno pouzivat tyto motory v celém rozsahu 360°, aniz by doslo k problémiim s dodavkou
oleje a naslednému zadieni motoru.

Obr. 1 Motor GX 25 [4]

Brno, 2008 9
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Technicka specifikace motoru GX 25: [2], [3]
Typ motoru 1-valec OHC 157 NET ToRRuE 1410
Zdvihovy objem (cm®) 25 gl Jos
Vrtani a zdvih (mm) 35x26 ;s iy
. (kW) NET POWER (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 0,7/1,0 (7000) il | i
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 1,0 (5000)
Kompresni pomér 8,0:1  o7s 1 ! {10
Chlazeni motoru Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové 05} [
Pfedstih zapalovani 30° o5
Doporucené provozni teploty okoli ( "C) -5C-+40C
Startovani motoru Rucni _ . e
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,54 (7000) : ’
Rozméry (mm) 192 x 221 x 230 4000 5000 6000 7000 8000
Sucha hmotnost (kg) 2,78 ENAINESEERD Kpi)

Obr. 2

Obr. 2 Kiivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru. [4]

Technicka specifikace motoru GX 35: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC 57 AL o Te
Zdvihovy objem (cm’) 35,8 tor ' ——1os
Vrténi a zdvih (mm) 39x30  aevs s
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 1,0/1,3 (7000) °[ e
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 1,6 (5500) _
Kompresni pomér 8,0:1 10/ =
Chlazeni motoru Vzduchem /‘—\ e
Zapalovani Tranzistorové

Predstih zapalovani 27 % ' [
Doporucené provozni teploty okoli ( "C) -5C-+40C

Startovani motoru Rucni o 0
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,71 (7000) 4000 5000 6000 7000 8000
Rozméry (mm) 198 x 234 x 240 E”“'”(;lf:eg“ P

Sucha hmotnost (kg) 3,33 )

Obr. 3 Kiivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otdckach motoru. [4]

Motor Honda GXH 50

Motor patii do kategorie horizontdlnich motori, hfidel je vyvedena horizontalnim smérem.
Vyuziva se pro pohon malych vodnich Cerpadel, elektrocentral a kultivatori, tyto zafizeni
patfi mezi nejmensi na trhu.

Brno, 2008 10
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Obr. 4 motor GXH 50 [4]

Technické parametry motoru GXH 50: [2], [3]

(M-mi} NET TORQUE Lokl

Typ motoru I-vidlec OHV =0 —— el
Zdvihovy objem (cm®) PTSRE+  osti o- "= |
Vrtani a zdvih (mm) 41,8x36 e
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 1,6/2,1 (7000) {25
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 2,7 (4500) - T
Kompresni pomér 8,0:1 / _

Chlazeni motoru Vzduchem _ 118
Zapalovani Tranzistorové / iy
Pfedstih zapalovani 300 .

Doporuéené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C e i
Startovani motoru Ruéni . ) e i L,
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,91 (7000) 3000 o was T oo
Rozméry (mm) 225x276 x 353 Obr. 5

Sucha hmotnost (kg) 5,7

Obr. 5 Kfivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru. [4]

Motor Honda GXV 50

Motor patii do kategorie horizontalnich motort, hiidel je vyvedena vertikdlnim smérem.
Vyuziva se pro pohon kultivatort, malych primyslovych a konstrukénich zatizeni.

Brno, 2008 11
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Obr. 6 motor GHV 50 [4]

Technické parametry motoru GXV 50: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHV 47 Tl T{ao
Zdvihovy objem (cm®) 29 FEEET T sl
Vrtani a zdvih (mm) 41,8x36 ' PR ot
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 1,6/2,1 (7000) |
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 2,7 (4500) ' '
Kompresni pomér 8,0:1 *7 =
Chlazeni motoru Vzduchem li=
Zapalovani Tranzistorové *°

Pfedstih zapalovani 30° 10
Doporuéené provozni teploty okoli ( 'C) -5C-+40C o5 s
Startovani motoru Ruéni R _
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 0,91 (7000) - : : - g s
Rozméry (mm) 247x286x225 B Tireetoimm
Sucha hmotnost (kg) 5,5 Obr. 7

Obr. 7 Kiivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru. [4]

2.2. Vertikalni motory

Vertikalni motory Honda jsou vyrabény ve vykonech od 2,6 kW do 15,5 kW, v provedenich
od hobby, pfes poloprofesiondlni po pIn¢ profesionalni, v mnoha variantach. [2] Tyto motory
jsou urceny ptedevSim pro vyrobu zahradni techniky, jako jsou sekacky, zahradni traktory,
kultivatory, ale samoziejmé i pro jiné aplikace.

Brno, 2008 12
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2.2.1. Hobby vertikalni motory

Hobby vertikalni motory (GCV) jsou vyrabény ve vykonovém rozsahu u jednovalcovych od
2,6 kW do 3,8 kW, u dvouvalcovych pak od 9,8 kW do 11,3 kW. [2] Jsou pfedevsim uréeny
pro vyrobu zahradni techniky jsou travni sekacky, kultivatory, zahradni traktory, ale
samoziejme 1 jiné.

Konstrukce téchto motor zahrnuje v sobé mnoho unikatnich prvki, jako naptiklad Uniblock
(hlava motor a valec tvofi jednu cast), rozvodovy syst¢ém OHC a jiné, snizujici pocet
mechanickych prvkl uvnitt motoru. Tato konstrukéni feseni zajist'uji nizkou hlu¢nost motoru,
vysoky vykon a zivotnost motoru. [2] Vestavény rozvodovy femen je bezudrzbovy po celou
dobu Zivotnosti motoru.

Motory Honda GCV 135, GCV 160, GCV 190

Obr. 8 Motor GCV 135 [4]

Technické parametry motoru GCV 135: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC gy {" |

Zdvihovy objem (cm’) 135 I = NETTORQUE

Vrténi a zdvih (mm) 62x42 (kW) (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,6/3,5 (3600) il 15
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 6,9 (2500) il I
Kompresni pomér 8,5:1 A
Chlazeni motoru Nucené vzduchem Bl ’A{POWEH i
Zapalovani Tranzistorové ,/ 1o
Predstih zapalovani 20° il

Doporucené provozni teploty okoli (C) -5C-+40C L Pemente geaing et | | 1
Startovani motoru Ru¢ni i : : - -
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,95 (3000) 2000 2500 3000 3600
Rozméry (mm) 350 x 331 x 353

Sucha hmotnost (kg) 9,6

Obr. 9 Kiivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru. [4]

Brno, 2008 13
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Technické parametry motoru GCV 160: [2], [3]

Typ motoru l-vilec OHC =~ 107 —2f2ee ¥

Zdvihovy objem (cm’) 160 | S .

Vrtani a zdvih (mm) 64x50 oy NET POWER __ (HP)

Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,3/4,4 (3600)

Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 9,4 (2500)

Kompresni pomér 8,5:1 =

Chlazeni motoru Nucené vzduchem

Zapalovani Tranzistorové 3 {4

Ptedstih zapalovani 20°

Doporucené provozni teploty okoli ( "C) -5C-+40C 5| 1®

Startovani motoru Rucni I,

Spotieba paliva 1/h (ot.min) 1,1 (3000)

Rozméry (mm) 366 x331x360 - s

Sucha hmotnost (kg) 9,8 ENGINE SPEED (rpm)
Obr. 10

Obr. 10 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Technické parametry motoru GCV 190: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC et NITTORIIE
Zdvihovy objem (cm’) 190 | j
Vrtani a zdvih (mm) 69x50 o NET POWER (W)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,8/5,1 (3600) l
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 11,3 (2500) i

Kompresni pomér 8,5:1 (s
Chlazeni motoru Nucené vzduchem

Zapalovani Tranzistorové i :
Predstih zapalovani 20° 5
Doporuéené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C 2| :
Startovani motoru Rucni opevTvG SPep e | | 2
Spotieba paliva I/h (ot.min) 1,3 (3000) L N — !
Rozméry (mm) 367 x 331 x 368 A R
Sucha hmotnost (kg) 12,3 Obr. 11

Obr. 11 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motory GCV 520

Motor dvouvélcovy, srozevienim valci do V pod uhlem 90°. Dodava se v provedeni s
hlinikovym valcem bohaté sycenym kiemikem nebo s véalcem s ocelovou vlozkou. Vyuziti
pro svou hmotnost a dosahované vykony hlavné v zahradnich traktorech.

Brno, 2008 14
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Obr. 12 Motor GCV 520 [4]

Technické parametry motoru GCV 520: [2], [3]

Typ motoru 2-valec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 530
Vrtéani a zdvih (mm) 77x57
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 9,8/13,1 (3400)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 33,2 (2500)
Kompresni pomér 8,0:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 20°
Doporucené provozni teploty okoli

('C) -5C-+40C
Startovani motoru Ruéni / Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 3,2 (3000)
Rozméry (mm) 456 x 427 x 331
Sucha hmotnost (kg) 30,5

(Nm)
T g
%% B NET TORQUE b
28 - —~
26
24 ~
(kW) (HP)
r
- 14
i 413
gl L~"NET POWER 112
gL / = 11
L L 1
g | | Recommended operating speedrange | | | g
| |
5L | | 47
| | | |
2000 2500 3000 3600
Engine speed (rpm)
Obr. 13

Obr. 13 Ktivka vykonu a tocivého momentu v zavislosti na otackéch motoru. [4]

2.2.2. Poloprofesionalni vertikalni motory

Konstrukce tohoto poloprofesiondlniho motoru vychdzi z osvédcené konstrukce hobby
motort fady GCV. Dlvodem upravy konstrukce bylo zvyseni Zivotnosti motoru pro pouziti
ve vybranych aplikacich, jako jsou sekacky a kultivatory. Motor je standardné v provedeni

s valcem s ocelovou vlozkou. [2]

Brno, 2008
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GSV 190

Obr. 14 Motor GSV 190 [4]

Technické parametry motoru GSV 190: [2], [3]

Typ motoru l-valec OHC 57— NETTORQUE Ty
Zdvihovy objem (cm’) 187 [ ?
Vrtani a zdvih (mm) 69x50 (0% NET POWER  (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,8/5,1 (3600) 1o
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 11,3 (2500)

Kompresni pomér 8,5:1 il ds
Chlazeni motoru Nucené vzduchem

Zapalovani Tranzistorové il 1*
Predstih zapalovani 20° _
Doporuéené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C 2| 1°
Startovani motoru Rucni L P
Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,2 (3000) 2l

Rozméry (mm) 371 x 343 x 368 2000 3000 3600
Sucha hmotnost (kg) 13 RRAUNE SERER RN

Obr. 15

Obr. 15 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

2.2.3. Profesionalni vertikalni motory

Profesionalni horizontalni motory Honda GXV tvofi Spicku ve své tfid¢, diky svému vykonu,
zivotnosti, vynikajici spotfebé paliva a jinym dilezitym faktorim. Vykonovy rozsah od 3,2
kW do 15,5 kW, a mnoho variant, odliSujicich se naptiklad primérem klikové htidele,
zpusobem startovani, ovladani motoru atd. [2]

Motor GXV 160

Pouziti v profesionalnich strojich jako jsou motorové sekacky, pdsové transportéry,
mulcovace, jednondpravové traktory a plovouci ¢erpadla.

Brno, 2008 16
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Vojtéch Kresta

Obr. 16 Motor GXV 160 [4]

Technické parametry motoru GXV 160: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 163
Vrtéani a zdvih (mm) 68x45
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,2/4,3 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 9,6 (2500)
Kompresni pomér 8,0:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 20°
Doporucené provozni teploty okoli ( "C) -15C - +40C
Startovani motoru Ru¢ni
Spotieba paliva I/h (ot.min) 1,1 (3000)
Rozméry (mm) 420 x 365 x 357
Sucha hmotnost (kg) 15,5
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Obr. 17

Obr. 17 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motor GXYV 340

Vyuziti ve strojich pro profesiondlni pouziti v zahradnich traktorech, mulCovacich,

plovoucich Cerpadlech a jinych.
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Obr. 18 Motor GXV 340 [4]

Technické parametry motoru GXV 340: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHV o — e O
Zdvihovy objem (cm’) 337 Wl |4
Vrtani a zdvih (mm) 82x64 | -~ j
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 6.6/8,9 (3600) it ¥
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 21,6 (2500) o 1
Kompresni pomér 7,7:1 ' ' '
Chlazeni motoru Nucené vzduchem i i F
Zapalovani Tranzistorové ,
Ptedstih zapalovani 20° Al
Doporuéené provozni teploty okoli ( 'C) -15C - +40C ¥
Startovani motoru Ru¢ni / Elektrické :
Spotieba paliva I/h (ot.min) 2,1 (3000) e e s
Rozméry (mm) 430 x 385 x 410 1
Sucha hmotnost (kg) 32 ENGINE SPEED (rpm)
Obr. 19

Obr. 19 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motor GXV 530

Motor dvouvélcovy, s rozevienim valcti do V pod thlem 90°. Motor vznikl upravou motoru
GCV 520, byly zvySeny otacky motoru, tim bylo dosaZzeno narlstu vykonu a toc¢ivého
momentu. Motor se standardné vyrabi v provedeni s valcem s ocelovou vlozkou a elektrickym
startérem. Vyuziti v profesiondlnich modelech zahradnich traktort.
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Technické parametry motoru GXV 530: [2], [3]

Typ motoru 2-vilec OHC =~ #T—NETTORQUE (ot
Zdvihovy objem (cm’) 530 7 /x |24
Vrtani a zdvih (mm) T7x57 30| {22
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 11,3/15,2(3600) | ]
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 34,3 (2500) sl NET POWER (W)
Kompresni pomér 8,0:1 wil 15
Chlazeni motoru Nucené vzduchem {14
Zapalovani Tranzistorové il 1=
Piedstih zapalovani 20° il =
Doporuéené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C &l i:
Startovani motoru Elektrické 7 oratme e | |,
Spotteba paliva I/h (ot.min) 3,9 (3000) s ' '
Rozméry (mm) 456 x 427 x 331 T, Spggg‘f“pm-;‘m
Sucha hmotnost (kg) 32,5 Obr. 20

Obr. 20 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motory GXYV 610, GXV 620, GXV 670

Motory jsou dvouvalcové, s rozevienim valci do V pod tthlem 90°. Motory GXV 610 a GXV
620 maji stejné technické parametry, 1isi se pouze dosahovanymi vykony a hodnotou to¢ivého
momentu. Motor GXV 670 vznikl pouze zvySenim objemu motoru na 670 cm’ a tim bylo
dosazeno zvysSeni vykonu i toivého momentu motoru. Vyuziti v zahradnich traktorech a

hutnicich strojich.

Obr. 21 Motor GXV 670 [4]
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Technické parametry motord GXV 610, GXV 620, GXV 670: [2], [3]

GXV 610 GXV 620 GXV 670
Typ motoru 2-valec OHV 2-valec OHV 2-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 614 614 670
Vrtani a zdvih (mm) 77x66 77x66 T7x72
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 12,1/16,2 (3600)  13,3/17,8 (3600)  15,5/20,8 (3600)
Cisty kroutici moment Nm 39,4 (2500) 41,1 (2500) 44.4 (2500)
(ot.min)
Kompresni pomér 8,3:1 8,3:1 8,3:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem Nucené vzduchem Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 20° 20° 20°
Doporucené provozni teploty
okoli ('C) -15C - +40C -15C - +40C -15C - +40C
Startovani motoru Elektrické Elektrické Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 4,9 (3000) 5,1 (3000) 4,9 (3000)
Rozméry (mm) 459x457x431 459x457x431 464x473x449
Sucha hmotnost (kg) 43 43 45
GXV 610 GXYV 620 GXV 670
o R {m) NET TORQUE  (Ibffi) fem) NET TORQUE  (ibi-fi)
f‘lU . : 40l 130 a4 | . | H s
fSI 128 ag] | | {28 42! /\
36 + [ ng 36 | [ | , il - 30
34 | - 26
X a4l ] I ] (kW) NET POWER (HP)
az| 124 e | 24 16 -
30 - ) (HW) NET POWER (HP) 45
(kW) NET POWER (HP) 14
13 =17 ] lE
al | | 1 14 |
sl l1g 13| | e
115 12 [ 18 13+
11+ !
14 T 118 12 |
10 -113 414
g - 1 4 1 12 ad 113 &1
{111 ot 413 10 F
E k 4
= ““5._%5"‘.'?.“‘“ L] 110 N W R ol [ ppmmewe | |
7Ll - F i = 1 - : : -l 1.,
2000 3000 3600 o _ _ e : : )
ENGINE SPEED (rpm) 2000 3000 3600 2000 3000 3600
ENGINE SPEED {rpm) ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 22 Kfivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru pro jednotlivé
typy motori. [4]

Brno, 2008 20




Ustav automobilniho BAKAL ARSKA PRACE Vojtéch Kresta

a dopravniho inzenyrstvi

KW Nm o Vykon (kW) o Kroutici moment (Nm)

30

25

20 +

21,6
15 ~
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11,3 11,3
9,4 9,6

6,9

6,6

2.6 3,3 3,8 3,8 3,2

GCV 135 GCV 160 GCV 190 GSV 190 GXV 160 GXV 340
Typ motoru

Graf 1 Srovnani vykonil a tocivych momentt jednovalcovych vertikélnich motort.

KW Nm O Vykon (kW) & Kroutici moment (Nm)
70 -
60 -
50 -
40 -
44,4
41,1
30 | 39,4 ’
34,3
33,2
20 -
10 - ’
98 11,3 12,1 13,3 5.5
0
GCV 520 GXV 530 GXV 610 GXV 620 GXV 670
Typ motoru

Graf 2 Srovnani vykonil a tocivych momentti dvouvéalcovych vertikalnich motort.
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2.3. Horizontalni motory

Horizontalni motory Honda jsou vyrabény ve vykonech od 2,1 kW do 17,7 kW, v
provedenich od hobby, ptes poloprofesiondlni po pln¢€ profesiondlni, v mnoha variantach. [2]
Tyto motory jsou urceny piedevs§im pro vyrobu Cerpadel, elektrocentral, sné¢hovych fiéz a
jinych.

2.3.1. Hobby horizontalni motory

Hobby horizontalni motory (GC) jsou vyrdbény ve vykonovém rozsahu od 2,7 kW do 3,7
kW. Jsou urceny pro pouziti v mnoha aplikacich, jako elektrocentraly, ¢erpadla, kultivatory a
mnohé jiné. Konstrukce téchto motorti je stejna jako u motora vertikalnich, tedy konstrukce
Uniblock, rozvodovy syst¢ém OHV a OHC a jiné. [2]

Motory GC 135, GC 160, GC 190

Tyto motory maji shodnou konstrukei, li§i se pouze objemem motoru a tim padem
dosahovanymi vykony a to€ivym momentem. VyuZiti ve strojich jako jsou tlakové cistice,
motokary, kultivatory, valcovaci stolice, vzduchové kompresory a jiné.

Obr. 23 Motor GC 190 [4]
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Technické parametry motord GC 135, GC 160, GC 190: [2], [3]

GC 135 GC 160 GC 190
Typ motoru 1-vélec OHC 1-vélec OHC 1-vélec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 135 160 190
Vrtani a zdvih (mm) 64x42 64x50 69x50
@isty vykon kW/HP (ot.min) 2,7/7,4 (3600) 3,4/4,6 (3600) 3,7/5,2 (3600)
Cisty kroutici moment 7,4 (2500) 9,4 (2500) 11,2 (2500)
Nm (ot.min)
Kompresni pomér 8,5:1 8,5:1 8,5:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem Nucené vzduchem Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 20° 20° 20°
Doporucené provozni teploty
okoli ('C) -5C - +40C -5C - +40C -5C - +40C
Startovani motoru Rucni Rucni Rucni
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 1,2 (3000) 1,5 (3000) 1,6 (3000)
Rozméry (mm) 322x365x315 329x369x331 345x369x331
Sucha hmotnost (kg) 11,3 11,5 13,2
GC 135 GC 160 GC 190
(Nm (M-rri) NET TORQUE (lof )
'8 - ; [N-m) NET TORQUE  (Ibfft) 12 - e
7 - ==NET TORQUE ol et {7 B —1®
6L I : I s 1OF - A
(}‘u’ﬂ? (HF) o) NET POWER (HF) :Zw_ NET POWER (HP)
o B .
]
i » 1 3 -4 4
= i 5
sl f,/*”/NET power | 7° " ' '
Pl Jo & | 3} 14
1F 12
41 3
— Pecommenteg oerlng peedange 1} 2t
e o 1| | el e 12
2000 2500 3000 3600 ol = 11
Engine speed (rpm) 2000 . 30"9& 3600 2000 : 3(}!{){':: 3600
ENGINE SPEED (rpm) ENGINE SPEED (rpm)
Obr. 24

Obr. 24 Kfivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru pro jednotlivé
typy motortl. [4]
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2.3.2. Poloprofesionalni horizontalni motory

Konstrukce téchto ploprofesiondlnich motorti (modelovd fada GS) vychazi z osvédcené
konstrukce hobby motori fady GC. Jsou vyrabény ve vykonovém rozsahu od 3,4 kW do 3,9
kW. Ditvodem upravy konstrukce bylo zvySeni Zivotnosti motorll pro pouziti ve vybranych
aplikacich. [2]

Zastupci této kategorie motory GS 160, GS 190 maji shodné parametry jako motory nizsi
fady GC 160, GC 190.

Hlavni Gipravy motorti GS proti konstrukci GC motora jsou blok motoru s ocelovou vlozkou
vélce, jiny pist a dudlni vzduchovy filtr.

2.3.3. Profesionalni horizontalni motory

Profesionalni horizontalni motory Honda tvofi Spicku ve své tfidé, diky svému vykonu,
zivotnosti, vynikajici spotfebé paliva a jinym dilezitym faktorim. Vykonovy rozsah od 2,1
kW do 15,3 kW (testovano dle SAE J1349), a mnoho variant, odliSujicich se naptiklad
pramérem klikové htidele, zpisobem startovani, ovladani motoru, typem vzduchového filtru a
jiné, uspokoji svym vykonem kazdého vyrobce aplikace motoru. [2]

Motory jsou vhodné pro pouziti v takovych naro¢nych aplikacich jako jsou fezacky asfaltu,
vibra¢ni desky a péchy, Cerpadla, pasové transportéry, motokéary a mnoho jinych.

Motor GX 100

Vyuziti ve strojich pro profesionalni pouziti jako jsou vibra¢ni desky, vibraéni péchy a
elektrocentraly.

Obr. 25 Motor GX 100 [4]
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Technické parametry motord GX 100: [2], [3]
Typ motoru 1-vélec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 98 71} R ReE "h'.'lé'.?
Vrtni a zdvih (mm) S6x40 gL | T {is
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,1/2,8 (3600) .. S s e
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 5,7 (3600) [ 5
Kompresni pomér 8,5:1 L
Chlazeni motoru Nucené -

vzduchem 2
Zapalovani Tranzistorové |
Ptedstih zapalovani g g %5 | liioue ;
Doporucené provozni teploty okoli ( C) -15C-+40C | e "
Startovani motoru Rucni 2000 2500 3000 3500 4000
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,88 (3600) ‘"“'“:)::"’22“‘*
Rozméry (mm) 287 x 304 x 418 )
Sucha hmotnost (kg) 10,6

Obr. 26 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motory GX 120, GX 160, GX 200, GX 270, GX 340, GX 390

Tato fada profesiondlnich motorti je zaloZena na stejném konstrukci, 1i§i se pouze objemem
spalovacich komor, kompresnim pomérem, dosahovanymi hodnotami vykonu a tocivého
momentu. Vyuziti ve strojich jako jsou Cerpadla, elektrocentraly, sn¢hové frézy, vibraéni
desky, vibracni péchy, pasové transportéry, vzduchové kompresory, fezaCky betonu,
michacky betonu a motokary.

Obr. 27 Motor GX 390 [4]
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Technické parametry motord GX 120, GX 160, GX 200: [2], [3]
GX 120 GX 160 GX 200
Typ motoru 1-valec OHV 1-valec OHV 1-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 118 163 196
Vrtani a zdvih (mm) 60x42 68x45 66x54
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,6/3,5 (3600) 3,6/4,8 (3600) 4,1/5,5 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 7,3 (2500) 10,3 (2500) 12,4 (2500)
Kompresni pomér 8,5:1 8,5:1 8,5:1
Chlazeni motoru Vzduchem Vzduchem Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 25° 25° 25°
Doporucené provozni teploty okoli
(°C) -15C - +40C -15C - +40C -15C - +40C
Startovani motoru Ru¢ni Rucni, Elektrické Ruéni, Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 1,0 (3600) 1,4 (3600) 1,7 (3600)
Rozméry (mm) 305 x 341 x329 312x362x346 313x376x346
Sucha hmotnost (kg) 13 15 16
GX 120 GX 160 GX 200
{g'l'l'lj NET TORQUE ilr:f.-‘;lf>
{N-m) NET TORQUE  (bhfy {N-m) MET TORQUE -:lr:f-‘éuD 12 ’x ii'?
6 4 1 | P ] ;5[; 11 EI:
ol I3 g 1 0= i
(kW) NET POWER (HF) il NET FOWER (HF) 5 e RO WER i
3, L S
15 18
13 4
2} B [ i5
{2
3l la 3 4 4
1 !
RECOMMENDED L] : b 13
OPERATING SPEED RANGE 13 a |
2
ol it 1o
2000 3000 3600 12 ]
ENGINE SPEED (rpm) i | _ | 1}
i 11 RECOMMENDED | |*
(GPERATING SPEED RANGE
[V ot e L i "
2000 3000 500
2000 3000 600

ENGINE SPEED (rpm)
ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 28 Ktivky vykonu a to€ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru pro jednotlivé
typy motori. [4]
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Technické parametry motord GX 270, GX 340, GX 390: [2], [3]
GX 270 GX 340 GX 390
Typ motoru 1-valec OHV 1-valec OHV 1-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 270 337 389
Vrtani a zdvih (mm) 77x58 82x64 88x64
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 6,0/8,0 (3600) 7,1/9,5 (3600)  8,2/11,0 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 17,7 (2500) 22,1 (2500) 25,1 (2500)
Kompresni pomér 8,2:1 8,0:1 8,0:1
Chlazeni motoru Vzduchem Vzduchem Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 20° 25° 25°
Doporucené provozni teploty okoli
(°C) -15C - +40C -15C - +40C -15C - +40C
Startovani motoru Rucni, Elektrické Rucni, Elektrické Rucni, Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 2,5 (3600) 3,0 (3600) 3,7 (3600)
Rozméry (mm) 380x430x410 405x450x443 405x450x443
Sucha hmotnost (kg) 25 31 31
GX 270 GX 340 GX 390
(I -m) NET TORQUE :nf.lfl:,ﬂ Ny NET TORQUE Fopn IZT'_:.H: NET TORQUE IJf-II"I‘:'g
18 ¢ 5 aa | 1 415 5
16| '-.—____—_—-"“-\. 112 20 ’/\ 24 | | ? | |18
14 ¢ T <410 18 - { £ + 14 -:LT
12 16 115 22} i i i
.;nél.\_-_. NET POWER (HP) (KW) NET POWER (HP} ; : 15
10 - 20 - 14
120 | (KW NET POWER (HP)
12 ar 12
[ 1B 8
10 il 111
46
4 sl g 110
] 1T
19
2} L e
12 al 1
(OPERATING SPEED RANGE mmm‘mm ! 4
a ‘0 P |7
2000 3000 3600 2000 3000 3600 |

ENGINE SPEED (rpm}

ENGINE SPEED (rpm)

4L

RECOMMENDED
CPERATING SPEED RANGE 16

2000

3000

3600

ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 29 Kftivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru pro jednotlivé

typy motori. [4]
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Motor GX 360

Tento dvouvalcovy 4-doby motor je odliSny od ostatnich motorti nabidky uspotfddanim valct
do fady a zplusobem chlazeni motoru. Chlazeni vzduchem bylo nahrazeno chlazenim
kapalinovym. Startovani motor je provadéno pomoci elektronického startéru.

Obr. 30 Motor GX 360 [4]

Technické parametry motord GX 360: [2], [3]

Typ motoru 2-valec OHV "

Zdvihovy objem (cm’) 359 32 ; :_..-—-mlk——-:
Vrtéani a zdvih (mm) 58x68 (HF)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 9,1/12,2 (3600) il
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 25,0 (2500) @f /*' 112
Kompresni pomér 8,5:1 | e
Chlazeni motoru Kapalinou chlazeny f / |
Zapalovani Tranzistorové 7 =::>~:.;.En s
Ptedstih zapalovani 24 ol 11,
Doporucené provozni teploty okoli ( C) -15C-+40C a -
Startovani motoru Elektrické st f/ : [ 1?
Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,6 (3600) | [eem e 16
Rozméry (mm) 515x490x 530 ;E-:u e S0
Sucha hmotnost (kg) 45

Obr. 31

Obr. 31 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]
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Motory GX 610, GX 620, GX 670dgdfg

Motory jsou dvouvélcové, s rozevienim valcti do V pod thlem 90°. Celd tato fada motort
poziva stejnou konstrukci. Motry GX 610 a GX 620 jsou konstrukéné shodné, v ptipadé
motoru GX 670 byl akorat navySen obsah motoru. Vyuziti ve strojich jako jsou snézné frézy,

generatory, vibracni desky, fezacky betonu a tlakové Cistice.

Obr. 32 Motor GX 610 [4]

Technické parametry motori GX 610, GX 620, GX 670:

[2], [3]

GX 610 GX 620 GX 670

Typ motoru 2-valec OHV 2-valec OHV 2-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 614 614 670
Vrtani a zdvih (mm) 77x66 77x66 77x72
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 12,4/16,6 (3600) 13,5/18,1 (3600) 15,3/20,5 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 39,6 (2500) 40,6 (2500) 46,0 (2500)
Kompresni pomér 8,3:1 8,3:1 8,3:1
Chlazeni motoru Nucené Nucené Nucené

vzduchem vzduchem vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Ptedstih zapalovani 20° 20° 20°
Doporucené provozni teploty okoli
('C) -15C-+40C -15C - +40C -15C - +40C
Startovani motoru Elektrické Elektrické Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 5,0 (3600) 5,7 (3600) 7,4 (3000)
Rozméry (mm) 388 x457x452 388 x457x452 412x471 x457
Sucha hmotnost (kg) 42 42 43
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GX 610 GX 620 GX 670
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Obr. 33 Kfivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otd¢kach motoru pro jednotlivé
typy motori. [4]
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Graf 3 Srovnani vykonil a to¢ivych momentt jednovalcovych vertikalnich motort.
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Graf 4 Srovnani vykoni a to¢ivych momentti dvouvéalcovych vertikalnich motort.
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3. Konstrukeéni reSeni

3.1. Konstrukce a zpiisob prace ¢tyifdobého zizehového motoru [1]

Ctyfdoby zazehovy motor (Obr. 34) se sklada ze ¢ty hlavnich konstrukénich skupin a dalsich
pomocnych zatizeni:

- skFin motoru: hlava valct, valce, klikova skfin,
olejova jimka (vana), vika

- klikovy mechanismus: pistni skupina, ojnice,

klikova hiidel

- rozvodovy mechanismus: ventily, ventilové
pruziny, ventilovd vahadla, htidel vahadel,
vackova htidel, kola rozvodu, rozvodovy fetez

- zarizeni pro tvorbu smési: karburator, saci
potrubi

- pomocna zafizeni: zapalovani, mazani motoru,
chlazeni motoru, vyfukovy systém

Obr. 34 Ctytdoby benzinovy motor [1]

Ctyfi jednotlivé doby pracovniho cyklu jsou: sani, komprese, expanze a vyfuk
(Obr.35). Jeden uplny pracovni cyklus probehne za dvé otacky klikové hiidele.

Obr. 35 Ctytdoby pracovni obéh [1]
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3.2. Konstrukce rozvodu motoru
Rozvod motoru ma za ukol fidit vyménu obsahu vélcl, okamziky otevieni a zavieni

rozvodovych organi (ventill) pro plnéni vélci vzduchem nebo smési a odstranéni
vyfukovych plynii. [1]

3.2.1. Ventilovy rozvod OHV (Over Head Valves)

Ventily zavéSené v hlaveé valcti ovlada prostfednictvim zdvihatek, ventilovych tycek a vahadel
ventilli. Vackova hiidel umisténa v bloku motoru, tj. v bloku valct nebo v klikové skfini.

Vyhodou tohoto rozvodu je jeho pomérnd jednoduchost konstrukce, nizsi hlava motoru a
snadné setizovani ventilové viile.

Nevyhodou této konstrukce je slozitéjsi blok valct, vySsi hluCnost a znacnd hmotnost
pohybujicich se soucasti, z ¢ehoz vyplyva nevhodnost pouziti pro vysokootackové motory.

| ' {l 1

' I
(-

Obr. 36 Ventilovy rozvod OHV [1]

3.2.2. Ventilovy rozvod OHC (Over Head Camshaft)

V hlavé motoru umisténd vackova hiidel ovladd ventily pfimo nebo pomoci vahadel.
Vyhodou tohoto rozvodu je nizkd hmotnost pohybujicich se soucasti, a proto je vhodny i pro
vysokootackové motory. Vyhodou je i vyssi tuhost, coz umoziuje zvysit zdvih ventili a také
zvysit jejich zrychleni. Nezanedbatelny je také mensi pocet stykovych ploch a tim i mensi
ztraty tfenim. Dal$i vyhodou je jednodussi a leh¢i blok motoru.

Nevyhodou je vétsi vySka hlavy valcl, slozitéjsi provedeni pohonu vackového htidele,
obtizn¢jsi setfizovani ventilové vile, pokud neni pouZzito vahadel nebo hydraulickych
zdvihatek a vyssi cena.

Brno, 2008 33




Ustav automobilniho BAKAL ARSKA PRACE Vojtech Kresta

a dopravniho inzenyrstvi

- Zdvihatko

Vatkova
- hiidel

H II\.

Obr. 37 Ventilové rozvody OHC [1]
3.3. Karburator [1]

Karburator je systém pro vnéjsi tvorbu smési u zazehovych motord. Do karburdtoru se nasava
proud vzduchu pohybem pistu béhem jeho saciho zdvihu. ZuaZenim prifezu v difuzoru
(Venturiho trubice, obr. 38) se zvysuje rychlost proudiciho vzduchu. V nejuz§im misté je
nejvyssi rychlost proudéni a nejvetsi podtlak, proto se v tomto misté nachazi rozprasovac pro
vystup paliva. Palivo je z rozpraSovace odsavano pod tlakem a undseno proudem vzduchu,
pricemz se rozprasuje na drobné kapky. Jemného rozpraSeni se dosahuje tim, ze se do paliva
jesté pted rozprasovacem piivadi od hlavniho vzduSniku mensi mnozstvi vzduchu, ¢imz je
palivo pfedmiSeno (zpénéno). Skrtici klapkou se ¥idi mnoZstvi smési paliva a vzduchu, a tim
se méni vykon motoru a otacky.

Obr. 38 Cinnost karburéatoru [1]
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Karburator se skladéa ze tfi hlavnich ¢asti, kterymi jsou: klapkovéa komora se skrtici klapkou,
téleso karburatoru s difuzorem a plovakovou komorou, viko karburatoru. Klapkova komora je
Casto soucasti télesa karburdtoru. V hlavnich ¢éastech karburatoru jsou umisténa nasledujici
zatizeni (obr. 39):

Obr. 39 Spadovy karburator (systémové schéma) [1]

Plovékové zatizeni (obr. 40) se sklada z plovakové komory, plovaku a jehlového ventilu
plovakové komory. Ma za ukol regulovat ptitok paliva do plovdkové komory a udrzovat
konstantni hladinu paliva v karburatoru za kazdého provozniho stavu motoru.

Obr. 40 Plovékové zatizeni [1]
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3.4. Membranové Cerpadlo [1]

Membranovéa cerpadla se vyuzivaji v Ctyfdobych motorech s karburatory. Ovladaji se
mechanicky vystfednikovym (excentrickym) mechanismem (zdvihatko, paka a vystiednik).
Kdyz je karburator dostate¢né zdsoben palivem, jehlovy ventil plovdkové komory je uzavien,
vytlaény ventil Cerpadla otevien a vytlacné potrubi zlstavad pod tlakem, ktery udrzuje
membranu v krajni poloze mechanismu. Doprava paliva je pferuSena. Piestoze vystiednikovy
mechanismus pfi bézicim motoru pracuje stdle, ziistdvd pruzina Cerpadla, ktera zajistuje
vytla¢ny zdvih membrany, stlacena a pfedepnuta. Pfi otevieni jehlového ventilu poklesne tlak
ve vytlatném potrubi Cerpadla a membréana tlacend pruzinou vykona vytlacny zdvih, ¢imz
op¢t dosedne na zdvihatko nebo paku ovladaciho vystfednikového mechanismu, ktery pruzinu
s membranou opét stlaci a pres saci ventil se z nddrZe nasaje palivo.

4. Vyvojové tendence

V tomto odvétvi nedochézi k tak razantnimu vyvoji jako je tomu u automobilovych nebo
motocyklovych motori. Casto dochazi pouze k evoluci zikladni konstrukce motoru, ktera se
pouziva po fadu let bez vyrazn€jSich zmén, presto doslo za dobu vyroby téchto motort
k vyraznym zménam, jak je patrno jiz na prvni pohled (obr. 41, obr. 42). Po mnoho let byly
pouzivany dvoutaktni motory, které byly pouzivany pro svou jednoduchou konstrukci, nizkou
hmotnost a vyrobni néklady, ale maji i fadu nevyhod oproti ¢tyitaktnim motortim jako hor$i
plnéni motoru, vyssi tepelné zatizeni, vySsi spotieba paliva a oleje, vyssi emise Skodlivin ve
vyfukovych plynech. V dnesni dobé snizovani emisi Skodlivin ve vSech odvétvich primyslu
pfesla Honda v celé své modelové tfadé motor pro malou mechanizaci ke ctyftaktnim
motorim. Pfechodem doslo ke snizeni spotieby az o polovinu a snizeni emisi az o 86%.

Obr. 41 Prvni motor Honda z roku 1953 [5] Obr. 42 Motor honda GXV 530 [4]

Nejvétsi novinkou v oblasti vyvoje motori Honda je fada jednovalcovych horizontalnich
motorl iGX, nova generace inteligentnich pocitacem tizenych motort. Poprvé se tyto motory
vyznacuji integrovanou elektronickou fidici jednotkou, kterd komunikuje s aplikaci
k dosazeni optimalnich vykond. Elektronické fidici jednotka monitoruje a kontroluje funkce
motoru vcetné Skrtici klapky, sytie, zapalovani a ¢asovani. Nabizi programovatelné regulacni
a Skrtici rezimy pro nebyvalou flexibilitu a diagnostické LED diody pro signalizaci zavad.
Ovladani startu/vypnuti a tizeni ota¢ek motoru mize byt umisténo pfimo na motoru nebo jej
lze obsluhovat dalkové pomoci pocitate. Diky elektronickému regulatoru otacek Ize
doséhnout stalych ota¢ek motoru pii ménicim se zatiZzeni.
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Obr. 42 Motor iGX 440 [4]

Technické parametry motoru iGX 440:

Typ motoru 1-valec OHC o BLULALLL LI
Zdvihovy objem (cm’) 438 ol /'\ I
Vrténi a zdvih (mm) 88x72,1 = 1
(V:ist}'/ vykon kW/HP (ot.min) 9,5/12,7 (3600) (kW NET POWER (W)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 29,8 (2500) _ _ _
Kompresni pomér 8,1:1 _ {14
Chlazeni motoru Nucené vzduchem | | |
Zapalovani CDI I
Predstih zapalovani 10° - 13° {10
Doporucené provozni teploty okoli

('C) -15C - +40C |8
Startovani motoru Rucni / Elektrické

Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,6 (3600) 7
Rozméry (mm) 407 x 505 x 454 T
Sucha hmotnost (kg) 39 Obr. 43

Obr. 43 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]
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5. Zavér

Tato bakalarské prace s ndzvem soucasny stav a vyvojové tendence v konstrukci motorti pro
malou mechanizaci se v hlavni ¢asti zabyva utvofenim ptehledu o technickych parametrech,
zpusobu vyuziti motorti znacky Honda, jejich rozdéleni do tii kategorii a nasledného srovnani.
Druhé ¢ast se zabyva bliz§im pohledem na konstrukei téchto motort a posledni ¢ast rozborem
vyvoje.

V této kategorii je velmi dilezity vykon, kroutici moment motort, ale i jejich hmotnost a
rozméry. V dneSni dob€ hrozby globdlniho oteplovani hraje diilezitou roli Setrnost
k Zivotnimu prostiedi. Proto bylo spravnym krokem piechod z dvoutaktnich motort na
Ctyftaktni motory, kdy bylo dosaZeno vyrazného poklesu emisi i spotfeby. Motory maji
vysokou Skélu vyuziti hlavné v zahradni technice, ale také i v jinych oblastech. Vyvoj v této
oblasti nedosahuje takového tempa jako v oblasti automobilovych nebo motocyklovych
motort, protoZe to zde neni tolik potfeba. Vyroba inteligentnich pocitacem fizenych motort,
je velmi zajimava a urcité tyto motory naleznou do budoucna nové pole plisobnosti.

Po sezndmeni s danou tématikou jsem dospél k ndzoru, ze vyvojové sméry v oblasti motoru
pro malou mechanizaci by se mély ubirat smérem dal$iho vyvoje techniky ctyfdobych motora
s vyuzitim znalosti z automobilovych motort. Dal§i rozvoj fady inteligentnich motora

fizenych pocitaCem ptindsi nové oblasti pouziti motorii pro malou mechanizaci. Zastavba
téchto motort do procest fizenych pocitac¢em je v dnesni pocitacové dobé velmi perspektivni.
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Seznam pouzitych zkratek
Seznam poZitych zkratek
zkratka vyznam zkratky
atd a tak dal
obr obrazek
kW kilowatt
HP horse power (koniska sila)
cny’ centimetry kubické
mm milimetry
ot. min | otaCky za minutu
rpm revolutions per minute (otacky za minutu)
Nm Newton-metr
°C stupné Celsia
kg kilogram
Ibf-ft pound-force (sila na libru)
BP Bakalarskd prace
UADI Ustav automobilniho a dopravniho inZenyrstvi
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