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Abstrakt

Vojtéch KRESTA
Soucasny stav a vyvojové tendence v konstrukci motort pro malou mechanizaci
BP, UADI, 2008, str. 39, obr. 43.

Tato bakalarska prace se zabyva rozborem a piehledem soucasného stavu a vyvoje motora
urcenych pro malou mechanizaci znacky Honda. Déle se v praci nahlizi na zakladni technické

parametry, provozni odlisnosti a rizné druhy pouziti téchto motort.

Kli¢ova slova: technické parametry, vykon motoru, toivy moment motoru, sucha hmotnost,

vyuziti, jednovalcové motory, dvouvalcové motory, inteligentni pocitaCem fizené motory

Abstract

Vojtéch Kresta
The present state and development trends of small mechanisation engines.
BT, IAE, 2007, pages 39, pictures 43

This bachelor’s thesis deals with the analysis of the overview of present state and the
development of engines designed for purposes of small mechanization of Honda brand. In the
thesis, the basic technical parameters, the operational differences of these engines and their

means of use there will also be introduced further on.

Key words: technical parameters, engine power, net torque, dry weight, application, single

cylinder engine, twin cylinder engine, intelligent computer controlled engine
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a dopravniho inzenyrstvi

1. Uvod

Tato zprava se ma zabyvat vytvofenim piehledu o souCasném stavu motori pro malou
mechanizaci a jejich vyvojovych tendencich. Veskeré srovnani se bude tykat motorti znaCky
Honda, jakozto nejvét§iho vyrobce motorti této kategorie na svété. Tyto motory jsou
vyuzivany ve strojich jako jsou elektrocentraly, Cerpadla, pasové transportéry, snéhové frézy,
motorové sekacky, kultivatory, kifovinorezy a mnoho dalSich.

Prvni Cast se zaméri na piehled jednotlivych typti motort, jejich rozdé€leni podle kategorii na
mini 4-takty, vertikalni motory a horizontalni motory. Dale na zakladni konstrukcni feSeni,
technické parametry, zpisoby vyuziti a srovnani téchto motort v jednotlivych kategoriich.

Druha c¢ast se bude zabyvat podrobnéjsim popisem konstruk¢nich feSeni motort pro malou
mechanizaci.

V nasledujicich ¢astech se rozeberou vyvojové trendy motorti pro malou mechanizaci se
zaméfenim na nejnovej§i fadu inteligentnich pocitacem fizenych motord, jejich prednosti,
konstruk¢ni a technickou specifikaci. V zavéru se shrnou nacerpané védomosti a smér dalsiho
vyvoje motoru.

Brno, 2008 8
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2. Motory Honda

2.1. Mini 4-takty

Honda nabizi profesionalni fadu Mini 4-taktnich motora uréenou pro pouziti jako nahrada 2-
taktnich motort jak v ru¢né€ nesenych, tak i v standardnich aplikacich motora.

Vyhody téchto motora:

Provoz a skladovani motoru v plném rozsahu 360° (u motori GX 25 a GX 35), patii mezi
nejlehci 4-taktni motory na svété, jsou Spicka ve své tiidé v porovnani vykonu s hmotnosti a
spliuji nejpfisnéjsi svétové emisni normy. Vykazuji velmi nizké vibrace a jsou snadnd na
udrzbu. Snadné startovani motoru diky dekompresnimu systému. Bezvlozkovy valec motoru
je vyroben z hlinikové slitiny s vysokym obsahem kiemiku a pisty maji vysoce tvrdou
povrchovou tpravu. Piechodem z 2-taktnich motord na 4-taktni doslo ke snizeni spotfeby o
polovinu a snizeni emisi az o0 86%. [2]

Motory Honda GX 25, GX 35

Vyuzivaji se vruéné nesenych strojich jako jsou fukary, plotostiihy, postiikovace,
kfovinofezy, vyzinaCe, mala vodni cCerpadla a generatory. Hnaci femenice dosahuje
prekvapivé malych rozmérd, skoro 1/3 typického rozvodového femene pro automobilové
pouziti. Tato technologie také prispiva k vahové redukci motorti, Honda dosahla 16% snizeni
vahy oproti ostatnim motorum v této kategorii. Diky rota¢ni pumpé mazaciho systému je
mozno pouzivat tyto motory v celém rozsahu 360°, aniz by doslo k problémim s dodavkou
oleje a naslednému zadfeni motoru.

Obr. 1 Motor GX 25 [4]

Brno, 2008 9
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Technicka specifikace motoru GX 25: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 25
Vrtéani a zdvih (mm) 35x26
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 0,7/1,0 (7000)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 1,0 (5000)
Kompresni pomér 8,0:1
Chlazeni motoru Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Predstih zapalovani 30°
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C
Startovani motoru Rucni

0,54 (7000)
192 x 221 x 230
2,78

Spotieba paliva 1/h (ot.min)
Rozméry (mm)
Sucha hmotnost (kg)

025}

(W-m) NET TORQUE {ibf-f)
. 11.0
1.0} 3
0.5+ -4 0.5
0 lo
(KW) NET POWER [HP)
1.0 |
1.25
0.75 0

05}

10.25

0 0

5000 6000 7000
ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 2

4000 8000

Obr. 2 Kftivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Technicka specifikace motoru GX 35: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 35,8
Vrtéani a zdvih (mm) 39x30
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 1,0/1,3 (7000)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 1,6 (5500)
Kompresni pomér 8,0:1
Chlazeni motoru Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Predstih zapalovani 27
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C
Startovani motoru Rucni
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,71 (7000)
Rozméry (mm) 198 x 234 x 240
Suchéa hmotnost (kg) 3,33

(N-m) NET TORQUE (Ibf-f1)
2.0 1.5
ol b —t— 10
0:,

0 Ig

(kW) NET POWER {HP}
1.5 2.0

1.0
ﬁ "

4] o

5000 6000 7000
ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 3

4000 8000

Obr. 3 Kftivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motor Honda GXH 50

Motor patii do kategorie horizontalnich motort, hiidel je vyvedena horizontalnim smérem.
Vyuziva se pro pohon malych vodnich Cerpadel, elektrocentral a kultivatort, tyto zafizeni

patfi mezi nejmensi na trhu.

Brno, 2008
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Obr. 4 motor GXH 50 [4]

Technické parametry motoru GXH 50: [2], [3]

(M NET TORQUE {Ihd-d)

Typ motoru l-valec OHV 30 e s
o 3 26|

Zdvihovy objem (cm”) 49 \ 15

Vrtani a zdvih (mm) 41,8x36 m PR

Cisty vykon kW/HP (ot.min) 1,6/2,1 (7000) {25

Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 2,7 (4500) EMES NS

Kompresni pomér 8,0:1 / .

Chlazeni motoru Vzduchem s

Zapalovani Tranzistorové / 1.

Predstih zapalovani 300 .

Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C | pEowwee i

Startovani motoru Rucni 5 = = e I b

Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,91 (7000) 3000 01:::‘ m;ﬁ "ﬁm:rp r:]nm 8000

Rozméry (mm) 225 x 276 x 353 Obr. 5§

Suchéa hmotnost (kg) 5,7

Obr. 5 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motor Honda GXYV 50

Motor patii do kategorie horizontalnich motorti, hiidel je vyvedena vertikalnim smérem.
Vyuziva se pro pohon kultivatort, malych prumyslovych a konstruk¢nich zafizeni.

Brno, 2008 11
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Obr. 6 motor GHV 50 [4]

Technické parametry motoru GXV 50: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 49
Vrtéani a zdvih (mm) 41,8x36
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 1,6/2,1 (7000)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 2,7 (4500)
Kompresni pomér 8,0:1
Chlazeni motoru Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Predstih zapalovani 30°
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C
Startovani motoru Rucni
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 0,91 (7000)
Rozméry (mm) 247 x 286 x 225
Suchéa hmotnost (kg) 5,5

3.0

2.5
201

1.5

20

1.0¢

e s o |

e ——

3000 4000 5000 6000 7000 8000
ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 7

Obr. 7 Ktivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

2.2. Vertikalni motory

() NET TORQUE (Itaf- 1)

2.0

1.5

(W0 NET POWER (HP)

12.5
120
11.5
1140
1 0.5

-0

Vertikalni motory Honda jsou vyrabény ve vykonech od 2,6 kW do 15,5 kW, v provedenich
od hobby, pfes poloprofesionalni po pln€ profesionalni, v mnoha variantach. [2] Tyto motory
jsou urceny piedevsim pro vyrobu zahradni techniky, jako jsou sekacky, zahradni traktory,

kultivatory, ale samoziejmé 1 pro jiné aplikace.

Brno, 2008
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2.2.1. Hobby vertikalni motory

Hobby vertikalni motory (GCV) jsou vyrabény ve vykonovém rozsahu u jednovalcovych od
2,6 kW do 3,8 kW, u dvouvalcovych pak od 9,8 kW do 11,3 kW. [2] Jsou pfedevsim urCeny
pro vyrobu zahradni techniky jsou travni sekacky, kultivatory, zahradni traktory, ale
samoziejmé 1 jiné.

Konstrukce téchto motort zahrnuje v sobé mnoho unikatnich prvki, jako naptiklad Uniblock
(hlava motor a valec tvofi jednu cast), rozvodovy systém OHC a jiné, snizujici pocet
mechanickych prvkl uvnitt motoru. Tato konstrukéni feSeni zajistuji nizkou hlu¢nost motoru,
vysoky vykon a zivotnost motoru. [2] Vestavény rozvodovy femen je bezudrzbovy po celou
dobu zivotnosti motoru.

Motory Honda GCV 135, GCV 160, GCV 190

Obr. 8 Motor GCV 135 [4]

Technické parametry motoru GCV 135: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC &m

Zdvihovy objem (cm”) 135 I e foRaue "
Vrtéani a zdvih (mm) 62x42 (KW) (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,6/3,5 (3600) i 15
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 6,9 (2500) il L
Kompresni pomér 8,5:1 -
Chlazeni motoru Nucené vzduchem P __AET/PEJ'.*.'EH i
Zapalovani Tranzistorové ,/ 1P
Predstih zapalovani 20° il

Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C | seconmentedoaing e nge || | 1
Startovani motoru Ru¢ni D : : - -
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,95 (3000) 2000 2500 3000 3600
Rozméry (mm) 350x331x 353
Suchéa hmotnost (kg) 9,6 "

Obr. 9 Kftivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Brno, 2008 13
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Technické parametry motoru GCV 160: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC o] —om20f 22
Zdvihovy objem (cm’) 160 (1 Tl
Vrtani a zdvih (mm) 64x50 (o NET POWER  (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,3/4,4 (3600)

Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 9,4 (2500) 1°
Kompresni pomér 8,5:1 I
Chlazeni motoru Nucené vzduchem

Zapalovani Tranzistorové 3 14
Predstih zapalovani 20°

Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C 21 I?
Startovani motoru Rucni | E .
Spotieba paliva I/h (ot.min) 1,1 (3000) 7
Rozméry (mm) 366 x331x360 .- —
Suchéa hmotnost (kg) 9,8 ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 10
Obr. 10 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Technické parametry motoru GCV 190: [2], [3]

Typ motoru 1-valec OHC e B LB
Zdvihovy objem (cm’) 190 | ?
Vrtani a zdvih (mm) 69x50 [ NET POWER _ (HP)
(:Zisty vykon kW/HP (ot.min) 3,8/5,1 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 11,3 (2500) |

Kompresni pomér 8,5:1 s
Chlazeni motoru Nucené vzduchem

Zapalovani Tranzistorové i :
Predstih zapalovani 20° l
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C 2| |
Startovani motoru Ruéni opeTNG DG | | 2
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 1,3 (3000) L ; !
Rozméry (mm) 367 x 331 x 368 AT
Suchéa hmotnost (kg) 12,3 Obr. 11

Obr. 11 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motory GCV 520

Motor dvouvalcovy, srozevienim valcd do V pod thlem 90°. Dodava se v provedeni s
hlinikovym valcem bohaté sycenym kiemikem nebo s valcem s ocelovou vlozkou. Vyuziti
pro svou hmotnost a dosahované vykony hlavné v zahradnich traktorech.

Brno, 2008 14
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Obr. 12 Motor GCV 520 [4]

Technické parametry motoru GCV 520: [2], [3]

Typ motoru 2-valec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 530
Vrtéani a zdvih (mm) 77x57
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 9,8/13,1 (3400)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 33,2 (2500)
Kompresni pomér 8,0:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Predstih zapalovani 20°
Doporucené provozni teploty okoli

(C) -5°C - +40C
Startovani motoru Rucni / Elektrické
Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,2 (3000)
Rozméry (mm) 456 x 427 x 331
Suchéa hmotnost (kg) 30,5

(Nm)
34
%% B NET TORQUE k.
28 - ~
26
o
) (HP)
" 114
il 413
9| L~"NET POWER 419
8L / =11
AL ,/ :;;0
6| | Recommended oparating speedrange | | | g
5L | | 47
L | | |
2000 2500 3000 3600
Engine speed (rpm)
Obr. 13

Obr. 13 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

2.2.2. Poloprofesionalni vertikalni motory

Konstrukce tohoto poloprofesionalniho motoru vychazi z osvédcéené konstrukce hobby
motort fady GCV. Duvodem upravy konstrukce bylo zvySeni zivotnosti motoru pro pouziti
ve vybranych aplikacich, jako jsou sekacky a kultivatory. Motor je standardné v provedeni

s valcem s ocelovou vlozkou. [2]

Brno, 2008
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GSV 190

Obr. 14 Motor GSV 190 [4]

Technické parametry motoru GSV 190: [2], [3]

Typ motoru l-vailec OHC 12— NETTORQUE TLY
Zdvihovy objem (cm’) 187 U7 --j
Vrtani a zdvih (mm) 69x50 ] NET POWER  (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,8/5,1 (3600)

Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 11,3 (2500) T
Kompresni pomér 8,5:1 i 1s
Chlazeni motoru Nucené vzduchem

Zapalovani Tranzistorové T 14
Predstih zapalovani 20° _
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5C - +40C 2| i
Startovani motoru Rucéni L N
Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,2 (3000) =

Rozméry (mm) 371 x 343 x 368 2000 3000 3600
Sucha hmotnost (kg) 13 S i e

Obr. 15

Obr. 15 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

2.2.3. Profesionalni vertikalni motory

Profesionalni horizontalni motory Honda GXV tvofi $picku ve své tridé, diky svému vykonu,
zivotnosti, vynikajici spotfebé paliva a jinym dulezitym faktorim. Vykonovy rozsah od 3,2
kW do 15,5 kW, a mnoho variant, odliSujicich se napiiklad primérem klikové htidele,
zpusobem startovani, ovladani motoru atd. [2]

Motor GXV 160

Pouziti v profesionalnich strojich jako jsou motorové sekacky, pasové transportéry,
mulCovace, jednonapravové traktory a plovouci ¢erpadla.

Brno, 2008 16
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Obr. 16 Motor GXV 160 [4]

Technické parametry motoru GXV 160:  [2], [3]

Typ motoru 1-vilec OHV L
Zdvihovy objem (cm®) 163 S T
Vrtani a zdvih (mm) 68x45 ) NET POWER  (H?)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 3,2/4,3 (3600) 15
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 9,6 (2500) ==l
Kompresni pomér 8,0:1 il
Chlazeni motoru Nucené vzduchem 18
Zapalovani Tranzistorové
Predstih zapalovani 20° - - H 12
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -15C - +40C o
Startovani motoru Rucni s
Spotieba paliva I/h (ot.min) 1,1 (3000) _ ot
Rozméry (mm) 420x365x357 "
Suchéa hmotnost (kg) 15,5 ENGINE SPEED (rpm)
Obr. 17

Obr. 17 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motor GXV 340

Vyuziti ve strojich pro profesionalni pouziti v zahradnich traktorech, mulCovacich,
plovoucich Cerpadlech a jinych.
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Obr. 18 Motor GXV 340 [4]
Technické parametry motoru GXV 340:  [2], [3]
Typ motoru 1-valec OHV e L
Zdvihovy objem (cm’) 337wl N[
Yrtémi a zdvih (mm) 82x64 | | N _L:
gisty vykon kW/HP (ot.min) 6,6/8,9 (3600) e n ie)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 21,6 (2500) o 0
Kompresni pomér 7,7:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem °r a
Zapalovani Tranzistoroveé ;
Predstih zapalovani 20° i
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -15C - +40C i
Startovani motoru Ruéni / Elektrické & | 2
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 2,1 (3000) oretRNG D RN
Rozméry (mm) 430 x 385 x410 P —————
Sucha hmotnost (kg) 32 ENGINE SPEED (rpm)
Obr. 19

Obr. 19 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motor GXV 530

Motor dvouvalcovy, s rozevienim valci do V pod thlem 90°. Motor vznikl Gpravou motoru
GCV 520, byly zvySeny otacky motoru, tim bylo dosazeno naristu vykonu a toCivého
momentu. Motor se standardné vyrabi v provedeni s valcem s ocelovou vlozkou a elektrickym

startérem. Vyuziti v profesionalnich modelech zahradnich traktora.
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Technické parametry motoru GXV 530:  [2], [3]

Typ motoru 2-vilec OHC & METTORaVE ()
Zdvihovy objem (cm’) 530 7 /_\ | 24
Vrtani a zdvih (mm) 77x57 30} {22
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 11,3/15,2 (3600) 2| i | 20
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 34,3 (2500) W) NET POWER W)
Kompresni pomér 8,0:1 al lis
Chlazeni motoru Nucené vzduchem {14
Zapalovani Tranzistorové il 1t
Piedstih zapalovani 20° il =
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -5°C - +40C 8 :
Startovani motoru Elektrické ) o
Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,9 (3000) 6

Rozméry (mm) 456 x 427 x 331 . Spgg'g‘fnpm-';ﬂm
Suchéa hmotnost (kg) 32,5 Obr. 20

Obr. 20 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motory GXYV 610, GXV 620, GXV 670

Motory jsou dvouvalcové, s rozevienim valct do V pod uhlem 90°. Motory GXV 610 a GXV
620 maji stejné technické parametry, lisi se pouze dosahovanymi vykony a hodnotou tocivého
momentu. Motor GXV 670 vznikl pouze zvySenim objemu motoru na 670 cm’ a tim bylo
dosazeno zvySeni vykonu i to¢ivého momentu motoru. Vyuziti v zahradnich traktorech a
hutnicich strojich.

Obr. 21 Motor GXV 670 [4]
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Technické parametry motora GXV 610, GXV 620, GXV 670:

Typ motoru

Zdvihovy objem (cm”’)

Vrtani a zdvih (mm)
Cisty vykon kW/HP (ot.min)
Cisty kroutici moment Nm

12,1/16,2 (3600)

GXV 610
2-valec OHV
614
TTx66

39,4 (2500)

670

[2], [3]
GXV 620 GXV 670
2-valec OHV 2-valec OHV
614
T7x66 77

13,3/17,8 (3600)
41,1 (2500)

xX72

15,5/20,8 (3600)
44,4 (2500)

(ot.min)
Kompresni pomér 8,3:1 8,3:1 8,3:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem Nucené vzduchem Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Predstih zapalovani 20° 20° 20°
Doporucené provozni teploty
okoli (°C) -15C - +40C -15°C - +40°C -15°C - +40°C
Startovani motoru Elektrické Elektrické Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 4.9 (3000) 5,1 (3000) 4.9 (3000)
Rozméry (mm) 459x457x431 459x457x431 464x473x449
Suchéa hmotnost (kg) 43 43 45
GXV 610 GXYV 620 GXV 670
(N-m) NET TORQUE  (Ibf-f) §2 MET TORUME A3 da__BETTORCUE — Do
40 - 130
. a0 441 t : | |39
fSI 128 a8 - - . 42 | /\
) | 26 35 | l ! 5 a0 L - 30
34 26 B :
= |2 34 - - - - : .l'él"l_'lfl NET POWER (HP)
23 - - ge 3 121
(kW) NET POWER [HP) {EW—J siilla il L i8¢ 120
13 - =17 |18 io
I 13} 14} i
12 ¢ {18 117 18
15 12+ 1€ 13 117
1 !
14 - {1= 12 16
10 113 —14 dae
| 11} =
2 = 10 | L i
11 gl 413 10 ¢ J13
& OPERATING SPEED RANGE 10 -
i gl ol 12
T : : 110 1411
2000 3000 3600 ikt _ i : )
ENGINE SPEED (rpm) 2000 3000 3600 2000 3000 3600

ENGINE SPEED (rpm) ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 22 Kfrivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru pro jednotlivé
typy motord. [4]
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KW Nm o Vykon (kW) O Kroutici moment (Nm)

30 -

25

20 -

21,6
15 ~

10 ~

11,3 11,3
9,4 9,6

6,9

6,6

2,6 3’3 3,8 3,8 3’2

GCV 135 GCV 160 GCV 190 GSV 190 GXV 160 GXV 340

Typ motoru

Graf 1 Srovnani vykoni a to¢ivych momentt jednovalcovych vertikalnich motort.

KW Nm O Vykon (kW) O Kroutici moment (Nm)
70 -
60 -
50
40 -
44,4
0 39,4 41,1
34,3

33,2
20 -
199 15,5

9,8 11,3 12,1 13,3 ’

0
GCV 520 GXV 530 GXV 610 GXV 620 GXV 670
Typ motoru

Graf 2 Srovnani vykont a to€ivych momentti dvouvalcovych vertikalnich motora.
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2.3. Horizontalni motory

Horizontalni motory Honda jsou vyrabény ve vykonech od 2,1 kW do 17,7 kW, v
provedenich od hobby, pres poloprofesionalni po pln€ profesionalni, v mnoha variantach. [2]
Tyto motory jsou urCeny piedevs§im pro vyrobu Cerpadel, elektrocentral, snéhovych fréz a
jinych.

2.3.1. Hobby horizontalni motory

Hobby horizontalni motory (GC) jsou vyrabény ve vykonovém rozsahu od 2,7 kW do 3,7
kW. Jsou urCeny pro pouziti v mnoha aplikacich, jako elektrocentraly, Cerpadla, kultivatory a
mnohé jiné. Konstrukce téchto motort je stejna jako u motort vertikalnich, tedy konstrukce
Uniblock, rozvodovy systém OHV a OHC a jiné. [2]

Motory GC 135, GC 160, GC 190

Tyto motory maji shodnou konstrukci, 1i§i se pouze objemem motoru a tim padem
dosahovanymi vykony a to€ivym momentem. Vyuziti ve strojich jako jsou tlakové CistiCe,
motokary, kultivatory, valcovaci stolice, vzduchové kompresory a jiné.

Obr. 23 Motor GC 190 [4]
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Technické parametry motort GC 135, GC 160, GC 190: [2], [3]

GC 135 GC 160 GC 190
Typ motoru 1-valec OHC 1-valec OHC 1-valec OHC
Zdvihovy objem (cm”’) 135 160 190
Vrtani a zdvih (mm) 64x42 64x50 69x50
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,7/7,4 (3600)  3,4/4,6 (3600) 3,7/5,2 (3600)
Cisty kroutici moment 7,4 (2500) 9,4 (2500) 11,2 (2500)
Nm (ot.min)
Kompresni pomér 8,5:1 8,5:1 8,5:1
Chlazeni motoru Nucené vzduchem Nucené vzduchem Nucené vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Predstih zapalovani 20° 20° 20°
Doporucené provozni teploty
okoli (°C) -5°C - +40°C _5°C - +40C _5°C - +40C
Startovani motoru Rucni Rucni Rucni
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 1,2 (3000) 1,5 (3000) 1,6 (3000)
Rozméry (mm) 322x365x315 329x369x331 345x369x331
Suchéa hmotnost (kg) 11,3 11,5 13,2
GC 135 GC 160 GC 190
{Nm [N -rri} NET TORQUE (lof -ft)
0. ; (N-m) NET TORQUE  (offy 121 E
7 - P=NET TORQUE i ] e e s L B o s i
el | z - . or . =i
(L('"'ﬂi' (HP)  tow NET POWER  (HP) <£w_ NET POWER  (HP)
o5 5
5]
ar _H ol 3 -4 a4
— i 5
oL ’/’/NET POWER | | * ’ ' '
P <2 2 | 2 14
= 212
g, 3
— Recommented pealng speed ange 1 1} 2|
e I o W P
2000 2500 3000 3600 i ' T < | ' '
Engine speed (rpm) - . e 2000 : 3000 3800
ENGINE SPEED (rpm) ENGINE SPEED (rpm)
Obr. 24

Obr. 24 Kftivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru pro jednotlivé
typy motord. [4]

Brno, 2008 23




Ustav automobilniho {15 { { Vojtéch Krest
BAKALARSKA PRACE offeen Rresta

a dopravniho inzenyrstvi

2.3.2. Poloprofesionalni horizontalni motory

Konstrukce téchto ploprofesionalnich motord (modelova fada GS) vychazi z osvédCené
konstrukce hobby motort fady GC. Jsou vyrabény ve vykonovém rozsahu od 3,4 kW do 3,9
kW. Divodem upravy konstrukce bylo zvySeni zivotnosti motorti pro pouziti ve vybranych
aplikacich. [2]

Zastupci této kategorie motory GS 160, GS 190 maji shodné parametry jako motory nizsi
fady GC 160, GC 190.

Hlavni upravy motord GS proti konstrukci GC motori jsou blok motoru s ocelovou vlozkou
valce, jiny pist a duélni vzduchovy filtr.

2.3.3. Profesionalni horizontilni motory

Profesionalni horizontalni motory Honda tvofi Spicku ve své tfidé, diky svému vykonu,
zivotnosti, vynikajici spotiebé paliva a jinym dulezitym faktoram. Vykonovy rozsah od 2,1
kW do 15,3 kW (testovano dle SAE J1349), a mnoho variant, odliSujicich se naptiklad
prumérem klikové hiidele, zptisobem startovani, ovladani motoru, typem vzduchového filtru a
jiné, uspokoji svym vykonem kazdého vyrobce aplikace motoru. [2]

Motory jsou vhodné pro pouziti v takovych naroc¢nych aplikacich jako jsou tezacky asfaltu,
vibra¢ni desky a péchy, Cerpadla, pasové transportéry, motokary a mnoho jinych.

Motor GX 100

Vyuziti ve strojich pro profesionalni pouziti jako jsou vibracni desky, vibra¢ni péchy a
elektrocentraly.

Obr. 25 Motor GX 100 [4]
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Technické parametry motora GX 100: [2], [3]
Typ motoru 1-valec OHC
Zdvihovy objem (cm’) 98
Vrtéani a zdvih (mm) 56x40
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,1/2,8 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 5,7 (3600)
Kompresni pomér 8,5:1
Chlazeni motoru Nucené
vzduchem
Zapalovani Tranzistorové
Predstih zapalovani 25
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -15C - +40C
Startovani motoru Rucni
Spotieba paliva I/h (ot.min) 0,88 (3600)
Rozméry (mm) 287 x304x 418
Suchéa hmotnost (kg) 10,6

0

W) HET POWER (HF)

{Mam) NET TORGQUE {1k T}

{5.0
4.5

[ | 3.5

3.0

PTG SPHID RANGE

2000 00 3000 3500 4000
ENGINE SPEED [rpm)

Obr. 26

Obr. 26 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Motory GX 120, GX 160, GX 200, GX 270, GX 340, GX 390

Tato fada profesionalnich motort je zalozena na stejném konstrukci, liSi se pouze objemem
spalovacich komor, kompresnim pomérem, dosahovanymi hodnotami vykonu a tocivého
momentu. Vyuziti ve strojich jako jsou Cerpadla, elektrocentraly, snéhové frézy, vibracni
desky, vibracni péchy, pasové transportéry, vzduchové kompresory, fezaCky betonu,

michacky betonu a motokary.

Obr. 27 Motor GX 390 [4]
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Technické parametry motort GX 120, GX 160, GX 200: [2], [3]
GX 120 GX 160 GX 200
Typ motoru 1-valec OHV 1-valec OHV 1-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 118 163 196
Vrtéani a zdvih (mm) 60x42 68x45 66x54
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 2,6/3,5(3600)  3,6/4,8 (3600)  4,1/5,5 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 7,3 (2500) 10,3 (2500) 12,4 (2500)
Kompresni pomér 8,5:1 8,5:1 8,5:1
Chlazeni motoru Vzduchem Vzduchem Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Predstih zapalovani 25 25 25
Doporucené provozni teploty okoli
(C) -15'C - +40C -15C - +40°C -15C - +40°C
Startovani motoru Ruc¢ni Rucni, Elektrické Rucni, Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 1,0 (3600) 1,4 (3600) 1,7 (3600)
Rozméry (mm) 305x341x329 312x362x346 313 x376x 346
Suchéa hmotnost (kg) 13 15 16
GX 120 GX 160 GX 200
{f‘s‘:-lm NET TORQUE ':lhf-';ls
{M-m) NET TORQUE (-t} {M-m) NET TORQUE (If-ft) 19 [|1s0
B -6 1 1 8.0 ,x 185
sl — === .a 10 - = — ] ;g - -?E
il '3 P 11 10 : -
(kW) NET POWER (HP) () NET POWER (HP) B BET EDWER =
3 . S
s 16
13 4
21 i 5 15
l2
3 |a 3 4 &
'1 i
RECOMMENDED | I b 13
OPERATING SPEED RANGE 13 |
rdl
ot L0 la
2000 ' 3000 3600 12
ENGINE SPEED (rpm) ] | | | 1}
i {1 FECOMMENDED [*
RECOMMENDED OPERATING SPEED RANGE |
[ . . <0 e L L i
2000 3000 3600
2000 3000 3500

ENGINE SPEED (rpm)
ENGINE SPEED (rpm)

Obr. 28 Kfrivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru pro jednotlivé
typy motord. [4]
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Technické parametry motort GX 270, GX 340, GX 390: [2], [3]
GX 270 GX 340 GX 390

Typ motoru 1-valec OHV 1-valec OHV 1-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 270 337 389
Vrtéani a zdvih (mm) 77x58 82x64 88x64
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 6,0/8,0 (3600)  7,1/9,5 (3600)  8,2/11,0 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 17,7 (2500) 22,1 (2500) 25,1 (2500)
Kompresni pomér 8,2:1 8,0:1 8,0:1
Chlazeni motoru Vzduchem Vzduchem Vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Predstih zapalovani 20° 25 25
Doporucené provozni teploty okoli

(C) -15'C - +40C -15C - +40°C -15C - +40°C

Startovani motoru

Rucni, Elektrické Rucni, Elektrické Rucni, Elektrické

Spotieba paliva 1/h (ot.min) 2,5 (3600) 3,0 (3600) 3,7 (3600)
Rozméry (mm) 380x430x410 405x450x443 405 x450x443
Suchéa hmotnost (kg) 25 31 31
GX 270 GX 340 GX 390
(N-m) NET TORQUE _ (brfy Nm) R fhm NET TORQUE :hf-lﬁl;.g
18 + '___________-‘-\ e | 1 - 415 |1a
16 112 20 /\ o4 | ] I I
14 T 140 18 | ! ! 14 f
i 16 l12 22 ' - e
ke NET POWER (HP) (W) NET POWER (HP} ' 1 138
10 ~ " 0L 14
10 | [EA] NET POWER [HP)
412 9r 13
! lg &
10 & 111
aF I 110
6l 8
1a z
. 6 ¢
2F al
{2 & s
..... et e L OPERATING SPeED Rance | | |4
ol lo % I7
2000 3000 3600 2000 3000 3600 i
ENGIE SREED  rpm) ENGINE SPEED (rpm) - . ls
1{‘{7‘(][] :1(]‘[3’.’1‘ 200

ENGINE SPEED {rpm}

Obr. 29 Kfrivky vykonu a to€ivého momentu v zavislosti na otackach motoru pro jednotlivé

typy motord. [4]
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Motor GX 360

Tento dvouvalcovy 4-doby motor je odlisny od ostatnich motort nabidky usporadanim valct
do tady a zpusobem chlazeni motoru. Chlazeni vzduchem bylo nahrazeno chlazenim
kapalinovym. Startovani motor je provadéno pomoci elektronického startéru.

Obr. 30 Motor GX 360 [4]

Technické parametry motora GX 360: [2], [3]

Typ motoru 2-valec OHV  Ji"

Zdvihovy objem (cm’) 359 ;2 ; :_..-—--qTJIE——-t
Vrtani a zdvih (mm) 58x68 W (HP)
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 9,1/12,2 (3600) e
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 25,0 (2500) °F 11"
Kompresni pomér 8,51 | /| dn
Chlazeni motoru Kapalinou chlazeny f / {1
Zapalovani Tranzistorové 7 =.5/:>~:-f.ea lIis
Predstih zapalovani 24 ; [ |
Doporucené provozni teploty okoli ( 'C) -15C - +40C a il
Startovani motoru Elektrické  sf V4 ; f 1?
Spotieba paliva I/h (ot.min) 3,6 (3600) Twmrmwmimw? 1%
Rozméry (mm) S15x490x530 ‘e
Suchéa hmotnost (kg) 45

Obr. 31

Obr. 31 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]

Brno, 2008 28




Ustav automobilniho {15 { { Vojtéch Krest
BAKALARSKA PRACE offeen Rresta

a dopravniho inzenyrstvi

Motory GX 610, GX 620, GX 670dgdfg

Motory jsou dvouvalcové, s rozevienim valci do V pod uhlem 90°. Cela tato fada motora
poziva stejnou konstrukci. Motry GX 610 a GX 620 jsou konstrukéné shodné, v pripade
motoru GX 670 byl akorat navySen obsah motoru. Vyuziti ve strojich jako jsou snézné frézy,
generatory, vibracni desky, fezacky betonu a tlakové CistiCe.

Obr. 32 Motor GX 610 [4]

Technické parametry motord GX 610, GX 620, GX 670: [2], [3]

GX 610 GX 620 GX 670

Typ motoru 2-valec OHV 2-valec OHV 2-valec OHV
Zdvihovy objem (cm’) 614 614 670
Vrtéani a zdvih (mm) 77x66 77x66 77x72
Cisty vykon kW/HP (ot.min) 12,4/16,6 (3600) 13,5/18,1 (3600) 15,3/20,5 (3600)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 39,6 (2500) 40,6 (2500) 46,0 (2500)
Kompresni pomér 8,3:1 8,3:1 8,3:1
Chlazeni motoru Nucené Nucené Nucené

vzduchem vzduchem vzduchem
Zapalovani Tranzistorové Tranzistorové Tranzistorové
Predstih zapalovani 20° 20° 20°
Doporucené provozni teploty okoli
(C) -15'C - +40C -15C - +40°C -15C - +40°C
Startovani motoru Elektrické Elektrické Elektrické
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 5,0 (3600) 5,7 (3600) 7,4 (3000)
Rozméry (mm) 388 x457x452 388 x457x452 412 x471x457
Suchéa hmotnost (kg) 42 42 43
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GX 610 GX 620 GX 670
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Obr. 33 Kfrivky vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru pro jednotlivé
typy motord. [4]

KW Nm 0 Vykon (kW) @O To€iwy moment (Nm)

35 4
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20 ~ 25,1
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10 . 12,4
a4 2 10,3
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5 57

— - ] 6 7.1
2,7 3.4 3.7 21 26 3,6 4,1

8,2

GC135 GC160 GC190 GX100 GX120 GX160 GX200 GX270 GX340 GX390
Typ motoru

Graf 3 Srovnani vykoni a to¢ivych momentt jednovalcovych vertikalnich motort.
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KW Nm O Vykon (kW) O ToCivy moment (Nm)

70

60 -

50

40 1 46

39.6 40,6
30

20 | 25

10

15,3
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Graf 4 Srovnani vykont a to€ivych momentt dvouvalcovych vertikalnich motora.
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3. Konstrukeéni reSeni

3.1. Konstrukce a zpusob prace ¢tyidobého zazehového motoru [1]

Ctyidoby zazehovy motor (Obr. 34) se sklada ze Styt hlavnich konstrukénich skupin a dalsich
pomocnych zafizeni:

- skFin motoru: hlava valcu, valce, klikova skiin,
olejova jimka (vana), vika

- klikovy mechanismus: pistni skupina, ojnice,
klikova hridel

- rozvodovy mechanismus: ventily, ventilové
pruziny, ventilovd vahadla, hiidel wvahadel,
vackova htidel, kola rozvodu, rozvodovy fetez

- zarizeni pro tvorbu smési: karburator, saci
potrubi

- pomocna zarizeni: zapalovani, mazani motoru,
chlazeni motoru, vyfukovy systém

Obr. 34 Ctyidoby benzinovy motor [1]

Ctyfi jednotlivé doby pracovniho cyklu jsou: sani, komprese, expanze a vyfuk
(Obr.35). Jeden Uplny pracovni cyklus probéhne za dvé otacky klikové hridele.

Obr. 35 Ctyidoby pracovni ob&h [1]
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3.2. Konstrukce rozvodu motoru
Rozvod motoru ma za ukol fidit vyménu obsahu valci, okamziky otevieni a zavieni

rozvodovych organt (ventild) pro plnéni valci vzduchem nebo smeési a odstranéni
vyfukovych plynt. [1]

3.2.1. Ventilovy rozvod OHV (Over Head Valves)

Ventily zavésené v hlaveé valca ovlada prostiednictvim zdvihatek, ventilovych tyCek a vahadel
ventilt. Vackova hridel umisténa v bloku motoru, tj. v bloku valci nebo v klikové skfini.

Vyhodou tohoto rozvodu je jeho pomérna jednoduchost konstrukce, niz§i hlava motoru a
snadné sefizovani ventilové vile.

vvvvvv

32
O 1
{(" sL::C_"Lg
N N
@

Obr. 36 Ventilovy rozvod OHV [1]

3.2.2. Ventilovy rozvod OHC (Over Head Camshaft)

V hlavé motoru umisténd vackova htidel ovlada ventily pfimo nebo pomoci vahadel.
Vyhodou tohoto rozvodu je nizka hmotnost pohybujicich se soucasti, a proto je vhodny 1 pro
vysokootackové motory. Vyhodou je i vyssi tuhost, coz umoziiuje zvysit zdvih ventili a také
zvysit jejich zrychleni. Nezanedbatelny je také mensi pocet stykovych ploch a tim i mensi
ztraty tfenim. Dalsi vyhodou je jednodussi a leh¢i blok motoru.

Nevyhodou je vétsi vyska hlavy valcu, slozitéjsi provedeni pohonu vackového hiidele,
obtizn€jsi sefizovani ventilové vile, pokud neni pouzito vahadel nebo hydraulickych
zdvihatek a vyssi cena.
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Obr. 37 Ventilové rozvody OHC [1]

3.3. Karburator [1]

Karburator je systém pro vnéjsi tvorbu smési u zazehovych motorti. Do karburatoru se nasava
proud vzduchu pohybem pistu béhem jeho saciho zdvihu. Zuzenim prufezu v difuzoru
(Venturiho trubice, obr. 38) se zvySuje rychlost proudiciho vzduchu. V nejuz§im misté je
nejvyssi rychlost proudéni a nejvétsi podtlak, proto se v tomto misté nachazi rozpraSovac pro
vystup paliva. Palivo je z rozprasovaCe odsavano pod tlakem a unaSeno proudem vzduchu,
pti¢emz se rozprasuje na drobné kapky. Jemného rozpraseni se dosahuje tim, ze se do paliva
jesté pred rozpraSovacem piivadi od hlavniho vzdusniku mens§i mnozstvi vzduchu, ¢imz je
palivo predmiseno (zp&néno). Skrtici klapkou se fidi mnoZstvi smési paliva a vzduchu, a tim
se méni vykon motoru a otacky.

Obr. 38 Cinnost karburatoru [1]
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Karburator se sklada ze tfi hlavnich Casti, kterymi jsou: klapkova komora se Skrtici klapkou,
téleso karburatoru s difuzorem a plovakovou komorou, viko karburatoru. Klapkova komora je
Casto soucasti télesa karburatoru. V hlavnich castech karburatoru jsou umisténa nasledujici
zatizeni (obr. 39):

Obr. 39 Spadovy karburator (systémové schéma) [1]

Plovakové zatizeni (obr. 40) se sklada z plovakové komory, plovaku a jehlového ventilu
plovakové komory. M4 za ukol regulovat pfitok paliva do plovakové komory a udrzovat
konstantni hladinu paliva v karburatoru za kazdého provozniho stavu motoru.

Obr. 40 Plovakové zafizeni [1]
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3.4. Membranové Cerpadlo [1]

Membranova cerpadla se vyuzivaji v ¢tyfdobych motorech s karburatory. Ovladaji se
mechanicky vystfednikovym (excentrickym) mechanismem (zdvihatko, paka a vystifednik).
Kdyz je karburator dostatecné zasoben palivem, jehlovy ventil plovakové komory je uzavien,
vytlatny ventil Cerpadla otevien a vytlatné potrubi zistava pod tlakem, ktery udrzuje
membranu v krajni poloze mechanismu. Doprava paliva je preruSena. Prestoze vystifednikovy
mechanismus pii bézicim motoru pracuje stale, zustava pruzina Cerpadla, ktera zajistuje
vytlaény zdvih membrany, stlacena a predepnuta. Pii otevieni jehlového ventilu poklesne tlak
ve vytlatném potrubi Cerpadla a membrana tlatena pruzinou vykona vytlacny zdvih, ¢imz
opét dosedne na zdvihatko nebo paku ovladaciho vystfednikového mechanismu, ktery pruzinu
s membranou opét stlaci a pres saci ventil se z nadrze nasaje palivo.

4. Vyvojové tendence

V tomto odvétvi nedochazi k tak razantnimu vyvoji jako je tomu u automobilovych nebo
motocyklovych motorti. Casto dochazi pouze k evoluci zakladni konstrukce motoru, ktera se
pouziva po fadu let bez vyrazn€jSich zmén, piesto doslo za dobu vyroby téchto motoru
k vyraznym zménam, jak je patrno jiz na prvni pohled (obr. 41, obr. 42). Po mnoho let byly
pouzivany dvoutaktni motory, které byly pouzivany pro svou jednoduchou konstrukci, nizkou
hmotnost a vyrobni naklady, ale maji i fadu nevyhod oproti Ctyitaktnim motoram jako horsi
plnéni motoru, vyssi tepelné zatizeni, vys§i spotieba paliva a oleje, vyssi emise Skodlivin ve
vyfukovych plynech. V dnesni dobé snizovani emisi skodlivin ve vSech odvétvich primyslu
presla Honda v celé své modelové fadé motord pro malou mechanizaci ke Ctyitaktnim
motorum. Pfechodem doslo ke snizeni spotieby az o polovinu a snizeni emisi az o 86%.

Obr. 41 Prvni motor Honda z roku 1953 [5] Obr. 42 Motor honda GXV 530 [4]

Nejvétsi novinkou v oblasti vyvoje motord Honda je fada jednovalcovych horizontalnich
motort iGX, nova generace inteligentnich pocitatem fizenych motort. Poprvé se tyto motory
vyznacuji integrovanou elektronickou fidici jednotkou, ktera komunikuje s aplikaci
k dosazeni optimalnich vykont. Elektronicka fidici jednotka monitoruje a kontroluje funkce
motoru véetné Skrtici klapky, sytiCe, zapalovani a ¢asovani. Nabizi programovatelné regulacni
a Skrtici rezimy pro nebyvalou flexibilitu a diagnostické LED diody pro signalizaci zavad.
Ovladani startu/vypnuti a fizeni otaéek motoru mize byt umisténo pfimo na motoru nebo jej
lze obsluhovat dalkové pomoci pocitae. Diky elektronickému regulatoru otacek lze
dosahnout stalych ota¢ek motoru pii meénicim se zatizeni.
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Obr. 42 Motor iGX 440 [4]

Technické parametry motoru iGX 440:

Typ motoru 1-valec OHC o LALLL L L
Zdvihovy objem (cm”) 438 | /\
Yrténi a zdvih (mm) 88x72,1 :i ! |
(;isty vykon kW/HP (ot.min) 9,5/12,7 (3600) (kW) NET POWER (W)
Cisty kroutici moment Nm (ot.min) 29,8 (2500) . _ _
Kompresni pomér 8,1:1 _ 14
Chlazeni motoru Nucené vzduchem ‘ | ' '
Zapalovani CDI i
Predstih zapalovani 10° - 13° |
Doporucené provozni teploty okoli

(C) -15C - +40C s
Startovani motoru Rucni / Elektrickeé o
Spotieba paliva 1/h (ot.min) 3,6 (3600) | ) o 17
Rozméry (mm) 407 x 505 x 454 T sp:’ggo“pma'm
Suché hmotnost (kg) 39 Obr. 43

Obr. 43 Krivka vykonu a to¢ivého momentu v zavislosti na otackach motoru. [4]
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S. Zavér

Tato bakalaiska prace s nazvem soucasny stav a vyvojové tendence v konstrukci motord pro
malou mechanizaci se v hlavni Casti zabyva utvorenim piehledu o technickych parametrech,
zpusobu vyuziti motorti znacky Honda, jejich rozdé€leni do tii kategorii a nasledného srovnani.
Druha ¢ast se zabyva bliz§im pohledem na konstrukci téchto motora a posledni ¢ast rozborem

vyvoje.

V této kategorii je velmi dulezity vykon, kroutici moment motoru, ale i jejich hmotnost a
rozméry. V dne$ni dobé hrozby globalniho oteplovani hraje dualezitou roli Setrnost
k zivotnimu prostfedi. Proto bylo spravnym krokem pfechod z dvoutaktnich motorti na
Ctyrtaktni motory, kdy bylo dosazeno vyrazného poklesu emisi 1 spotfeby. Motory maji
vysokou Skalu vyuziti hlavné v zahradni technice, ale také i1 v jinych oblastech. Vyvoj v této
oblasti nedosahuje takového tempa jako v oblasti automobilovych nebo motocyklovych
motort, protoze to zde neni tolik potfeba. Vyroba inteligentnich pocitacem fizenych motort,
je velmi zajimava a urcité€ tyto motory naleznou do budoucna nové pole pasobnosti.

Po seznameni s danou tématikou jsem dospél k nazoru, ze vyvojové sméry v oblasti motoru
pro malou mechanizaci by se mély ubirat smérem dalSiho vyvoje techniky ¢tyfdobych motora
s vyuzitim znalosti z automobilovych motort. Dalsi rozvoj fady inteligentnich motort
fizenych pocitaCem pfinasi nové oblasti pouziti motori pro malou mechanizaci. Zastavba
téchto motort do procesu fizenych pocitacem je v dnesni pocitacové dobé velmi perspektivni.
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Seznam pouzitych zkratek

Seznam pozitych zkratek

zkratka vyznam zkratky
atd a tak dal
obr obrazek
kW kilowatt
HP horse power (korska sila)
cm’ centimetry kubické
mm milimetry
ot. min | otac¢ky za minutu
rpm revolutions per minute (otacky za minutu)
Nm Newton-metr
°C stupné Celsia
kg kilogram
Ibf-ft pound-force (sila na libru)
BP Bakalarska prace
UADI Ustav automobilniho a dopravniho inZenyrstvi
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