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1. UVOD

Dopravni obsluznost je ve vefejnosti asto pouzivany pojem. Kazdy, kdo se chce dostat
zbodu A do bodu B, pfemysli, jak nejrychleji se do bodu B dostat. Pravé ¢as hraje jednu
Z nejvyznamngéjSich roli pfi rozhodovani, jaky typ dopravniho prostiedku hromadné dopravy
dané osoba vyuzije. Nejde ale vzdy jen o Cas, jde také o penize, které s casem koreluji. Jeste
pred dvaceti lety byla naptiklad leteckd doprava drazsi nez autobusova. Dnes si mlzeme
v ramci Evropy opatfit mnohdy levnéjsi letenky nez jizdenky do autobusu. V ramci kazdého
statu jsou vyznamné nékteré dopravni kiizovatky jak z hlediska logistického, tak z hlediska
historického. Ve vétsin€ piipadl je hlavni dopravni uzel zaroven i hlavnim méstem daného

statu.

Dopravni obsluznost se déli podle pouziti dopravniho prosttedku. Nejcastéji jsou
vyuzivany autobusy, vlaky, ale také prepravni lod€, lanovky a ve vétSich statech i vnitrostatni
letecka doprava. Cim dal vice popularni se stava sdilend doprava, kde se pomoc internetu lze
spojit s lidmi, ktefi maji namifeno do stejné cilové stanice a spolecné se tak lze dostat do

pozadovaného mista za vyhodnéjsi cenu.

Slovinskou republiku z hlediska dopravy ovliviiuje predevsim reliéf, ktery vstupuje do
plénovéni rozlozZeni silni¢nich a Zelezni¢nich siti. Proto se silni¢ni a dalni¢ni sit’ nachazi

V podobnych mistech.
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2. CiLE

Hlavnim cilem diplomové prace je analyza dopravnich vazeb systémi vetejné linkové
dopravy mezi jednotlivymi regiondlnimi centry. Bude se zjiStovat, ve kterych regionalnich
centrech je v&t§i konektivita nez jinde. Mezikroky a vysledky se budou srovnavat mezi Ceskou
republikou a Slovinskou republikou. Diiraz bude kladen na vazbu mezi dopravnim propojenim

mést pomoci linkové vetejné dopravy a jejich dopravni polohou.

Prvnim cilem bude stanoveni piimych oboustrannych dopravnich vazeb mezi
regionalnimi centry. Cilem je zjiténi, kam lze v rAmci Slovinské a Ceské republiky docestovat
bez nutnosti piestupu. Jako dalsi se bude zjistovat oboustranna vazba mezi regionalnimi centry
s jednim pfestupem. S vice prestupy se nebude pocitat, jelikoz chceme zjistit, jak je na tom
Slovinska republika v ramci analyzy dopravnich vazeb vefejné dopravy oproti Ceské republice.
Lze ocekévat, ze v nékterych méstech bude ptevladat vlakovd doprava nad autobusovou a

naopak.

Druhym cilem bude zjisténi dopravni polohy jednotlivych regionélnich center obou zemi.
Uz doptfedu lze ptedpokladat, Ze v téchto dvou zjistovanych kritériich bude znacna

provazanost.

11



3. RESERSE

Cestovani ve méstech se z historického hlediska uskutecnovalo z domova na pracovisteé
a to umoznovala vefejnd doprava. V poslednich desetiletich zpiisobil vyvoj zaméfeny na
automobily slozité vzorce cestovani. Ve vysledku je naptiklad piestupni uzel dulezitou funkci
pii provozu modernich siti vefejné dopravy. Cestovni chovani se vyviji rychleji nez metody
planovani dopravy. V soucCasné¢ dobé modely dopravy zahrnuji ovlivnéné chovani
prostiednictvim poplatki pfidanych k ndkladiim na cestovani (Morchid, Humphreys, Stewart
2020). Proto je studium geografie dopravy velice vyznamné odvétvi z hlediska pochopeni
principt a fungovani jak dopravy, tak i celkové spolecnosti. S tim souvisi i1 regionalizace mést,
ktera vysvétluje napiiklad region, kde jsou uzaviené dopravni toky. Sledovéna je 1 intenzita
téchto tokll. Zamétuje se na to, zda intenzita dopravniho regionu klesd od centra k jeho
zazemim. Je to kritizovana metodika, ktera pocita jen s dojizd’kou do zaméstnani a do Skol,

jelikoz se vice rozviji prace z domova. (Kraft 2016)

Hodnoceni ¢asu vetejné dopravy ve vztahu k dob¢ jizdy automobilem a o hodnotach doby
chiize, doby ¢ekani a pokroku sluzby souvisejiciho s vyuzivanim vefejné dopravy je v této dobe
velice dulezité. Nejvice lidé k dopravé vyuzivaji automobily, a to z hlediska nejuspornéjsiho
naloZeni s ¢asem. Problémy jsou relevantni nejen pro hodnoceni dopravy v rtiznych kontextech,
ale mohou mit dillezity vliv na to, jak se hodnoty v ¢ase méni (Wardman 2004). Spokojenost
lidi s jejich dojizdénim mize mit dopad na jejich pohodu a celkovou kvalitu zivota. Uzivatelé
vefejné dopravy byvaji se svym dojizdénim méné spokojeni nez chodci, cyklisté a uzivatelé
automobilll. Otazkou je, co vysvétluje nizkou spokojenost uzivateld verejné dopravy a co udélat
pro to, aby bylo dojizdéni vefejné dopravy uchazejici. Zjisténi ukazalo, Ze efektivni dopravni
Zjisténi jsou uzite€na pro tviirce politik, kteti planuji sluzby vetejné dopravy. A to jednak proto,
aby byla sluzba uspokojivéjsi pro soucasné uzivatele, a také proto, aby se vice vyuzivala

vefejnd doprava nez jizda automobily (Lunke 2020).

Rostouci urovné vlastnictvi automobilid zptisobuji vladam po celém svété problémy,
zejména v oblasti dopravnich zacp a zneciSténi ovzdusi. Rlst piijmi spojeny s vnimanim, Ze
automobil je nejpohodingj$im dopravnim prosttedkem, vedl k nartistu motorovych vozidel na

silnicich a v nékterych ptipadech je tento nartst tézko zvladnutelny. Kromé obecného ristu

12



poctu automobild na silnicich existuje také otazka jejich velké koncentrace na omezeném
uzemi. Byla zavedena fada opatfeni k omezeni pouzivani automobilt v méstskych oblastech,
vcetn¢ parkovacich poplatkt, licenci k vlastnictvi automobila (v ptipadé Pekingu), omezeni
ob¢hu v urcitych hodinach nebo zénach atd. Mobilita je pro normalni fungovani klicovou
otazkou, proto by tato opatfeni méla byt spojena s alternativou, jako je jizda na kole, chiize
nebo vetejnd doprava. Ale ve vétSiné pripadli stejné vyhrava automobil, a to predevsim
Z hlediska pohodlnosti a nejrychlejsiho zptisobu dopravy. S ohledem na to se zda dilezité
vyvinout marketing vetfejné dopravy s cilem zlepsit celkovy obraz s ni spojeny, zabranit
soucasnym uzivatelim v pfechodu na pouzivani soukromych vozidel a ptildkat nové uzivatele.
Poskytovani informaci o vefejné dopravé je dulezitym faktorem, ktery mulze zménit
rozhodovaci schopnost. Kromé toho, s technickym pokrokem a rozSifenym pouzivanim
internetu existuje mnohem vice zpisobil Sifeni informaci pro spolecnosti vetejné dopravy.
Marketing vefejné dopravy predstavuje pro dopravni spolecnosti ptilezitost propagovat své
vyrobky, ale krom¢ toho mé také urcity pozitivni dopad na spotiebitele, protoze vytvaii image
spole¢nosti. Mechanismy, které funguji v propagaci soukromych vozidel, funguji také v
reklamé na vetejnou dopravu, takze pokud je image sluzby dobry, 1idé by se s nim radi spojili.
Ve vétsing pripadti mé vSak vetejna doprava Spatny obraz ve srovnani s automobilem. Vetejna
doprava je Casto vnimana jako zptisob dopravy pro ty, ktefi si nemohou dovolit auto, a to je
dilezité zménit. Nekdy lidé rad€ji pouzivaji auto, protoze prosté nevédi o verejné dopraveé v
dané oblasti. Lidé maji obvykle tendenci pouzivat stejné trasy a stejné zptsoby dopravy kazdy
den (naptiklad pro pracovni cesty), ale kdyZ to musi zménit, narazi na potiZe. Systémy vetejné
dopravy jsou obvykle vnimany jako komplikované, zejména pokud jde o vyuZzivani vice sluzeb
od riznych provozovateld, takze spole¢nosti by mély zdkaznikim poskytovat soudrzné
informace o jizdnich fadech, poloze zastavek a trasach. Zpusob Sifeni téchto informaci se musi
meénit kvili specifickym potfebam riznych skupin obyvatel, aby bylo mozné oslovit vice lidi a

zmensSit socialni rozdily (Ibraeva, Sousa 2014).

Ve veiejné doprave, zejména v autobusové doprave, pocet cestujicich klesa, a to predevsim
proto, ze individualni automobilova doprava je schopna zajistit kvalitn€j$i a presnéjsi prepravu.
Poptavka po vefejné dopravé nicméné neni konstantni béhem dne ani béhem tydne ¢i roku.
Existuji dopravni $picky a dopravni sedla, béhem nichz je poptavka v kazdém sledovaném
obdobi pod hodnotou. Zmény v poptavce zpusobuji problémy dopravcim, ktefi se musi
rozhodnout pro planovani kapacity vozidel. K této situaci dochézi také pii zadavani verejnych
zakazek a ovlivituje také pocet potiebnych vozidel. Na planovani volby dopravnich prosttedki

mayji vliv také pozadavky na kvalitu dopravni sluzby (Medvid’, Gogola, Kubal'ak 2020). Vetejna
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doprava hraje zésadni roli v tom, ze umoziuje lidem s nizkymi piijmy a jinym znevyhodnénym
skupinam pfistup k zaméstnani a sluzbam. Rovnéz ptispiva k rozvoji socidlnich siti a socidlniho
kapitalu tim, ze pomaha lidem navstévovat pratele a ptibuzné a ucastnit se spolecenskych a
jinych aktivit. Tvlrci vefejné politiky si zacali uvédomovat, Ze priméfené zajisténi vetrejné

dopravy muze hrat dilezitou roli pfi snizovani socialniho vylouceni. (Lethbridge 2008)

Hranice mezi vefejnou a individualni dopravou mizi. Soucasnd feSeni pro platby a
planovani cest jsou neoptimalni pro cesty. Diskuse o inovacich Casto sméfuje k organim
vetejné moci, které pottebuji posilit svoji roli, nebo k soukromym spolecnostem, které vyvijeji
inovace. Zaméteni se pouze na jeden z téchto pohledi neni adekvatni. Dale se fesi konflikt mezi
témito rolemi, zapotiebi je ale spiSe rovnovahy mezi soukromym sektorem a vetejnym, aby se
navzajem doplnovaly (Veeneman 2019). Proto je vetfejnd doprava na prvnim misté v agende
méstskych politik po celém svéte a environmentalni problémy jsou Casto uvadény jako jeden z
divodu jejich expanze, dotaci a dalSich politik, které¢ maji zvysit jeji atraktivitu. Zatimco z
ekonomického hlediska by dané€ ze zdroji zneciStovani byly nejlepsi, mohly by byt politicky
nebo pravné neproveditelné, proto politiky pouzivaji vetejnou dopravu, kterd by mohla slouzit
pro sniZzeni zneciSténi. Napiiklad mésto Pafiz, kde se rozhodli sniZit zneciSténi ovzdusi.
Zavedena opatteni tam zahrnovala povoleni vjezdu pouze automobiliim s lichym nebo sudym
¢islem SPZ v kterykoli konkrétni den. Dal§im opatifenim bylo zajistit, aby vetejna doprava byla
pro vSechny uZivatele po n€kolik dni bezplatnd. Vysledkem bylo zjisténi, Ze doprava ma

vyznamny dopad na znecisténi. (Brock 2019)

Rozvoj informacnich technologii ma vliv v riiznych oblastech Zivota, v€etné vefejné
dopravy. Existence dne$nich modernich technologii lidem zna¢né usnadnuje ptitomnost online
pfepravnich zatfizeni, zejména pro objednavani a servis kdekoli a kdykoli, protoZe 1idé mohou
rychle provadét ¢innosti s aplikaci ptipojenou k internetu. Diky technologii v oblasti vefejné
dopravy také poskytuje feseni pretizeni, ke kterému casto dochazi, takze se o¢ekava, Ze mnoho
lidi pfejde na pouzivani vefejné hromadné dopravy online namisto pouZzivani soukromych

vozidel. (Rohmawati, Kartiwan 2020)

Rizeni vefejné dopravy je zaloZeno na geoinformaénim systému (GIS) a obsahuje nastroje
pro spravu a zobrazeni dat. Nastroje funguji na datové sadé, kterd obsahuje vSechna data
nezbytnd pro spravu vetfejné dopravy po Zeleznici a silnic. VSechna uzivatelsky upravitelna data
jsou spravovana na zakladnich vrstvach GIS (mapy, ortofoto) a vefejné dostupnych piekrytich
GIS (silni¢ni, zelezni¢ni a vodni sit’ a pomocné vrstvy, jako jsou topografie a budovy). Cesty

jsou zakladnou pro sbér ekonomickych udaji, které jsou pouzitelné pro dopravce pii piiprave
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zadosti o vybérové fizeni a pro fidici organy pfii piipravé koncesnich vyzev. Takto vytvoteny
systém zahrnuje vSechny podpiirné néstroje, které zahrnuji katalogizacni formuléi stani¢nich
bodii, nastroje pro vytvareni itineraii se schopnostmi hledani spojeni a rozhrani s GPS piijimaci
pro praci v terénu. Diky své struktuie je systém rozsifitelny o dalsi data a funk¢nost podle potieb
uzivatele. V soucasné dobé¢ je systém zaméfen na regiondlni vefejnou dopravu ve Slovinsku,
lze jej vSak pfizpusobit dal§im regionim. (Ambroz, Korinsek, Blaz, Prebil 2016). Dal§im
moznym feSenim problematiky vetfejné dopravy je aplikace ,,BUSO* poskytujici vyhledavaci
nastroje a zobrazeni entit na mapach. Uzivatel mlize zadavat, upravovat body stanic a polozit
obrysové segmenty na stavajici digitalni silni¢ni infrastrukturu. Uzivatel miize pomoci softwaru
zadat vlastnosti bodu stanice na poli a naplanovat itinerate. Software l1ze ptipojit ke stavajicim
informacnim systémim pro spravu dat vetejné dopravy. Diky své otevienosti a modulérni
struktufe lze software pfizpisobit potiebdm uzivatell a pfipojit jej k dalSim systémiim

dopravnich informaci (Korinsek, Ambroz, Prebil 2016).

Ekonomické ¢innosti a dopravni odvétvi maji mezi sebou uzky vztah a mohou se navzajem
ovliviiovat. To znamend, ze doprava mize byt indikatorem toho, zda je zem¢ rozvinuta ¢i nikoli.
Na ptikladu Indonésie, ktera je zemi se Ctvrtym nejvysSSim poctem obyvatel na svéte, to
znamena piiméfenou hromadnou dopravu. Proto je nutna sprava zatizeni vetejné dopravy, aby
se zajistilo bezpedné pouzivani vefejné dopravy. Rizeni silni¢ni dopravy je dilezité hlavné

z hlediska snizeni rizika nehod (Soegoto, Ramadhani 2020).

Ptihranic¢ni regiony zemi EU jsou konfrontovany se zmé&nami tizemniho a ekonomického
rozvoje. Nedostatek strategického informacniho systému piekracujiciho hranice pro ucely
regionalniho planovani se odrdZzi v neintenzivni spoluprdci v oblasti harmonizace strategii
regionalniho rozvoje. Dilezité je, aby se zvysila preshrani¢ni spoluprace nejen v oblasti
regiondlniho planovani, ale také optimalizace vefejné dopravy, ktera v téchto oblastech ve

veétsing statl zaostava (Mesarec, Lep 2008).

Sit’ oznacuje ramec tras v rdmci systému mist oznac¢enych jako uzly. Trasa je jedno spojeni
mezi dvéma uzly, které jsou soucasti vétsi sit€ jako jsou silnice a Zeleznice, nebo vzdusné a
namoini koridory. Dopravni sit’ oznacuje bud’ trvalou trat’ (silnice, kolejnice a kanaly), nebo
pravidelnou dopravu (letecky, tranzit, vlak). V dopravni geografii je bézné identifikovat
nekolik typt dopravnich struktur, které jsou spojeny s prepravnimi sit€émi. Struktura sité se
pohybuje od dostiedivé po odstiedivou. Dostiediva sit’” upfednostiiuje omezeny pocet mist,
zatimco odstfediva sit’ nepifindsi zadné konkrétni vyhody z hlediska umisténi. Dopravni

systémy uzce souvisi se socioekonomickymi zménami. Mobilita lidi a nakladu a irovné izemni
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piistupnosti jsou jadrem tohoto vztahu. Ekonomickeé prilezitosti pravdépodobné budou tam, kde
jsou dopravni infrastruktury schopny reagovat na potfeby mobility a zajistit pfistup na trhy a ke
zdrojim. Proto se mezinarodni, regionalni i mistni dopravni systémy staly zakladnimi slozkami
ekonomickych aktivit. Doprava také nese vyznamnou socialni a environmentalni zatéz, kterou

nelze opomenout (Rodrique, Comtois, Slack 2006).

Stiedisko a jeho zazemi znatelné ovliviuji dopravni site, z hlediska dostupnosti asové,
ale také z hlediska dostupnosti pracovni sily. Pracovni nabidky se z velké ¢asti koncentruji do
stfedisek a jen okrajové do jeho zazemi (priimyslové zony, obchodni parky). Tyto dvé lokality
spolu musi byt dobie dopravné spojeny, musi mit kvalitni infrastrukturu, jinak by nemohly
spolu kvalitné fungovat a nemohly by se dale rozvijet. Dopravni vyznam stfedisek je dan také
cetnosti spoju vetejné dopravy ze zazemi. Napojeni stifedisek na Zeleznici déle ovliviiuje vyvoj
jak stfediska, tak i jeho zdzemi. Na trasach Zelezni¢ni a silni¢ni sité vznikaji takzvané ndody,
které v prubéhu ¢asu nabyvaji na vyznamnosti. Dtlezita je i poloha jednotlivych stfedisek, ta
naopak do zna¢né intenzity ovliviiuje dopravni vztahy, a tudiz i pomér mezi intenzitou spojit
vetejné dopravy (Marada, Kvétonn 2010). Dopady na vzajemny vztah stfedisko a jeho zdzemi
se zkouma i v problematice ¢asové dostupnosti (Hudecek 2008). Zkoumaji se zde tfi Grovné
(regiondlni dostupnost, meziregionalni dostupnost a Praha, ktera je nejvyznamnéjSim centrem).
Z této prace je patrné, Ze nejlépe na tom jsou mésta na dalni¢nich kiiZzovatkach a v okoli délnic,

a to na vSech tfech urovnich.

Ceska republika se po transformacnim obdobi roku 1989 znaéné zménila, a to se nedilnd
tyka 1 sidelni struktury. Je s tim spojena i zména dopravni infrastruktury. Dopravni
infrastruktura po paddu komunismu byla zaostalejSi nez sidelni struktura, ale dopravni
infrastruktura se za posledni 1éta zna¢né zlepSuje a modernizuje (Kraft 2011). S tim souvisi i to
7e se v Ceské republice po revoluci znaéné zménila vefejna doprava, a to z hlediska vétsiho
rozvoje osobni automobilové dopravy. Vetejna doprava oproti tomu zacala upadat. V nékterych
oblastech Ceské republiky to byl problém, zejména tam, kde lidé spoléhali na vefejnou
autobusovou dopravu. Po roce 2005 se zacala vefejna doprava vice optimalizovat, ale stejn¢ se
najdou mista, kde problémy s nedostatkem vetfejné dopravy pietrvavaji (Kveton, Chmelik,
Vondrackova, Marada 2012). Zmény v dojizd'ce za praci se uvadeji z dat dostupnych na
Ceském statistickém uiadé za s¢itani lidi, domtl a byti. Zmény jsou patrné z obdobi 1991-2001,
kdy lidé zac¢inaji byt vice mobilni a cestuji za praci nebo do $kol na delsi vzdalenosti nez dfive.

To je dano zlepSenim veiejné dopravy, ale i zkvalitnénim silnic a Zeleznic. Podivame-li se do
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budoucna, o&ekava se, ze lidé budou za praci jezdit vétsi vzdalenosti. (Kajn 2008) Casova
dostupnost patii k jednomu z n€kolika dulezitych sledovanych aspekti v oblasti dopravni
geografie. S riistem piijmi se naroky na co nejrychlejsi dopravu zvysuji. Casovou dostupnosti
z obci v Jihoteském kraji do Ceskych Budgjovic se studie zabyvala za pomoci vypodti
rychlosti a vaZzené casové dostupnosti. Problémem byla moznost prostorové deformace, kterou
zpusobila jiz zminovana ¢asova dostupnost, kterd se prohlubuje s rozvijejici se infrastrukturou.

(Kraft 2008).

Uz ¢lovek v pravéku musel védét, jak se orientovat v pfirodé, aby se mohl pohybovat z
mista na misto, aby lovil a bezpe¢n¢ se vratil. Plivodni ¢lovék nepouzival k orientaci specialni
zafizeni, ale orientoval se podle riznych pfirodnich znakli a smyslu pro orientaci, jak to dnes
ma vétSina zvirat. Jiz béhem doby Zelezné byly typické Zivé obchodni cesty pies Slovinsko.
Ucel vystavby byl vojensky (kontrola izemi) a komeréni. Také dnes se odrazi vliv Rimanii z
doby Zelezné a fimské na struktuie dnesni slovinské silni¢ni sité. Podél ptivodnich fimskych
silnic se rozvijely prvni dilezité osady. V obdobi stiedoveku, které nasledovalo, byl vyuzivan
transfer, kterym prochazely cesty mezi Vidni a Mad’arskem do Italie. K jejich udrzbé byly
vyuzivany fimské silnice. S naslednou zménou zpisobu Zivota se smysl pro orientaci lidi
pomalu ménil, aZ Gpln€ vymizel. Pti hledani novych mist pro bydleni, béhem obchodu nebo
béhem valek cestovali lidé stale vice a stejné tak bylo nutné ukazat povrch Zemé na obrazku.
Vznikly tedy prvni mapy, které navézaly na ty vytvofené jiZ ve starovéku, a souvisely s
dopravou. (Harl 2008)

Slovinsko je mala zemé, ktera nemtze konkurovat vét§im evropskym zemim, pokud jde
o politickou, ekonomickou a vojenskou moc. Ale je to dilezité¢ z hlediska provozu. Bylo
zapotiebi urychlit vystavbu dalnic a renovaci Zeleznic nejen kvili Slovinsku, ale 1 kviili okolnim
statim, jelikoz pravé Slovinsko je velmi vyznamnou tranzitni zemi. Silni¢ni, Zelezni¢ni a
doprava ma maly vyznam a podil kombinované dopravy je stale velmi nizky. Objem dopravy
v zemi ale roste rychle, pfi¢emz silni¢ni doprava roste nejrychleji. Slovinsko je zahrnuto do
evropské dopravni politiky v rdmci PAN-evropskych koridorti, protoZe zemim prochézeji dva
koridory (V.( Benatky - Koper - Ljublan - Maribor - Budapest’ - Lvov — Kyjev) a X. (Salcburk
-Ljublan - Zahieb - Bélehrad - Skopje - Solun)). Tyto koridory jsou pro Slovinsko nesmirné
dalezité pro zvySeni tranzitu a pro propojeni regionli zemé, ale také pro vétsi integraci do

evropského hospodarského a dopravniho systému. Objem osobni dopravy ve Slovinsku roste
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hlavné na tkor automobilové dopravy. Podil autobusové dopravy za posledni desetileti prudce
poklesl a objem osobni zelezni¢ni dopravy pomalu roste. Cilem je zvysit rozsah a kvalitu
vefejné osobni silni¢ni a zelezni¢ni dopravy. Slovinsko jiz deset let smétuje vétSinu (piiblizné
90 %) svych investic do infrastruktury silni¢ni sité, zejména do vystavby délni¢nich uzli.
Zeleznice jsou zanedbavany z hlediska investic, coz dale prohlubuje jejich
nekonkurenceschopnost ve srovnani se silni¢ni dopravou (Usneseni o dopravni politice
Slovinské republiky, 2007).

Po modernizaci dalni¢ni sité bude finan¢ni dalni¢ni program splacen v roce 2033.
Zaroven se rychle zvysi ndklady na provoz a udrzbu této sité. Budouci investice do Zelezni¢ni
infrastruktury jsou mnohem méné komplikované. Nicméné bez podpory EU by se realizace
projekt na modernizaci sité neuskutecnila. Hlavni dopravni osa ve Slovinsku probihd ve sméru
jihozapad-severovychod, proto se tomuto sméru vénuje pii budovani silnic nejvice ¢asu. Smér
severozapad-jihovychod byl velmi dulezity, zejména pro jugoslavskou ekonomiku. Tento
koridor je velmi pfiznivy z hlediska geografické polohy, kterd umoziuje nejkratsi prepravni
cestu z jizniho tzemi EU do stfedni a vychodni Evropy. Koridor je spojen s jedinym slovinskym
ptistavem v Koperu a zahrnuje napojeni z Koperu na madarské hranice. Otevieni tunelu
Karavanke v roce 1991 bylo zédkladem dilezitého spojeni mezi Slovinskem a Rakouskem, a
navic to bylo podminkou vystavby 10. silni¢niho koridoru.

Stavajici ZelezniCni trat€, postavené vétSinou v 19. stoleti, jiZ nespliluji moderni
dopravni potieby a zaostavaji za moderni silniéni siti Slovinska a vétSiny zemi EU. Zelezni¢ni
doprava je mnohem mladsi nez silni¢ni doprava. Stavba Zeleznic probihala pod¢l fi¢nich udoli
fek Dravy, Savy, Savinje a Soce. Pfechody pies horské bariéry a povodi fek byly pifekonany
stavbou tunelii. Také v zelezni¢ni dopravé byl ve Slovinsku vytvofen dopravni kiiz, ktery je

stejné jako u silniéniho kiiZze tvofen vétvemi severozépad-jihovychod a severovychod-
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Trat’ byla postavena jako dvoukolejna, proto je velmi dileZzita na této trase (Harl 2008).

Objem osobni dopravy ve Slovinsku roste hlavné na ukor nejvice neudrzitelného rezimu
automobilové dopravy. Podil cestujicich ve vefejné osobni dopraveé ve méstech klesa. Od roku
1995 do roku 2011 byl pokles téméf 100 %. Pokles osobni Zelezni¢ni dopravy byl nejvétsi mezi
lety 1990 a 2000, v poslednich letech ale stagnoval. Mobilita ve Slovinsku se nezvysuje na ukor
vefejné osobni dopravy, ale hlavné na tikor osobni dopravy . Objem a sloZeni osobni dopravy

je dilezitym ukazatelem fungovéani dopravniho systému, protoze ukazuje, jak cestuji lidé
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dané¢ho regionu nebo statu. Volba dopravnich prostiedkii je dalezitd z divodu rozdila v
environmentalni, ekonomické a socidlni efektivit¢ jednotlivych druhti dopravy, a tedy v
dasledku rtiznych ucinki jejich vyuzivani. Sledovani vzorcii cestovani obyvatelstva a vztahti
mezi vyuzivanim riznych druhit dopravy je ve Slovinsku obtizné kviili chybé&jicim datiim.

(Kosi 2015)

Ministerstvo dopravy Slovinské republiky v roce 2007 (Ministerstvo za promet) zacalo
s realizaci projektu integrovaného systému veiejné osobni dopravy (Projekt IPPP), jehoz cilem
je vytvoreni integrovaného systému dodavek vetejné osobni dopravy v Zelezni¢ni, autobusové
nebo regionalni dopravé a v méstské autobusové doprave. Integrace by méla byt zavedena na
n¢kolika Urovnich, a to na Grovni integrace jizdnich fadi, urovni integrace jizdenek a pro
vytvafeni podminek pro prostorovou integraci. Integrace jizdnich fadi zahrnuje jizdni fady
zelezni¢ni, autobusové linky a autobusového méstského tranzitniho systému. Integrace u
jizdenek znamena zavedeni jediné jizdenky platné v urcitych zénach, ktera cestujicimu umozni
ptipadny piestup z jednoho nebo ruznych druhii dopravy do druhého za pouziti pouze jednoho
typu jizdenky. Zékladem prostorové integrace je systematické urcovani feSeni v oblasti uzemné¢
planovaci dokumentace obci, které pottebuji planovat rozvojové aktivity v prostoru tak, aby
smefovaly rozvoj obce a regionu k zajiSténi prostorovych podminek pro efektivni provedeni
integrovaného systému vefejné dopravy, regulace P + R (park and ride) v prostoru tak, aby
cestujici mohli rychle, bezpe¢né a pohodIné provést vSe na jednom misté (Zlender, Werk,

Krasnic, Drasler, Demsat-Mitrovic 2012).

19



4. ZVOLENA METODIKA

Tato diplomova prace bude pracovat v prvni fadé se statistickymi daty, ktera jsou
dostupna na Slovinském statistickém urad¢. Piijde o data pro dojizd’ku do zaméstnani a do skol.
Tento zdroj byl vybran v dasledku podrobné databaze s pfesnymi ¢iselnymi udaji (Statistical
Office of the Republic of Slovenia 2019).

Jako dalsi byla vybrana Ceska stranka www.idos.cz, kde jsou ptehledné vSechny vlakové
i autobusové spoje pro Ceskou republiku. Tato stranka nabizi i filtry, diky kterym si uZivatel
muze presné urcit, jaky spoj hledd. Lze zde vyfiltrovat den, Cas pfijezdu a odjezdu, zplisob
dopravy, typ vlaku nebo jiného dopravniho prostiedku, dopravce a také to, zda chce cestujici
pfimé spojeni nebo spojeni s pfestupem. Internetova stranka také nabizi ptehled, kde se dany
prostiedek pravé nachazi, kolik minut ma zpozdéni a dale napiiklad to, zda se na trati

nevyskytuji vyluky ¢i jind omezeni.

Pro Slovinsko byla pouZita stranka www.idos.cz pro vlakové spoje, kde bylo vse
ptehledné ukazano (Idos 2021). Idos ale nespravuje autobusova spojeni pro Slovinsko, proto
bylo nutné pouzit stranku www.ap-ljubljana.si (ap- ljubljana 2021), www.nomago.si (Nomago
2021) a www.marprom.si (Marprom 2021), které nabizeji jizdni fady pro autobusovou dopravu.

Tyto stranky nejsou tak podrobné jako Idos, proto bylo nutné spoje s piestupy hledat zvIast'.

Vybranymi dny pro Setfeni byla stfeda 24.3.2021, sobota 27.3.2021 a ned¢le 28.3.2021.
Stfeda byla vybrana z diivodu zastoupeni v§edniho dne, ktery neni ovlivnén svatkem nebo dnem
pfed vikendem ¢i dnem po vikendu. Pro préci byly vybrany pouze oboustranné spoje piimé
anebo s jednim pfestupem. Vice prestupil se nebralo v tivahu a pro praci nebyly stéZejni. Jeden
piestup je zapocitan pouze tehdy, kdy Casova vzdalenost oproti pfimé vzdalenosti neni delsi

nez pul hodiny.

4.1. Autobusova a Zelezni¢ni linkova doprava

Vybrany casovy usek, ktery je zkouman, je ovlivnén pandemii SARS-CoV-2, ktera
omezila provoz autobusové a Zelezni¢ni linkové dopravy, tudiz vS§echny zkoumané jizdni fady

jsou ve zna¢ném omezeni oproti roku 2019.

Za kazdy vybrany den byly seéteny spoje mezi krajskymi mésty v ramci Ceské

republiky a mezi hlavnimi mésty ve statistickych regionech v rdmci Slovinské republiky pro
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autobusovou linkovou dopravu. V téchto zkoumanych méstech se v prvni fazi s¢italy pouze ty
spoje, které byly bez prestupti. V dalsi fazi se s¢italy pouze spoje s jednim prestupem s tim, ze
se bral v potaz potencionalni pfestup mezi zastavkami v ramci mésta. Nékteré zastavky ve
meéstech jsou od sebe nékolik minut vzdaleny. V nékterych ptipadech byla vzdalenost vétsi nez
60 minut, nebo naopak se na spoj ¢ekalo vice nez 60 minut. Proto spojeni, kde byla prodleva

vétsi nez 60 minut, nebyla brana v potaz.

Ve vlakové linkové dopravé se postupovalo stejné jako u autobusové linkové dopravy.
Postupovalo se ve stejnych fazich. V prvni fazi se pocitaly pouze ptimé spoje a ve druhé fazi
se pocitaly spoje s jednim piestupem. V Zelezni¢ni dopravé odpadl problém s piestupovanim
na jiné misto. Pfestup se konal na stejném vlakovém nadrazi, pouze se spoj mohl nachédzet na

jiném nastupisti.

4.2. S¢itani spoji

Pro kazdy dopravni prostfedek (vlak a autobus) byly secteny vSechny spoje pro kazdy
den zvlast. V rdmci dne se rozliSovalo, zda se jednd o pfimy spoj nebo spoj s pfestupem.
V prvni fad¢é byly secteny vSechny piimé spoje mezi krajskymi mésty nebo mezi hlavnimi
meésty ve statistickych regionech a jako dalsi byly secteny vSechny spoje s prestupem.. Nakonec
se dohromady secetla spojeni piima a spojeni s jednim ptestupem pro vSechny vybrané dny v

tydnu.

4.3. Tableviewer

Na strance Tableviewer byl vytvofen diagram (viz ptilohy). Tento diagram se sklada
z n¢kolika krokt. Nejprve byla v Excelu vytvofena tabulka, ve které byly vyobrazeny celkové
autobusové spoje a vlakové spoje pro dané staty za vSechny zkoumané dny dohromady. Byly
proto vytvoteny celkové Ctyfi tabulky a tudiz i1 Ctyfi diagramy. Kazda tabulka se pak ulozila

Vv textovém formatu, ten se dale vlozil do této aplikace, kterd jiz samotny diagram vytvorila.
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5. DOPRAVNI HIERARCHIE SIDEL

Dopravni hierarchie sidel mize byt vyhodnocena dvéma zplsoby, a to vertikalnim a
horizontalnim zptusobem. Vertikalni hierarchii lze charakterizovat jako kvantitu a kvalitu
dopravni obsluznosti slozkami vefejné hromadné dopravy a individualni dopravy. Tato
hierarchie hodnoti vyznam dopravniho sidla vzhledem k ostatnim sidliim vybraného uzemniho
celku. Dalsi zpisobem hodnoceni dopravni hierarchie sidel je horizontalni dopravni hierarchie.
Horizontalni hierarchie uréuje postaveni sidla v dopravni siti zdjmového tuzemi. Vztah je
definovan hierarchii, kvalitou a druhem silni¢ni komunikace. Zelezni¢ni doprava ma
V soucasném regionalnim rozvoji mensi roli ve srovnani se silni¢ni nebo leteckou dopravou,
Z tohoto diivodu ma co se tyka bodového ohodnoceni v ramci hierarchie sidla nejnizsi bodové
ohodnoceni (Marada 2006). Naopak existence dalnice nebo silnice pro motorova vozidla v
katastru sidla je bodové ohodnocena nejvice. Toto vyssi bodové ohodnoceni pro tento typ
dopravni sité je prevazné diky celosvétovému trendu ristu individualni dopravy, kdy je kladen
stale vetsi tlak na existujici dopravni sit’ v podobé stale vétsiho poctu dopravnich prostredkd,

které dopravni sit’ vyuZzivaji.

5.1. Horizontalni dopravni poloha sidel

Pro vyzkum dopravni hierarchie sidel, kterému se tato diplomova prace zabyva byla zvolena
horizontalni hierarchie. Tato hierarchie funguje na principu bodového ohodnoceni sidel na
zéklad¢ druhu, kvality a hierarchie sidel. Pro potieby této prace bude zvolena metoda dle
Huirského (1974), ktera bude dale upravena obdobné jako v praci Marady (2006). Metoda bude
upravena z divodu vyzkumu velkych regiondlnich stfedisek, kde stéZejnim kritériem je jejich
poloha na dalnicich, silnicich pro motorovd vozidla a dvoukolejnych elektrizovanych
zelezni¢nich trati. Toto postaveni pomaha udavat kvantitu spoji vetfejné linkové dopravy pro

dané sidlo.

Pomoci mapového portalu mapy.cz, dat z Arc CR500 a dale Ministerstva dopravy Ceské
republiky a Ministerstva infrastruktury Slovinské republiky bude zjiSténa horizontalni poloha
pro kazdé zkoumané sidlo. Vybrana budou krajska mésta Ceské republiky a pro Slovinskou

republiku budou vybréna hlavni mésta statistickych regionti.

Nejvyssi bodové ohodnoceni bude mit sidlo, kde katastrem mésta bude prochézet alespon

jedna dalnice. Toto kritérium bylo dano z divodu, ze ve vétSin€ pripadech se dalnice nachazi
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na okraji mésta, kde se nevyskytuje husta zastavba. Sidlo, které spliiuje toto kritérium bude
ohodnoceno 3 body. Hodnoceni 2 body ziska sidlo, kde katastrem mésta bude prochézet alesponi
jedna silnice pro motorova vozidla. Vy$$i hodnotovou vahu dostala silni¢ni doprava, protoze
vystavba dalnic a silnic pro motorova vozidla je vice flexibilnéjsi nez vystavba novych usekt
zelezni¢nich trati. V soucasné dobe dochézi k rozvoji sité dalnic a silnic pro motorova vozidla,
zatimco ZelezniCni traté se spiSe rusi. Zaroven stale existuje trend v rostoucim vyznamu a
vyuzivani individudlni automobilové dopravy (EEA, 2016). Tato skutecnost opét koresponduje
hodnoceni je stanoveno pro zelezni¢ni trat, ktera bude minimaln¢ dvoukolejna a

elektrifikovana, jejiz stanice se bude nachdzet v katastru pfislusného mésta.

Samotné bodové ohodnoceni bylo stanoveno individualné za ticelem vyuzitelnosti této
metody pro tuto diplomovou praci na zaklad¢€ odborné literatury s ohledem na dalsi zachazeni
s vyslednymi daty (Marada 2006). Dal$im postupem v ramci zpracovani ziskanych dat bylo
slovni ohodnoceni vyslednych hodnot, které vzesly z bodového ohodnoceni jednotlivych sidel.
Slovni ohodnoceni bylo stanoveno pro lep$i orientaci ve vysledcich vyzkumu. Slovni
ohodnoceni sidel dle jejich dopravni dostupnosti bylo hodnoceno na Skale ,,velmi dobré* —

»Spatné® (sefazeno sestupne).

Sidlo, které bylo hodnoceno z hlediska dopravni dostupnosti jako velmi dobré¢, bylo bodovée
ohodnoceno na skale 6 — 4 bodi. Tato hranice byla zvolena praveé z divodu vyznamu vyskytu
dalnice nebo silnice pro motorova vozidla v katastru mésta. Dobré ohodnoceni horizontalni
polohy zaznamenalo sidlo, které bylo ohodnoceno v bodovém rozmezi 3 — 2, kdy se v katastru
mésta mohla vyskytovat dalnice, nebo silnice pro motorova vozidla spolu s Zelezni¢ni stanici a
dvoukolejnou elektrifikovanou trati. Spatné bodové ohodnoceni horizontalni polohy
S bodovym ohodnocenim 1 — 0, obdrzelo sidlo, kde se vyskytovala pouze Zeleznicni stanice a

dvoukolejna elektrifikovana trat’, v pfipad¢ ani jedna z moznosti.
Vysledky horizontalni polohy sidel jsou hodnoceny takto:
0—1 =3§patna
2 —3=dobra

4 — 6 = velmi dobra
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5.2. Vysledky horizontalni dopravni polohy krajskych mést Ceské re-
publiky

wewvr

Praha tvoii dopravni uzel, kudy prochazi vétSina délnic, a kde se protinaji témét vSechny
koridory prochazejici napii¢ Ceskou republikou. Prahou je veden Zelezniéni koridor
z Némecka, ktery na tizemi Ceské republiky prochazi pres Usti nad Labem, Prahu, Pardubice,
Brno a dale pokracuje smérem do Rakouska nebo dale na Slovensko. Dalsi Zelezni¢ni koridor
vede téZ z Némecka. Tento koridor pokratuje ve sméru zapad-vychod Ceské republiky pies
Plzen, Prahu, Pardubice, Olomouc a Ostravu a dale smérem na Slovensko. Dalsi koridor, ktery
sméfuje také z Némecka, prochéazi pres Usti nad Labem, Prahu a Ceské Budgjovice a pokraduje
dale smérem do Rakouska. Tyto Zelezni¢ni koridory jsou elektrifikovany a z velké ¢asti jsou
dvoukolejné. V katastru Prahy jsou tyto Zelezni¢ni koridory dvoukolejné (SZDC 2021). Okolo
Prahy je vybudovan Prazsky okruh, takzvany DO, na ktery jsou napojeny dalnice D1, D5, D6,
D10 a D11. Dale na tento okruh navazuji silnice prvni tfidy, které se za Prahou stavaji dalnicemi
D7 a D4. Z Prahy také vede silnice 1.tfidy, ktera se za Prahou napojuje na dalnici D8 (RSD
2021). Vzhledem Kk vyskytu vySe zminénych Zzelezni¢nich koridord, dalnic a silnic pro

motorova vozidla byla horizontalni dopravni poloha Prahy vyhodnocena jako velmi dobra.

Druhym nejvétsim méstem Ceské republiky je Brno. Mezi nejvétsimi mésty Ceské
republiky je vystavéna dalnice D1 jez spojuje hlavni mésto republiky s moravskou metropoli.
Na dalnici D1 jsou z Brna napojeny dvé silnice pro motorova vozidla. Tato déalnice dale
pokracuje smérem na Krométiz. Dalnice D2 vede z Brna do Bratislavy. Silnice 1. tfidy vedouci
z Brna navazuje na usek déalnice D52, ktery v budoucnu spoji Brno s hlavnim meésto Rakouska,
Vidni. Rakousko svou ¢ast dalnice jiz vystavélo. Silnice pro motorova vozidla vede z Brna
smérem na Kufim (RSD 2021). Pfes Brno, na rozdil od Prahy, vede pouze jeden Zelezni¢ni
koridor. Tento koridor sméfuje z Némecka ptes Prahu a Brno smérem na Viden nebo na
Bratislavu. Tento Zelezniéni koridor je dvoukolejni a elektrifikovany (SZDC 2021). Brno bylo

vyhodnoceno jako mésto s velmi dobrou horizontalni polohou.

Do Ostravy vede Usek dalnice D1. Tento tsek délnice se dale planuje napojit na zbyly tsek
dalnice D1 smérem do Brna a dale do Prahy. Z Ostravy pokracuje dal dalnice D1 smérem do
Polska. U Lipnika nad Be¢vou je také moznost napojit se z dalnice D1 na dalnici D35, ktera
vede do Olomouce a v budoucnu je planovana vystavba této dalnice az do Hradce Kralové.

Z Ostravy smérem na Frydek — Mistek vede dalnice D56 (RSD 2021). Pfes Ostravu prochazi

24



dva zelezni¢ni koridory. Prvni znich vede z Polska smérem do Hodonina. Druhy vede
z Némecka ptes Plzen, Prahu, Pardubice, Olomouc a Ostravu smérem na Slovensko. Oba
Zelezniéni koridory jsou dvoukolejni a elektrifikované (SZDC 2021). Hodnoceni horizontalni

dopravni polohy mésta Ostravy vyslo jako velmi dobré.

Hranici katastru Plzn€ vede dalnice D5, ktera vede z Prahy dale smérem do Némecka.
Na tuto dalnici jsou z Plzné napojeny dvé silnice pro motorova vozidla (RSD 2021). Ptes Plzeti
vede stejné jako pres Ostravu koridor, ktery z Némecka pokracuje dale pies Prahu, Pardubice,
Olomouc a Ostravu smérem na Slovensko. Tento koridor je dvoukolejny a elektrifikovany.
ZPlzné do Ceskych Bud&jovic vede Zelezni¢ni trat, ktera je z C&asti dvoukolejna a

elektrifikovana (SZDC 2021). Dopravni poloha Plzné byla vyhodnocena jako velmi dobra.

Liberec je nejseverngji polozené krajské mésto v Ceské republice. Smérem na Liberec
vede z Prahy dalnice D10, ktera ale kon¢i v Trutnové. Z Trutnova vede do Liberce silnice pro
motorova vozidla, které ale diive spadala do kategorie dalnic (RSD 2021). Pies Liberec nevede
zadny zelezniéni koridor. Vede zde Zelezniéni trat’ z Liberce ptes Hradec Kralové do Pardubic.
Tato zeleznicni trat’ je z Liberce jednokolejna elektrifikovana az do Jaroméfe. Z Jarométe do
Pardubic vede z Casti jednokolejnd a z ¢asti dvoukolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat’.
Z Liberce dale vede jednokolejna neelektrifikovana zelezniéni trat’ do Usti nad Labem (SZDC

2021). Kviili témto parametrim byla poloha Liberce hodnocena jako dobra.

Do Olomouce se planuje vystavéni dalnice, kterd povede z Hradce Kralové a napoji se
na dalnici D35 u Mohelnice. Z Mohelnice vede déalnice D35, ze které se pred Olomouci stava
silnice pro motorova vozidla. Dalnice D35 déle vede od vychodni ¢asti Olomouce az do Lipnika
nad Becvou, kde se napojuje na dalnici D1 smérem na Ostravu a druhym smérem na Pierov.
Z Olomouce vede dalnice D46, ktera se u Vyskova napojuje na dalnici D1 smérem do Brna a
druhym smérem na Kroméftiz (RSD 2021). Pfes Olomouc vede stejné jako pies Ostravu koridor,
ktery z Némecka pokracuje pies Plzen, Prahu, Pardubice, Olomouc a Ostravu smérem na
Slovensko. Tento Zelezni¢ni koridor, prochdzejici Olomouci, je dvoukolejni a elektrifikovany.

Z Olomouce do Brna vede Zelezniéni jednokolejna elektrifikovana trat’ (SZDC 2021). Tyto

faktory vyhodnotily polohu Olomouce jako velmi dobrou.

.......

Ceskych Budg&jovic nevede souvisla dalni¢ni sit. Ceské Budgjovice jsou napojeny na &ast
dalnice D3 silnici pro motorova vozidla. Usek dalnice D3 je v soudasnosti v provozu od

Ceskych Budgjovic a konéi pfiblizné 20 km za Taborem. Pii dalsi vystavbé dalnice D3 je
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planovano napojeni na Prahu a také napojeni na rakouskou dalnici S10 (RSD 2021). Ptes Ceské
Budgjovice prochazi Zelezni¢ni koridor smérem z Némecka, ktery dale pokracuje do Usti nad
Labem pies Prahu, Ceské Budgjovice a dale pokratuje smérem do Rakouska. Tento koridor je
v katastru mésta dvoukolejny a elektrifikovany (SZDC 2021). Ceské Budgjovice byly svoji

dopravni polohou v ramci horizontalni dopravni polohy sidel vyhodnoceny jako dobré.

Z Prahy do Hradce Kralové vede dalnice D11. Z Hradce Kralové se v této dobé buduje
usek dalnice D35, ktera se v budoucnu bude napojovat v Mohelnici a povede smérem na
Olomouc dale na Lipnik nad Be¢vou. Z Hradce Kralové je do Pardubic vybudovana silnice pro
motorova vozidla, ktera tvoii spojnici metropoli vychodnich Cech (RSD 2021). Stejné jako
Vv piipad¢ Liberce neprochazi Hradcem Kralové zadny Zeleznicni koridor. Vede zde Zelezni¢ni
trat’ z Liberce ptes Hradec Kralové do Pardubic. Tato zelezni¢ni trat’ je z Pardubic dvoukolejni
elektrifikovana a vede az do Jarométe. Z Jaroméie do Liberce dale pokracuje jako jednokolejni,
elektrifikovana Zelezni¢ni trat’ (SZDC 2021). Diky témto faktorim bylo toto mésto ohodnoceno

svou horizontalni dopravni polohou jako velmi dobré.

Do Usti nad Labem vede z Prahy dalnice D8, ktera dale pokracuje do Némecka (RSD
2021). Ptes Usti nad Labem vedou dva Zelezni¢ni koridory. Jeden koridor z Némecka, pres Usti
nad Labem, Prahu a Ceské Budgjovice, ktery dale vede smérem do Rakouska. Druhy Zelezni¢ni
koridor vede z Némecka pies Usti nad Labem, Prahu, Pardubice a Brno smérem do Rakouska
nebo na Slovensko. Mezi Ustim nad Labem a Karlovymi Vary je vybudovana dvojkolejna
elektrifikovana Zelezni¢ni trat’. V katastru Usti nad Labem jsou tyto Zelezni¢ni traté dvoukolejni
a elektrifikované. Z Usti nad Labem vede z velké ¢asti jednokolejna, neelektrifikovana
zelezniéni trat’ do Liberce (SZDC 2021). Proto horizontalni dopravni poloha mésta Usti nad

Labem byla hodnocena jako velmi dobra.

Do Pardubic neni vybudovéana zaddna dalnice, pouze silnice pro motorova vozidla. Tato
silnice pro motorova vozidla spojuje Pardubice a Hradec Kralové (RSD 2021). Pies Pardubice
vedou dva Zelezni¢ni koridory. Jednim z nich je koridor vedouci z Némecka pres Usti nad
Labem, Prahu, Pardubice déle do Brna a do Rakouska nebo na Slovensko. Druhy Zelezni¢ni
koridor vede z Némecka ptes Plzen, Prahu, Pardubice a dale pokracuje na Olomouc a Ostravu
smérem na Slovensko. Tyto zelezni¢ni koridory jsou dvoukolejné a elektrifikované. Z Pardubic
vede dvoukolejna elektrifikovand Zelezni¢ni trat’ do Hradec Kralové a dale do Jarométe.
Z Jaroméfe do Liberce je vybudovana jednokolejna neelektrifikovana Zelezniéni trat’ (SZDC

2021). Horizontalni dopravni poloha Pardubic byla hodnocena jako dobra.
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Katastrem Zlina neprochazi zddna dalnice. Nejbliz$i moznosti je ale napojeni na dalnici
D55, ktera vede z Otrokovic a u Hulina se napojuje na dalnici D1. Dalnice D1 vede z Hulina
smérem na Brno a nebo opaénym smérem na Pierov (RSD 2021). Zlinem neprochazi zadny
zelezni¢ni koridor, pouze jednokolejna neelektrifikovana zelezni¢ni trat, ktera vede do
Otrokovic, ptes ktery prochazi zelezni¢ni koridor. Tento Zelezni¢ni koridor je veden z Polska
do Ostravy a dale smérem do Hodonina (SZDC 2021). Zlin byl jako jediné krajské mésto

v Ceské republice vyhodnocen jako mésto se $patnou horizontalni dopravni polohou.

Severnim okrajem mésta Jihlavy vede dalnice D1, ktera z Prahy pokracuje smérem na
Brno a dale na Kroméiiz (RSD 2021). Jihlavou neprochazi zadny Zelezniéni koridor. V katastru
mésta se nachdzi dvoukolejné elektrifikovana zelezni¢ni trat, kterd je vedena z Havlickova
Brodu do Ceskych Budgjovic (SZDC 2021). Jihlava byla svou horizontalni polohou hodnocena

jako velmi dobra.

Karlovy Vary nemaji dokoncenou dalnici D6, kterda by méla vést z Némecka pres
Karlovy Vary aZ do Prahy. Je dokoncena pouze ¢ast této dalnice, a to z Karlovych Varti smérem
k némeckym hranicim. Z Karlovych Vari vede silnice pro motorova vozidla, ktera se napojuje
na tuto dalnici smérem do Némecka (RSD 2021). Pfes Karlovy Vary nevede Zelezniéni koridor,
nachazi se zde pouze dvoukolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat, ktera vede do Usti nad Labem
(SZDC 2021). S ohledem na vy3e uvedené faktory jsou Karlovy Vary hodnoceny jako mésto

s dobrou horizontalni dopravni polohou.

27



A Poloha sidel
e 2 @ 0-1=3patna

o= @ 2-3=dobra

U2ti had Labeni : Liberec A .
0] O . 4-6 = velmi dobra

Druh komunikace

= = = Zeleznice

délnice
silnice |. tridy

Hradec Krélové

._Ceské Budéjovice

o

35 70 140 km

Obr.1 . Horizontalni hierarchie krajskych mést v Ceské republice

Zdroj: Vlastni zpracovani, Arc CR500, data z roku 2020

5.3.Vysledky horizontalni dopravni polohy hlavnich mést statistickych

regionii Slovinské republiky

Ljubljana se nachazi v pomysiném stiedu zemé, a je proto hlavnim dopravnim uzlem
vramci Slovinska. Setkédvaji se zde jak dalnice, silice pro motorova vozidla, zdroven 1
zelezni¢ni koridory. V Ljubljané se kiizi dvé vyznamné dalnice. Prvni dalnice Al, vede
z Rakouska pres Maribor, Celje, Ljubljanu az do Koperu. Druha dalnice A2 vede z Rakouska
pies Kranj, Ljubljanu a Novo Mesto a pokracuje dale do Chorvatska. Okolo Ljubljany vede
okruh tvofeny dalnici a Hitra cesta (v Ceské republice znamo jako silnice pro motorové
vozidla), kde se stietavaji dalnice Al a A2 (mapy.cz). V Ljubljan¢ se také kiizi hlavni
zelezni¢ni koridory. Jednim z nich je Zeleznic¢ni koridor, ktery je vybudovan z Rakouska pies
Maribor, Ljubljanu, dale pak o tento koridor pokracuje bud’ smérem na italsky Terst a nebo
smérem na Koper (Baltsko — jadransky koridor). Druhy Zelezni¢ni koridor vede ze dvou smért,
a to z Koperu a nebo z italského Terstu, odkud dale pokracuje pies Postojnu, Ljublanu, a dale
se v misté Zidani Most rozdéluje na dva sméry. Jeden smér pokracuje na Celje, Ptuj a dale do
Mad’arska, a druhy smér vede na chorvatsky Zahteb (Stfedozemni koridor). Tteti zelezni¢ni

koridor vede z Rakouska pies Kranj a Ljubljanu, dale se tento koridor vétvi v misté Zidani Most
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smérem na Maribor a zpatky do Rakouska a nebo smérem do chorvatského Zahtebu (Alpsko —
zapadni balkansky koridor). Posledni Zelezni¢ni koridor smétuje z Koperu pies Ljublanu, Celje
Ptuj, Murskou Sobotu, ktery dale pokra¢uje do Mad’arska (Jantarovy koridor). VSechny tyto
zelezni¢ni koridory jsou elektrifikovany. Dvoukolejna zelezni¢ni trat’ se nachazi pouze v tiseku
vedoucim z italského Terstu ptes Ljubljan, a v misté Zidani Most se déle tato trat’ vétvi a
pokracuje jako dvoukolejnd dvéma sméry. Jednim smérem pokracuje az do Chorvatska a
druhym pokracuje ptfes Celje az do Mariboru, kde se z dvoukolejné zelezniCni trati stdva
jednokolejna (gov.si 2021). S ohledem na existenci vySe zminovanych komunikaci je Ljubljana

hodnocena jako mésto s dobrou horizontalni dopravni polohou.

Maribor se nachéazi nedaleko hranic s Rakouskem, odkud je pfivedena délnice Al, kterd
prochazi Mariborem a pokracuje dale smérem na Ljubljanu. Z centra Mariboru vede Hitra cesta
(v CR silnice pro motorova vozidla), ktera se napojuje na dalnici A1. Dalnice A1 déle pokracuje
ptes Celje, Ljubljanu az do Koperu. Severn¢ od Mariboru se na dalnici A1 napojuje dalnice AS,
ktera je vedena smérem na Murskou Sobotu. Délnice pak pokracuje do Mad’arska. Jizn¢ od
Mariboru se dale déalnice Al vétvi na dalnici A4, ve sméru do Chorvatska (mapy.cz).
Mariborem prochdzi Zelezni¢ni koridor Baltsko — jadransky a Alpsko — zapadni balkansky.
Zelezniéni trat je zde, v katastru mésta dvoukolejnd a elektrifikovand (gov.si 2021).
Horizontalni dopravni poloha Mariboru byla vyhodnocena stejné jako v pfipadé Ljubljany, a to

konkrétné jako velmi dobra.

Katastrem mésta Celje prochéazi dalnice Al. Tato dalnice vede z Rakouska, pokracuje ptes
Maribor, Celje, Ljublanu az do Koperu (mapy.cz). Pies Celje prochazi v§echny ¢tyfi Zelezni¢ni
koridory, a to konkrétné¢ Baltsko — jadransky, Alpsko — zdpadni balkansky, Jantarovy a
Sttedozemni koridor. Zelezni¢ni trat’ prochazejici katastrem mésta je dvoukolejnad a
elektrifikovana (gov.si 2021). Celje je proto v horizontalni dopravni poloze vyhodnocena jako

meésto s velmi dobrou dopravni polohou.

Meésto Kranj se nachazi u hranic s Rakouskem, odkud ptichazi smérem do Slovinska dalnice
A2, ktera je ptivedena z Rakouska déle na Ljubljanu a Novo Mesto a pokracuje dale smérem
k hranicim s Chorvatskem (mapy.cz). Pfes Kranj prochazi jeden zelezni¢ni koridor, a to Alpsko
— zapadni balkansky koridor. Zelezniéni trat’ prochazejici katastrem mésta je jednokolejnd a
elektrifikovana (gov.si 2021). Mésto Kranj bylo vyhodnoceno jako sidlo s dobrou horizontalni

dopravni polohou.

Koper je mésto lezici u pobiezi Stredozemniho mote na zdpad¢ Slovinska. V Koperu konci

dalnice A1l. Dalnice A1 vede z Rakouska a dale pokracuje ptes Maribor, Celje, Ljublanu az do
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Koperu. Od jizniho okraje az po severovychodni okraj mésta Koper vede silnice pro motorova
vozidla, kterd je napojena na délnici A1 (mapy.cz). Mésto Koper je rovnéz koncovou stanici
tii Zelezni¢nich koridord. Jednd se konkrétné o zelezni¢ni koridor Baltsko — jadransky
Sttedozemni a Jantarovy koridor. Zelezniéni trat, nachazejici se v katastru mésta, je
elektrifikovand a zvelké Casti jednokolejna (gov.si 2021). Meésto Koper je v ramci

horizontalni dopravni polohou hodnoceno jako velmi dobré.

V severnim okraji mésta Novo Mesto je vystavéna dalnice A2, kterd pokracuje z Rakouska
dale na Ljubljanu a Novo Mesto do Chorvatska. Z centra mésta vede silnice I. tfidy, kterd se
napojuje na vySe zminénou dalnici (mapy.cz). Do Novoho Mesta nevede zadny zelezniéni
koridor, ale pouze regionalni zelezni¢ni trat’, spojujici Ljubljanu, Novo Mesto a pokracujici
dale smérem na obec Metlika. Tato zelezni¢ni trat’ je jednokolejné a neelektrifikovana (gov.si
2021). S ohledem na vyse zminéné faktory vyslo hodnoceni horizontalni dopravni polohy jako

dobré.

Do Trbovlje nevede zadna dalnice, pattici do slovinské dalni¢ni sit€ (mapy.cz). Ptes katastr
meésta Trbovlje prochazi vSechny Ctyfi zelezniéni koridory. Jednd se o zelezni¢ni koridor
Baltsko — jadransky, Alpsko — zapadni balkansky, Jantarovy a Stiedozemni koridor. VSechny
tyto koridory jsou v katastru mésta dvoukolejné a elektrifikované (gov.si 2021). Hodnoceni
horizontalni dopravni polohy je s ohledem na absenci dalnic a silnic pro motorova vozidla

Vv katastru obce hodnoceno jako Spatné.

Nova Gorica je mésto nachdzejici se na zapad€ Slovinska. Toto mésto neni s ostatnimi
hlavnimi mésty statistickych regiont ptimo propojeno dalnici. Z Nove Gorici ale vede silnice
pro motorova vozidla (ve Slovinsku zndma jako Hitra cesta), ktera se u obce Razdrto napojuje
na dalnici Al. Tato dalnice vede ptes Maribor, Celje, Ljublanu az do Koperu (mapy.cz). Do
Nové Gorici také neni pfiveden zadny Zelezni¢ni koridor. Nachdzi se zde ale Zelezni¢ni trat’
vedouci na SeZanu a poté pokracujici dale na ostatni mésta. Tato Zelezni¢ni trat’ je jednokolejna
aneelektrifikovana (gov.si 2021). Hodnoceni horizontalni dopravni polohy mésta Nova Gorica

je vyhodnoceno jako dobré.

Murska Sobota se nachazi na vychodé Slovinska u hranic s Mad’arskem a Chorvatskem.
Murskou Sobotou prochazi déalnice AS, ktera vede z Mad’arska. U Mariboru se tato dalnice
napojuje na déalnici Al (mapy.cz). Murskou Sobotou prochazi dva Zelezni¢ni koridory,
Jantarovy a Stfedozemni koridor. Oba jsou elektrifikované a v Katastru mésta jednokolejné
(gov.si 2021). Proto je horizontalni dopravni poloha mésta Murska Sobota hodnocena jako

dobra.
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Meésto Postojna lezi na dalnici Al, ktera vede z Rakouska a dale pokracuje ptes Maribor,
Celje, Ljublanu az do Koperu (mapy.cz). Postojna lezi na Jantarovém, Baltsko - jadranském a
Stfedozemnim Zelezniénim koridoru. VSechny tii Zelezni¢ni koridory jsou Vv tomto tuseku
dvojkolejné a elektrifikované (gov.si 2021). Hodnoceni horizontalni dopravni polohy je proto

velmi dobré.

Slovenj Gradec je s ohledem na dopravni propojeni hlavnich mést statistickych regiont
nejhiie ze vSech ostatnich hlavnich mést slovinskych regionti. Nevede zde zadna dalnice,
silnice pro motorova vozidla ani Zelezni¢ni trat’, nebo zelezni¢ni koridor (mapy.cz). Z tohoto

divodu je horizontalni dopravni poloha mésta Slovenj Gradec vyhodnocena jako $patna.

Mésto Krsko se nachdzi na jihovychodé Slovinské republiky, u hranic s Chorvatskem. Z
centra mésta Krsko vede silnice L. tfidy, ktera se v katastru mésta napojuje na dalnici A2. Tato
dalnice vede z Rakouska dale na Ljubljanu, Novo Mesto a pokracuje smérem do Chorvatska
(mapy.cz). Do Krska vedou dva zelezni¢ni koridory Alpsko — zédpadni balkénsky a Stredozemni
koridor. Tyto koridory jsou v katastru mésta jednokolejné a elektrifikované (gov.si 2021).

Me¢sto Krsko bylo v horizontalni dopravni poloze vyhodnoceno jako dobré.
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Obr.2. Horizontalni hierarchie hlavnich mést statistickych regionti Slovinské republiky

Zdroj: Vlastni zpracovani, Arc CR500, data z roku 202
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5.4.Dopravni dostupnost (akcesibilita)

Dopravni dostupnost vypovida o tom, jak jsou jednotliva mésta dosazitelna pii pouziti jednoho druhu
dopravy (Brinke 1999). V této praci byla zjistovana pouze nejkrat$i vzdalenostni dostupnost.
Vzdalenost byla méfena po silnici z centra jednoho meésta do centra druhého sledovaného mésta.
Zelezniéni vzdalenost nebyla méfena z hlediska vétsi piehlednosti vysledki. Zelezni¢ni a silniéni
vzdalenost se od sebe 1i8i v fadu desitek kilometrt, proto pro potieby této prace byla pouzita vzdalenost
silni¢ni. Jak jiz bylo feceno, byla sledovana pouze nejkratsi vzdalenost a ne nejrychlejsi a to z ddvodu
toho, ze vysledky dostupnosti budou porovndvany s pocty spoju linkové vetejné dopravy. Vysledkem
tohoto zjisténi je pfedevsim, zda hraje roli vzdalenost a Cetnost spojii. Vysledky akcesebility jsou

v priloze ¢. 5 a 6.
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6. ANALYZA DOPRAVNICH SPOJENI KRAJSKYCH MEST
V CESKE REPUBLICE PROSTREDNICTVIM VEREJNE

LINKOVE DOPRAVY

6.1. Brno

6.1.1 Vlakova spojeni

Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky ned¢le celkem
Brno 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "5 " o lkem

v pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Ceské
Budéjovice 4 o| 5 o| 4 o] 13 0 13
Hradec Kralové 0 28 0 26 0 26 0 80 80
Jihlava 7 15 6 9 6 9 19 33 52
Karlovy Vary 0 6 0 6 0 6 0 18 18
Liberec 0 9 0 8 0 8 0 25 25
Olomouc 15 3 15 3 14 2 44 8 52
Ostrava 8 5 8 4 7 3 23 12 35
Pardubice 30 0 28 0 28 0 86 0 86
Praha 38 0 35 0 36 0 109 0 109
Plzen 4 21 3 19 4 20 11 60 71
Usti nad Labem 2 19 2 17 3 17 7 53 60
Zlin 0 10 0 10 0 10 0 30 30

Tab.1. Podet vlakovych spojii z krajského mésta Brno do ostatnich krajskych mést v Ceské republice
Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pocet spojui se béhem tydne v Zadném z piipadii vyrazné neméni. Ve vétsing piipadi je
Do Ceskych Budgjovic je nejvétsi kvantita spojeni v sobotu. Tento piipad je ale ojedinély,
nastava jen ve vyjimecnych piipadech. Absolutné nejvice spoji z Brna je do Prahy, kde je i
nejvetsi dojizd’ka do zaméstnani a do skol. Dale je velké mnozstvi ptimych spojeni do mésta
Pardubice, kter¢ leZi na Zelezni¢ni trase smérem do Brna. Nejvice spojeni s jednim pfestupem
je do mésta Hradec Kralové, na trase se ptestupuje v jiz zminovanych Pardubicich. Celkové
nejmensi pocet spojeni z Brna je do Ceskych Budgjovic. Nejméné spojeni s jednim piestupem
je z Brna do Karlovych Vari, které se nachazeji na druhé stran¢ republiky, proto je zde nizka
kvantita spoji. Do Usti nad Labem, které je z Brna vzdaleno pies celou republiku, byly nalezeny
piimé spoje. To samé lze fici o trase z Brna do Plzné&, kde také byly nalezeny piimé spoje na

ukor vzdalenosti.
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6.1.2. Autobusova spojeni

Tab.2. Pocet autobusovych spoji z krajského mésta Brno do ostatnich krajskych mést v Ceské republice

Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Brno 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | """ 1 Celkem

v ptimy | 1pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy piestup
Ceské
Budéjovice 4 1 3 0 5 1 12 2 14
Hradec Kralové 3 1 0 0 2 1 5 2 7
Jihlava 25 0 9 0 12 0 46 0 46
Karlovy Vary 0 2 0 1 0 2 0 5 5
Liberec 0 5 0 2 1 4 1 11 12
Olomouc 14 0 8 0 14 0 36 0 36
Ostrava 2 2 1 0 3 4 6 6 12
Pardubice 1 2 0 1 1 2 2 5 7
Praha 2 2 2 1 4 6 8 9 17
Plzen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlin 16 5 12 5 13 1 41 11 52

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Autobusovych spojeni z Brna do ostatnich krajskych

meést je o dost méné oproti

vlakovym spojim. V autobusovych spojenich jsou velké vykyvy kvantity v pribéhu tydne

oproti vlakovym spojenim. Nejvice je to vidét na piipadu Jihlavy, kde se pocet spojii mezi

sttedou a sobotou li§i 0 16. Absolutné nejvétsi kvantita spojti je mezi Brnem a Zlinem, kde vede

dalnice (RSD 2021). Nejvétsi podet pfimych spojeni je z Brna do Jihlavy, kam stejné jako do

Zlina vede dalnice (RSD 2021). Zadna autobusova spojeni do jednoho piestupu nebyla nalezena

na trase do Plzné a do Usti nad Labem. Z Brna do Hradce Kralové byly nalezeny piimé

autobusové spoje. Timto smérem se nachazeji i Pardubice, ale z Brna do Pardubic bylo nalezeno

méné spoji nez z Brna do Hradce Kralové. Ve vSech ptipadech se nachdzi stejny nebo vétsi

pocet primych autobusovych spojt v nedéli nez v sobotu.

34



http://www.idos.cz/

6.2. Ceské Budéjovice

6.2.1. Vlakova spojeni

Tab.3. Pocet vlakovych spoji z krajského mésta Ceské Budéjovice do ostatnich krajskych mést

v Ceské republice

Ceské Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem celkem
N 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 o 1 celkem
Budéjovice o, N o, N o, N primy "
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup prestup

Brno 5 0 5 0 5 0 15 0 15
Hradec
Kralové 0 9 o 6] 0 6] ©° 21 21
Jihlava 6 3 6 1 6 1 18 5 23
Karlovy Vary 0 5 0 3 0 3 0 11 11
Liberec 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Olomouc 0 18 0 13 0 13 0 44 44
Ostrava 0 13 0 10 0 10 0 33 33
Pardubice 0 16 0 10 0 10 0 36 36
Praha 20 4 13 6 13 6 46 16 62
Blzeﬁ 7 0 6 1 7 0 20 1 21
Usti nad
Labem 0 10 0 7 0 0 24 24
Zlin 0 1 0 1 0 1 0 3 3

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Na prvni pohled je patrné, Ze se pocet vlakovych spojeni béhem tydne vyviji. Nejvice
znatelné je to na kvantité spojeni mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou, kde je rozdil mezi
sttedou a sobotou o 7 spoju, to samé lze fici i o stiedé a ned¢li. Takto velky rozdil v zddném
jiném piipad¢€ neni. Lze ale fici, Ze mnoho vlakovych spojeni je ve stiedu, kdy lidi jezdi do
zaméstnani a do $kol pravdépodobné nejéastéji. Absolutné nejvice spojeni je mezi Ceskymi
Budgjovicemi a Prahou. Nejvice spojeni do jednoho prestupu je z Ceskych Budgjovic do
Olomouce. Zadné vlakové spojeni nebylo nalezeno mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Libercem,
protoze meésta lezi na opacnych stranach republiky. Nejmensi pocet vlakovych spojeni byl
kromé Liberce nalezen na trase z Ceskych Bud&jovic do Zlina, kde bylo nalezeno pouze jedno

spojeni za kazdy vybrany den. Na trase z Ceskych Bud&jovic se nachazi pouze jedno spojeni

S prestupem ve vybrané dny, tento spoj se jezdi v sobotu.
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6.2.2. Autobusova spojeni

Tab.4. Pocet autobusovych spojii z krajského mésta Ceské Bud&jovice do ostatnich krajskych mést

v Ceské republice

Coské Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem celkem
N 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 o 1 celkem
Budéjovice o, N o, N o, N primy .
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | [ pfestup prestup

Brno 4 0 3 0 6 0 13 0 13
Hradec
Kralové 1 1 1 1 2 5 4 ! 11
Jihlava 0 7 0 4 1 5 1 16 17
Karlovy Vary 0 1 0 3 0 3 0 7 7
Liberec 0 2 0 3 0 4 0 9 9
Olomouc 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Ostrava 0 0 0 0 0 3 0 3 3
Pardubice 1 0 1 0 2 1 4 1 5
Praha 5 3 5 1 6 3 16 7 23
}?lzeﬁ 0 0 0 0 1 0 1 0 1
Usti nad
Labem 0 o] o0 o] o o, ©° 0 0
Zlin 0 4 0 3 0 4 0 11 11

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Oproti vlakovym spojum je kvantita autobusovych spoji o poznani niz$i. V kazdém
Z mést se pocet spoji béhem tydne znacné lisi. Nelze proto udat trend, jak se spoje vyviji.
Nejvice spojii bylo nalezeno na trase z Ceskych Budé&jovic do Prahy, kde na této trase vede
dalnice (RSD 2021). Nejvice spojeni s jednim piestupem bylo nalezeno na trase z Ceskych
Budgjovic do Jihlavy. Zadny spoj do jednoho piestupu nebyl nalezen na trase z Ceskych
Budgjovic do Usti nad Labem. Témé&f to samé Ize Fici o trase z Ceskych Bud&jovic do Plzné,
kde byl nalezen pouze jeden spoj za vybrané dny v tydnu. Z Ceskych Budé&jovic do Pardubic a
do Hradce Kralové se nachazi minimaln¢ jedno pifimé spojeni ve vybranych dnech v tydnu. Na
trase z Ceskych Budé&ovic do Pardubic se nachazi také pouze jedno spojeni s jednim
piestupem, a to v nedéli. Z Ceskych Bud&jovic do Jihlavy se nachazi pouze jedno piimé spojenti
ve vybranych dnech v tydnu, a to pouze v ned¢li. Pouze jeden spoj ve vybranych dnech v tydnu

se nachazi také na trase z Ceskych Bud&jovic do Plzng.

36



http://www.idos.cz/

6.3. Hradec Kralové

6.3.1. Vlakova spojeni

Tab.5. Poget vlakovych spojii z krajského mésta Hradec Kralové do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Hradec Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky ned¢le celkem celkem
S 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 o, 1 celkem
Kralové o, . o " o " primy "
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup prestup
E}rno 0 27 0 26 0 26 0 79 79
Ceské
Budé¢jovice 0 9 0 5 0 7 0 21 21
Jihlava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karlovy Vary 0 6 0 6 0 6 0 18 18
Liberec 9 8 9 7 9 7 27 22 49
Olomouc 0 25 0 25 0 23 0 73 73
Ostrava 0 15 0 15 0 15 0 45 45
Pardubice 39 0 37 0 36 0 112 0 112
Praha 13 36 12 31 12 32 37 99 136
Plzen 0 13 0 11 0 12 0 36 36
Usti nad Labem 0 10 0 10 0 10 0 30 30
Zlin 0 2 0 1 0 1 0 4 4

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Béhem tydne se kvantita vlakovych spojeni zna¢né neméni. Nejvice se pocet spojii méni

Z Hradce Kralové do Prahy, je to patrné predevsim diky velkému mnoZstvi spojii. V ostatnich

meéstech se pocet spojeni meéni v fadu jednotek. Absolutné nejvice vlakovych spojeni je

Z Hradce Krélové do Prahy, kde je 1 nejvétsi pocet spoju s jednim piestupem. Prestupuje se ve

meésté Pardubice, které ma nejvetsi kvantitu piimych spojeni. Pardubice zaroven piedstavuji

dilezitou Zelezni¢ni spojnici Hradce Kralové s ostatnimi krajskymi mésty, kam nevedou pfima

spojeni. Toto spojeni je dano Zelezni¢ni trati, ktera vede z Pardubic az do Liberce. Zadné

vlakové spojeni nebylo nalezeno z Hradce Kralové do Jihlavy. Nejméné nalezenych spojeni

bylo na trase z Hradce Kralové do Zlina, kam se lze dostat pouze spoji s alespon jednim

prestupem (SZDC 2021). Pro tento piipad Pardubice piedstavuji prestupni stanici.
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6.3.2. Autobusova spojeni

Tab.6. Pocet autobusovych spoji z krajského mésta Hradec Kralové do ostatnich krajskych mést

v Ceské republice

Hradec Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem celkem
L 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 o, 1 celkem
Kralové T N T N T N primy .
ptimy | 1pfestup | pfimy | 1 piestup | pfimy | 1 pfestup prestup

I?rno 3 0 0 0 2 1 5 1 6
Ceské
Budgjovice 1 5| 1 2| 2 1 4 8 12
Jihlava 0 3 0 4 2 3 2 10 12
Karlovy Vary 0 3 0 4 0 4 0 11 11
Liberec 11 2 3 0 6 2 20 4 24
Olomouc 3 0 1 0 3 0 7 7
Ostrava 0 1 0 0 0 2 0 3 3
Pardubice 38 7 5 6 11 9 54 22 76
Praha 7 1 7 2 9 3 23 6 29
Plzen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlin 0 3 0 0 0 1 0 4 4

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Stejné jako v predeSlych krajskych méstech i v Hradci Kralové se kvantita
autobusovych spojeni béhem tydne znacné lisi. Nejvice je to znat na trase z Hradce Kralové do
Pardubic, kde je zaroven absolutné nejvétsi pocet spojeni. Toto spojeni je dano tim, zZe mezi
Hradcem a Pardubicemi je vybudovana silnice pro motorova vozidla a zaroven tato dvé krajska
mésta deli kratkd vzdalenost. Proto jsou tato dve krajska mésta tolik provazand. Diky své poloze
lezi Hradec Kralové na délnici, proto v tomto sméru ma velky pocet spojit do hlavniho mésta
Prahy. Zadna spojeni nebyla nalezena z Hradce Kralové do Plzné a do Usti nad Labem.
Nejmén¢ autobusovych spojeni bylo nalezeno z Hradce Kralové do Ostravy. Na trase z Hradce
Kralové do Brna se nenachéazi zadné spoje v sobotu. Na této trase se zaroven vyskytuje pouze
jeden spoj s jednim prestupem v nedéli. Z Hradce Kralové do Jihlavy se lze dostat pfimymi
Spoji pouze Vv nedéli ve vSech vybranych dnech. Do Liberce vedou ve vSech vybranych dnech
Vv tydnu jak pfimé spoje, tak spoje s jednim prestupem. Vyjimku tvoii sobota, kdy se oproti
dal$im dnlim nenachazi Zadny spoj s jednim pfestupem. Do Ostravy se 1ze z Hradce Kralové
dostat pouze spoji s piestupem. Zadny spoj na této trase nebyl nalezen pro sobotu. To samé Ize

fict 1 o trase z Hradce Kralové do Zlina.
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6.4. Jihlava

6.4.1. Vlakova spojeni

Tab.7. Pocet vlakovych spojii z krajského mésta Jihlava do ostatnich krajskych mést v Ceské republice

Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Jihlava 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =" " 1 Lelkem
ptimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pifestup | pfimy | 1 pfestup primy piestup
I?rno 7 12 6 9 6 9 19 30 49
Ceské
Budgjovice 6 2| 7 A: | 18 5 23
Hradec Kralové 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karlovy Vary 0 1 0 0 0 2 0 3 3
Liberec 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Olomouc 0 5 0 5 0 6 0 16 16
Ostrava 0 4 0 5 0 5 0 14 14
Pardubice 0 4 0 0 0 1 0 5 5
Praha 0 11 0 8 1 9 1 28 29
Plzen 5 0 4 0 4 0 13 0 13
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Zlin 0 0 0 0 0 1 0 1 1

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Jihlava je jedno z krajskych mést, které ma Spatné vlakové spojeni. Nejvice se pocet

spojeni béhem sledovanych dni méni ve méstech Praha a Brno, se kterymi Jihlava zaujima vétsi

kvantitu spojeni. Nejvétsi kvantita spojeni je z Jihlavy do Brna. Dalsi z mé&st, které ma stale

velky pocet vlakovych spojeni, je Praha, se kterou mé zaroven nejvétsi pocet spojeni do jednoho

prestupu. Zadna vlakova spojeni do jednoho pfestupu nebyla nalezena do Hradce Krélové a do

Liberce. Naopak nejmensi po&et spojeni byl nalezen do Usti nad Labem a do Zlina. V téchto

dvou méstech bylo nalezeno pouze jedno spojeni ve vybranych dnech v tydnu, a to pouze v

nedéli. Do Karlovych Vart z Jihlavy se sobotu nelze dostat zddnym spojem do jednoho

prestupu. To samé plati z Jihlavy do Pardubic, kam také nejede v sobotu zadny spoj do jednoho

piestupu.
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6.4.2. Autobusova spojeni

Tab.8. Pocet autobusovych spojii z krajského mésta Jihlavy do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Jihlava 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | """ | celkem
pifimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 piestup primy piestup
Brno 25 4 10 5 13 6| 48 15 63
Ceské
Budgjovice 0 8| 2 3| 2 70 4 18 22
Hradec Kralové 0 6 0 3 2 7 2 16 18
Karlovy Vary 0 4 0 3 0 4 0 11 11
Liberec 0 6 0 4 0 11 0 21 21
Olomouc 0 3 0 2 1 6 1 11 12
Ostrava 0 1 0 0 0 2 0 3 3
Pardubice 0 3 0 1 2 3 2 7 9
Praha 7 3 4 1 11 1 22 5 27
Plzefi 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlin 0 13 0 6 0 8 0 27 27

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Jak jiz bylo feceno, Jihlava je jedno z krajskych mést, které ma s dalSimi krajskymi

mésty Spatné vlakové spojeni. Naopak oproti vlakovému spojeni ma lepsi autobusové spojenti,

jelikoz se nachazi v blizkosti dalnice (RSD 2021). To Jihlavé umozituje lepsi autobusovou

dostupnost. Z hlediska nejlepsi autobusové dostupnosti je na tom Brno, které na trase z Jihlavy

zaujima celkové nejvétsi autobusové spojeni. Na opaéném konci této dalnice je Praha, se kterou

ma Jihlava také vétsi pocet spojeni. Pocet spojeni je ale o polovinu niz8i nez do Brna. Nejvice

spojeni do jednoho piestupu je z Jihlavy do Zlina. Zadné spojeni nebylo nalezeno z Jihlavy do

Plzné a do Usti nad Labem. Nejmensi po&et spojeni byl nalezen z Jihlavy do Ostravy. Z Jihlavy

do Pardubic byly nalezeny piimé spoje, ve vybranych dnech v tydnu pouze v ned¢li. To samé

plati i o spojeni z Jihlavy do Hradce Kralové, kam vedou piimé autobusové spoje pouze

v nedéli. Do Ceskych Budgjovic se pfimymi spoji Ize dostat pouze ve vikendovych dnech.
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6.5. Karlovy Vary

6.5.1. Vlakova spojeni

Tab.9. Pocet vlakovych spojii z krajského mésta Karlovy Vary do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky ned¢le celkem
Karlovy Vary 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | 4™ | colkem
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 prestup primy pi‘estup
Brno 0 8 0 6 0 6 0 20 20
Ceské
Budgjovice 0 5 0 5 0 5 0 15 15
Hradec Kralové 0 6 0 6 0 6 0 18 18
Jihlava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liberec 0 8 0 7 0 7 0 22 22
Olomouc 0 7 0 6 0 6 0 19 19
Ostrava 0 5 0 5 0 5 0 15 15
Pardubice 0 9 0 7 0 7 0 23 23
Praha 8 6 7 5 5 7 20 18 38
Plzen 2 8 1 6 1 7 4 21 25
Usti nad Labem 9 5 7 5 7 6 23 16 39
Zlin 0 1 0 1 0 1 0 3 3

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pocet vlakovych spojii béhem vybranych dni v tydnu zlstava vétSinou konstantni.

Rozdil v kvantit¢ spoji mezi dny se pohybuje v fadu jednotek. Nejvice spojeni se vyskytuje ve

stiedu, kdy lidé nejvice jezdi do zaméstndni a do Skol. Nejméné spojeni je v sobotu, kdy lidé

vétSinou tolik necestuji. Absolutné nejvétsi pocCet spojeni je z Karlovych Varti do Prahy.

Nejvétsi podet piimych spojeni je na trase z Karlovych Vart do Usti nad Labem, kam vede

ptima Zelezni¢ni trat’. Nejveétsi pocet spojii do jednoho piestupu je na trase z Karlovych Vara

do Pardubic. Zadné spojeni nebylo nalezeno z Karlovych Varti do Jihlavy, jelikoZ se nenachazi

na pifimé Zelezni¢ni trati, a proto se musi vice nez jednou presedat. Nejmensi pocet spojeni byl

nalezen z Karlovych Vart do Zlina.
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6.5.2. Autobusova spojeni

Tab.10. Pocet autobusovych spoji z krajského mésta Jihlavy do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Karlovy Vary 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | 4™ | colkem
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 prestup primy piestup
I?rno 0 2 0 1 0 2 0 5 5
Ceské
Budgjovice 0 3 0 3 0 2 0 8 8
Hradec Kralové 0 3 0 2 0 4 0 9 9
Jihlava 0 3 0 2 0 6 0 11 11
Liberec 0 4 0 4 0 6 0 14 14
Olomouc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostrava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pardubice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praha 4 0 4 1 7 2 15 3 18
Plzefi 11 0 8 0 10 0 29 0 29
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlin 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Stejn¢ jako u vétSiny krajskych mést 1 u Karlovych Varl jsou pocty autobusovych

spojeni mensi, stejn¢ jako u vlakovych spojeni. Je to dano tim, ze do Karlovych Varl neni

dokonéena dalnice (RSD 2021). Béhem tydne se podet spojli ve vybranych dnech nejvice lisi

ve mésté Plzen. V ostatnich méstech odchylka neni tak znatelna. Absolutné nejvetsi pocet spojit

je z Karlovych Vari do Plzné. Nejvétsi pocet spoji do jednoho piestupu je z Karlovych Vart

do Liberce, kde se pfestup uskuteGiiuje pievazné v Praze. Zadna spojeni nebyl nalezena

z Karlovych Varii do Olomouce, Ostravy, Pardubic, Usti nad Labem a do Zlina. Do t&chto mé&st

se tudiz nedostanete autobusovymi spoji do jednoho piestupu. Z Karlovych Vart do Jihlavy a

Liberce byl nalezen nejvetsi pocet spoji ve vybranych dnech v nedé€li. Oproti stfedé jedou do

Prahy v sobotu a v nedéli autobusova spojeni s jednim piestupem
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6.6. Liberec

6.6.1. Vlakova spojeni

Tab.11. Poéet vlakovych spojii z krajského mésta Liberec do ostatnich krajskych mést v Ceské republice

Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Liberec 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 | celkem | T o lkem

piimy | 1 ptestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Brno 0 9 0 9 0 9 0 27 27
Ceské Budgjovice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hradec Kralové 9 8 9 7 9 7 27 22 49
Jihlava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karlovy Vary 0 7 0 0 7 0 6 7 14
Olomouc 0 8 0 8 0 8 0 24 24
Ostrava 0 8 0 8 0 8 0 24 24
Pardubice 9 0 9 0 9 0] 27 0 27
Praha 0 8 0 8 0 8 0 24 24
Plzefi 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 9 9 9 9 7 8 25 26 51
Zlin 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pocet vlakovych spojlii béhem tydne byva v priméru nemeénny. Absolutné nejvétsi pocet

spojti je z Liberce do Usti nad Labem, kde vede piima Zelezniéni trat’. Nejvétsi poget piimych

spojeni je na trase z Liberce do Hradce Kralové a do Pardubic, kde také vede ptima Zeleznic¢ni

trat’. S ostatnimi mésty neni tak provazan, jelikoz se nenachéazi na Zadném zelezni¢nim koridoru

(SZDC 2021). Nejvétsi kvantita spoji do jednoho piestupu je z Liberce do Brna, kde se piestup

uskute¢iuje v Pardubicich. Zadny spoj nebyl nalezen z Liberce do Ceskych Budgjovic, Jihlavy,

Plzné a do Zlina. Do téchto mést se 1ze dostat pouze s vice nez jednim pfestupem. Nejmensi

pocet spojeni byl nalezen na trase z Liberce do Karlovych Varia. Na této trase nebylo nalezeno

zadné spojeni v sobotu za vybrané dny v tydnu.
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6.6.2. Autobusova spojeni

Tab.12. Podet autobusovych spojii z krajského mésta Liberec do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Liberec 24.3.2021 27.3.2021 2832021 | Celkem | T T olkem

piimy | 1 ptestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy piestup
Brno 0 5 0 5 1 1 1 11 12
Ceské Budgjovice 0 4 0 4 0 2] 0 10 10
Hradec Kralové 11 3 3 1 6 0 20 4 24
Jihlava 0 5 0 3 0 8 0 16 16
Karlovy Vary 0 4 0 4 0 5 0 13 13
Olomouc 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Ostrava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pardubice 0 8 0 1 0 4 0 13 13
Praha 10 9 10 3 13 2 33 14 47
Plzefi 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0] 0 0 0
Zlin 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Na prvni pohled je znatelné, ze pocet spojii béhem tydne se Vv nékterych piipadech

znacn¢ vyviji. Na piiklad v Hradci Kralové kvantita spojii béhem tydne ve vybranych dnech

rapidné klesla o vikendu. Oproti soboté jezdi do Hradce Kralové vice spojui v nedéli. Mezi

Prahou a Libercem vede délnice a ¢aste¢né 1 silnice pro motorova vozidla, proto je pocet spojil

na této trase absolutné nejvyssi. Opaénym smérem na Hradec Kralové také Castecné vede stejna

silnice pro motorova vozidla, ale zbytek tvofti silnice I. tfidy. I pfesto je pocet spoju na této trase

znaéné velky (RSD 2021). Zadné spojeni do jednoho prestupu nebyla nalezena z Liberce do

Ostravy, Plzng, Usti nad Labem a do Zlina. Pouze jedno spojeni za tyden ve vybrané dny bylo

nalezeno z Liberce do Olomouce. Z Liberce do Brna byl nalezen jeden piimy spoj v ned¢li. Do

Jihlavy jede celkové nejvice spoju v ned¢li oproti dalsim dntim ve vybranych dnech v tydnu.

Pouze jedno autobusové spojeni mezi Libercem a Olomouci bylo nalezeno v ned¢li.
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6.7. Olomouc

6.7.1. Vlakova spojeni

Tab.13. Pocet vlakovych spojti z krajského mésta Olomouc do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Olomouc 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | ™" " 1 elkem
pifimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 piestup primy prestup
I?rno 15 4 14 3 14 4 43 11 54
Ceské
Budjovice 0 1] 0 9| 0 10| O 31 31
Hradec Kralové 0 23 0 22 0 24 0 69 69
Jihlava 0 5 0 5 0 5 0 15 15
Karlovy Vary 0 6 0 5 0 6 0 17 17
Liberec 0 8 0 8 0 8 0 24 24
Ostrava 25 7 25 6 24 4 74 17 91
Pardubice 33 0 33 0 34 0 100 0 100
Praha 33 0 33 0 34 0 100 0 100
Plzen 0 20 0 19 0 21 0 60 60
Usti nad Labem 0 22 0 20 0 22 0 64 64
Zlin 1 17 1 16 1 16 3 49 52

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Olomouc se nachazi na Zelezni¢nim koridoru (SZDC 2021), proto je na prvni pohled

vidét velky pocet vlakovych spojeni. Absolutné nejvétsi pocet spojeni je z Olomouce do

Pardubic a do Prahy. Stejny pocet spojeni je zde proto, Ze se jednad o mésta, ktera jsou poloZena

na stejném koridoru. Velky pocet spojeni je i z Olomouce do Ostravy. Nejvétsi kvantita spoju

do jednoho piestupu je z Olomouce do Hradce Kralové, kde se prestup kona ve meésté

Pardubice.

Nejmensi pocet spojeni je z Olomouce do Jihlavy, kterd nema tak vyvinutou

Zelezniéni dopravu (SZDC 2021). Z Olomouce se do jednoho piestupu lze dostat do kazdého

krajského mésta v Ceské republice. Do Pardubic, Prahy a do Plzné jede nejvice vlakovych

spojeni v ned¢li za vybrané dny.
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6.7.2. Autobusova spojeni

Tab.14. Pocet autobusovych spojii z krajského mésta Olomouc do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Olomouc 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | 7 | colkem
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 prestup primy piestup
Brno 15 6 8 1 14 0| 37 7 44
Ceské
Budgjovice 0 5 0 2 0 5 0 12 12
Hradec Kralové 0 3 0 1 0 1 0 5 5
Jihlava 0 2 0 2 1 5 1 9 10
Karlovy Vary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liberec 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostrava 2 5 1 5 3 6 6 16 22
Pardubice 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Praha 0 2 0 2 0 4 0 8 8
Plzefi 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlin 0 7 0 3 2 1 2 11 13

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Oproti vlakovym spojim jsou autobusové spoje o poznani niz§i. Olomouc se nachazi na

dvou dalnicich (RSD 2021). Absolutné nejvétsi pocet spojeni je proto z Olomouce do Brna.

Nejvice spojeni s jednim pfestupem je z Olomouce do Ostravy. Zadna spojeni nebyla nalezena

na tratich z Olomouce do Karlovych Vart, Liberce, Plzné a Usti nad Labem. Do t&chto

krajskych mést je potteba prestupovat vice nez jednou. Nejmensi pocet byl nalezen na trati

Z Olomouce do Pardubic, kde byl za cely tyden ve vybrané dny nalezen pouze jeden spoj. Do

Jihlavy, Ostravy a do Prahy bylo nalezeno nejvice autobusovych spojii v nedéli. Z Olomouce

do Zlina a do Jihlavy byly nalezeny pfimé autobusové spoje pouze za nedéli.

46



http://www.idos.cz/

6.8. Ostrava

6.8.1. Vlakova spojeni

Tab.15. Po&et vlakovych spoji z krajského mésta Ostrava do ostatnich krajskych mést v Ceské republice

Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Ostrava 24.3.2021 27.3.2021 2832021 | celkem | T T e lkem

piimy | 1 ptestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Brno 8 8 8 11 7 11| 23 30 53
Ceské Budéjovice 0 13 0 9 0 9 0 31 31
Hradec Kréalové 0 14 0 15 0 17 0 46 46
Jihlava 0 6 0 6 0 5 0 17 17
Karlovy Vary 0 5 0 4 0 5 0 14 14
Liberec 0 8 0 8 0 7 0 23 23
Olomouc 24 6 24 6 26 5| 74 17 91
Pardubice 18 3 18 4 20 4| 56 11 67
Praha 18 3 18 4 20 4] 56 11 67
Plzen 0 13 0 14 0 15 0 42 42
Usti nad Labem 0 12 0 11 0 14 0 37 37
Zlin 0 6 0 6 0 6 0 18 18

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Ostrava lezi na jednom z Zelezni¢nich koridord, proto s nékterymi krajskymi mésty

zaujima velkou kvantitu spoji (SZDC 2021). Béhem tydne ve vybranych dnech ziistava pocet

spoju konstantni. Absolutné nejvétsi pocet vlakovych spojeni je z Ostravy do Olomouce.

Dal8imi mésty, které vykazuji zna¢nou vlakovou konektivitu, jsou Pardubice a Praha, ktera lezi

taktéz na zelezni¢nim koridoru. Nejvétsi pocet vlakovych spojeni s jednim prestupem je na trase

Z Ostravy do Hradce Kralové, kde se prestup uskutecniuje v krajském mésté¢ Pardubice.

Nejméné spojeni bylo nalezeno na trase z Ostravy do Karlovych Vart, které se nachdzeji na

druhé stran¢ republiky. Pfestup na této trase se uskuteciiuje v Praze. Do Brna jezdi nejvice

autobusovych spoju v sobotu, oproti dal§im zkoumanym dntim. Do Hradce Kralové, Olomouce,

Prahy a do Plzn¢ jezdi nejvice spoju ve vybranych dnech v nedéli.
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6.8.2. Autobusova spojeni

Tab.16. Podet autobusovych spojii z krajského mésta Ostrava do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Ostrava 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =" " | elkem
pifimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 piestup primy prestup
I?rno 2 3 1 0 3 3 6 6 12
Ceské
Budéjovice 0 1 o ol o o| O 3 3
Hradec Kralové 0 1 0 0 0 1 0 2 2
Jihlava 0 0 0 0 0 2 0 2 2
Karlovy Vary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liberec 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Olomouc 2 5 1 2 3 3 6 10 16
Pardubice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praha 0 1 0 0 0 3 0 4 4
Plzen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlin 4 12 0 6 2 7 6 25 31

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Ostrava se nachazi na severovychodé Ceské republiky, proto je na prvni pohled

znatelné, Ze se zde bude nachédzet maly nebo Zadny pocet autobusovych spojeni. Pocet spojeni

se béhem tydne zna¢né méni. Je to znatelné hlavné na trase z Ostravy do Zlina, pfedevSim

vzhledem k velké kvantité spojli. Z Ostravy vede dalnice smérem na Olomouc a na Zlin. Proto

je absolutnd nejvétsi pocet autobusovych spojeni do Zlina (RSD 2021). Do jiz zminéné

Olomouce také vede znatelny polet autobusovych spoji. Zadna spojeni nebyla nalezena

z Ostravy do Karlovych Vart, Liberce, Pardubic, Plzné a Usti nad Labem. Do t&chto mést neni

mozné se dostat autobusovym spojem do jednoho ptestupu. Nejmensi pocet spojeni byl nalezen

na trase z Ostravy do Hradce Kralové a do Jihlavy. Z Ostravy do Brna, Ceskych Budgjovic,

Olomouce a do Prahy se nejvétsi pocet autobusovych spojii nachédzi v nedéli za vybrané dny.

Do Ceskych Budgjovic, Hradce Kralové a do Prahy se nelze za4dnym spojem dostat v sobotu.

48



http://www.idos.cz/

6.9. Pardubice

6.9.1. Vlakova spojeni

Tab.17. Pocet vlakovych spoji z krajského mésta Pardubice do ostatnich krajskych mést Ceské

republiky
Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky ned¢le celkem
Pardubice 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 | Celkem | T T e kem
pfimy | 1 piestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 pfestup primy prestup
Brno 29 1 28 0 28 0 85 1 86
Ceské Budéjovice 0 13 0 9 0 10/ O 32 32
Hradec Kralové 39 0 43 0 43 0] 125 0 125
Jihlava 0 5 0 2 0 0] 0 7 7
Karlovy Vary 0 6 0 6 0 6 0 18 18
Liberec 9 0 9 0 9 0| 27 0 27
Olomouc 34 0 34 0 33 0] 101 0 101
Ostrava 19 2 19 2 19 1| 57 5 62
Praha 66 0 65 0 65 0] 196 0 196
Plzeft 0 23 0 22 0 23] 0 68 68
Usti nad Labem 2 23 2 22 2 23 6 68 74
Zlin 1 9 1 8 1 7 3 24 27

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pardubice lezi na Zelezni¢nim koridoru, proto vykazuji velkou mezikrajskou konektivitu

v ramci vlakovych spoji. Béhem tydne ve vybranych dnech se pocet spojii méni jen v ramci

jednotek. Nejveétsi vykyvy jsou znatelné na kvantité¢ spojii do Hradce Kralové. Absolutné

nejvétsi pocet spoju je z Pardubic do Prahy. Dal$i vyznamnou konektivitu tvoti trasa z Pardubic

do Hradce Kralové. Nejvétsi kvantita spoji s jednim prestupem je z Pardubic do Plzné a do Usti

nad Labem, zde se pfestup uskutecniuje v Praze. Nejméné vlakovych spojeni bylo nalezeno

z Pardubic do Jihlavy. Z Pardubic do Brna byl zaznamenan ve stiedu jeden spoj s jednim

prestupem. Do Hradce Kralové je vice spoju pies vikendové dny nez ve stredu. Z Pardubic do

Jihlavy nebyl nalezen zadny spoj v ned¢li.
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6.9.2. Autobusova spojeni

Tab.18. Pocet autobusovych spoji z krajského mésta Pardubice do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda | Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Pardubice 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 Cellferp ) 1 celkem
primy | prestu
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup p

Brno 1 2 0 0 1 3 2 5 7
Ceské Budgjovice 1 1 1 0 2 0 4 1 5
Hradec Kralové 38 5 5 8 12 5/ 55 18 73
Jihlava 0 7 0 1 2 0 2 8 10
Karlovy Vary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liberec 0 7 0 1 0 4 0 12 12
Olomouc 0 1 0 0 0 1/ O 2
Ostrava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praha 0 5 0 3 0 7 0 15 15
Plzen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0| 0 0 0
Zlin 0 1 0 0 0 1 0 2 2

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Oproti vlakovym spojum jsou autobusové spoje o poznani nizsi. Z Pardubic vede jen
silnice pro motorova vozidla do Hradce Kralové. Z této silnice pro motorova vozidla je mozné
se napojit na délnici, ktera vede az do Prahy (RSD 2021). Béhem tydne ve vybranych dnech se
pocet spoji zna¢né lisi. Celkove nejvétsi pocet autobusovych spojeni je z Pardubic do Hradce
Kralové. Dal§im méstem s nejvét§im podtem spojil je jiz zminéna Praha. Zadny autobusovy
spoj do jednoho piestupu nebyl nalezen z Pardubic do Karlovych Vart, Ostravy, Plzng a Usti
nad Labem. Nejmén¢ spoju bylo nalezeno na trase z Pardubic do Olomouce a do Zlina. Do
Brna, Olomouce a do Zlina nebyl nalezen ani jeden spoj v sobotu oproti ostatnim vybranym

dntim v tydnu. Z Pardubic do Prahy bylo nalezeno nejvice spojeni v nedéli ve vybranych dnech.
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6.10. Plzen

6.10.1. Vlakova spojeni

Tab.19. Pocet vlakovych spojii z krajského mésta Plzefi do ostatnich krajskych mést v Ceské republice

Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Plzeii 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =" " 1 Lelkem
pifimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 piestup primy piestup
Brno 3 20 3 18 3 17 9 55 64
Ceské
Budgjovice 7 o] 6 1 7 1| 20 2 22
Hradec Kralové 0 12 0 11 0 11 0 34 34
Jihlava 4 1 4 2 4 1 12 4 16
Karlovy Vary 1 8 2 7 2 7 5 22 27
Liberec 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Olomouc 0 21 0 18 0 16 0 55 55
Ostrava 0 15 0 13 0 12 0 40 40
Pardubice 0 24 0 24 0 22 0 70 70
Praha 25 6 24 6 23 6 72 18 90
Usti nad Labem 0 19 0 18 0 18 0 55 55
Zlin 0 1 0 1 0 1 0 3 3

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pocet vlakovych spojt se béhem tydne ve vybranych dnech nijak vyrazné¢ neméni. Plzen

se nachazi na vlakovém koridoru (SZDC 2021), proto vede nejvétsi podet spojeni do Prahy.

Jako dalsi krajské mésto, které méa znacnou kvantitu vlakovych spojeni z Plzné, je Brno.

Nejvice spojeni s jednim piestupem je z Plzné do Pardubic, kde se ptestup uskutecniuje v Praze.

Z4dna vlakova spojeni do jednoho prestupu nebyla nalezena na trase z Plzné do Liberce, zde se

1ze dostat pouze s vice piestupy. Nejmensi pocet vlakovych spojeni byl nalezen na trase z Plzn¢

do Zlina. Do Brna, Jihlavy, Pardubic, Olomouce a do Prahy bylo nalezeno vice vlakovych spojt

v sobotu neZ v nedéli. Do Ceskych Budgjovic vede ve viech vybranych dnech vlakové spojenti

S jednim ptestupem, kromé stiedy. Z Plzné¢ do Zlina vede alespoii jeden vlakovy spoj za kazdy

vybrany den v tydnu.
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6.10.2. Autobusova spojeni

Tab.20. Pocet autobusovych spoju z krajského mésta Plzen

do ostatnich krajskych mést v Ceské

republice
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Plzeii 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | ™™ | akem

ptimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy piestup
Brno 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ceské Budgjovice 0 0 0 0 1 0 1 0 1
Hradec Kralové 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jihlava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karlovy Vary 11 0 7 0 10 0| 28 0 28
Liberec 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Olomouc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostrava 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pardubice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Praha 1 0 0 3 1 3 2 6 8
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0/ O 0 0
Zlin 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Autobusové spojeni do ostatnich krajskych mést je hodné¢ malé. Béhem tydne ve

vybranych dnech proto kvantita spoji zlistava konstantni, aZ na mésto Karlovy Vary, kde se

pocet spoji béhem vybranych dni vyviji. A to i v pfipadé trasy Plzen - Praha, kde je na této

trase vybudovana dalnice (RSD 2021). Absolutné nejvétsi pocet spojeni je z Plzné do Jihlavy.

Z4dna spojeni do jednoho pfestupu nebyla nalezena na trase z Plzné do Brna, Hradce Kréalové,

Jihlavy, Liberce, Olomouce, Ostravy, Pardubic, Usti nad Labem a do Zlina. Jeden piimy spoj

byl nalezen z Plzné do Ceskych Budg&jovic. Tento spoj byl nalezen v nedé&li. Do Prahy jede

kazdy vybrany den alespon jeden pfimy autobusovy spoj. Vyjimku tvoii sobota.
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6.11. Praha

6.11.1. Vlakova spojeni

Tab.21. Pocet vlakovych spojii z krajského mésta Praha do ostatnich krajskych mést v Ceské republice

Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Praha 24.3.2021 27.3.2021 2832021 | celkem| T kem

ptimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Brno 37 3 35 3 35 107 9 116
Ceské Budgjovice 17 4 11 14 42 16 58
Hradec Kralové 13 34 12 35 12 35| 37 104 141
Jihlava 0 11 1 8 0 9 1 28 29
Karlovy Vary 7 2 7 2 6 2| 20 6 26
Liberec 0 10 0 8 0 8 0 26 26
Olomouc 34 0 34 0 33 0| 101 0 101
Ostrava 19 2 19 2 19 2| 57 6 63
Pardubice 66 2 66 1 64 1| 196 4 200
Plzen 25 18 23 14 24 14| 72 46 118
Usti nad Labem 33 3 30 22 85 11 96
Zlin 1 8 1 9 1 8 3 25 28

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Praha je jako hlavni mésto centrem, kde se stfetava vétSina koridorit prochazejicich
Ceskou republikou. Proto je na prvni pohled znatelny velky pocet vlakovych spojeni do viech
krajskych mést v Ceské republice (SZDC 2019). I pies velky podet vlakovych spoji lze fici, Ze
pocet spojii béhem tydne ve vybranych dnech zastava pomérné¢ neménny. Absolutné nejveétsi
pocet je z Prahy do Pardubic, kde je konektivita absolutné nejvetsi ze vSech zkoumanych
krajskych mést. Nejvice spoju s jednim piestupem bylo nalezeno na trase z Prahy do Hradce
Kralové, kde se prestup kona v Pardubicich. Dalsi mésto s velkou konektivitou je Brno a Plzen,
to ale oproti Pardubicim ma skoro o polovinu méné spojii. Nejméné spojii bylo nalezeno do
mésta Liberec a Karlovy Vary. Do kazdého krajského mésta se l1ze z Prahy dostat v kazdy
vybrany den v tydnu. Do Karlovych Varti, Olomouce, Pardubic, Usti nad Labem a do Zlina
jede vice vlakovych spoji v sobotu nez v nedé€li. Do Jihlavy jede ve vybranych dnech pouze
jeden ptimy vlakovy spoj, a to v sobotu. Kromé Liberce vede do kazdého krajského mésta
z Prahy alespon jeden den v tydnu ptimé vlakové spojeni. Do kazdého krajského mésta bylo

nalezeno spojeni s jednim prestupem kromé Olomouce.
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6.11.2. Autobusova spojeni

Tab.22. Poget autobusovych spojil z krajského mésta Praha do ostatnich krajskych mést Ceské republiky

Autobusy stieda | Autobusy sobota Autobusy nedéle celke celkem
Praha 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 m ) 1 celkem
«. - | prestu
piimy | 1 prestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy p
l?rno 2 4 2 1 3 4 7 9 16
Ceské
Budgjovice 5 3 5 2 5 5 15 10 25
Hradec Kralové 7 2 6 2 8 3] 21 7 28
Jihlava 6 4 4 1 9 2| 19 7 26
Karlovy Vary 4 1 10 0 4 1] 18 2 20
Liberec 10 10 8 6 14 13| 32 29 61
Olomouc 0 2 0 2 0 4, 0 8 8
Ostrava 0 2 0 0 0 3 0 5 5
Pardubice 0 7 0 3 0 6] O 16 16
Plzen 0 2 0 3 1 3 1 8 9
Usti nad Labem 0 6 0 5 0 5 0 16 16
Zlin 0 2 0 0 0 2 0 4 4

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Z Prahy vede do viech svétovych stran dalnice (RSD 2021), proto bylo nalezeno tolik

autobusovych spojli. Béhem tydne se ve vybranych dnech pocet autobusovych spojeni zna¢né

1i§i. Nejvice to je na trase do Liberce, kde je nejvice pfimych spojeni a spojeni s jednim

piestupem, na této trase je 1 celkove nejveétsi pocet autobusovych spojeni. Dalsi znacné kvantita

spojeni je z Prahy do Hradce Kralové, zde je ale pocet spojui oproti Liberci o polovinu mensi.

Stejné tak tomu je i do Ceskych Budg&jovic a do Jihlavy. Nejmensi pocet spojeni byl nalezen

Z Prahy do Zlina, ktery je od Prahy vzdalen ze vSech krajskych mést nejvice. Do Karlovych

Vart bylo nalezeno vice autobusovych spoju v sobotu nez v nedéli. A také v tento den nejede

do Karlovych Varti zddny spoj s jednim pfestupem. Z Prahy do Plzné bylo nalezeno jedno

piimé autobusové spojeni v ned¢li za vybrané dny. Do vSech krajskych mést vede autobusové

spojeni s jednim piestupem.
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6.12. Usti nad Labem

6.12.1. Vlakova spojeni

Tab.23. Poéet vlakovych spojii z krajského mésta Usti nad Labem do ostatnich krajskych mést Ceské
republiky

Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky ned¢le celkem
Usti nad Labem 24.3.2021 27.3.2021 2832021 | Celkem | T T kem

ptimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Brno 2 21 2 19 2 18 6 58 64
Ceské Budgjovice 0 10 0 7 0 8 0 25 25
Hradec Kralové 0 13 0 13 0 12 0 38 38
Jihlava 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Karlovy Vary 9 6 7 5 7 5| 23 16 39
Liberec 9 8 9 8 8 8| 26 24 50
Olomouc 0 20 0 19 0 18 0 57 57
Ostrava 0 12 0 12 0 11 0 35 35
Pardubice 2 23 2 24 2 22 6 69 75
Praha 34 0 29 0 28 2| 91 2 93
Plzen 0 21 0 21 0 23 0 65 65
Zlin 0 1 0 3 0 2 0 6 6

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Béhem tydne ve vybranych dnech se pocet vlakovych spoji vyviji. Nejvice je to znat na
trase z Usti nad Labem do Prahy, kde se pocet spojii mezi sttedou a nedéli lisi aZ o Sest spoji.
Z Usti nad Labem vede Zelezniéni koridor smérem na Prahu (SZDC 2021). Proto bylo na této
trase nalezeno celkové nejvice vlakovych spojeni. Nejvice vlakovych spoji s jednim prestupem
bylo nalezeno na trase z Usti nad Labem do Pardubic, kde je nutné prestupovat v Praze.
Nejméné spojeni bylo nalezeno na trase z Usti nad Labem do Zlina do Jihlavy. Do Jihlavy byl
nalezen pouze jeden vlakovy spoj, a to v sobotu. Na rozdil od autobusovych spojii se z Usti nad
Labem lze ve vybranych dnech v tydnli dostat do kazdého krajského mésta. Vyjimku tvofi
Jihlava. Do Brna, Hradce Kralové, Liberce, Olomouce, Ostravy, Pardubic, Prahy a Zlina odjizdi
vice spojti v sobotu nez v nedéli. Z Usti nad Labem do Jihlavy byl nalezen pouze jeden spoj ve
vybranych dnech, a to v sobotu. Do Prahy jedou ve vybranych dnech pouze piimé spoje,
vyjimku tvoii nedéle, kde byly nalezeny i spoje s jednim piestupem. Do vSech krajskych mést

jede alespon jeden den v tydnu spoj s jednim piestupem.
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6.12.2. Autobusova spojeni

Tab.24. Poéet autobusovych spojti z krajského mésta Usti nad Labem do ostatnich krajskych mést Ceské
republiky

Autobusy stieda | Autobusy sobota Autobusy nedé¢le Ik celkem

Usti nad Labem 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem 1 |celkem

primy | .
prestup

piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup

Brno 0 0 0 0 0

o
o
o

Ceské
Budé¢jovice

Hradec Kralové

Jihlava

Karlovy Vary

Liberec

Olomouc

Ostrava

Pardubice

Praha

OO0 |O|O|O|O |O

Plzen

OO0l |O|O|O |O |O
OO0l |0O|O|O|O |O
OO0l |0O|O|O |O |O
OO0l |0O|O|O |O |O
OO0l |0O|0O|O |O |O
O|Ojl0O|O|l0O|jO|O|O|O|O| ©
OO0 |O|0O|O|O|O|O|OC| ©
OoO|O|lOoO|O|lO|jOo|O|Oo|O|O| © |O

Zlin 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Jako v jediném z krajskych mést v Ceské republice nebylo v Usti nad Labem nalezeno
7adné spojeni do jednoho prestupu do krajskych mést. Z Usti nad Labem vede dalnice az do

Prahy (RSD 2021), i ptesto zde nebyly nalezeny Zadné autobusové spoje do jednoho piestupu.
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6.13. Zlin

6.13.1. Vlakova spojeni

Tab.25. Pocet vlakovych spojii z krajského mésta Zlin do ostatnich krajskych mést Ceské republiky

Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Zlin 24.3.2021 27.3.2021 2832021 | celkem| T ikem

pfimy | 1 ptestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 pfestup primy prestup
Brno 0 8 0 8 0 8 0 24 24
Ceské Budgjovice 0 1 0 1 0 1| O 3 3
Hradec Kralové 0 1 0 1 0 1 0 3 3
Jihlava 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Karlovy Vary 0 1 0 1 0 1 0 3 3
Liberec 0 1 0 1 0 1 0 3 3
Olomouc 1 15 1 17 1 16 3 48 51
Ostrava 0 7 0 7 0 6 0 20 20
Pardubice 1 9 1 9 1 8 3 26 29
Praha 1 9 1 9 1 8 3 26 29
Plzen 0 1 0 1 0 1 0 3 3
Usti nad Labem 0 1 0 1 0 1| 0 3 3

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Zlin nelezi pfimo na hlavni Zelezni¢ni trati. Tato trat’ leZi nékolik kilometr od Zlina

(SZDC 2021) a jezdi po ni vétsi pocet vlakovych spojii. Béhem tydne podet spojii ziistava

vétSinou konstantni aZ na vlakové spoje ze Zlina do Olomouce, kde se pocty spojit béhem tydne

ve vybranych dnech 1i$i. Zde byl dokonce nalezen nejvétsi pocet spoji v sobotu. Absolutné

nejvetsi pocet vlakovych spojeni je na trase ze Zlina do Olomouce. Nejmensi konektivita je

mezi Zlinem a Jihlavou, kde byl nalezen pouze jeden vlakovy spoj v sobotu. Do kazdého

krajského mésta jede alespon jeden vlak s jednim piestupem za vybrané dny. Vyjimku tvofi jiz

zminovana Jihlava, kde se nachéazi pouze jeden spoj s jednim pfestupem, a to v sobotu. Ze Zlina

do Olomouce bylo nalezeno nejvice spojui v sobotu za v§echny vybrané dny. Do Pardubic a do

Prahy jede vice vlakovych spojli v sobotu nez v ned¢li.
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6.13.2. Autobusova spojeni

Tab.26. Pocet autobusovych spojii z krajského mésta Zlin do ostatnich krajskych mést Ceské republiky

Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Zlin 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | ™5 " o lkem
pifimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup | pfimy | 1 piestup primy prestup
Brno 18 3 12 6 15 3 45 12 57
Ceské
Budgjovice 0 4l o 2| o 3| O ; 9
Hradec Kralové 0 3 0 0 0 2 0 5 5
Jihlava 0 6 0 3 2 7 2 16 18
Karlovy Vary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liberec 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Olomouc 0 6 0 3 2 1 2 10 12
Ostrava 5 11 0 6 2 5 7 22 29
Pardubice 0 1 0 0 0 1 0 2 2
Praha 0 3 0 3 0 4 0 10 10
Plzen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Usti nad Labem 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Zlin lezi nedaleko dalnice, na kterou je dobré napojeni. Tato dalnice vede mezi

Otrokovicemi a Hulinem, kde se déle napojuje na dalnici smérem na Brno (RSD2021). Bd&hem

tydne se pocet autobusovych spojeni méni v fadech nékolika jednotek spojii, nelze jednoznacné

urcit trend. Absolutné nejvice autobusovych spojeni bylo nalezeno na trase ze Zlina do Brna,

kde, jak jiz bylo zmin&no, vede délnice (RSD 2021). Nejvice spojeni s jednim pfestupem bylo

nalezeno ze Zlina do Ostravy. Zadné spojeni nebylo nalezeno do mésta Karlovy Vary, Plzné a

Usti nad Labem. Nejméné autobusovych spojeni, a to jeden spoj, byl nalezen na trase ze Zlina

do Liberce. Zadna p¥ima spojeni ze Zlina nebyla nalezena téméf do viech krajskych mést kromé

Ceskych Budgjovic, Hradce Kralové, Karlovych Vard, Liberce, Pardubic, Prahy, Plzné a Usti

nad Labem.
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7. ANALYZA DOPRAVNICH SPOJENI HLAVNICH MEST
STATISTICKYCH REGIONU VE SLOVINSKE REPUBLICE
PROSTREDNICTVIM VEREJNE LINKOVE DOPRAVY

7.1. Celje

7.1.1. Vlakova spojeni

Tab.27. Pocet vlakovych spoji z mésta Celje do ostatnich hlavnich mést statistickych regionti Slovinské

republiky

Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Celje 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | ™ olkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy piestup
Koper 1 2 1 2 1 2 3 6 9
Kranj 0 9 0 9 0 9 0 27 27
Krsko 5 16 3 10 3 9 11 35 46
Ljublana 10 11 11 3 10 3 31 17 48
Maribor 28 1 20 1 19 1 67 3 70
Murska
Sobota 3 6] 3 T 4 °® 15 24
Nova Gorica 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Novo Mesto 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Postojna 1 9 1 7 1 6 3 22 25
Slovenj
Gradec 0 ol o ol o o, © 0 0
Trbovlje 5 15 6 6 5 6 16 27 43

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Celje lezi na Zelezni¢nim koridoru, ktery vede z Koperu az na Maribor a dale do
Rakouska (gov.si 2021). Béhem tydne se pocet spoji znaéné lisi. Téméf ve vSech piipadech je
nejvetsi kvantita spoju ve stiedu. V sobotu a v ned¢li je o poznani nizsi pocet spoji. Nejvetsi
pocet spojii je z Celje do Mariboru, se kterym ma zaroven nejvétsi pocet ptimych vlakovych
spojeni. Déle bylo velké mnozstvi spojii nalezeno z Celje do Ljubljani, Kr8ka a Trbovlje.
Nejvice spojeni s jednim prestupem je z Celje do Krska, kde je nutné prestupovat ve stanici
Zidani Most. Zadny spoj nebyl nalezen do mést Novo Mesto a Slovenj Gradec. Nejméné spojeni
bylo nalezeno z Celjde do Nové Gorici. Do mést Krsko, Ljubljana, Maribor, Murska Sobota,
Postojna a Trbovlje jede vice vlakovych spoji v sobotu nez v nedé€li. Pouze dva spoje byly
nalezeny do Nove Gorici ve vybrané dny, a to v sobotu a v ned¢li. Za vybrané dny byly nalezeny

piimé vlakové spoje do vsSech statistickych jednotek kromé mést Kranj Nova Gorice, Novo
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Mesto a Slovenj Gradec. Krom¢ mésta Novo Mesto a Slovenj Gradec, byl alespon v jeden

vybrany den v tydnu nalezen spoj s jednim piestupem.

7.1.2. Autobusova spojeni

Tab.28. Pocet autobusovych spoji z mésta Celje do ostatnich hlavnich mést statistickych regionit

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Celje 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | ™ olkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy piestup
Koper 2 10 2 2 2 4 6 16 22
Kranj 0 46 0 9 0 10 0 65 65
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 15 0 6 0 8 0 29 0 29
Maribor 10 5 3 0 4 0 17 5 22
Murska
Sobota 1 0 1 0 1 0 3 0 3
Nova Gorica 1 9 1 2 1 5 3 16 19
Novo Mesto 1 10 1 3 1 3 3 16 19
Postojna 2 11 2 3 2 7 6 21 27
Slovenj
GradecJ 0 4 0 0 0 5 0 9 9
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, https://www.marprom.si/, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Celje lezi na dalnici A1, ktera vede z Rakouska az do Koperu (mapy.cz). Béhem tydne
bylo nalezeno nejvice spoji ve stiedu, kdy 1idé nejvice jezdi do zaméstnani a do Skol. Béhem
vikendovych dni byl pocet spojii o poznani nizsi. Celkové nejvétsi pocet autobusovych spojii
byl nalezen z Celje do mésta Kranj, kde je zaroven nejvetsi pocet spojeni s jednim pirestupem.
Ptestupové misto je v Ljubljani. Nejvétsi pocet pfimych autobusovych spojeni byl nalezen
z Celje do Lubljani. Zadny spoj nebyl nalezen do mésta Krika a do Trbovlje. Nejméné
autobusovych spojil bylo nalezeno z Celje do Mursko Soboty. Kromé mést Krsko, Ljubljana,
Murska Sobota a Trbovlje vede do kazdého hlavniho mésta statistickych regiond alespon jeden
autobusovy spoj s jednim piestupem. Pouze do mést Ljubljana, Maribor, Murska Sobota, Nova

Gorica, Novo Mesto a Postojna vedou piimé autobusové spoje alespon v jeden vybrany den.
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7.2. Koper

7.2.1. Vlakova spojeni

Tab.29. Pocet vlakovych spoji z mésta Koper do ostatnich hlavnich mést statistickych regioni

Slovinské republiky
Vlaky streda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Koper 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 1 Lelkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Celje 1 2 1 2 1 2| 3 6 9
Kranj 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Krsko 0 3 0 2 0 2 0 7 7
Ljublana 3 1 3 1 3 1 9 3 12
Maribor 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Murska
Sobota 1 1 1 1 1 | 3 3 6
Nova Gorica 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 0 3 0 2 0 2 0 7 7
Postojna 3 1 3 1 3 1 9 3 12
Sloven;j
Gradec 0 ol o ol o o] 0 0
Trbovlje 1 2 1 2 1 3 6 9

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

V Koperu kon¢i jeden z koridort, ktery vede smérem na Ljublanu a dale do Mariboru a
do Rakouska, anebo druhym smérem do Murské Soboty a dale do Mad’arska (gov.si 2021).
Béhem vybranych dni v tydnu pocet vlakovych spoji zlstava téméf konstantni. Absolutné
nejvice vlakovych spojii bylo nalezeno z Koperu do Ljubljany a do mésta Postojna. Nejvice
spoju s jednim pirestupem bylo nalezeno z Koperu do mésta Kranj a Mariboru, kde bylo nutno
pfesedat v Ljubljani. Zadné spojeni nebylo nalezeno do mésta Nova Gorica a Slovenj Gradec.
Nejméné vlakovych spojeni se nachazi na trase z Koperu do Murské Soboty. Pouze do mést
Celje, Ljubljana, Murska Sobota, Postojna a Trbovlje byly nalezeny alespon v jeden vybrany

den v tydnu piimé vlakové spoje.
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7.2.2. Autobusova spojeni

Tab.30. Pocet autobusovych spoji z mésta Koper do ostatnich hlavnich mést statistickych regionti

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Koper 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =% " | elkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pifestup primy piestup
Celje 2 12 2 2 2 3 6 17 23
Kranj 0 46 0 4 0 12 0 62 62
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 17 1 5 0 8 0 30 1 31
Maribor 1 6 1 1 1 1 3 8 11
Murska
Sobota 1 2 1 1 1 1 3 4 /
Nova Gorica 2 0 10 3 3 5 15 8 23
Novo Mesto 0 7 0 1 0 3 0 11 11
Postojna 8 13 1 2 3 4 12 19 31
Slovenj
Gradet 0 6] o ol o 5| O 11 11
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si ,vlastni zpracovani

Stfeda vykazuje znacné€ vétsi pocet vlakovych spojli nez v ostatnich vybranych dnech.
Koper se nachazi na dalnici A1, ktera vede z Rakouska (mapy.cz). Koper ma velké mnozstvi
piimych spojeni s Ljubljanou a s méstem Postojna. Absolutné nejvétsi pocet spoji byl nalezen
Z Koperu do mésta Krajn, kde byl zaroven nalezen nejvétsi pocet spoju s jednim piestupem.
Piestupni stanici je na této trase Ljubljan. Zadna spojeni nebyla nalezena do mésta Krsko a
Trbovlje. Nejmensi pocet spoju se nachazi z Koperu do Murske Soboty. Z Koperu do Nove
Gorici vede nejvice spojii v sobotu oproti ostatnim dniim v tydnu. Pouze do mést Celje,
Ljubljana, Maribor, Murska Sobota, Nova Gorica a Postojna vede alespon jedno piimé
autobusové spojeni. Do kazdého hlavniho mésta statistickych regiont vede alespon v jeden den
Vv tydnu autobusové spojeni s jednim piestupem, vyjimku tvoii mésta KrSko, Ljuljana a

Trbovlje, kam nevede ani jeden spoj s jednim piestupem.
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7.3.Kranj

7.3.1. Vlakova spojeni

Tab.31. Pocet vlakovych spojii z mésta Kranj do ostatnich hlavnich mést statistickych regiont Slovinské

republiky
Vlaky streda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Kranj 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 1 Lelkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Celje 0 9 0 8 0 8 0 25 25
Koper 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Krsko 0 11 0 4 0 4 0 19 19
Ljublana 19 0 8 0 8 0 35 0 35
Maribor 0 9 0 7 0 7 0 23 23
Murska
Sobota 0 2|l o 2| 0 ol O 6 6
Nova Gorica 0 6 1 4 1 4 2 14 16
Novo Mesto 0 10 0 4 0 4 0 18 18
Postojna 0 13 0 7 0 7 0 27 27
Sloven;j
Gradec 0 ol o ol o o] 0 0
Trbovlje 0 16 0 8 0 8 0 32 32

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Ptes Kranj prochazi zelezniéni koridor, ktery vede z Rakouska az do Chorvatska (gov.si

2021). Béhem vybranych dni v tydnu se pocet spoji méni. Nejvice spojli se nachazi ve stiedu.

Celkove nejveétsi pocet vlakovych spoji se nachazi na trase z mésta Kranj do Ljubljané.

Nejvétsi pocet vlakovych spojt s jednim prestupem byl také nalezen z mésta Kranj do Trbovlje.

Z4dna spojeni nebyla nalezena do mésta Slovenj Gradec. Nejméné spoji bylo nalezeno z mésta

Kranj do Murské Soboty. Do Nove Gorici byly nalezeny piimé spoje pouze v sobotu a v nedé¢li.

Pfimymi spoji se z mésta Kranj Ize dostat pouze do mést Ljubljana a Nova Gorica.
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7.3.2. Autobusova spojeni

Tab.32. Pocet autobusovych spoji z mésta Kranj do ostatnich hlavnich meést statistickych regiont

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Kranj 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 | Lelkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pifestup primy piestup
Celje 0 16 0 6 0 8 0 30 30
Koper 0 16 0 5 0 10 0 31 31
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 78 0 34 0 29 0| 141 0 141
Maribor 0 13 0 5 0 4 0 22 22
Murska
Sobota 0 6] o 3l o 3| O 12 12
Nova Gorica 0 14 0 5 0 8 0 27 27
Novo Mesto 0 13 0 6 0 6 0 25 25
Postojna 0 22 0 5 0 14 0 41 41
Slovenj
Gradec 0 71 o 1 o0 6] 14 14
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Na prvni pohled je znatelné, Ze se ve vybranych dnech pocet spojli zna¢né 1i8i. Nejméné
spoju se vyskytuje v sobotu a naopak nejvice ve stiedu. Kranj se nachazi na dalnici A2, ktera
vede z Rakouska a dale pokracuje do Chorvatska (mapy.cz). Diky této dalnici je Kranj ve
velkém spojeni s Ljubljani, se kterou ma absolutné nejvice autobusovych spojii. Pouze do
Ljubljany byly nalezeny piimé autobusové spoje, do Zadného jiného mésta nalezeny nebyly.
Na této trase se také nachazi vice autobusovych spojii v sobotu nez Vnedé€li. Nejvice
autobusovych spojl s jednim piestupem bylo nalezeno z mésta Kranj do mésta Postojna, kde je
nutny piestup v Ljubljani. Zadny spoj se nenachazi ve mésté Krsko a Trbovlje. Nejméné

autobusovych spojti bylo nalezeno z mésta Kranj do Murské Soboty.
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7.4. Krsko

7.4.1.Vlakova spojeni

Tab.33. Pocet vlakovych spoji z mésta Krsko ostatnich hlavnich mést statistickych regiont Slovinské

republiky
Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Kréko 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 | Lelkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy piestup
Celje 2 16 1 12 1 11 4 39 43
Koper 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Kranj 0 13 0 8 0 10 0 31 31
Ljublana 19 6 11 5 13 5 43 16 59
Maribor 2 16 1 10 1 10 4 36 40
Murska
Sobota 0 3l 0 2| o o O ! !
Nova Gorica 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Postojna 0 14 0 8 0 9 0 31 31
Slovenj
Gradet 0 ol o ol o o] 0 0
Trbovlje 19 3 11 1 13 1 43 5 48

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pocet spojii se ve vybranych dnech zna¢né lisi. Nejvice spojli se naléza ve stfedu a naopak
nejméné spoju se nachazi v sobotu. Do Krska vede zelezni¢ni trat’, ktera spojuje Krsko s
Ljubljanou (gov.si 2021). Diky tomu ma Krsko absolutné nejvétsi pocet vlakovych spojeni
s Ljubljanou. Velky pocet vlakovych spojeni se také nachazi do mésta Trbovlje. Nejvice
vlakovych spojeni s jednim piestupem bylo nalezeno z Krika do Celje. Zadna spojeni nebyla
nalezena do Nové Gorici a Slovenj Gradec. Nejméné spojeni, pouze jedno, bylo nalezeno
z Krska do mésta Novo Mesto. Do mésta Celje se nachazi vice vlakovych spoji v sobotu oproti
nedéli. Alespon v jeden den v tydnu se nachazi pfimé vlakové spojeni do mést Celje, Ljubljana,
Maribor a Trbovlje. Do ostatnich mést nebyla pfima spojeni nalezena. Pouze jedno vlakové
spojeni bylo nalezeno do mésta Novo Mesto za vybrané dny v tydnu. Toto spojeni se nachézi

ve stfedu.
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7.4.2. Autobusova spojeni

Tab.34. Pocet autobusovych spojii z mésta Krsko do ostatnich hlavnich mést statistickych regionti

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Kréko 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 | Lelkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pifestup primy piestup
Celje 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Koper 0 0 0 0 0 0 0 0
Kranj 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 0 8 0 3 0 0 0 11 11
Maribor 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Murska
Sobota 0 ol o ol o o] O 0 0
Nova Gorica 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 3 2 0 3 0 0 3 5 8
Postojna 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Slovenj
Gradec 0 ol o ol o o] O 0 0
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si ,vlastni zpracovani

I kdyz par kilometrii od centra mésta KrSko vede déalnice A2, ktera vede z Rakouska dale
na Ljubljanu a Novo Mesto do Chorvatska, nebyly zde nalezeny téméf zadné autobusové spoje.
(mapy.cz). Piima spojeni byla nalezena pouze do mésta Novo Mesto, kde se piima spojeni
nachézi pouze ve stfedu za vybrané dny. Z Krska do Mariboru se za vybrané dny nachazi pouze
jedno spojenti, a to ve stiedu. Do Ljubljany a do mésta Novo Mesto se spojeni naslo pouze ve

stitedu a v sobotu za vybrané dny.
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7.5. Ljubljana

7.5.1. Vlakova spojeni

Tab.35. Pocet vlakovych spojii z mésta Ljubljana do ostatnich hlavnich mést statistickych regionii

Slovinské republiky
Vlaky streda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Ljublana 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | 7 1 Colkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Celje 14 10 15 3 13 3 42 16 58
Koper 3 1 3 0 3 1] 9 2 11
Kranj 19 0 11 0 12 0 42 0 42
Krsko 16 7 7 5 8 5 31 17 48
Maribor 11 11 11 4 10 4 32 19 51
Murska
Sobota 3 4l 3 3] 3 2| ° ; 18
Nova Gorica 0 10 1 4 1 5 2 19 21
Novo Mesto 15 1 4 0 4 0 23 1 24
Postojna 19 0 11 0 12 0 42 0 42
Slovenj
Gradec 0 o o o, o o O 0 0
Trbovlje 32 2 18 2 17 3 67 7 74

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Béhem tydne se pocet spoji méni. Ve vSech piipadech je celkovy pocet vlakovych spojil
vSemi ostatnimi mésty dobré vlakové spojeni (gov.si 2021). Absolutné nejvice vlakovych spoju
bylo nalezeno z Ljubljany do mésta Trbovlje, se kterym ma zaroven i nejvice piimych
vlakovych spojeni. Nejvice spojeni s jednim piestupem je z Ljubljany do Mariboru a Nove
Gorici. Zadna spojeni nebyla nalezena do mésta Slovenj Gradec. Nejméné spojeni naopak bylo
nalezeno z Ljubljany do Koperu. Do mést Celje, Maribor a Trbovlje bylo nalezeno vice spoji
V sobotu nez v nedéli. Kromé mést Slovenj Gradec, Postojna a Kranj bylo do vSech mést
nalezeno alesponi jedno vlakové spojeni s jednim piestupem za vybrané dny. Do vSech
vybranych mést vedou z Ljubljane piimé vlakové spoje ve vybrané dny v tydnu, vyjimku tvoii
meésto Slovenj Gradec. Do mésta Novo Mesto vede pouze ve stfedu vlakové spojeni s jednim
prestupem. Z Ljubljane do Nove Gorici byly nalezeny ptimé vlakové spoje v sobotu a v nedéli

za vSechny vybrané dny. Do mésta Koper vedou ptfimé vlakové spoje ve stiedu a v nedéli.
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7.5.2. Autobusova spojeni

Tab.36. Pocet autobusovych spoji z mésta Ljubljana do ostatnich hlavnich mést statistickych regionti

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Ljubljana 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 | Lelkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pifestup primy prestup
Celje 16 0 6 0 8 0 30 0 30
Koper 16 0 5 0 10 0 31 0 31
Kranj 80 0 34 0 31 0 145 0 145
Krsko 0 7 0 0 0 0 0 7 7
Maribor 13 1 5 0 4 0 22 1 23
Murska
Sobota 6 ol 3 ol 3 o] 12 0 12
Nova Gorica 14 3 5 0 9 0 28 3 31
Novo Mesto 13 0 6 0 7 0 26 0 26
Postojna 22 0 6 0 15 0 43 0 43
Slovenj
GradecJ 7 2 1 2 6 1 14 S 14
Trbovlje 0 1 0 0 0 0 0 1 1

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Pocet autobusovych spojii je pro kazdy den jiny. V Ljubljani se kiiZi dvé velké dalnice.
Prvni dalnice Al vede z Rakouska do Koperu. Druha dalnice A2 vede z Rakouska do
Chorvatska (mapy.cz). Na prvni pohled je znatelné, Ze absolutné nejvice spojeni je z Ljubljany
do mésta Krajn. Do vSech vybranych mést vede z Ljubljany pfimé spojeni. Vyjimku tvoii mésto
Krsko a Trbovlje, kde nebyl nalezen ani jeden pfimy autobusovy spoj. Nejméné autobusovych
spojeni bylo nalezeno pravé do téchto dvou meést. Do mésta Trbovlje byl nalezen pouze jeden
spoj za vybrané dny, a to ve stiedu. Z Ljubljany vede do mést Kr$ko, Maribor, Nova Gorica a
Trovlje alesponl v jeden den spojeni s jednim piestupem. Do Mariboru byl nalezen za vybrané

dny pouze jeden spoj s jednim pfestupem. Tento spoj se nachazi ve stiedu.
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7.6. Maribor

7.6.1. Vlakova spojeni

Tab.37. Pocet vlakovych spoji z mésta Maribor ostatnich hlavnich mést statistickych regionii Slovinské

republiky
Vlaky streda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Maribor 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | " ve | celkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy stup

Celje 27 2 18 1 19 1 64 4 68
Koper 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Kranj 0 8 0 8 0 8 0 24 24
Krsko 5 15 3 7 3 7 11 29 40
Ljublana 8 13 8 9 8 4 24 26 50
Murska

Sobota 5 4l 4 3| 4 o B 9 22
Nova Gorica 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Novo Mesto 0 6 0 4 0 4 0 14 14
Postojna 0 9 0 8 0 8 0 25 25
Sloven;j

Gradec 0 ol o ol o o] 0 0
Trbovlje 3 17 3 7 3 7 9 31 40

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Pocet spoji ve vybranych dnech se lisi. Nejvice vlakovych spojti bylo nalezeno ve stfedu.
Mariborem prochazi koridor (gov.si 2021). Na této trase se vyskytuje mésto Celje, se kterym
ma Maribor absolutné nejvétsi pocet vlakovych spojeni a zaroven nejvice ptimych vlakovych
spojeni. Nejvice spoji s jednam piestupem bylo nalezeno na trase z Mariboru do Trbovlje.
Zadna spojeni se nenachazi do mésta Slovenj Gradec. Naopak nejméné spojeni se nachazi na
trase z Mariboru do Nové Gorici. Do mést Ljubljana a Murska Sobota bylo nalezeno vice spoji
V sobotu nez v nedéli. Do mést Celje, Krsko, Ljuljana, Murska Sobota a Trbovlje bylo nalezeno
piimé spojeni z Mariboru. Pouze do Nove Gorici byly nalezeny spoje v sobotu a v nedéli za

vybrané dny.
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7.6.2.Autobusova spojeni

Tab.38. Pocet autobusovych spojii z mésta Maribor do ostatnich hlavnich mést statistickych regionti

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Maribor 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "7 | Lelkem
pfimy | 1 prestup | pfimy | 1 prestup | Pfimy | 1 piestup primy prestup
Celje 7 10 3 1 4 1| 14 12 26
Koper 1 8 1 1 1 3 3 12 15
Kranj 0 45 0 6 0 5 0 56 56
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 13 1 4 0 4 2 21 3 24
Murska
Sobota 31 o] 12 o/ s o] 8 0 48
Nova Gorica 1 7 1 0 1 1 3 8 11
Novo Mesto 1 10 1 4 1 2 3 16 19
Postojna 1 10 1 3 1 5 3 18 21
Slovenj
Gradec 4 5| 3 ol & | B 6 19
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, https://www.marprom.si/, www.nomago.si ,vlastni zpracovani

Stejné jako v predeslych ptipadech i zde pocet spoji ve vybranych dnech klesa. V nékterych
piipadech je vEétsi pocet spojii v nedéli nez v sobotu. Vyjimku tvoii mésta Krajn, Murska Sobota
a Novo Mesto, kde bylo nalezeno vice spojli v sobotu neZ v ned¢€li. Maribor se nachazi nedaleko
hranic s Rakouskem, odkud vede dalnice A1 (mapy.cz). Celkové nejvétsi pocet spojeni se nasel
na trase z Mariboru do mésta Kranj, se kterym ma Maribor nejvice autobusovych spojeni
S jednim pfestupem. Pfestup na této trase musi byt vykondvan ve mésté¢ Ljubljana. Nejvice
piimych autobusovych spojii bylo nalezeno z Mariboru do Ljubljané. Zadna spojeni nebyla
nalezena do mésta Trbovlje a Kr§ko. Naopak nejméné spojli bylo nalezeno do mésta Sloven;]
Gradec. Pfimymi autobusovymi spoji se nelze z Mariboru dostat do mést Kranj, Krsko a
Trbovlje. Spoje s jednim piestupem nebyly nalezeny z Mariboru do mést Krsko, Murska
Sobota a Trbovlje. Do mést Murska Sobota a Kranj jede vice autobusovych spojli v sobotu nez

V nedéli.
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7.7. Murska Sobota

7.7.1. Vlakova spojeni

Tab.39. Pocet vlakovych spojii z mésta Murska Sobota ostatnich hlavnich mést statistickych regionti

Slovinské republiky
Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky nedéle
Murska 24.3.2021 2732021 28.3.2021 celkem Ceniem celkem
Sobota — - — - — - primy .
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | Pt imy | 1 piestup prestup

Celje 2 5 2 2 2 1 6 8 14
Koper 1 1 1 1 1 1 3 3 6
Kranj 0 2 0 2 0 2 0 6 6
Krsko 0 5 0 3 0 2 0 10 10
Ljublan 2 3 2 1 2 0 6 4 10
Maribor 5 4 4 2 3 2 12 8 20
Nova Gorica 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 0 2 0 2 0 2 0 6 6
Postojna 1 1 1 1 1 1 3 3 6
Sloven;j
Gradec 0 ol o ol o o] VY 0 0
Trbovlje 2 1 2 0 2 6 1 7

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Murskou Sobotou prochazi Zelezni¢ni koridor (gov.si 2021). Pocet spojii se ve vybranych
dnech v tydnu lisi jen ramci jednotek spojt. Nejvyraznéji je to znat na trase z Murské Soboty
do Mariboru, kde je zaroven i nejvétsi pocCet vlakovych spojii. Nejvétsi kvantita vlakovych
spojii s jednim piestupem byla nalezena na trase z Murské Soboty do Krika. Zadny spoj nebyl
nalezen do mésta Nova Gorica a Slovenj Gradec. Nejméné spojit bylo nalezeno z Murské
Soboty do mésta Koper, Kranj, Novo Mesto a Postojna. Do mést Krsko a Maribor bylo nalezeno
vice spojlii v sobotu nez v nedéli. Pfimé vlakové spojeni bylo nalezeno z Murské Soboty do
meést Celje, Koper, Ljubljana, Maribor, Postojna a Trbovlje za vybrané dny. Z Murské Soboty
do mésta Trbovlje bylo nalezeno jedno vlakové spojeni s jednim piestupem za vybrané dny,

toto spojeni se nachazi ve stredu.
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7.7.2. Autobusova spojeni

Tab.40. Pocet autobusovych spoji z mésta Murska Sobota do ostatnich hlavnich meést statistickych

regiont Slovinské republiky

Autobusy stfeda Autobusy sobota Autobusy nedéle lkem

'V'“brs"a 24.3.2001 27 3,021 28.3.2021 celkem | celkem

Sobota pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 pfestup primy piestup
Celje 1 3 1 1 1 o] 3 4 7
Koper 1 2 1 3 2 6 11 17
Kranj 0 19 0 5 0 2 0 26 26
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublan 6 0 3 0 6 0 15 0 15
Maribor 31 0 12 0 12 0 55 0 55
Nova Gorica 0 3 0 1 0 3 0 7 7
Novo Mesto 0 5 0 3 0 2 0 10 10
Postojna 0 8 0 2 0 3 0 13 13
Slovenj
Gradec 0 3] 0 ol o 2| O S S
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, https://www.marprom.si/, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Béhem vybranych dni pocty autobusovych spojeni klesaji. Murska Sobota se nachazi na
vychod¢ Slovinska u dalnice AS, kterd vede do Mad’arska (mapy.cz). Tato dalnice se dale
napojuje na dalnici Al, kterd vede do Mariboru a do Ljubljané. Pravé s Mariborem bylo
nalezeno nejvétsi mnoZzstvi piimych autobusovych spojeni. Celkové nejveétsi pocet
autobusovych spoju bylo nalezeno na trase z Murské Soboty do mésta Maribor. Nejvétsi pocet
autobusovych spojii s jednim piestupem je z Murské soboty do mésta Kranj. Zadna spojeni se
nenachdzi na trase do mésta Krsko a Trbovlje. Vice autobusovych spojeni v sobotu nez v ned¢li
se nachazi na trase z Murské Soboty do mést Krajn a Novo Mesto. Nejméné spoji bylo
nalezeno z Murské Soboty do mésta Slovenj Gradec. Pfimé autobusové spoje byly nalezeny
z Murské Soboty do mést Celje, Koper, Ljubljana a Maribor za vybrané dny. Zadna spojeni
S jednim pfestupem nebyla nalezena do mést Krsko, Ljubljana, Maribor a Trbovlje za vybrané

dny. Do mésta Slovenj Gradec nebyly nalezeny Zadné autobusové spoje v sobotu.
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7.8. Nova Gorica

7.8.1. Vlakova spojeni

Tab.41. Pocet vlakovych spoji z mésta Nova Gorica ostatnich hlavnich mést statistickych regionit

Slovinské republiky
Vlaky streda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Nova Gorica | 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | 4" ke | celkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy stup
Celje 0 0 0 1 0 1] 0 2 2
Koper 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kranj 0 6 1 4 1 4 2 14 16
Krsko 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Ljublana 0 10 1 5 1 6 2 21 23
Maribor 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Murska
Sobota 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 0 0 0 0 0 0 0 0
Postojna 0 4 0 2 0 2 0 8 8
Slovenj
Gradec 0 o o o, o o O 0 0
Trbovlje 0 0 0 1 0 1 0 2 2

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Oproti ostatnim méstliim Nova Gorica neprosperuje takovou kvantitou vlakovych spojt. Je
to dano tim, Ze do Nové Gorici také nevede zadny Zelezni¢ni koridor. Je zde ale Zelezni¢ni trat’,
ktera vede na SeZanu a pak dale na ostatni mésta (gov.si 2021). Ale i tak je znatelné, ze pocet
spoju se béhem vybranych dni méni. Absolutné nejvice vlakovych spojeni je proto na trase
z Nove Gorice do Ljubljany. Zadna spojeni nebyla nalezena na trase z Nove Gorice do mésta
Koper, Murska Sobota, Novo Mesto a Slovenj Gradec. Naopak nejméné spoji bylo nalezeno
z Nove Gorice do mésta Celje, KrSka, Mariboru a Trbovlje. Pfimé vlakové spoje vedou z Nove
Gorici pouze do mésta Krajn a Ljubljana. Do mést Koper, Murska Sobota, Novo Mesto a
Slovenj Gradec nebyly nalezeny, za vybrané dny v tydnu, zadné vlakové spoje s jednim
prestupem. Do mést Celje, Krsko, Maribor a Trbovlje byly nalezeny spoje pouze v sobotu a

V nedéli za vybrané dny.
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7.8.2. Autobusova spojeni

Tab.42. Pocet autobusovych spojii z mesta Nova Gorica do ostatnich hlavnich mést statistickych regionti

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Nova Gorica|  24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "0 | celkem
piimy | 1 prestup | pfimy | 1 piestup | piimy | 1 piestup primy pirestup
Celje 1 11 1 4 1 6 3 21 24
Koper 2 8 0 2 3 2 5 12 17
Kranj 0 48 0 7 0 10 0 65 65
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 14 4 5 1 6 0 25 5 30
Maribor 1 7 1 4 1 3 3 14 17
Murska
Sobota 0 3l 0 2| o ol O ! !
Novo Mesto 0 7 0 2 0 3 0 12 12
Postojna 10 10 5 2 6 2 21 14 35
Slovenj
GradecJ 0 3 0 0 0 2 0 5 5
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Pies Novou Goricu nevede dalnice, ale silnice pro motorova vozidla (mapy.cz). Stejné jako
v piedeslych ptipadech se pocet spoji ve vybranych dnech v tydnu méni. Nejvice spojii se
nachdazi ve stfedu a naopak nejméné v sobotu. I kdyz ptes Novou Goricu nevede dalnice, je i
tak na trase do Ljubljany nejvice pfimych spojeni. Absolutné nejvétsi pocet spojeni byl nalezen
na trase z Nove Gorici do mésta Kranj, kde je zdroven nejvice spojeni s jednim prestupem.
Z4dna spojeni nebyla nalezena na trase z Nové Gorici do mésta Kriko a Trbovlje. Nejméné
spojeni bylo nalezeno do mésta Slovenj Gradec. Z Nove Groci do Mariboru se naslo vice
spojeni v sobotu nez v nedéli. Do mést Celje, Koper, Ljubljana, Maribor a Potojna vedou
Z Nove Gorici ptimé autobusové spoje. Naopak z Nove Gorici nebyly nalezeny autobusové

spoje s jednim piestupem do mést Krsko a Trbovlje.
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7.9. Novo Mesto

7.9.1. Vlakova spojeni

Tab.43. Pocet vlakovych spoji z mésta Novo Mesto ostatnich hlavnich mést statistickych regiont

Slovinské republiky
Vlaky streda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Novo Mesto 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem 1 | celkem
pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup primy prestup
Celje 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Koper 0 3 0 3 0 3 0 9 9
Kranj 0 8 0 4 0 5 0 17 17
Krsko 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Ljublana 14 0 4 0 6 0 24 0 24
Maribor 0 8 0 4 0 5 0 17 17
Murska
Sobota 0 2 0 2 0 2 0 6 6
Nova Gorica 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Postojna 0 11 0 4 0 5 0 20 20
Sloven;j
Gradec 0 ol o ol o o] 0 0
Trbovlje 0 1 0 0 0 0 0 1 1

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Bé&hem vybranych dni v tydnu se pocet spojii méni, nejvice je to vidét na ptipadu Lju-
bljany, kde je pocet spoji ve stiedu o deset vétsi nez v sobotu. Do Novoho Mesta nevede Ze-
lezni¢ni koridor, ale pouze Zelezni¢ni trat, ktera spojuje Novo Mesto a Ljubljan (gov.si 2021).
A pravé diky tomu je nejvice celkovych i pfimych vlakovych spojeni na trase z Novoho Mesta
do Ljubljane. Ljubljan je zarover i jedinym méstem, kam z Novoho Mésta vedou piimé vlakové
spoje. Nejvice spoju s jednim ptestupem bylo nalezeno na trase z Novoho Mésta do mésta Po-
stojna, kde bylo nutné piestupovat v Ljubljani. Zadné spojeni nebylo nalezeno z Novoho Mésta
do mésta Slovenj Gradec. Nejméné spojeni bylo nalezeno na trase z Novoho Mésta do mésta
Celje, Krsko a Trbovlje. Do téchto mést bylo nalezeno pouze jedno vlakové spojeni a to ve
stfedu za vybrané dny. Z Novoho Mésta do Nove Gorici byly nalezeny spoje pouze v sobotu a

V nedéli.
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7.9.2. Autobusova spojeni

Tab.44. Pocet autobusovych spojii z mésta Novo Mesto do ostatnich hlavnich mést statistickych regiont

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Novo Mesto 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | "0 | celkem
piimy | 1 pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy piestup
Celje 1 6 1 4 1 4 3 14 17
Koper 0 11 0 0 0 1 0 12 12
Kranj 0 28 0 11 0 9 0 48 48
Krsko 5 0 0 0 0 0 5 0 5
Ljublana 12 0 6 0 8 0 26 0 26
Maribor 1 9 1 1 1 0 3 10 13
Murska
Sobota 0 2| 0 ol o ] 3 3
Nova Gorica 0 6 0 0 0 0 6 6
Postojna 0 16 0 1 0 4 0 21 21
Slovenj
GradecJ 0 2 0 1 0 1 0 4 4
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Jiz na prvni pohled je znatelné, Ze se pocet spojui ve vybrané dny méni. Nejvice spoju
je ve sttedu, naopak nejméné jich je v sobotu. Pfes Novo Mesto vede dalnice dalnice A2 z Ra-
kouska do Chorvatska (mapy.cz). Diky této dalnici je Novo Mesto dobie napojené na Lju-
bljanu, se kterou ma nejvice piimych autobusovych spojeni. Absolutné nejvétsi pocet spojent
je na trase z Novo Mesta do mésta Kranj, kde je nutnosti piesedat pravé v Ljubljani. Zaroven
do mésta Kranj vede nejvice autobusovych spojeni s jednim piestupem. Zadna spojeni nebyla
nalezena z Novoho Mésta do mésta Trbovlje. Nejméné spoji bylo nalezeno na trase z Novoho
Meésta do Murské Soboty. Pouze do mést Celje, Ljubljana a Maribor byly nalezeny piimé auto-
busové spoje ve vybrané dny. Naopak spoje s jednim prestupem nebyly nalezeny do meést
Krsko, Ljubljana a Trbovlje ve vybrané dny. Z Novoho M¢sta do mésta KrSko vedou piimé

autobusové spoje pouze ve stfedu za vybrané dny.
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7.10. Postojna

7.10.1. Vlakova spojeni

Tab.45. Pocet vlakovych spojii z mésta Postojna ostatnich hlavnich mést statistickych regionti Slovinské

republiky
Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Postojna 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =% " | olkem
ptimy | 1 pfestup | pfimy | 1pfestup | pfimy | 1 piestup primy prestup
Celje 1 10 1 7 1 8 3 25 28
Koper 3 1 3 1 3 1 9 3 12
Kranj 0 13 0 8 0 8 0 29 29
Krsko 0 12 0 5 0 5 0 22 22
Ljublana 17 0 9 0 9 0 35 0 35
Maribor 0 10 0 9 0 9 0 28 28
Murska
Sobota 1 1 1 1 1 1 3 3 6
Nova Gorica 0 5 0 2 0 3 0 10 10
Novo Mesto 0 10 0 4 0 4 0 18 18
Slovenj
Gradet 0 ol o ol o o| © 0 0
Trbovlje 1 15 1 6 1 6 3 27 30

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Stejné jako v predeslych piipadech se pocet spoji béhem vybranych dnech v tydnu meéni.
Postojna lezi na zelezni¢nim koridoru (gov.si 2021). Diky tomu ma dobrou vlakovou spojitost
S Ljubljanou, kde je zaroven absolutné nejvice vlakovych spojeni. Nejvice spojeni s jednim
pfestupem je z mésta Postojna do mésta Kranj, kde je nutné piestupovat v Ljubljani. Zadna
spojeni nebyla nalzena na trase z mésta Postojna do mésta Slovenj Gradec. Naopak nejméné
vlakovych spoji bylo nalezeno z mésta Postojna do Murské Soboty. Z mésta Postojna do mest
Celje, Koper, Ljubljana a Trbovlje se 1ze dostat ve vybranych dnech pfimymi vlakovymi spoji.
Do vSech mést se 1ze dostat ve vybranych dnech vlakovymi spoji s jednim piestupem, vyjimku

tvoti mésto Slovinj Gradec.
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7.10.2. Autobusova spojeni

Tab.46. Pocet autobusovych spojii z mésta Postojna do ostatnich hlavnich mést statistickych regioni

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Postojna 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =% " | olkem
piimy | 1 pfestup | Pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy prestup
Celje 2 14 2 5 2 7| 6 26 32
Koper 6 11 1 1 4 0 11 12 23
Kranj 0 51 0 8 0 13 0 72 72
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 24 0 6 0 9 0 39 0 39
Maribor 1 4 1 4 1 4 3 12 15
Murska
Sobota 0 4l 0 2| o o O 8 8
Nova Gorica 10 11 5 3 9 5 24 19 43
Novo Mesto 0 10 0 1 0 4 0 15 15
Sloven;j
GradecJ 0 6 0 1 0 3 0 10 10
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Béhem tydne se pocet spojii ve vybranych dnech zna¢né lisi. Nejvice je to znatelné na
ptipadu Ljubljany, kdy se pocet spojti 1i8i az o 18. Mésto Postojna leZi na dalnici A1, ktera vede
z Rakouska az do Koperu (mapy.cz). Absolutn¢ nejvice spojlii bylo nalezeno na trase z meésta
Postojna do mésta Kranj, kde se zaroven vyskytuje nejvice autobusovych spoji s jednim
prestupem. Nejvice piimych spojeni je z mésta Postojna do Ljubljané. Zadna spojeni nebyla
nalezena do mésta Krsko a Trbovlje. Nejméné spojeni bylo nalezeno na trase z mésta Postojna
do Musrké Soboty. Do mést Murska Sobota, Krsko, Kranj, Slovenj Gradec a Trbovlje se nelze
dostat pfimymi autobusovymi spoji za vybrané dny. Z mésta Postojna se naopak nelze dostat

ve vybrané dny autobusovymi spoji s jednim prestupem do mést KrSko, Ljubljana a Trbovlje.
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7.11. Slovenj Gradec

7.11.1. Vlakova spojeni

Tab.47. Pocet vlakovych spoji z mésta Slovenj Gradec ostatnich hlavnich mést statistickych regiont

Slovinské republiky

. Vlaky stieda Vlaky sobota Vlaky nedéle Ikem

(53'?;’32(1: 24.32021 273.2001 28.32021 lel[f;r; | celkem
piimy | 1 pfestup | Pfimy | 1 pfestup | ptimy | 1 piestup piestup

Celje 0 0 0 0 0 o] 0 0 0
Koper 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kranj 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Maribor 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Murska
Sobota 0 o| o o] o o| © 0 0
Nova Gorica 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Postojna 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Me¢éstem Slovenj Gradec nevede zaddnd Zeleznicni trat’ ani Zelezni¢ni koridor. Proto nema

Slovenj Gradec zadné vlakové spojeni s ostatnimi mésty.
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7.11.2. Autobusova spojeni

Tab.48. Pocet autobusovych spoji z mésta Slovenj Gradec do ostatnich hlavnich mést statistickych

regioni Slovinské republiky

Sloven; Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem celkem
24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 i 1 celkem
Gradec — . - . — - pirimy Y

piimy | 1 pfestup | Pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup prestup
Celje 0 8 0 0 0 3 0 11 11
Koper 0 7 0 1 0 2 0 10 10
Kranj 0 32 0 0 0 0 0 32 32
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 7 0 1 0 7 0 15 0 15
Maribor 5 5 2 0 4 1 11 6 17
Murska
Sobota 0 2| o ol o ] 0 3 3
Nova Gorica 0 3 0 1 0 2 0 6 6
Novo Mesto 0 7 0 1 0 3 0 11 11
Postojna 0 10 0 1 0 4 0 15 15
Trbovlje 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Pocet spojui se zna¢né lisi béhem vybranych dni v tydnu. Nejvétsi rozdil je znat na pripadu
mésta Kranj, kdy se ptes vikend nevyskytuji Zadné spoje. Na rozdil od vlakovych spojeni je na
tom Slovenj Gradec s autobusovymi spoji 1épe. I kdyZ tudy nevede zadna dalnice ani silnice
pro motorova vozidla, mizeme zde nalézt nékolik autobusovych spoji (mapy.cz). Nejvice
spoju bylo nalezeno na trase z mésta Slovenj Gradec do mésta Kranj, kde je zaroven nejvice
spojti s jednim piestupem. Nejvice piimych spojeni bylo nalezeno do mésta Ljubljana. Zadna
spojeni se nenasla do mésta Krsko a Trbovlje. Nejméné spojui bylo nalezeno na trase z mésta
Slovenj Gradec do Murské Soboty. Z mésta Slovenj Gradec bylo nalezeno do kazdého mésta
za vybran¢ dny autobusové spojeni s jednim prestupem. Vyjimky tvoii mésta Krsko, Ljubljana,
a Trbovlje. Pfimymi autobusovymi spoji se 1ze dostat do mést Ljubljana a Maribor ve vybrané

dny.
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7.12.Trbovlje

7.12.1. Vlakova spojeni

Tab.49. Pocet vlakovych spojii z mésta Trbovlje ostatnich hlavnich mést statistickych regionti Slovinské

republiky
Vlaky stfeda Vlaky sobota Vlaky nedéle celkem
Trbovlje 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =% " | olkem

ptimy | 1 pfestup | Pfimy | 1 pfestup | piimy | 1 piestup primy prestup
Celje 9 13 11 11 8 6 28 30 58
Koper 1 2 1 2 1 2 3 6 9
Kranj 0 15 0 9 0 10 0 34 34
Krsko 16 5 7 4 8 4 31 13 44
Ljublana 28 3 19 3 20 3 67 9 76
Maribor 6 15 6 8 5 8 17 31 48
Murska
Sobota 3 3 3 2 3 o ! 16
Nova Gorica 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Novo Mesto 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Postojna 1 17 1 9 1 10 3 36 39
Sloven;j
GradecJ 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: www.idos.cz, vlastni zpracovani

Stejné jako v predeslych ptipadech i ve méste Trbovlje se pocet spojii behem dni méni.
Pfes mésto Trbovlje vedou dva Zelezni¢ni koridory, proto je na prvni pohled vidét velké
mnozstvi vlakovych spoji (gov.si 2021). Absolutné nejvétsi pocet spoju bylo nalezeno na trase
z mésta Trbovlje do Ljubljané, kde je zaroven nejvétsi vyskyt piimych vlakovych spojt.
Nejvice spojeni s jednim piestupem bylo nalezeno na trase z mésta Trbovlje do mésta Maribor,
kde se prestup uskute¢iiuje v Ljubljani. Zadna spojeni nebyla nalezena do mésta Slovenj
Gradec. Nejméné spoju, a to pouze jeden, byl nalezen do mésta Novo Mesto a to ve stiedu.
Pouze dva spoje za vybrané dny byly nalezeny do mésta Nova Gorica, a to ve dnech sobota a
nedéle. Do mést Celje a Maribor bylo nalezeno vice vlakovych spojii v sobotu neZ v ned¢li.
Z4dna piima vlakova spojeni za vybrané dny se nenasla z mésta Postojna do mést Kranj, Nova

Gorica, Novo Mesto a Slovenj Gradec.
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7.12.2. Autobusova spojeni

Tab.50. Pocet autobusovych spoji z mésta Trbovlje do ostatnich hlavnich mést statistickych regioni

Slovinské republiky
Autobusy stieda Autobusy sobota Autobusy nedéle celkem
Trbovlje 24.3.2021 27.3.2021 28.3.2021 celkem | =% " | olkem

pfimy | 1pfestup | pfimy | 1 pfestup | pfimy | 1 piestup primy piestup
Celje 0 11 0 5 0 0 0 16 16
Koper 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kranj 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Krsko 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ljublana 0 3 0 1 0 0 0 4 4
Maribor 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Murska
Sobota 0 ol o ol o of] © 0 0
Nova Gorica 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Novo Mesto 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Postojna 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Slovenj
Gradet 0 ol o ol o o|] © 0 0

Zdroj: www.ap-ljubljana.si, www.nomago.si, vlastni zpracovani

Do mésta Trbovlje nevede zadna dalnice. I diky tomu nebyly nalezeny témét zadné
autobusové spoje do ostatnich mést. Do mésta Celje a Ljubljana se nasSly spoje s jednim

prestupem, ale pouze ve stfedu a v sobotu. V ned€li se zadna spojeni za tato mésta nenasla.
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8. KOMPARATIVNI ANALYZA SLOVINSKE A CESKE
REPUBLIKY

Vysledky horizontélni polohy sidel byly pro oba zkoumané staty velmi podobné. Velmi
dobrou dopravni polohou v rdmci systému osidleni disponuji dle prizkumu obé hlavni mésta.
Dobrou dopravni polohu zarovenn zaznamenaly mésta, v jejichz katastralnim tzemi prohdzi

dalnice, ptipadné silnice pro motorova vozidla.

Ve Slovinsku obdrZela nejvyssi bodové ohodnoceni pfevazné mésta, lezici na dalnici
Al a zaroven leZici na dvoukolejné elektrifikované Zelezni¢ni trati. Mésto Trbovlje se sice
nachdzi na zelezni¢nim dvoukolejném elektrifikovaném koridoru, nicméné v hodnoceni
horizontalni polohy obdrzelo Spatné hodnoceni, a to piedev$im z diivodu, ze katastrem mésta
nevede zadna dalnice nebo silnice pro motorova vozidla. Slovenj Gradec zaznamenalo rovnéz
$patné hodnoceni horizontalni polohy, a to diky skuteénosti, Ze se v tomto mésté nevyskytuje
ani jeden ze sledovanych jevii (absence dalnice, silnice pro motorova vozidla nebo
elektrifikovana dvoukolejna Zelezni¢ni trat’). Poloha mésta Slovenj Gradec se proto promitla i
do vysledkl kvantity spojii linkové hromadné dopravy. Mésto Kranj sice lezi za zelezni¢nim
koridoru a zéroven na déalnici A2, nicméné vysledné hodnoceni horizontalni polohy bylo pouze
dobré. Vysledek je dan faktem, Ze méstem prochazi pouze jednokolejnd elektrifikovana
zeleznicni trat’. Stejny vysledek zaznamenala ze stejného diivodu rovnéz mésta Murska Sobota

a Novo Mesto.

V piipadé hodnoceni horizontalni dopravni polohy krajskych mést Ceské republiky byly
vysledky velmi podobné, jako tomu bylo v ptipadé Slovinské republiky. Nejlepsi hodnoceni
obdrzela mésta leZici na dalnici D1, a dale mésta Olomouc, Plzefi a Usti nad Labem, ktera se
nachézi na délnici a zaroven na Zelezni¢ni trati, kterd je dvoukolejna a elektrifikovana. Dobré
hodnoceni horizontalni dopravni polohy zaznamenala mésta Pardubice, Ceské Budg&jovice,
Liberec a Karlovy Vary. Toto hodnoceni ziskala mésta ptevazné diky tomu, ze se nachazi na
zelezni¢ni dvoukolejné elektrifikované trati a zaroven na silnici pro motorova vozidla. Nejhorsi
hodnoceni horizontdlni polohy obdrzelo mésto Zlin, u kterého se nevyskytovalo ani jedno

hodnotici kritérium.

Vysoka konektivita mezi mésty je tam, kde jsou vyznamné dopravni uzly a zaroven toto
sidlo disponuje dobrou autobusovou nebo vlakovou spojitosti. Naopak se v obou zemich
nachazi sidlo, kde je konektivita pfi vyuziti vefejné linkové dopravy vzhledem k ostatnim

sidliim nizka. Tato sidla se nenachazeji ptimo na dalnici nebo na zelezni¢nim koridoru.
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Celkové lze fici, ze Ceska republika disponuje rozvinut&jsi vefejnou linkovou dopravu.
Krajska mésta Ceské republiky jsou vice provazana. I kdyz je Slovinska republika rozlohou
mensi oproti rozloze Ceské republiky, je rozmisténi dalniéni a Zelezniéni sité dobré. Slovinskou
dopravu ovliviiuje znacné reliéf, ktery je u hranic s Rakouskem tvofen Alpami a smérem na jih
pomalu klesa do nizin. Z tohoto diivodu je pro technické inzenyry a odborniky, zabyvajici se
¢lenitému terénu Slovinské republiky. Obé tyto dopravni sité se nachazeji v mnoha ptipadech
na stejnych dopravnich uzlech. Naopak dopravni sit’ v Ceské republice neni reliéfem tak silné

ovlivnéna s ohledem na skute¢nost, ze se vyznamna pohoti nachézeji v hrani¢nich oblastech.

Ceska republika i Slovinska republika maji v centru zemé& hlavni mésto, ktera tvoii
dopravni uzel pro danou zemi, kde se ktizi jak dalnice, tak i Zelezni¢ni koridory. Ackoli je
Ljubljana mensim méstem nez Praha, ma silnou zavislost na ostatni hlavni mésta statistickych
regiontl. Praha oproti Ljubljané ma zna¢nou vyhodu a to takovou, ze ve vybranych dnech
vtydnu se lze vlakem dostat do kazdého krajského mésta v republice. S dostupnosti
autobusovymi spoji je situace zna¢né odlisna. Z Prahy se autobusem lIze, krom¢ Zlina, dostat
do vSech krajskych mést v republice ve vybrané dny v tydnu. Do Zlina se nelze dostat zadnym
autobusovym spojem v sobotu. Ljubljana je v porovnani s Prahou hufe dostupna vetejnou
dopravou. V piipad¢ Ljubljani existuji pfipady béhem vybranych dnd v tydnu, kdy neexistuje
moznost vyuzit vefejné linkové dopravy v pohybu do hlavnich mést statistickych regiont.
Autobusem z Ljubljany se Ize dostat do vSech ostatnich mést alespon v jeden vybrany den. Ale

vlakem se nelze vubec dostat z Ljubljany do mésta Slovenj Gradec.

Oba staty maji mésta, ktera vice disponuji vlakovou nebo autobusovou dopravou.
Nachazi se zde ale i mésta, ktera jsou z hlediska dopravni obsluznosti vefejnou linkovou
spoji z mést Karlovy Vary, Liberec, Olomouc, Ostrava a Plzen do ostatnich mést. Nejhtite je
na tom Usti nad Labem, odkud nebyl ve vybranych dnech nalezen Zadny autobusovy spoj do
zbylych krajskych mést. V piipadé Ceské republiky lze konstatovat, ze krajska mésta jsou
daleko lépe dostupnd Zeleznicni vetfejnou dopravou v porovnani s autobusovou veiejnou
dopravou. Vyjimku tvofi krajskda meésta Jihlava, Zlin a Liberec, kterd jsou v porovnani
s ostatnimi krajskymi mésty Ceské republiky hiife obslouzena hromadnou Zelezniéni dopravou.
Krsko a Trbovlje, a odkud nebyly nalezeny Zadné autobusové spoje do vétSiny ostatnich mést

statistickych regiond. S vlakovymi spoji je situace o néco lepsi. Mésta Nova Gorica, Novo
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Mesto a Slovenj Gradec jsou hiife dopravné obslouzena vlakovymi spoji nez zbyla hlavni mésta
statistickych regiont. Pravé z mésta Slovenj Gradec nebylo nalezeno ani jedno vlakové spojeni

spojujici toto mésto se zbylymi hlavnimi mésty statistickych regionti.
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9. ZAVER A DISKUZE

Celkové vysledky diplomové préaci potvrzuji Harlovo (2008) tvrzeni, ze Slovinska
republika je velice dulezitou dopravni kiizovatkou, ptes kterou vedou jak zelezni¢ni koridory,
tak vyznamné dalni¢ni sité. Slovinsko se i dale snazi zvysit kvalitu zeleznic, coz urcité odpovida
kvantit¢ nalezenych spoji v hlavnich méstech statistickych regionti. Zavér je dale v souladu s
tvrzenim Kraft a Vandura (2008), Ze nejlépe jsou v Ceské (ale i Slovinské) republice dostupna
meésta nachazejici se na zelezni¢nich koridorech, silnicich pro motorova vozidla a na dalnicich.

Nejlepsi dostupnost maji mésta, ktera disponuji vSemi vyse zminovanymi faktory najednou.

Vysledky diplomové prace prokazaly tvrzeni, ze pocet spoju vefejné linkové dopravy
v Ceské i Slovinské republice se soustied’uje v hlavnich m&stech obou statil. Tato skutecnost je
ovlivnéna tim, ze hlavni mésta obou zemi zaujimaji velmi dobrou dopravni polohu, diky jsou
dostupna pro ostatni mésta prostifednictvim Zelezni¢nich koridora a dalnic. Hlavni mésta proto
predstavuji vyznamny dopravni uzel pro oba stity. Hlavni mésta zkoumanych republik
ptedstavuji vyznamna dopravni centra, do kterych se soustfedi znana ¢ast vnitrostatni, ale

Casto 1 mezinarodni dopravy.

Nejsou to jen hlavni mésta, kterd jsou vetejnou linkovou dopravou dobie dostupnd.
Veftejnou linkovou dopravou jsou rovnéz dostupna ta mésta, ktera se nachazi u dalnice nebo u
zelezni¢nich koridort. Nejlépe jsou na tom mésta, kterd splituji ob€ tyto podminky. Jednd se
naptiklad o mésto Brno v piipadé Ceské republiky a v p¥ipadé Slovinské republiky 0 mésto
Maribor.

Naopak se potvrdil piedpoklad, ze se V pfipadé¢ obou zkoumanych zemich budou
vyskytovat i mésta, ktera budou navzajem hife dostupna vefejnou linkovou dopravou. V Ceské
republice jsou na tom z hlediska vlakové dopravy htife mésta Jihlava a Zlin, ktera maji nejnizsi
podet vlakovych spoji. Tato dvé mésta jsou hiife dostupna v obou smérech. Spatna dostupnost
meésta Zlin je dana i dopravni polohou. Katastrem Zlina neprochéazi délnice, silnice pro
motorova vozidla ani elektrifikovana trat. Jihlava oproti Zlinu disponuje lepsi dopravni
polohou, ale nenachazi se na dilezité zelezni¢ni kiizovatce. Proto je zde kvantita Zelezni¢nich
Spoju v porovnani s ostatnimi krajskymi mésty mensi. Z hlediska autobusové dopravy je na tom
absolutné nejhiife Usti nad Labem, kde nebyly nalezeny Zzadné autobusové spoje za vybrané
dny v tydnu, a to i pies to, Ze se v katastru mésta nachazi dalnice D8 vedouci z Némecka

smérem na Prahu. Dalsim méstem v Ceské republice, které je na tom z hlediska autobusové
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dopravy htife nez ostatni mésta, je Plzen, kterd je dopravné spojend piedevsim s Karlovymi

Vary, a to i ptes vysledek horizontalni dopravni polohy, ktery vysel velmi dobte.

Ve Slovinské republice je na tom z hlediska vlakovych spojii nejhiiife mésto Slovenj
Gradec, kde nebyl nalezen ani jeden vlakovy spoj ve vybranych dnech. Tento fakt je dan
z diivodu absence Zeleznicni elektrifikované traté, ktera by se nachazela v katastru mésta. Tento
vysledek koreluje s horizontalni polohou mésta, ktera byla vyhodnocena jako Spatnd. Dalsim
meéstem ve Slovinské republice, které je na tom z hlediska vlakové dopravy hlife nez ostatni
meésta, je meésto Nova Gorica, které ma nejsilnéjsi vazby s hlavnim meéstem Ljubljana a
s méstem Kranj. Horsi vlakové spojeni je dano i dopravni polohou, jelikoz se v Katastru obou
mést vyskytuji jednokolejné Zelezni¢ni traté, které jsou neelektrifikované. Z hlediska
autobusové dopravy je na tom nejhiife mésto Trbovlje, kde byl nalezen ve vybranych dnech
absolutné nejmensi pocet autobusovych spojt, a to jen do mést Celje a Ljubljana. Do ostatnich
meést se zadna spojeni za vybrané dny nenasla. Nizké ¢etnost spojl je dana absenci dalnice a

silnice pro motorova vozidla.

Z vysledka 1ze dokazat, Ze existuje znaéné velka spojitost v dopravé v Ceské republice mezi
Hradcem Kralové a Pardubicemi nebo mezi Prahou a Brnem. Ve Slovinské republice se velka
spojitost objevuje mezi mésty Kranj a Ljubljana, Ljubljana a Trbovlje a také mezi mésty Celje

a Maribor. Tyto mésta jsou propojena diky dobré dopravni dostupnost a dopravni poloze.

Neni pravidlem, Ze ¢im je vzdalenost obou mést kratsi, tim je kvantita spoji mezi danymi
mésty vyS$i. V. mnoha ptipadech je pocet spoju nepiimo umeérny vzdalenosti mezi mésty.
Kvantita spojit neni ddna pouze dopravni dostupnosti, ale také dopravni polohou a dal$imi
faktory (naptiklad dojizd’ka do zaméstnani a do Skol), které ovliviiuji celkovy pocet spojli
linkové hromadné dopravy mezi mésty. Vyskytuji se ale i ptipady, kdy je pfi krat$i vzdalenosti
mezi mésty i vétsi kvantita spoji. V Ceské republice je kvantita autobusovych spojtl vétsi pfi
zdolavani krat§i vzdalenosti napiiklad v méstech Brno a Hradec Kralové, které maji se
vzdalenostné nejbliz§imi mésty nejvetsi pocet autobusovych spoji. VEtsi kvantita vlakovych
spoji v souvislosti se vzdalenosti se nachdzi v méstech Jihlava a Liberec, kde tento vztah
potvrzuji alespont mésta nejblize vzdalena. Ve Slovinské republice toto pravilo potvrzuje mésto
Kranj, kde je pocet autobusovych spojli nejvetsi s meésty, kterd jsou vzdalenostné nejbliz. Dalsi
meésto, které je charakteristické skutecnosti je Murska Sobota, kde je pocet vlakovych spojeni

nejvetsi s mésty, kterd jsou vyse zminovanému centru vzdalenostné nejblize.
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V obou zemich se nachazi mésto, které nenaplituje pravidlo, Ze mésta, kterad lezi na dalnici,
nebo silnici pro motorova vozidla jsou 1épe propojena. Toto tvrzeni vyvraci mésta Plzen a
Krsko, ktera i ptes vyskyt dalnice i silnice pro motorova vozidla, maji horsi autobusové spojeni
S tém¢ef vSemi ostatnimi porovnavanymi mésty. Obecné lze fici, Ze vice rozvinutou linkovou
dopravu mé Ceska republika, tato skuteénost je znaéné ovlivnéna vét§im poétem obyvatel a
s tim i spojenym celkové vétsim podtem spojii. Slovinska republika mé oproti Ceské republice
omezené moznosti z hlediska vystavby zelezni¢nich trati a silnic. To zapfiCinuje predevsim
reliéf, ktery stavbu dopravnich siti zt¢Zuje. Nicméné s ohledem na piekazky, které ¢lenity reliéf

skyta je dalnicni a silni¢ni sit’ Slovinska na velmi vysoké trovni.
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10.SUMMARY

The results of the diploma thesis proved the statement that the number of public line
connections in the Czech and Slovenian republics is concentrated in the capitals of both
countries. This fact is influenced by the fact that the capitals of both countries occupy a very
good transport position, thanks to which they are accessible to other cities via railway corridors
and motorways. The capitals therefore represent an important transport hub for both states. The
capitals of the surveyed republics are important transport centers, in which a large part of

national, but often also international traffic is concentrated.

It is not just the capitals that are easily accessible by public transport. Cities by the motorway
or rail corridors are also accessible by public transport. Cities that meet both of these conditions
are the best. These are, for example, the city of Brno in the case of the Czech Republic and the
city of Maribor in the case of the Republic of Slovenia.

On the contrary, the assumption was confirmed that in the case of both countries examined,
there will also be cities that will be less accessible to each other by public regular transport. In
the Czech Republic, the cities of Jihlava and Zlin, which have the lowest number of train
connections, are worse off in terms of train transport. These two cities are less accessible in
both directions. Poor accessibility of the city of Zlin is also due to the traffic location. The
cadastre of Zlin is not crossed by motorways, roads for motor vehicles or electrified lines.
Compared to Zlin, Jihlava has a better traffic position, but it is not located at an important
railway junction. Therefore, the quantity of railway connections is smaller in comparison with
other regional cities. In terms of bus transport, Usti nad Labem is absolutely the worst, where
no bus connections were found on selected days of the week, despite the fact that the D8
motorway leading from Germany to Prague is located in the city cadastre. Another city in the
Czech Republic, which is worse in terms of bus transport than other cities, is Pilsen, which is
connected mainly with Karlovy Vary, despite the result of the horizontal traffic position, which

turned out very well.

In the Republic of Slovenia, the city of Slovenj Gradec is the worst in terms of train
connections, where not a single train connection was found on selected days. This fact is due to
the absence of an electrified railway line, which would be located in the city cadastre. This
result correlates with the horizontal position of the city, which was evaluated as bad. Another
city in the Republic of Slovenia, which is worse off in terms of train traffic than other cities, is

the city of Nova Gorica, which has the strongest ties with the capital Ljubljana and the city of
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Kranj. The worse train connection is also due to the transport location, as there are single-track
railway lines in the cadastre of both cities, which are non-electrified. In terms of bus transport,
the city of Trbovlje is at its worst, where the lowest number of bus connections was found on
selected days, and only to the cities of Celje and Ljubljana. No connections were found to other
cities on the selected days. The low frequency of connections is due to the absence of

motorways and roads for motor vehicles.

The results show that there is a very large connection in the Czech Republic between Hradec
Kralové and Pardubice or between Prague and Brno. In the Republic of Slovenia, there is a
great connection between the cities of Kranj and Ljubljana, Ljubljana and Trbovlje, as well as
between the cities of Celje and Maribor. These cities are connected due to good transport

accessibility and traffic location.

It is not a rule that the shorter the distance between the two cities, the greater the number of
connections. The quantity of connections is not only determined by transport accessibility, but
also by the transport location together with other factors that affect the total number of regular

public transport connections between cities.

In both countries, there is a city that does not meet the rule that cities that lie on a motorway
or motorway are better connected. This statement is refuted by the cities of Pilsen and Krsko,
which, despite the presence of motorways and roads for motor vehicles, have poorer bus
connections with almost all other cities being compared. In general, it can be said that the Czech
Republic has a more developed line transport, this fact is significantly affected by a larger
number of inhabitants and the associated larger number of connections. Compared to the Czech
Republic, the Republic of Slovenia has limited options in terms of construction of railways and
roads. This statement is refuted by the cities of Pilsen and Krsko, which, despite the presence
of motorways and roads for motor vehicles, have poorer bus connections with almost all other
cities being compared. In general, it can be said that the Czech Republic has a more developed
line transport, this fact is significantly affected by a larger number of inhabitants and the
associated larger number of connections. Compared to the Czech Republic, the Republic of
Slovenia has limited options in terms of construction of railways and roads. This is mainly due
to the relief, which makes the construction of transport networks more difficult. However, given
the obstacles that the rugged relief presents, Slovenia's motorway and road network is at a very

high level.
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Priloha ¢. 5

Tab. 51: Vysledky dopravni dostupnosti krajskych mést Ceské republiky

Ceské )
Bud¢jo- | Hradec Karlovy Pardu- Usti nad
Brno vice Kralové |Jihlava |Vary Liberec | Olomouc | Ostrava | bice Praha Plzen Labem |Zlin

Brno 0 182 141 87 330 236 78 163 133 206 294 285 97
Ceské
Budgjovice 182 0 200 109 212 238 257 342 180 148 134 226 277
Hradec Kralové 141 200 0 108 235 97 140 233 23 110 200 161 201
Jihlava 87 109 108 0 253 186 162 247 87 129 190 204 181
Karlovy Vary 330 212 235 253 0 204 365 458 231 127 78 120 425
Liberec 236 238 97 186 204 0 237 329 118 107 197 92 298
Olomouc 78 257 140 162 365 237 0 93 135 241 330 300 62
Ostrava 163 342 233 247 458 329 93 0 228 334 424 386 102
Pardubice 133 180 23 87 231 118 135 228 0 106 198 169 196
Praha 206 148 110 129 127 107 241 334 106 0 91 83 300
Plzeni 294 134 200 190 78 197 330 424 198 91 0 143 372
Usti nad Labem 285 226 161 204 120 92 300 386 169 83 143 0 365
Zlin 97 277 201 181 425 298 62 102 196 300 372 365 0

Zdroj: Mapy.cz, vlastni zpracovani
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Priloha 6

Tab. 52: Vysledky dopravni dostupnosti hlavnich mést statistickych regionti Slovinské republiky

Lju- Murska | Nova Novo Slovenj

Celje Koper Kranj Krsko bljana Maribor |Sobota |Gorica | Mesto Postojna | Gradec | Trbovlje
Celje 0 177 80 60 72 55 101 159 73 140 48 32
Koper 177 0 126 198 105 228 280 66 162 56 201 162
Kranj 80 126 0 115 27 132 184 94 94 70 97 70
Krsko 60 198 115 0 96 91 126 181 36 141 102 52
Ljubljana 72 105 27 96 0 124 176 88 67 49 97 55
Maribor 55 228 132 91 124 0 52 212 124 172 72 86
Murska
Sobota 101 280 184 126 176 52 0 264 164 224 127 139
Nova Gorica 159 66 94 181 88 212 264 0 152 57 184 144
Novo Mesto 73 162 94 36 67 124 164 152 0 105 118 165
Postojna 140 56 70 141 49 172 224 57 105 0 145 105
Slovenj
Gradec 48 201 97 102 97 72 127 184 118 145 0 60
Trbovlje 32 162 70 52 55 86 139 144 65 105 60 0

Zdroj: Mapy.cz, vlastni zpracovani
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