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1 Uvod

Cyklisticka doprava se neustale rozviji, stava se soucasti dopravy a dostava se
do integrovanych plani rozvoje mést. Ma rovnéZ podporu u vlddy a je feSena
v dopravni politice i na celorepublikové urovni. Cyklistika ma velky potencidl a je
vhodné ho postupné vyuZivat. Inspirace se hleda ve vyspélych cyklistickych zemi na
severu a zapadé Evropy. Mésta s rozSifenou a dobre propojenou cyklistickou siti
ziskavaji atraktivitu. Cyklistika se stava ¢im dal vic vyhledavanou rekreaci a je vyuzivana
jako dopravni prostfedek do zaméstnani a Skol. Tato doprava ma nékolik pozitiv,
zrychluje presun na kratké vzddlenosti, jizda je témér bezhlucnd, je Setrna k Zivotnimu
prostfedi a udrzuje clovéka v urCitém potifebném pohybu. Dalsi vyhoda spociva
v mozném pouzivani v kazdé vékové kategorii, lidé tedy mohou na kole jezdit cely
Zivot. Kolo je dostupné pro rozsahlou sortu lidi. Nicméné cyklistika sebou pfindsi také
jedno velké negativum, jde o bezpecnost s vidinou moiného stfetu s motorovymi

vozidly a naslednym poranénim. Je tedy potfebné cyklistim doptat co nejvétsi bezpeci.



2 Cile prace

Cil bakalarské prace v teoretické ¢asti spociva vshrnuti a poukazadni na postoj
strategickych dokumentl na zvySovani bezpecnosti cyklistd na komunikacich a
priblizeni technickych norem za ucCelem vétsi ochrany a bezpecnosti cyklistd,
predevsim v prostorové narocnosti a konfliktnich mistech. Popsany budou rovnéz
integrované a segregované komunikace, ureny pro jizdu na kole, které budou
doplnény povinnym znacenim. Dale pUjde o urcité povinnosti a doporuceni pro
cyklisty, ve smyslu zvy$eni vlastni bezpecnosti a shrnuti nehod na Uzemi Ceské
republiky. V praktické casti pljde o analyzu a zhodnoceni cyklistickych komunikaci v
Karviné, na zdkladé prostudované literatury s ndslednym terénnim vyzkumem
s ohledem na bezpecnost, technické nedostatky a nehodovost. Prace tedy bude
upozoriovat na rizikova mista, kterd mohou cyklistim pfi jizdé zplsobit neprijemné
situace. Tyto nedostatky budou zaznamenany fotograficky a poslouzi k vytvofeni map.

DalSim cilem je vytvoreni mapy nehod cyklisti v Karviné.
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3 Metodika prace

Prace se déli na teoretickou a praktickou cast. Prvni zminéna spociva
v prostudovani literatury smérujici k bezpecnosti na komunikacich vici cyklistim. V
uvodni Casti teoretického vymezeni se vychazelo predevsim z Navrhovani komunikaci
pro cyklisty, konkrétné technickych podminek 179. Odpovédny freSitel je p. Bartos
(2006). Pouzity byly také technické podminky 65 zpracovany p. Seidlem (2011) a ¢eska
technickd norma v podobé projektovani mistnich komunikaci CSN 73 6110 od Ceského
normaliza¢niho institutu (2006). Prace v Uvodu feSila integrované a segregované
komunikace urcené pro cyklisty a jejich znaceni. V dal$i fazi byla feSena zakladni
navrhova prostorovost cyklistické dopravy.

V druhé fazi prace vychazi predeviim z dokumenti Ministerstva dopravy CR
(Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020, Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020), BESIPU (sou¢ast MDCR —
Ministerstva dopravy CR) a praci, na kterych se podilel cyklokoordindtor Jaroslav
Martinek. Byl zkouman pohled a postaveni téchto dokumentl na zajistovani a
zvySovani bezpecnosti cyklistd. K tomu patfi také shrnuti dopravnich nehod na Urovni
CR asrovnani s ostatnimi vybranymi zemémi Evropy.

Prakticka ¢ast je zamérena na Karvinou. Na zacatku je stru¢né popsan vyvoj
budovani stezek a aktudlni stav cyklistické sité. Ddle byly na Uzemi Karviné zkoumany
terénnim vyzkumem na jafe 2017 komunikace vyhrazené pro cyklisty z pohledu
bezpecnosti, rizikovych mist a Usekl (také podle technickych podminek), které byly
zaznamenany na fotografiich a vloZzeny do textu prace a pfiloh. Cyklistické trasy nebyly
v terénu zkoumany, byly pouze stru¢né zminény a prace se jimi ddle nezabyvala. To
samé plati pro stezky v parcich, které slouzi k rekreaci.

Zkoumana byla také mista nehod, za Ucelem pfipadného ziskani divodd nehod
diky nedostatkim podle technickych podminek. Mista nehod byla ziskdna z portalu
Geografického informacniho systému (JDVM — Jednotnd dopravni vektorova mapa), na
kterém se podili Ministerstvo dopravy CR, Centrum dopravniho vyzkumu a Policie CR.
Jednotlivé dopravni nehody (jednd se o nehody zavinéné cyklisty) od roku 2007 do

roku 2017 byly prostudovany a zjiSténé informace byly vyuzity k shrnuti nehod
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v Karviné. Zminéna byla mista s nejvétsi kumulaci nehod a nékteré dalsi vybrané
nehody. Byly vytvoreny mapy koncentraci na zakladé ziskanych vysledku.

Kartografickd znazornéni byla vytvofena zrizikovych mist, technickych
nedostatkd a nehod v programu ArcMap 10.1 (ArcGIS 10.1) od spolecnosti ESRI. U
obrazkd s koncentracemi byla vyuZita funkce Kernel Density (Outpu cell size: 45,558;
Search radius: 379,653). Nejasnosti byly fe$eny v diskuzich s p. Bc. Simerdou z odboru

rozvoje v Karviné.
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4 Komunikace pro cyKlisty

Déli se na integrovanou a segregovanou infrastrukturu. Prvni zminéna je feSena
v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s motoristy. Cyklostezky jsou segregované,
tedy oddélené od komunikaci pro motorova vozidla. Jedna se o dopravni prostor urcen

vyhradné cyklistim (BESIP 20123, b).

4.1 Segregované komunikace

4.1.1 Stezka pro cyklisty

Stezka je samostatna pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je vyhrazena
pro cyklisty (mdze byt vyuZivana také in-line bruslafi, bézci na lyZich a osobé vedouci
kolo), pro ostatni neni povolena. Stezka je feSena jednosmérné nebo obousmérné a je
oddélena od péSiho a motorového provozu. Tyto casti komunikaci mohou byt
vyznaceny odliSnym povrchem, jejim provedenim a také barvou (TP 179 2006). U
pfidruzené komunikace se umistuje bliz k hlavni komunikaci neZ vyhrazeny pas pro
chodce. K dlvodu vystavby samostatné vedené stezky, mlze poslouzit napf. velkd
intenzita chodcl na chodniku &i vedeni k atraktivnim mistim. Znacdi se dopravni
znackou ¢. C 8a, ukonceni pak ¢. C 8b nebo znackami ¢. C 7a — stezka pro chodce, €. C

9a, €. C 10a —stezky pro chodce a cyklisty (TP 179 2006).

Obr. 1: Dopravni znacky ¢. C 8a — ,,Stezka pro cyklisty” a ¢. C 8b —,,Konec stezky pro
cyklisty”
Zdroj: BESIP 2013
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4.1.2 Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem

Pro poufziti této pozemni komunikace je nutna nizkd intenzita pésiho provozu a
zvysend opatrnost vSech aktérd, z divodu nerozdéleného prostoru. Pfi mijeni se chodci
a cyklisté nesmi vzdjemné ohrozit. Mista, kde dochazi k ¢astému kfiZovani s chodci,
nejsou vhodna. MUze se jednat napt. o vchody domu. VétsSinou je provoz obousmérny
(CSN 73 6110 2006). Oznacovéna je dopravni znackou €. C 9a, ukonéeni platnosti stezky
€. C9b,¢. C7a,c. C8anebo ¢. C 10a (BESIP 2013).

VO

Obr. 2: Dopravni znacky €. C 9a — ,Stezka pro chodce a cyklisty“ a ¢. C 9b — ,Konec
stezky pro chodce a cyklisty”
Zdroj: BESIP 2013

4.1.3 Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

Spole¢ny vymezeny prostor je oddélen délici ¢arou a dopravnim znacenim.
Chodci a cyklisté musi respektovat znaceni a pohybovat se ve svych ¢dstech stezky.
Vétsinou se jednad o jednosmérny provoz (obousmérny neni vyloucen). Zobrazeni na
znacce musi byt shodné s uspordadanim pruhl ve skutecnosti. Stezka je znacena

dopravni znackou €. C 10a, konec je uréen ¢. C 10b nebo ¢. C 7a, ¢. C 8a, ¢.C 9a (TP 179
2006).

14
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Obr. 3: Dopravni znacky ¢. C 10a — ,,Stezka pro chodce a cyklisty” a ¢. C 10b — ,Konec

@%IM

stezky pro chodce a cyklisty”
Zdroj: BESIP 2013

4.2 Integrované komunikace

4.2.1 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Cast pozemni komunikace vedena zpravidla po pravé strané v hlavnim
dopravnim prostoru slouzici motorovym vozidlim. Je bran dulezity zretel na kvalitu
povrchu pruhu (bez vytlukli apod.), aby se predchazelo pripadnym vyhybajicim se
manévrim cyklistl do prostoru s provozem motorové dopravy. Cyklistim je uréen pro
jizdu na kole za sebou a doddva jim urcité bezpeci v ramci vlastniho pohybu. Vétsinou
miva odliSnou barvu oproti dalsi ¢asti vozovky (TP 179 2006). Pro plynulost dopravy,
z hlediska bezpecnostniho a ¢asoprostorového je do méstského prostredi nejvhodnéjsi
komunikaci (Carsky a Martinek 2008).

V prostorech s uzsi Sitkou silnice, lze vyuZit viceucelovy pruh. Protijedouci
vozidla pii vzajemném mijeni mohou z ¢asti vjet do tohoto pruhu. Oproti jizdnimu
pruhu se jinak nelisi, nicméné v Ceské legislativé zatim neni uveden (Cyklodoprava.cz

2013).

&b L

Obr. 4: Dopravni znacky ¢. V 14 — , Jizdni pruh pro cyklisty” (vodorovné znaceni), ¢. IP
20a — ,,Vyhrazeny jizdni pruh” a €. IP 20b — ,,Konec vyhrazeného jizdniho pruhu”
Zdroj: TP 179 2006, BESIP 2013
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4.2.2 Piktogramovy koridor pro cyklisty (cyklopiktokoridor)

Vyznacené piktogramy (vodorovné znaceni) poukazuji cyklistim vhodny prijezd
komunikaci a davaji na védomi vSem uchaze¢m provozu, predevsim motoristim, Ze
pravé s cyklisty sdileji dopravni prostor. Tento dopravni prostiedek muze byt vyuzit
v Uzkych prostorech komunikaci, kde z divodl danych technickych norem, nelze

vybudovat samostatny cyklisticky pruh (Cyklodoprava.cz 2012a).

./}l

A

Obr. 5: Dopravni znacka €. V 120 —,,Piktogramovy koridor pro cyklisty”
Zdroj: BESIP 2013

4.2.3 Cykloobousmeérka

Cyklisté a motoristé musi dbat na vétsi pozornost na komunikacich
jednosmérného provozu. Pro bezpecnost je nutnad prehlednost vyznaceni mozné jizdy
cyklistd v protisméru pro vSechna vozidla na dané kriZovatce C¢i napojeni na jinou

komunikaci. Kritickym mistem je konec jednosmérky.

Obr. 7: Dopravni znacky €. E 12a (pod znackou IP 4b) — , Jizda cyklist v protisméru” a €.
E 12b (pod znackou €. B 2) —,,Vjezd cyklistl v protisméru povolen“
Zdroj: TP 652013
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4.3 Cyklisticka trasa

Cyklisticky typ komunikace doprovazen oznacenim sméru jizdy nebo turistickym
znacenim. Slouzi predevsim pro cykloturistiku. Jsou vedeny po vhodnych trasach pro

cyklisty, pficemz mohou vést také po silnicich spolec¢né s motorovymi vozidly.

— A 16

o+ | SEMICE 22 ﬁ z

Obr. 6: Dopravni znacky €. IS 19a — ,,Smérova tabule pro cyklisty s jednim cilem”, €. IS

21a — ,Smérova tabulka pro cyklisty” a €. IS 21d — ,Konec cyklistické trasy”
Zdroj: BESIP 2013
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5 Bezpecnostni doporuceni zpiisobu vedeni cyklistické
komunikace

Pokud je komunikace pro motorovou dopravu vyuZivand ve vétsi intenzité,
doporucuje se z bezpecnostnich divod( o oddéleni od hlavni komunikace. To stejné
plati pro maximalni povolenou rychlost. Bezpecny spolecny provoz je vhodny pouze pfi

mensi intenzité dopravy a pti nizSich rychlostech (TP 179 2006).

intenzita motorovych vozidel
za 24 h v obou smérech

30 000t ;
250001 .
™ !
20 000+ AN
©
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N @ ®
\_\\ i
10000+ ™
|
50004 “‘m} ’ i
®
0 ) H

0 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100
navrhova rychlost v km/h
Obr. 8: Oznaceni doporuc¢eného vedeni s ohledem na intenzitu provozu a maximalni

povolené rychlosti
Zdroj: CSN 73 6110 2006
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Tab. 1: Bezpecnostni doporuceni zplsobu vedeni cyklistické komunikace

A spolecny provoz v dopravnim prostoru

- jizdni pruhy v HDP

- obytna Ci pésSizéna

B spolec¢ny nebo oddéleny provoz v hlavnim ¢i pfidruzeném prostoru

- jizdni pruhy v HDP

- jizdni pruhy pro cyklisty v HDP

- jizdni pruhy pro cyklisty v PP

- spolecny pas pro provoz cyklistli a chodct v PP

C oddéleny provoz v hlavnim ¢i pfidruzeném prostoru

- jizdni pruhy pro cyklisty v HDP

- jizdni pruhy pro cyklisty v PP

- spolecny pas pro provoz cyklistl a chodct v PP

- stezky pro cyklisty nebo cyklisty a chodce mimo
prostor mistni komunikace

D oddéleny provoz v pridruzeném prostoru

- jizdni pruhy pro cyklisty v PP

- spolecny pas pro provoz cyklistt a chodct v PP

- stezky pro cyklisty nebo cyklisty a chodce mimo
prostor mistni komunikace

E oddéleny provoz mimo prostor mistni komunikace

- stezky pro cyklisty nebo cyklisty a chodce mimo mistni
komunikace, na komunikacich D2 — nepfistupna pro
motorova vozidla (OBSP 2007)

pozn.: HDP — hlavni dopravni prostor, PP — pfidruZzeny prostor
Zdroj: CSN 73 6110 2006
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5.1 Rozhled, rychlost a sklon

Pfi navrhovani stezek musi byt brdna v potaz rychlost cyklisty vici délce jeho
rozhledu pfi potfebném zastaveni pred prekazkou. Pro rychlost 20 km/h je doporucena
nejmensi délka rozhledu 15 m a pro 30 km/h je 25 m (uddva se pro mokry asfaltovy
povrch). Pokud sklon komunikace presahuje vice jak 5 % a povrch je nezpevnény,
potiebnd vzdédlenost se zvétsi o 50 % (CSN 73 6110 2006).

Podélny sklon v daném Uzemi souvisi s jeho pfijatelnou délkou stoupani. Pfi
maximalnim stoupani 3 % je délka neomezena. Pro vétsi stoupdani plati: 4 % - 250 m, 5
%-120m, 6 % -65m, 10 % - 20 m, 12 % - 8 m. Také neni vhodné pfi tomto sklonu (> 3
%) navrhovat spole¢né pasy pro chodce a cyklisty. RozSiteni jizdniho pruhu o 0,25 m

ptipada v uvahu, pokud sklon dosahuje 6 % a vice (TP 179 2006).

5.2 KriZzovatky

Problémovym mistem vUci ¢astému vyskytu nehod ¢i feSeni navrhu komunikaci
jsou kfizovatky. Aby se predchazelo a sniZovalo riziko kolizi na téchto mistech, je treba
dbat na tyto zdsady:

» dostatecné rozhledové podminky na krizovatce pro vSechny aktéry ze vSech
prijezdd

» vzajemna viditelnost na 20 m pred kfiZzovatkou

» vpfimé blizkosti (10 m) pred krizovatkou, vyloudit moZnost zmény sméru
cyklisty a vést jej pfimé

» v blizkostech kfiZzovatky, Cili v rozhledovych oblastech, neni mozna pfitomnost

parkovist

Dale se pri ¢astém vyskytu kfizovatek (pfiblizné do 150 m) na jednom Useku,

doporucuje nevytvaret oddéleny provoz pro cyklisty (TP 179 2006).
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5.3 Krizovani komunikaci

Dalsi podminky uddava krizeni komunikaci, déli se na mimourovriové a urovriové.
Prvnim zminénym zplsobem musi byt cyklistickd komunikace protindna pres dalnice,
rychlostni silnice a rychlostni mistni komunikace. Resi se obvykle pomoci lavek a
podchod(l. Zelezni¢ni kfizeni je vhodné vést mimourovriové. Uroviiové kfizeni dochdzi
pfi Uhlu 75° a? 105° (CSN 73 6110 2006) a je vhodna odli$nost povrchu kiizenych
komunikaci (strukturované, barevné). Nezbytnd je prehlednost téchto mist. Kfizeni
s vyhrazenym pruhem pro chodce je vhodné doplnit vodorovnym dopravnim znacéenim

— prechodem pro chodce.

6 Technické bezpecnostni opatireni

Pokud je vedena komunikace v oblastech s ¢astym vyskytem a zdrZzovanim
chodcl (napft. v parcich), klasické znaceni nemusi byt dostacujici a bezpecnost si Zzada
také fyzické oddéleni pruhi pro cyklisty a chodce, miize se jednat o maly pruh zelené
v podobé malych kefikd ¢i plastovych oddélujicich bariér. Pfi kfizeni mohou poslouzit
zpomalovaci prahy ¢i vyvySené rampy, které se nesmi vyskytovat bez predesiého
upozornéni, pti neotekdvaném vyskytu by mohly znamenat ohrozZeni bezpeénosti
cyklistd. Dale mohou slouZit pred nezabezpecenym Zelezni¢nim prejezdem. lJejich
funkce je pouze zpomalovaci. Pfi vystavbé je vhodné vyvySeni provézt pficné podél
celé komunikace, z divodu casté snahy cyklistli se tomuto omezeni vyhnout (TP 179

2006).

Obr. 9: Dopravni znacka ¢. V 17 — ,Trojuhelniky”, znaci ndjezd na uméle vytvorenou
nerovnost
Zdroj: BESIP 2013
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Odvodnéni je reSeno pficnym a podélnym sklonem. Mrizky vpusti se orientu;ji
pficné ke sméru jizdy a to s malymi otvory. Nejlépe se umistuji mimo vyhrazenou ¢ast
pro cyklisty. Roli v ochrané cyklistl sehrdva také pridavané zdbradli. Hlavnim Gkolem je
oddélit cyklistickou dopravu od jiné dopravy z bezpecnostnich dlvod( a zabranit tak
pripadnému padu z komunikace a stfetu s dalSimi aktéry. Déle se vyskytuje predevsim
v mistech vysSich nasypl spolecné s pfitomnosti ficnich tokd, Zeleznic nebo pfi
oddélovani od pevnych prekdzek (budovy, hydranty, stromy, trafostanice apod.),

pokud neni mozné dodrzet bezpecnostni odstup (TP 179 2006).

7 Prostorova narocnost a zpisoby oddéleni

U kritérii prostorovych moZnosti je tfeba vidy dodrZzovat potfebnou Sirku
jizdniho pdsu spolecné s bezpecnostni distanci od pevnych prekazek a vozidel. Hodnoty
v zdvorkach (vSechno v metrech) jsou pouzitelné pfi stisnéném prostoru a jinak
odtvodnénych pfipadech (napf. rychlost omezena na 30 km/h) nebo naopak potrebné

SirSi parametry (pfi vétSim provozu apod.).
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7.1 Zakladni navrhova prostorovost cyklistické dopravy

Prostor pro jizdu cyklisty se skldda z horniho a bocnich prostor(i. Pruh je 1 m
Siroky, vySka nesmi byt omezena pod 2,5 m a bocni prostor je celkem 0,5 m Siroky,
tedy 0,25 na kazdé strané (bezpecnostni prostor). Celkova Sitka volného prostoru pro
cyklistu v jednosmérném provozu je 1,5 m. Pro obousmérny provoz je vymezena na 2,5

m (TP 179 2006).

. 2,50 .
., =
— N .
| | L bezpecnostni prostor
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Obr. 10: Zakladni ndvrhova prostorovost
Zdroj: TP 179 2006

7.1.1 Provoz cyKlisti a chodcii

Sitka spole¢ného pasu pro chodce a cyklisty zaleZi na mistnich okolnostech.
Pokud je uzemi nezastavitelné, dohlednost pro mozné vyhnuti je dostacujici a intenzita
provozu je mala (20 cyklistl/h, 50 chodc(/h), minimalni Sitka je urcena na 1 m. Pokud
je intenzita vétsi (150 cyklistd/h, 150 chodcli/h) je potreba alesponn 2 m Sirky. Pri
prichodu az 300 chodcl za hodinu je nutnosti 3 m a pfi jeho prekroceni 4 m nebo
dojde k oddéleni provozu. Od vchodu (také prilehlych objekt(l) se doporucuje odstup
1,50 m (TP 179 2006).

Rozmér stezky s rozdélenym provozem v jednosmérném provozu Cini 1 m, pfi
obousmérném 2 m. Pokud ale intenzita prijezdu dosahuje 120 cyklistd/h a vice, je
potfeba mezi pruhy vlozZit odstup 0,5 m. Pruh pro cyklisty a chodce muze byt rozdélen

nékolika zplsoby. Casty je hmatny pas dosahujici az 0,40 m. Mozné déleni Ize provést
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rovnéz obrubnikem, avSak jen do vySky 0,02 m, pokud tuto hodnotu presahne, jednd

se jiz o stezku pro cyklisty a nabird jiné bezpecnostni odstupy: z 0,5 m na 0,25 m (TP

179 2006).
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Obr. 11: Rozméry v segregovaném provozu: A — oddéleny provoz, B —spolecny provoz
Zdroj: TP 179 2006 (vlastni uprava)
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7.1.2 Provoz cyKlisti

Stezka pro cyklisty v obousmérném provozu ma vymezenou Sitku na 2,00 m, pfi
vy$$i intenzité provozu (> 120 cyklisti/h), je potfeba stezku rozsifit na 2,5 m. Pokud je

komunikace ohranic¢end obrubnikem, nabyva sife 2,5 m potazmo 3 m (TP 179 2006).
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Obr. 12: Rozméry stezky pro cyklisty
Zdroj: TP 179 2006 (vlastni uprava)

7.1.3 Jizdni pruh pro cyklisty

Tato integrovana komunikace pro cyklisty je minimdlné 1 m Siroka a je
oddélena prouzkem 0,25 m od provozu automobill. Od obrubniku (¢i jiné bocni
prekdzky) pak bezpecnostnim odstupem 0,5 m. Délici prouzek patii k vyhrazené casti
cyklistdm (Carsky a Martinek 2006). Vedeni cyklistického pruhu v protisméru
komunikace (cykloobousmérka) je mozné, pokud je Sitka vétsi jak 4,5 m. Pokud je uZsi,
neni pfipustné vést tudy pruh pro cyklisty, u kterého musi byt bezpecnostni odstup od

hlavni komunikace 0,5 m (Carsky a Martinek 2006).
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Obr. 13: Rozméry v integrovaném provozu
Zdroj: TP 179 2006 (vlastni uprava)

7.1.4 Oddéleni od parkovacich mist

Riziko nastava pfi otvirani dvefi a vystupech jedincl. Bezpecnostni odstup pro
podélné stani je 0,75 m, pro Sikmé a kolmé parkovani se rozSifuje na 1,00 m.
Vzdalenost neni tfeba dodrzovat pfi oddélenim sloupky ¢i zabradlim. Hodnoty plati pro
pridruzeny prostor i pro vyhrazeny prostor pro cyklisty v prostoru hlavni dopravy.

Podél parkovacich mist neni vhodné vést komunikaci pro cyklisty (TP 179 2006).
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Obr. 14: Oddéleni od parkovani: A — podélné, B — podélné pfrilehlé k chodniku, C —
Sikmé prilehlé k chodniku
Zdroj: TP 179 2006 (vlastni uprava)

8 Pohled strategickych dokumentii na bezpecnost

Cyklisticka doprava se postupné rozsifuje a stdva se soucasti dopravy. Nicméné
mnohdy lidé fesi otazku bezpecnosti z dlvodu vyssiho rizika zranéni a kolo nevyuzije.
Pro zvySeni poctu cyklist a tedy i rozsifeni cyklistické dopravy, je nutné cyklistdm
poskytnout co nejvétSi bezpecnost. Coz vede rovnéz k celkovému relativnimu snizeni
nehodovosti ve mésté. Vice cyklistl na cestach vede k vétsi pozornosti a ohleduplnosti
vSem Ucastnikdm dopravy (Martinek et al. 2013). Ve vyspélych cyklistickych zemi klesa
pocet zranéni, i pres narlst ujetych kilometrd (European Transport Safety Council
2003).

V roce 2004 podporu této dopravy vyslovila vlada, kdyz schvalila Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR (Martinek a kol. 2005), kde v 1. priorité ,Rozvoj
cyklistiky jako rovnocenného prostfedku dopravni obsluhy” vymezila cil ¢ 2 -
»ZvySovani bezpecnosti zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu“. Predevsim diky
vytvareni vhodné infrastruktury, u které je nutné dodrzovat technické normy. Ddle je

zminéna verejnd propagace, za Ucelem zvySené ohleduplnosti vSech Gcastnikd dopravy
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vUci cyklistiim. VSichni aktéri dopravy se déli o stejny prostor, na ktery ma kazdy pravo,
tudiz je bran zretel i na spravné chovani cyklistl na silnicich i stezkach, kde nesmi
ohrozit chodce.

Ze strany cyklisty je potreba, aby si uvédomil, Ze i kdyz pfipadné nevlastni
fidi¢sky priikaz, tak musi i on respektovat dopravni znaceni, jelikoz je rovnéZ ucastnik
silni¢niho provozu (BESIP 2016a). Z dlivodu lepSiho vzajemného porozuméni fidi¢d aut
a cyklistl, nejsou v diskuzich tabu ani urcité teorie o vyuce jizdy na kole pfi pfipravé
fidich automobilll (Schmeidler 2010). Pouc¢né kampané mnohdy apeluji ke
zméné chovani motoristl a potfeby pochopeni pocitu bezpeci samotného cyklisty. Je
to z dlvodu, Ze motorista nema z mozné kolize s cyklistou obavy, vici své bezpecénosti,
kterd i pti malém kontaktu mUze mit smrtici nasledky (Bilova a Bil 2006).

Dopravni politika vymezena na obdobi 2014 az 2020 udava, Ze pravé ve
méstech je potfebné vytvaret podminky pro vétsi vyuzivdani nemotorové dopravy,
zejména jde o vystavbu novych cyklistickych stezek, které by mély zajistit vétsi
bezpecnost (predevsim v extravilanech, kde je segregace potrebna, s ohledem na casté
vyssi povolené rychlosti). V intraveldanech naopak segregované stezky mohou zvySovat
nebezpedi pfi kiizeni jinych komunikaci, kde dochazi ke kontaktu s motoristy (Carsky a
Martinek 2008). Toto riziko dava prednost vybudovani cyklopruhu na silnici pred
vedenim cyklistické komunikace na chodniku. Zminka je také o odklonu nakladni
dopravy mimo mésto, omezeni pfistupu automobilll v centrech mést a snizeni
maximalni povolené rychlosti. Nabizi se zvySeni zén s omezenou rychlosti 30 km/h
(MDCR 2013a). Riziko moZné nehody roste exponencialné, pokud se zvy$uje rychlost
automobill (Dekoster a Schoellaert 2002).

Také dalSi dokument vidi nehodovost a zranitelnost cyklistll jako jeden
z nejvétsich probléml dopravy. V Narodni strategii bezpecénosti silni¢niho provozu
2011 — 2020 patfi k jednomu z prioritnich problémovych oblasti a bere v potaz
Evropsky plan bezpecnosti silni¢niho provozu, ktery jeden ze sedmi cilG vénuje ochrané
zranitelnych ucastnikl silniéniho provozu a zaméfuje se mj. podle podnétu ze
sledovani na potrfebu rozvoje technickych norem smérfujici k vétsi bezpeénosti, dale
klade ddraz na zavedeni vice Usekl ve méstech s omezenou rychlosti na 30 km/h.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013 — 2020 (cyklostrategie) se

dozaduje spoluprace s mésty. Cil na mistni drovni, zaméten na bezpecnost, spociva ve
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vytvoreni bezbariérovych tras a odstranéni rizikovych mist, kde je zvySena
pravdépodobnost nehody. Jsou to stezky nesplfiujici technické normy, neadekvatni
povrch ¢i mista s Castym vyskytem nehod. Nezapomina se na prevenci a dopravni
vychovu, kterou je potrfeba praktikovat uz od brzkého véku. Pravé u déti, které jsou
potenciondlnimi budoucimi fidi¢i, je nutné pfi formovani navyk( zalit spravnym
smérem. Pro dal$i obdobi se doporucuje vétSi podpora kampani ke zméné chovani
vsech aktérd dopravy, zapojit vice policii ke kontroldm dodrzovani dopravnich pravidel

a rozsifovat ve méstech zény s omezenou rychlosti na 30 km/h (MDCR 2013b).

9 Bezpecna jizda na kole

Cyklista sdm mUze zvySovat potencial bezpecnosti nékolika zplsoby:

» dobry stav kola —sefizeni

» byt vidét — pestrobarevné obleceni, reflexni pasky apod. (ve tmé je reflexni
material 3x vic vidét na vzdalenost nez bilé obleCeni a 10x neZ ¢erné obleceni)

» nepozivat alkohol a omamné latky pred Ci pfi jizdé

» vyhnout se komunikacim s velkou intenzitou provozu

» mit predvidavost a byt ohleduplny — kazdy ucastnik provozu mlze chybovat,
nevjizdét tam, kde neni jasny o¢ni kontakt

» komunikovat s ostatnimi ¢leny provozu — davat najevo zménu sméru

» na integrované i segregované komunikaci se pohybovat na pravém kraji

» pokud dojde k incidentu, pfi kterém dojde ke zranéni, informovat o tom dalsi
povérené (zdchranna sluzba, policie)

» cyklisticka helma (BESIP 2016a, Martinek a kol. 2007)

Povinné pouzivani cyklistické ptilby pro vSechny (povinnd do 18 let) by
jednoznacéné snizilo umrti a zranéni, at lehkych ¢i tézkych. Nabizi se tak podpora
kampani, které jsou zaméreny pravé na pouzivani pfileb. Pfi nepouzivani pfilby u padu
cyklisty je riziko umrti 19x vy3$si (BESIP 2016a). Byt vidén pro vSechny aktéry provozu je
zdklad pro bezpedi, pfi nehodach cyklistd a chodcl s motorovymi vozidly, se fidici

shoduji, Ze cyklistu nevidéli (Martinek a kol. 2011).
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K bezpeéné jizdé patfi povinné vybaveni na kolo predni bild odrazka, zadni
Cervena odrazka, odrazky na pedalech, kraj trubic fiditek bez ostrych hran (zalepené,
gumové gripy), odrazky na paprscich kol (dostacujici je jedna oboustrannad), pti snizené
viditelnosti jsou povinné svitilny (pfedni bila, zadni cCervena) dalSi potrfebnym
vybavenim se pti jizdé mohou ukdzat blatniky a kryt retéze (stfiknuti vody a odrazeni
jinych objektl z vozovky do obli¢eje mize jizdu narusit, tak jako zadrhnuti obleceni do
prevodniku a zpUsobit pad), slunecni bryle mohou omezit oslnéni sluncem a zvonek

upozornit chodce pfi jejich mijeni (BESIP 2016a).

10 Nehodovost a umrtnost

vev s

Spole¢né s chodci tvofi pfiblizné 30 % obéti na komunikacich (Martinek a kol. 2011).
V letech 1993 a7 2015 byla zhruba kazda 11. usmrcena osoba na komunikacich cyklista.
Ze vSech tragickych zesnulych osob Cinili cyklisté podil 9,2 %. V poslednich letech
usmrceni cyklisté nemaji v 80 % az 90 % pfipadech cyklistickou helmu, coz je
jednoznacny podnét pro dobrovolné pouzivani pfilby (BESIP 2016b). Kazdy paty
zranény v dopravé je cyklista. Nejvétsi zastoupeni ma vékova kategorie nad 65 let
(Schmeidler 2010). Mezi cyklisty jednozna¢né umira vice muzl nez zen. V roce 2013 se

muzi podileli na 90 % umrti (BESIP 2014).

Vyvoj poc¢tu usmrcenych cyklistd v CR
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Obr. 15: Vyvoj poctu usmrcenych cyklistt v CR
Zdroj: viastni uprava dat z MDCR 2013b, © Policie CR 2017
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Nejvice umrti se pfihodilo v roce 1995, nejméné pak v roce 2016. V novodobé
historii Ceské republiky byly nejvét$i meziroéni poklesy zaznamenany mezi roky
1997/1998 (0 35) a 2015/2016 (0 29). Nejtragictéjsi nardst pak z roku 2006 na 2007.
Jeden z cild na narodni Urovni cyklostrategie 2013 — 2020 uvadi sniZeni poctu Uumrti
cyklistl na 37 a téZce zranénych na 280 (na konci vymezeného obdobi). V roce 2016
prines| velky pokles umrti (na 39), uvidi se, co pfinesou dalsi roky, vyhledové se mohou

ocekavat i lepsi vysledky nez jaké byly pavodné v cili stanoveny.

| pres klesajici trend usmrcenych cyklistll je stale jejich procentudlni podil na
celkovém usmrceni velky. PredevSsim ve srovnani s Nizozemskem, Danskem a
Némeckem. Porovnani s Evropou prokazuje, Ze procentualni podil usmrcenych cyklistd

v CR je vysoky (Martinek a kol. 2011).

Usmrceni cyklisté. podil v %z celku (Evropa)

2000 2001 2002 2003 200 2005 2006 2007 2006 2009

Obr. 16: Podil (v %) usmrcenych cyklist(i ze viech, porovnani CR a EU
Zdroj: Martinek a kol. 2011

V cyklistickém vyspélém Nizozemsku kazdy rok zemre vice cyklistd nez v Ceské
republice, nicméné jde o ujetou kilometraz. Zatimco v Nizozemsku zemfe pfiblizné 1,18
cyklisttl na 100 mil. cyklokilometrd, tak v CR cca 5,26 cyklist( (obdobi 2000 — 2008). To
znamena, 7e vCR je 4,5x vétdi pravdépodobnost usmrceni nei vzemi tulipdnd

(Martinek a kol. 2011, ©Cyklodoprava.cz 2017).
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Z obrazku 17 lze vid&t nelichotivé postaveni CR a vizi Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020 a jednoznacnou dominanci Nizozemska a

Danska ve vyuzivani kola.

Usmreeni cyklisté na
100 mil. ujatych km

12

Sweden /
Priumérnd denni ujetd

vedilenast na asobu (k)

[1] 1 2 3

Obr. 17: Nepfima zavislost ujetych km na kole za den a poctu smrtelnych dopravnich

nehod na 100 mil. ujetych kilometra cyklisty (2000 — 2008)
Zdroj: MVW 2009, Martinek 2012, © Cyklodoprava.cz 2017 (viastni uprava)
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Obr. 18: Vlyvoj téice zranénych cyklistl v CR
Zdroj: vlastni uprava dat z Kamenicky 2014, BESIP 2016b

Rok 1997 byl nejpocetnéjsi na cyklisty s tézkym zranénim (750), nejmensiho

zastoupeni nabylo v roce 2010 (393). Pozitivni je klesajici tendence jako u umrti.
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Obr. 19: Vyvoj lehce zranénych cyklistd v CR
Zdroj: viastni uprava dat z MDCR 2011, BESIP 2016b

S lehkym zranénim se nejvice cyklistli potykalo v roce

vroce 2010 (2296). Pro cyklisty je lehké zranéni pfi nehodé
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jinym nasledkdm, nicméné jakozto vesSkeré kontakty mezi cyklisty a motoristy je

potieba i tady dosahovat lepSich vysledka.

10.1 Nejcastéjsi priciny nehod cyklisti

nevhodny zpUsob jizdy (nezvladnuté fizeni, velka rychlost)
nedostatecné vénovani se fizeni
nerespektovani dopravnich znacek, nedani prednosti

Spatné osvétleny bicykl

YV V VYV VY V

parkovaci manévry, srazka s dvefmi pfi vystupu lidi ze zaparkovanych vozidel —

muUze dojit také k prudké reakci cyklisty a vjeti pod kola jedoucimu automobilu

Y

kolize zavinéna slepym uhlem (postaveni cyklisty ve slepém ahlu na kfizovatce
vedle vozidel odbocujicich vpravo — doporucuje se fazeni do rfady)

Spatné zvolend cesta (vysoka frekvence, terén)

stfet se zvifetem

konzumace alkoholu — jedna se navic o prestupek

pfi mijeni nedostatecny vzajemny bocni odstup

YV V. V VY V

nedostatecné ¢i vibec osvétlena vyuzivana komunikace cyklisty —
vystavba jizdnich pruhl jen pfi vyskytu osvétleni
» odbocujici cyklisté vlevo s protijedoucimi motoristy (BESIP 2016a, Bilova a

Bil 2006)
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11 CyKklisticka doprava v Karviné

Cyklistické stezky a jejich znaceni pfineslo rozvijeni cyklistické dopravy po roce
1989, jakozto cil rekreace a také diky vidiné ekologické dopravy. Karvind s budovanim
zaCala na pocatku 90. let predeslého stoleti, ¢imZ se stala jako jedna z prvnich mést.
Prvni stezky byly zrealizovany podél tf. Osvobozeni, tf. 17. listopadu a na ulicich
Borovského, Leonovovy a Rudé armady. V dalSim obdobi komunikace pro cyklisty
pribyly na ulici Zizkova, U BaZantnice a ve vychodni ¢asti tf. 17. listopadu. Pfibyvaji ve
mésté také cyklotrasy 6097, 6100, 6110 a zajimavosti je tandemova trasa ur¢end pro
slabozraké a nevidomé cyklisty. Severni konec ulice Zizkové spoleéné s Usekem
vedenym od obchodniho domu k zimnimu stadionu (ul. Ostravska) rozsifil sit v roce
2005. Stezky v zdmeckém parku Bozeny Némcové byly zavedeny v roce 2007, spolec¢né
s Useky v Lazeniském parku. V roce 2010 byly vymezeny cyklistické pruhy na silnici
vseverni Casti tf. Osvobozeni mezi ulici U Bazantnice a Havifskou. K rozvinuti
cyklistickych komunikaci pfispéla v roce 2014 cyklotrasa (¢. 6257) vedena na
protipovodiiové hrazi podél feky Ol$e (Simerda 2016).

Ze séitani v roce 2006 (Cerven), je cyklisty nejvice vyuzivan Usek tf. 17. listopadu
(podél nemocnice v Raji a Prioru), ulice Leonovovy a Usek pres kovonsky most, tr.
Osvobozeni (Krejci a kol. 2006). Rok 2010 pfi pocitani cyklistd poukazuje na vytizenost
ulice Borovského, jednd se o Usek mezi univerzitou a tf. TéreSkovovou (Macejka 2016).

VSechny tyto hojné vyuZivané Useky maji potfebnou cyklistickou komunikaci.
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Obr. 20: Vyfez mapy zndzornujici zminéné nazvy ulic

Zdroj: mapy.cz 2017

Na Uzemi Karviné (ke konci roku 2016) je zhruba 30 km fungujicich znacenych

cyklistickych komunikaci a k tomu pfiblizné 15,5 km cyklistickych tras, které vedou po

silnicich nebo lesnich cestach. Nejvétsi zastoupeni maji stezky pro chodce a cyklisty

s neoddélenym provozem v podobé 16 090 m (z toho 12 530 m patii uUsekim
cyklotrasy ¢. 6257 vedouci kolem teky OlSe). Spole¢né stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem jsou vymezeny na 12 465 m. Pouze 1 500 m (2 Useky) tvori
vyhrazené cyklistické pruhy na komunikaci (Simerda 2016).

Pfes Karvinou vedou 4 znacené cyklotrasy (€. 6097 a ¢. 6257 maji regionalni

vyznam, ¢. 6100 a ¢. 6110 jsou mistni trasy). Karvind vytvofila také své vlastni trasy.
Lazeniska, romanticka a turistickd jsou v terénu znaceny orientac¢né. DalSi dvé jsou

znaceny pouze v mapovém privodeci ,,Cyklotrasy fajnym méstem” (© Karvind 2016).
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Cyklistické komunikace v Karviné
v roce 2017
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A stezka se spole€nym provozem
0 0,1250,25 0,5 0,75 1km stezka s oddélenym provozem

= vyhrazeny jizdni pruh

Obr. 21: Cyklistické komunikace v Karviné v roce 2017
Zdroj: vlastni zpracovdniv programu ArcMap 10.1 (ArcGIS 10.1), CUZK 2017
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12 Nebezpecna mista a iseky

Jednd se o mista, kterd mohou vést ke kolizim. Cyklisté musi byt vice obezretni
z divodu nedodrzenych technickych podminek, intenzity provozu a nedostacujicim
rozhledovym podminkam. Obecné plati, Ze Sitka stezek je témér vidy dostacujici,
nicméné je Casty ukaz zdsahu lavicek, odpadkovych koSt nebo vegetace pravé do
vyhrazené komunikace pro cyklisty. Celkem rozsdhlym jevem jsou pomérné Spatné
sjezdy ze stezek (napf. u prechodd) na komunikaci a zpét. Jde o Casto popraskany
povrch s vymoly ¢i upadlou casti komunikace a jejich prejezd cyklista vidy vyrazné

pociti (viz obr. 22). Pfitomnost kandlovych poklopl rovnéz neuvidime jen vyjimecné.

Obr. 22: Nerovnosti na prejezdu
Zdroj: autor, 2017

12.1 Ulice U Bazantnice

Je zde vedena samostatnd stezka pro cyklisty, u které cyklisté radéji voli jizdu po
silnici spolu s automobily. Béhem tohoto Useku stezka miji vjezd a vyjezd z parkoviste,
v naprosté blizkosti také popelnice, ale predevSim jde o nevyzpytatelné mijeni
nékolikametrového plechového plotu, ze kterého je veden vychod z hostince (viz obr.
23). D4 se rict, Zze tato cyklostezka je vyuZivana vice chodci neZ cyklisty. Navic lidé
jdouci od tf. Osvobozeni pfes prechod pravé na stezku pro cyklisty, nevidi svislé

znaceni cyklostezky (viz ptiloha 1).
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Obr. 23: Vedeni podél plotu s vychodem
Zdroj: autor, 2017

12.2 Ulice tf. Osvobozeni

12.2.1 Usek od ulice U BaZantnice po ulici Haviiska

V obou smérech je veden vyhrazeny jizdni pruh po vozovce. Cyklisté zde musi
byt obezfetni pfi mijeni autobusovych zastavek (viz pfiloha 2) a podél vyhrazeného
pruhu urc¢eného pro parkovani taxikQ (viz obr. 24). Povrch je narusen obcasnymi

uzkymi vymoly podél délici ¢ary (viz pfiloha 3). V tomto Useku nejsou vhodné feSeny

kanalové poklopy, vpusti je orientovano podélné (viz obr. 24).
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Obr. 24: Vymezeny parkovaci pruh a podélné vpusti kanalového poklopu
Zdroj: autor, 2017

Pomérné nevhodné je feSen ndjezd na segregovanou stezku s chodci pred
kfizovatkou s ul. Havifskou, protijedouci cyklisté jsou vtomto misté navedeni do
zdkazu vjezdu cyklistd (viz obr. 25). JelikoZ by ndsledovalo vjeti na silnici v protisméru.
Tito cyklisté pokracuji bud ddle po chodniku, nebo prejizdéji rusnou silnici v blizkosti
kfizovatky za ucelem vjeti do jizdniho cyklistického pruhu na druhé strané. Vhodné
feSeni by se mohlo najit v brzkém znaceni, které by poukdzalo na prejeti po prechodu
na druhou stranu jesté pred kfiZovatkou, kde by dale ndasledovalo napojeni na

vyhrazeny pruh ve sprdvném sméru.

40



Obr. 25: Navedeni do zakazu vjezdu
Zdroj: autor, 2017

12.2.2 Usek od ulice Havii'ska po ulici tf. 17. listopadu

Tento segregovany Usek (v obou smérech) je velice nebezpecny a ma zapotrebi
zvetsené pozornosti diky rusnému provozu chodcl a cyklistd. | kdyZ jsou chodniky
Siroké, nachazi se zde nékolik nebezpecnych mist. Na pravé strané (smér od severu) se
vyskytuje nékolik objekt( narusujici potfebny prostor pro jizdu na kole (jde o Uplnou
blizkost stezky bez odstupu). Jsou to odpadkové kose a telefonni budky, kde je
dokonce naproti jedné provozovan venkovni obchod (viz obr. 26). Podobné na tom je
také trafika s krytou autobusovou zastavkou, nachazejici se naproti oknového prodeje
obcerstveni (viz pfiloha 4). Vznikaji tak fronty a vétSi kumulace lidi, ktefi nasledné
mohou prechazet pres stezku smérem kzastdvkdm. Zastavuje zde mnoho
autobusovych spojd a je tu nékolik obchodl a bytovych vchodl, ke kterym se lidé
dostanou jen pfi kfizeni stezky, kterou hojné cyklisté vyuZivaji. Alesponi povrch neni
vyrazné poskozen, az na par nerovnosti je uspokojivy. V ¢asti podél Méstského

kulturniho domu je povrch vybudovan zamkovou dlazbou a je v naprostém poradku.
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Obr. 26: Omezeni odpadkovym koSem a telefonni budkou
Zdroj: autor, 2017

Leva strana ma povrch o néco vice narusen (praskliny, nerovnosti) a ma rovnéz
zastoupeni v nékolika nebezpecnych mistech, kterych neni oviem tolik jak na proté;jsi
dvakrat omezovana vegetaci, ve které jsou navic ukryty vstupy chodnikl (viz obr. 27 a
priloha 5). Chodec ¢i cyklista do posledni chvile nevi, zda bude nékym ohrozZen.
V blizkosti stezky také najdeme trafiku s krytou zastavkou, vchody a nékolik
odpadkovych kosu. V letnim obdobi ma restaurace v jizni ¢asti na ulici terasu, ktera se

ve velké mife nachdzi na chodniku, chodci poté mnohdy vyuzivaji pas urcen pro kola.

Obr. 27: Vstupujici chodnik za omezujici vegetaci
Zdroj: autor, 2017
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12.3 Ulice tf. 17. listopadu

12.3.1 Zapadnidsek od zimniho stadionu po kriZzeni s ulici ti. Osvobozeni

Povrch vystavén zamkovou dlazbou je ve vyborném stavu, ale opét to neni Usek
bez rizikového mista. Jedna se o prilehlou vegetaci, ve které je veden chodnik (viz obr.
28). Cyklista tak do posledni chvile nevidi, jestli se nékdo chystd do stezky vkrocit,
jedna se o stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. Netaktni je zapadni
ukonéeni, které vede pfimo do protisméru jedoucich aut v bezprostfedni blizkosti
kfizovatky (viz pfiloha 6) nebo na chodnik, kde jsou v ndsledujicich metrech vysoké
obrubniky. Nicméné da se brat, Zze jde o zacatek propojenych stezek pres centrum

mésta ze zapadni strany.

Obr. 28: Vstupujici chodnik z omezujici vegetace
Zdroj: autor, 2017

12.3.2 Cast od tf. Osvobozeni po ulici Rudé armady

Po obou stranach je komunikace bez zdvad. V severnim tahu vegetace v malém
mnozstvi zasahuje do provozu. Autobusova zastavka je oddélena zdbradlim (viz pfiloha
7). Poklidnou jizdu na druhé strané narusuje nékolik lavi¢ek, koSu a zastavka (viz obr.

29).
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Obr. 29: Naruseni odpadkovym koSem a lavickami
Zdroj: autor, 2017

12.3.3 Stredni usek tr. 17. listopadu (od ulice Rudé armady po ulici
Borovského)

Stezka pokracujici za kfizovatkou s ul. Rudé armady je rovnéz tazena v obou
smérech do mirného tahlého stoupani. Napojeni ze zminéného severniho tahu pres
prechod vede do velmi nebezpeéného mista (viz obr. 30). Lidé, at uz jedouci na kole ¢i
chodci, nevidi ani z jedné strany do posledni chvile, jestli se nékdo vyfiti. Z dvou stran

je provoz upraven dopravni znackou ¢. C14a — ,Ved kolo“ (viz ptiloha 8).

Obr. 30: Nebezpeéné misto
Zdroj: autor, 2017



Pokracovani po vnéjsi strané obloukovité C¢asti ulice je ohrozeno nékolika
objekty. V pfimém kontaktu je zde nékolik lavicek a kosu (viz pfiloha 9). Pfedevsim
v hornim Useku u zastavky naproti Slezské univerzity (viz obr. 31), kde casto Ceka
spousta lidi, je potfeba velké obezretnosti. Dale prljezd narusuje ve vice ptipadech
zasahujici vegetace, ze které navic vedou skryté chodniky od obydli, na kterych se
nachdazi nespravné svislé znaceni (viz pfiloha 10). Vnitini ¢ast je daleko klidnéjsi i vici
intenzité vyuZivani, kromé velkych nerovnosti (u kfizovatky s ul. Rudé armady) a

vystupu z Univerzitniho parku jizdu nic nenarusuje.

Obr. 31: NarusSeni lavickami
Zdroj: autor, 2017

12.3.4 Jizni pasaz od univerzity po kruhovy objezd

Zatimco cast napojena na vnitfni Usek (konéi u nemocnice) je ve vyborném
stavu a bez ohroZujicich jev(, aZ na svislé parkovani v samotném konci (viz obr. 32), tak
opacna strana je ve velmi Spatném stavu. Vyskytuje se zde mnoho vytlukd a nerovnosti
spolu s mirné narusujici vegetaci (viz pfiloha 11 a 12) a odpadkovymi kosi. Cyklisté tato
poskozeni objizdéji pres pds pro chodce, pficemz mohou nastat kolize. Navic stezku

omezuji v naprosté blizkosti dvé parkovisté (Sikma stani).
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Obr. 32: Naruseni dodavkou ze Sikmého parkovani
Zdroj: autor, 2017

Od nemocnice k Tescu pokraduje stezka uzZ jen po jedné strané, kde vsak jeji
existence neni Uplné zfetelnd, Spatné viditelné vodorovné znaceni a oddéleni stezek se
vyskytuje az v zavéru v blizkosti kruhového objezdu, kde je rizikové misto v podobé
volného stankového prodeje pfimo ve stezce, vyskytu svislé znacky a schodu

z parkovisté (viz obr. 33).

Obr. 33: Rizikové misto
Zdroj: autor, 2017
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Navazujici nové vybudovana cyklostezka na ul. Polskd podél Méstského
fotbalového stadionu sice nema Zadné povrchové naruseni a je ve vynikajicim stavu,
ale na jihovychodnim konci (u budovy od Sboru dobrovolnych hasicli Karvina R&j) je
matouci svislé znaceni (viz priloha 13). U autobusové zastavky je chodnik z

bezpeclnostniho divodu feSen rozsitenim (viz ptiloha 14).

12.4 Ulice Borovského

Celd zrekonstruovana stezka od univerzity aZz po hrbitov po pravé strané
nenaznacuje Zzadné nedostatky, jak technické tak povrchové. Autobusova zastavka na
vychodnim konci je od stezky oddélend zdbradlim. Povrch stezky na opacné strané neni
ve vétsi mife narusen, ale nachazi se zde Sikmé parkovisté, ze kterého auta omezuji pas
pro cyklisty (viz obr. 34), stejné tak svisld dopravni znacka, ktera je situovana ve

vymezeném pruhu pro cyklisty (viz pfiloha 15).

Obr. 34: Stezka narusena automobily ze Sikmého parkovani
Zdroj: autor, 2017
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12.5 Ulice Zizkova

Od tenisovych kurt po lazné v severni Casti je cyklostezka od chodcl oddélena
uzkym travnatym porostem (viz pfiloha 16). Vjedné ¢asti je omezena Sikmym
parkovanim, auta zde zasahuji do stezky (viz obr. 35). Od lazni az ke kruhovému
objezdu se podélné vyskytuji lavicky. Nékolik ptichod(i z husté obydlené oblasti,
smeérujici do stezky, jsou Spatné oznaceny. Znacky udavaji stezku pro chodce a cyklisty
se spolecnym provozem, pfitom se jednd o oddéleny provoz (viz pfiloha 17). Na jiznim
konci je veden prichod od Kauflandu pfimo do stezky, navic se zde nachazi v naprosté
blizkosti autobusova zastavka (viz priloha 18), kde ¢asto vyckava na svij spoj nemalé
mnozstvi lidi. Cyklisté jsou ohroZeni z obou stran. Povrch je zrekonstruovan a bez

zavad.

Obr. 35: Stezka narusena automobily ze Sikmého parkovani
Zdroj: autor, 2017
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12.6 Ulice Rudé armady

Jizda po levé strané od kruhového objezdu je naruSena mnoha nerovnostmi (viz
obr. 36). Tato ulice neni moc vyuzivana chodci a cyklisty (az na jizni konec), Cili pri
objizdéni vymoll nedochazi k ¢astému vzajemnému ohrozovani. Protéjsi vedeni je
povrchové na tom lépe, ale najdeme zde potiz v omezeni jizdniho pruhu v podobé
zasahujici vegetace (viz pfiloha 19), vyskytu matouciho svislého znaceni (viz pfiloha 20),
souvislou kanalizaci v pasu (viz pfiloha 21) a na jednom konci (u kruhového objezdu)
navedeni do zdkazu vjezdu pro cyklisty (viz pfiloha 22). Je to z divodu napojeni na
samostatnou cyklostezku, kterd vede po jedné strané pres kovonsky most a provoz je
mozny pouze v jednom sméru. V prvni poloviné ulice (od kruhového objezdu) je
nedodrZzena Sitka stezky. Na opacném konci je nejasné ukonceni stezky

v neprehledném Useku (viz ptiloha 23).

Obr. 36: Nerovnosti a vymoly
Zdroj: autor, 2017
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12.7 Ulice Havirska (kovonsky most)

Ze strany od kfizovatky s tf. Osvobozeni je vedena pres kovonsky most
samostatna stezka pro cyklisty na chodniku, ktera disponuje horSim stavem povrchu
(viz obr. 37). Neni tak divu, Ze cyklisté mnohdy voli jizdu na silnici. Navic chodci vidy
nerespektuji tohle oznaceni a chodnik (cyklostezku) také wvyuZivaji. Chodnik na
protilehlé strané je oznacen stezkou pro chodce pouze z jedné strany, cyklisté na tohle
znaceni také ¢asto neberou zfetel. Z opacné strany je vyhrazen jizdni pruh na vozovce,
nicméné zacinad az v postupném stoupani (viz priloha 24). Po prejeti mostu pruh konci
pred zastdvkou a vedeni cyklistll je znaceno cyklopiktokoridory (viz pfiloha 25).
Vyznacenim pruhu na silnici doslo k zuzeni prostoru vozidliim, tudiZ je potfebné, aby se

stezka na opacné strané pouzivala. Intenzita provozu vsech ucastniki je vysoka.

Obr. 37: Vymoly
Zdroj: autor, 2017
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12.8 Ulice Leonovova

Od kruhového objezdu u kovonského mostu je povrch ve velmi Spatném stavu
(viz obr. 38), kromé nékolika metrd ve spodni ¢4sti. Spatny povrch vede po kiizovatku
s ulici napojenou na ul. Bratr. Veverkovych. Vstupy vedouci na stezku z okolnich
chodnik( jsou Spatné znacené (viz priloha 26). Jednd se o oddéleny provoz. V druhé
poloviné ulice je jiz komunikace v poradku a napojuje se na ul. Zizkova. Neprehlednym
mistem je kfiZzeni s vjezdem sméfujici k zasobovani Kauflandu, kde neni pfechod pro
cyklisty diky neprehlednosti, nicméné cyklisté malokdy sesednou z bicyklu (viz pfiloha

27).

Obr. 38: Rozsahlé vymoly
Zdroj: autor, 2017

12.9 Ostatni ulice

Stezky s oddélenym provozem se vyskytuji dale na ndm. Budovatell, kde je
rizikovym mistem kfiZeni cesty v blizkosti podjezdu (viz obr. 39). Ddle na ul. Einsteinova
podél ZS Mendelova a pfes most Sokolovskych hrdind, tzv. Darkovsky most (viz pfiloha
28). Stezky se spole¢nym provozem najdeme v Lazeriském a Univerzitnim parku spolu
s odpocivadlem (viz pfiloha 29). V prvnim zminéném je povrch v nékolika mistech
v horSim stavu. Dale se vyskytuji v Hranicich (mistni ¢ast Karviné) podél hrbitova a v
zdmeckém parku BoZzeny Némcové, ktery je nejintenzivnéji vyuzivan. Je tedy potreba
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zvySené pozornosti, i pres velmi dobry stav povrchu. Cykloobousmérka je na uzemi

Karviné pouze v jednom pfipadé (viz priloha 30).

Obr. 39: Kfizeni v blizkosti podjezdu
Zdroj: autor, 2017

Tab. 2: Shrnuti nedostatkll omezujici prostorovost provozu

Technické nedostatky

omezujici prostorovost Mnoizstvi
provozu

lavicky 37

odpadkové kose 22

podélné vpusti kanalizace 13

vegetace (ve vétsi mire)
parkovisté

objekty ve stezce

jiné omezujici objekty

[SSENe N RN

Lavicky omezujici prosotorovost provozu se nachazeji predevsim podél celé tr.
17. listopadu (32). Prekazejicich odpadkovych koSt (15) je nejvice na tf. Osvobozeni.
Kanalizace s podélnym vpustim se vyskytuji jen ve vyhrazenych jizdnich pruzich na tf.

Osvobozeni. K dalSim technickym nedostatkim se radi Spatné oznaceni cyklistickych
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komunikaci, kterych je celkem 14, ztoho 7 na ul. Zizkové. Vétdinou jde o dopravni
znacku stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem, pfitom se jedna o

oddéleny provoz.

Obrazek 40 poukazuje na koncentraci rizikovych mist, kde m{ze dojit snadno ke
srazkdm s chodci nebo automobily, i pres zvySenou pozornost. Jsou to hlavné mista
pfilehlych parkoviét, kde auta zasahuji do stezek. Useky s vyskytem blizkych
narusujicich objektl v mistech se zvySenou intenzitou chodcl, ktefi casto kfizi pas
urCen pro cyklisty. Jednad se také o vstupy chodnikl na stezku, které jsou ukryté
v prilehlé vegetaci a dalSi neprehledna mista.

Mista se Spatnym povrchem (vymoly, vétSi nerovnosti) si vyzaduji zvétSenou
obezfetnost. To samé plati pro jizdu ve vyhrazenych pruzich pro cyklisty na kovonském
mosté nebo na tf. Osvobozeni pfi mijeni autobusovych zastavek (vyskyt tzkych vymolu
a podélnych vpusti kanalizace). Dale také napf. u tahlého klesani podél lavicek a kosU

(viz obr. 41).
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Koncentrace rizikovych mist
na cyklistickych komunikacich

Koncentrace rizikovych mist

- vysoka
S — nizka
A —— cyklistické komunikace
0 0,1250,25 0,5 0,75 1km D hranipaitandng

Obr. 40: Koncentrace rizikovych mist na cyklistickych komunikacich
Zdroj: vlastni zpracovdni v programu ArcMap 10.1 (ArcGIS 10.1), CUZK 2017
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Koncentrace mist s potfebnou zvySenou
obezfetnosti cyklistl

Koncentrace mist s potfebnou
zvy$enou obezietnosti cyklisti

- vysoka
S © nizka
A = cyklistické komunikace
0-:_:_=_°'125°'25 o3 i 1km D hranice Karviné

Obr. 41: Koncentrace mist s potfebnou zvySenou obezretnosti cyklistu.
Zdroj: vlastni zpracovdni dat z JDVM v programu ArcMap 10.1 (ArcGIS 10.1), CUZK 2017
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13 Nehodovost cyklisti v Karviné

Jedna se o dopravni nehody za obdobi od 1. 1. 2007 do 1. 1. 2017, pficemz
v potaz byly brany nehody zavinéné cyklisty, srazky s chodci (moZny vinik také chodec)
a samostatné havarie, které byly nahlasené patficnym organim. Nikdo z téchto nehod
nebyl usmrcen. Mnoho nehod bylo situovdno v kfizovatkach ¢i v jejich blizkostech, coz
se potvrdil obecny trend. Nehody se koncentrovaly podél tf. Osvobozeni, tf. 17.
listopadu (v celé délce) a ul. Zizkova. Mista nehod jsou zaznamendana na obr. 42 a 43.
Znazornéni koncentrace nehod pak na obrazku 47. Z obrazk(i lze vidét jasnou
dominanci nehod v intravildnu. V dobé nehod byly stezky vybudovdny na vsech
zminénych ulicich. Tyto ulice vedou pres centrum mésta, kde se nachazi vétSina obydli.
Intenzita provozu je na téchto ulicich vysokd. Neni tak divu, Ze spousta nehod se udala
pri ktizeni silnic nebo pfi vjizdéni cyklistll na komunikaci, jedna se o nejcastéjsi pricinu.
Dale je to nezvlddnuté fizeni, nerespektovani dopravni znacky, chyby pfti prednostech
v jizdé, vyhybani se bez dostatecné bocni ville a nevénovani se plné fizeni. Z celkovych
114 nehod ucastnici utrpéli ve 14 pripadech tézka zranéni, 94 jich bylo lehce zranénych
a hmotnd sSkoda se vySetfovala 14x (bez zranéni). Pfi 21 nehodach (u 9 nebylo
zjistovano) se u cyklisty prokdazal alkohol, pficemz u 12 z nich hodnoty dosahovaly 1,5
%o a vice. Ze 14 havarii (bez dalsich ucastnik(l) se alkohol podilel na 6 z nich. V dalSich 5
pripadech Slo o srazku s vozidlem zaparkovanym nebo s pevnou prekazkou. K57
stfetdm do$lo na mistnich komunikacich (napf. tf. Osvobozeni, ul. Zizkovd), poté v 21
pfipadech na silnici 1. tfidy (napf. tf. 17. listopadu) a 17 konfliktl na silnici 3. tfidy.
Zbylych 7 nehod byly zaznamendny na silnici 2. tfidy. Pouze 4 nehody byly evidovany

na cyklistickych komunikacich (z toho 1 s chodcem, ktery byl vinikem).
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Mista nehod cyklistl v Karviné

mista nehod

©
D hranice Karviné

S

A

0 05 1 2 3 4
N N S m_mkm

Obr. 42: Mista nehod cyklistl v Karviné
Zdroj: vlastni zpracovdni dat z JDVM v programu ArcMap 10.1 (ArcGIS 10.1), CUZK 2017
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Mista nehod cyklistl v intravilanu Karviné
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Obr. 43: Mista nehod cyklistl v intravilanu Karviné
Zdroj: vlastni zpracovdni dat z JDVM v programu ArcMap 10.1 (ArcGlS 10.1), CUZK 2017
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13.1 Vybrana mista nehod

Nejvétsi kumulace nehod byla zaznamendna na mistni komunikaci v ul. Zizkova
(ve spodni casti). V Useku od vyjezdu z polikliniky po kruhovy objezd zde bylo
evidovano 8 srazek. Z toho 5 na jedné kfiZzovatce (viz obr. 44). Na hlavni komunikaci se
cyklisté mohou dostat pod tlak diky Sifce silnice a chybovat. V tomto misté se staly 3
nehody, 2 dalSi pak na vedlejsi cesté vedouci do kfiZovatky z mirného klesani. Cyklisté

by v téchto mistech méli jezdit po stezce, kterd je ve velmi dobrém stavu.

Obr. 44: Misto nékolika nehod
Zdroj: autor, 2017

Protinani silnice 1. tfidy ¢. 67 (tah na Bohumin) a 3. tfidy ¢. 4688 je nepfijemnou
kfizovatkou pro cyklisty (viz pfiloha 31), pfedevsim z dlivodu vysoké intenzity provozu.
Nehodu v tomto kfiZzeni cyklista zavinil ve 3 ptipadech. Dochdzi zde také k castéjsim
konfliktim i mezi motoristy. Diky vysoké intenzité musi byt cyklisté vice obezretni
rovnéz na kruhovém objezdu mezi ul. Havitskd a ul. Leonovova, kde se udaly 3 nehody.
Ze 3 sméru (celkem 4) je zde vedena cyklisticka komunikace.

| pres jednoznac¢nou dominanci nehod situovanych v intravildnu, je potreba
poukdzat na jedno misto v extravilanu. Vedlejsi komunikace, po které vede cyklotrasa

Vv

prejezdu vyhleddvaného mostu Sokolovskych hrdinG a také diky pfijezdu ke
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Karvinskému mofi. Automobily maji v tomto Useku omezenou rychlost na 70 km/h.
Jednd se o misto 4 nehod, z toho 1 byla s lesni zvéfi (viz pfiloha 32).

Nehody se pfihodily také v mijeni podélného nebo Sikmého parkovani na silnici
(viz pfiloha 33 a 34). Vtéchto mistech ma cyklista v podvédomi, Ze pii mijeni
s jedoucim automobilem nema uniku a napf. pfi mozném vyskytu nerovnosti mohou
nastat problémy s rovnovahou. Parkovani rovnéz zuzuji Sirku silnic (viz obr. 45), ktera je

pfi dostatecné mire potrebna k bezpe¢nému provozu vsech tGcastnika.

Obr. 45: Misto nehody
Zdroj: autor, 2017

Za Tescem (jihozdpadné) je veden chodnik v pomérné velkém klesani, ktery se
napojuje na stezku v Lazeriském parku nebo pokracuje na most Sokolovskych hrdind.
V samotném zavéru klesani se vyskytuji bariéry a mirné zaZeni v podobé mustku.
Cyklisté v tomto Uuseku mohou dosahovat velkych rychlosti vici chodclim, tedy bariéry
maji své opodstatnéni. Nicméné neni divu, Ze pfimo v tomto misté doslo ke srazce

s chodcem (viz obr. 46).

60



Obr. 46: Bariéry, misto nehody
Zdroj: autor, 2017

Na kolize spojené s vyssi rychlosti, si jedouci cyklisté musi dat pozor v ¢asti
cyklotrasy ¢. 6110 smétujici od ul. Borovského po ul. Zizkova, trasa klesa cca 1,5 km.
Mirné tahlé zatadcky mohou byt zradné pfi vyjeti automobil( v protisméru, poté cyklista
pti neCekané reakci nemusi zvladnout fizeni (viz ptiloha 35). Jedna se o misto dvou

havarii.

Tab. 3: Shrnuti nasledkd a nejcastéjsich pricin nehod

Nasledky nehod? Pocet
usmrceno 0
tézké zranéni 14
lehké zranéni 94
hmotna $koda? 14

Nejcastéjsi priciny Pocet
vjizdénina silnici 34
nezvladnuté fizeni 28
nerespektovani dopravni znacky 10
chyby pfi pfednostech v jizdé 8
vyhybani bez dostateéné bocnivile 8
nevénovani se plné fizeni 7

Zdroj: vlastni zpracovdni dat z JDVM
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Tab. 4: Dalsi statistickd shrnuti dopravnich nehod

Druh po.zemnl Potet
komunikace

sil. 1. tridy 21
sil. 2. tfidy 7
sil. 3. tFidy 17
mistni 57

Situovani nehod Pocet
jizdnipruh 101
stezka pro cyklisty 4
chodnik 3
mimo komunikaci 6

Alkohol (%o) Pocet
1,5avice 12
0- 1,493 9
0 84
nezjistovano 9

Zdroj: viastni zpracovdni dat z JIDVM

1 ve 4 ptipadech bylo v nehodé vice zranénych, podle JDVM v jedné nehodé bylo dokonce 6
lehce zranénych
2 jedna se o nehody pouze s hmotnou $kodou, bez zranéni

3 pouze jednou hodnota pFesahla 1,00 %o

Tab. 5: Porovnani poctu nehod na kfizovatkach a na jinych
mistech ve dvouletych obdobich

B Nehod .,
Obdobi v kFiiovatIZéch Jind mista
1.1. 2007 - 31. 12. 2008 9 7
1.1.2009-31. 12. 2010 8 14
1.1.2011-31. 12. 2012 13 13
1.1.2013-31. 12. 2014 9 8
1.1.2015-1. 1. 2017 19 14

V kazdém dvouletém vymezeném obdobi byla mista nehod v kfizovatkach
zastoupena v 50 a vice %, kromé obdobi od 1. 1. 2009 do 31. 12. 2010 (pod 40 %).
Tabulka poukazuje na nejpocetnéjSi nehodovost v poslednim dvouletém zkoumaném

obdobi, kde nehody v kfizovatkach mély nejvétsi procentualni zastoupeni.
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Koncentrace nehod cyklistu

Koncentrace nehod cyklista

. vysoka
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Obr. 47: Koncentrace nehod cyklistd
Zdroj: vlastni zpracovdni dat z JDVM v programu ArcMap 10.1 (ArcGIS 10.1), CUZK 2017
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14 Zavér

V roce 2004 cyklistické dopravé vyslovila vlada podporu. Od té doby se
cyklistika pomalu zacala zaclefiovat do integrovanych planl rozvoje mést. Cyklistika jiz
ma svou vlastni narodni strategii a je feSena i v celkové dopravni politice, kde patii
nemald ¢ast bezpecnosti smérovana na tyto lehce zranitelné ucastniky provozu. Cilem
je zvétSovani bezpeénosti a snizovani poctu nehod a Umrti. Snizovani umrti, tézkych
zranéni a nehod se v poslednich letech dafi. Nicméné Ceska republika v porovnéni
s vyspélymi cyklistickymi zemémi v prepoctu umrti na ujeté kilometry stale zaostava.

Budovani cyklostezek v Karviné bylo zahajeno na zacatku 90. let, stala se tak
jako jedna z prvnich mést v CR. Nicméné v daldich letech se rozsifovani vyvijelo
pomalym tempem. O Karviné se neda fict, Ze se jedna o cyklistické mésto. Stezky jsou
vedeny predevsSim podél hlavnich vyuzZivanych tepen. Jsou to hlavné segregované
stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. Na stezkach je nékolik omezujicich
a nebezpecnych mist témér ve vsSech ulicich. Jednd se o ukryté vstupy chodnikd,
blizkost lavi¢ek a odpadkovych kos(, zasahujici vegetace a matouci znaceni. V nékolika
Usecich je povrch ve Spatném stavu. Rizikovd mista na stezkdch jsou predevsim
v ulicich tf. Osvobozeni a tf. 17. listopadu (zdpadni a stfedni uUsek). Se zvySenou
opatrnosti by cyklisté méli projizdét ulice Rudé armady (vychodni ¢ast), Leonovovy, tf.
Osvobozeni (vychodni ¢4ast) a stfedni Usek tt. 17. listopadu.

V obdobi 2007 — 20017 bylo celkem vySetfovano 114 nehod, které zpUsobili
cyklisté. Z toho 14 ucastnik(l bylo téZce zranéno a 94 lehce. Nikdo nebyl usmrcen.
Nehody se koncentrovaly hlavné v ulicich tf. Osvobozeni, Zizkové (u kruhového
objezdu) a podél celé tf. 17. listopadu. V nehodach se prokazal obecny trend castych
srazek v ktizovatkach. V nékterych byla dokonce vétsi kumulace nehod. Problémy
zplsobovala také jizda podél podélného a Sikmého parkovani a v ziZzenych mistech,
nicméné v nehodach mezi cyklistou a automobilem, vétsina zavinéni nebyla podporena
okolnimi vlivy. NejCastéjSimi pfiC¢inami bylo vjizdéni cyklistl na komunikaci,
nezvladnuté fizeni a nerespektovani dopravni znacky, je tedy nutné, aby cyklista
s ohledem na bezpecnost zacal u sebe. V Karviné dochazi k postupnym rekonstrukcim
stezek, odstrafiovani bariér a omezujicich objektl zasahujicich do jizdy cyklistlm.

Doufejme, Ze v tomto trendu se bude pokracovat i v dalSich letech.
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15 Summary

The aim of this bachelor thesis is the safety of the cycling transport. In the
theoretical part the concentration was held towards the study of an eligible literature
concerning the road safety for cyclists. The study was based mainly at the road design
projects for cyclists, specifically on the technical conditions no. 179. Primarily the main
focus was applied at the basic suggestions concerning the spatial characteristics of
cycling transport and conflict areas (e.g. crossroads). This work also discusses the types
of cycling roads and communications. The second phase of the theoretical part evolves
from the strategic documents at the state level (e.g. Traffic policies of the Czech
Republic for the time span 2014 — 2020 with the views for 2050). It was revealed, these
documents place a great emphasis on the decrease of the cycling accidents and the
improvement of its safety. Advancement of deaths, severe injuries and other accidents
decreases in the last few years.

The practical part of this thesis concentrates on the city of Karvina. First, a brief
description of the development and construction of the cycling roads and
communication was examined, followed by the research of the actual cycling routes.
The results were recreated in a form of a map. Further the actual real-life examination
of given cycling routes was performed in the spring of 2017, with the aim to study their
safety and the possible dangerous sections and passages. Photos of the hazardous
places were taken and implemented in the thesis. Subsequently the map of all
hazardous locations was made. Mainly, the exposed dangerous zones are hidden
sidewalk entrances, benches and trash cans in the close proximity, interfering
vegetation, misleading signs and parked cars. Almost every section has some
imperfections.

The most hazardous places on the trails are especially in the streets “tf.
Osvobozeni” and “tf. 17. listopadu” (western and middle section). Further cyclists
should enter the streets “Rudé armady” (eastern section), “Leonovovy” and “tf.
Osvobozeni“ (eastern section) and middle section of “tf. 17. listopadu“ with the
increased caution. The places, where the accidents occurred, were also a part of this
research. Information concerning this issue were acquired from the online portal of

JDVM. Each traffic accident committed in the time span of 2007 to 2017 by a cyclist
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was studied and received information were used for the thorough analysis of all the
cycling accidents in the city of Karvinad. During this period, 114 accidents were
investigated. No one was killed. The places with the highest presence of accidents and
some other specific issues were also mentioned. Further a map of this places was
made. A lot of all accidents happened at the crossroads or in their immediate vicinity,
which affirmed a common presumption. The concentration of accidents was mainly at
the streets “t¥. 17. listopadu®, (the whole length) and the street “Zizkova“. In the most
cases, accidents between cyclists and cars were not caused by surrounding influences.
The most frequent cause of the accidents was a cyclist entering the communication,
unhandled control of the bike and disrespect for traffic signs. Thus, it is a must for a
cyclist, to be more vigilant towards the own safety and be more respectful to the
others.

An advancing progress of the reconstruction of all cycling routes is more and
more common in Karvina, also with the concentration to the removal of barriers and

other interfering objects. Hopefully, this trend will still continue in the following years.
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