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Posouzeni dopravni dostupnosti hlavniho mésta Prahy
Z mésta Ricany

Abstrakt

Tato prace se zabyva posouzenim dopravni dostupnosti z mésta Ri¢any do hlavniho
mésta Prahy a navrhuje ptipadné zlepSeni aktudlni situace. V prvni €asti prace popisuje
nekteré dilezité pojmy z hlediska tzemniho planovéni, individudlni automobilové
dopravy a vefejné dopravy. Déle popisuje rozd&leni komunikaci podle legislativy v Ceské
republice, specifika téchto komunikaci a vysvétluje, co je to napiiklad piepravni kapacita
nebo intenzita provozu. V neposledni fadé hovoii o dopravni obsluznosti a dostupnosti a
n¢kterych standardech tykajicich se dopravy jako takové nebo néckterych jejich
podkategorii. V druhé &asti prace je provedena analyza a prizkum obce Ricany, jejiho
uzemniho planu, piedpokladi do budoucna, sloZeni a charakteru obyvatelstva. Pfredevsim
je proveden prizkum u nékterych spoju, které obsluhuji obec a které spojuji obec
S hlavnim méstem. Tento prizkum je pak porovnan sjinym a na zaklad¢ toho je

stanoveno vyhodnoceni a navrhy na zlepSeni.

Klicova slova: Dopravni obsluznost a dostupnost, vefejna doprava, autobusovd doprava,

Zelezni¢ni doprava, izemni plan, cesta do zaméstnani, cesta do Skoly, dopravni komunikace



Assessment of transport accessibility of the capital city of
Prague from the city of Ricany

Abstract

This diploma thesis deals with an assessment of transport accessibility of the capital city
of Prague from the city of Ri¢any and designs possible improvements of the current
situation. First part of the thesis describes some important terms in land management and
planning, individual car transport and public transport. It also describes distribution of
roads according to Czech legislation, the specifications of the roads and explains, for
example, what transport capacity or traffic intensity are. Last but not least, this part of
thesis deals with transport accessibility and services and with standards related to
transport as such and some of its subcategories. In the second part, the city of Ri¢any is
analysed and researched regarding land management and urban planning, future plans,
composition and character of the population. Lastly, a survey of some of the public
transport lines which provide transport and connection of Ri¢any to the capital city is
carried out. The result of the analysis is then compared with another research and based

on this, an evaluation and suggestions for improvement are made.

Keywords: Transport service and accessibility, public transport, bus transport, rail transport,
land management and urban planning, the way to work, the way to school, traffic

communications
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1 Uvod

Skoro kazdy den miizeme v telekomunikaénich zatizenich vidét nebo slySet zpravy o
dopravnich situacich na komunikacich, jako jsou nehody, kongesce nebo jednotlivé
uzavirky. Lze si povSimnout, a dokladaji to 1 statisticka data, ze se S kazdym rokem
zvysuje intenzita dopravy, a to pfedevSim v okoli velkych mést, kde se kumuluji
kvalitng&js$i pracovni pfilezitosti. Tento nariist intenzity je vice nez linedrni a neni jen

problémem Ceské republiky.

Je ziejmé, Ze tento narlstajici problém neni trvale udrzitelny a méla by se zavadét urcita
opatfeni, ktera tomuto problému budou pfedchéazet. Aby se tomuto problému dlouhodobé
zamezilo, nelze hledat feSeni jen v podobé jednotlivych dopravné inzZenyrskych
opatfenich. Je zapotfebi vyuziti komplexnéjSich nastrojt, které problém fesi z SirSiho
pohledu, s dostate¢nym piedstihem a s respektem k obyvatelstvu, zivotnimu prostiedi a

hospodarstvi.

Pro pochopeni chovani obyvatelstva pii jeho kazdodennim pohybu je potiebna analyza
nejen prvka vetejné dopravy, ale také SirSich okolnich vztahd, které se tykaji
kazdodenniho pohybu obyvatelstva, dopravnich prostiedkd, které k tomu pouzivaji, nebo
dopravnich cest, které mohou vyuzit. Tato prace v prvni ¢asti definuje a vysvétluje pojmy
tykajici se uizemniho planovani a nékteré standardy zabyvajici se ob¢anskou vybavenosti.
Déle pak to, jak jsou tyto nastroje vyuzivany a prosazovany. Prace také pojednava o
dopraveé 0sob, rozd€luje ji na urcité kategorie, popisuje jejich vyhody, nevyhody a
moznosti. Soucasti prvni Casti je také rozdéleni pozemnich komunikacich podle
legislativy, podle zpisobl vyuziti a dal$i. Pro lepsi znazornéni jsou také uvadény nékteré
statistiky. V neposledni fad¢ je definovano, co jsou to dopravni obsluznost a standardy

zastavek Prazské integrované dopravy.

Druhé c¢ast prace se zabyva posouzenim dopravni dostupnosti hlavniho mésta Prahy
z mésta Ri¢an. Pro celkové pochopeni kontextu autor provadi rozbor izemniho pléanu
obce, obyvatelstva, plant obce do budoucna, limita, vztaht a dalsich. Dale tato prace
analyzuje aktualni stav dopravni infrastruktury, jaké komunikace prochazi obci a jaka je
Jejich vytizenost a navaznost na okoli. U vefejné dopravy je proveden prizkum nekterych

linek, ktery je nasledné porovnan s prizkumem Prazské integrované dopravy. Na zéklad¢



predeslého jsou definovany slabiny ve vefejné doprave a hledany pticiny a divody vzniku
téchto slabin. Na zavér autor hledd feSeni pomoci nékterych organiza¢nich nebo

inzenyrskych opatfeni a apeluje na dlouhodobou prevenci vzniku téchto slabin.

Obec Ricany byla vybrana z divodu, Ze spliiuje parametry pro tento typ prace a zarovefi
se nachdzi na stejném tahu jako méstska ¢ast Dolni Mécholupy. Zminénou méstskou Cast

a jeji okoli autor dlouhodob¢ zna a pozoruje. Tato zkusenost byla pfi analyze vyhodou.



2 Cil prace

V préci bylo postupovano takovym zpiisobem, aby zadani prace bylo dodrzeno do co
nejveétsi miry a zaroven byly prizkumy provedeny s ohledem na moznosti autora. Cilem
prace bylo provést priizkum v oblasti dopravy a zjistit dopravni dostupnost z obce Ri¢any
do hlavniho mésta Prahy, stanovit jeji problémy a navrhnout zlep$eni. V ramci prizkumu
bude zjistén aktualni stav obce Ricany z pohledu jejiho izemniho planovani, dopravnich
komunikaci, pohybu obyvatelstva, stavu vefejné dopravy, moznosti pro individualni
automobilovou dopravu a podobné. Po provedeni analyzy budou vyhodnoceny
souvislosti mezi jednotlivymi oblastmi a na zdkladé toho budou navrhnuty zlepSovaci
navrhy. Tyto navrhy se budou tykat pfedevsim snahy uptednostnit vefejnou dopravu a
propagace jejiho vyuzivani. Snaha autora upfednostnit vefejnou dopravu pied
individudlni vyplyva ze zkuSenosti okolnich vyspélych stat, které tuto politiku
s uspéchem prosazuji ve svych vétSich méstech. Vysledkem vétSiho vyuziti vefejné
dopravy je pak sniZeni intenzity dopravy Vv dusledku snizeni poc¢tu vozidel pfi zachovani
stejného poctu piepravenych osob. Pro propagaci je zapotiebi vice popularizovat tento
druh dopravy, jak po praktické strance jako je vzhled, Cistota a jednoduchost okoli
Vv prostiedcich a na ptrestupnich bodech vetejné dopravy, tak po psychologické strance,
jako je odstranéni predsudktl a stereotypli o vetfejné dopravé, které by se mohly ve

spolecnosti vyskytovat.



3 Metodika prace

3.1

Metodika této prace byla sestavena na zékladé znalosti v n¢kolika oborech zabyvajicich
se dopravnim inzZenyrstvim a tizemnim planovanim. Ddle byl bran zietel na ncktera

legislativni nafizeni spadajici do oblasti dopravy.

Popis obce v souvislosti s dopravou

K pochopeni souvislosti je zapotiebi nejdiive prostudovat samotnou obec z pohledu
vedeni, jejich planti na vystavbu a dalsiho. S tim je spojena topologie obce, provozovana
dopravni infrastruktura nebo povinnosti spjaté s plnénim legislativy v oboru uzemniho

planovani.

Za prvé tedy budou zjistény zakladni informace o obci, jako je jeji historie a soucasny
stav, a to z pohledu obyvatel. Dale bude vyhledan aktualni stav poctu obyvatel a stav

v predeslych letech a také to, jaké je rozlozeni obyvatelstva z pohledu vzdélani.

3.1.1 Silni¢ni tahy

Za druhé bude prozkoumana sit dopravnich komunikaci a budou popsany hlavni tahy
prochézejici obci. Bude provedena analyza stavu téchto komunikaci, pocty scitani

vozidel, souvislosti s okolnimi obcemi a napojeni na dalsi dilezité tahy.

3.1.2 Uzemni plan

V dalsi kapitole bude popsan tizemni plan obce. Budou zjistény zmény oproti piedchozim
plantim, aktualni stav obce, rozmisténi dilezitych obecné prospésnych staveb, a nakonec
jakeé jsou vyhledové plany do budoucna, jaké podminky je zapotiebi splnit oproti jinym

planovacim dokumentacim nebo jaké jsou limity obce.

Prostudovana bude pfedevSim ¢ast zabyvajici se dopravou, tedy jaké jsou navrhy na
zmény stavajicich komunikaci ¢i Zeleznic nebo kde je planovana vystavba novych.
Jednou z casti této prace je vefejna doprava, tudiz budou hledany vsechny dalsi plany a

zmény tykajici se této problematiky.



3.1.3 Linky a zastavky v obci

Za dalsi budou vyhledany vSechny zastavky a stanice vefejné dopravy na tizemi obce. Ty
budou zmapovany a bude dohledano, jaké linky obsluhuji obec, poptipad¢ kdo tyto linky
zprostfedkovava. Zapotiebi je také nalézt, na zaklad¢ jakych podnéta byly tyto linky

zfizeny nebo jaka dilezitd mista obsluhuji.

3.1.4 Pocet lidi vyjizdéjicich z obce

Tato kapitola bude vénovana kazdodennimu piesunu obyvatel, aby bylo zjisténo, jaky
vliv maji samotni obyvatelé¢ na stavajici dopravu. V této kapitole budou analyzovany

statistiky o obyvatelstvu a jeho piesunu.

3.1.5 Mozné trasy vyjizd’ky

3.2

321

V nasledujici ¢asti prace bude popsano, jaké moznosti maji obyvatelé pii pfesunu do
mésta Prahy, jakou trasu mohou vyuzit pii pouziti individualni automobilové dopravy a
jaké trasy vyuziva vetejnd doprava. Mozné trasy vyjizd’ky jsou jednim z faktort, které je

zapotiebi zjistit pro pochopeni vzniku nékterych problémut v obou typech dopravy.

Vlastni vyzkum

V ramci vlastniho vyzkumu bude autorem provedeno samostatné pozorovani vybranych
linek. Pro toto hodnoceni bude vypracovan formulaf. Ten bude obsahovat kolonky pro
konkrétni popis linky, jako je jeji ¢islo, usek, na kterém bude provadéno pozorovani,
datum a ¢as pozorovani ¢i jméno pozorovatele. Nasledné budou vytvofeny dostatecné
velka mista ve formulafi pro vlastni fyzické zaznamenavani béhem prizkumu. Tyto
kolonky budou rozliseny podle konkrétni stanice, podle toho, zda se jedna o nastup nebo
vystup. A dale jsou rozdéleny podle typu cestujicich na déti, dosp€lé a maminky
s kocarky nebo osoby na invalidnim voziku. Toto rozdéleni bude probihat cisté

subjektivné. Vytvoren bude také fadek pro zdznam zpozdéni.
Linky po presun po obci

Jako prvni bude vybrana linka obsluhujici jizni ¢ast obce. Doba pozorovani bude vybrana
tak, aby potencionalni cestujici byl zak, ktery zacina svoji cestu v obci a jehoz skola se
nachazi v Praze. Zacatek vyucovani se bude pfedpokladat v 8:00, takze v tuto hodinu jiz

musi zak byt v Praze. Uvazovan bude stfed Prahy. Pozorovani linky bude ukon¢eno na



pfepravnim uzlu, ktery umoznuje pfestup na linky pokracujici smérem na Prahu. Déle
budou zjistény vSechny alternativni moznosti vyuZziti vetejné dopravy pro ptesun po obci.
Jako druha linka bude vybrana ta, ktera obsluhuje severni ¢ast obce. Doba a pozorované
linky budou zvoleny stejné¢ jako v predchozim ptipad¢. Pozorovano bude také tizemi,

kterym linka projizdi z pohledu kvality komunikaci, miry zastavby a dalsi.
3.2.2 Linky pro presun z obce

V dalsi casti budou analyzovany linky slouzici pro pfesun do Prahy. Zde budou opét
voleny linky, které by mohli vyuzivat Zaci, jejichz $kola se nachazi v Praze. Podle toho
bude volen cas a zastavky. Pozorovano bude opét okoli, kterym linka projizdi. Dale
budou vyhledany statistiky, se kterymi bude provedeno porovnani. Tyto statistiky budou

upraveny tak, aby porovnavana data byla srovnatelna.
3.2.3 Zelezni¢ni doprava

Posledni provedené pozorovani bude u Zelezni¢ni dopravy. Zptsob vybéru spoje bude
stejny jako ptedchozi. Dale bude proveden prizkum okoli nadrazi pro popis stavajiciho

stavu.



4 Prehled reSené problematiky

4.1

Pro ucely této prace, posouzeni daného uzemi, cest, zpiisobt dopravy je nutné definovat
nékteré pojmy. Mezi né patii napiiklad vysvétleni pojmu tizemni pldnovani, obCanska
vybavenost, dopravni obsluznost a dalSi. Pozadované pojmy, definice, ¢i pfislusné

standardy jsou popsany v nasledujicich kapitolach.

Uzemni planovani

Uzemni planovani je stanoveno zakonem 183/2006 Sb., o tzemnim planovéani a
stavebnim fadu. Jeho tkolem je feSit vyuziti zemi a zasady jeho uspotfaddani. Spojuje
vyhodnoceni tii vlivil, a to hospodaisky rozvoj, soudrznost spoleCenstvi obyvatel izemi

a zivotni prostedi. Tyto vlivy jsou pfedmétem rozboru udrzitelnosti rozvoje tizemi (1, 2).

Zdroji pro planovani jsou poznatky ptirodnich, technickych a spolecenskych véd, vlastni
prazkumy Gzemi, vysledky rozbort feSené¢ho tizemi a dalSich poznatki zpracovanych pro

feSené uzemi.

Vysledny uzemni plan se potom skladd z jednoho nebo vice vykresi uspotadani
zastavénych uzemi, ploch, koridord a dalsiho. Déle z dokumentace, kterd stanovuje

podminky pro vyuZiti ploch, limity a odiivodiiuje konkrétni podobu tizemniho planu.

4.1.1 Zakladni nastroje uizemniho plinovani

Existuje n€kolik druhti zavaznych dokumentii, které se nazyvaji nastroje uzemniho
planovéani. Mezi n¢ patii Politika uzemniho rozvoje, Uzemni rozvojovy plan, Zasady
uzemniho rozvoje, Uzemni plan, regulacni plan, Gzemni opatieni o stavebni uzavére a

dalsi (1, 2).

Mezi jednotlivymi ndastroji existuji vztahy. Naptiklad Zasady tzemniho rozvoje jsou
nadfazeny Uzemnimu planu, tudiz Uzemni plan musi byt v souladu se Zasadami
uzemniho rozvoje. Nejvice nadfazené jsou nastroje na Urovni statniho planovani.

Kompletni hierarchie je uvedena na obrazku ¢islo 1.



Obrazek 1 - Hierarchie vizemniho planovani

Urovei Nastroj uzemniho planovani

Cela CR Politika izemniho rozvoje

Uzemni rozvojovy plan

Kraj Zasady uzemniho rozvoje

Obec Uzemni plan

Obec, kraj nebo vojensky ujezd Regulacni plan
Zdroj: (3)

Politika Gizemniho rozvoje, Uzemni rozvojovy plan a Zasady tGzemniho rozvoje jsou

podle zakona povinné (4).

Politiku tzemniho rozvoje zpracovava Ministerstvo pro mistni rozvoj a nasledné ji
schvaluje vlada. Kazdé ¢tyti roky pak Ministerstvo pro mistni rozvoj piredkladéa zpravu o
jejim uplatiiovani. Jeji znéni je obecné, definuje a popisuje napiiklad rozvojové oblasti,
jejich vymezeni divody vymezeni, tikoly pro izemni planovani. Dale napiiklad vymezuje
koridory pro vysokorychlostni zelezni¢ni dopravu, dalnice, silnice L. tfidy, vodni dopravu,

plynarenstvi a dalsi. Na obrazku 2 mtizeme vidét ptiklad vykresu pro politiku uizemniho

rozvoje.
Obrazek 2 - Koridory silnicni dopravy v ramci Politiky vizemniho rozvoje
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Také definuje celorepublikové priority jako ochrana zalesnénych nebo zemédélskych

pozemkul. Prvni zemni rozvojovy plan je ve fazi pofizovani (5-7).

Zasady tizemniho rozvoje jsou potfizovany jednotlivymi krajskymi ufady s pfenesenou
pusobnosti a jejich znéni plati na uzemi kraje. Jsou podiizeny Politice izemniho rozvoje,
takze musi spliiovat jeji obsah. Textova ¢ast je podobna. Nalezneme zde opét vyjadieni
k rozvojovym oblastem, dopravé a dal$im, avSak jejich obsah je jiz vice podrobny.
Miuzeme zde vidét konkrétni cile jako naptiklad urychleni dostavby urcit¢ho obchvatu.
Zasady tuzemniho rozvoje také disponuji konkrétnéjSimi vykresy. Tam lze nalézt
roz¢lenéni oblasti podle celorepublikového nebo krajského vyznamu, vykres vetejné
prospésnych staveb a podobné. Taktéz plati, ze kazdé¢ Ctyii roky je predkladana zprava o

jejich uplatiiovani, avsak je piedkladana krajskym tradem (1, 2, 4, 6, 8).

U Uzemnich plani jsou pak pofizovatelem jednotlivé obce. Jejich pofizeni vsak neni
povinné a o jejich potizeni rozhoduje zastupitelstvo obce bud’ na vlastni podnét, na navrh
organu veiejné spravy, na navrh obc¢ana obce, na navrh pravnické nebo fyzické osoby
majici vlastnickd nebo obdobnd prava k pozemku nebo stavbé, nebo na navrh
opravnéného investora. Forma uzemniho planu je jesté vice konkrétni oproti pfedeSlym.
Na vykrese jsou jiz konkrétni parcely, které jsou roz¢lenény do skupin jako naptiklad
obytna zastavba, plochy rekreace nebo plochy vefejné infrastruktury. Na obrazku 3
muzeme vidét piiklad vykresu uizemniho planu.

Obrdzek 3 - Cdst vykresu vizemniho planu (obec Polnd)
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Dale jsou jednotlivé skupiny roz¢lenény na aktualni, navrhnuté a rezervni. To rozliSuje,
zda je dana plocha jiz schvalena nebo je pouze oznacena jako navrh na dany typ plochy.
Piikladem je obrazek ¢islo 4, ktery ukazuje ¢ast legendy k vykresu izemniho planu (1, 4,
6).

Obrazek 4 - Cast legendy k vykresu tizemniho planu (obec Polnd)
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OS — télovychova a sport

Zdroj: (9)

K vykresu uzemniho planu patii také zprava, ta popisuje kupiikladu koncepci rozvoje
uzemi obce, konkrétni ndzev a popis ploch zobrazenych na vykrese, limity vyplyvajici
z legislativnich ptedpist nebo uréené samotnou obci, jaké je hlavni, piipustné a

neptipustné vyuziti danych ploch a dalsi (2, 6).

Mezi nastroje izemniho planovani se fadi také regulacni plan. Ten je nejpodrobnéjsi
z vySe uvedenych a urcuje konkrétni rozmisténi budov na pozemku, vymezuje vetejné

prospésné stavby a vefejné prospésna zatizeni (2, 6).

Pokud obec potiebuje docasné pozastavit vystavbu napiiklad z divodu nedostacujici

vetejné infrastruktury, je mozno na urcitou plochu vydat uzemni opatieni o stavebni
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uzavéte. To zakazuje jakoukoliv dal$i vystavbu na takto oznacenych pozemcich

s vyjimkou udrzovacich praci.

Pii podstatnych zdvadach, které bezprostiedné ohrozuji zdravi, nebo pifi zivelnych

pohromach miiZze obec vydat izemni opatieni o asanaci tizemi (10).

Dalsi nastroje uzemniho planovani jsou také naptiklad Politika architektury a stavebni
kultury CR, tzemné planovaci podklady nebo vymezeni zastavéného uzemi. Uzemnd
planovaci podklady slouzi jako podklad k pofizovani izemné planovaci dokumentace,
politiky izemniho rozvoje a jejich zméné. Vymezeni zastavéného uzemi lze zhotovit

Vv piipad¢, ze obec nema tizemni plan (2).
4.1.2 Opati'eni obecné povahy

Nastroje uzemniho planovani jsou vydavany za pomoci Opatieni obecné povahy. Jedna
se o spravni akt, ktery neni prdvnim piedpisem ani rozhodnutim, ale lezi na pomezi
normativniho spravniho aktu a individualniho spravniho aktu. Je tedy aktem smiSenym.
V tomto ptipadé je Opatieni obecné povahy aktem konkrétné-abstraktnim. To znamena,

ze pfedmét regulace je konkrétn€ urceny, ale neni konkrétné urcen adresat tohoto aktu, je

tedy abstraktni (6, 10).
4.1.3 Obcanska vybavenost

Obcanskou vybavenosti myslime, jak jsou dosazitelné zajmové body jako $kola, obchod,
restaurace, nemocnice, sportovisté a jiné. Stanovenim tohoto kritéria je pak mozné
zhodnotit ocekavanou kvalitu Zzivota v konkrétnim posuzovaném misté z hlediska

snadnosti, rychlosti a zptisobu dopravy k zdjmovému bodu (8, 11).
Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury

Pro konkrétni zhodnoceni obéanské vybavenosti existuje v Ceské republice naptiklad
dokument s nazvem Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury. Tento dokument byl
zhotoven jako certifikovana metodika urCena pro pofizovatele a projektanty tzemné
planovacich podkladt a izemné planovaci dokumentace. Tyto standardy slouzi k analyze
uzemi, stanovovani zakladnich pozadavki na acelné a hospodarné uspotadani kraji nebo

rozvoje obci (12, 13).
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Shrnuji celostatni a oborové predpisy, normy a smérnice. Dale Cerpaji ze zavedenych
zahrani¢nich néstrojii na posouzeni dostupnosti vetejnych infrastruktur. Cilem je podpofit
efektivni planovani vetejné infrastruktury podle typu sidla jeho charakteru nebo umisténi

a vylouceni alternativ, které by vedly ke zhorSeni dostupnosti vefejné infrastruktury (12).

Standardy sleduji obcanské vybaveni, které je rozdéleno na zdkladni a vys$si uroven,
dopravni infrastrukturu, technickou infrastrukturu a vefejna prostranstvi. Dale jsou
sledovany typy dostupnosti. Ty jsou déleny na fyzickou dostupnost, vyjadienou fyzickou
vzdalenosti mezi sledovanym vychozim a cilovym bodem. Nasledné ¢asovou, ktera je
vyjadfena ¢asem pottebnym pro dosazeni cilového bodu ze sledovaného vychoziho bodu,

a nakonec sideln¢ strukturalnim, vztazenym k populacni velikosti obce, poptipadé sidla.

Rozlisuji se také typy uzemi podle intenzit jejich vyuziti. Tyto kategorie jsou ¢tyfi (A —
D) a definuje je pocet obyvatel obce, prostorové uspofadani obce nebo zaélenéni do

rozvojovych oblasti Politiky uzemniho rozvoje.

Hodnoty standardtl jsou potom uvedeny v jednotlivych tabulkach, které jsou déleny do
okruht, jako jsou napftiklad vzdélani a vychova, socidlni sluzby nebo zdravotnictvi. Pod
témito typy se nachazi druhy, jako jsou zdkladni §kola, ambulantni zdravotni péce nebo
knihovna. A posledni kategorii je typ, ktery rozliSuje naptiklad to, jestli je zdkladni Skola
jen pro L. stupeni, jen pro II. stupeni nebo pro oba. VSechny tyto parametry se vybiraji
v jednom sloupci. Kdyz vybereme urcity parametr, nalezneme v fadku, do jaké kategorie
spada (zakladni nebo vyssi), jaké jsou sledované body dostupnosti (vychozi bod a cilovy),
do jakého typu tizemi patii (A — D), jaky typ dostupnosti se sleduje (fyzicky, casovy,
sideIln¢ strukturalni) a poslednim bodem je jiz konkrétni standard dostupnosti. Ten je
vyjadien u fyzickych typl v metrech, u ¢asovych v minutach a u sidelné strukturalnich
tim, jestli se nachazi v obci nebo ne, pfipadné, zda je jeho pfitomnost pouze doporucena.

Ptiklad mazeme vidét v ptiloze ¢islo 5.

Konkrétné mizeme dale ve standardech nalézt posouzeni parkovist, zastavek vetfejné
dopravy, stanovist sbéru odpadu nebo naptiklad napojeni na kanalizaci. Soubor téz
obsahuje znéni néckterych zdkond, statistiky, ¢i odivodnéni nékterych standardd.
Nalezneme zde také ptiklad aplikace standardl nebo soubor tabulek, kde jsou uvedeny
zaznamy, ze kterych konkrétnich zdroju, pro které konkrétni druhy vetejné infrastruktury

bylo ¢erpano a zda jsou tyto standardy zavazné ¢i nikoliv (12).
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4.2 Verejna a individualni doprava

V oblasti dopravni obsluhy mést je feSeno vyuziti vefejné dopravy oproti individualni
dopravé. V souvislosti s jiz zminénou kapacitou vefejnych dopravnich prostiedki a
jejich celkovou plochou, kterou na komunikaci zabiraji, je snahou klast diiraz na

vyuzivani vefejné dopravy a odsunuti individualni dopravy z center mést.
4.2.1 Individualni doprava

Individualni doprava je definovana jako doprava, vramci které cloveék cestuje
samostatné bez ohledu na cesty ostatnich lidi. Jednd se o osobni automobilovou

W

dopravu, taxi, p&si, cyklistickou nebo dopravu jednostopymi vozidly (14).

V poslednich letech je nartist automobilové dopravy znaény. Podle rocenky ministerstva
dopravy pro rok 2021 bylo v Ceské republice registrovano 6 088 730 osobnich
automobilt (15). Na obrazku 5 mizeme vidét vyvoj po¢tu osobnich automobili na
obyvatele v CR. Svisld osa vlevo udava pocet obyvatel a svisld osa vpravo pocet

osobnich automobild registrovanych v CR.

Obrazek 5 - Vyvoj poctu obyvatel a poctu osobnich automobilii
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Faktord ovliviiyjicich toto navySeni mize byt nékolik. Naptiklad vznik novych
pfepravnich spolecnosti ve vétsich méstech na bazi taxi sluzeb nebo rozvazkovych
sluzeb. Dalsim faktorem mize byt vznik satelitovych ¢tvrti s minimalni ob¢anskou
vybavenosti. Na zaklad¢ této skuteCnosti jsou pak obyvatelé nuceni vyuzivat osobni
automobilovou dopravu pfi jakékoliv vlastni potiebé (dojizd’ka do prace, $koly nebo na

nakup). Do této statistiky se také zapocitavaji i sluzebni osobni vozidla (11, 13, 15).

P¢&si doprava je z velké miry vyuzivana hlavné k dochdzce do cile naptiklad od osobniho
vozidla nebo zastavky vefejné dopravy. Pro jeji vyuzivani je vSak nutné splnéni
predpokladu pfitomnosti péSich komunikaci, vefejného prostranstvi a dalsich
socialnich, ekonomickych nebo klimatickych podminek v dané obci nebo regionu (14,
16).

Cyklisticka doprava je rychlejSim zpiisobem oproti pesi a lze ji také vyuzivat na delsi

vzdalenost. Je vSak opét nutna piitomnost vhodné infrastruktury (16).

Podily v ostatnich odvétvich jako je vodni, leteckd nebo drazni doprava, jsou

zanedbatelné (15).
4.2.2 Verejna doprava

V této kategorii 1ze vyuzivat prostiedky jak pozemni, tak i podzemni, letecké nebo vodni
dopravy. Tento druh dopravy je provozovan za urCitych piepravnich a tarifnich
podminek. Jeho déleni lze rozdélit na vySe zminéné kategorie nebo na méstskou
hromadnou dopravu, vefejnou regionalni, ¢i vefejnou dalkovou. Dale je mozné déleni

podle druhu dopravniho prostiedku (16).

Jednim z prostfedkli vefejné dopravy je autobus. Termin autobus vznikl spojenim
prostiedky hromadné dopravy. Legislativné jsou oznacovany podle zakona o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich jako vozidla kategorie M konstruovana a
vyrobena pro dopravu osob. Disponuji nezavislosti na konkrétni dopravni trase, mohou
vyuzivat témeét celou silni¢ni sit’. Jejich maximalni rychlost je u méstskych autobust 60
km/h az 80 km/h, u autobusti dalkovych je pak legislativné stanovena na maximalné 100
km/h. U klasickych méstskych autobusii je primérna obsaditelnost 60 az 90 osob, u
kloubovych autobust 90 az 150 osob a u dalkovych autobust 60 az 90 mist. Kapacita
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autobusové dopravy dosahuje piiblizn¢ 5000 osob za hodinu. Podle velikosti 1ze d¢lit
autobusy na mikrobusy s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny a obsaditelnosti maximalné
osmi pasazért, na minibusy, kde celkova hmotnost jiz prekracuje 3,5 tuny a obsaditelnost
¢ini 8 az 16 pasazérii, dale pak midibusy s piiblizn¢ 25 misty k sezeni a standardni
autobusy, jejichz obsaditelnost je nejvyssi. Podle konstrukéniho feseni I1ze pak autobusy
rozliSovat podle poctu néprav, dveti nebo naptiklad na jedno ¢i dvoukloubové, na
autobusové navesy, priveésy, ¢i turistické vlacky. Podle pouziti se pak mohou délit na
autobusy méstské, priméstské, mezimestske a turistické, nizkopodlazni, hotelbusy, skolni
nebo jiné specialni (16, 17). Na obrazku 6 mizeme vidét rizné konfigurace nabizené

znackou Scania, ¢isla naznacuji rozmisténi dveti (18).

Obrazek 6 - Konfigurace méstskych autobusii znacky Scania
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Do drazni dopravy spadaji trolejbusové vozy, tramvaje, Zelezni¢ni doprava a metro.
Trolejbusy jsou silni¢ni vozidla pohdnéna elektrickym motorem, kdy je elektricka energie
pfivadéna pres tyCové stérace z trolejového vedeni. V dnedni dobé se z ekonomickych
divodu pouzivaji pro stavbu trolejbusti autobusové karoserie, ale jejich konstrukce
vyZzaduje rozdilné uspoiadani pohonné jednotky, tudiz jsou nutné urcité tUpravy.
Ptepravni kapacita je z divodu podobnosti autobusové karoserii stejna. Vyhodou jsou
lepsi jizdni vlastnosti a komfort oproti autobusiim i tramvajim, nevyhodou pak, jako u
vSech draznich vozidel, zavislost na trolejovém vedeni, namrzani trak¢niho vedeni v zimé
nebo vysoka zranitelnost pti dopravni nehod¢. V dnes$ni dob¢ existuji i tzv. hybridni
trolejbusy, které jsou vybaveny trakéni baterii, ktera na krat$i vzdalenosti umoziuje
odpojeni od trolejového vedeni a pohyb autobusu mimo ni. Trolejbusy jsou pouzivany

v patnacti méstech v Ceské republice. Z legislativniho pohledu v Ceské republice viak
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vzniké spor, jelikoz trolejbusy spliiuji definici motorového vozidla, ale podle zakona
56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich nejsou zahrnuty

ani do jedné kategorie vozidel (17, 19, 20).

Dalsim typem drdzniho vozidla jsou tramvaje, kolejova vozidla pievazné uréena pro
provoz na meéstskych ulicich. Z konstrukéniho hlediska jsou vyrabény bud’ jednotlivé
vozy, které jsou v provozu zapojovany do souprav, nebo kloubové varianty, které
disponuji vétsi kapacitou. Jejich primérna rychlost ¢ini 60 az 80 km/h a pifepravni
kapacita kolem 14 az 18 tisic osob za hodinu. Vyhodou tramvaji je pfedevsim jejich nizky
valivy odpor kol oproti koliim s pneumatikami, dlouhd Zivotnost trati a spolehlivost pfi
nepiiznivém pocasi. Nevyhodami jsou neschopnost piekonavat vétsi stoupani nebo veétsi

investi¢ni naklady na vybudovani trati (20, 21).

Zelezni¢ni doprava v Ceské republice je datovana jiz od 19. stoleti, kdy vznikla prvni
zelezni¢ni sit’ vlastnéna rdznymi soukromymi spolec¢nostmi. Po prvni svétové valce
vznikla statni spoleénost Ceskoslovenské statni drahy, ktera postupné jednotlivé
zeleznice zestatiovala. Jejim nastupcem pak byla statni organizace Ceské drahy, ktera
byla v roce 2003 rozdélena na statni organizaci Sprava zelezni¢nich dopravnich cest a na
akciovou spoleénost Ceské drahy. K 31. 1. 2023 ¢inila celkova délka trati spravovana
Spravou zeleznic 9 355 kilometrti, z toho 3215 kilometrt trati je elektrifikovanych a
cestujici mohou vyuzit 1 546 zastavek. Kapacita vozii uzivanych v Ceské republice je od
vozi pro 70 cestujicich az po vozy pro 1 330 cestujicich. V soucasné dobé mohou na
vyhranénych usecich cestovat soupravy maximalné 160 km/h, primérna rychlost je vSak
fadové nizsi. V provozu jsou jak motorové, tak elektrické jednotky. Kromé spole¢nosti
Ceské drahy, a. s. mohou trat’ vyuzivat i dalii dopravci. Téch je v soucasné dobé 114,
pficemZ 40 dopravcii se zaobird osobni dopravou. V roce 2018 bylo na Zelezni¢nich
drahach ptepraveno pies 182 milionil osob, v roce 2021 ¢inila osobni pieprava pies 121

miliond cestujicich (20, 22). Na obrazku 7 mtizeme vidét hlavni zelezni¢ni koridory.
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Obrizek 7 - Hlavni Zeleznicni koridory v Ceské republice

Tranzitni koridory
Railway transit corridors

= Ty
DRES.DEN) /,’; N&
-
C'DECIN I\L\_\
O~ USTI NAD LABEM 7

CESKE —
PBUDEJOVIGE { LS
S

R IO

Zdroj: (22)

Podzemnimi kolejovymi vozidly oznatovanymi jako metro disponuje v Ceské republice
jedina obec, a to hlavni mésto Praha. Tento typ dopravy piepravi 20 az 50 tisic osob za
hodinu a disponuje velmi kratkymi intervaly, u metra C az 105 sekund. Jeho hlavnimi
vyhodami a odlisnostmi jsou oddélenost od ostatnich druhti dopravy a jeho autonomnost
z pohledu zadného ktizeni trati. Z tohoto pohledu je tento koncept velmi odolny vici
vzniku zpozdéni. V Ceské republice k roku 2022 existovaly tii linky oznageny pismeny
A, B, C a momentaln¢ je ve vystavbé ctvrta trasa D. Provozovatelem metra je Dopravni

podnik Hlavniho mésta Prahy (20, 23).

r~ o7

Mezi drazni dopravu se tfadi také lanova dréha. Jejim principem je tazeni vozu pomoci
taznych lan po Sikmé nebo vodorovné ploSe na kolejich nebo na zavéSenych nosnych
lanech. K méstské dopravé osob vyuzivaji lanovou drahu napiiklad Prazska integrovana
doprava, Dopravni podnik mésta Usti nad Labem nebo Dopravni podnik Karlovy Vary
(24).

V ramci vodni dopravy jsou v Ceské republice splavné predevsim feka Labe a Vltava.
Vodni sit’ a jejich spravu ma na starosti Ministerstvo dopravy, které ji vykonava
prostfednictvim Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky a Statni plavebni spravy. Tento

druh dopravy je vyuzivan predevsim pro nakladni dopravu. V ramci dopravy osob jsou
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provozovany pievazné okruzni plavby nebo sezonni piivozy. Pro méstskou dopravu
vyuziva ptivozy Prazské integrovana doprava, Dopravni podnik mésta Pardubice nebo

Dopravni podnik mésta Brno (25-27).
Pojmy ve veiejné dopravy

Vertejna doprava je provozovana za stanovenych podminek. Pro tyto podminky je nutné

definovat pojmy jako linka, spoj, jizdni fad, tarif a dalsi.

Linka je souhrn dopravnich spojeni pro pravidelnou dopravni obsluhu ur¢enych mist.
Spoj je jizdnim fadem nebo jinak Casové a mistné urcené jednotlivé dopravni spojeni
mezi uritymi misty v ramci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. Jizdni fad udava
kdy, kudy, kam a jak jezdi dopravni prostiedky. Mohou se délit na vetejné a sluzebni
nebo podle druhu pfepravy na vlakové, autobusové atd., nebo napiiklad dle formy

zpracovani na tabulkové ¢i grafikonové (28).

Dalsim pojmem je tarif. Ten udava cenu jizdného ve vefejné dopravé. Jeho vysi muze
usmeérnovat stat prosttednictvim cenového vyméru ministerstva financi Ceské republiky,
nebo prostiednictvim samotnych mést, kde je doprava provozovana, nebo vyhlasenim

dopravce. Tarify se mohou délit na plos$né, kilometrové, zonové a dalsi (28).
Druhy vefejné dopravy podle zaméfeni

Mg¢stska hromadna doprava je definovana jako ¢innost spjata s cilevédomym hromadnym
pfemistovanim 0sob a hmotnych predméti v piedpokladanych objemovych a
vymezenych ¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti pro tento typ vhodnych
dopravnich prostiedki a technologii. Patfi sem vozidla autobusova, tramvajova,
trolejova, metro a méstské rychlodrahy, lanovky, ptivozy a dalsi. Nalezneme ji v obcich,
kde je pocet obyvatel v fadu desitek tisic az miliond. Vyznacuje se nejvyssi prepravni
kapacitou. Naptiklad u metra se mize jednat az o padesat tisic osob za hodinu. Intervaly
na linkach jsou kratké v fadu minut a vzdalenost mezi zastavkami je nejkratsi oproti

nasledujicim kategoriim doprav (16).

Dalsimi kategoriemi jsou veifejna regionalni doprava a dalkova doprava. Regionalni

doprava miize piisobit v rdmci jednoho nebo i vice krajii. U dalkové dopravy se jedna o

cvwr
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Integrovany dopravni systém

Cilem integrovaného dopravniho systému je zajistit dostupnost cilli cest pro cestujici co
nejefektivnéjSim zpusobem, vytvofit jeden jizdni doklad, a to vSe bez ohledu na
vzajemnou ¢asovou i prostorovou koordinaci dopravnich prostfedkt jednotlivych druhii

dopravy a dopravcu (16, 28).

Integrace probiha na intermodalni Grovni, tj. spojeni Zeleznic, metra, tramvaje a dalSich.
Déle se jedna o integraci dopravni, a to z pohledu ¢asové koordinace jizdnich fadu vSech
intermodalnich urovni tak, aby zakaznikovi byla umoznéna realizace jeho cesty v co
nejkrat§Sim Case a s minimalnimi ztratami. Tarifni integraci je mysleno sjednoceni pod
jeden jizdni doklad, jeden systém jizdnich fadi, odbaveni a vybéru jizdného. Také je
systém integrovan prostorove, kdy jsou zajiStény co nejlepsi prestupni vazby, které jsou
kratké, bezbariéroveé, bezpecné a pohodIné. Integruji se také informace o jizdnich fadech,

tarifech, pfepravnich podminkach atd. (28, 29).
Prazska integrovana doprava

Historie systému Prazské integrované dopravy saha do roku 1991 kdy 20. prosince doslo
k uzavieni Dohody o experimentalnim zavedeni integrovaného dopravniho systému
v relacich mezi obci Praha a obcemi Hovorcovice a Ofech. Dle rozsahu se jedna o
nadregionalni systém, je propojen s Integrovanou dopravou StfedoCeského kraje a
spojuje systémy hromadné dopravy osmnacti mést. Zahrnuje autobusovou, tramvajovou,

vlakovou, lodni, lanovkovou dopravu a metro (30).
4.2.3 Dopravni prostiedek pouZivany k cesté za praci

Podle Centra dopravniho pruzkumu byly prezentovany nasledujici idaje. Alespon jeden
automobil v domacnosti vlastni 71,7 % dotazovanych. Nejéastéj$im ucelem cesty byla
oznacena cesta zpét do mista bydlisté, nasledovala cesta do prace a za volnocasovou

aktivitou. Vyzkum, vSak neuvadi, zda cesty neméli smiSeny tcel (31).

Jako zptlisob dopravy byla nej€astéji zodpovézena chiize. Jako druhy nejcastéjsi zptisob
byl zodpovézen automobil, ktery si dotazovany fidil sam (31). Kompletni roz¢lenéni

muzeme vidét na obrazku 8.
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Obrazek 8 — Rozdéleni cest podle hlavniho dopravniho prostiedku (pocita se kazdé opusténi bydliste)

Rozdéleni cest podle hlavniho dopravniho prostfedku, Ceska republika, CELKEM
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Zdroj: (31)

Podle ro¢enky ministerstva dopravy za rok 2021 bylo piepraveno celkem 4,6 mld osob

a z toho individualni automobilova doprava ¢inila 2,8 mld osob (15).

4.3 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta ur€end k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a
chodci, v¢etné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Je

kategorizovana na dalnice, silnice, mistni komunikace a u¢elové komunikace (32, 33).

4.3.1 Kategorie komunikaci

Podle zékona 19/1997 Sb., o pozemnich komunikacich jsou komunikace rozdéleny na

nasledujici kategorie: Délnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace urCena pro dalkovou a mezistatni dopravu. Jejich
vlastnikem je stat, ktery jejich spravu vykonava prostiednictvim Reditelstvi silnic a
délnic. Je budovana bez uroviovych kfizovatek, vjezdy a vyjezdy jsou napojeny
oddélenymi misty a jizdni péasy jsou smérové oddelené. D¢Eli se na dvé tfidy a tato
kategorie komunikace je dostupna pouze silniénim motorovym vozidliim, jejichZ nejvyssi
povolena rychlost, které jsou schopny dosahnout na rovném povrchu, neni nizsi nez 80

km/h (32, 33). Na obrazku 9 mizeme vidét mapu ¢eskych dalnic.
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Obrizek 9 - Mapa ddlnic v Ceské republice
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Silnice je vefejné piistupnd pozemni komunikace urCend k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci a tvofi silni¢ni sit’. Silnice se rozdéluji do tiech tfid. Prvni tiida je urcena
zvlasté pro dalkovou a mezistatni dopravu, druha tfida pro dopravu mezi okresy a tieti
tiida je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace. V ptipad¢ silnic prvni tfidy mize byt silnice vy¢lenéna pouze pro motorova
vozidla za ptedpokladu, Ze je silnice vybudovana bez uroviiovych kiizovatek, jsou
vybudovana oddélena mista pro vjezd a vyjezd a neni na ni pfipojena sousedni nemovitost
s vyjimkou nemovitosti pfimo pfipojenych z odpocivek. Vlastnikem silnic prvni tfidy je
také stat, v ptipad¢ silnic druhé a tfeti tfidy jsou vlastniky jednotlivé kraje, které spravu

vykonavaji prostfednictvim Krajské spravy a udrzby silnic (32, 33).

Mistni komunikace je také vetejné pfistupna pozemni komunikace, ale slouzi prevazné
k pfepravé na tzemi obce. DéEli se na Ctyii tfidy podle vyznamu, urceni a stavebné
technického vybaveni. Prvni tfidu tvoii nejvyznamnéjsi sbérné komunikace Vv obcich,
druha tfida je definovana jako takova, kterd je dopravné vyznamna sbérna komunikace
s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti. Tteti tfidou jsou obsluzné

komunikace a ctvrtou pak komunikace nepfipustné provozu silni¢nich motorovych
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vozidel nebo na kterych je umoznén smiSeny provoz, tj. chodniky, stezky, podchody,

lavky a dalsi. Jejich vlastniky jsou jednotlivé obce (32, 33).

Posledni kategorii jsou G¢elové komunikace. V tomto piipadé se jedna o komunikace
vlastnéné piimo majiteli pozemkd, na kterych danid komunikace lezi. Utelova
komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikll téchto
nemovitosti, ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi,

k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemku (32, 33).

4.3.2 Kapacita a intenzita dopravy

Pro posouzeni dopravy na jednotlivych kategoriich komunikaci je posuzovana intenzita
dopravy a kapacita komunikace. Hodnoticim ukazatelem je Uroven kvality dopravy,
jehoz vypocet se lisi podle kategorie komunikace. Intenzit je vice druhi. Pro silnice,
délnice a vefejné pfistupné ucelové komunikace ve volné krajiné je pouzivana
padesatirazova intenzita silnicniho provozu. Pro mistni komunikace a vetejné piistupné
ucelové komunikace v zastavéném 1 nezastavéném uzemi obci a pro prijjezdni useky
silnic v zastavéném uzemi obci se pouziva hodinova $pickova intenzita. Tyto intenzity
jsou ziskdvany z pruzkumii nebo ptfepoétem podle vztahi uvedenych v Technickém

postupu 189 (35).

U smérové nerozdélenych silnic je dan vztahem:
H=— (1)

kde H je hustota dopravy ve vozidlech na jeden kilometr, | je intenzita dopravy ve
vozidlech za hodinu a Ve je primérna cestovni rychlost osobnich automobilt

v kilometrech za hodinu (35).

U smérove rozdelenych silnic a dalnic je dan vztahem:

In
ay = c 2

kde ay je stupen vytizeni, ktery je bezrozmérny, In je navrhova intenzita ve vozidlech za

hodinu a C je kapacita ve vozidlech za hodinu (35).

22



U mistnich komunikaci je hodnoticim ukazatelem intenzita Spickové hodiny. Ta je
pocitana behem jarnich a podzimnich mésict v dobé bézného pracovniho dne (utery,
stteda, Ctvrtek) mezi druhou a Sestou hodinou odpoledni. Déale na komunikacich se
specifickym provozem podle charakteru dopravy, u komunikaci napojujici obchodni
zafizeni v konkrétnich dobach popsanych v Technickém postupu 189. Také se urci
hodnota jako nejvyssi hodnota z celodenniho prizkumu bézného pracovniho dne nebo

vypoctem z ro¢niho priméru intenzit (35).

Podklady pro piedchozi vypocty jsou ziskavany pomoci dopravnich prizkumu. Pro
hlavni mésto Praha ziskava tyto udaje spole¢nost Technicka sprava komunikaci hlavniho
mésta Prahy, a. s., pro zbytek uzemi Ceské republiky ziskava a zpracovava data

Reditelstvi silnic a dalnic prostfednictvim spole¢nosti Centrum dopravniho vyzkumu, v.

V. i.(36, 37).

4.3.3 Prepravni kapacita jednotlivych druht dopravy

Jednim z faktori, které snizuji intenzitu dopravniho provozu je snaha co nejvice navysit
obsazenost dopravnich prostfedkii a vyuzivat prostiedky sco nejvysSi ptrepravni
kapacitou. Jako ukazatel hodnotici tuto zavislost lze povazovat napiiklad zabranou
plochu pfi pfepravé vztazenou na jednu osobu. Primérna zabrana plocha podle typu

vozidla je nasledujici:

e pé&iprovoz — 0,75 m?
e tramvaj — 1,95 m?
e autobus — 3,1 m?

e 0sobni automobil — 37,7 m?

Jelikoz je intenzita dopravy odvozena od hustoty dopravy a ta je nepiimo odvozena od
plochy zabrané jednotlivymi vozidly, je potom jednim ze zptsobt, jak snizovat intenzitu
dopravy, snaha volit dopravu, ktera disponuje nejmensi primérnou zabranou plochou
(14, 16). Na obrazku 10 mizeme vidét porovnani plochy, kterou zabira stejny pocet lidi

V porovnani s riznymi druhy dopravy.
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Obrazek 10 - Porovnani zabrané plochy jednotlivymi dopravnimi prostredky
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4.4 Dopravni obsluZnost

Ceska legislativa udava statu, krajim a obcim povinnost zajistit pro ob&any republiky
dopravni obsluznost, a to na takové urovni a v takovém rozsahu, aby bylo mozné
uspokojit pfepravu osob do zaméstnani, Skol, k 1€kaitim, na Gfady a dal§i. Doprava ma
fadu specifik, které zabranuji vzniku dostatecné dopravni obsluznosti pouze za pomoci
trznich sil. Z tohoto divodu prostfednictvim vefejné spravy objednavaji stat, kraje nebo
obce dopravni obsluznost objednanim urcitych dopravci. Nutnosti pro objednani
dopravce je skute¢nost, Ze dopravce disponuje vétsim vozovym parkem, ktery je schopen
zajistit vesSkeré poZadavky. Vznikd tak nabidka prepravnich sluZeb, ktera je pro
zékazniky, tedy obCany, kvalitni, avSak pro dopravce je ekonomicky neefektivni, jelikoz
musi zajistit 1 provoz méné vytiZzenych linek. Z tohoto pohledu neni pro dopravce tato
poptavka ekonomicky efektivni. Pro zajisténi kvalitnich sluZzeb obcaniim a zaroven
ekonomicky efektivniho provozu dopravce existuje smlouva o vetejnych sluzbach
Vv piepravé cestujicich. Ta zavazuje dopravce K zajisStovani dopravni obsluznosti
V konkrétni kvalit€¢ a rozsahu. Na stran¢ druhé zavazuje objednatele k hrazeni ztrat
(kompenzaci) vzniklych plnénim zminéné dopravni obsluZznosti. Podle zikona ¢.
194/2010 Sh., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich musi Ministerstvo dopravy,
resp. stat, zpracovavat plan dopravni obsluhy uzemi pro vlaky celostatni dopravy na pét
let s vyhledem na dalSich deset let. Krajim udava zakon ¢. 129/2000 Sb., o krajich

povinnost a pravo stanovit rozsah zakladni dopravni obsluznosti pro Gzemi kraje a
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schvalovat rozpocet, ktery deklaruje penézni prostfedky pro zajisténi dopravni
obsluznosti. Podle zdkona ¢. 128/2000 Sb. o obcich je pak umoznéno fesit zalezitosti
tykajici se vetejné dopravy. Kraje a obce musi vytvaret plany dopravni obsluznosti nejen
pro Zeleznice, ale také pro zbylé druhy dopravy. Problém pak ¢ini existence vice subjektii
vytvarejicich tyto plany, kdy vznika potieba koordinace, aby nedochazelo ke vzniku
soubéznych doprav, a to jak vramci naptiklad autobusové dopravy, tak i mezi

autobusovou dopravou a zeleznic nebo jinym druhem dopravy (39).

Smlouva o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich pak definuje, kdo je objednavatel,
jaké jsou jeho povinnosti a pravomoce, kdo je dopravce a jaké jsou jeho povinnosti a
pravomoce a také definuje vztah mezi stranami. Smlouvy jsou podle Natizeni evropského
parlamentu a rady ¢, 1370/2007 vystavovany u autobusové dopravy na deset let, u
zelezni¢ni dopravy na 15 let a ve vyjimecnych pifipadech miize byt diky mistnim
specifikim smlouva del$i. Smlouvy definuji dva druhy rizika ztrat, a to vynosova a

nakladova. Nazvy smluv se pak déli na brutto a netto (39).

V piipad€ smlouvy brutto nese zodpovédnost za riziko objednatel. Pti volbé dopravce
jsou pak rozhodujici jeho naklady a dopravce musi uvést minimalni a maximalni naklady.

Mira kompenzace se pocitd podle vztahu:
K= (nkm + pzkm) XL-V 3)

kde K je mira kompenzace, Nkm jsou naklady na jeden kilometr, pzxm je pfiméfeny zisk na
jeden kilometr, L je dopravni vykon a V jsou vynosy dopravce z realizovaného vykonu.
Vyhodou téchto smluv je, Ze objednatel ma vétsi moznost aktivity, jako je napftiklad
ovliviiovani dopravniho vykonu, jizdnich t4dd, ndvaznost spojl, vysi tarifu a podobné.
Nevyhodou pak je mald motivace pro dopravce, aby plnili dostate¢ny standard kvality

nebo vétsi objem administrativy ze strany objednatele (39).

U smlouvy netto nese riziko dopravce, a tudiz je dulezita vyse finan¢ni kompenzace,
kterou objednatel nabizi. Mira kompenzace ve smlouvé je pak dana absolutni ¢astkou.
V piipadé zmén nékladi nebo vynost nese zodpovédnost za vzniklé ztraty dopravce.
Vyhodou této smlouvy je motivace dopravci k snizovani ndklada a zaroven zvySovani
trzeb, pfenos podstatné ¢asti hospodatskych rizik na dopravce a také muize objednatel

snadnéji odhadnout néklady na zajisténi vefejné linkové dopravy. Nevyhodou je pak
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4.5

mensi moZnost ovliviiovani kvality poskytovanych sluzeb. Radé vyhod a nevyhod lze

vSak u obou druhi smluv ptedejit vhodnym nastavenim smluvnich podminek (39).

Standardy kvality PID

Tato prace zabyva posouzenim dopravni obsluznosti Z obce Ri¢any do obce Praha. Celé
posuzované uzemi lezi v oblasti obsluhované Prazskou integrovanou dopravou. Tento
integrovany systém vydal pro své plsobeni nékolik standarda kvality. Do téchto
standardi spadaji podminky pro vybaveni a vzhled prostfedkii hromadné dopravy,
chovani persondlu, zajisténi bezpecnosti nebo standardy popisujici vzhled a umisténi

zastavky (40).

Snahou té€chto standardi je sjednotit Groven kvality poskytovanych sluzeb na celém
uzemi pusobnosti PraZzského integrovaného systému. Standardy vychazi z finan¢nich
moznosti objednatele, z platnych norem, ze zasad fizeni kvalit sluzeb, ze strategickych a
koncepénich dokumentii mésta Prahy, Stfedoceského kraje a systému Prazské
integrované dopravy a platnych zakonu a natizeni. Objednateli jsou v tomto ptipadé
Regiondlni organizdtor prazské integrované¢ dopravy a Integrovand doprava
Stfedoceského kraje. Tyto standardy jsou kontrolovany nékolika zpiisoby naptiklad tajné

provedenou kontrolou pomoci fiktivniho zakaznika (40).

Pro autobusy jsou platné tyto standardy u méstskych, ptiméstskych i regionalnich linek
spadajici pod tento systém. Pokud chce dopravce vstoupit se svym vozidlem do systému
Prazské integrované dopravy, je podle podminek jeho povinnosti predlozit vozidlo
k autorizaci, kterou provadi objednatel. Je-li vozidlo zpusobilé, piid€li systém vozidlu
evidencni Cislo a zanese ho do systému sledovani vozidel. Pti pofizovani novych vozidel
ma dopravce na vybér dvé moznosti, a to pofidit vozidlo a provést vySe zminénou
autorizaci nebo postupovat v uzké spolupraci s objednavatelem podle stanovenych boda.
Standardy tykajici se vozidel definuji naptiklad pocty dveii pro jednotlivé druhy
autobust, typy sedadel, vyhrazend mista pro télesn¢ postizené, statfi vozidel, jednotny
vzhled, umisténi reklam, vybaveni vozidla, Cistotu vozidla nebo naptiklad teplotni
komfort béhem jizdy. Standard zahrnuje i vozidla starsi tii let a pro tyto autobusy jsou

podminky pozménény (40).

Provoz a jeho parametry jsou dodrzeny napiiklad plnénim grafikonu, kdy je zachovana

posloupnost linek, piesny ¢asovy harmonogram a obslouzeni zastavek. Déle dodrzenim
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kapacity vozidla, aby nedochazelo k vypraveni vozidel s nizkou nebo pfili§ velkou
kapacitou podle pfedepsané¢ kapacity dané linky. Parametry urcuji také pocet
bezbariérovych vozidel na linku nebo dodrzovani navaznosti na dalsi pfestupni spoje.
V zavéru dokumentu nalezneme tabulky, které jednotlivé podminky shrnuji (40). Ptiklad

vzhledu tabulky nalezneme v ptiloze ¢islo 6.

4.5.1 Standardy zastavek PID

Standard zastavek slouzi jako ptilohovy material ke standardu kvality PID. Jeho ukolem
je stanovit souhrn podminek a doporuc¢eni pro moznosti technického usporadani nosict
oznacnikll zastavek a jejich pfislusenstvi, dale piiklady a doporucené provedeni

pristreskil, nastupist’ apod.

Standard charakterizuje terminologii a odivodnéni vzniku standardu. Dale kategorizuje
zastavky. Kategorie zastavek jsou rozdéleny od nejvyznamnéjSich A az po nejméné
vyznamné E, kdy A jsou nejvytizenéjsi uzlové piestupni body a E ptedstavuji zastavky

malého vyznamu. Podle téchto kategorii se pak vyznacuje mira vybavenosti zastavky.

Nésleduje umisténi zastavek a prestupnich bodl v izemi. Pro tento ucel jsou stanoveny
tii zakladni atributy. Zastavka musi byt snadno pfistupna, a to i bezbariérové
S minimalnim poctem mist stfetu s ostatni dopravou. Dale musi byt zastdvka dobie
viditelnd, umisténd na vyznamném misté s preferenci umisténi do mist, kde se koncentruji
pesi proudy, a Vneposledni fadé musi rozmisténi zastavek spliiovat standardy
dochazkové vzdalenosti. Dochazkova vzdalenost ¢ini v zastavénych oblastech s vysoko
podlaznimi budovami 400 az 600 metrd, u zastavéné oblasti s nizko podlaznimi
budovami 800 az 1000 metri a v izemi s rozptylenou zastavbou 1500 metr. Optimalni
mezi zastavkové vzdalenosti pro autobus a tramvaj ¢ini 400 az 600 metrG a minimalni
hodnota je stanovena na 200 metrd. Také je zapotiebi zastavky umistovat pobliz
dalezitych zdroji dopravy. Na obrazku 11 jsou zobrazeny piiklady umistovani

jednotlivych zastavek.
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Obrazek 11 - Piiklady umistovani zastavek podle PID

Zdroj: (41)

Soucasti je také definice prostoru zastavky a typy zastdvkovych stanovist. Je apelovano
na projektovani zastavky a okolniho prostfedi jako celku, tudiZz je nutné pracovat
s okolnim prostfedim, nikoliv jej ignorovat. Na cestujiciho je zde nahlizeno jako na
uzivatele, ktery se rozhoduje vzdy intuitivné a podle svého uvazeni. Proto je zapotiebi
vytvaret takové prostiedi, které jasné ukazuje, jakou cestou se ma cestujici vydat, ktera
cesta je pro cestujiciho nejkratsi, kde se cestujici lehce zorientuje, a budovat takové
opatfeni, aby se cestujici dostal na zastavku co nejbezpecnéji. Pti tvorbé stanoviste
obsahujiciho jak tramvajovou, tak autobusovou zastavku, je zapotiebi brat zietel na to,
aby se cestujici orientoval podle pravidla, které fika, ze tam, kde je vystupni zastavka, je
i nastupni a naopak. Dale je uvedeno, jak umistovat zastavky v blizkosti kfizovatek a na
dohled od vyznamnych bodt. V piipadé umisténi zastavky tramvaje je doporuceno brat
zietel na nevidomé cestujici, ktefi by potenciondln€ mohli pfechazet za vozidlem.
Z tohoto duvodu je vhodné zastavky umistovat cely k sobé nebo ve sméru pied
kiizovatkou. Atribut charakterizujici zastavku je také pfistup na ni, ten musi byt
jednoduchy, bezpecny a piijemny pro vSechny cestujici, zdroven nesmi piekazet tém,
ktefi vefejnou dopravu nevyuziji. Zietel je opét bran 1 na nevidomé nebo osoby se
zhorSenou schopnosti pohybu a orientace. Také je zapotiebi brat v potaz, ze chodec bude
preferovat vzdy nejkratsi cestu, a to i tu, na které by mohl vykonat piestupek. Proto jsou

potieba takova konstrukéni opatieni, kterd piiznaji ¢ela zastavek a prizptisobi jim okoli
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zadouci. Pfistupy k zastavkdm jsou realizovdny nejCastéji za pomoci pfechodi, kdy
alespon jeden musi disponovat tipravami pro nevidomé. Konkrétné je pak popsano, jak
postupovat pfi vytvareni zastavek na urcitych typech komunikaci, jaké pouzivat prvky
zklidnéni dopravy, kdy a jak vytvaret konstrukéni feSeni pro preferenci vetejné dopravy
nebo konstrukéni opatfeni pro cyklisty. Ureny jsou i typy zastavkovych stanovist’ jako
zastavkovy mys, zatka, ,,videniska zastavka®, zastdvkovy pruh, nastupisté a dalsi. Tento
popis nalezneme v piiloze ¢. 1 — Typy zastavkovych stanovist. PO umisténi zastavky
nasleduji jeji faktické rozméry. UrCeny jsou doporucené a nepfijatelné tvary nastupist
(napriklad zastavky v oblouku), délky nastupnich hran, §itky nastupist’, vysky nastupni
hrany, mezery mezi nastupni hranou a hranou dvefi vozidla, bezbariérovost, prekazky
V néstupisti, zébradli, dopravni znaceni, konkrétni uspofadani v prostoru vetejného
prostranstvi na kiizovatkach se svételnym signalizatnim zafizenim, zastdvka v

extravilanu a dalsi (41).

Prostor obratiSt” autobusti je feSen S mensi obtiznosti nez u obratist’ tramvaji. Pro obrat
autobusu je mozné vyuzit okruzni kfizovatku nebo topologii uli¢ni sité. Dulezitd jsou
mista odstavy, kterda nesmi piekdzet v provozu a obtézovat okolni obyvatele budov
exhalacemi z vozidel. K obratisti naleZi i vychozi a koncové zastavky. Vychozi zastavka

musi byt spole¢na pro vSechny linky kon¢ici na daném obratisti (41).

Hlavnimi atributy pro tuto praci u pfestupnich bodi jsou pfestupni vazby, které by podle
standardu mély cestujicim umoziovat CO nejrychlej$i piesun, bezpe¢nost, komfort,
snadnou orientaci a informovanost. Trasa pfestupu proto ma byt kratka, pfima a viditelna.
Dtlezita je taky spravna Casovd navaznost spojl, aby byli vSichni cestujici schopni
prestoupit v¢as. Prestupni body jsou rozdéleny do malych a velkych. Jejich zatazeni do
pfislusné skupiny ur€uje, zda je ptestup v ramci jednoho nastupiSté nebo mezi dvéma
stanovi$ti. TO jsou malé piestupni body. Velké ptestupni body jsou ur¢eny piestupem na

samostatny terminal napfiklad vlakové nadrazi (41).

Stanicemi linek ,,S* jsou mySleny stanice zelezni¢ni dopravy. Problémem téchto stanic
byl dosud nezvetejnény standard a jejich uspotddani bylo navrhovano podle dnes jiz
neplatnych norem. Zelezniéni stanice a zastavky jsou rozdéleny do péti velikosti podle
obratu cestujicich denné¢, kdy velikost jedna zahrnuje stanice s nejvy$$im obrate a naopak,

dale je pak ureno vybaveni stanice, které musi obsahovat podle velikosti. Rozdéleni
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velikosti a konkrétni vybaveni stanic nalezneme v piiloze ¢. 2. Standard se zabyva i
vyuzitim S$irSitho okoli stanice, vyuzitim stdvajici Zelezni¢ni budovy, pfitomnosti
parkovisté P+R (Park and ride) pfipadné B+R (Bike and ride) nebo K+R (Kiss and ride),
prednadraznim prostorem, ptistupovymi trasami, autobusovymi zastavkami a dalSim
(41).

Zbytek standardu popisuje tvorbu a umisténi zastavek tramvajové dopravy, vzhled a

rozméry znaceni, informacnich tabuli apod (41).

Cilem tohoto standardu neni jen vytvotit vhodnou sit’ vefejné dopravy, ale také zdtiraznit

jeji pfitomnost a motivovat ob¢any k jejimu vyuzivani ptevazné ve vétsich obcich (41).
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5 Vlastni zpracovani

5.1

Ugelem této prace je zhodnotit dopravni dostupnost z obce Ri¢any do hlavniho mésta
Praha. Pro vyhodnoceni vysledku je zapotiebi znat n¢které souvislosti tykajici se této
obce, jeji izemni plan, rozmisténi stanovist’ vefejné hromadné dopravy, pocty lidi
vyjizdéjicich z obce, mozné zpiisoby dopravy a dalsi. Tyto aspekty jsou popsany

Vv nasledujicich kapitolach.

Obec Ri¢any

Obec Ri¢any je podle geografického utvaru oznadovéna jako mésto. Prvni pisemna
zminka o obci pochazi z roku 1289. Pocet obyvatel ¢inil k 1. 1. 2022 celkem 16 587
obyvatel. Rozloha obce je 2 581 ha. Do katastralniho izemi spadaji také obce JaZlovice,
Kuii, Pacov, RadoSovice, Strasin a Vodéradky. Organy mésta jsou zastupitelstvo, kde
zasedd 21 ¢lend, nasledné rada mésta (7 Clent) a vedeni mésta (Starosta, dva

mistostarostové a radni).

Obec a i jeji okoli je velmi vytizenou lokalitou z pohledu suburbanizace. Dojezdova
vzdalenost k hranicim Prahy ¢ini méné jak 10 kilometri. Podil zastavéné plochy
nepfetrzité stoupd od roku 1993. Pocet obyvatel se ve mésté od roku 1993 zvysil z 10 619
obyvatel na 16 587 obyvatel. Cisla udavaji, Ze z tohoto piiristku prevazuje predevsim
migracni pfirGstek, pfirozeny pfirGstek se jen velmi mirné zvySil. Zastoupeni
vysokosSkolsky vzdélanych lidi ¢ini 20,5 % oproti celorepublikovému standardu, ktery
¢ini 18,7 %. Na obrazku 12 miZeme vidét ilustraéni mapu obce s nékterymi piilehlymi

obcemi.
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Obrizek 12 - Ilustracni mapa Rican
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5.1.1 Hlavni silni¢ni tahy v obci

Obci prochazi jedna silnice prvni tiidy a dvé silnice druhé tfidy. Jsou to silnice 1/2 a
silnice 11/101 a 11/107. Obec lezi na hlavnim tahu mezi Prahou, Kutnou Horou a
Pardubicemi, dale se v blizkosti nachazi dalnice D1, a je odsud veden tah na silnici 1/12,

kterd je vyznamnym spojenim Prahy, Ceského Brodu a Kolina. Na obrazku 13 pak

muzeme vidét dopravni sit’ obce i v jejim okoli.
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Obrizek 13 - Silnicni sit v okoli obce Ricany
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Zdroj: (43)
Silnice 1/2

Tato silnice, jak bylo vyse zminéno, spojuje Prahu, Kutnou Horu a Pardubice. Jeji délka
je 87,4 kilometru. Vznikla v roce 1998 spojenim ze tii silnic, které tvofi jeji dnes$ni
podobu. Podle s¢itani dopravy z roku 2020 zde v pracovni dny na vjezdu do obce smérem
od obce Mukatfov Cinila celkova intenzita 18 398 vozidel za den v obou smérech
dohromady, v roce 2010 toto ¢islo ¢inilo 17 761 vozidel za den. Na vyjezdu z obce
smérem na Prahu bylo napo¢teno v roce 2020 ve vSedni dny 19 961 vozidel za den v obou
smérech dohromady a v roce 2010 to bylo 16 768 vozidel za den. Je ziejmé, Ze intenzita
se znacn¢ zvySuje predevSim ve sméru na Prahu. Uvnitf obce je pak vybudovana
mimouroviiova kfizovatka se silnici 1I/101, ktera umoziltuje napojeni ve vSech smérech.
Tato silnice v obci konéi a dale je ve sméru na Uhfinéves oznaCovana jako mistni

komunikace ¢islo 333 (43, 44).
Silnice 11/101

Silnice byla vybudovana jako aglomeracéni okruh kolem Prahy. Jeji délka ¢ini 153

kilometrti a zahrnuje mimo jiné i obce Ri¢any, Uvaly, Brandys nad Labem — Stara
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Boleslav, Neratovice, Kralupy nad Vltavou, Kladno, Unhost, Rudna, Ttebotov, Radotin,
Zbraslav, Dolni Bfezany, Jesenice, Modletice a vraci se zpét do Rican. Podle s¢itani
dopravy pro rok 2020 ¢inila intenzita v pracovni den v obou smérech dohromady 26 053
vozidel za den, v roce 2010 Slo o ¢islo 18 036 vozidel za den. Na vyjezdu smérem na
obec Pacov jiz jsou intenzity niz$i, avSak stile dosahuji za rok 2020 v obou smérech

dohromady 13 008 vozidel za den. Za rok 2010 to bylo 9 576 vozidel za den (43, 44).
Silnice 11/107

Zminéna trasa spojuje obec Riany a obec Tynec nad Sazavou. Jeji délka je 24,6
kilometru. Vedena je naptiklad pres obce Cakovice, Kamenice, Velké Popovice nebo
Svétice. Podle s¢itani dopravy za rok 2020 na useku mezi Ri¢any a Svétici bylo seéteno
Vv ramci pracovnich dnt 10 283 vozidel za den v obou smérech dohromady, za rok 2010
to ¢inilo 7 381 vozidel za den (43, 44).

5.1.2 Uzemni plan obce

Tato podkapitola pojednava o vydani tizemniho planu obce Ri¢any po zméné &. 5 z &ervna
roku 2022. Zakladnimi ptedpoklady a strategii obce pii rozhodovani na trovni rozhodnuti
regulacniho pldnu, iIzemniho souhlasu a izemniho rozhodnuti je udrzeni a mirny rozvoj
kvalitniho reziden¢niho bydleni, aktivni tvorba vetejné zelen€, povinnost pfizpisobovat
nové stavby okolni zastavbeé, podpora neruSicich podnikatelskych aktivit nebo
upiednostnéni projektll s pfiméfenymi naroky na udrzbu. Tyto predpoklady jsou
ovlivnény tfemi limitnimi faktory stavajiciho {izemi, a to technickymi moznostmi
kanalizaéni sité, moznostmi maximalniho mozného ploiného rozvoje obce Ridan a
faktory ovliviiujici socialni udrzitelnost izemi do kterych spada netolerance zasahu do
stavajici zelené, zkvalitiovani stavajicitho urbanizovaného Uzemi nebo podil rozvoje
obcanského vybaveni ku bytové ¢i podnikatelské vystavbé. Tato rozhodnuti prameni ze
zmén predchazejicich rozhodnuti, které prosazovali spiSe kvantitativni rozvoj. Hlavnimi
cili ochrany jsou symbidza ptfirodnich a civilizaCnich prvkil, posilovani a obnovovani

hodnot uvnitt sidla a ochrana architektonicky vyznamnych pamatek (45).

34



Navrh koncepce dopravni infrastruktury

Navrh pojednava o nadiazenych komunika¢nich systémech, mistnich a ucelovych
komunikacich, prvcich dopravy v klidu, obsluze hromadné dopravy, pési a cyklistické

doprave, turistickych pésich trasach apod (45).
Zelezni¢ni doprava

U zelezni¢ni dopravy pojednava uzemni plan o zahrnuti opatfenich tykajicich se Zasad
uzemniho rozvoje Stiedoceského kraje, kdy je zapotiebi vymezit koridor Zelezni¢ni trati
¢. 221 v tseku Praha — Strancice o §ifi 200 metrti. Pro vytvofeni tohoto koridoru jsou
navrhnuty tii opatfeni: zruSeni zastdvky Na Marvanku, zruseni zelezni¢ni vlecky do

arealu byvalého Interieru a integrovat plochu u nadrazi Ri¢any (45).
Silni¢ni doprava

V ramci silni¢ni dopravy jsou zminény nasledujici body. U dalnice a silni¢niho okruhu
kolem Prahy se navrhuje zptesnit koridor pro umisténi stavby silni¢niho okruhu kolem
Prahy uvedeného v Zasadach tzemniho rozvoje Sttedoceského kraje a v tomto koridoru

zakazat novou vystavbu (45).

U silnic 1. a II. tfidy se navrhuje vytyceni koridoru pro stavbu aglomeracniho okruhu
v useku Pacov — Slustice — Skvorec pro sniZeni intenzity dopravy na silnici II/101 na trase
Ri¢any — Uvaly. Dalsim navrhem je vytyéeni koridoru pro umisténi Solné stezky v tseku
Lipany — Svétice k prodlouzeni silnice 11/335 od Mnichovic. Dalsi koridor k vytyceni je
popsan na tseku Viechromy — silnice I/2, ktera je v obci Ri¢any ozna¢ovéana jako ulice
Cernokosteleckd a spojuje obec Mukafov, Ri¢any a Uhiinéves. Pfipojeni na tuto
komunikaci je vytyéeno za obci Ri¢any ve sméru na Mukatov. Nésledné je planovéana
ptrelozka této silnice severné od obci Pacov a Strasin, pro odklonéni dopravy kolem obce
Rigany. Pro viechny vys$e zminéné koridory je pak uloZeno doplnéni segregaéni zelend

podél téchto koridori (45).

Pro silnice III. tfid jsou navrZeny dv€ zmény, a to rozSiteni silnice I11/00312 v useku
Ri¢any — Kuif a rekonstrukce silnice 111/3339 v ulici Lipanska. Do ostatnich pozadavka
je zahrnut apel na dodrZzovani vyhlasky €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah konkrétné v oblasti dodrzovani rozhledovych pomérii u Zelezni¢nich

piejezdu (45, 46).
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U mistnich a ucelovych komunikaci jsou navrhnuty nasledujici body. Prvnim bodem je
zatadit do sbérnych mistnich komunikaci funkéni irovné B komunikace ulic 17. listopadu
aulice Siroka, avsak aZ po realizaci Solné stezky, dale do této tirovné zafadit navrhovanou
mistni komunikaci mezi silnici II/101 a StraSinem s provozem MHD. Druhym bodem je
navrh zfizeni pouze jednoho vjezdu, a to novym vjezdem od severu u skladovaci plochy
oznacené ve vykresu jako VD, ktera lezi severozapadné od D1 u Jazlovic. Posledni bod
navrhuje pfipojeni stavajici silnice III/10176 a nové navrhované mistni sbérné silnice
mezi silnici II/101 a StraSinem S umisténim z velké Casti ve stopé stavajici silnice.
Ostatnimi pozadavky jsou podfizeni podminkam pamatkové péce v ulicnich prostorach
V historické ¢asti mésta. Dale splnéni podminek podle vyhlasky ¢.501/2006 Sb. o
obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi v nové vybudovanych urbanizovanych
plochach. Pokud z technickych divodiu nebude mozné dodrzet tyto podminky jsou

zavedeny podminky nahradni, ty jsou uvedeny v ptiloze ¢. 3 (45, 47).

Posledni bod zmifuje lokalitu zahradkaiskych kolonii u Riganského lesa. Zde bude
povolena vystavba rodinnych domil na pozemcich dneSnich zahradek, avSak je nutné
zachovani uli¢niho prostoru S§itky osmi metrit vzdy pied celou parcelou pfislusné

zahradky (45).

Pro rozvojové lokality jsou stanoveny specifické pozadavky jako naptiklad zakaz
napojeni nekterych lokalit pfimo na D1, apel na dodrZzovani vyhlaSky ¢. 177/1995 Sb.
konkrétné rozhledovych pomért nebo zajisténi piisluSného povoleni spravniho ufadu u

umisténi nékterych objekti (45).
Doprava v klidu

V této ¢asti je navrhnuto parkovani pro residenty pouze na jejich vlastnich pozemcich, to
plati na vSech rozvojovych plochach mésta s obytnou funkci. U lokalit zahradkatskych
kolonii u Ri¢anského lesa budou vybudovany tfi odstavné plochy pro vozidla rezidenti a
navstévnikl. V piipad€ nebytovych ploch a smisenych ploch je natfizeno parkovani na
vlastnich pozemcich u vSech nové vybudovanych ploch, u stavajicich je nutné

vybudovani novych parkovacich mist v dochdzkové vzdélenosti do 300 metrii od objektu
(45).

V plénu je navrhnuté také vystavba vetejnych parkovist, predev§im parkovisté u nadrazi

Ricany jako soucast integrované¢ho dopravniho centra. Toto parkovisté¢ ma disponovat

36



maximalni kapacitou 500 stani. Skladat se bude z parkovisté pfimo u dopravniho
integrovaného centra a parkovaciho domu s orientaéni vymérou 5036 m?2. Zbylych

patnact navrhnutych parkovist’ nesouvisi s napojenim na hromadnou dopravu (45).
Obsluha hromadnou dopravou

Obec navrhuje dvé nové linky hromadné dopravy nad ramec, ktery navrhuje Regionalni
organizator prazské integrované dopravy. Prvni je linka za¢inajici v obci Strasin jedouci
po severnim obchvatu, dale na jih po silnici I11/101, ze které bude odbocovat do ulice 17.
listopadu a pokratovat k nadrazi RiGany. Poté se linka vrati ptes ulici 17. listopadu a
vyjede smérem Masarykovo namésti do ulice Roosveltova poté ptes ulici Na Obci,
Jizerska, Sirokou az k obratisti. Druh4 linka zapoé¢ne na obratisti u ulic Cernokostelecka
a Olivova, jez vyZaduje rekonstrukci, a jede smér ulice Jasminova, 5. kvétna, Rydlova,
Stefanikova a pies ulici 17. listopadu k nadrazi Ri¢any. Zpét se linka vyd4 smérem na
silnici I1/101, napoji se na ulici Cernokostelecka a zakonéi jizdu na obratisti v byvalém

praumyslovém arealu (45).
Pési a cyklisticka doprava

U pé&si dopravy je navrhnut rozvoj pésich komunikaci v tazich Masarykovo namésti —
nadrazi Ri¢any a Cernokostelecka, dale od centra na severozapadé smérem do oblasti
Vétrniku, pak z Masarykova ndmésti smér Mlynsky rybnik az na lokalitu Na Vysoké,
také se jedna o napojeni k rozsahlé vystavbé na severu obce, navrzena je i stezka podél
zeleznice smérem ke Kav¢i skéle, snahou je také dokoncit stezku smérem na Pacov pres
Vodéradky do Kuii a nakonec vybudovat prostup od Jurecku podél Rokytky smérem
k ulici Brezska (45).

Cyklistickd doprava je feSena nasledovné: Uzemni plan navrhuje cyklostezku
nadmistniho vyznamu CN1 smérem do Prahy pies Svétici a Kolovraty. Dale je soucasti
zmén cyklotrasa od nadrazi Riéany smér ulice Nadrazni, 17. listopadu, Uvalska, Na
Bahnivce, Nad Uvozem do ulice Mirova v Pacové a cyklotrasa od nadrazi Ricany po
severni stran€ Zeleznice smér byvaly Interier. Zbylé ndvrhy nejsou pro tuto praci

vyznamné (45).
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Dopravni stavby a zafizeni

V oblasti nadrazi je navrhovano vybudovani integrovaného dopravniho centra, se kterym
bude spojeno diive zminéné parkovisté, zastavky autobusovych linek, stani taxisluzby,
plochy pro odstav motocyklu a jizdnich kol, pujcovny kol, servisu kol a dalsi doprovodné

sluzby vedouci ke zkvalitnéni servisu a pohodli cestujicich (45).

5.1.3 Linky a zastavky v obci

Podle seznamu zastavek PID pod obec Riany spada 39 zastavek autobusové dopravy a
jedna zastavka zelezni¢ni dopravy. Nad ramec zastavek PID obec disponuje vlastnimi

linkami, tudiZ je kone¢ny pocet zastavek padesat (30, 48, 49). Jejich umisténi nalezneme

na obrazku cislo 14.
Obrdzek 14 - Zastavky v obci Ricany
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Zdroj: (45, 49)

Obci projizdi jedna noc¢ni linka 959 a dale linky 364, 381, 382, 383, 385, 387 a 765.
V obci zac¢ina nebo konci svoji jizdu linky 428, 435, 469, 494, 582, 686, MHD 1, MHD
2, MHD 3, MHD 7, MHD 8, Skolni 1, Skolni 2 a Skolni 3 (30).
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Linky mifici na Prahu spadajici pod PID obsluhuji ve $pic¢kach s piil hodinovym taktem
a mimo $picky s hodinovym taktem. Obyvatelé obce vSak maji moznost vyuzit k dopravé
do stejné stanice vEtsi pocet linek. Z tohoto diivodu se celkovy takt pro pfepravu na urcité
stanice snizuje az na pét minut. Dale statistiky PID z roku 2019 ukazuji, Ze kapacita

nabidky vyrazné ptevazuje nad stavajici poptavkou (30).

Linky s oznatenim MHD a Skolni jsou linky zaloZené a spravované vedenim obce.
Zalozeny jsou jako posileni stavajici infrastruktury PID. Jejich vyuziti je bezplatné. Linky
obsluhuji 1 nekteré prilehlé obce a vSechny prochéazeji uzlovym bodem u vlakového
nadrazi. Linka MHD 1 zajiStuje spojeni do obce Strasin. Linka MHD 2 obsluhuje ¢tvrt’
RadosSovice a putuje dal pres Namésti do obce Kufi a zpét. Linka MHD 3 je zajisténim
spojeni do Primyslové zony Zdebrady lezici u dalnice D1. Linka MHD 7 je provozovéana
na trase Namésti a Cernokosteleckd. Linka MHD 8 spojuje obec Kuii, Hibitov, Sidlisté
Olivovna a konéi na Cernokostelecké ulici (30, 48). Podrobny planek linek nalezneme na

obrazku 15.

Obrazek 15 - Zvlastni linky verejné dopravy provozované obcit
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Skolni linky slouzi pro svoz z4ki do &tyfech vefejnych zakladnich kol, do ZS na

%

Masarykovée nadrazi, u Ri¢anského lesa, v ulici Bezrucova a v ulici Nerudova a dvou
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5.2

soukromych zakladnich kol v ulici Nad Bahnivkou a Zizkova. Dale je mozné linky
vyuzit pro spojeni k nékterym matei'skym §kolkam. Linka Skolni 1 obsluhuje severni
Gast, a to obec Strasin, Pacov a étvrt RadoSovice. Linka Skolni 2 zajit'uje dopravu
piedevsim pro obec Ri¢any a posledni linka Skolni 3 vede od JaZlovic u D1 pies Ri¢any

az do obce Pacov (30, 48).

Soucasti je také zelezni¢ni doprava. V centru obce nalezneme zeleznicni stanici Nadrazi
Ricany. Pro spojeni s Prahou zde slouzi linka S9, ktera pokracuje ptes Kolovraty,
Uhftinéves, Horni Mécholupy, Hostivar, Eden a dalsi az na Hlavni nadrazi. Zelezni¢ni
trat’ nese oznaceni 220 a je &tvrtym tranzitnim koridorem vedoucim z Ceskych

Budgjovic do Prahy (16, 50).

Dalsim typem veiejné dopravy zavedenym v obci je tzv. Senior a Baby taxi. Tyto vozy

je mozné si objednat k odvozu na nadrazi nebo do matefskych skolek (51).

Pocet lidi vyjizd&jicich z obce Ri¢any

Pocet lidi vyjizdgjicich za praci nebo do kol sledoval Cesky statisticky ufad naposledy
pii S¢itani lidu, domt a byt v roce 2011. V roce 2011 je podle téchto dat uvedeno, Ze
pocet vyjizdgjicich z obce ¢inil 2 870 obyvatel, coz je okolo 20% z celkového poctu
obyvatel obce, ktery v roce 2011 ¢inil 14 003 obyvatel. Problémem vsak je, Ze tento tdaj
je velmi zkresleny, jelikoz velka cast dotazovanych nevyplnila kolonku k této sekci.

Druhym problémem je, Ze tento 1daj jiz neni aktualni a data ze s¢itani z roku 2021 nejsou

pro tuto problematiku dostupna (52).

Analyzu dojizdgjicich do Prahy si samostatné nechalo vypracovat hlavni mésto Praha.
Zpracovatelem je Cesky statisticky tfad. Nejnovéjsi data zaznamenavaji dojizd’ku pro
rok 2020. V téchto dokumentech je zminéna pandemie probihajici v letech 2019 a 2020.
Data vSak poukazuji na fakt, Ze v okoli hlavniho mésta dojizd’ku pfili§ neovlivnila.
Respondenti pro tento prizkum byli lidé ve véku od 15 do 64 let, tudiz se jedna 1 o
studenty a zaky stfednich kol jakoZto 1 o seniory. Problémem je vSak rozdé€leni dojizd’ky
pouze na okresy. V ptipad¢ Prahy-vychod ¢islo ¢ini 39 800 tisic dojizdéjicich do Prahy
za praci V porovnani s daty z minulych let vSak tento pocet stagnuje jiz od roku 2016

oproti celkové dojizd’ce do Prahy, ktera se dlouhodob¢ zvysuje (53).
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5.3

Mozné trasy do Prahy

V této kapitole jsou popsany mozné trasy pii vyuziti riznych druhti dopravy, a to
piedevsim v ramci individudlni automobilové dopravy a vetejné dopravy. Veiejna

doprava je zamétena na autobusové spoje a vlakové spoje.

5.3.1 Individualni automobilova doprava

Pro individuélni automobilovou dopravu je mozné vyuzit celou silni¢ni sit’. Podle s¢itani
dopravy je nejvytizenéj$im tahem silnice I1I/101 ve sméru na dalnici D1. Tato silnice se
napojuje na dalnici D1, po které je mozné dojet piimo do centra Prahy, déale se da
Z dalnice D1 napojit na dalnici DO ozna¢ovanou jako vnéjsi Prazsky okruh. Odtud je pak
mozné sméfovat na vychodni ¢ast Prahy. Dalsi variantou je moZnost vyuzit pratah silnice
I/2, ta pokracuje smérem na obec Uhfinéves, kde je oznaCovana jako ulice Pratelstvi
V pasportu jako mistni komunikace ¢islo 333. Za obci Uhtinéves lze pokracovat ptimo po
stavajici silnici ptes Dolni Mécholupy do centra Prahy. Druhou moznosti je odbocka na
okruzni kiizovatce za obci Uhfinéves na silnici diive oznaCovanou jako 11/601 s nazvem
Podleska. Ta pokracuje smérem na Petrovice, Haje nebo Chodov. Posledni mozZnosti je
pak vyuziti mistnich komunikaci spojujicich ptilehlé obce, avSak tato varianta neni ani

nejkratsi ani nejrychlejsi.

5.3.2 Verejna doprava

5.4

Autobusové linky dopravuji do tfech koncovych stanic, kde je mozny ptestup. Té€mito
stanicemi jsou Haje, Opatov a Depo Hostivar. Na vSech téchto stanicich je mozny ptrestup
na metro. Na stanici Depo Hostivat je také mozny pfestup na tramvajovou dopravu.
Vsechny autobusové linky spojujici Riany a Prahu vyuZivaji pritah silnice I/2 a

rozdé€luji se nejdiive na okruzni kiiZovatce ulic Pratelstvi a Podleska.

Co se tyc¢e vlakové dopravy, je mozno vyuzit jiz zmin€nou linku S9 s kone¢nou stanici

Praha hlavni nadraZi, ktera projizdi naptiklad pfes uzlovy bod Nadrazi Hostivar.

Vlastni prizkum

V rémci vlastniho posouzeni bylo provedeno vzdy jedno pozorovani autobusové linky
MHD 1, MHD 2, 387, 382, pak vlakové linky S9 a také byly provedeny dvé méfeni
v osobnim vozidle. VSechna méfeni byla provedena na urcitych usecich. Snahou bylo

vytvofit pfiblizny nastin pfesunu obyvatelstva a toho, jakych dopravnich prostiedku je
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54.1

vyuzivano. Linky 387 a 382 byly pozorovany od zastavky Rychta, kterd lezi na
jihovychodnim okraji obce Ri¢any. Tyto linky néasledn& projizdi obci po silnici 1/2,
pokracuji do obce Uhtin€ves a konci svoji jizdu na zastavce Haje. U linek MHD 1 a MHD
2 byl pozorovan piesun obyvatel k hlavnim pfepravnim uzlim, V tomto piipadé
k vlakovému nadrazi nebo pfestupnim stanicim s linkami mificimi smérem na Prahu.
Linka S9 je podobné¢ jako autobusové linky 387 a 382 dal$im hlavnim spojenim do Prahy.
Pti méfeni v osobnim vozidle byly pozorovany dva odlisné ptipady, a to pted zacatkem

Skolniho vyucovani a po ném.

Linky obsluhujici obec

Data ziskand vlastnim prizkumem byla zaznamenavana do formuléfe, jehoz vzor je
zobrazen v priloze Cislo 4. Byly zaznamenavany doby skute¢nych piijezda na zastavku,
pocet nastupujicich a vystupujicich. Nastupujici a vystupujici byli rozfazeni do tfi skupin:
Déti, Dospéli a maminky s ko¢arky nebo osoby na invalidnim voziku. Jelikoz byl
prazkum provadén jednou osobou naskytl se problém pfi zdznamu na vlakovém nadrazi,
kdy kvili velkému poctu lidi nebylo mozné ptislusné roztazeni provést za dobu nastupu
a vystupu cestujicich. Jednotlivé skupiny tedy byly slouceny a pocitdn byl jen pocet
nastupujicich a vystupujicich. Linka MHD 1 byla pozorovana v takové trase, ktera
obsluhuje jizni ¢ast obce naopak linka MHD 2 byla pozorovéna na trase od severni ¢asti
obce. Linky 387 a 382 byly pozorovany ze zastavky Rychta, kterd se nachazi v

jihovychodni Casti obce projizdi skrz a vyjizdi z obce na severozapadé.

Pozorovani linky MHD 1 zapocalo na zastdvce Odza, kterd byla prvni stanici linky a ktera
se nachazi v jizni ¢asti obce. Dale pokracovala linka pfes zastavky Marvanek, Na Obci,
Masarykovo namésti, Park A. Svehly a pozorovéni bylo ukonéeno na zastavce Nadrazi u
prestupu na Zelezni¢ni dopravu. NejveétSi pocet cestujicich nastoupil na prvni zastavce,
druhy nejvétsi pocet cestujicich nastupoval na Masarykové namésti. Velkd Ccast
cestujicich pak vystupovala na posledni sledované zastavce. Sledovano bylo také
zpozdeéni linky, to nebylo na této lince v porovnani s ostatnimi vyrazné. Konkrétni pocty

muzeme vidét v tabulce ¢islo 1.
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Linka MHD 1

Datum: 22. 6. 2022 (stfeda)

Stanice Nastupujici | Vystupujici | Cas dle JR | Zpozdéni
Ricany, Oaza 8 0 7:03 +1
Ri¢any, Marvéanek 1 1 7:04 +2
Rigany, Na Obci 3 0 7:06 +1
Ric¢any, Masarykovo namésti 5 1 7:09 +2
Ricany, Park A. Svehly 2 1 7:11 +4

Rigany, Nadrazi 0 12 7:12 +4

Tabulka 1 - Pocty nastupujicich/vystupujicich na lince MHD 1 (Viastni zpracovani)

Druh4 linka slouzici k pfesunu v obci MHD 2 byla sledovana od zastavky Btezska U
Rokytky nachazejici se na severu obce. Pokracovala ptes zastdvky U Vojenského
velitelstvi, K Zel. st., Nemocnice, Politickych vézili a pozorovani bylo ukoncéeno ve
stanici Nadrazi. Linka nebyla sledovadna od jeji prvni stanice na této trase, a tudiz se ve
vozidle jiz nachézeli cestujici. Nastupujicich neptibyl vyrazny pocet v zadné zastavce.
Vystupti bylo zaznamenano nejvice na posledni sledované zastdvce Nadrazi a poté na
zastavee K Zel. st. Zpozdéni opét nebylo vyrazné oproti ostatnim sledovanym linkam.

Kompletni zdznam je uveden v tabulce cislo 2.

Linka MHD 2
Datum: 16. 6. 2022 (Ctvrtek)
Stanice Nastupujici | Vystupujici | Cas dle JR | Zpozdéni

Ricany, Biezska U Rokytky 2 1 6:31 +2
Ricany, U Vojenského velitelstvi 3 0 6:32 +2
Rigany, K Zel. st. 0 6 6:33 +2
Ri¢any, Nemocnice 3 0 6:35 +1
Ricany, Politickych vézi 1 0 6:37 +2
Ri¢any, Nadrazi 0 10 6:38 +1

Tabulka 2 - Pocty nastupujicich/vystupujicich na lince MHD 2 (Vlastni zpracovani)

Z pozorovani vidime, Ze tato linka byla vyuzZita pfedevsim Kk dopravé na piestupni body.

Ptedchozi dvé linky byly zavedeny vedenim obce nad rdmec standardi Prazské
integrované dopravy. Tyto linky jsou obsazovany malymi vozidly, jelikoZ maji za kol
obsluhovat i obytnou zastavbu vzniklou v byvalych zahradkatskych koloniich, protoze
v takovychto tizemich s nedostate¢né vyhovujicimi pozemnimi komunikacemi nema
Regionalni organizator prazské integrované dopravy povinnost zajiStovat obsluznost.
Linky také zajist'uji spojeni mezi nékolika zakladnimi Skolami v obci. Takt linek je podle

Jjizdniho tadu ve Spic¢kach po pll hodiné a mimo $picky po hodiné.
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5.4.2 Porovnanis PID

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a Prazska integrovand doprava (dale jen PID)
provedli v dubnu roku 2019 pfepravni prizkum autobusové sité ve vychodni oblasti.
S témito daty byla porovnavana data z vlastniho prizkumu na linkach 382 a 387. Vyzkum
dopravniho podniku zaznamenéval celkové pocCty nastupti a vystupt za cely den, dale
pocet spojii na konkrétnich zastavkach za jeden den a obrat, coz je suma vystupl a
nastupt. Aby se data co nejvice shodovala byl spocitan obrat i u vlastniho pozorovani.

Data obratil z ciziho prizkumu byla upravena vydélenim poctu spoji.

Vysledné hodnoty linky 382 miizeme vidét na tabulce ¢islo 3.

Linka 382
Datum: 18. 10. 2022 (utery)
, , Pocet
Stanice Nastup | Vystup I\;E:sgip \Ig};sslip Obrat %t:gt spoju
PID
Ri¢any, Rychta 12 0 61 17 12 | 4 19
Rigany, U Nem. 7 0 17 19 7 2 19
Rigany, K Zel. st. 3 14 29 79 17 | 6 19
Ri¢any, Prim. areal
(V?erno}l;ostelecké 2 4 & <8 J . =
Uh#inévsky hibitov 0 0 4 1 0 0 19
Uhf#inéves 11 0 101 27 11 7 19
Nové namésti 5 1 48 40 6 5 19
Picassova 3 2 38 17 5 3 19
Na Vrchach 4 0 35 11 4 2 19
Na Blanici 3 1 28 7 4 2 19
Sidlisté Petrovice 4 1 21 66 5 5 19
Horcickova 1 8 16 91 9 6 19
Haje 0 32 0 486 32 26 19

*daj za 24 hodin
Tabulka 3 - Pocty nastupujicich/vystupujicich na lince 382 (Viastni zpracovani)

Obraty se v prvnich étyfech stanicich vyrazné 1isi a v dalSich jiz rozdily nejsou tak
prizkumu PID. V obou ptipadech je vSak ziejmé, Ze stanicemi s nejvétSimi obraty jsou
stanice Rychta, K Zel. st., Uhiinéves, Hor¢i¢kova a Haje. Posledni stanice Haje mé obrat
znatelné vyssi, to naznacuje vyuziti linky pfedev§im pro prestup na dalsi spoje, jako je

napiiklad metro. Porovnani obrati mizeme vidét na grafu 1.
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Obraty linky 382
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Graf 1 - Porovnani obratii linky 382 (Viastni zpracovani)

Na tabulce ¢islo 4 vidime Casy piijezdil, zpozdéni a porovnani s cizim prizkumem na

nékterych stanicich v rdmei linky 382.

Linka 382
Datum: 18. 10. 2022 (utery)

Stanice CaJst le Zpozdéni Zpgfgem
Ri¢any, Rychta 6:47 3 -
Rigany, U Nem. 6:48 4 5
Ricany, K Zel. st. | 6:50 4 -
Ri¢any, Prim.
avreél 6:53 6 -
Cernokostelecka
Uhfrinévsky
hibitoy 6:57 > ]
Uhfinéves 7:00 17 -
Nové namésti 7:01 19 -
Picassova 7:02 20 -
Na Vrchach 7:04 21 -
Na Blanici 7:05 25 -
Sidlisté Petrovice 7:07 20 19
Horcickova 7:11 36 -
Haje 7:12 36 -

Tabulka 4 - Casy piijezdii na lince 382 (Viastni zpracovdni)

Co se tyCe dodrzovani jizdniho tadu, linka pfijela do prvni sledované stanice s tii

minutovym zpozdénim. Priijezd obci probihal bez vétSich problémi a nartst zpozdéni
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tarifnim pasmu jizdnim dokladem. Prvni zpozdéni zapti¢inéné provozem vzniklo vlivem
kongesce pred okruzni kitizovatkou na zaCatku obce Uhfinéves. Tato kongesce
pokracovala celou obci. DalSim zdrzenim byla druha kongesce mezi stanicemi Sidlisté
Petrovice a Hor¢ickova, kterd zacinala v méstské ¢asti Petrovice a pokracovala k okruzni
ktizovatce ulic Opatovskd a vystavni. Po prijezdu touto okruzni ktizovatkou k dalsimu

zdrzeni vlivem dopravni situace nedoslo.

Linka 387 vykazovala podobné znaky jako linka 382. V tabulce ¢islo 5 mizeme opét

vidét porovnani nastupti a vystupt s vyzkumem PID.

Linka 387
Datum: 11. 10. 2022 (utery)
, , Pocet
Stanice Nastup | Vystup Nastup | Vystup Obrat ol spoju
PID* | PID* PID PID
Ri¢any, Rychta 3 0 53 23 3 5 15
Rig¢any, U Nem. 1 0 20 39 1 4 15
Ricany, K Zel. st. 3 10 25 65 13 | 6 15
Ricany, Pram.
areal 0 0 19 21 0 3 15
Cernokostelecké
Uhfinéves 6 1 90 22 7 7 15
Nové namésti 5 1 36 36 6 5 15
Sidlisté Petrovice 1 3 9 25 4 2 15
Horcickova 0 5 13 69 5 5 15
Haje 0 20 0 401 20 27 15
*udaj za 24 hodin

Tabulka 5 - Pocty nastupujicich/vystupujicich na lince 387 (Vlastni zpracovdni)

V tomto piipad€ se obraty z vlastniho priizkumu vice ptiblizuji prizkumu PID. Opét jsou
nejvytizen&j$imi stanicemi K Zel. st., Uhiinéves a Haje. Pfibyla stanice Nové namésti a
ubyla stanice Rychta. K této zméné poradi mize dochazet vlivem kratkych intervalti mezi
ostatnimi linkami na trase, jelikoZ v dobé prizkumu bylo zaznamenéano, Ze prvni
z vozidel, které pfijelo na zastavku bylo viditelné pln€ vytizené a nasledujici vozidlo,
které ptijelo o dvé minuty pozdé€ji vezlo znatelné nizsi pocet cestujicich. Dale je také
nutné upozornit na fakt, ze obraty podle prizkumu PID jsou primérem z celého dne.
Nadale v8ak ziistava faktem, Ze nejvytizenéjsi stanici z hlediska obratu je zastavka Haje.

Kompletni shrnuti obratli v porovnani s prizkumem PID nalezneme na grafu 2.
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Obraty linky 387
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Graf 2 - Porovndni obratii linky 387 (Viastni zpracovani)

Linka 387

Datum: 11. 10. 2022 (utery)

Stanice CaJst le Zpozdéni Zpgfgem
Ri¢any, Rychta 6:51 6
Ri¢any, U Nem. 6:52 7 8
Rigany, K Zel. st. 6:54 7
Ri¢any, Prim.
avreél 6:57 5
Cernokostelecka
Uhfinéves 7:04 21
Nové nameésti 7:05 24
Sidlisté Petrovice 7:10 25 22
Horcickova 7:14 34
Haje 7:15 35

Tabulka 6 - Casy piijezdii na lince 387 (Vlastni zpracovani)
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Vyzkum

H Data PID

Linka 387 dojela do stanice Rychta s Sesti minutovym zpozdénim. Pii prujezdu obci
nedoslo k Zadnym dopravnim komplikacim a ve vysledku pfi posledni stanici v obci bylo
zpozdéni o minutu niz§i nez na prvni pozorované stanici. Opétovné k prvnimu zpozdéni
doslo vlivem kongesce na zacatku obce Uhfinéves, ktera pokracovala skrze obec, a druhé
zpozdéni vzniklo druhou kongesci na stejném tseku mezi stanicemi Sidlisté€ Petrovice a

stanici Hor¢i¢kova jako v piedeslém ptipadé. Jednotlivé Casy jsou zobrazeny v tabulce

Zpozdéni vzniklé vlivem kongesce je v obou piipadech znatelné. Dojezdova doba linky

182 by podle jizdniho fadu ze zastdvky Rychta do zastavky Haje méla Cinit 25 minut



oproti skutecné zjisténé dobg, ktera ¢inila 61 minut, dojezdova doba linky 387 ze zastavky
Rychta do zastdvky Haje m¢la Cinit podle jizdniho fadu 24 minut, jelikoZ nezastavuje na
nekterych stanicich jako ptredesla linka, avSak skute¢nd doba jizdy byla 59 minut. To

znamena, ze se v obou piipadech prodlouzila doba jizdy vice nez dvojnasobng.

Podle statistik Technické spravy komunikaci v roce 2021 ¢inila intenzita v ulici Pratelstvi
pred prvni okruzni kiiZovatkou smérem od Ritan 6500 vozidel za den. Na vyjezdu
z Ri¢an viak intenzita podle Reditelstvi silnic a dalnic v roce 2020 &inila 19 961 vozidel
za den. V obou piipadech se porovnani s pfedchozimi lety vyrazné nelisi, tudiz nelze brat
v uvahu anomalii pii rozdilu jednoho roku od posuzovani. Intenzity na ostatnich
komunikacich v tomto tahu také nenaznacuji, ze by hlavni proud sméfoval jinym smérem.
musi pravidelné vznikat kongesce. Stejnym zptisobem lze oznacit i usek mezi zastdvkami

Sidlisté Petrovice a Hor¢ickova, kde kongesce také vznikaji pravidelné.

5.4.3 Vlakové nadrazi
U Zelezni¢ni dopravy bylo provedeno pozorovani zapocaté ve stanici Nadrazi Ricany a
ukoncené ve stanici Nadrazi Hostivar. PoCty vystupujicich, nastupujicich a odchyleni od

jizdniho fadu mtizeme vidét v tabulce ¢islo 7.

Linka S9 (Os 2514)
Datum: 15. 6. 2022 (stfeda)
Casdle

Stanice Nastup | Vystup JR Zpozdéni
Ri¢any 130 10 7:25 2
Ri¢any — Kolovraty 90 0 7:28 1
Ri¢any — Uhfinéves 100 40 7:32 2
Praha — Hor. Mécholupy 20 0 7:35 4
Praha — Hostivar 70 10 7:38 5

Tabulka 7 - Pozorovani linky S9 (Viastni zpracovani)

Pocty byly v tomto ptipad¢ zaznamenany s nizsi piesnosti z divodu velkého poctu osob.
Zpozdéni linky oproti autobusovym linkdm mificim na Prahu je v tomto ptipad¢ fadové
niz8i. Na konkrétni spoj byla nasazena elektrickd jednotka 471 s obchodnim nizvem
CityElefant. Tato jednotka disponuje kapacitou 643 osob a v dob¢ ptijezdu na Nadrazi

Ricany ¢inila jeji obsazenost piiblizn& padesat procent.
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V ramci prizkumu bylo také provedeno zjisténi stavu okoli Ri¢anského nadrazi.
Soucasna dvé nastupisté zacinaji v urovni byvalé naddrazni budovy a pokracuji smérem
na Prahu. Jejich délka ¢ini pfiblizn€ 220 metrii. K dispozici jsou tedy ¢tyti koleje. Piistup
Kk nastupistim je zajiStén podchody spojujici obé& strany. V severni Casti nadrazi je
vybudovéna pé&$i komunikace spirdlovitého tvaru zakryta pfistfeSim, jelikoz terén
Vv severni ¢asti je posunut vyse oproti urovni nadrazi. Uprostied spirdly je umistén kiosek
uréeny k prodeji jizdenek. Ten je v tuto chvili uzavien. Ve staré budové nadrazi probiha
rekonstrukce a je zde budovana restaurace. Celkove jsou v okoli naddrazi vybudovany tii
restauraéni zafizeni, pekarna a trafika. K tschové jizdnich kol slouzi devét
uzamykatelnych boxt, pokazdé pro jedno jizdni kolo a dale jsou v okoli rozmistény tfi

konstrukce pro parkovani.

Moznost parkovani individuélni automobilové dopravy v okoli nadrazi je momentalné
mozna v blizkosti staré nadrazni budovy, dale na parkovisti s kapacitou ptiblizn¢ Sedesat
vozidel, které se nachazi v blizkosti prodejny Albert. U této prodejny je jesté dalsi
parkovisté, které je vSak urceno pro zdkazniky obchodu. Posledni vyuzivanou moznosti

jsou okolni zastavéné oblasti, kde cestujici parkuji pfimo na mistnich komunikacich.

5.4.4 Prijezd osobnim vozidlem

Osobnim vozidlem byla projizdéna trasa z obce Ri¢any od zastavky Rychta a zakonéena
byla v prvnim pfipadé na ptestupnim uzlu Haje, v druhém piipadé v obci Dolni
Meécholupy. V prvnim piipadé ¢inil celkovy jizdni ¢as hodinu a dvé minuty, vyjezd ze
zastavky Rychta byl v 7:02 a délka trasy byla 13,8 kilometru. V druhém piipadé byl
vyjezdni Cas v 8:45, jizdni doba €inila hodinu a deset minut a celkova délka trasy Cinila

12,2 kilometru.
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6 Vysledky a hodnoceni

6.1

Prizkumem bylo zjisténo a vyhodnoceno nasledujici: Nabidka piepravni kapacity, kterou
zajistuji linky spojujici obec Ri¢any a hlavni mésto, je vyrazné vyssi nez skutetna
poptavka, intervaly mezi linkami se pohybuji v rozmezi pét az deset minut ve Spicce a
piesun k hlavnim piepravnim uzliim, jako je vlakové nadrazi nebo zastavky pro prestup
na spoje smefujici na Prahu, je také zajistén. Problém vzniké v piipad€, kdy autobusové
linky opusti obec a pokracuji dale na trase. V nasledujici obci Uhfinéves a mezi méstskou
zpozdéni v fadu desitek minut a dojezdova doba se tak v nékterych ptipadech vice nez
zdvojnasobi. V ramci vlakové dopravy byla zjisténa také dostatecnéa nabidka. Problémem
je vsak stav nadrazi, na kterém neni dostateény pocet parkovacich mist jak pro osobni
vozy, tak pro jizdni kola. Dale je také okoli nadrazi zanedbané z hlediska estetiky, coz

muze v fadé piipadu slouzit jako zaporna motivace k vyuziti tohoto zptisobu dopravy.

Navrhy na zlepSeni

Nasledujici navrhy jsou sestaveny od realizaci s nizkou finan¢ni a ¢asovou naro¢nosti az

po ty S nejvyssi.

6.1.1 Uprava jizdnich ¥ida a tras

Pro lepsi orientaci a planovani cestujicich je doporucena uprava jizdnich fadd nebo
vydani upozornéni o zpozdeni spoji v urcité hodiny. Diky tomu by se cestujici mohli 1épe
ptizpUsobit, zaroven by tato zpozdéni mohla byt brana v potaz i v softwarovém rozhrani
pro vyhledavani dopravniho spojeni. Tento navrh vSak nezvySuje rychlost piepravy,
nezkracuje délku trasy ani nesnizuje pocet prestupti. Ptiklad Upravy jizdnich fadi

muzeme vidét v tabulce 8.
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Linka 387
. Skute¢ny | Upraveny
Stanice R R
Ri¢any, Rychta 6:51 6:57
Ri¢any, U Nem. 6:52 6:59
Ricany, K Zel. 6:54 7:01
st.
Rigany, Pram.
%reél 6:57 7:02
Cernokostelecka
Uhfinéves 7:04 7:25
Nové nameésti 7:05 7:29
Sidliste 7:10 7:35
Petrovice
Horc¢ickova 7:14 7:48
Haje 7:15 7:50

Tabulka 8 — Uprava jizdniho Fadu v zavislosti na ranni $picce (Vlastni zpracovaini)
6.1.2 Vlakové nadrazi

Obec Ritany ma ve svém tzemnim planu navrh na vystavbu parkovi§té o kapacité 500
vozidel v blizkosti nadrazi. Dale se navrhuje vystavba integrovaného dopravniho centra
s dalsim parkovacim stanim s kapacitou 90 vozidel, stanim taxisluzby, zastavek
autobusové dopravy, ptijcovny kol a dal§ich doprovodnych sluZeb. K této vystavbé se

navrhuje klast pfedevS§im diraz na vybudovani uschovny jizdnich kol.

Aby si nadrazi udrZelo svoji eventudlni popularitu, je zapotiebi také udrzba néadrazi.
V soucasné dobé& jsou prostory nadrazi a také jeho okoli ve velmi zanedbaném stavu.
Prodejna jizdenek je dlouhodob¢ uzaviena, prostfedi je znacné znec€isténé, stara budova
nadrazi je rekonstruovana pouze na jedno ucelné restauracni zatizeni a uschovné boxy
pojmou celkem devét jizdnich kol. Doporucuje se tedy zvysit ndklady na tdrzbu a 1épe

financovat prostfedky k rekonstrukci nadrazi.

6.1.3 Pristup k vlakovému nadrazi

Jak ukazuje priizkum, velmi vyuZivanou je zastivka RiGany K Zel. st. leZici na ulici
Cernokosteleckd. Tato zastavka lezi v blizkosti vlakového nadraZi a bylo pozorovéano, Ze
se cestujici ve velké mife presouvaji z této zastavky praveé na vlakové nadrazi. Pfesun
probihd ptes obytnou zéstavbu s dopravou o nizké intenzité. K nebezpeCnym situacim

muze dochazet ptimo v ulici Cernokostelecka. Pfi vystupu na zastdvce ve sméru na Prahu
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je zapotiebi piejit tuto komunikaci. Ta je vSak velmi vytiZzena a k jejimu pfechodu zde
slouzi pouze jeden piechod pro pési. Dalsi nevyhodou je velka vzdalenost od nadrazi,

ktera ¢ini 700 metru.

Pro snizeni bezpecnostnich rizik a zkraceni dochazkové vzdalenosti se navrhuje Gprava
tras autobusovych lineck MHD 2 a MHD 3 nasledujicim zptisobem: Obé& linky budou
odbocovat do ulice Spojovaci na jejim konci odbo¢i do ulice Bezrucova a budou
pokracovat smér ulice K Nadrazi. V ulici K Nadrazi naproti zdejSimu obecnimu parku
bude umisténa zastavka. Nasledné budou autobusy pokracovat zpét k ulici
Cernokostelecké a zde se napoji na predeslou trasu. Cela trasa je zndzornéna na obrazku

¢islo 16.
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Cervena trasa je znazornéna pro linky sméfujici na Prahu, tmavé modr4 trasa je pro linky
smétujici ven z Prahy. Jelikoz jsou ulice Bezruova a Spojovaci jednosmérna, je nutné,
aby autobusy smétujici ven z Prahy objizdély trasu zndzornénou cestou. Dal$imi divody
jednosmérné trasy je Gispora mista vlivem vybudovani pouze jedné zastavky a zamezeni

moznosti potkat autobus v opaéném sméru. Jelikoz jsou na linky MHD 2 a MHD 3
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nasazovany minibusy, neni vzhledem k Sitce ulic a velikosti kiizovatek nutné provadet
jakékoliv stavebni Gipravy a postaci pouze vybudovani nové autobusové zastavky v ulici
K Nadrazi. Ta se bude skladat z ozna¢niku zastavky a vodorovného dopravniho znaceni.
Tato opatteni zkrati cestujicim ze severni Casti obce dojezdovou dobu a zaroven zajisti
vystup a nastup v klidné obytné zén¢ s nizkou intenzitou provozu vzdéalenou pfiblizné

300 metru od vlakového nadrazi.

Sitka ulice Spojovaci je 6 metrt a §ifka ulice Bezru¢ova je 5 metri. Polomér vnitini strany
ktizovatky je 8,3 metru a vnéj$i 13,4 metru. Tyto rozméry by mély zajistit prujezd
autobusim o délce 12 metrti a rozvoru naprav maximalné¢ 6,5 metrit s dostateCnym
mistem 1 pro vlecné vozidlo, za ktery mizeme povazovat zadni ¢lanek kloubového
autobusu, tudiz je mozny prijezd i kloubovych autobusti. Pokud by nevyhovovaly
stdvajici rozméry kiizovatky, je mozné zmenSit parkovaci plochy v obou ulicich a

vytvofit tak vétsi manévrovaci prostor.

Co se tyce kiizovatky ulic Bezrucova a K nadrazi, nalezneme zde méstsky park, jehoz
vlastnikem je obec Ri¢any. Z tohoto ditvodu by bylo mozné provést rozsahle;jsi stavebni
upravy, které by zajistily vhodné podminky pro prijezd autobust a ptesun cestujicich.

Tyto Gpravy by znamenaly malé zmenseni plochy stavajiciho parku.

U vyusténi ulic K NadraZi a Spojovaci na ulici Cernokostelecka by nasledn& bylo mozné
vybudovani svételného signaliza¢niho zatizeni s preferenci pro MHD. To by zajistovalo

snadnéjsi vjezd a vyjezd autobusi.

Po vyse zminénych Gpravach by pak bylo moZzné touto trasou vést 1 mimomestské linky
a zajistit tak pfesun cestujicich z téchto linek na vlakovou dopravu. Diky tomu by méli
cestujici moznost vyhnout se pravidelnym kongescim a tim i zpozdénim v nasledujicich

obcich.

LepS$im zpfistupnénim vlakového nadrazi ze severni strany by mohlo vést nejen
ke zlepSeni dostupnosti pro obyvatele ztéto Casti obce, ale také K dosaZzeni vé&tsi

popularity vlakového nadrazi a zdlraznéni vyznamnosti tohoto piestupniho uzlu, coz
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povede k vétsi mife vyuziti vefejné dopravy a tim ke snizeni zatéze individualni dopravou

v obci.

6.1.4 Motivace obyvatelstva

V ramci dal$iho snizeni zatéze individudlni automobilovou dopravou je doporuceno vice

motivovat obyvatelstvo k vyuzivani vefejné dopravy.

Z dlouhodobého hlediska se doporucuje zavést ve spolupraci s dopravnimi spolec¢nostmi
nebo podniky spravujicimi komunikace informacni, Skolni nebo vzdélavaci kampan
s cilem motivovat obyvatelstvo k vyuzivani vefejné dopravy. Tyto kampané mohou
probihat ve Skoléch, ale i v jednotlivych firmach. Dale je navrhovana spoluprace vedeni
obce sfirmami nachazejicimi se na uzemi obce, aby byly zavedeny bonusy pro
zaméstnance, kteti se dopravuji do zaméstnani vetejnou dopravou nebo obsazuji sviij

automobil vice pasazéry.
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7 Zavér

V praci byl proveden rozbor a analyza obce Ridany, jeji stavajici infrastruktury,
obsluznosti vetejné dopravy, jejich druhii. Autor se seznamil s izemnim planem obce,
linkami vetejné dopravy a jejich trasami. Dale byl proveden vlastni priizkum obsazenosti
linek a né&které zlinek byly posouzeny s prizkumem vyhotovenym pro Prazskou

integrovanou dopravu.

Z pohledu uzemni planovaci dokumentace byla zjiS§téna masova vystavba rodinnych
V néavaznosti na tento fakt se stala vodovodni infrastruktura nedostate¢nou a vystavba

musela byt pozastavena vydanim stavebnich uzavér.

Dale bylo v tizemni planovaci dokumentaci zjis§téno navrzeni koridou pro aglomeracni
okruh kolem obce v severni ¢asti a vyhrazeni koridou pro aglomera¢ni okruh v jiZzni ¢asti.
Tyto okruhy by v budoucnosti mély snizit zatizeni tranzitni dopravou v obci. Déle by se
tento okruh mél napojovat na usek prazského okruhu, jehoz vystavba se také pripravuje.
Datum dokonceni vystavby téchto komunikaci v§ak neni znam a nelze jej v blizké dobé
ocekavat. Podstatnym navrhem je téZ vybudovéni parkovaciho domu a parkovacich stani
v blizkosti vlakového nadrazi. V souvislosti s tim by se mohlo zvysit procento vyuZzivani

vetfejné dopravy, konkrétné zelezni¢ni.

Nésledné byla zjisténa existence linek nad ramec standardd PID. Tyto linky byly
rozhodnutimi obce, ktera dovolila vystavbu v oblastech s nedostate¢nou silni¢ni
infrastrukturou. JelikoZ PID nema povinnost na uzemich s nedostate¢nou dopravni
infrastrukturou zavadét linky, nebylo dosazeno dostatecné dopravni obsluznosti. Jelikoz
byla zapotiebi doprava zaka do zakladnich Skol v obci, bylo v minulosti zavedeno osm

novych linek.

V ramci urcitych linek byl proveden prizkum a porovnani s pruzkumy zhotovenymi pro
PID. Zavér pruzkumu ukazal, ze nabidka spoju je, jak z hlediska kapacity, tak z ¢asového
hlediska, dostacujici. Problém vznika v disledku konfrontace vozidel vefejné dopravy
s ostatnimi vozidly, kdy vlivem vysokych intenzit vozidel individualni automobilové

dopravy dochazi ke kongescim na nésledujicich tsecich tras jednotlivych linek. Tyto
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kongesce pravidelné¢ zapficinuji znacna zpozdéni v fadech desitek minut. Tyto udaje
podkladaji i vysledky ze scitani dopravy. V disledku toho se dojezdova doba nékterych
linek vice nez zdvojnasobuje. Problém neni feSitelny ani ve chvili, kdy by se zménila
trasa linek, a to z divodu, ze neexistuje alternativni trasa, na které by pravidelné

nedochazelo ke kongescim a ktera by zajiStovala spojeni s jinymi pfepravnimi uzly.

Statistiky pro rok 2019 ukazuiji, Ze obyvatelstvo v Ceské republice vyuZivalo pro svoji
dopravu ve vétsi mife svilj automobil nez vefejnou dopravu. Dalsim dilezitym faktorem
navySeni intenzity dopravy je trend suburbanizace, ktery tuto intenzitu zaporné ovliviiuje
vlivem kazdodenniho cestovani za praci, do Skoly nebo za nakupy do centra mésta.
Z ptedeslych duvodt je ziejmé, Ze v takovém piipadé je nutné vice motivovat

obyvatelstvo k vyuzivani vefejné dopravy.

Autor v této praci na zaklad¢ zjisténych udaji navrhuje nékolik feSeni pro zlepSeni a
zkvalitnéni dopravy z obce Ri¢any do hlavniho mésta Prahy. StéZejnim navrhem na
zlepeni situace je, aby obec ve spolupraci se spole¢nostmi Ceské drahy a spravy
dopravnich Zelezni¢nich cest smétfovala obyvatelstvo k vyuzivani vlakové dopravy.
Tudiz aby co nejrychleji zajistila vice parkovacich stani, jak uvadi ve svych uzemnich
planovacich dokladech. Dale aby provedla celkovou rekonstrukci okoli vlakového
nadrazi, jako je sjednoceni prodejnich stankd, oprava pésich komunikaci, zvyseni naklada
na Udrzbu, rekonstrukce starych budov a dal§i kroky, které povedou k vytvoteni
kvalitniho pfepravniho uzlu, jenz dodrzuje standardy a kvality, které jsou s takto

vyznamnym uzlem spojeny.

V souvislosti s tim autor navrhuje vybudovani nové zastavky autobusu v ulici K Nadrazi.
Jejim Ucelem je zlepSeni dostupnosti vlakového nadrazi pro obyvatele ze severni Casti
obce. Zastavka je navrzena s ohledem na majetkopravni vztahy, realizovatelnost a
obce Mukarov, aby cestujici z tohoto sméru méli moznost prestupu a vyhnuli se tak

pravidelnym kongescim a zpozdénim na zbylé ¢asti trasy Vv nasledujicich obcich.

Na zavér je nutné podotknout, Ze konkrétni inzenyrské dopravni feSeni mohou mit vliv
na zlepSeni dopravy jako takové a mohou mit vliv i na SirSi vzdalené okoli, ale volba
zpusobu piepravy kazdého jedince je individualni, stejné tak jako jeho volba trasy, a proto

je chovani obyvatelstva v dopravé obtizné presné definovat i predvidat.
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11 Ptilohy

Piiloha ¢. 1 — typy zastavkovych stanovist’

ZIASTAVKOVY MYS

Lastavkovy mys se vyuZiva u tramvajovych, autobuso-
vyech i sdruZzenych zastavek.

V pripadé autobusovych zastavek se tento typ dle
normy oznaduje jako autobusova zastavka na jizdnim
pruhu s pouzitim rmysu s objizdénim v jizdnim pruhu pro
protismér/bez monosti objizd&ni, » b CSN 73 6425-]

Mys je de facto roziifenim chodniku k framvajovému
t&lesu éi k jizdnimu pruhv — vy&kavaci prostor zastavky
je prime propojen s chednikem, zastavka je tedy
bezbariérové pristupnd v celé délce.

Zastavkovy mys prirozend zklidfivie dopravu v prestoru
zastavky a md potencial vyrazné kultivovat verejné
prostranstvi v prostoru zastavky. Je vhodny zejméena na
zklidn&né komunikace, pripadné namésti & naves.

Lastavkovy mys se typicky pouiZiva v klidnych
azklidnénych ulicich, vyznamnych ulicich se zklidn&nym
provozem, Ize jej vyuiit i v ulicich zatizenych motorovou
dopravou.

Osova vzddlenost tramvajovych koleji v prostoru
zastavky musi mit hednotu 3,50 m (jizdni pruhy na
tramvajovém pasu).

Cyklistické@ integraé&ni opaffeni jsou v mist& mysu
preruiena. V pripadé tramvajové zastavky je vhodné
naznaéit bezpedény prijezd cyklistd mezi kolejnicemi
pomoci piktogramd v&etné zajiténi dobrého povrchu.

V pripadé, kdy je prostorem zastéavky vedena vyznamna
cyklistickd trasa, je vhodné cyklisticka integraéni
opatreni nepreruiovat. B Cykloviden
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_____ 5 & Cykloopatreni v prostoru zastavkového mysu.

Zdroj: (41)

ZATKA

Latka (dle normy: zastavka na jizdnim pruhu s fyzickym
oddélenim (zatka) bk CSN 73 4425-1) se typicky
vyuziva u autobusovych zastavek, nicméné je vhodnd i
pro realizoci sdruzenych i &isté tframvajovych zastavek.

wLatkova zastavka" je obdobou zastavkového mysu
& zastavky v jizdnim pruhu, ktera viok stavebnim
uspofdaddnim prostoru zastdvky znemoZhuje ostatnim
vozidlom objizdéni vozidla vefejné dopravy, cof ma
zdsadni pozitivni dopad na bezpeénost pé&iich vazeb,
a tedy na bezpeénost cestujicich prichazejicich
na zastavku &i odchdazejicich ze zastavky po vystupu
z vozidla. Stredni délici pas v sobé integruje ochranné
ostrivky pro chodce.

Latka se typicky pouZiva v klidnych a zklidnénych ulicich
a ve vyznamnych ulicich se zklidnénym provozem.

Cyklisticka integraéni opatreni jsou v mist& zastavky
preruena. V pripadé tramvajové zastavky je vhodné
naznacit bezpedny prijezd jizdnich kol mezi kolejnicemi
pomoci piktogramui véetné zajidténi dobrého povrchu.

BUS |™
BUS

SNE
SNg

02.025 & Iatka

02.029 A V prostoru zatky jsou cyklisticka integra&ni opafreni
preruiena.

Zdroj: (41)
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ZATKA

Latka (dle normy: zastavka na jizdnim pruhu s fyzickym
oddélenim (zatka) Bk CSN 73 6425-1) se typicky
wyuziva U autobusovych zastavek, nicméné je vhodnd i
pro realizaci sdruzenych i isté framvajovych zostavek.

JLatkova zastavka" je obdobou zastavkového mysu
&i zastavky v jizdnim pruhu, kiera vick stavebnim
uspofaddanim prostoru zastavky znemoiZfuje ostatnim
vozidlim objifdéni vozidla vefejné dopravy, cof ma
zdzadni pozitivni dopad na bezpeé&nost péiich vazeb,
a tedy na bezpednost cestujicich prichdzejicich
na zastavku & odchdzejicich ze zastavky po vystupu
z vozidla. Stredni dé&lici pas v sobé integruje ochranné
ostrivky pro chodce.

Iatka se typicky pouZiva v klidnych a zklidn&nych ulicich
a ve vyznamnych ulicich se zklidn&nym provozem.

Cyklisticka integra&ni opatreni jsou v mist& zastavky
preruiena. V pripad& tramvajové zastavky je vhodné
naznacit bezpetny projezd jizdnich kol mezi kolejnicemi
pomoci piktogramd véetné zajisténi dobrého povrchu.
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02.02% A V prostoru zatky jsou cyklisticka
preruienda.

integra&ni opatreni

Zdroj: (41)

ZASTAVKOVY OSTRUVEK/NASTUPISTE

Iastavkovy ostrivek (dle normy: tramvajova zastavka
s nastupnim ostrivkem bk CSN 73 6425-1), respektive
nastupiité, je vhodny joko tramvajova zastavka &i jako
sdruzenad zastavka tramvaji o autobusd. Ve specifickych
pripadech miZe byt jako zastavkovy ostrivek refenc
i stanoviité autobusové zastavky. Vy&kavaci prostor
zastavky je umistén na samostatném ostrivku typicky
mezi tramvajovym/autobusovym/sdruzenym pasem
a vozovkou (jizdnimi pruhy).

lastavkovy ostrivek se pouziva v ulicich zatiZzenych
motorovou dopravou.

Lastavkovy ostrOvek musi byt prostorové komfortni
» 02.C Nastupi¥té a nastupni hrana V pripadé
nedostatku mista je freba zvolit jiny stavebni typ
zastavkového stanoviité i pres zatizeni ulice motorovou
dopravou & Lastavkovy mys

Vzhledem k tomu, ¥e ostrlvek je na hran& prilehlé
k jizdnim pruh0m typicky vybaven zabradlim, je freba
zastavkové stanoviité umistit tak, aby netvorilo bariéru
v prostoru.

Ve viyjimeénych pripadech, kde je zastavkovy ostrivek
realizovan na zklidn&nych komunikacich, se ostrivek
realizuje bez zabradli, aby byl umoinén volny pohyb
lidi mezi chodnikem o ostrivkem v celé jeho délce. To
je optimdlné dopln&no zvyienou vozovkou, joko opat-
renim pro zklidn&ni dopravy a snazéi pohyb cestujicich
na ostrivek. B Zastavkowvy ostrivek se zvySenou vozov-
kou

Cyklisticka opatreni ve vozovee by méla byt zachovana.
V pripad& dvoupruhové komunikace by prostor mezi
nastupnim  ostrdvkem a chodnikern mél  umoznit
alespof vzdjemné mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel
(3,75 m).

(it

1
1
I
L
e [
TR
1
——

D

-] <

- =

70

02.032 A Zastavkovy ostrivek

— _Ea = -
— g T
— i
i = S
.- — 3% B 3% | i
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ZASTAVKOVY OSTRUVEK SE ZVYSENOU
VOZIOVKOU

Iastavkovy ostrivek se zvyienou vozovkou je vhodny
jako stanoviété tramvajové &i sdruiené zastavky.

Iastavkovy ostrivek se zvyienou vozovkou je vhodné
stavebni feeni u t&ch zastavek, kieré jsou v soutasne
dobé tvoreny ostrivky nevyhovujici 3irky (stavebnidirka
ostrivku menéi nez 2,00 m) a v kterych mistni poméry
nedovoluji pFisluiné roziifeni ostrivku &i pfestavbu na

zastavkovy mys.

V pripadé wvyEiho zatifeni moterovou dopravou
& wyiiiho obrotu  cestujicich  lze  zastavkove
stanoviité vybavit 557 zajiffujici tzv. Easovy ostrivek.
» 02.A Prostor zastavky

Cyklisticka integra&ni opatreni se v prostoru zastavky
typicky preruiuji. Zastavkovy ostrivek se zvyienou
vozovkou viak miZe mit i podobu s jizdnim pruhem pro
cyklisty mezi chodnikem a ostrivkem namisto bé&Zného
jizdniho pruhu.
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02.034 A Lastavkovy ostrivek se zvyienou vozovkou.
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02037 A Iastavkovy ostrivek se zvyienou vozovkou s cyklo-

opatrenimi.

Zdroj: (41)

ZASTAVKOVE STANOVISTE V JIZDNIM PRUHU

Iastévkove stanoviité v jizdnim pruhu (die normy:
autobusova zastdvka na jizdnim pruhu s objizdénim
v jizdnim pruhu pro protismér/bez moZnosti objizdéni
BB CSN 73 6425-1) mife byt souddsti autobusové
zastavky.

U zaostavkoveho stanoviité v jizdnim pruhu je nastupni
hrona poddorysné souhlasnd s obrubou chodniku.
Vlastni vy&kavaci prostor je situovan pfimo na ném.

Iastavka v jizdnim pruhu je vwhodna zejména v prostredi
intravildnu, protoze v misté zastavky neni chodnik
tvorici nastupi$té zifen vlivem zastavkového zdlivu.
I provoznihoe hledisko umoifvje zastdvka v jizdnim
pruhu plynuly a pfesny ndjezd auvtobusi k nastupni
hran& a ocdpadd manévrovani do zalivu nepfijemné
pro cestujici ve vozidle.

Cyklisticka integra&ni opatreni jsou v misté zastavky
preruiena.
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Zdroj: (41)
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ZASTAVKOVE STANOVISTE V ZASTAVKOVEM
PRUHU (V ZALIVU)

Iastévkova stanoviité v zastavkovem pruhu [zahrnuje
typy nazvané dle normy: zastavka mime jizdni pruh
> CSN 73 6425-1) jsou soudasti autobusovych
zastavek zejména v extravilanu. » 02.G Usporadani
astavky v extravilanu Vo intravildnu by mély byt
poutzity jen wve zvia¥ odlvodnénych pripadech
— typicky pri umist&ni zastavkového stanoviitd t&sn&
za vyjezdem z okruini krizovatky & krizovatky wvelmi
zatizené motorovou dopravou.

Jako zastavky v zastavkovém pruhu mohou byt refeny
zastavky slouzici zaroven joko manipulaéni stanovité.

Pokud je zastavka v zdlivu umisténa za krizovatkou,
je velmi &asto vhodné, z divodu navdzani bo&nich
pé&tich vazeb, ji umistit co nejblize krizovatce. V takovém
pripadé by stavebni provedeni klizovatky mé&lo umoZnit
primy viezd autobusl do zastavky. B 02.F Usporadani
prostoru zastavky v blizkosti krizovatky

Cyklisticka integra&ni opatreni v prostoru zastavky
nejsou preruiena.
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L]

& )

2 =2
—

B = a4 AL L TR, & S — .
_____ ;T_.—L-__-__-___-——-—--Ji,—-lt-———
= L
— 1
T = 3% b T |

b SR
[

02.045 & Lastavkové stanoviité v zastavkovém pruhu (v zdlivu)
s cykloopatrenimi.

Zdroj: (41)

VIDENSKY TYP ZASTAVKOVEHO STANOVISTE

Videnfisky typ zastavkového stanoviité (dle normy: fram-
vajovazastdvkasezvyienymijizdnimpdsem (spojizdénym
zastavkovym mysem) bk CSN 73 6425-1) je pouzitelny
u tramvajovych zastavek, pripadné v sdrufenych zasta-
vek tramvaji a autobusd,

Jedna se o vhodné stavebni releni pouze tam,
kde osova vzdalenost tramvajovych koleji nedovoluje
mizeni zastavkového mysu. | tak ji lze vnimat spife
jako refeni dofasné s cilem budeouci prestavby
na zastavkowy mys.

Principem videnské zastavky je ndstup cestujicich
do tramvaje z chodniku pfes vozovku zvyienou
na Urovef chodniku. Zvyiend wvorovka na strané
tramvajové trati tvofi viastni nastupni hranu.

Ivyienda plocha vozovky musi byt svym povrchem
a charakterem jasné identifikovatelnd jake vozovka.
Optimadlni je povreh Ziviény, nikoliv dldidény.

V pripadé vySiiho zatifZeni motorovou dopravou
&i wydiiho obratu cestujicich lze zastavkové stanoviité
vybavit 557 zajifujici tzv. &asovy ostrivek. » 02.B
Staveni typy zastavkovych stavnovis
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02.04% A Iastavkove stanoviité videnskeho typu

s cykloopafrenimi.

Zdroj: (41)
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CYKLOVIDEN

Lastavkove stanovitté typu ,cykloviden® (zastavka se
zvyienym cyklistickym pdasem/s mysem pojizdénym
cyklisty) je pouiitelné u tramvajovych zastavek,
pripadné u sdrufenych zastavek tramvaiji a autobusi.

Prakticky se jedna o kombinaci zastavkovému mysu
z pohledu motorové dopravy a zastavkového stanoviité
videnského typu z pohledu cyklistické dopravy.

Nastup cestujicich se odehrava pres plochu
cyklistického pruhu zvyienou na droven nastupni hrany.

Ivyienda plocha wvozovky musi byt svym povrchem
a charakterem jasné identifikovatelng joko vozovka.
Optimalni je povrch Zivieny, nikoliv didzdeny.

Cykloviden je alternativou zastavkového mysu ve
sméru jizdy do velkého stoupdni, kde vlivem pomalé
jizdy cyklistd do stoupani neni vhadné vést cyklisty mezi
tramvajovymi kolejemi), & v pripad& vedeni vyznamné
cyklistické trasy (vysoke intenzity cyklodopravy).

Zdroj:

ZASTAVKOVY MYS S PASEM PRO CYKLISTY

Iastavkovy mys s pdsem pro cyklisty v pridrufeném
prostoru se typicky vyuZiva u tramvajovych zastavek,
ale je mozné jej vyuzit i U zostavek autobusovych i
sdruzenych.

Tento typ zastavkového stanoviité je ekvivalentem
zastavkového ostrivku se zvySenou vozovkou -
rachovavd tedy kontinuitu prostorovych cyklistickych
integra&nich opatreni, zatimco pro ostatni motorovou
dopravu se chova jako klasicky zastavkovy mys. Rozdil
oproti cyklovidni » Cyklovider, kdy je pdas pro cyklisty
veden podél nastupni hrany, je v poloze pasu pro
cyklisti v ramci mysu.

Cyklisticky pas musi byt svym povrchem a charakierem
josné definovatelny a odliSitelny od ostatnich povrchi.
Optimalni je povrch hladky (napr. Ziviény), nikoli
dlaZdény. Provedeni cyklistického pasu v radmci mysu je
treba doplnit o nezbytné prvky pro osoby se sniZencu
schopnosti pohybu a crientace.

Tento typ zastavkového stanoviité se typicky poufiva
v klidnych a zklidnénych ulicich o ve wyznamnych
ulicich se zklidn&nym provozem. Vyhodou je kontinuita
cyklistickjych integra&nich opatreni a odstran&ni
prejizdéni tramvajové kolejnice nutného u bé&iného
mysu.
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02.052 A lostavkoveé stanoviité typu cykloviden.
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02.056 & Zastavkowvy mys s pasem pro cyklisty.

Zdroj:(41)
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Priloha ¢. 2 — Rozdéleni stanovist’ linek ,,S¢
KATEGORIZACE ZELEZNICNICH STANIC

A IASTAVEK

Tarifni body linek ,5° jsou rozdéleny do velikostnich
kategorii podle kritéria celkového denniho obratu

cestujicich nasledovné:

VELIKOST 1 - uzlovy bod mimofdadné velikosti
s obratem > 10.000 cestujicich denné

VELIKOST 2 - vyznamny bod velké velikosti
5.000-10.000 cestujicich denné

VELIKOST 3 - vyznamny bod stfe:

dni velikosti

s obratem 1.000-5.000 cestujicich denné

VELIKOST 4 - nevyznamny bod malé velikosti
s obratem 100-1.000 cestujicich denné

VELIKOST 5 - nevyznamny bod zanedbatelné velikosti
s obratem < 100 cestujicich denné

KATEGORIZACE ORGANIZATORA PID

Kategorizace prestupnich bod

dopravy PID, ktera rovnéz plati i

stanice a zastavky, je souca
» 01.C Kategorizace zastavek a

charakter

Lantnibod WS

p‘r’ednédruil

p‘r'esfupnlvazby

Bl e

Pristup na NGstUpISE

podet/délka/iitka/m

orienta&ni a info systém

o0 e

O a zastavek verejné
pro Zelezniéni
sti tohoto standardu.
tarifnich bodd

tarifni bod ,,5"
polocha

navaznda doprava

VYBAVENI STANIC A ZASTAVEK LINEK 5"

Tarifni body, v nichz kromé spojd linek ,5% pravidelné
zastavuje také podstatné mnozstvi ostatnich viakovych
spojl mimo PID, maiji v&téi naroky na rozsah vybaveni
pro cestujici dalkové dopravy. V téchto stanicich
se predpoklada delii pobyt cestujicich vzhledem
k nutnosti odbaveni a &ekani. U téchto bodd je zvyieny
narok na roziirené plochy pro cestuijici.

»p» Standardy vybaveni stanic a zastavek linek 5%,
doporuéené na zakladé zkulenosti z obdobnych
zahrani€nich dopravnich systémd [zpracovano podle

standardd DB a OBB].

Zdroj: (41)
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Zdroj: (41)

66

velikost velikest velikost velikost velikest
1 2 3 4 5

L J 1 ]

D D D D S




Piiloha ¢. 3 — Vycet podminek pri nemoZném dodrZeni vyhlasky ¢. 501/2006 Sb.
Typ I. — vefejna prostranstvi s komunikaci budou obsahovat mistni komunikaci
funkcni skupiny B (sbérnou) nebo C (obsluznou) potifebné sifky dle aktualné

13

platnych norem pro obousmérny provoz, ale ne mensi nez 3 m pro kazdy
z minimalné dvou jizdnich pruhd. Budou navrzeny oboustranné chodniky minimalni
Sife dvou pésich komunikacnich pruh(i a dvoustranné aleje nebo jedna stfedova
alej. Alej bude definovana jako pas zelené minimalni sife 2 m, ve kterém jsou
vysazeny stromy ve vzdalenosti odpovidajici zvolenému kultivaru vysazené dreviny.
V pripadeé vyuziti stredové aleje bude mit tato minimalni $ifi 3 m. Komunikace bude
doplnéna dvéma postrannimi pasy zelené Sife minimalné 1 m. Do past aleji (i
postrannich pasu zelené) bude mozno umistit méstsky mobiliai, vjezdy na
pozemky, odstavné a parkovaci plochy, na okrajich zelené pak opérné zdi ¢i stény a
technicka infrastruktura véetné verfejného osvétleni, stavby vsak neomezi vysadbu
stromu. Podminkou je zachovani 75% stromu v pasech aleji a plochy zelené
minimalné 60% pfi podélném stani, 50% pfi sikmém a kolmém stani.
Do dvoumetrového (u stfedové aleje tfiimetrového) pasu aleji nebudou ukladany
inZenyrské sité s vyjimkou kolmych piechodd. Minimélni sitka verfejného
prostranstvi s mistni komunikaci typu . bude alespon 13,5 m.

Typ ll. — vefejna prostranstvi s komunikaci nad 50 m délky, ve varianté slepého
usporadani s nutnym koncovym obratistém. Budou obsahovat

typ lla. — mistni komunikaci funkcni skupiny C (obsluznou) potiebné Sirky dle
aktualné platnych norem, ale ne méné nez 3 m pro kazdy z minimalné dvou jizdnich
pruhi, bude v nich alespori jednostranny chodnik minimalni Sife dvou
komunikacnich pruht a jednostranna alej. Alej bude definovana jako pas zelené
minimalni Sife 2 m, ve kterém jsou vysazeny stromy ve vzdalenosti odpovidajici
zvolenému kultivaru vysazené dreviny. Do pasu aleje bude mozno umistit méstsky
mobiliar, viezdy na pozemky, odstavné a parkovaci plochy. Podminkou je zachovani
75% stromu v pasu aleje a plochy zelené minimalné 60% pii podélném stani, 50%
pii Sikmém a kolmém stani. Do dvoumetrového pasu aleje nebudou ukladany
inZenyrské sité, muze v ném byt fesSeno zasakovani. Minimalni sifka vefejného
prostranstvi s mistni komunikaci typu lla. bude alespori 10 m.

typ Ilb. — verfejna prostranstvi s komunikaci funkéni skupiny D1 (se zklidnénym
provozem) s vymezenym dopravnim prostorem o miniméalni Sifce 4,5 m a
jednostrannou aleji. Alej bude definovana jako pas zelené minimalni Sife 2 m, ve
kterem jsou vysazeny stromy ve vzdalenosti odpovidajici zvolenému kultivaru
vysazené dreviny. Do pasu aleje bude mozno umistit méstsky mobiliar, vjezdy na
pozemky, odstavné a parkovaci plochy. Podminkou je zachovani 75% stromu v
pasu aleje a plochy zelené minimalné 60% pfi podéiném stani, 50% pfi Sikmém a
kolmém stani. Do dvoumetrového pasu aleje nebudou ukladany inZzenyrské site,
muzZe v ném byt reseno zasakovani. Minimalni Sirka verejného prostranstvi s mistni
komunikaci typu Ilb. bude alesponn 10 m, maximaini vzdalenost zpomalovacich
prvka v dopravnim prostoru bude 50 m (Sikany, ostruvky, zpomalovaci prahy,
sloupky, rigoly, prahy, apod.).

Zdroj: (45)
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Typ lll. — verejna prostranstvi s komunikaci budou navrhovana pouze v kratkych
ulicich do délky 50 m a prednostné ve funkcni skupiné D1, popfipadé ve funkéni
skupiné C. PFi déice této komunikace do 35 m neni potifebné koncové obratisté.
Dale budou obsahovat:

typ llla. — verejna prostranstvi s mistni komunikaci funkcni skupiny C (obsluznou)
potfebné Sirky dle aktualné platnych norem, ale ne méné nez 2,75 m pro kazdy
z minimalné dvou jizdnich pruhd, bude v nich alespon jednostranny chodnik
minimalni Sife dvou pésich komunikacnich pruhu a pas zelené minimalni Sirky 1,5
m. Do pasu zelené bude mozno umistit méstsky mobiliar, vjezdy na pozemky,
odstavné a parkovaci plochy. Podminkou je zachovani plochy zelené minimalné
60% pii podéiném stani, 50% pfi Sikmém a kolmém stani, dopinéné o ostrivky
stiedni i vysoké zelené. Minimalni Sirka verejného prostranstvi s mistni komunikaci
typu llla. bude alesporn 9,0 m.

typ lllb. — verejné prostranstvi s mistni komunikaci funkéni skupiny D1 (se
zklidnénym provozem) s vymezenym dopravnim prostorem o minimalni sifce 4,5 m

14

dle aktualné platnych norem s pasem zelené minimaini sirky 1,5 m. Do pasu zelené
bude mozno umistit méstsky mobiliar, vjezdy na pozemky, odstavné a parkovaci
plochy. Podminkou je zachovani plochy zelené minimalné 60% pri podélném stani,
50% pri Sikmém a kolmém stani, doplnéné o ostruvky stfedni | vysoké zelené.
Minimalni Sirka verejného prostranstvi s mistni komunikaci typu Illb. bude alespon

&m.
Zdroj: (45)
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Ptiloha €. 4 — Vzorovy formular pro vlastni prizkum

Prizkum dopravni dostupnosti Ri¢any — Praha

Druh dopravy: Autobusova Linka: ... — SMEN e
Datum:,_.....cowemseeenen. Obdobic  Provadél: Karel Kolodziej  Podetlisti:, . ........:
Denviydnu: e Usek:
Zastavka: Predpokladany prijezd: 6:47 Skutecny pfijezd:
Nastup Vystup
Déti Dospéli ZTp Déti Dospéli ZTP
Zastavka: Predpokladany pfijezd: 6:48 Skutecny pfijezd:
Nastup Vystup
Déti Dospéli ZTP Déti Dospéli ZTP
Zastavka: Predpokladany pfijezd: 6:50 Skutecny pfijezd:
Nastup Vystup
Déti Dospéli ZTP Déti Dospéli ZTp
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Piiloha ¢. S — Priklad standardi ob¢anského vybaveni

w7

verejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovand typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi uzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi _ cilovy
VZDELAVANI A VYCHOVA
MATERSKA SKOLA zakladni obytny materska obytné plochy | A, B, C, D (obce fyzicka - pési dochazka — 600 m; (400 m)*
dam skola > 1 000 obyv.) skutecna pozn. 1
D (obce <1000 | casovasVHD 30 minut
obyv.) pozn. 1
ZAKLADNI SKOLA - I. STUPEN zakladni | obytny zakladni obytné plochy | A fyzicka - pé&i dochazka — 600 m
dam skola skutecna pozn. 2
B,C,D(>2000 fyzicka - pési dochazka - 800 m
obyv. v sidle) skuteéna pozn. 2
B, D (<2000 casova s VHD 30 minut
obyv. v sidle)
ZAKLADNI SKOLA - UPLNA (. all. | zdkladni | obytny zakladni obytné plochy | A, B, C(>5000 | fyzickd - pééi dochazka — 800 m
stupen) dim skola obyv. v sidle) skuteéna pozn. 3
B, C (<5000 casova s VHD 30 minut
obyv. v sidle) pozn. 3
STREDNI SKOLA (vé. gymnézia) vyEsi obytny stredni obytné plochy | A, B tasova s VHD 45 minut
dam skola
A, B sidelné strukturalni pfitomnost v obci -
doporuceno
A, B (obce > sidelné strukturalni pritomnost v obci
20000 obyv.)
ZAKLADNi UMELECKA SKOLA vyEE obytny ZUs obytné plochy | A sidelné strukturalni p¥itomnost v obci
dam
B, C (obce > sidelné strukturalni pfitomnost v obci -
5000 obyv.) doporuéeno

SOCIALNI PECE A PECE O RODINU
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Priloha €. 6 — Priklad standardu zastavek PID

pro invalidy (garantované
spoje), jsou zajistény po celou
dobu a v celé délce
bezbariérové pfistupnym
vozidlem.

s nefunkéni najezdovou
plosinou

Standard kvality . ) Méreni Vyhodnoceni
Uroven - .
. P . Rozsah Neprijatelna situace Poznamka/ukazatel
Cislo|  Nazev Definice narocnosti |zpisob| - - |Kdo Frekvence|Kdo
(Etvrtleti)
B3 |Bezbariérovost|Dopravce provozuje 75 % DPM 100 % D |- niz8i nez stanovena 4x rogné | D |- procento vykond
vozidel bezbariérové pfistupna vozidla | &tvriletniho procentuéini vyse provedenych bezbariérové
(viz terminologie). Vozidla souhrnu pfistupnymi vozidly na
splfiuji podminky vykonu na méstskych / pfiméstskych
bezbariérovosti pro zrakové méstskych linkach
postizené. linkach PID, - celkovy podil bezbariérové
z toho pfistupnych vozidel ve
min. 50 % vozovém parku
garantovanych - podil garantovanych
v JR; bezbariérové pfistupnych
50 % spoju z celkového poétu
Etvrtletniho spoju
souhrnu
vykond na
pfiméstskych
linkach PID,
z toho
min. 30 %
garantovanych
vJR
B4 |Garance Spoje, vyznaéené v jizdnim 99,00 % DPM 100 % D |- nedodrzeni garance 4xroéné | D |- prub&zné sledovani zmén
bezbariérovych|fadu mezinarodnim symbolem bezbariérovych spoju (hlaseni dopravce do 9:00
spoju pro prepravu osob na voziku - na spoj je vypraveno vozidlo nasledujiciho dne)

- namatkové méfeni pfi
kontrelni éinnosti

- ukazatel: procento plnéni
linkovych km dle
predepsaného typu vozidla
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