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Statisticka analyza dopravni nehodovosti v Ceské

republice

Abstrakt

Doprava je soucasti vSech Zivotd. Nezadouci strankou je vznik dopravnich nehod, které
prestavuji riziko v oblasti vefejné bezpeCnosti a zdravi obCant. Bakalaiska prace
je zaméFena na dopravni nehodovost a jeji vyvoj v Ceské republice v obdobi let 2000-2022.
Cilem prace je na zakladé statistickych metod sledovat a popsat dopravni nehodovost, jeji
pficiny, nasledky a pachatele nehod. Zkoumani nehodovosti bylo provedeno pomoci
statistické analyzy dat. Doslo k nalezeni trendi v dopravni nehodovosti a byla provedena
predikce pro pozadované obdobi. Dle vysledkt prace dopravni nehody rostou a predpoklada

se pokracovani trendu v rastu dopravnich nehod.

Klic¢ova slova: Doprava, dopravni nehoda, dopravni nehodovost, pficiny dopravnich nehod,

nasledky dopravnich nehod, statistika, analyzy, casova fada



Statistical analysis of traffic accidents in the Czech

Republic

Abstract

Transport is part of all lives. The undesirable aspect is the occurrence of traffic accidents,
which pose a risk to public safety and the health of citizens. The bachelor thesis is focused
on traffic accidents and their development in the Czech Republic in the period 2000-2022.
The aim of the thesis is to monitor and describe traffic accidents, their causes, consequences
and perpetrators on the basis of statistical methods. The investigation of accident rates was
carried out by means of statistical data analysis. Trends in traffic accident rates were found
and predictions were made for the required period. According to the results of the work,
traffic accidents are increasing and the trend of increasing traffic accidents is expected to

continue.

Keywords: Transport, traffic accident, traffic accident rate, causes of traffic accidents,

consequences of traffic accidents, statistics, analysis, time series
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1 Uvod

Doprava je soucasti vSech zivotl. Setkavame se s ni pokazdé, kdy opustime nase domovy.
V tu chvili se stavame chodci, fidi¢i ¢i jinymi ucastniky dopravy. Doprava slouzi
k preprave osob, zvitat ¢i véci. Lidé vyuzivaji dopravu k piesunu z jednoho bodu do bodu
druhého pomoci dopravnich prostfedkd. Konkrétné je doprava vyuZzivana pro cesty
do zaméstnani, Skol, obchodi, za sportem ¢i k navstéve rodin, pratel a blizkych. Lidé
preferuji silni¢ni dopravu predevsim z divodu flexibility, pohodli ¢i vysoké pristupnosti.
Naopak se v silni¢ni dopravé muzeme setkat také s nevyhodami, jako jsou dopravni

zacpy, znecistovani ovzdusi ¢i nebezpeci v podobé dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost se zabyva statistikou a informacemi o dopravnich nehodach, které
se vyskytuji na silnicich a dopravnich trasach. Tato problematika je dulezita z hlediska
verejné bezpecnosti, zdravi obCant a ma za cil sniZit poCet a vaznost dopravnich nehod.
Nehodovost se tyka nejen jednotlivced, ale celé spolecnosti. Kazdym rokem se tisice lidi
po celé republice stavaji obét'mi dopravnich nehod, coz predstavuje zavazny spoleCensky
problém. Intenzita a hustota dopravy kazdym rokem nartsta, to ma za nasledek zvySovani
poctu dopravnich prostfedkii na silnicich a nasledny vznik dopravnich nehod.
Nedodrzovani dopravnich predpisi muze byt zptisobeno nedisciplinovanym chovanim
fidi¢h, kteti napriklad ignoruji pravidla a chovaji se na silnicich nezodpovédné. Kvuli
nedostatenému poCtu policisti a bezpeCnostnich kamer klesa dodrzovani pravidel
silnicniho provozu. Nasledkem téchto nehod jsou ztraty na lidskych zivotech, zranéni
a majetkové Skody. Psychické problémy mohou po dopravni nehod€ trapit nejen

ucastniky dopravnich nehod, ale také ptitomné svédky.
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2 Cil prace a metodika

V této kapitole jsou zahrnuty blizsi informace o cili prace a jeji metodice.

2.1 Cil prace

Cilem prace je na zaklad¢ statistickych metod sledovat a popsat dopravni nehodovost
na uzemi Ceské republiky v obdobi let 2000-2022. Pfedmétem zkoumani je celkova roéni
nehodovost. Dale jsou sledovany pri¢iny dopravnich nehod, konkrétné nepfiméfena
rychlost, nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizd€, nespravny zpusob jizdy, vinici
nehod pod vlivem alkoholu a vinici pod vlivem drog. Zkoumani jsou dale pachatelé
dopravnich nehod, mladi fidi¢i a fidi¢i v seniorském veéku. Posledni popisovanou oblasti jsou
nasledky dopravnich nehod, nehody s nasledkem smrti a s nasledkem tézkého zranéni. Pro

vybrané ukazatele je provedena predikce nasledujiciho vyvoje.

2.2 Metodika

Ziskana data jsou zkouména prostfednictvim metod analyzy casovych fad. Priméarnim
zdrojem dat jsou statistické Gidaje o nehodovosti od Policie CR, dale také udaje z Ceského
statistického uradu. Ke zpracovani dat je vyuzivan program IBM SPSS Statistics 29

a Microsoft Excel.

2.2.1 Casové Fady

Casové tady jsou data, ktera jsou usporadana z hlediska ¢asové posloupnosti, jsou fazena
chronologicky, od nejstarsich po nejnovéjsi. Ukazatel musi byt vécné a prostoroveé shodné

vymezen po celé sledované obdobi (Blatna, 2004, s. 40).

Déleni ¢asovych rad

Intervalové Casové Fady jsou data za uritou Easovou dobu. Casové intervaly musi byt
stejné dlouhé. Casova fada udava prirastek &i ubytek za Casové intervaly. V tomto piipadé
se jedna o vyvoj dopravnich nehod v jednotlivych letech. Primér této fady se pocita jako

prosty aritmeticky pramér (Blatna, 2004, s. 40).
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Okamzikové casové rady jsou data, ktera se vztahuji k ur¢itému, pfesnému casu ¢i datu.
Cim kratsi jsou ¢asové okamziky méfeni, tim presnéji je znam prubéh veli¢iny. Hodnoty

nezavisi na ¢asovych intervalech mezi okamziky sledovani (Svatosova, Kaba, 2022, s. 38).

2.2.2 FElementarni charakteristiky ¢asovych rad

Elementarni charakteristiky Casovych fad slouzi k zakladnimu popisu charakteru dané
Casové tady. Grafické zobrazeni, na kterém je vidét prubéh sledovaného jevu patii mezi

nejprehledné;si (Hindls a kol., 2004, s. 252-253).

Elementarni charakteristiky se podle SvatoSové a Kaby (2008, s. 38—39) d¢li na absolutni a

relativni. Mezi absolutni se fadi prvni diference (d,,), ktera udava rozdil dvou sousednich

hodnot ukazatelti. Hodnota mutze byt kladna, nulova ¢i zaporna a vyjadiuje se nasledovné:

dye = Vo= Ye-1s (D)

kde: y: ... hodnota ukazatele ve sledovaném cCase, ... rok;

yr1 ... hodnota ukazatele predchoziho roku.

Relativni charakteristiky davaji hodnoty do poméru. Patfi sem koeficient rastu (k,), ktery

urcuje rychlost zmén hodnot v fade:

ke= 2 t=1,2, ... n. 2)

YVt-1

Pokud vyjadiime koeficient riistu v procentech, hovorime o tempu rustu. Pramérmé tempo

rustu (k) se tyka geometrického priméru kazdého koeficientu:

k= ”‘jﬁ,tzl,z,...,n. 3)
Y1
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2.2.3 Dekompozice slozky ¢asové rady

Casové fady obsahuji dle Svatosové a Kaby (2008) tyto slozky:

Trendova slozka (7) charakterizuje celkovou dlouhodobou a hlavni tendenci vyvoje. Vyvoj

muze byt rostouci, klesajici, stfidavy nebo konstantni.

U periodické slozky (P) se jedna se o odchylku od trendu, ktera je disledkem pusobeni
periodicky se opakujicich faktord. PriCiny téchto odchylek jsou naptiklad klimatické ¢i
lidské. Sezoénni slozka ma periodu jeden rok. U slozky cyklické se jedna o periodu za vice
let. Posledni z periodickych slozek je slozka kratkodoba, kde se jedna o periodu kratsi nez

jeden rok (napt. vykyvy v mésicich, tydnech ¢i dnech).

Nahodna slozka (£) neboli nahodné kolisani je vyvolano vedlejSimi faktory nahodného

charakteru. Jedna se o drobné, nepravidelné Ci ojedinélé vykyvy, které nelze predvidat.

2.2.4 Modely ¢asovych rad

Svatosova, Kaba (2008, s. 41-42) rozlisuji model aditivni a model multiplikativni. Pokud
ma periodické kolisani kolem trendu pfiblizné staly relativni rozkmit, vyuziva se aditivni
model. V piipadé, ze je velikost periodického kolisani umérné trendu, uziva se model
multiplikativni. Multiplikativni model 1ze logaritmickou transformaci pfevést na aditivni
model. Aditivni model je proces, ktery utvafi hodnoty daného ukazatele v Case a je zobrazen
nasledovné:
yt:Tt‘l'Pt‘l'gt, t:1,2,...,n, (4)
kde: T;... trendova slozka;
P: ... periodicka slozka;

E;... nahodna slozka.
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Multiplikativni model udava vztah mezi slozkami, ktery je charakterizovan vzajemnym

nasobenim nasledovné:

ytITt'Pt'gt,t:1,2,...,n, (5)
2.2.5 Rozdéleni ¢asovych rad dle obsahujicich slozek

Casové fady se dle Svatosové a Kaby (2008, s. 42) rozdé&luji na neperiodické a periodické.

Neperiodické ¢asové rady obsahuji pouze trendovou a ndhodnou slozku. Sledované obdobi

je alespon 1 rok.

Periodické casové rady obsahuji vSechny slozky, tedy trendovou, periodickou a ndhodnou
nebo pouze slozku periodickou a ndhodnou. Tato Casova fada je vyuzivana v pripadé, kdy

sledované obdobi je kratsi nez 1 rok.

2.2.6 Volba vhodného modelu trendu

Vhodné trendové funkce jsou vybirany na zakladé vypodtu indexu determinace 12, ktery

miiZe nabyvat intervalu 0 < 12 < 1. I2 se vypocte:

12 — 1 _ 2?:1(yf_y,f)2 — 1 2

S e— )2’ y Ly o, I, (6)

kde: y’; ... hodnota trendové funkce v okamziku;
V... hodnota Casové fady v okamziku t;

y ... aritmeticky praimér empirickych hodnot Casové fady y;— yn.

Cim vys3§i je hodnota indexu determinace, tim piesnéjsi je trendova funkce a také realny

vyvoj zkoumané casové fady (SvatoSova, Kéaba, 2008, s. 47).

15



2.2.7 Popis trendové slozky

Trend se popisuje za pomoci trendovych funkci, kde u kazdé casové fady je potieba zvolit
tu nejvhodnéj$i. Existuje velka tfada trendovych funkci, v této praci se budou vyskytovat

tyto:

e Kvadraticka T, = a+ bt + ct? (7)

e Exponencialni T, = a-bt (8)

kde: a ... absolutni ¢len (konstanta);
b, c ... regresni koeficienty;

t ... Casova promeénna.

2.2.8 Predikce (predpovéd’)

Cilem modelovani ¢asovych fad je vytvortit predpovéd budouciho vyvoje. Mezi metody
predpovédi lze zaradit kauzalni pfedpovédni modely a extrapolacni pfedpovédni modely
(Soucek, 2006, s. 197). Tyto Casové tfady se oznacuji jako faktorialni. Extrapolacni
predpovédi sleduji nastavajici vyvoj daného ukazatele shromazdéného v Casové tadé
na zakladé minulosti a pfitomnosti. Cim delsi je referenéni obdobi, tim piesn&jsi ziskame
odhad budoucnosti. Cim krati dobu chceme predpovédét, tim presn&jsi nase predikce
budoucnosti bude. Predpoveéd’ 1ze rozdélit na bodovou a intervalovou. (Hindls a kol., 2007,

s. 360)

Bodova predikce je odhad zkoumaného ukazatele do budoucnosti. Intervalova predikce
urCuje interval, ve kterém se surCitou pravdépodobnosti nachdzi budouci hodnota

sledovaného ukazatele. Matematicky zapis je mozné vyjadiit nasledovne:

P(y,t+i —t Sy SVeri SV v H o Sy'm') =1l-a 9

kde:  y’;4i... bodova predpoveéd na obdobi (7 + i);
tq... kritickd hodnota Studentova t-rozdéleni pro hladinu vyznamnosti a¢ a (n-2)
stupné volnosti;

Sy’,,;--- sSmérodatna odchylka pfedpovidané hodnoty, ktera se odhaduje ze vzorce.
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3 Teoreticka vychodiska

Teoreticka Cast je v prvni fadé zameérena na oblast silni¢ni dopravy, konkrétné na zakladni
pojmy, které se dopravy tykaji. Tyto pojmy jsou dulezité pro spravné uvedeni do hlavniho
tématu, a to dopravni nehodovosti. Dopravni nehodovost je hlavnim tématem bakalarské
prace. Téma dopravni nehodovosti v této praci obsahuje blizsi informace o pficinach
dopravnich nehod, pachatelich, povinnosti tc¢astnikti, hlaseni a rozdéleni nasledkt téchto

nehod.

3.1 Silnicni doprava

Doprava je proces, na jehoz zakladé jsou pfemistovany osoby a véci zameérné a organizovane
po dopravnich cestach dopravnimi prostredky. Silni¢ni dopravu definuje Zakon ¢. 111/1994
Sb., o silni¢ni dopraveé jako souhrn ¢innosti, jimiz se zajistuje pieprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, pfilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci
(nékladni doprava) vozidly, jakoz i1 pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,

mistnich komunikacich a vetfejné pfistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.

Podle Krafta (2015, s. 7-9) dopravu lze vyjadfit ve vyznamu spoleCenském, kdy dochazi
ke zvySovani prostorové mobility osob, umoziiuje dostupnost pracovnich mist, zdravotni
péce ¢i vzdélani. V ekonomickém vyznamu doprava propojuje slozky narodniho
hospodafstvi a pomaha rozvijet potencial geografickych oblasti. Rozvoj regiont lze zaradit
do vyznamu politického. V posledni fadé ma doprava vyznam také environmentalni,
kde dochazi k znecisténi zivotniho prostiedi, pfedevsim kvalitou ovzdusi, vody, zplodinami

a hlukem.

3.1.1 Zakladni pojmy

Zakladni pojmy silni¢ni dopravy upravuji predevs§im tyto zakony:
- Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich;

- Zakon €. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich.
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Utastnik silni¢niho provozu

Utastnikem provozu na pozemnich komunikacich je kdokoliv, kdo se pfimym zptisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich (§ 2 pism. a) zakon €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich). Ugastnici se musi fdit pravidly provozu na pozemnich
komunikacich tak, aby neohrozovali zivot, zdravi a majetek svij ani jinych osob, aby
neposkozovali Zivotni prostiedi a neohrozovali Zivot zvifat. Ugastnik je povinen pfizpasobit
své chovani stavebnimu a technickému stavu komunikace, povétrnostnim podminkam a
dané situaci; musi se fidit dopravnimi znackami, svételnymi a akustickymi signaly; musi byt

ohleduplny a ukadznény (§ 4 zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich).

Ridi¢

Ridi¢ je wGgastnikem provozu na pozemnich komunikacich, ktery ¥idi motorové vozidlo,
nemotorové vozidlo, tramvaj nebo je jezdcem na zvifeti (§ 2 pism. d) zakon ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich). Ridi¢ se musi fidit stejnymi pravidly jako u¢astnik
silnicniho provozu; zodpovida za to, ze vozidlo spliuje technické podminky stanovené
zvlastnim pravnim pifedpisem; musi se plné veénovat fizeni; snizit rychlost
¢i zastavit pred prechodem pro chodce; nesmi pozit alkoholické népoje
a ani jiné navykové latek bezprostfedné pred jizdou ani beéhem jizdy (§ 5 zakon ¢. 361/2000

Sb., o provozu na pozemnich komunikacich).

Chodec

Chodec je kromé osoby jdouci, také osoba, ktera tlaci nebo tdhne saiky, détsky kocarek,
vozik pro invalidy nebo rucni vozik, pohybuje se na lyzich, koleckovych bruslich
nebo podobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku
pro invalidy, vede jizdni kolo, psa a podobné (§ 2 pism. j) zakon €. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich).

Vozidlo

Vozidla v dopravé se déli do dvou skupin podle zptsobu pohonu, a to na vozidla motorova
a nemotorova. Motorové vozidlo je definovano jako nekolejové vozidlo pohanéné vlastni
pohonnou jednotkou a trolejbus; nemotorové vozidlo je poté pripojné vozidlo a vozidlo

pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, napfiklad jizdni kolo, ruéni vozik nebo
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potahové vozidlo (§ 2 pism. f) — h) zakon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich).

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je § 2 zakonem ¢. 13/1997 Sb., Zékonem o pozemnich komunikacich
definovana jako dopravni cesta urcend k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, véetné
pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace

se déli na tyto kategorie: dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelova komunikace

Dopravni nehoda

Definici dopravni nehody vymezuje § 47 odst. 1 zadkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich jako udélost v provozu na pozemnich komunikacich, jedna se
napiiklad o havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a
pfi niz doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pifimé souvislosti

provozem vozidla v pohybu.

Dopravni nehoda mé podle Chmelika a kol. (2009, s. 183) charakter nehodového jednanim
anehodové udalosti. Nehodovym jednanim oznacujeme jednani ucastnika dopravy. Chovani
ucastnika dopravy dale zptasobuje nehodovou udalost. Dopravni nehody jsou neocekavané,
nepiedvidatelné a nahlé. V piipad¢€, ze nedojde k hmotné skode¢ ¢i ke zranéni osob, nejedna

se o dopravni nehodu.

Utastnik dopravni nehody
Utastnikem dopravni nehody se podle § 2 pism. a) vyhlasky &. 32/2001 Sb., Vyhlasky
Ministerstva dopravy a spoji o evidenci dopravnich nehod stava kdokoli, kdo se v Case a

misté dopravni nehody pfimym zpisobem podili na vzniku dopravni nehody.

3.2 Dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost, jak uvadi Porada (2000, s. 192—-193), je do urcité miry vysledkem
chovani ucastnika na pozemnich komunikacich, jejich vzajemné ohleduplnosti, respektovani
zakonu a pravidel silniéniho provozu. Do jisté miry je dopravni nehodovost vysledkem

¢innosti organu a organizaci kompetentnich k péc¢i o bezpecnost provozu na komunikacich,
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k jejimu fizeni a dohledu nad ni. Evidenci dopravnich nehod lze tedy povazovat za velmi
potiebnou skuteCnost a je ji piikladana zna¢na pozornost a dulezZitost. Tyto udaje jsou

nasledné vyuzivany k pfiznivému ovliviiovani dopravné bezpecnostni situace.

Srazka je oznaleni, kde dojde ke stfetu dvou a vice ucastnika. Jeden z Gcastnikl je fidic
vozidla. Jedna se o srazky Celni ¢i bo¢ni nebo naraz s pevnou prekazkou (strom, svodidla)

(Chmelik, 2009, s. 184).

Havarie je oznacCeni naptiklad pro pfevraceni vozidla, ucastnikem nehody neni zadné jiné

vozidlo ¢i pevna prekazka a podobné (Chmelik, 2009, s. 184).

3.2.1 Priciny dopravnich nehod

Havlik (2005, s. 13—-14) uvadi, ze dopravni nehody jsou zpravidla zapii¢inény clovékem,
dopravnim prostfedkem a dopravni infrastrukturou. V dopravnim systému nejvice selhava
lovék. Clovék ma v systému fidici funkci, jeho &innost spo&iva ve zpracovani informaci
a nasledném reagovani na ziskany podnét. Dopravnim prostiedkem je mysleno vozidlo
veetné jeho technické urovné. Za dopravni infrastrukturu je povazovana dopravni cesta,

ktera ma charakter pozemni komunikace a jeho znaceni.

Pficiny dopravnich nehod lze ¢lenit na:
- objektivni pficiny;

- subjektivni pficiny.

Objektivni pric¢iny spocivaji v technickém charakteru (stav vozidla) nebo v dopravnim
prostredi (stav komunikace), kdy tyto pficiny vznikaji nezavisle na ucastniku silni¢ni nehody
a tyto faktory nelze predvidat (Chmelik, 2009, s. 186—190). Vykon fidiCe za volantem muze
byt ovlivnén poruchou dopravniho prostiedku. Klicovym faktorem je pracovni prostredi
fidice, schopnost vnimat zvukové signaly z okoli, vlastnosti vykonu a dynamiky vozidla, a

nakonec také klima uvnitf vozu (Zeleny, 2017, s. 35).

Spatny technicky stav vozidla patii podle Schrotera (2018, s. 12) mezi Gasté piiciny

dopravnich nehod, pficemz za kazdé vozidlo je odpovédny majitel. Vozidla musi byt
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pravidelné, ve lhatach stanovenych zakonem, podrobena technické kontrole. Kontrolu
technického stavu vozidla je fidi¢ povinen provadét pred kazdou jizdou. Jedna se predevsim
o kontrolu fungovani osvétleni, spravny tlak v pneumatikach, nedochazi-li k uniku kapalin
apod. Za technicky nezpusobilé se povazuje vozidlo, které ohrozuje provoz na pozemni
komunikaci, poSkozuje zivotni prostfedi nebo pokud provozovatel neprokaze technickou
zpusobilost. Druha objektivni pfi¢ina, Spatny stav vozovky, muze byt zapfiCinéna
pfirozenym procesem pii namahani a starnuti vozovky, chybnym postupem pii navrhu

vozovky, navrhu zpusobu jeji opravy, Spatnou udrzbou nebo nekvalitnim provedenim.

Subjektivni pri¢iny jsou naopak podle Chmelika (2009, s. 191-195) zapfiicinény selhanim
cloveéka. Mezi nejcastéjsi indispozice se fadi poziti alkoholu ¢i jinych navykovych latek,
zdravotni stav ¢i unava. Velka ¢ast dopravnich nehod je zptisobena zdravotné nezpuisobilymi
osobami k fizeni motorového vozidla. Zejména se jedna o starsi lidi, ktefi zdravotni a

psychické potize podceriuji.

Podle Kucerové (2002) patii mezi prioritni rysy zdravého a bezpecného fidice psychické
vyrovnani, pohyblivost nervového systému a piedvidavost. Ridi¢i se ale mohou poddat dalsi,
a to velmi &asté piicing dopravnich nehod, a to je unava. Unavou rozumime ubytek sil
a schopnosti provozovat Cinnost, ktera je nasledkem z pfedeslé namahy jak fyzické,
tak psychické. Unava se projevuje zhor§enym vnimanim okoli, naladovosti a sniZenou
pozornosti, které mohou byt za volantem vozidla nebezpecné. Zajem fidi¢e mohou odvadét
i jiné diivody, mezi které patii koufeni, piti a konzumace jidla, proto by se tyto cinnosti méli
realizovat pfi pauzach mezi fizenim. V posledni dobé je velkym problémem pouzivani
mobilniho telefonu pfi fizeni vozidla, které ma dopad na plynulost a bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich. Nasledkem pouzivani mobilniho telefonu je také nedodrzovani

bezpecné vzdalenosti mezi vozidly.

Rizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu &i jiné navykové a psychotropni latky je
podle Policie CR (2022) nebezpetné a nezodpovédné jednani, které mize zptsobit vazné
nehody, zranéni nebo dokonce smrt fidiCe, spolujezdci a dalSich uUcastnikt silni¢niho
provozu. Kazdy stat ma zadkony a predpisy tykajici se povoleného mnozstvi alkoholu v krvi
fidige, ale v mnoha zemich je stanoven nulovy limit alkoholu v krvi. Pokud v CR mnozstvi

alkoholu nepresahne 0,3 promile, jedna se o prestupek bez bodového postihu. Ridiéi, kteii
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jsou dopadeni pfi fizeni pod vlivem alkoholu ¢i navykovymi latkami, celi vaznym pravnim
nasledkiim, které mohou zahrnovat naptiklad odebrani fidi¢ského prikazu, pokuty a trestni

stihani.

Ve stiedni Evropé jsou nejéast&jimi alkoholickymi napoji: pivo, vino, lihoviny. Rizeni
vozidla pod vlivem alkoholu pfedstavuje riskantni formu protipravniho chovani fidi¢a,
protoze alkoholické napoje ovliviiuji schopnosti pozorovani a ovladani ¢lovéka. Konzumace
alkoholu odstraniuje u lidi zabrany, snizuje pozornost, omezuje schopnost soustiedéni,
prodluzuje reakcni Cas a zpusobuje ospalost ¢i malatnost. Tyto snizené schopnosti jsou
v silni¢nim provozu mimoradné nebezpecné, protoze kazdy jednotlivec potiebuje urcity Cas
na feSeni krizovych situaci, ktery uplyne od zaznamenani situace do provedeni nezbytnych

opatreni (Chmelik, 2009, s. 33-34).

Drogy ovliviiyji psychiku cloveka, jsou Skodlivé, navykové a také nelegalni ¢i statem
omezované (Hirt, 2012, s. 101). Stejné jako alkohol predstavuji drogy zavazny spoleensky

problém a mohou ohrozit spoustu lidi.

Hlavni p¥i¢iny podle Policie CR

Policie CR vymezuje 4 hlavni pii¢iny: nepfimé&fena rychlost jizdy, nespravné piedjizdéni,
nedani prednosti v jizd€ a nespravny zpusob jizdy. Nepifimérena rychlost jizdy zahrnuje
nepfizpisobeni rychlosti hustoté provozu, nepfizpisobeni rychlosti viditelnosti,
nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu, nepfizptsobeni rychlosti stavu
vozovKy, nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, prekroceni
predepsané rychlosti stanovené pravidly, pfekroCeni rychlosti stanovené dopravni znackou,

nepfizpusobeni rychlosti bo¢nimu, narazovému vétru ¢i jiny druh nepfimétrené rychlosti.

Mezi nespravné piedjizdéni patii predjizdéni vpravo, piedjizdéni bez dostate¢ného bocniho
odstupu, predjizdéni bez dostatecného rozhledu, pfi predjizdéni doslo k ohrozeni
protijedouciho fidice, pii pfedjizdéni doslo k ohrozeni predjizdéného fidiCe, predjizdéni
vlevo vozidla odbocujiciho vlevo, predjizdéni v mistech, kde je to zakazano dopravni
znaCkou, pii predjizdéni byla piejeta podélna cara souvisla, branéni v predjizdéni,
prehlédnuti jiz predjizd€jiciho soubézné jedouciho vozidla a jiny druh nespravného

predjizdéni.
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Nedani prednosti v jizdé zahrnuje jizdu na Cervené svétlo, nedani prednosti proti prikazu
dopravni znagky "STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE, nedani ptednosti proti piikazu
dopravni znatky "DEJ PREDNOST V JIZDE", nedani piednosti vozidlu piijizd&jicimu
zprava, nedani pfednosti pii odboCovani vlevo, nedani prednosti tramvaji, kterd odbocuje,
nedani prednosti protijedoucimu vozidlu pifi objizdéni prekazky, nedani piednosti
pii zafazovani do proudu jedoucich vozidel, nedani pfednosti pii vjizdéni na silnici, nedani
prednosti pii otaceni nebo couvani, nedani prednosti pii piejizdéni z pruhu do pruhu, nedéani
prednosti chodci na vyzna¢eném prechodu, nedani prednosti pii odbocovani vlevo soubézné

jedoucimu vozidlu ¢i jiné nedani prednosti.

Pod nespravny zpusob jizdy spada jizda po nespravné strané vozovky, prejeti do protisméru,
vyhybani bez dostatecné bocni vile, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
nespravné otaeni nebo couvani, chyby pfi udani sméru jizdy, bezohledna, agresivni,
neohleduplna jizda, nahlé bezdivodné snizeni rychlosti jizdy, zastaveni, fidi¢ se plné
nevénoval fizeni vozidla, samovolné rozjeti nezajisténého vozidla, vjeti na nezpevnénou
krajnici, nezvladnuti fizeni vozidla, jizda (vjeti) jednosmérnou ulici, silnici ¢i jiny druh

nespravného zpusobu jizdy.

3.2.2 Nehody podle velikosti
Beran (2007, s. 17-18) rozd¢€luje nehody dle velikosti nasledovné:

»Mala* dopravni nehoda

Pod timto nazvem si lze predstavit nehodu, ktera je méné zavazna. Utastnici dopravni
nehody nejsou povinni volat Policii CR. Tento druh ma také dalsi podminky: hmotna skoda
je niz8i nez 100 000,- K¢, ucastnici se dohodnou, kdo nehodu zavinil, nebyla zpisobena
Skoda na majetku 3. osob€. Pod pojmem majetek 3. osoby se v tomto pfipadé rozumi témét
kazdé firemni vozidlo, vozidlo pofizené na leasing, tj. vozidlo, které nepatfi fidici, ktery je

ucastnikem nehody, dopravni znacka, strom a dalsi.

»Velka* dopravni nehoda
V tomto piipad& ma t&astnik nehody povinnost kontaktovat Policii CR. Mezi podminky této
nehody patfi: zranéni ¢i usmrceni osoby, hmotna Skoda vyssi nez 100 000,- K¢, vznik §kody

na majetku 3. osoby.
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3.2.3 Pachatelé dopravnich nehod

Jak uvadi Kucerova (2002, s. 33), dle psychologickych prazkuma bylo zjisténo, ze tietina
zkoumanych fidict, ktefi se opakované, minimalné 4x, ucastni dopravnich nehod, maji
konflikt se zdkonem 1 mimo dopravni situaci. Tyto fidiCe lze charakterizovat jako
impulzivni, agresivni, Spatn¢ se prizpisobivi socialnimu prostfedi. Dale projevuji méné
emocionalni stability a Casto nespravné reaguji na stresové situace, coz zvySuje jejich
nebezpecnost pii fizeni vozidla, zejména kvuli agresivnim a sebedestruktivnim tendencim.
Naopak ridici, ktefi nezptisobuji nebo minimalné zptisobuji dopravni nehody, jsou vyrovnani

a socialné prizpusobivi.

Mladi ridici

Velké mnozstvi dopravnich nehod se odehrava mezi mladymi fidi¢i ve véku do 25 let. Maji
vétsi sklon k hazardu a vnimaji fizeni jako soutéz. NejCastéj§imi pti¢inami jsou prave jizda
ve vysoké rychlosti, pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek, nebo je pfic¢inou
nehody stret s cyklisty nebo chodci. Zvlasté nebezpecné je, ze si neuvédomuyji riziko svého
chovani a nepfizpusobuji rychlost automobilu svym schopnostem. Mladi fidici Casto nemaji
dostatek zkuSenosti a teprve se seznamuji s fizenim, nevyhodnoti spravné dopravni situaci
nebo se nevénuji svému jizdnimu pruhu. Nejcastéji jsou pokutovani za piekracovani nejvyssi

povolené rychlosti (Kucerova, 2002, s. 33).

Ridi¢i seniorského véku

Ridi¢i stari 65 let jsou druhou rizikovou skupinou, ktera se Gasto dopousti dopravnich
prestupkd. Dochazi u nich k duSevnim, psychickych ¢i télesnym zménam. Nehodovost
se u senioru zvysuje piedevsim pii zhor§ovani zdravotniho stavu, kdy mohou mit problém
s vidénim, motorikou ¢i pohybovymi funkcemi. Nedokézou poté reagovat spravné a vcas.
Mezi nejCastéjsi chyby fidich patii: nedani prednosti zprava ¢i Spatné rozhodnuti

na komplikovanych kfizovatkach (Kucerova, 2002, s. 33).

3.2.4 Povinnosti ucastnika dopravni nehody

Utastnik dopravni nehody ma povinnost zajistit, aby nebyla ohroZena bezpe¢nost provozu;
oznamit nehodu policii, v pripadech stanovenych zakonem; poskytnout prvni pomoc,

v pripad€, ze doslo ke zranéni a zavolat zdchrannou sluzbu; oznacit misto nehody; umoznit
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obnoveni provozu; poskytnout si navzajem svou totoznost a udaje o vozidle; zdrzet
se jednani, které by omezilo vySetfeni nehody a setrvat do pfichodu policisty (Beran, 2007,

s. 20-21).

Ridi¢ ma povinnost po dopravni nehod& zastavit vozidlo; nepozivat alkoholické napoje

¢i jiné navykové latky; zabranit vzniku dalSich skod a spolupracovat (Beran, 2007, s. 19).

3.2.5 Hlaseni dopravnich nehod

Od roku 1979 se evidovaly vSechny nehody v silni¢nim provozu, které byly nahlaSeny
Policii CR. Od roku 2001 byly evidovany nahlagené nehody Policii CR, pii kterych nastala
Skoda prevysujici 20 000,- K¢, nebo doslo ke zranéni nebo usmrceni osoby, pfipadné doslo
ke Skod¢ na majetku treti osoby. Od Cervence 2006 byla financ¢ni hranice navys$ena na ¢astku

50 000,- K¢ a od 1. ledna 2009 na 100 000,- K¢ (Policie CR, 2010).

Na zakladé vySe uvedeného je ziejmé, ze se v této praci neobjevuji vSechny dopravni
nehody, které se v CR staly, ale jen ty, které byly nahlageny, nebo musely byt nahlaseny ze

zakona.

3.2.6 Nasledky dopravnich nehod

Za nasledky dopravnich nehod Ize oznacit vzniklé skody zptisobené dopravnimi nehodami.
Podle Porady (2000) 1ze nasledky rozdélit na nasledky bez zranéni, s lehkym zranénim,
s tézkym zranénim a dopravni nehody s nasledkem smrti. Nehody bez zranéni jsou takoveé
nehody, kde nedojde ke zranéni zadné z osob pii dopravni nehodé, zjistuje se vSak stupen
poskozeni ¢i zni¢eni majetku. Nedojde-li ke Skodé na zdravi a na zivoté, pak je mozné
dopravni nehody rozdélit podle stupné poskozeni ¢i zniCeni majetku. Jedna se o Skody na
dopravnich prostiedcich vozidla jedouci ¢i zaparkovana. Déle o Skody na komunikacich, na
jejich vybaveni a ostatni Skody na cizim majetku, naptiklad poskozeni plotu, zdi apod. Lehké
zranéni se hodnoti jako nasledek nehody, kdy pracovni neschopnost neni vyssi nez 7 dni.
Teézké zranéni je oznaCovano v pripadé vazné poruchy zdravi ¢i vazné poranéni, kdy

pracovni neschopnost je vy$si nez 7 dni. Dopravni nehody s nasledkem smrti Ize oznacit v
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piipad€, kde usmrcenou osobou v dusledku dopravni nehody je osoba, ktera zemfe pifimo na

misté dopravni nehody nebo zemfe-li do 30 dnti po nehodé na nasledky dopravni nehody.

3.2.7 Bodovy systém

Bodovy systém v Ceské republice je upraven zakonem & 411/2005 Sb., Zakon, kterym
se méni zadkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakond, ve znéni pozdé€jSich predpist, zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich,
ve znéni pozdéjsich predpisi, zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich
predpist, a nekteré dalsi zakony. Zakon je ucinny od 17. fijna 2005 a platnosti nabyl dne

1. Cervence 2006.

Bodovy systém slouzi k hodnoceni dopravnich prestupki a naslednému sankcionovani
téchto prestupka ¢i trestnych ¢inti. Hlavnim cilem je snizeni dopravnich prestupkt a celkové
nehodovosti v dopravé. V Ceské republice ma kazdy fidi¢ limit 12 bodd, v piipadé jeho
prekroCeni je fidi¢ povinen odevzdat fidi¢sky prikaz. V pfipadé dopravniho piestupku
nedochazi pouze k bodovému postihu, ale také k finan&nim pokutam. Ridi& miize zazadat o
vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive 1 rok po jeho pozbyti. Pfed vracenim fidi¢ského
opravnéni je idi& povinny absolvovat pfezkouseni v autoskole (Ministerstvo dopravy CR,

2024).
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4 Vlastni prace

V praktické casti byly na zakladé analyzy Casovych fad zhodnoceny vybrané ukazatelé

dopravni nehodovosti. Zdroj dat k této praci predstavuji statistické udaje o nehodovosti

na tizemi CR, které eviduje Policie Ceské republiky.

Vyvoj nehodovosti je rozdélen do nékolika kapitol z hlediska celkové nehodovosti,

vybranych pficin, dopravni nehody podle véku fidice a nasledki dopravnich nehod. Je také

provedena predpovéd’ vyvoje vybranych ukazatelti do dalsich let.

4.1 Celkova dopravni nehodovost

Dopravni nehodovost je v této praci sledovana od roku 2000. Jelikoz doSlo ke zméné

metodiky v evidenci dopravnich nehod (viz kapitola 3.2.5), 1ze v ptiloze 1 a grafu 1 sledovat

velky pokles dopravnich nehod.

Graf 1: Vyvoj dopravnich nehod v letech 2000-2022
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Graf 1 vyobrazuje vyvoj dopravnich nehod ve sledovaném obdobi. V prvnim sledovaném
roce 2000 bylo evidovano 211 516 dopravnich nehod. Mezi roky 2000 a 2001 doslo
k poklesu dopravnich nehod o 25 852, jelikoz byla zménéna metodika evidence poctu
dopravnich nehod, nasledné mezi roky 2001-2005 pocet nehod rostl. Od roku 2005 do roku
2008 pocet naopak klesal. Jelikoz doslo v roce 2009 k dalsi zmén€ metodiky v evidenci

nehod, nastal mezi roky 2008 a 2009 velky pokles.

Z grafu 2 je patrné, ze pocet dopravnich nehod od roku 2009 pievazené stoupal. Celkové
mezirocni nartsty vykazuji kladnou 1. diferenci. Za sledované obdobi nehody primeérné
mezirocné narostly o 1 819. V roce 2009 nastalo neméné¢ dopravnich nehod. Mezi roky 2009
a 2011 nedoslo k razantnim meziro¢nim zménam. Od roku 2011 dochazelo k velkym
narastim dopravnich nehod az do roku 2019, celkem se dopravni nehody zvysily o 32 435.
Nejvétsi meziroCni narust nastal mezi lety 2014 a 2015, a to o 8,4 %, v piepoctu se jednalo
0 7 208 dopravnich nehod. V roce 2019 policisté evidovali nejvice dopravnich nehod od
roku 2009, konkrétne€ 107 572. V roce 2020 doslo k poklesu o 11,88 %, v prepoctu o 12 778
nehod. Tento pokles byl zpiisoben koronavirovou pandemii a omezenim volného pohybu

osob. V roce 2021 pocet nehod opét narostl (Ptiloha 3).

Graf 2: Celkovy pocet dopravnich nehod od roku 2009
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022
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Pro vyhodnoceni vhodné funkce a predpovédi nasledného vyvoje byla pouzita data od roku
2009 do roku 2019, aby nedoslo k ovlivnéni pandemii. Na zakladé hodnoty indexu
determinace 1> = 0,972, ktery byl vyuzit pro vybér nejvhodngjsi trendové funkce, byla jako

nejvhodnéjsi funkce vybrana funkce kvadraticka:

T, = 70 246,661 + 2 315,750t + 117,925t

V tabulce 1 (Priloha 4) jsou znazornény predpovédi vyvoje dopravnich nehod
s pravdépodobnosti 95 % pro situaci, kdyby nenastala koronavirova pandemie a vladni
opatfeni. V roce 2020 nastalo o 20 222 nehod mén¢ nez byla vypoctena bodova predikce. V
pristich letech lze nadale predpokladat rist dopravnich nehod jako tomu bylo pred

koronavirovou krizi.

Tabulka 1: Predikce dopravnich nehod

Skutetnost Bodpvé Intervalova predikce
predikce Dolni limit |Horni limit
2020 94 794 115016 106 970 123 063
2021 99 332 120 280 110 426 130 136
2022 98 460 125 780 113 581 137 980

Zdroj: viastni zpracovaini
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4.2 Priciny dopravnich nehod

Pficiny dopravnich nehod jsou sledovany a analyzovany mezi roky 2009-2022, jelikoz
by data pfed rokem 2009 byla ovlivnéna zménou metodiky. Dopravni nehody zavinéné
fidi¢em pod vlivem drog jsou sledovany a analyzovany od roku 2010, jelikoz dfivéjsi data

nejsou k dispozici na oficialnich strankach Policie CR.

Neprimérena rychlost

Z grafu 3 je patrné velké mezirocni kolisani dopravnich nehod zptisobenych nepfimérenou
rychlosti. Primérné meziro¢né nehody klesly o 224. Primérné nastalo 13 552 dopravnich
nehody stouto pficinou. V roce 2009, kdy bylo zapocato sledovani vyvoje, doslo
k nejvétsimu poctu nehod, a to 15521. Nasledujici rok pfinesl meziro¢ni snizeni
sledovaného ukazatele o 1 888 nehod (12,16 %). V roce 2011 dochézelo nadale k poklesu
nehod o 207 (1,52 %). Naopak v roce 2012 nastal meziro¢ni narust, a to o 8,22 %, coZ je
v prepoCtu nartist o 1 103 nehod za rok. K nejvétsimu poklesu dle tempa rastu doslo v roce
2014, a to o 12,64 %. Dalsi rok pfinesl mirny narast, a to o pocet 369 nehod (2,89 %).
K nejvétsimu narastu poctu nehod kvili nepfimétené rychlosti doslo v roce 2016, konkrétné
se jednalo o nartst 1 131 (8,6 %). Od roku 2016 do roku 2020 nehod klesaly. Rok 2020 byl
nejméné nehodovy, nastalo 12 031 nehod, predevsim z divodu pandemické krize. V roce
2021 bylo zavinéno vice nehod oproti pfedchozimu roku 0 7,71 %. V poslednim roce nehody

opét klesaly, konkrétné€ o 2,72 % (353 nehod) (Ptiloha 5).

Graf 3: Dopravni nehody zavinéné neprimérenou rychlosti
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Zdroj: vlasti zpracovani, Policie CR, 2009-2022
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Nespravné predjizdéni

Primémé se ve sledovaném obdobi stalo 1 469 dopravnich nehod z divodu nespravného
predjizdéni. Vyvoj tohoto ukazatele, ktery je patrny z grafu 4 je ¢astecné klesajici a CasteCné
rostouci. Primérmé nehody meziro¢né klesly o 29 nehod. V roce 2009 bylo zaznamenano
nejvice dopravnich nehod zavinénych nespravnym piedjizdénim. V letech 2009-2013
dochéazelo ke snizeni poctu nehod, v souctu doslo k poklesu o 285 (17,08 %). Nejvyssi
mezironi pokles dle 1. diference nastal mezi lety 2009 a 2010, kdy do$lo ke snizeni
0 125 nehod (7,49 %). V letech 2013 az 2016 m¢l vyvoj rostouci charakter. V roce 2014
stouply dopravni nehody oproti pfedchozimu roku 0 9,69 %, v roce 2015 0 2,64 % a v roce
2016 o 1,73 %. Od roku 2016 dochazelo opét k poklesu. V roce 2021 bylo zaznamenano

nejméné dopravnich nehod, a to 1 271 (Ptiloha 6).

Graf 4: Dopravni nehody zavinéné nespravnym prejizdénim
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022
Pro predikci byl na zaklade dat z obdobi 2016-2022 vypocten koeficient ristu a tempo rastu,

ze kterého je patrny primérny pokles o 3,33 %. Pro rok 2023 1ze ocekavat 1 250 dopravnich

nehod zavinénych nespravnym piejizdénim (Pfiloha 6).
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Nedani prednosti v jizdé

Ve sledovaném obdobi bylo primérné evidovano 12 761 dopravnich nehod zavinénych
nedanim prednosti v jizdé. Vyvoj tohoto ukazatele byl ¢astecné rostouci a castecné klesajici.
Pramérné klesl kazdy rok pocet nehod o 83. V letech 2009 az 2011 byly zaznamenany
poklesy dopravnich nehod, kdy prvni meziro¢ni pokles byl 5,12 % a v dalsim roce 4,32 %.
Od roku 2011 do roku 2016 pocty dopravnich nehod stoupaly. Prudky nartst 1ze sledovat
v grafu 5 predev§im v letech 2014 az 2016, kdy nehody stouply o 15,84 % (2 020 nehod).
Rok 2016 je rokem, ve kterém bylo evidovano nejvice dopravnich nehod, a to 14 771. Dale
dochazelo opét k poklesu nehod az do roku 2020. Vysoky meziro¢ni pokles byl zaznamenan
mezi roky 2019 a 2020, kdy dopravni nehody meziro¢né klesly o 16,97 %. Rok 2020 byl
opét ovlivnén koronavirovou pandemii a omezenym pohybem osob, proto je také nejméné

nehodovy v tomto sméru (Ptiloha 7).

Graf 5: Dopravni nehody zavinéné nedianim prednosti v jizdé
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022

I presto, ze vyvoj Casové fady byl kolisavy, lze v letech 2016-2019 sledovat dlouhodobou
tendenci vyvoje. Pro predikci byl na zakladé dat z tohoto obdobi vypocten koeficient ristu
a tempo rastu, ze kterého je patrny pramérny pokles o 2,95 %. Pokud by rok 2020 nebyl
ovlivnén vladnimi nafizenimi v dasledku nemoci Covid 19, pro rok 2020 lze ocekavat 13

103 dopravnich nehod zavinénych nedanim pfednosti v jizde (Ptiloha 7).
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Nespravny zpusob jizdy

Z grafu 6 je evidentni rostouci trend poctu nehod zavinénych nespravnym zptsobem jizdy.
Primémé dochézelo k meziro¢nimu nartistu o 1 283 nehod. V roce 2010 nastalo nejméné
dopravnich nehod. 1. diference vykazuje kladné hodnoty mezi roky 2011 a 2019. Celkem
doslo mezi roky 2010 a 2019 k narastu o 19 221 (49 %). K nejvétsimu narastu doslo mezi
roky 2015 a 2016, 0 10,35 % (5 154 nehod). Nejvétsi pocet nehod byl evidovan v roce 2019,
kdy jich nastalo 58 440. Klesajici tendence byla zaznamenana v letech 2020 a 2021.
K nejvétsimu poklesu doslo v roce 2021, konkrétné doslo ke snizeni o 4 493 (7,80 %).

V roce 2022 nehody narostly o 5,44 % (Ptiloha 8).

Graf 6: Dopravni nehody zavinéné nespravnym zpusobem jizdy
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022

Pro vyhodnoceni vhodné funkce a predpovédi nasledného vyvoje byla pouzita data od roku
2009 do roku 2019, aby nedosSlo k ovlivnéni pandemii. Na zakladé¢ hodnoty indexu
determinace I> = 0,961, ktery byl vyuzit pro vybér nejvhodngjsi trendové funkce, byla jako

nejvhodnéjsi funkce vybrana funkce kvadraticka:

T, =36 271,006 + 1359,551t + 76,436t2
V tabulce 2 jsou znazornény predpovédi vyvoje dopravnich nehod s pravdépodobnosti 95 %
pro situaci, kdyby nenastala koronavirova pandemie a vladni opatfeni (Pfiloha 10). V

pristich letech 1ze nadale predpokladat rast dopravnich nehod zavinénych nespravnym

zpusobem jizdy.
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Tabulka 2: Predikce dopravnich nehod zavinénych nespravnym zpusobem jizdy

Bodova Intervalova predikce

predikce Dolni limit | Horni limit
2020 63 592 57 753 69 432
2021 66 862 59711 74 015
2022 70 286 61432 79 140

Zdroj: vlasti zpracovaini

Vinik pod vlivem alkoholu

Z grafu 7 je patrna klesajici tendence dopravnich nehod zptsobenych osobou pod vlivem
alkoholu. Primérné doslo k mezirocnimu poklesu o 75 takovychto nehod. Primérné
se kazdy rok stalo 4 742 dopravnich nehod. V prvnim sledovaném roce doslo k nejvice
dopravnim nehodam, kdy jich bylo zaznamenéano 5 725. V dalSim roce klesly nehody
nejvice, a to 0 12,40 %. V roce 2011 nastal mirny narast nehod oproti roku 2010 a od roku
2011 nehody opét klesaly. Klesajici vyvoj pokracoval az do roku 2017, ktery byl evidovan
jako nejméné nehodovy s poctem nehod 4 251. Nejvétsi mezirocni nartust byl zaznamenan
mezi roky 2017 a 2018, konkrétné o 8,82 %, v ptepoctu o 375 nehod. Od roku 2019 do roku
2021 dochazelo k poklesu, ktery 1ze opét pfisuzovat pandemické krizi. V roce 2022 byla

zaznamenan narast nehod o 6,78 % (Pfiloha 11).

Graf 7: Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022
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Vinik pod vlivem drog

Graf 8 vyobrazuje rostouci tendenci dopravnich nehod zavinénych osobami, které byly
pod vlivem drog. Priméry meziro¢ni narust byl o 11 takovychto nehod. Priméme¢ doslo
kazdy rok k 229 takovymto nehoddm. Mezi roky 2010 a 2012 bylo zaznamen&no mirné
kolisani. V roce 2011 bylo evidovano neméné nehod za celé sledované obdobi. V roce 2013
doslo k velkému nartistu nehod oproti roku 2012, a to o 38,31 %, v pfepoctu o 59 nehod.
Pocet nehod rostl az do roku 2016. Mezi rokem 2016 a 2017 nehody klesly o 8,37 %.
V dalSim roce nehody opét narostly a v roce 2019 byl zaznamenéan stejny pocet nehod jako
v roce 2018. V roce 2020 doslo k mirnému poklesu. Nejvétsi narast dle 1. diference byl
evidovan v mezi roky 2020 a 2021, kdy pfibylo 64 dopravnich nehod (25,30 %). Nejvétsi
pokles byl zaznamenan v poslednim sledovaném roce 2022, kdy nehody klesly o 40

(12,62 %) oproti predchozimu roku 2021 (Ptiloha 12).

Graf 8: Dopravni nehody zavinéné pod vlivem drog
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2010-2022
Pro vyhodnoceni vhodné funkce a predpovédi nasledného vyvoje byla pouzita data od roku

2009 do roku 2020, jelikoz v letech 2021 a 2022 jsou znatelné velké vykyvy. Dle hodnoty

indexu determinace I>= 0,899, byla zvolena kvadratick4 funkce a je zobrazena nasledovné:

T, = 106,291 + 29,608t - 1,465t

V tabulce 3 jsou znazornény piedpovédi vyvoje dopravnich nehod (Ptiloha 14).
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Tabulka 3: Predikce dopravnich nehod zavinénych ridicem pod vlivem drog

Bodova Intervalova predikce

predikce Dolni limit | Horni limit
2021 250 169 305
2022 243 177 310
2023 233 151 316

Zdroj: vlasti zpracovaini

4.3 Nehody podle véku ridice

Mladi ridici

Vyvoj dopravnich nehod zavinénych mladymi fidi¢i ve véku 18-20 let je dle grafu 9 velmi
kolisavy. Priméma diference vykazuje klesajici tendenci, konkrétné dojde v praméru
ke kazdoro¢nimu poklesu o 61 nehod. Mladi fidi¢i zavinili kazdy rok primérné 3 541
dopravnich nehod. V roce 2009 bylo evidovano nejvice nehod, a to 4 144. Nejvétsi pokles
byl zaznamenan mezi roky 2009 a 2010, kdy ubylo 1 538 nehod (37,11 %). Nasledné byl
zaznamenan nejvetsi meziro¢ni narast, piibylo 1 157 nehod (44,40 %). Od roku 2011
do roku 2014 pocet nehod klesal. Od roku 2014 do roku 2017 naopak stoupal. K dalsi velké
mezironi zméné doslo mezi roky 2017 a 2018 kdy se nehody snizily o 15,66 %, na 3 178
nehod. Jedna se o nejmens$i pocet nehod ve sledovaném obdobi. V dal§im roce nehody
narostly na 3 646. Pandemicky rok 2020 zaznamenal pokles o 7,10 %, stejné tak rok 2021,
kdy nehody klesly o 1,48 % oproti roku pifedchozimu. Posledni sledovany rok 2022 vykazal
mirny narast oproti roku 2021 (Ptiloha 15).

Graf 9: Dopravni nehody zavinéné mladymi ridici
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022
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Ridi¢i v seniorském véku

Z grafu 10 je patrna rostouci tendence dopravnich nehod zavinénych fidi¢i v seniorském
veku, konkrétné ve véku od 65 let. Pruimérné nehody meziro¢n€ narostly o 8,34 %. Primérné
dojde kazdy rok k5390 takovymto nehodam. Nejméné dopravnich nehod bylo
zaznamenano v 1. sledovaném roce 2009, a to konkrétné 2 606. Nartst dopravnich nehod
byl zaznamenan v letech 2009-2018, kdy nehody narostly 0 202,99 %. K nejvétsimu naristu
doslo mezi roky 2016 a2017, 0 23,48 % (1 436 nehod). Nejvice nehod bylo evidovano v roce
2018, kdy doslo k 7 896 nehodam. Pokles dopravnich nehod byl evidovan pouze v letech
2019 a 2020, v roce 2020 doslo k nejvét§imu poklesu a to o 828 nehod (11,33 %). V roce
2021 a 2022 nehody opét stoupaly (Ptiloha 16).

Graf 10: Dopravni nehody zavinéné seniory
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2009-2022

Pro vyhodnoceni vhodné funkce a predpovédi nasledného vyvoje byla pouzita data od roku
2009 do roku 2019, aby nedoSlo k ovlivnéni pandemii Na zakladé hodnoty indexu
determinace, ktery byl vyuzit pro vybér nejvhodnéjsi trendové funkce, byla jako
nejvhodnéjsi funkce vybrana funkce exponencialni. Hodnota indexu determinace I? = 0,970,

exponencialni funkce je zobrazena nasledovné:

T, = 2237,134-0,122¢

V tabulce 4 jsou znazornény predpovédi vyvoje dopravnich nehod s pravdépodobnosti 95 %

pro situaci, kdyby nenastala koronavirova pandemie a vladni opatieni (Pfiloha 18).
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Tabulka 4: Predikce dopravnich nehod zavinénych seniory

Bodova Intervalova predikce

predikce Dolni limit | Horni limit
2020 9622 7877 11755
2021 10 866 8 823 13 382
2022 12271 9874 15251

Zdroj: vlasti zpracovaini

4.4 Nasledky dopravnich nehod

Dopravni nehody s nasledkem smrti

Z grafu 11 je zfejmy dlouhodoby pokles dopravnich nehod s nasledkem smrti, primérné
tempo rustu vykazuje pokles 0 4,79 %. Kazdy rok poklesl pocet nehod s nasledkem umrti o
40. Dopravni nehody mezi prvnimi sledovanymi roky 2000 a 2001 klesly. Dale mezi lety
2001 a 2003 dochazelo k narastu nehod celkem o pocet 100. Od roku 2003 do roku 2013
nehody klesaly. K nejvét§imu poklesu podle 1. diference doslo v roce 2006, kdy nehody
klesly o 15,17 %. Vyjimku tvofil rok 2007, kdy nehody meziro¢né stouply o 17,47 %. Rozdil
mezi lety 2013 a 2007 tvoti 540 nehod, pokles 0 48,09 %. V letech 2013-2015 nehody opét
mirné stoupaly. Dalsi poklesy zaznamenaly roky 2016 a 2017. Nehody narostly opét v roce
2018, na celkovych 565. Mezi lety 2018 a 2020 byl vyvoj nehod klesajici, v roce 2021 nastal
mirny narast a v roce 2022 naopak mirny pokles. Rok 2022 je rokem, ve kterém bylo

zaznamenano nejméné dopravnich nehod s nasledkem smrti (Ptiloha 19).

Graf 11: Dopravni nehody s nasledkem smrti
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2000-2022
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Na zaklad¢ hodnoty indexu determinace, ktery byl vyuzit pro vybér nejvhodnéjsi trendové
funkce, byla jako nejvhodnéjsi funkce vybrana funkce exponencialni (Ptiloha 20). Hodnota
indexu determinace I’ = 0,950, funkce je zobrazena nasledovng¢:

T, = 1483,971 - (—0,055)"

V tabulce 5 jsou znazornény predpoveédi vyvoje dopravnich nehod s pravdépodobnosti 95 %

(Ptiloha 21). Do budoucna lze pfedpokladat dalsi poklesy smrtelnych nehod na silnicich.

Tabulka 5: Predikce dopravnich nehod s nasledkem amrti

Bodova Intervalova predikce

predikce | Dolni limit |Horni limit
2023 400 328 488
2024 379 310 463
2025 358 293 439

Zdroj: vilastni zpracovani

Dopravni nehody s nasledkem tézkého zranéni

Dopravni nehody s nasledkem tézkého zranéni maji od roku 2000 klesajici tendenci, coz Ize
pozorovat v grafu 12. Dle primémého tempa ristu nehody klesaly mezirocné o 5,13 %.
V roce 2000 doslo k nejvice nehodam ve sledovaném obdobi, konkrétné€ se jednalo o 5 525
nehod s témito nésledky. Nehody od roku 2000 klesaly az do roku 2010, celkem o0 48,90 %.
Nejvétsi pokles nastal v roce 2010, kdy ubylo 713 nehod (20,16 %). Nehody narostly mezi
roky 2010 a 2011 0 9,53 %, v prepoctu 0 269 nehod. Jednalo se o nejvyss§i meziro¢ni narust.
Mezi lety 2011 a 2015 opét klesaly. Mirny nartst byl evidovan v roce 2016. V roce 2017
nehody opét klesly a v roce 2018 narostly. Od roku 2018 do roku 2021 se poc¢ty nehod opét
snizovaly. Nejméné dopravnich nehod s nasledkem tézkého zranéni bylo evidovano prave
v roce 2021, jednalo se o 1 624 nehod. Mezi rokem 2021 a rokem 2022 se pocet nehod
meziro¢né navysil o 6,77 % (Ptiloha 22).
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Graf 12: Dopravni nehody s nasledkem tézkého zranéni

6 000
5500
5000
4500
4 000
3500
3000
2 500
2 000
1500

DOPRAVNI NEHODY

O DI O > O O A PO O DA DX OO0 AN DO O DN
" " O O O O " O N NN NNV NNV NDAV QD
ADTADT AR AR ADT ADT AR AR ADT ADT AR ADT ADT AR AR ADT ADT AR ADT ADT AT AR A0

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR, 2000-2022

Na zaklad¢ hodnoty indexu determinace, ktery byl vyuzit pro vybér nejvhodnéjsi trendové
funkce, byla jako nejvhodnéjsi funkce vybrana funkce kvadraticka (Pfiloha 23). Hodnota

indexu determinace I? = 0,976, kvadraticka funkce je zobrazena nasledovngé:

T, = 6 100 - 306,476t + 5,146t2
V tabulce 6 jsou znazornény predpoveédi vyvoje dopravnich nehod s pravdépodobnosti 95 %
(Ptiloha 24). Do budoucna lze predpokladat dalsi poklesy dopravnich nehod s nasledkem

tézkého zranéni.

Tabulka 6: Predikce dopravnich nehod s nasledkem tézkého zranéni

Bodova Intervalova predikce

predikce Dolni limit | Horni limit
2023 1709 1189 2230
2024 1 655 1103 2 208
2025 1611 1 020 1202

Zdroj: vlasti zpracovaini
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5 Zhodnoceni vysledku

Z dostupnych dat dopravni nehodovosti byly patrné velké meziroéni zmény v letech
2000 az 2009. Tato skute¢nost byla zaptic¢inéna zmeénou metodik v letech 2001, 2006 a 2009
(viz Kapitola 3.2.5). K analyze dat byla pouzita data od roku 2009 do roku 2022. Od roku
2009 pocet dopravnich nehod rostl primérné o 2,14 % kazdy rok. Velky pokles dopravnich
nehod byl zaznamenan v roce 2020 (o 11,88 %), ktery byl zptisoben koronavirovou pandemii
a omezenym pohybem osob. Primémé dochéazelo ve sledovaném obdobi k 91 272
dopravnich nehodam ro¢né. Do budoucna se predpoklada narGst dopravnich nehod.
Celosvétova pandemie velmi ovlivnila vyvoj dopravnich nehod v letech 2020-2022. Pokud
by tato situace nenastala a vyvoj nehod by pokracoval stejnym tempem, nastalo by v roce
2020 o0 20 222 nehod vice. Jelikoz se v dobé celosvétové pandemie zavedla opatieni (home
— office, online schizky), diky kterym bylo mozné zajistovat své povinnosti ,,na dalku®, je
pravdépodobné, ze se pocty dopravnich nehod budou zvySovat mirnéjsim tempem. Zvysujici
se pocet dopravnich nehod je ovlivnén mimo jiné praveé navySovanim poctu registrovanych

vozidel (Pfiloha 25).

Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod byly sledovany mezi roky 2009 a 2022. Hlavni pficiny
rozdéluje Policie CR na nehody zavinéné nepiiméfenou rychlosti, nespravnym
predjizdénim, nedanim pfednosti v jizdé a nehody zavinéné nespravnym zpusobem jizdy.
Nejvice dopravnich nehod bylo zavinéno nespravnym zpusobem jizdy, primérné doslo
k 49 577 nehodam za rok. Druhé v potadi byly nehody zavinéné nepfiméfenou rychlosti,
kdy jich bylo primérné evidovano 13 552 za rok. Dalsi v poradi byly nehody zavinéné
nedanim prednosti v jizdeé, primérné jich nastalo 12 761 rocné. Nejméne nehod bylo
zavinéno nespravnym predjizdénim, v priméru 1 469 nehod za rok. V grafu 13 jsou

zaznamenany pomeéry hlavnich pfic¢in dopravnich nehod.
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Graf 13: Pric¢iny dopravnich nehod
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Zdroj: viastni zpracovani, Policie CR

Dopravni nehody, které byly zavinéné osobou pod vlivem alkoholu do roku 2017 klesaly,
od roku 2017 byly zaznamenany narusty nehod. Primémé bylo evidovano 4 742 nehod
rocng, které zavinily osoby pod vlivem alkoholu. Drogy u vinikt, ktefi zpisobili dopravni
nehody, jsou zjistovany ¢im dal Castéji, primémé narostou kazdym rokem o 5,19 %.
Primérn€ nastalo 229 nehod ro¢né€ zavinénych osobami pod vlivem drog. K velkému

vykyvu doslo v roce 2021 v dobé koronavirové pandemie.

Pachatelé dopravnich nehod byli sledovani od roku 2009 do roku 2022 a jsou rozdéleni
do kategorii mladi fidici a fidi¢i v seniorském veéku. Mladi fidi¢i ve véku 18-20 let zavinili
v praméru 3 541 dopravnich nehod za rok. Ridi&i v tomto véku nemaji dostatek zkugenosti
za volantem, a to mdize ovlivnit jejich reakce a feSeni situaci v silni¢nim provozu. Ridi¢i
ve véku od 65 let zavinili v priméru 5 390 nehod za rok. Tyto osoby nejsou vzdy zpisobilé
k fizeni vozidla. Starsi lidé mohou mit zdravotni potize, které ovliviiuji jejich schopnosti
v provozu. Velké naristy poctu nehod zpusobenych seniory jsou zapfi¢inéné zvySovanim

populace ve veéku 65 a vice let (Ptiloha 26).

Na zavér byly sledovany néasledky dopravnich nehod, konkrétné s nasledky smrti a
s nasledky té€zkého zranéni. Tyto nehody byly sledovany od roku 2000 do roku 2022, jelikoz
jsou k nehodam s témito nasledky pfivolavany integrované zachranné slozky a jsou tak

dopravni nehody vzdy evidovany. Dopravni nehody s nasledkem smrti od roku 2000 klesaly,
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primémé mezirocné o 4,79 %. Stejné tomu tak bylo v pfipadé tézkého zranéni,
kdy dopravni nehody klesaly primémneé o 5,13 % kazdy rok. Snizovani poctu nehod je
zapri¢inéno zvySovanim bezpecnostnich prvka ve vozidlech. Dochazi také ke zvySovani
bezpecnosti na silnicich. V porovnani s celkovym poctem dopravnich nehod, které neustale

rostou, je snizovani nehod s nasledky smrti ¢i tézkym zranénim pozitivni skutecnosti.
Veskeré sledované ukazatelé byly v letech 2020-2022 ovlivnény koronavirovou pandemii,

kvuli které vlada omezila pohyb osob, zavedla pfisna opatieni a ovlivnila cely narod.

Z tohoto divodu nelze presnéji urcit vyvoj dopravnich nehod do nasledujicich let.
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6 Zavér

Zavérem lze konstatovat, ze dopravni nehody jsou nezadouci strankou dopravy. Dopravni
nehodovost je zdvaznym problémem celé spoleCnosti, jelikoz se kazdym rokem tisice lidi

po celé republice stavaji obét'mi dopravnich nehod.

V bakalatfské praci jsou obsazeny zakladni informace a pojmy tykajici se dopravy. Dalsi
kapitolou je dopravni nehodovost zamérena na pfi¢iny dopravnich nehod, nehody podle
velikosti, pachatele dopravnich nehod, povinnosti ucastnikii dopravnich nehod, hlaseni

dopravnich nehod, nasledky dopravnich nehod a bodovy systém.

Vlastni prace obsahuje data evidovana Policii CR v obdobi let 2000-2022. Vétsina ukazatel®
je analyzovana jen mezi roky 2009—2022. Dtuvodem je pfijeti nového zakona, ve kterém
doslo ke zméné metodiky v evidenci dopravnich nehod (viz kapitola 3.2.5). Dopravni
nehody od prvniho sledovaného roku 2009 rostly. K velkému poklesu doslo v roce 2020,
kdy byly zavedeny vladni opatfeni kvili koronavirové pandemii. V tomto obdobi se
obyvatelé naucili napfiklad pracovat z domova, objednavat si potraviny, obleceni c¢i
elektroniku pres e-shopy a schiizky probihaly online. Otazkou tedy je, zda dopravni nehody
budou i nadale nardstat stejnym tempem, v piipade€, Ze zavedené navyky zistanou Caste¢né

zachovany.

Nejvice dopravnich nehod bylo zavinéno nespravnym zpusobem jizdy, dale nepiiméfenou
rychlosti, dalsi v potfadi byly nehody zavinéné nedanim pifednosti v jizdé a na zévér
nespravnym piedjizdénim. Alkohol a drogy za volantem ovliviuji reflexy a rozhodovaci
schopnosti, omezuji soustfedéni a zvysuji pravdépodobnost riskantniho chovani. Snahou

by tedy mélo byt zabranit fidi¢im usednout za volat pod vlivem navykovych latek.

Pachateli dopravnich nehod byvaji velmi Casto mladi fidi¢i ¢i seniofi. Mladi fidi¢i nemaji
dostatek zkuSenosti s fizenim vozidla a situacemi na silnici, mohou byt také ovlivnéni
vnéj§imi faktory jako je napiiklad mobilni telefon ¢i palubni pocitac. Nehody zapficinény
mladymi fidici kolisaji, otdzkou vsak je, jak se budou nehody vyvijet do budoucna, jelikoz
od roku 2024 je moznost fidit s pfitomnosti mentora jiz od 17 let v€ku. Druhou rizikovou

skupinou jsou seniofi, kterym se se zvySovanim véku zhorSuje zdravotni stav, omezuje se
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schopnost reakce ¢ mohou byt ovlivnéni léky. Resenim by bylo odebirani fidiéskych
prukaza po urcitém véku ¢i v piipadé€ zdravotnich komplikaci. V piipadé€ nezavedeni téchto

opatieni, 1ze predpokladat nartist dopravnich nehod zavinénych seniory.

Pozitivni skuteCnosti v oblasti dopravnich nehod je snizovani nasledkd dopravnich nehod,
konkrétné nasledku smrti a nasledku tézkého zranéni. Snahou by tedy mélo byt dlouhodobé

udrZeni tohoto trendu pomoci bezpecnostnich prvki ve vozidlech a na vozovkach.

Od roku 2024 je zaveden novy bodovy systém, otazkou tedy je, jakym zpisobem zpfisnéni
trestt za jednotlivé prestupky ovlivni pocty dopravnich nehod, pficiny, a dalsi ukazatele.
Predmétem zkoumani v pristich letech by mohl byt vliv nového bodového systému na pocet

dopravnich nehod a dil¢i ukazatele.
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Priloha 1: Elementarni statistické charakteristiky — Celkova dopravni nehodovost

nehod diference rastu rustu

2000 211516

2001 185 664| -25852 0,8778| -12,22 %
2002 190 718 5 054 1,0272 2,72 %
2003 195 851 5133 1,0269 2,69 %
2004 196 470 619 1,0032 0,32 %
2005 199 262 2792 1,0142 1,42 %
2006 187965| -11297 0,9433| -5,67 %
2007 182 736 -5229 09722 -2,78 %
2008 160 376| -22 360 0,8776| -12,24 %
2009 74 815| -85561 0,4665| -53,35 %
2010 75522 707 1,0094 0,94 %
2011 75137 -385 0,9949| -0,51 %
2012 81 404 6 267 1,0834 8,34 %
2013 84 398 2 994 1,0368 3,68 %
2014 85 859 1461 1,0173 1,73 %
2015 93 067 7 208 1,0840 8,40 %
2016 98 864 5797 1,0623 6,23 %
2017 103 821 4 957 1,0501 5,01 %
2018 104 764 943 1,0091 0,91 %
2019 107 572 2 808 1,0268 2,68 %
2020 94794 | -12778 0,8812| -11,88 %
2021 99 332 4 538 1,0479 4,79 %
2022 98 460 -872 0,9912| -0,88 %
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Priloha 2: Elementarni statistické charakteristiky — Dopravni nehodovost od roku
2009

Pocet

Rok dopravnich | . L Koef lerent Te:mp ©
diference rustu rustu
nehod
2009 74 815
2010 75 522 707 1,0094 0,94 %
2011 75 137 -385 0,9949 -0,51 %

2012 81 404 6267 1,0834 8,34 %
2013 84 398 2994 1,0368 3,68 %
2014 85 859 1461 1,0173 1,73 %
2015 93 067 7208 1,0840 8,40 %
2016 98 864 5797 1,0623 6,23 %
2017 103 821 4 957 1,0501 5,01 %
2018 104 764 943 1,0091 0,91 %
2019 107 572 2 808 1,0268 2,68 %
2020 94794 -12778 0,8812| -11,88 %
2021 99 332 4538 1,0479 4,79 %
2022 98 460 -872 09912 -0,88 %

|Primér | 91272] 1819]  1,0214] 2,14 %]

Priloha 3: Odhad parametru trendové funkce — Dopravni nehodovost od roku 2009

Model Summary and Parameter Estimates
Dependent Variable: DN2009

Model Summary Parameter Estimates

Equation R Square F dft df2 Sig. Constant b1 b2
Linear 965 245722 1 g <001 67180,600 3730,855
Logarithmic 797 35,250 1 9 <001 65554133 15091,012

Inverse 492 8,733 1 ] 016 98555575 -32745807

Quadratic 972 139,806 2 8 <,001 70246661 2315,750 117,925
Compound 968 274,835 1 g <001 69138513 1,043

Power 819 40,761 1 9 <001 67673944 171

Exponential 968 274,835 1 g <001 69138513 ,042

51


http://in.it

Priloha 4: Predikce — Dopravni nehodovost od roku 2009

# DN200 & AT & LeL & ucL 1
9

74815  72680,33566  65870,15657 7949051475
75522 7534986154 6922505453  81474,66855
75137 7825523823 7238593501 8412454145
81404 8139646573  75538,82880  87254,10267
84308 8477354406  78853,18227 9069390584
85859 8838647319 8243384762 9433909877
93067 9223525315  86314,89136 9815561493
98864  06319,88392  90462,24698  102177,52085
103821  100640,36550  94771,06228  106509,66872
104764  105196,69790  99071,89089  111321,50491
107572  109988,88112 10317870203  116799,06021
115016,91515  106970,89619  123062,93411
120280,80000  110426,47954  130135,12046
125780,53566  113581,28343  137979,78790

Priloha 5: Elementarni statistické charakteristiky — Neprimérena rychlost

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
nehod | diference ristu rastu

2009 15521

2010 13 633 -1 888 0,8784| -12,16 %
2011 13 426 -207 0,9848| -1,52%
2012 14 529 1103 1,0822 8,22 %
2013 14 633 104 1,0072 0,72 %
2014 12 783 -1 850 0,8736| -12,64 %
2015 13 152 369 1,0289 2,89 %
2016 14 283 1131 1,0860 8,60 %
2017 13910 -373 0,9739| -2,61%
2018 13 336 -574 0,9587| -4,13%
2019 12 933 -403 0,9698 | -3,02 %
2020 12 031 -902 0,9303| -6,97 %
2021 12 958 927 1,0771 7,71 %
2022 12 605 -353 09728 | -2,72%

|Primér | 13 552] 224 09841 -1,59 %]
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Priloha 6: Elementarni statistické charakteristiky, predikce — Nespravné predjizdéni

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
nehod | diference rustu rustu
2009 1 668
2010 1 543 -125 0,9251| -7,49 %
2011 1458 -85 0,9449| -551 %
2012 1418 -40 0,9726| -2,74 %
2013 1 383 -35 0,9753| -247 %
2014 1517 134 1,0069| 9,69 %
2015 1557 40 1,0264 | 2,64 %
2016 1584 27 1,0173 1,73 %
2017 1 564 -20 0,9874| -1,26 %
2018 1534 -30 0,9808| -1,92 %
2019 1439 -95 0,9381| -6,19 %
2020 1331 -108 0,9249| -7.51 %
2021 1271 -60 0,9549| -4.51 %
2022 1293 22 1,0173 1,73 %
Prumér 1 469 -29 0,9806| -1,94 %
Predikce 2023 1250 0,9667 | -3,33 %

Priloha 7: Elementarni statistické charakteristiky, predikce — Nedani prednosti

v jizdé
Rok Pocet . 1. Koeoficient Te:mpo
nehod diference rustu rustu

2009 12711
2010 12 060 -651| 0,948785 -5,12 %
2011 11539 -521| 0,956799| -4.32 %
2012 12 260 721 | 1,062484 6,25 %
2013 12 342 82| 1,006688 0,67 %
2014 12 751 409 | 1,033139 3,31 %
2015 13 683 932 | 1,073092 7,31 %
2016 14771 1088 1,079515 7,95 %
2017 14 369 -402| 0,972785 -2,72 %
2018 14 162 -207| 0,985594| -1,44 %
2019 13 501 -661| 0,953326| -4,67 %
2020 11210 -2291| 0,830309| -16,97 %
2021 11 665 455] 1,040589 4,06 %
2022 11 626 -39| 0,996657 -0,33 %

Primeér 12 761 -83| 099316 -0,68 %

Predikce 2020 13103 0,9704772| -295 %
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Priloha 8: Elementarni statistické charakteristiky — Nespravny zpusob jizdy

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
nehod | diference rustu rustu
2009 39 308
2010 39219 -89 0,9977| -0,23 %
2011 39 666 447 1,0114 1,14 %
2012 42 234 2 568 1,0647 6,47 %
2013 44 022 1788 1,0423 4,23 %
2014 45 790 1768 1,0402 4,02 %
2015 49 807 4017 1,0877 8,77 %
2016 54 961 5154 1,1035| 10,35 %
2017 56 343 1382 1,0251 2,51 %
2018 57 598 1255 1,0223 2,23 %
2019 58 440 842 1,0146 1,46 %
2020 57 598 -842 0,9856| -1,44 %
2021 53105 -4 493 0,9220| -7,80 %
2022 55992 2 887 1,0544 5,44 %
Prumér 49 577 1283 1,0276 2,76 %
2019/2010 19221 1,4901| 49,01 %

Priloha 9: Odhad parametru trendové funkce — Nespravny zpusob jizdy

Model Summary and Parameter Estimates
Dependent Variable: Nespravnyzpusobjizdy

Model Summary

Parameter Estimates

Equation R Square F dft df2 Sig. Constant b1 b2
Linear 953 181,568 1 9 <001 34283673 2276,782
Logarithmic 778 31,482 1 9 <001 33376,164 8155047

Inverse 471 8,011 1 9 020 53342523 -189662,970

Quadratic 961 98 957 2 8 <,001 36271,006 1359,551 76,436
Compound 959 209,489 1 9 <,001 35635602 1,048

Power 802 36,452 1 9 <001 34836958 183

Exponential 959 209,489 1 9 <,001 35635602 047
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Priloha 10: Predikce — Nespravny zpusob jizdy

& Nespranyz & FT_1 & Lol & ucL_1
pusobjizdy

39308 3770699301 3276471138 4264927463
309219 3920585175 3485095819 4374074531
39666 4103758228  36778,11288  45297,05169
42234 4293218462 3868118167 4718318756
44022 4497965874 4068313513  49276,18235
45790  47180,00466 4286006658 5149994274
49807 4953322238 4523669877  53829,74500
54961 5203931189 4778830894 5629031484
56343 5469827319 5043880379  58057,74260
57598  57510,10629 5306521274  61954,99985
58440 6047481119 5553252956  65417,09281

£350238788 5775323282 6943154204

66862,83636 5971136115  74014,31157

7028615664  61432,91808 7913939521

Priloha 11: Elementarni statistické charakteristiky — Alkohol u vinika nehody

Rok Pocet . 1. Koeoficient Te:mpo
nehod | diference rustu rustu

2009 5725

2010 5015 -710 0,8760| -12,40 %
2011 5242 227 1,0453 4,53 %
2012 4974 -268 0,9489| -5,11 %
2013 4 686 -288 0,9421| -5,79 %
2014 4 637 -49 0,9895| -1,05 %
2015 4 544 -93 0,9799| -2,01 %
2016 4373 -171 0,9624 | -3,76 %
2017 4251 -122 09721 -2,79 %
2018 4 626 375 1,0882 8,82 %
2019 4627 1 1,0002 0,02 %
2020 4 486 -141 0,9695| -3,05 %
2021 4452 -34 0,9924| -0,76 %
2022 4754 302 1,0678 6,78 %

|Primér | 4742] 75 09858] -1,42 %]
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Priloha 12: Elementarni statistické charakteristiky — Vinik pod vlivem drog

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
nehod | diference rastu rastu

2010 151

2011 149 -2 0,9868| -1,32%
2012 154 5 1,0336 3,36 %
2013 213 59 1,3831] 38,31 %
2014 220 7 1,0329 3,29 %
2015 245 25 1,1136| 11,36 %
2016 251 6 1,0245 2,45 %
2017 230 21 09163 -837%
2018 258 28 1,1217] 12,17 %
2019 258 0 1,0000 0,00 %
2020 253 -5 0,9806| -1,94 %
2021 317 64 1,2530] 25,30 %
2022 277 -40 0,8738| -12,62 %

| Primér | 229 11 1,0519] 5,19 %]

Priloha 13: Odhad parametru trendové funkce — Vinik pod vlivem drog

Model Summary and Parameter Estimates
Dependent Variable: Drogy

Model Summary Parameter Estimates

Equation R Square F df1 df2 Sig Constant b1 h2
Linear 806 37424 1 9 =001 144382 12,027
Logarithmic 849 50,707 1 9 =001 129,115 54,949

Inverse 653 16,954 1 9 003 253,057 -132,996

Quadratic 899 35774 2 8 =001 106,291 29,608 -1,465
Compound 783 32407 1 9 =001 147,756 1,062

Power 846 49379 1 9 =001 136,139 278

Exponential 783 32407 1 9 =001 147,756 ,060
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Priloha 14: Predikce — Vinik pod vlivem drog

& Drogy f FIT_1 f
151 134,43357
149 159,64615
154 181,92867
213 20128112
220 217,70350
245 231,19580
251 241,75804
230 24939021
258 25409231
258 25586434
253 25470629

250,61818
243,60000
23365175

Priloha 15: Elementarni statistické charakteristiky — Mladi ridici

LCL_1 & ucL1
88,76766 180,09947
118,57603 200,71627
14257184 221,28550
162,00252 24055972
178,00429 257,40270
191,28025 271,11136
202,05884 281,45725
210,11161 288,66881
21473548 29344914
21479422 296,93446
209,04039 300,37220
196,66530 304,57106
17752149 309,67851
151,84921 315,45429

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
nehod | diference rastu rastu

2009 4144

2010 3471 -1 538 0,6289| -37,11 %
2011 3763 1157 1,4440| 44,40 %
2012 3699 -64 0,9830| -1,70 %
2013 3438 -261 0,9294| -7,06 %
2014 3315 -123 09642 -3,58%
2015 3432 117 1,0353 3,53 %
2016 3647 215 1,0626 6,26 %
2017 3768 121 1,0332 3,32 %
2018 3178 -590 0,8434| -15,66 %
2019 3 646 468 1,1473| 14,73 %
2020 3387 -259 0,9290| -7,10%
2021 3337 -50 0,9852| -148%
2022 3346 9 1,0027 0,27 %

|Primér | 3541] 61|  09837] -1,63%]|
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Priloha 16: Elementarni statistické charakteristiky — Seniofi

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
nehod | diference rastu rustu
2009 2 606
2010 2 653 47 1,0180 1,80 %
2011 3191 538 1,2028 | 20,28 %
2012 3727 536 1,1680| 16,80 %
2013 4030 303 1,0813 8,13 %
2014 4553 523 1,1298| 12,98 %
2015 5336 783 1,1720| 17,20 %
2016 6115 779 1,1460| 14,60 %
2017 7551 1436 1,2348 | 23,48 %
2018 7 896 345 1,0457 4,57 %
2019 7 308 -588 0,9255| -7,45%
2020 6 480 -828 0,8867| -11,33 %
2021 6 633 153 1,0236 2,36 %
2022 7 381 748 1,1128| 11,28 %
Prameér 5390 367 1,0834 8,34 %
2018/2009 5290 3,0299| 202,99 %

Priloha 17: Odhad parametru trendové funkce — Seniori

Model Summary and Parameter Estimates

Dependent Variable: Seniofi

Model Summary

Parameter Estimates

Equation R Square F dft df2 Sig Constant b1 b2
Linear 948 163,465 1 9 <001 1525418 578,582
Logarithmic 795 34 858 1 9 <001 1244519 2358334

Inverse 504 9,141 1 9 014 6419600 -5182197

Quadratic 952 80,065 2 8 <001 1900,752 405,351 14,436
Compound 970 294 652 1 9 <001 2237134 1,129

Power 884 68,333 1 9 <001 2040,082 516
Exponential 970 294,652 1 9 <001 2237134 122
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Piiloha 18: Predikce — Seniori

& senioi & FIT_1 & e & ucL_1
2606 2526,34219 2083,06606 3063,94742
2653 2852,93804 2366,71091 343905774
3191 3221,75495 2685,72357 3864,77041
3727 2638,25110 3043,74470 4348 87691
4030 4108,59028 3444,70026 4900,43045
4553 4639,73310 3892,85785 5529,90221
5336 523954004 4392,90456 6249,34584
6115 5916,88772 4950,04197 7072,57847
7551 £681,80031 5570,09109 8015,39053
7896 754559788 6259,59926 9095,79751
7308 8521,06389 702594409  10334,34496

0622,63441 787743337  11754,47493
10866,61176 882340345  13382,95951
12271,40573 987432060  15250,40604
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Piiloha 19: Elementarni statistické charakteristiky — Umrti

Rok Pocet . 1. Koeficient| Tempo
umrti diference rastu rustu
2000 1336
2001 1219 -117 0,9124| -8,76 %
2002 1314 95 1,0779 7,79 %
2003 1319 5 1,0038 0,38 %
2004 1214 -105 0,9204| -7,96 %
2005 1127 -87 0,9283| -7,17 %
2006 956 -171 0,8483| -15,17 %
2007 1123 167 1,1747| 17,47 %
2008 992 -131 0,8833| -11,67 %
2009 832 -160 0,8387| -16,13 %
2010 753 -79 0,9050| -9,50 %
2011 707 -46 0,9389| -6,11 %
2012 681 -26 0,9632| -3,68%
2013 583 -98 0,8561| -14,39 %
2014 629 46 1,0789 7,89 %
2015 660 31 1,0493 4,93 %
2016 545 -115 0,8258| -17,42 %
2017 502 43 0,9211| -7,89 %
2018 565 63 1,1255| 12,55 %
2019 547 -18 0,9681| -3,19%
2020 460 -87 0,8410| -15,90 %
2021 470 10 1,0217 2,17 %
2022 454 -16 0,9660| -3,40 %
Prumér 826 -40 0,9521| -4,79 %
2013/2007 -540 0,5191| -48,09 %

Piiloha 20: Odhad parametri trendové funkce — Umrti

Model Summary and Parameter Estimates

Dependent Variable: Umrti

Model Summary

Parameter Estimates

Equation R Square F df1 df2 Sig. Constant b1 b2
Linear 921 244,458 1 21 <,001 1358130 -44,380
Logarithmic 853 122,247 1 21 <001 1612259 -350613

Inverse 479 19,288 1 21 <,001 659,963 1019967

Quadratic 949 187,326 2 20 <,001 1489940 -76,015 1,318
Compound 950 400,568 1 21 <001 1482971 947

Power 813 91,135 1 21 <001 1951,230 -414

Exponential 950 400,568 1 21 =001 1482971 -,055
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Priloha 21: Predikce — Umrti

& Umti L AT & LCL_1 & ucL_1
1336,00 1404,23171 1156,04642 1705,69854
1219,00 132967311 1096,57483 1612,32095
1314,00 1259,07325 1040,00429 1524,28739

1319,00 1192,22193 986,19817 144128551
1214,00 1128,92013 935,02646 1363,02095
1127,00 1068,97938 886,36550 1289,21637
956,00 1012,22122 840,09762 1219,61041
1123,00 958 47667 796,11082 1153,95684
992,00 907,58573 754,29851 1092,02371
832,00 859,39687 71455915 1033,59251
753,00 813,76663 676,79603 978,45747
707,00 770,55916 640,91699 926,42485
681,00 729,64582 606,83416 87731221
583,00 690,90480 574,46375 830,94790
629,00 654,22076 543,72576 78717035
660,00 619,48448 514,54387 74582760
545,00 586,59255 486,84516 706,77670
502,00 555,44703 46055995 669,88328
565,00 525,95521 43562164 635,02099
547,00 498,02928 411,96655 602,07111
460,00 471,58609 389,563378 §70,92209
470,00 44654691 368,26503 54146014
454,00 422 83721 348,10455 513,61383
400,38640 328,99898 487,26373

379,12762 310,89723 462,33205

358,99759 293,75044 438,73729
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Priloha 22: Elementarni statistické charakteristiky — Tézké zranéni

Pocet 1. Koeficient| Tempo
Rok . . 5 .
zranéni | diference rustu rustu
2000 5525
2001 5493 -32 0,9942| -0,58 %
2002 5492 -1 0,9998 -0,02 %
2003 5253 -239 0,9565 -4.35 %
2004 4 879 -374 0,9288 -7,12 %
2005 4 396 -483 0,9010| -9,90 %
2006 3990 -406 0,9076| -9.24 %
2007 3960 -30 0,9925 -0,75 %
2008 3 809 -151 0,9619| -3.81 %
2009 3536 -273 0,9283 -7,17 %
2010 2 823 -713 0,7984| -20,16 %
2011 3092 269 1,0953 9,53 %
2012 2 986 -106 0,9657 -3,43 %
2013 2782 -204 0,9317 -6,83 %
2014 2762 -20 0,9928 -0,72 %
2015 2 540 -222 0,9196| -8,04 %
2016 2 580 40 1,0157 1,57 %
2017 2339 -241 0,9066| -9,34 %
2018 2 465 126 1,0539 5,39 %
2019 2110 -355 0,8560| -14,40 %
2020 1 807 -303 0,8564| -14,36 %
2021 1624 -183 0,8987| -10,13 %
2022 1734 110 1,0677 6,77 %
Prameér 3390 -172 0,9487 -5,13 %
2010/2000 -2702 0,5110| -48,90 %

Priloha 23: Odhad parametru trendové funkce — Tézké zranéni

Model Summary and Parameter Estimates

Dependent Variable: Tezkazraneni

Model Summary Parameter Estimates

Equation R Square F dft df2 Sig. Constant b1 b2
Linear 950 398,215 1 21 <001 5585830 -182,960
Logarithmic 905 199,127 1 21 <001 6677968 -1465242

Inverse 531 23,776 1 21 <001 2682383 4360,183

Quadratic 976 410,385 2 20 <001 6100477 -306,476 5,146
Compound 973 744 161 1 21 <001 6160617 946

Power 830 102,670 1 21 <001 8135811 - 421

Exponential 973 744,161 1 21 <001 6160617 -,055
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Priloha 24: Predikce — Tézké zranéni

Tezkazr
4 aneni
5525

5493
5492
5253
4879
4396
3990
3960
3809
3536
2823
3092
2086
2782
2762
2540
2580
2339
2465
2110
1807
1624
1734

& FIT_1

579914783
5508,11146
5227,36804
4956,91756
4696,76002
4446,89543
4207 32377
3978,04506
3759,05929
3550,36646
3351,96657
3163,85963
2986,04562
281852456
2661,29644
2514,36126
2377,71903
2251,36973
2135,31338
2029,54997
1934,07950
1848,90198
1774,01739
1709,42575
1655,12705
1611,12129

& Lo

5303,61575
5031,48953
476423103
4502,66405
424769815
4000,25364
3761,19561
3531,28662
3311,15929
3101,30459
2902,07001
271366203
2536,14906
2369 46269
221339644
2067,60283
1931,59086
1804,72795
1686,25151
1575,29646
1470,94250
1372,28005
1278,48531
1188,88783
1103,01321
1020,59172

& ucL1

65294, 67990
5984,73339
5690,50505
541117107
514582189
4893,53721
4653,45194
4424 80350
4206,95929
399942833
3801,86313
3614,05722
343594218
3267 58643
3109,19645
2961,11970
2823,84719
2698,01152
258437525
2483,80348
239721651
232552391
2269,54947
222996367
2207,24089
2201,65085
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Priloha 25: Pocet registrovanych silni¢nich vozidel

9500
9000
8500

8000

REGISTROVANA SILNICNI VOZIDLA V TIS.
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Zdroj: viastni zpracovani, Ministerstvo dopravy CR, 2009-2022

Priloha 26: Pocet obyvatel ve véku 65 a vice
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OBYVATELE VE VEKU 65 A VICE LET V TIS.
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Zdroj: viasti zpracovani, CSU, 2009-2022
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