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Vyuka, vycvik a zkouSky Zadateli o ridi¢ské opravnéni

Z pohledu zkuSebnich komisaii

Souhrn

Tato diplomova prace zjiStuje soucasny stav piipravy a zavéreCnych zkousSek zadatell
0 fidi¢ské opravnéni. Vychazi z potieby zvysit odbornou zptsobilost predevsim mladych
fidica. Pred ziskanim tidi¢ského prikazu musi kazdy absolvovat vyuku a vycvik, kterou
v CR muize provadét pouze provozovatel auto§koly. Po ukondeni vyuky a vycviku musi
uspesné slozit zavérecnou zkousku pred zkusebnim komisarem.

Cilem této diplomové prace je navrzeni redlnych zmén, které pozitivnim zptisobem ovlivni
skuteénou odbornou pfipravenost zaéinajicich fidi¢. Analyzou legislativy EU a CR jsou
vymezeny mozné zmény v piipravé a zkousek zadatell o fidicské opravnéni.

legislativnich zmén. Pro zjiSténi potfebnych dat je pouzita kvantitativni metoda
dotaznikového Setfeni zkuSebnich komisaft. ZkuSebni komisafi hodnoti odbornou
zpusobilost budoucich fidic, mohou tudiz z praktického pohledu poukazat na nedostatky
Vv pfipravenosti fidi¢t. Hodnoceni zkuSebnich komisaiti je vyuzito k ziskani indicii
pro naplnéni cile této diplomové prace. Nejvétsi nedostatky byly zjiStény v odborné
kvalifikaci uciteli autoSkol. Navrhem této prace je zlepSeni ptipravy, prib&zné Skoleni

a pravidelné pfezkousSeni uciteld autoskol.

Kli¢ova slova:

Autoskola, fidi¢sky pritkaz, skupiny fidi¢ského opravnéni, skupiny vozidel, vycvik, vyuka,

zkousky z odborné zptsobilosti, ucitel autoSkoly, zkuSebni komisaf, zadatel.



Education, training and examination of driving license

applicants from the perspective of driving examiners.

Summary

This thesis finds out current state of preparation and final exams of driving applicants.
It is based on the needs of increase competence especially of young drivers. Before obtaining
a driving license, every applicant has to go through education and training, which can be
in Czech Republic done only by driving schools. When finished education and training
the applicants have to pass final exam before driving examiner’s eyes.

The goal of this thesis is suggesting improvements, which would positively influent
readiness of beginning drivers. The analysis of the legislation of the European Union
and the Czech Republic are defined on the possible changes in the preparation and testing
of applicants for a driving licence. uropean Union and Czech Republic.

By interviewing professional public came out consequences of previous legislative changes.
To get required data a questionnaire was used driving examiners. The driving examiners
judge the competence of driving applicants, so they can point out the drawbacks in driver’s
preparation. This information is taken to meet targets of this thesis. Biggest drawbacks came
out in qualification of driving instructors. This thesis suggests improving preparation,

continuous educating and regular examining of driving instructors.

Keywords:

Driving school, driving license, types of driving licenses, vehicle types, training, education,
proficiency tests, driving school teacher, driving examiner, applicant.
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1 Uvod

CR v poslednich letech uginila vyrazny pokrok v bezpeé¢nosti silni¢niho provozu, ale piesto
je dopravni nehodovost, ve srovnani s motoristicky vyspélymi evropskymi staty
nadprimémé vysokda. Alarmujici jsou pocty usmrcenych a vazné zranénych na nasich
pozemnich komunikacich. Nehodovost je ovlivnéna mnoha faktory, je to kvalita vozidel,
stav pozemnich komunikaci a hlavné Gc¢astniky silni¢niho provozu. Lidsky faktor zavinil
vice nez 90 % dopravnich nehod. Proto je potfeba hledat mozné nastroje zvySovani
spolehlivosti lidského faktoru. Je to soustavny proces, ktery je potieba zapocit jiz vychovou
a presvédtovanim déti a mladeZe. CR jako ojedinéla vykazuje stoupajici podty usmrcenych
0sob ve véku 14 az 24 let. Problém usmrcenych zacinajicich fidict je pri¢itan vikendovym
no¢nim jizddm pod vlivem alkoholu a drog a ve velké mife jejich fidi¢ské nezkuSenosti.
Jedna z podminek pro ziskani fidi¢ského opravnéni motorovych vozidel je prokazani
odborné zptisobilosti Zadatele. Odbornou zputsobilost ziskd Zadatel slozenim zkousky
u ORP, kterou provadi pfed zkuSebnim komisaiem. Nejdfive ale musi zadatel absolvovat
vyuku a vycvik v autoSkole. Snahou zadatel byva co nejjednodussi a nejlevnéjsi ziskani
fidi¢ského prikazu bez ohledu na kvalitu ziskanych dovednosti a znalosti. Pokud autoSkola
zadatele fadn€ nepftipravi a pfi zkouSce fidi¢l nebudou kladené dostatecné pozadavky
na znalosti a dovednosti novych fidi¢u, projevi se toto negativné v silni¢nim provozu.
Zvyseni skute¢né pfipravenosti absolventti autoskol pro silni¢ni provoz piispéje velkou
mérou ke snizeni nehodovosti. Efektivni piiprava novych fidi¢h a provadeéni zkouSek
z odborné zpusobilosti mohou byt klicové pro ptiznivé ovlivnéni statistik dopravni
nehodovosti. K uvedené problematice je potfeba mit celostni pfistup, aby feSeni mélo
dlouhodoby piinos a nebylo potfeba Castych zmén. Problematikou se vétSi ¢i mensi mite
potykaji vSechny staty EU. VSechny staty EU m¢ly povinnost implementace Smérnice
2006/126/ES nejpozdéji do 19. ledna 2013. Tim by méla byt zajisténa jednotnost provadéni
zkousek fidict tak, aby nevznikaly rozdily mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty a nebylo tak
jednodussi ziskani fidi¢ského prikazu v nékterém staté. Cilem EU je dosdhnout veétsi
harmonizace zkouSek tidicl a zajistit objektivnéjsi hodnoceni zadatelii. Tomu bude muset
byt pfizpiisobena adekvatni pfiprava vyuky a vycviku v autoSkolach tak, aby Zadatel byl
schopen v naro¢né zkousce obstat. Novi fidi¢i mivaji problémy s pochopenim ustanoveni
pravidel silniéniho provozu, néktefi nezvladaji zakladni techniky ovladani motorového

vozidla a nejsou schopni uplatnit teoreticka pravidla v redlném provozu. Zacinajici fidi¢i
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maji jen povrchni povédomi o dopravné psychologickych zasadach a mnohdy nerespektuji

ani zakladni principy sluSnosti a ohleduplnosti.

2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Diplomova prace s nazvem "Vyuka, vycvik a zkousky Zadateli o fidi¢ské opravnéni
z pohledu zkusebnich komisaiG" si klade za cil v teoretické Casti analyzovat proces piipravy
a zkouSek zadatelt o fidi¢ské opravnéni. Z legislativnich pfedpisii, z odborné literatury
a z informaci Ministerstva dopravy CR vztahujici se k tématu prace bude vytvofena literarni
reserse.

Cilem diplomové prace je navrzeni takovych zmén, které by vedly ke zvySeni skute¢né
odbornosti novych tidict tak, aby po ziskani fidicského opravnéni byli ptipraveni zvladat
bezproblémové fizeni ptislusnych skupin motorovych vozidel. Zmény musi vést ke zlepSeni
teoretickych znalosti a praktickych dovednosti novych fidich. Lepsi pfipravenosti bude
vyznamnym zpusobem ovlivnén celospolecensky cil, kterym je snizovani nehodovosti
Vsilniénim provozu na pozemnich komunikacich. Navrzené zmény musi vychazet
z nedostatkti Vv systému ziskdvani fidi¢ského opravnéni a musi byt legislativné

realizovatelné.

2.2 Metodika

Diplomova prace na téma ,,Vyuka, vycvik a zkousky zadatelli o fidi¢ské opravnéni z pohledu
zkuSebnich komisaii“ se sklada z teoretické a praktické ¢asti, cemuz bude odpovidat
I metodika prace. Podkladem pro teoretickou ¢ast budou piedevs§im nashromazdéné zakony
a vyhlasky. DalSim vychodiskem budou odborné literarni prameny v tist€né i v elektronické
podobé, které se danou problematikou zabyvaji. Z nashromazdénych podkladi bude
vypracovana literarni reSerSe. Reserse bude vychodiskem pro nasledujici praktickou ¢ast.

Podklady pro praktickou cast budou ziskdny pomoci polostrukturovanych a volnych
rozhovorta s kompetentnimi pracovniky v oblasti tématu diplomové prace z Ministerstva

dopravy CR, Centra sluZeb pro silni¢ni dopravu Pardubice a Krajského ufadu Plzeniského
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kraje. Odpovédi na otazky z rozhovori a piipadné navrhy budou dale komparativni metodou
zpracovany a vyhodnoceny.

Dale bude provedeno dotaznikové Setifeni. Jedna se o kvantitativni metodu pomoci
standardizovaného dotazniku. Vytvofeni dotazniku bude konzultovano na Katedie
humanitnich véd, Provozné ekonomické fakulty, Ceské zemédélské univerzity v Praze.
Z odborného hlediska budou otazky dotazniku konzultovany s pracovnikem Centra sluzeb
pro silni¢ni dopravu Pardubice, ktery vyucuje a zkousi zkuSebni komisafe ze zakona
€. 247/2000 Sb. Z hlediska statistickych tidaju bude dotaznik konzultovan s pracovnikem
Katedry statistiky, Provozné ekonomické fakulty, Ceské zemé&d&lské univerzity v Praze.
Dotaznik bude obsahovat celkem 19 otazek, z toho bude 18 otazek uzavienych a 1 otazka
oteviend. Z uzavienych otdzek budou 3 otdzky hodnotici zndmkou 1 az 5 jako ve Skole
a u 14 otazek budou respondenti vybirat z nabizenych odpovédi. U oteviené otdzky budou
odpovédi vyhodnoceny podle ¢etnosti shodnych navrhti. Uzaviené otazky budou povinné
a oteviena otazka bude nepovinna.

Dotaznik bude mit cilovou skupinu zkusebni komisafe. Dotaznik bude vytvofen a nasledné
respondenty vypliiovan na internetovém portalu ,,Vypliito.cz*“. Odkaz na adresu dotazniku,
kde bude mozno dotaznik vyplnit, bude rozeslan pomoci elektronické posSty piimo
zkusebnim komisaftim na ORP. Seznam emailovych adres bude ziskan od Asociace
zkuSebnich komisaifti. Tim bude zajisténo, aby dotaznik byl rozeslan pouze zkuSebnim
komisaftim. Dotaznik tak budou vypliovat pouze zkuSebni komisati. Zpracovanim vysledkt
dotaznikového Setfeni portalem ,,Vypliito.cz* bude vylouéena chybovost pii vyhodnocovani
uzavienych otazek. Vysledky budou znazornény pomoci tabulek a graft, coz vyrazné
usnadni interpretaci vysledku Setfeni. V dotaznikovém Setfeni budou zkuSebni komisafi

identifikovani pouze podle délky ¢innosti.
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3 Teoreticka vychodiska

Teoreticka ¢ast vychazi z primarnich zdroju feSicich problematiku vyuky, vycviku
a zkouSek zadatelti o fidicské opravnéni. Hlavnimi zdroji jsou smérnice EU, zakony
a provadéci vyhlasky. Dale jsou vyuzity odborné literarni prameny zabyvajici se legislativou

dané problematiky. Vytvorena literarni reserse je uzpusobena pro aplikaci v praktické casti.
4 Ridi¢ské opravnéni a ridi¢sky prukaz
Ridi¢sky prikaz je vefejnou listinou dokladujici existenci Fidi¢ského opravnéni.

Jde 0 ,,prosté osvédéeni® ve smyslu zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad. Podle rozsudku

Nejvyssiho spravniho soudu sp. zn. 3 As 41/2009 (Horzinkova, Novotny, 2015, s. 376).
4.1 Rizeni motorového vozidla

"Ridicské opravnéni opravituje jeho drZitele k Fizeni motorového vozidla zarazeného
do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo ridicské oprdavneéni udéleno."” Toto ustanoveni bylo
implementovano ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne
podskupiny, které byly zaveden od 1. ledna 2001 smérnici 91/439/EHS (Leitner, Vrana,
2012, s. 263).

Kromeé drzitele fidi¢ského opravnéni mize fidit motorové vozidlo ten, kdo absolvuje vycvik
pod dohledem ucitele autoSkoly a ten kdo sklada zkouSku z odborné zptisobilosti,
nebo se piipravuje na piezkouceni z odborné zpusobilosti (Busta, Knézinek, Seidl, 2013,
s. 13).

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich uvadi v §1 prava povinnosti Uc€astnika
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Obecné vzato, pokud se nejedna o pozemni
komunikaci, tak na takovém misté neplati pravidla silnicniho provozu a lze tam fidit
motorové vozidlo bez fidi¢ského opravnéni. Nemize tam dojit k dopravni nehodé ve smyslu
zdkona a policie tam nemd kompetence nad dodrZzovanim pravidel silni¢éniho provozu
(Beran, 2014, s. 77).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES zna pouze fidi¢sky prikaz. V CR

musi byt fidi¢i udeleno tidi¢ské opravnéni, aby mu mohl byt vydan fidi¢sky prikaz.
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5 Proces ziskani ridi¢ského opravnéni

»Proces ziskani fidi¢ského opravnéni je uzavieny proces pocinajici ptijetim do autoskoly,
pokracujici absolvovanim pfislusné vyuky a vycviku a koncici zkousSkou z odborné
zpusobilosti. Oddélit absolvovani zkousky z odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych
vozidel od procesu vyuky a vycviku by popiralo smysl zakona ¢. 247/2000 Sb. Tento zakon
totiz zkousku povazuje za zavrSeni vyuky a vycviku a uspésné absolvovani vyuky a vycviku
je ptredpokladem pro piedvedeni ke zkouSce* (Rozsudek Krajského soudu v Plzni,
30 A 14/2011 - 42).

Pfi fizeni automobilu je nejvétSim rizikovym faktorem c¢lovék. Pfi stanoveni cile EU,
aby bylo do roku 2010 dosazeno snizeni imrti na silnicich o 50 %, bylo Gsili zaméteno

na zlepseni fidi¢skych schopnosti (Sucha, Rehnova, Kotan, Cernochova, 2013, s. 13).

6 Autoskola

Autoskola uci, aby vyukou a vycvikem zadatel ziskal teoretické znalosti a praktické
dovednosti a aby byl schopen:
1. predchazet nebezpeénym situacim a pfiméiené reagovat na jejich vznik
2. dokézat rozpoznat zavaznost provozniho nebezpeci a spravné na néj tidit podle
ptedpisli o provozu na pozemnich komunikacich
3. reagovat
4. u technickych zavad rozlisit, které mohou ohrozit bezpe¢nost
5. reagovat na Cinitele ovliviiujici jednani pii fizeni a zachovat si dovednosti potfebné
pro bezpecné fizeni
6. pfidopravni nehodé poskytovat zranénym zdravotni pomoc
., Takto se upravuje cil, k nemuz musi autoskola smérovat vyuku a vycvik Zadatele o ridicské
opravneni “ (Busta, Knézinek, 2015, s. 22).
Kladeni podminek a okolnosti, za nichZ se napliuje funk¢ni pojeti prava, se chape jako mira

efektivnosti (Gerloch, 2013, s. 269).
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6.1 Podminky provozovani autoSkoly

Provozovat autoskolu mize pravnicka nebo fyzicka osoba, které bylo vydano zivnostenské
opravnéni podle zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon)
a které vydal piislusny urad ORP registraci k provozovani autoSkoly.
Zivnostenské opravnéni mize byt vydano drziteli profesniho osvédéeni a ma rok praxe
v oboru (Ptiloha 2 zakona ¢. 455/1991 Sb.).
Pti splnéni vSech podminek, ma autoskola pravni narok na vydani registraci k provozovani
autoSkoly do Sedesati dnti. Vydani registrace tedy neni dano libovuli pfislusného afadu obce
S rozSifenou pusobnosti. Opravnéni k provozovani autoSkoly mtze vzniknout také marnym
uplynutim lhaty podle § 28 az 30 zakona ¢. 222/2009 Sb., o volném pohybu sluzeb.
Toto bylo implementovano ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/123/ES
0 sluzbach a vnitfnim trhu. Cilem smérnice je dosaZeni svobody, usazovani a volného
pohybu sluzeb mezi ¢lenskymi staty EU (BuSta, KnéZinek, 2015, s. 27).
Autoskola musi mit k dispozici

1. vyucovaci prostory

2. ucebni pomicky

3. ucitele vyuky a vycviku pro piislusny rozsah skupin fidi¢ského opravnéni

4. ucitele, ktery bude vyucovat zdravotnickou ptipravu

5. vycvikové vozidla pro piislusné skupiny fidi¢ského opravnéni

6. autocviCisté nebo fidicsky trenazer

Rozsah povoleného vycviku na fidi¢ském trenaZéru je stanoven piilohou 4 zékona

¢. 247/2000 Sb.
6.1.1 Vyucovaci prostory

Vyukové prostory jsou upraveny ustanovenim § 49 vyhlasky ¢. 268/2009 Sb., o technickych

pozadavcich na stavby.
6.1.2 Ucebni pomiicky pro vyuku praktické udrzby

Vyuka praktické udrzby se provadi na vycvikovém vozidle nebo na modelech palivové,

brzdové, elektrické, chladici a mazaci soustavy. Na modelu zadzehového a vznétového

18



motoru a modelu ptevodovky se spojkou. Jednotlivé ¢asti ndkladniho automobilu musi byt

funk¢ni.
6.1.3 Ucitel vyuky a vycviku

Jednotlivé predméty smi vyuCovat pouze ten, kdo je drzitelem pfislusného osvédceni
pro ucitele vyuky a vycviku (dale jen ,,profesni osvédceni®). Profesni osvédceni vydava
krajsky urad na zaklad¢ slozeni zkousky. Uc¢itel smi provadét vyuku a vycvik jen v rozsahu
predmétii a skupin fidi¢ského opravnéni, na které mu bylo udéleno opravnéni.

Nelze piehlédnout, Ze dle ustanoveni § 2 a § 13 zakona ¢. 247/2000 Sb. muze poskytovat
vyuku a vycvik jen provozovatel autoskoly (Busta, Knézinek, 2015, s. 27).

Profesni osvédceni ucitele autoskoly mize krajsky trad vydat tomu kdo:

1. je star$i 24 let

2. ma stfedoskolské vzdélani s maturitou, pro ucitele vyuky udrzby vozidla a fizeni
vozidla postaci ukonéené stfedni vzdélani dopravniho nebo strojniho oboru.

3. absolvoval zékladni Skoleni a nasledné¢ slozil zkousku z ptedpisi o provozu
na pozemnich komunikacich, o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti,
ovladani a udrzby vozidla, zdsad bezpecné jizdy a fizeni vozidla

4. je drzitelem fidi¢ského opravnéni skupin vozidel, pro které provadi vyuku

5. nema uloZen zakaz fizeni motorovych vozidel a ani v poslednich tfech letech nemé¢l
takovy zakaz uloZzen. ,,Toto ustanoveni se tykd zdkazu Fizeni pouze na vizemi CR
(Busta, Knézinek, 2015, s. 28). Pro provadéni vycviku musi byt drzitelem fidi¢ského
opravnéni nejméné tfi skupiny, pro které bude provadét vycvik

6. uspesné se podrobil dopravné psychologickému vySetieni

Provadét vycvik mize ucitel, pokud je 3 roky drzitelem ptisluSného fidi¢ského opravnéni
(§ 21 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

Pied zahijenim ucitelské cCinnosti musi novy ucitel autoskoly absolvovat zacvik
pod vedenim ucitele, ktery ma stejny nebo vyssi rozsah profesniho osvédceni a je drzitelem
osvédCeni nejméné pét let. Zacvik musi trvat min. tydenni pracovni dobu stanovené

zvlastnim pravnim predpisem (zakon ¢. 262/2006 Sb.).
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Do 30. cervna 2006 nebyly pravnim fadem upraveny delikty ucitele autoskoly,
kterych se muze dopustit pfi jizdé ve vycvikovém vozidle. Povinnosti u€itele byly upraveny

ustanovenim § 8a zakona €. 342/2006 Sb. (Michalek, 2014, s. 218).
6.1.4 UCcitel zdravotnické pripravy

Vyucovat zdravotnickou pfipravu a provadét prakticky vycvik v poskytovani prvni pomoci
muze pouze:
1. lékar
2. vyssi zdravotni pracovnik v oboru diplomovand vSeobecna sestra, diplomovana
porodni sestra a diplomovana détska sestra
3. stiedni zdravotni pracovnik v oboru ¢innosti zdravotni zachranaf, porodni sestra,
détska sestra, vSeobecna sestra, sestra pro interni péci a Zenska sestra
4. niz8i zdravotni pracovnici v oborech Cinnosti oSetfovatel, osetiovatelka, fidi¢ vozidla
rychlé zdravotni pomoci a fidi€ rychlé 1¢kaiské pomoci
5. ucitel odbornych predméti v oborech oSetiovatelstvi na stiednich a vysSich
zdravotnickych Skolach
6. ten kdo absolvoval rekvalifika¢ni kurs akreditovany Ministerstvem Skolstvi, mladeze
a télovychovy s nazvem "Clen prvni pomoci" v minimalni délce 80 vyucovacich
hodin
7. instruktofi Ceského Gerveného kiize nebo absolventi zdravotnické piipravy

zamétené na vyuku v autoSkolach (§ 22 zdkona €. 247/2000 Sb.).
6.1.5 Vycvikové vozidla a prislus$né skupiny ridi¢ského opravnéni

Vycvikové vozidlo, které je pouzivano k vyuce a vycviku v autoskole k ziskani fidi¢ského
opravnéni, musi technickym stavem a konstrukci plnit pozadavky zakona ¢. 56/2001 Sb.
Musi byt vybaveno dvojim zafizenim schvaleného provedeni a umoznujicim ovladani
spojky a provozni brzdy vozidla. U vozidla s automatickou ptevodovkou postaci dvoji
ovladani provozni brzdy. Motocykl musi byt kromé& dvojiho zatizeni ovladani spojky
aprovozni brzdy vybaven schvalenym dvojim fizenim nebo elektronickym zafizenim,
které umoznuje komunikaci ulitele s Zdkem a také ovladani zapalovani motocyklu.
V autoskole lze pouzit vycvikové vozidlo konstrukéné prizplisobené télesné postizené

osobé, které nemusi byt vycvikovym vozidlem (§ 9 zakona €. 247/2000 Sb.).
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Pokud je pro vozidlo pfedepsano vnitini zrcatko, musi byt vybaveno dopliikovym vnitinim
zrcatkem. Vozidlo musi byt obecnim Gfadem obce s rozsifenou ptisobnosti schvaleno jako
vycvikové vozidlo

S vyjimkou motocyklu musi byt vycvikové vozidlo pii vycviku a pii zkousSce fadné
oznaceno.

Pro télesné postizené lze pouzit jako vycvikové vozidlo i vozidlo, které nebylo schvaleno
jako vycvikové vozidlo. V ptipad¢ pouziti vozidla konstrukéné piizptisobeného osobé
télesn¢ postizené u zavérecné zkousky se zapisSe do fidi¢ského prikazu prislusny

harmonizac¢ni kod (Busta, Knézinek, 2015, s. 56).

6.1.6 Druhy vycvikovych vozidel pro vyuku:

Druhy vycvikovych vozidel pro jednotlivé skupiny fidicského opravnéni byly zménény
zakonem ¢. 297/2011 Sb., v souvislosti s implementaci smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2006/126/ES o tidi¢skych prikazech. Druhy vycvikovych vozidel jsou stanoveny
v piiloze 2 zakona ¢. 247/2000 Sh.

,Ceskda pravni tiprava je oproti smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES
koncepcné odlisna v tom, Ze priloha zakona se tyka i pozadavki na vozidla uzivana
pFi vyeviku Vv autoskole, coz je oblast, kterd pravem Evropské unie neni regulovana*“ (Busta,

Knézinek, 2015, s. 130).

Pro jednotlivé skupiny vozidel jsou pfedepsany tyto pozadavky na vozidla a po ziskani

fidi¢ského opravnéni lze tidit uvedené druhy vozidel:
1. Pro skupinu AM

Moped s objemem spalovaciho motoru neptevySujicim 50 cm3 a s maximalni konstrukéni
rychlosti 45 km/h. Motocykl s objemem motoru neptevySujicim 125 cm3, ale rychlost jizdy
pfi vycviku a pfi zkouSce praktické jizdy nesmi piekroc€it 45 km/h.

Skupina AM opraviiyje k fizeni motorovych vozidel s konstrukéni rychlosti do 45 km/h.
Ctytkolova vozidla s hmotnosti nepfevysujici 350 kg v nenaloZeném stavu nebo dvoukolové
a tiikolova vozidla se spalovacim motorem neptevysujici 50 cm3 nebo s jinym motorem

0 vykonu do 4 kW.
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Zavedeni skupiny pro mopedy zvysi bezpecnost silni¢niho provozu. Nejmladsi fidi¢i jsou
podle statistik nej¢astéjs$i obéti dopravnich nehod (bod 13 smérnice Evropského parlamentu

a Rady 2006/126/ES).
2. Pro skupinu Al

Motocykl bez postranniho voziku o vykonu maximalné€ 11 kW, s konstrukéni rychlosti min.
90 km/h nebo s pomérem vykonu a hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg. jedna-li se 0 motocykl
s objemem valcli nejméné 115 cm3. Motocykl s elektrickym motorem s pomérem vykonu
a hmotnosti nejméné 0,08 kW/kg.

Skupina A1 opraviuje k fizeni motocyklu nebo motocyklu s postrannim vozikem o vykonu
nepievySujicim 11 kW a zdvihovym objemem do 125 cm3 a s pomérem vykonu/hmotnosti

nepievysSujicim 0,1 kW/kg. Ttikolova vozidla s vykonem motoru nepievysujicim 15 kW.
3. Pro skupinu A2

Motocykl bez postranniho voziku o vykonu nejméné 20 kW, ale nejvyse 35 kW a s pomérem
vykonu a hmotnosti maximdlné¢ 0,2 kW/kg nebo motocykl se spalovacim motorem,
S objemem valct nejméné 395 cm3. U elektrického motoru s pomérem vykonu a hmotnosti
nejméné 0,15 kW/kg,

Skupina A2 opraviiuje k fizeni motocyklu nebo motocyklu s postrannim vozikem o vykonu
max. 35 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nepfevysujicim 0,2 kW/kg. U motocyklu nesmi

byt sniZzen vykon vice neZ o polovinu.
4. Pro skupinu A

Motocykl bez postranniho voziku o vykonu nejméné 50 kW a s hmotnosti v nenaloZeném
stavu neymén¢ 175 kg, u spalovaciho motoru s objemem valci nejméné 595 cm3
a u elektrického motoru s pomérem vykonu a hmotnosti nejméné 0,25 kW/kg.

Skupina A opraviiuje kfizeni motocyklu nebo motocyklu s postrannim vozikem

nebo ttikolova motorova vozidla.
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5. Pro skupinu B1

Motorovym ctytkolovym vozidlem, jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 60 km/h.
Skupina Bl opraviluje kiizeni ¢tytkolovych motorovych vozidel s hmotnosti

V nenaloZzeném stavu maximalné 400 kg nebo u nakladnich vozidel maximalné 550 kg.
6. Pro skupinu B

Ctyikolovym motorovym vozidlem s konstrukéni rychlosti nejméné 100 km/h.

Pro vycvik v rozsifeném rozsahu s jizdni soupravou s privésem presahujicim 750 kg a jizdni
souprava piesahujici 3 500 kg, ale nepfesahujici 4 250 kg

Skupina B opraviiuje k fizeni motorovych vozidel s nejvy$si povolenou hmotnosti
nepievysujici 3 500 kg, s nejvyse deviti pfepravovanymi osobami vetné fidi¢e a krome
motocykli. Vozidlo mize byt s pfivésem o celkové hmotnosti do 750 kg nebo t&z8im,
ale celkova hmotnost jizdni soupravy nesmi piekroc¢it 3 500 kg. V rozsifeném rozsahu
opraviiuje k fizeni s ptivésem pievysujici 750 kg, kdy jizdni souprava prevySuje 3 500 kg,
ale neprevySuje 4250 kg. Skupina opraviiuje také ktizeni motocyklu skupiny Al
s automatickou pievodovkou. Ridi¢i stari 21 let mohou Fidit tfikolky zafazené do skupiny

A
7. Pro skupinu B+E

Jizdni souprava, jejiZ nejvetsi povolena hmotnost prevySuje 3 500 kg, tvofenou motorovym
vozidlem uvedenym pro skupinu B a pfipojnym vozidlem o nejvetsi povolené hmotnosti
nejméné 1 000 kg, jehoz konstrukéni rychlost je nejméné 100 km/h. Ptipojné vozidlo musi
byt uzavienou skiini nebo loznou plochou s plachtou o Sifce a vySce alespoii jako motorové
vozidlo. Skiin miZe byt uzsi, pokud je mozny vyhled dozadu jen za pouZiti vné&jSich
zpétnych zrcatek. Pti zkouSce musi byt okamzitd hmotnost ptipojného vozidla minimalné
800 kg.

Skupina B+E opraviluje k fizeni vozidla skupiny B s pfivésem, jehoZ hmotnost nepfevysuje

3500 Kg.
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8. Pro skupinu C1

Motorovym vozidlem s nejvétsi povolenou hmotnosti pievysSujici 5 000 kg s minimalni
délkou 5 m a s konstruk¢ni rychlosti nejméné 80 km/h. Nastavba musi byt uzaviena skiin,
které je nejmén¢ Sirokd a vysoka jako kabina. U lozné plochy s plachtou na vestavéné
konstrukei, kterd neumoziiuje vyhled fidi¢i za vozidlo jinak nez prostfednictvim boc¢nich
zpétnych zrcatek. Vozidlo musi byt vybaveno antiblokovacim brzdovym systémem
a zdznamovym zatizenim.

Skupina C1 opraviuje k fizeni vozidel, jejichz hmotnost nepievysuje 7 500 kg s nejvyse
deviti pfepravovanymi osobami v¢etné fidice. K vozidlu mize byt ptipojen piivés o celkoveé

hmotnosti do 750 kg.
9. Pro skupinu C1+E

Jizdni soupravou tvotfenou vozidlem pro skupiny Cl a pfipojnym vozidlem s nejvétsi
povolenou hmotnosti nejméne 1 250 kg a s konstrukéni rychlost je nejméne 80 km/h.
Ptipojné vozidlo musi byt s uzavienou skiini, kterd je nejméné Sirokd a vysokd jako
motorové vozidlo. U lozné plochy s plachtou na vestavéné konstrukei, kterd neumoziuje
vyhled fidi¢i za vozidlo jinak nez prostfednictvim boc¢nich zpétnych zrcatek. Délka jizdni
soupravy musi byt nejméné 8 m. Pii zkouSce musi byt okamzitd hmotnost piipojného vozidla
nejméné 800 kg.

Skupina C1+E opraviuje K fizeni jizdni soupravy nepfevysujici hmotnost 12 000 kg. Jizdni
souprava muze byt sloZzena z vozidla skupiny C1 a pfiv€su prevysujici hmotnost 750 kg nebo

z vozidla skupiny B, kde pfives presahuje hmotnost 3 500 kg.
10. Pro skupinu C

Motorovym vozidlem s nejvetsi povolenou hmotnosti nejméné 12 000 kg, délce neyjméne
8 m, Sifce nejméné 2,4 m a konstrukéni rychlosti nejméné 80 km/h, pfevodovkou s ru¢nim
fazenim pfevodovych stupnii. Nastavba musi byt uzaviend skiin, které je nejméné Siroka
a vysoka jako kabina. U loZné plochy s plachtou na vestavéné konstrukcei, ktera neumoziuje
vyhled fidi¢i za vozidlo jinak nez prostiednictvim boc¢nich zpétnych zrcatek. Vozidlo musi
byt vybaveno antiblokovacim brzdovym systémem a zdznamovym zatizenim. Pti zkouSce

musi byt okamzitd hmotnost vozidla nejméné 10 000 kg.
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Skupina C opraviiuje k fizeni motorovych vozidel s nejvyse deviti pfepravovanymi osobami

véetné fidice a ptivésem do 750 kg.

11. Pro skupinu C+E

Jizdni soupravou tvofenou vozidlem pro skupiny C a pfipojnym vozidlem nebo tahacem
Snavésem s nejveétsi povolenou hmotnosti jizdni soupravy nejméné 20 000 kg
a s konstrukéni rychlosti nejméné 80 km/h. Ptipojné vozidlo musi byt s uzavienou skiini,
kterd je nejméné Sirokd a vysokd jako motorové vozidlo. U lozné plochy s plachtou
na vestavéné konstrukci, kterd neumoznuje vyhled fidi¢i za vozidlo jinak
nez prostiednictvim boc¢nich zpétnych zrcatek. Délka jizdni soupravy musi byt nejméné
14 m a délce piipojného vozidla nejméné 7,5 m, Sitka nejméné 2,4 m Pfi zkouSce musi
byt okamzita hmotnost ptipojného vozidla nejméné 15 000 kg.

Skupina C+E opraviuje k fizeni vozidel skupiny C a pfipojného vozidla prevysujici

hmotnost 750 kg.

12. Pro skupinu D1

Motorovym vozidlem s nejvétsi povolenou hmotnosti nejméné 4 000 kg, délkou nejméné
5 m a Konstrukéni rychlosti nejméné 80 km/h. Vozidlo musi byt vybaveno antiblokovacim
brzdovym systémem a zdznamovym zafizenim.

Skupina D1 opraviiuje k fizeni vozidel, jejichZ délka nepievySuje 8 m a 17 piepravovanych

osob vcetné fidi¢e. K vozidlu miiZze byt ptipojen piivés do 750 kg.

13. Pro skupinu D1+E

Jizdni soupravou tvofenou vozidlem pro skupiny D1 a pfipojnym vozidlem s nejvétsi
povolenou hmotnosti nejméné 1 250 kg a s konstrukéni rychlosti nejméné 80 km/h. Pfipojné
vozidlo musi byt s uzavienou skfini, kterd je nejméné Sirokd 2 m a vySce nejméné 2 m.
U lozné plochy s plachtou musi byt vestavénd konstrukce. Pfi zkouSce musi byt okamzitd
hmotnost pfipojného vozidla nejméné 800 kg.

Skupina D1+E opraviiuje k fizeni vozidel skupiny D1 s pfivésem, jehoz hmotnost pievySuje

750 Kg.
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14. Pro skupinu D

Motorovym vozidlem o délce nejméné 10 m a Sifce nejméné 2,4 m, konstruk¢ni rychlost
musi byt nejméné 80 km/h. Vozidlo musi byt vybaveno antiblokovacim brzdovym systémem
a zdznamovym zafizenim.

Skupina D opraviiuje k fizeni vozidel uréenych pro pfepravu osob bez omezeni poctu

piepravovanych osob. K vozidlu mtze byt piipojen ptivés do 750 kg.
15. Pro skupinu D+E

Jizdni soupravou tvofenou vozidlem pro skupiny D a pfipojnym vozidlem s nejveétsi
povolenou hmotnosti nejméné 1 250 kg, Sifce nejméné 2,4 m a s konstrukéni rychlosti
nejméné 80 km/h. Ptipojné vozidlo musi byt s uzavienou skiini, kterd je nejmén¢ Siroka 2 m
a vySce nejméné 2 m. U lozné plochy s plachtou musi byt vestavéna konstrukce. Pfi zkouSce
musi byt okamzitd hmotnost ptipojného vozidla nejméné 800 kg.

Skupina D+E opraviiuje k fizeni vozidel skupiny D s piivésem, jehoz hmotnost prevysuje

750 Kg.

16. Pro skupinu T

Zeméd¢€lskym nebo lesnickym traktorem, ktery méa nejméné dvé osy, k némuz je pfipojen
pfivés o celkové hmotnosti nejméné 3 500 kg a ktery musi byt naloZen nejméné na 50 %
uzite¢né hmotnosti. Pfi vycviku v fizeni vozidel skupiny T je mozno provadét polovinu
vycviku na autocvi€isti bez ptipojného vozidla (pfiloha 2 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

Skupina T opraviiuje k fizeni traktori a samojizdnych pracovnich stroji, které mohou
byt s ptipojnym vozidlem (§ 80a zékona ¢. 361/2000 Sb.).

Vycvikové vozidlo pro pouziti k vycviku v autoskole schvaluje utad ptislusny pro registraci
silni¢niho motorového vozidla.

S vyjimkou skupiny T opraviiuji vSechny skupiny k fizeni skupiny AM.

Rovnocennosti fidi¢skych opravnéni upravuje § 81 tohoto zakona ¢. 361/2000 Sb.

Sv v
v

nejsou pevne stanoveny, ale musi umoznovat nacvik:
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rozjizdéni a zastaveni vozidla

jizdu vpied a vzad s prokluzem spojky

jizdu v omezeném prostoru

jizdu slalomem vpted a vzad

jizdu ve tvaru osmicky

couvani do omezeného prostoru

parkovani podélné, Sikmé a kolmé

jizdu v rizikovych situacich - intenzivni brzdéni z rychlosti nejméné 40 km/h,
objizdéni prekdzky, nahlou zménu sméru jizdy s ovladanim dalSich prvka vozidla

(Pfiloha 1 zakona €. 247/2000 Sb.).

7 Vyuka a vycvik

Autoskola poskytuje zadateli vyuky a vycviku k ziskani fidicského opravnéni.

7.1 Podminky pfrijeti k vyuce a vycviku

K vyuce a vycviku mlize byt do autoskoly pfijat ten kdo:

1.

6.

poda pisemnou zadost. U zadateli mladSich 15 let musi byt zadost podepsana
zédkonnym zastupcem a podpis musi byt ovéfen
pfi dokonceni vyuky a vycviku dosdhne stanoveného véku a zahgjit vyuku a vycvik

smi max. 18 mésict pred stanovenym vékem

. je zpusobila k pravnim tkonim

3
4.
5

je zdravotné zpiisobila k fizeni motorovych vozidel
plni podminky pro ziskani ptislusné skupiny podle zakona ¢. 361/2000 Sb.

nema udélen zékaz Cinnosti spocivajici v zékazu fizeni motorovych vozidel

Z4ci $kol, kde ziskani fidi¢ského opravnéni je kvalifikaénim predpokladem pro vykon

povolani, na které se ptipravuji, mohou zapocit vyuku a vycvik jiz dva roky pted dosazenim

predepsaného véku. Zkousku z odborné zpiisobilosti mohou slozit pfed dovrSenim veku,

ale fidicské opravnéni jim mtze byt udéleno az po dovrseni véku. Autoskoly téchto skol

mohou sdruzovat vyuku a vycvik i pro skupiny C nebo C1 (§ 13 zakona ¢. 247/2000 Sb.).
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K bodu 2.
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES urcuje minimalni vékovou hranici
pro udéleni fidi¢ského priikkazu pro jednotlivé skupiny, ale zaroven umoziuje ¢lenskym

statim piijmout u nékterych skupin v€kovou hranici v toleranci.

Tabulkal Minimalni vék pro ziskani fidi¢ského prukazu

CR EU tolerance

AM 15 16 14-18

Al 16 16 16-18
A2 18 18 18
A 24 24 24

B1 17 16 16-18

B, B+E 18 18 17-18
C1, C1+E 18 18 18

C, C+E 21 21 18-21
D1, D1+E 21 21 21

D, D+E 24 24 21-24
T 17 - -

Zdroj: § 83 zakona ¢. 361/2000 Sb. a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES
— viastni zpracovani

Ridi¢ské opravnéni pro supinu A Ize udélit ve véku 21 let s omezenim pro tiikolova vozidla
a ve véku 20 let tomu, kdo je drZitelem skupiny A2 nejméné 2 roky.

Ridi¢ské opravnéni skupiny C lze udélit ve véku 18 let a skupinu D lze udélit ve véku 21 let
s omezenim do dosazeni stanoveného véku pouze pro tizeni vozidel Ministerstva vnitra,
vézeniské sluzby, ozbrojenych sil, celnich organil, obecni policie, hasi¢ského zachranného
sboru a pro fizeni pfi zkuSebni jizd¢ v rdmci opravy a udrzby vozidla.

., Ze zdakona neplyne, Ze by urad byl opravnén nebo dokonce povinen zkoumat, zda ridicské
opravneéni bude slouzit k uvedenym ucelum * (Busta, Knézinek, 2013, s. 126).

Ridi¢ské opravnéni skupin C a C+E lIze udélit ve véku 18 let a skupiny D a D+E lze udélit
ve veéku 23 let v ramci vstupniho Skoleni nebo jeli profesné zplisobily a absolvoval vstupni
Skoleni v roz$ifeném rozsahu podle zdkona ¢. 247/2000 Sb. Ptfi absolvovani zakladniho
rozsahu vstupniho $koleni 1ze udélit skupinu D a D+E ve véku 23 let (Vogel, 2013, s. 46).
K bodu 5.

Ridi¢ska opravnéni C1, C, D1 a D nelze udélit bez fidiéského opravnéni skupiny B. Ridi¢ské

opravnéni B+E nelze udélit bez drZeni skupiny B, stejné tak nelze udélit fidi¢ské opravnéni
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C1+E, C+E, D1+E a D+E nelze udélit bez ptislusné skupiny (Busta, Knézinek, Seidl, 2013,
s. 126).

Podminka drzeni pfislusné skupiny, pro piijeti k vyuce a vycviku, mize byt dolozena
potvrzenim piislusného spravniho uiadu o drzeni ptislusné skupiny fidi¢ského opravnéni

(stanovisko 126/2006-160-LEG/6).
7.2 Druhy vyuky a vycviku

Autoskola je opravnéna v ramci rozsahu, ktery ji byl stanoven v registraci, provozovat tyto

druhy vyuky a vycviku:

7.2.1 Zakladni

Zakladni vyuka a vycvik absolvuje zadatel pro skupiny fidicského opravnéni AM, Al, A2,
A, BlaB (§15 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

7.2.2 SdruZena

Sdruzenou vyukou a vycvikem mize absolvovat zadatel pro vice skupin fidi¢ského
opravnéni soucasné. Musi soucasné plnit vSechny podminky zakona 361/2000 Sb.
., Podminky upravuje zejména § 82 zdakona 0 silnicnim provozu‘ (Busta, Knézinek, 2015,
s. 23). Pfi vyuce a vycviku musi zadatel ziskat stejné znalosti a dovednosti, jako kdyby
absolvoval vyuku a vycvik samostatné pro jednotlivé skupiny. Vyuku zadatel absolvuje
Vv rozsahu pro nejvyssi pocet vyucovacich hodin pro skupinu ve sdruzené kombinaci. Pocet
hodin se umérmné zvysi o nezbytné nutné hodiny pro specifickou skupinu. Vycvik musi

zadatel absolvovat v rozsahu pro kazdou skupinu (§ 16 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

7.2.3 Rozsirujici

Rozsifujici vyuku a vycvik provadi drzitel fidi¢ského oprdvnéni. Pfi rozsifujici vyuce
a vycviku muze byt vyuka sdruzend. Rozsifovat fidi¢ské opravnéni nelze ze skupin AM a T
(§ 17 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

7.2.4 Individualni studijni plan

Pfi individudlnim studijnim planu se zadatel samostudiem nauci stanoveny rozsah vyuky

pro teoretickou ¢ast. Ctyfi vyuGovaci hodiny lze nahradit jednou konzultaéni hodinou.
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V kurzu muze byt zafazeno maximalné 5 zaka. Vycvikové hodiny nelze kratit. Individudlni

studijni plan nelze uplatnit u D1, D, D1+E a D+E (§ 18 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

7.2.5 Dopliovaci

Doplnovaci vyuku a vycvik provadi zadatel, ktery ukoncil vyuku a vycvik, ale neuspél
do 6 mésicti od prvni zkousky. Po 6 mésicich se vyuka a vycvik provadi v plném rozsahu.
Dopliovaci vyuka a vycvik se provadi u rozsifeni fidi¢skych opravnéni ze skupiny Al
na A2, ze skupiny A2 na A, z fidi¢ského opravnéni omezeného automatickou pievodovku
na fidi¢ské opravnéni bez tohoto omezeni a u rozsifeni fidi¢ského opravnéni u skupiny B
pro jizdni soupravu s vozidlem skupiny B a pfivésu o povolené hmotnosti pievysSujici
750 kg, kde jizdni souprava pievysuje povolenou hmotnost 3 500 kg a nepievysuje 4 250 kg
(§ 19 zékona ¢. 247/2000 Sb.).

7.3 Rozsah a obsah vyuky

Rozsah vyuky je zpracovan v ptilohach C a D.
Obsah jednotlivych druhti vyuky upravuje § 4 vyhlasky ¢. 167/2002 Sb.

7.3.1 Vyuka pravidel silni¢niho provozu

Vyuka pravidel silni¢niho provozu obsahuje:

[EEN

. pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich dle zdkona ¢. 361/2000 Sb.

2. predpisy o fidi¢skych opravnénich dle zékona ¢. 361/2000 Sb.

3. potiebné doklady pti provozu vozidel dle zakona ¢. 361/2000 Sb.

4. fteSeni dopravnich situaci

5. souvisejici predpisy ze zakona €. 168/1999 Sb. v rozsahu potiebném pro piislusnou
skupinu fidi¢ského opravnéni

6. trestnépravni a obCanskopravni odpovédnost fidice.
7.3.2 Vyuka ovladani a udrZzby vozidel

Vyuka ovladéani a udrzby obsahuje:
1. vSeobecny popis vozidel

2. zékladni tidaje vozidla
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3. popis zakladnich soustav vozidel, charakter, Cinnost, zdsady pouzivani, ucel
a zékladni udrzbu
4. ovladaci ustroji vozidla, sdélovaci a ovladact, jejich umisténi a oznaceni
5. preventivni udrzba vozidla a jeji vliv na bezpe¢nost, hospodarnost provozu a ochranu
zivotniho prostiedi
6. postup pii oprave a zakladni udrzb¢ vozidla
7. nejrozsifenéj$i poruchy a zévady vyskytujici se na vozidle a postup pii jejich
zjistovani
8. u télesné postizené osoby se provadi vyuka o vozidle konstrukéné ptizptisobenému
zdravotnimu stavu télesné postizené osoby.
Ustanoveni § 31 hovoii o vycviku Vv praktické udrzby vozidla, kterého se nemusi Gcastnit
zadatel, ktery ukoncil odborné vzdé€lani strojniho, dopravniho nebo autoopravarenského
oboru nebo, ktery ukoncil stfedoskolsky nebo vysokoskolsky obor zeméd¢lské a lesnické
mechanizace. ,,Podle § 20 odst. 2 zakona ¢. 247/2000 Sb. se nejednd o vycvik v praktické
udrzby, ale o vycvik praktické udrzby vozidla* (Busta, KnéZinek, 2015, s. 38).

7.3.3 Vyuka zasad bezpecné jizdy a teorie Fizeni

Vyuka zasad bezpe¢né jizdy a teorie fizeni obsahuje:

1. faktory ovliviiuyjici bezpecnost silni¢niho provozu

2. vliv navykovych latek (alkoholu, drog, 1é¢iv) a inavy na jednani fidice

3. doba jizdy a odpocinku

4. vzajemné vztahy ucastnikl silni¢niho provozu (dopravni etika)

5. nejzranitelnéjsi skupiny Gc€astnikl silniéniho provozu, jako jsou chodci, déti, osoby
téZce zdravotné postizené a cyklisté a specificka rizika plynouci z nedostatku jejich
zkuSenosti a neocekavanych reakci
technicky stav vozidla a jeho vliv na bezpecnost jizdy
pouzivani vozidel s vlivem na Zivotni prostredi

fyzikalni vlivy na jizdu vozidla

© © N o

postupy pii rozjizdéni, fazeni, brzdéni, zastavovani a couvani s vozidlem
10. vlivy pfilnavosti pneumatik a zavislost adheznich podminek na brzdnou drahu
a dodrzovani zasad bezpecné vzdalenosti mezi vozidly

11. zésady jizdy s pfivésem a vle€eni vozidel
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12.

upevnéni a pieprava nakladu

13. jizda s vozidlem v riznych situacich, riznych klimatickych podminkach, pfi zméné

14.
15.

16.
17.

18.

19.

20.
21.

7.3.4

pocasi, v denni a no¢ni dobé

charakteristiky riznych pozemnich komunikaci

doby reakce, rozhodovani, vniméni, posuzovani a predvidavosti krizovych situaci,
feSeni krizovych situaci

priciny dopravnich nehod

aktivni a pasivni bezpecnost vozidel ve vztahu k pfepravovanym osobdm,
bezpec¢nostni pasy a zadrzny systém

zpusob jizdy s vozidlem, které je vybaveno elektronickym fidicim systémem
k ovladani vozidla

obeznameni s integrovanym zachrannym systémem

obeznameni se ¢tenim v silni¢ni mapé

obeznameni se s tkony pfi dopravni nehodé vzhledem k bezpecnosti silni¢niho
provozu, oznaceni mista dopravni nehody a zisady pouzivani vystrazné¢ho

trojahelniku a reflexni vesty.

Vyuka zdravotnické pripravy:

Vyuka zdravotnické ptipravy obsahuje:

1.

1
2
3.
4

prevence dopravnich nehod ze zdravotnich pti¢in

obecné zasady konani pii dopravnich nehodach

zasady poskytovani prvni pomoci pii riznych poranénich
situace bezprostfedné ohrozujici Zivot

pouziti jednotlivého vybaveni Iékarnicky vozidla.

,, Osoby opravnené k vyucovani zdravotnickeé pripravy se nemusi ucastnit vyuky *“ (Busta,

Knézinek, 2015, s. 38).

8 Prakticky vycvik

Prakticky vycvik musi navazovat na vyuku teorie. ,Jinymi slovy z hlediska posloupnosti

teoreticka vyuka musi predchazet vycviku (Busta, Knézinek, 2015, s. 33).

Vyucovaci hodina trva 45 minut (§ 27 zakona ¢. 247/2000 Sb.).
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8.1 Prakticky vycvik s vozidlem

Prakticky vycvik s vozidlem se provadi ve tfech etapach:

1.

zakladni tkony pted jizdou, kontrola vozidla pted jizdou, zdkladni ovladani vozidla
brzdami, akceleratorem, volantem, spojkou a fazenim.

zékladni fidi¢ské dovednosti s nizkou hustotou provozu, zvladnuti dalSich
dovednosti v odli$nych situacich, ovladani zatizeni vozidla.

zvladnuti samostatného fizeni, fizeni v hustém provozu, fizeni na riznych
kategoriich pozemnich komunikaci, feSeni slozitych dopravnich situaci

(§ 5 vyhlagky ¢. 167/2002 Sb.).

8.2 Vyecvik praktické udrzby vozidla

Vycvik praktické udrzby vozidla je zaméfen na:

1.
2
3
4.
5

6.

zakladni udrzbu vozidla, ¢erpani pohonnych hmot
dodrzovani bezpecnosti prace pii udrzbé a opravach vozidla
zjisStovani poruch a zdvad na vozidle

vyménu kola, zarovek a pojistek

pfipojeni tazného lana a tazné tyce

pouzivani povinné vybavy vozidla.

Prakticka Gdrzba u télesné postizenych osob je pfizptsobena K jejich zdravotnimu postizeni.

Praktické udrzby se nemusi ucastnit Zadatel, ktery ma ukoncené vzdé€lani strojniho,

dopravniho nebo autoopravarenského oboru (Busta, Knézinek, 2015, s. 38).

8.3 Prakticky vycvik ze zdravotnické pripravy

Prakticky vycvik ze zdravotnické piipravy je zaméfen na nacvik:

1.

2
3.
4
5

pouziti prostiedkl z 1ékarnicky

zastavy krvaceni

poskytovani prvni pomoci pii poranénich
vyprost'ovani zranénych osob z vozidla

zvladnuti resuscitace.
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8.4 Ukonceni vyuky a vycviku

Vyuka vycvik se ukoncuje v ptipadé, ze zadatel ma potiebné znalosti a dovednosti
pro vykonani zkousky, ale za ptedpokladu absolvovani minimdlniho pfedepsaného poctu
hodin. Zadatel si mtize dohodnout poéet hodin vyssi. Pokud Zadatel absolvoval predepsané
minimalni hodiny vyuky a vycviku a nema potiebné znalosti a dovednosti k zvladnuti
zkousky a pfesto trva na prihlaseni ke zkouSce, autoskola na zdkladé€ pisemné zadosti vyuku
a vycvik ukon¢i. U zadatele mladSiho 18 let musi s ukon¢enim souhlasit jeho zdkonny
zastupce (§ 30 zékona ¢. 247/2000 Sb.).

,Neni dano na vuli autoskoly, kdy vyuku a vycvik ukonci, a to bez ohledu na rozsah znalosti
a dovednosti Zadatele* (Busta, Knézinek, 2015, s. 37). Podle § 30 zakona ¢. 247/2000 Sh.,
lze ptedcasné¢ ukoncit vyuky a vycviku. V tomto ptipadé¢ vyda provozovatel autoSkoly
zadateli potvrzeni o absolvovani poctu hodin pro jinou autoskolu, kde bude Zadatel

pokracovat.

9 Evidence vyuky a vycviku

Podobu vedeni zaznamu evidence vyuky, vycviku a prikazu zadatele upravuje ustanoveni

§§ 9 az 12 vyhlagky &. 167/2002 Sb.,

9.1 Evidenc¢ni kniha

Vsechny Zadatele pfijaté do vyuky a vycviku musi autoskola evidovat v evidenc¢ni knize.
Pod eviden¢nim ¢islem se u kazdého Zadatele do eviden¢ni knihy zapisuje:

1. jméno, pfijmeni, titul, datum narozeni, bydlisté

2. druh vyuky a vycviku

3. o jaké fidi¢ské opravnéni zada

4. datum zahdjeni vyuky, vycviku

5. datum ukonceni vyuky, vycviku.
Eviden¢ni kniha oznacena razitkem autoskoly a podpisem odpovédného zastupce musi déle
obsahovat datum zavedeni, pofadovd evidencni Cisla zadatelll a jednotlivé listy musi
byt vzestupné Cislovany. Eviden¢ni kniha musi byt ulozena v autoSkole jesté pét let

po poslednim zapisu.
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9.2 Tridni kniha

Do tfidni knihy autoskola zapisuje kazdy zahédjeny kurz vyuky a vycviku. U kazdého kurzu
musi byt uveden datum zahdjeni, druh a rozsah vyuky a vycviku. Ttidni kniha slouZzi
k evidenci ucasti zadatelti na vyuc¢ovacich hodinach vyuky a vycviku a probirané¢ho tématu.
V ttidni knize se také uvadi pfipadna ucast tlumocnika.

Ttidni kniha musi byt ulozena v autoskole jesté pét let po ukonceni kurzu.

9.3 Kniha evidence vycviku

Autoskola vede u kazdého vycvikového vozidla knihu evidence vycviku. Zaznam
0 provedeném vycviku provadi do knihy ucitel vycviku. U kazdého zadatele se uvadi datum
a Cas provedeného vycviku a ujeté kilometry.

Kniha evidence vycviku musi byt zaevidovana a jednotlivé listy vzestupné ¢islovany. Kniha
musi byt ulozena v autoskole jesté pét let po poslednim zapisu.

Evidenéni knihu, tfidni knihu a kniha evidence vycviku mtize autoskola vést v elektronické

podobg.
9.4 Priukaz zadatele

Kazdy Zak musi mit od autoSkoly vydany prikaz. V priikazu je uvedeno jméno, eviden¢ni
¢islo, druh vyuky a vycviku a podpis Zadatele.

Po ukonceni kazdé vyu€ovaci hodiny se do priikazu provadi zapis o datu, Case vycviku
stvrzeny podpisem ucitele vycviku. Do doby ukonceni vyuky a vycviku ma priikaz u sebe

zadatel, poté je u autoskoly ulozen po dobu péti let.
9.5 Castené absolvovani vyuky a vycviku

V souladu s bodem 7.4 autoskola vystavi Zadateli potvrzeni o absolvovani poctu hodin
vyuky a vycviku z daného poctu vyucovacich hodin pro piislusnou skupinu fidi¢ského
opravnéni, pokud Zadatel pfedcasné ukon¢i vyuku. Potvrzenim Zadatel dolozi u nové
autoskoly udaje pro pokraCovani vyuky. Soucasné s potvrzenim autoSkola vrati zadost

0 prijeti k vyuce a vycviku a zdravotni posudek (§ 13a vyhlasky ¢. 167/2002 Sh.).
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10 Zkousky z odborné zpiisobilosti

Po ukonceni vyuky a vycviku zadatel absolvuje zkousku z odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel. Autoskola zadatele ptihlasi po ukonceni vycviku do 15 dnti ke zkousce
u ORP tam, kde ma autoSkola provozovnu. Obec s rozsifenou pusobnosti neprodlen¢ sd€li
termin zkousky, ktera by méla byt do 15 dntl od obdrZeni zadosti o zkousku. ,, Uspésné
slozeni zkouSky z odborné zpuisobilosti k Fizeni motorovych vozidel je jedna z podminek
k udélent ridicského opravneni (Busta, Knézinek, 2015, s. 39).
Zkousky z odborné zpusobilosti se provadi obvykle v jeden den, nejpozdé€ji do sedmi dnt
od zahajeni. Ke zkouSce zadatele doprovazi ucitel a zaroven pfistavi vycvikové vozidlo
autoskoly.
Zkouska z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel se sklada z:

1. pravidel silni¢niho provozu a zdravotnické ptipravy

2. ovladéni a udrzby u skupin C1, C, D1, D, C1+E, C+E, D1+E, D+E

3. praktické jizdy vycvikovym vozidlem.
Zkouska je zahajena testem z pravidel provozu na pozemnich komunikacich a zdravotni
ptipravy. Jestlize zadatel neprospéje ztestu, nesmi pokraCovat v dalsi zkouSce.
Nepokracovani v dalsi zkouSce pii netispéSném testu bylo upraveno zdkonem €. 48/2016 Sb.,
ktery novelizuje zakon €. 247/2000 Sb. s G¢innosti od 20. tinora 2016. Do této zmény v § 39
pokracoval Zadatel ve zkouSce praktickou jizdou, 1 kdyZ neznal pravidla silni¢niho provozu.
Potieba této novelizace je uvedena v rozhovoru s Mgr. Karlem Bezdékovskym.
Opakovat nékterou zkousku, miiZze zadatel nejdiive po péti pracovnich dnech.
Vysledky zkousek zapisuje zkuSebni komisat do protokolu o zkouskéach a do zadosti o piijeti
k vyuce a vycviku. Zapis potvrzuje zkusebni komisaf podpisem a jeho osobnim razitkem.
Pokud zadatel neuspéje do Sesti mésicti od prvni zkousky, musi pied dalsi zkouskou
absolvovat v plném rozsahu vyuku a vycvik.
Zadatel, ktery absolvoval viechny hodiny vyuky a vycviku s tlumoénikem a neovlada
dostatecnd ¢esky jazyk, maze skladat zkousku s tlumoénikem. Uéast tlumoénika u vyuky

musi byt doloZzena. Néklady na tlumoc¢nika hradi zadatel (§ 39 zékona ¢. 247/2000 Sb.).
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10.1 Test

Pomoci vypocetni techniky nebo pisemnym testem se provadi zkouska z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy.

Maximalni po¢et moznych bodi je 50 a minimalni pocet pro Uspésné slozeni zkousky
je 43 bodu (§ 17 vyhlasky ¢. 167/2002 Sb.).

Na absolvovani zkousky je stanovena doba 30 minut. Zadatel, ktery dolozi lékaiské
potvrzeni, ze trpi poruchou dysgrafie nebo dyslexie, ma od zkuSebniho komisafe

prodlouzenou dobu na test na jednu hodinu (§ 40 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

10.1.1 Testové otazky

Test obsahuje celkem 25 otazek.

10 otazek je z pravidel silni¢niho provozu

4 otazky jsou z oblasti zasad bezpecné jizdy

3 otdzky vyobrazuji dopravni znacky, svételné a akustické signaly, vystrazna svétla,
dopravni zafizeni a ovéfuji znalosti jejich vyznamu

3 otazky tesi dopravni situaci (kfizovatky)

2 otazky jsou z oblasti podminek provozu na pozemnich komunikacich

2 otazky jsou z oblasti souvisejicich ptedpisit

1 otazka je ze zdravotnické pripravy.

ZkuSebni otazky z pravidel provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy
zvefejiiuje Ministerstvo dopravy CR ve Véstniku dopravy.

Test je sestavovan ndhodnym vybérem jednotlivych otazek (Busta, Knézinek, 2015, s. 48).
U otazek je vzdy jen jedna odpovéd’ spravna. Zadatel vybira ze tiech moznych odpovédi
nebo z odpovédi ANO nebo NE.

Kromé znalosti pravidel silni¢niho provozu otazky ovéfuji sledovani provozu na rliznych
druzich a kategoriich pozemnich komunikacich a chovani k ostatnim G¢astnikiim silni¢niho
provozu. Dodrzovani bezpecné vzdalenosti za vozidly, fizeni vozidla pfi rtznych
povétrnostnich podminkéch, riznych dennich a no¢nich ¢asech, v tunelech, riznych stavech
pozemni komunikace, a téchto vlivii na brzdnou drahu a fizeni vozidla. Pozemni komunikace
se podle zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, d€li na: délnice, silnice, mistni
komunikace a ucelové komunikace. Vliv konstrukce vozidla pii riiznych povétrnostnich

podminkach na bezpecnost jizdy. Rozpoznani béznych poruch na vozidle. Otazky dale
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ovefuji vnimani ostatnich rizikovych ucastniki silni¢niho provozu, jako jsou lidé
se snizenou pohyblivosti, déti, chodci a cyklisté. V piipadé¢ dopravni nehody chovani
ajednani a poskytovani prvni pomoci. Pravidla provozu ve vztahu k Zivotnimu prostiedi,
omezeni Skodlivych emisi a spotiebé pohonnych hmot. Zajisténi bezpecné prepravy véci
a osob. U pfepravovanych osob pouzivani bezpeCnostni vybavy, bezpecnostnich pasi,
opcérek hlavy a zadrznych systémid. Povinné doklady pfi provozu vozidla. Otazky
jsou odlisné dle druhtt motorovych vozidel a jejich specifickych vlastnosti.

Testové otazky pro motocykly jsou mimo pravidel silni¢niho provozu zaméfeny na spravné
pouziti ochranné vystroje, zejména ochranné pftilby, rukavic a bot. Na jizdni vlastnosti
a rizikové faktory motocyklu na kluzkém povrchu pozemni komunikace, jako je vodorovné
dopravni znaceni, kryty kanalizace a tramvajové koleje. Na viditelnost motocyklisty
pro ostatni ucastniky provozu.

Testové otazky pro skupiny C1, C, D1, D, C1+E, DI+E, C+E a D+E jsou mimo pravidel
silni¢éniho provozu zaméfeny na piepravu ndkladu a cestujicich, rozméry a hmotnost vozidla,
zasady pro nakladku a upevnéni riznych druht ndkladu, zasady bezpecné piepravy osob,
zasady konstrukce a udrzby konstrukénich systému vozidel, metody ke zjisténi poruch
vozidla, na dobu fizeni, bezpecnostni prestavky a pouzivani zaznamového zatizeni, chovani
a jednani a poskytovani prvni pomoci v ptipadé dopravni nehody, povinné doklady
pro provoz pii vnitrostatni a mezinarodni ptrepravé nakladu a osob U jizdnich souprav
na druhy spojovacich zafizeni, jejich hlavni casti, funkci audrzbu (§ 17 vyhlaSky
¢. 167/2002 Sh.).

Otéazky jsou hodnoceny jednim nebo dvéma body a kiizovatky jsou hodnoceny ¢tyifmi body.

10.2 Zkouska z ovladani a adrzby vozidla

Zkouska z ovladani a udrzby se provadi ustn€ u vycvikového vozidla nebo u modelu. Nelze
provadét zkousku u obrazu vozidla (§ 41 zakona ¢. 247/2000 Sb.).

V ptiloze 6 vyhlasky ¢. 167/2002 Sb., je uvedeno Uplné znéni otazek z ovladani a udrzby
vozidla. Otazek je celkem 45.

Pokud je zadatel sluchové postizeny, vykona zkousku s tlumocnikem pro neslysici

a hluchoslepé osoby (zékon ¢. 155/1998 Sb., o znakové feci).
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10.3 Zkouska z praktické jizdy

Zadatel praktickou jizdou prokazuje specifické znalosti a dovednosti pro jednotlivé skupiny
vozidel. Zkouska z praktické jizdy se sklada ze dvou &asti. Zadatel musi prospét z prvni
Casti, aby mohl pokracovat v druhé ¢asti.

Zkusebni komisar pofizuje pisemny zaznam o zkousce z praktické jizdy.

10.3.1 Prvni éast zkouSky

V prvni Casti zadatel prokazuje znalost ptipravy vozidla pted jizdou. Pfi jizd€ musi piedvést
rozjizdéni a zastaveni ve stoupani, couvani a otdeni pomoci couvani, parkovani vozidla
podéln¢, Sikmo a kolmo. Pfi rychlosti do 30 km/h mj. provadi zajizdéni do zaZeného prostoru
a vyjizdéni z ngj.

Prvni ¢ast zkousky musi trvat min. 10 minut.

10.3.2 Druha ¢ast zkousky

Druha ¢ast zkousky se provadi v silni¢nim provozu, kde Zadatel prokazuje:
1. bezpetné fizeni vozidla na riznych pozemnich komunikacich s riznou intenzitou
provozu
2. ftizeni vozidla v provozu, kde jsou vyznacené piechody pro chodce s pohybem
chodci a kde je hromadna osobni doprava
3. fizeni v misté s dovolenou rychlosti vyssi nez 50 km/h a ovladani a vozidla
pfi vySSich rychlostech
4. bezpecné a rychlé rozhodovani v dopravni situaci
5. spravné feseni vzniklych dopravnich feseni
6. fizeni vozidla fizené kiizovatce (nemusi se zkouset, pokud zadatel absolvoval vycvik
tam, kde neni kiizovatka se svételnou signalizaci)
Druha ¢ast zkousky musi trvat min. 20 min u vSech skupin motocykld, u B1, B, B+E a T.
U ostatnich skupin musi druha ¢ast trvat min 35 min (§ 42 zékona ¢. 247/2000 Sb.).
Zadatel je hodnocen stupném ,,neprospél®, pokud béhem zkousky:
1. Ucitel nebo zkuSebni komisai musel zasdhnout do ovladacich prvkil vozidla.
2. Nebezpecné fizeni bezprostiedné snizuje bezpecnost osadky, vozidla nebo ostatnich

ucastnikli provozu.
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Zkousky se ucastni ucitel vycviku, zkuSebni komisar a ptipadné tlumo¢nik a osoba povérena
statnim dozorem. U dvoumistnych vozidel se ucastni se zdkem pouze komisar, ktery prebira
povinnosti ucitele.

Pokud Zzadatel provadél zkousku s vozidlem konstrukéné upravené pro télesné postizené
nebo s automatickou prevodovkou, musi toto zkusebni komisai zaznamenat do podkladi

pro omezeni fidicského opravnéni (Busta, Knézinek, 2015, s. 56).
10.4 Zkousky u sdruZené vyuky a vycviku

Pti sdruzené vyuce a vycviku podle bodu 6.2.2 se zkouska z odborné zpiisobilosti provadi
jednim testem pro nejvyssi skupinu. Otazky z ovladani a GdrZzby se scitaji pro jednotlivé
skupiny. Prakticka jizda se provadi se vSemi vozidly, pro které byl sdruzeny vycvik provadén

(§ 44 zakona ¢. 247/2000 Sb.).
10.5 Opravné zkousky

,,V zemich, kde neni pfiprava v autoskole povinnd, nebyva pocet opravnych zkousek
limitovan. V CR do roku 2000 platilo, Ze zadatel ma k dispozici jeden fadny termin a dva
opravné. Od roku 2001 Zadatel disponuje jednim fadnym terminem a po uplynuti
5 pracovnich dni se muze zacastnit opravné zkousky a to maximalné¢ do 6 mésicl
od zahajeni prvni zkousky. Pokud se Zadateli nepodatilo uspét v této 1htit€, musi se podrobit
noveé vyuce a vycviku v plném rozsahu (§ 45 zékona €. 247/2000 Sb.).

Poznatky z praxe jsou viak netiprosné. Zadatelé se v daném piipadé nepodrobuji plné
pripravé, absolvuji jen ¢ast domluvenou s provozovatelem autoskoly. Zbytek piipravy
je pouze administrativné vykazan. Dle naSeho nazoru neni tedy tfeba striktné stanovit
maximalni mozny pocet opravnych zkousek. Postaci, bude-li zavére¢na zkouska ptislusné
zpoplatnéna. Soucasné je vSak moZno uvazovat o moznosti zfizeni specialnich zkusebnich
mist. Specidlni zkuSebni mista by se vénovala praci s jedinci, kteti vykazuji velky pocet
neuspéchii pii zavérecnych zkouskéch. Jejich ¢innost by byla postavena na spolupréci
dopravniho psychologa s neuspéSnym zadatelem. Lze se domnivat, Ze problém bude
pfedev§im v osobnostni struktuie zadatele (inteligence, EQ, osobnostni vyzralost

atp.) “(Budsky, 2011, TANGO, s. 111).
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10.6 Spravni poplatky

Za zkousku z odborné zpisobilosti je zadatel povinen zaplatit 700 K¢&. Za kazdou
opakovanou zkousku testem je povinen zaplatit 100 K¢, za opakovani ovladani a tdrzby
je povinen zaplatit 200 K¢ a za zkousku z praktické jizdy je povinen zaplatit 400 K¢ (§ 39a
zakona ¢. 247/2000 Sb.).

11 Ridi¢sky priikaz na zkousku

Z udajt Policie Ceské republiky a BESIPu pati mladi fidi¢i ve véku 15 — 25 let mezi
nejrizikovéjsi skupinu ucastnikil silnicniho provozu. V Evropé z usmrcenych osob ve véku
do 24 let tvoti 44 % usmrcenych osob pii dopravnich nehodach osobnim automobilem a 7 %
pii dopravni nehodé¢ na motocyklu. Ve statech OECD (Organizace pro hospodarskou
spolupraci a rozvoj) je u osob ve véku 15 — 19 let nejcastéjsim zranénim dopravni nehoda
a ve veéku 20 — 24 let je dopravni nehoda druhou nejcastéjsi pric¢inou imrti. Riziko vazné
dopravni nehody u mladych fidict se exponencialné zvysuje s poctem spolujezdci, kteti jsou
vrstevniky fidice. U mladych fidi€h jsou vazné dopravni nehody v noci 4x Cetnéjsi
nez ve dne.

Z téchto davodi fada evropskych stati zavedla institut tzv. fidi¢sky prikaz na zkousku.
S riznymi podminkami maji novi fidi¢i fidi¢sky prikaz na zkousku v téchto statech:
Dansku, Estonsku, Finsku, Francii, LotySsku, Lucembursku, Mad’arsku, Némecku, Norsku,
Portugalsku, Rakousku, Severnim Irsku, Slovinsku, gpanélsku, Svédsku a Velké Britanii.
Pokud novy fidi¢ skupin A nebo B v pribé¢hu zkusebniho obdobi zpiisobi poruseni platné
legislativy, nepijde o neznalost pravidel silnicniho provozu, ale zpravidla o osobnostni
problém. Obvykle ptijde o osoby schopné absolvovat pfedepsany vycvik, vyuku a zavérené
zkousky za ptitomnosti ucitele nebo zkusebniho komisate a za jejich pfitomnosti se drzet
tzv. na uzd¢. Tyto fidi¢i poté pachaji delikty, které jsou definovany jako neslucitelné
s kariérou fidice (Budsky, 2011, SWING 1. dil, s. 43).

Nékteré staty, jako mnapf. Déansko podminiuje ponechani fidi¢ského prikazu
po bezproblémovém uplynuti tfileté¢ zkusebni doby sloZzenim nové zkousky (Budsky, 2011,

SWING 2. dil, s. 113).
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12 Prakticka c¢ast

Prakticka Cast je zaméfena na zjisténi legislativnich nedostatkti v oblasti tématu diplomové
prace. Legislativni nedostatky jsou zjiStovany pomoci polostrukturovanych rozhovori
s kompetentnimi osobami a pomoci dotazniku, ktery je vyplnén zkuSebnimi komisafi.
Na zakladé zjisténych vysledki jsou v zavéru navrzena opatieni, ktera povedou ke zvySeni

odborné zpusobilosti novych fidic¢i.

12.1 Rozhovor s Ing. Pavlem Nahodilem

Ing. Pavel Nahodil do roku 2003 pracoval jako vedouci Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu
v Pardubicich. Poté odesel pracovat na ministerstvo dopravy na Odbor agend tidi¢a — O 160.
Do srpna 2015 byl feditelem tohoto odboru. Casto se Géastnil v Bruselu jednani Evropské
unie o fidi¢skych prikazech. Od zaii 2015 byl vedoucim Oddéleni kvalifikace fidi¢h —
O 161.
Prvni volny rozhovor se uskutecnil 22. ¢ervence 2015. Pan Nahodil podal vysvétleni
s legislativnim ramcem, ktery se néjakym zptisobem zaobira danou problematikou.
Ptiblizil zamér ministerstva dopravy a poskytl v elektronické podobé ,,Navrh vécného
zaméru zakona o odborné a profesni zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel* (déle jen
,,Navrh ministerstva®). Jedna se o podklad, kterym by se mél zménit zakon ¢. 247/2000 Sh.
Navrh ministerstva obsahuje nékolik ptiloh, jako napf. zhodnoceni souc¢asného stavu dané
problematiky, mozné formy zkuSebnich organizaci, ekonomické vypocty navrhovanych
zmén a odiivodnéni navrhu.
Navrh ministerstva byl pfi rozhovoru konzultovan a Ing. Pavel Nahodil upozornil
Z veskerych zmén, které navrh obsahuje, se zatim podatilo ministerstvu prosadit pouze dvé
zasadnéjsi zmény. Od listopadu 2015 byl zménén pribeh zkousky praktické jizdy
na motocyklu a od 20. unora 2016 zadatel nepokracuje ve zkousce, pokud neprospél z testu.
Navrh ministerstva se ve velké mife zaobira zkuSebnimi organizacemi. Jsou navrhovany
tyto varianty:

1. Organizace ziizena ministerstvem dopravy

2. Statni podnik

3. Akciova spolecnost s majoritni ucasti statu
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4. Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru

5. Soukromy subjekt
U vsech variant jsou hodnocena pozitiva i negativa a porovnany se soucasnym stavem.
Varianty predpokladaji pocet zkuSebnich organizaci cca 40 az jedna v okrese.
Dal8im navrhem zmény je fidi¢sky prukaz na zkousku u novych fidi¢a. To znamend u fidici,
kteti ziskali poprvé fidi¢sky prikkaz na motocykly a osobni automobil. Prvozadateli
o fidi¢sky priikkaz pro skupiny A a B bude po absolvovani vyuky, vycviku a spéSném
slozeni zkousky vydan na zkouSku standardni fidi¢sky prikaz. ZkuSebni doba je navrzena
na dva roky. Zménou sank¢nich ustanoveni za pachani hrubych ptestupkt proti bezpecnosti
silni¢niho provozu by byl uplatnén okamzity zdkaz fizeni na dobu min. 3 mésice.
S panem Nahodilem byl proveden jesté jeden rozhovor dne 3. srpna 2016. Na jedinou
otazku: Budou realizovana zkuSebni centra?
Odpovédel: ,,Myslim si, Ze zkuSebni centra zatim v brzké dob¢ realizovana nebudou®.
Pan Nahodil jesté poskytl vyklad k poskytnutym podkladim o jednotlivych ¢lenskych

statech EU z hlediska podminek ziskani fidi¢ského prukazu.

12.2 Evropska unie

Nejpozdéji 19. ledna 2013 museli vSechny staty EU pifijmout smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2006/126/ES. Tato smérnice ur€uje minimalni normy a pozadavky
na odbornou piipravu pro zkuSebni komisate s cilem zlepsit jejich dovednosti a znalosti.
Zajisténim objektivniho hodnoceni Zadateli o fidicské opravnéni ma byt dosazeno vétsi
harmonizace fidi¢skych zkousek. Pozadavky jsou stanovené v ptiloze IV. této smérnice.
Na zkuSebni komisare, ktefi vykonavali funkci pied 19. lednem 2013, se vztahuji pouze
opatfeni v oblasti zabezpeceni kvality Cinnosti a pravidelného Skoleni.

Dale jsou uvedeny podminky vyuky, vycviku, zkousek fidi¢i, ucitelt, zkusebnich komisartii
atd. Clenskych stath EU pted 19. lednem 2013. U neprofesionalnich ucitelli (dale jen
,Lheucitel®), uciteltl a zkuSebnich komisaiti neni uvadéna podminka zdravotni zptsobilosti,
ta vyplyva jiz z podminky drzeni fidi¢ského prikazu. Neni uvadéna ani podminky
psychologického vySetfeni. VétSina podminek se nemusela ménit, protoze je smérnice
2006/126/ES neupravuje. Prevaznd vétSina dat byla ziskdna zdila: ,,Evropskd unie
a bezpecnost silnicniho provozu“, které vypracoval kolektiv autort v ¢ele s Romanem

Budskym pod zastitou Ministerstva dopravy CR a souasné byly konzultovany
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s Ing. Pavlem Nahodilem. Jedna se o zajimavé srovnani podminek pro ziskani tidi¢ského

prikazu.

12.2.1 Belgie

1. Vyuka a vycvik v autoskole v délce min. 3 a max. 12 mésict. Pro skupinu C+E pouze
profesionalni autoskola v délce 2 roky.

2. Vyuka a vycvik bez autoskoly pod dohledem neuéitele. Zadatel musi nejdiive Gsp&sné
dokoncit teoretickou zkousku. Doba vycviku min. 3 mésice za ucasti jednoho nebo dvou
neuciteld.

Zkousky provadi zkusebni centra, je jich 32. Zkouska u skupin B trvd 55minut. Ridi¢sky
neucitel musi byt star§i 24 let a u skupiny D 27 let, musi byt drzitelem pfislusné skupiny
amusi byt drzitelem povoleni, které se vyddva na dobu 6 let. ZkuSebni komisafi jsou
vybirani na zéklad¢ vetrejné soutéze. Musi byt starsi 25 let, drziteli skupiny B alespon 7 let,
musi mit ukon¢ené sttedoskolské vzdélani, musi jim byt vydano potvrzeni o dobrém chovani
a nesmé¢l jim byt nikdy udé€len zdkaz fizeni.

Ridi¢sky prikaz na zkousku neni. Skolu smyku provadi soukromé firmy pouze

na dobrovolné bazi.

12.2.2 Dansko

Piiprava pouze v autoskole.

Ucitel autoskoly musi byt star§i 21 let a mit min 3 roky praxe fizeni. U¢itel musi absolvovat
pripravu v délce 6 mésici. Uc¢itelé nemaji povinnost ucastnit se pravidelnych skoleni. Nejsou
provadény kontroly nad ¢innosti autoskol a ucitelt.

ZkuSebni komisafi jsou zaméstnanci policie nebo jako zaméstnanci stanice technické
kontroly. Na post zkuSebniho komisate je provadéno vybé&rové fizeni. Musi projit zékladni
pripravou v délce 8 tydni. Komisafi souc¢asné vykonavaji béznou policejni praci. Zkousky
se provadi na policii nebo ve stanici technické kontroly. ZkuSebnich mist je celkem 80.

Ridi¢sky pritkaz na zkouSku neni.

12.2.3 Estonsko

1. vyuka a vycvik v autoskole

2. kombinace autoskoly a vycviku pod dohledem neucitele u skupin A a B
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Vycvik musi probihat pouze s jednim stalym neucitelem. Ten musi byt drzitelem skupiny B
min. 3 roky, musi projit zvlastni teoretickou a praktickou zkouskou a musi mu byt vydano
zvlastni opravnéni k vycviku konkrétniho zadatele. Platnost opravnéni je jeden az dva roky
a vydava ho autoskola.

Vyuka a vycvik je zavrSena zkouskou, kterou provadi autoskola. Bez této uspésné zkousky
nemuze zadatel vykonat fadnou zavére¢nou zkousku.

Zkousku provadi statni zkuSebni centra.

Ucitel autoSkoly musi byt starsi 21 let, musi mit fidi¢skou praxi min. 3 roky, v poslednich
ttech letech nemél zakaz fizeni a v poslednich péti letech nemél zékaz fizeni z diivodu fizeni
pod vlivem alkoholu. Minimalni uroven dosazené¢ho vzdélani neni stanovena.

ZkuSebni komisafi musi mit praxi jako ucitelé autoSkoly nebo mit vysokoskolské vzdélani.
Musi mit fidi¢skou praxi 8 az 10 let a pfed vykonem ¢innosti se musi podrobit ptipravé.
Jsou zaméstnanci zkuSebnich organizaci.

Ridi¢sky prikaz na zkousku plati omezeni dva roky pro skupiny A, Bl, B a C1 jizdy
bez ptivésu a jizdy max. rychlost jizdy 70 km/h, nulova hladina alkoholu v krvi. V pribéhu
téchto dvou let musi novy fidi¢ podstoupit kurz nocni jizdy a Skolu smyku. ZkuSebni doba
muze byt prodlouzena za pirestupky nebo neabsolvovani Skoly smyku. V této dobé musi

mit specidlné oznacené vozidlo.

12.2.4 Finsko

1. Vyuka a vycvik v autoskole

2. Vyuka a vycvik s neucitelem

Neucitel musi byt drzitelem ftidi¢ského prikazu min. 3 roky a star§i 21 let. Musi
byt drzitelem specialniho povoleni, které mu vyda policie na zaklad€é GspéSného slozeni
specidlniho testu. Vozidlo musi byt vybaveno pfidavnym brzdovym pedalem pro neucitele.
Vyuka trva praimérné 20 hodin a vycvik 30 hodin.

Ucitel autoSkoly musi byt starSi 21 let, nesmi mit zdkaz fizeni v poslednich tfech letech
a Vv poslednich péti letech z divodu fizeni pod vlivem alkoholu. Ucitel se pfipravuje
ve specializované organizaci piiblizné 1,5 roku. Cinnost autoskol je kontrolovana alespoi
jedenkrat za pét let.

ZkuSebni komisaif mize byt ve véku 22 az 65 let, musi byt drzitelem skupiny B,

je pfipravovan specialné ur¢enymi uciteli po dobu 2 tydnd, musi slozit specialni test,
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dale musi byt drzitelem ucitelského opravnéni s min. praxi jeden rok. Komisafi jsou vybirani
formou pohovoru. Kromé zkousek dohlizi komisati na vyuku zadateli.

Zkousky jsou provadény v 67 zkusebnich mistech.

Ridi¢sky pritkaz na zkousku je pro skupiny B a C na 2 roky. Ve zku$ebni dobé nesmi fidi¢
spachat 2 prestupky v prvnim roce a 3 prestupky celkem. Po ptilroce musi fidi¢ absolvovat
v autoskole skolu smykii a kurz no¢ni jizdy a pouze dobrovolné kurz ekonomické jizdy.
Zkusebni doba muze byt policii prodlouzena o dalsi dva roky v pfipad¢ neabsolvovani
nastavbového kurzu. Nastavbovy kurz zahrnuje 4 hodiny teorie a 8 hodin praktické jizdy

Vv noci a Skoly smyku.

12.2.5 Francie

1. vyuka a vycvik v autoskole

2. vyuka a vycvik v autoskole a doplnéné o prakticky trénink s neucitelem pouze u skupiny
B.

Pti 1. varianté neni povinnd vyuka a minimalni pocet jizd je 20 hodin.

Pti 2. varianté slozi zadatel po 20 hodinach praktického vycviku zkouSku a obdrzi certifikat.
Poté miiZe s neuitelem trénovat min. 1 a max. 3 roky. Zadatel ma specialni pojisténi. Musi
najezdit min. 3 000 km a plati pro n&j rychlostni omezeni. Musi probéhnout min. 2 setkani
s autoskolou z divodu provéfeni pokroku zvySeni znalosti. Neuciteli musi byt min. 28 let,
musi byt drzitelem skupiny B min. 3 roky. Vozidlo musi byt vybaveno dvéma zpétnymi
zrcatky a oznaceno pismeny A nebo AC.

Ucitel autoskoly musi byt starsi 18 let, musi ziskat min. niz8i stfedoSkolské vzdélani. Diive
nez za¢ne vyucovat, musi absolvovat 600 hod specializované ptipravy. Cinnost autoskol
je kontrolovana statem min. jedenkrat za pét let.

ZkuS$ebni komisafi jsou vybirani formou vetejné soutéze. Jejich vék musi byt 21 — 45 let.
Musi byt alespon vyuceni a drziteli skupiny B min. 3 roky. Po pfipravé mohou zkousSet
vSechny skupiny. Komisaf dale provadi kontroly autoskol, zkousi ucitele autoskoly,
je ¢lenem komisi pro udélovani profesniho osvéd¢eni a komise pro odnimani fidi¢skych
prikaz.

Zkousky se provadi ve specialnich statnich zkuSebnich mistech, kterych je 476 pro skupinu

B a 215 pro ostatni skupiny.
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Ridi¢sky prikaz na zkousku je pro viechny skupiny na 2 roky. V této dob& musi fidié

dodrzovat snizené rychlostni limity.

12.2.6 Kypr

1. Vyuka a vycvik v autoskole

2. Vyuka a vycvik pod dohledem neucitele

V obou variantdch neni stanoven zadny pocet vyucovacich hodin, ale Zadatel musi
pied vyukou zvladnout teoretickou zkousku.

Neucitel musi byt starSi 24 let a vlastnit fidi¢sky prikaz min. 3 roky. V obou zpiisobech
vycviku musi byt vozidlo oznaceno bilou tabulkou s ¢ervenym pismenem L. vozidlo
s neucitelem nemusi byt vybaveno druhym ovladanim.

Kypr chce soucasny systém piipravy zménit na kombinovany s povinnou piipravou
doplnénou o vyuku s neucitelem. Na Kypru je vysoka nehodovost mladych fidicu.
ZkuSebni komisafi musi mit min. stfedoskolské vzdélani, jsou zaméstnanci zkusebnich

center, které spadaji pod ministerstvo. ZkuSebnich center je pouze 6 v celé zemi.

12.2.7 Litva

V Litvé musi zadatel absolvovat autoskolu, kterych je cca 360.

Ucitel autoskoly musi mit min. bakalaiské vzdélani se zaméfenim na dopravu. Dale musi
absolvovat pfipravu v délce 200 hodin se zaméfenim na pedagogiku. S jinym neZ dopravnim
vysokoskolskym vzdélanim mulZe vykonavat pouze instruktora a smi vyucovat pouze
pravidla silni¢niho provozu. Ucitel i instruktor musi vlastnit v§echny skupiny A — D+E.
Vycvik 1 zkousky jezdi Zak na motocyklu sam.

Vyuka vycvik se provadi soucasné. Po ukonceni obdrzi Zadatel potvrzeni a mize se piihlasit
ve zkuSebnim centru ke zkouSce. Zdravotnickd pfiprava spadd pod ministerstvo
zdravotnictvi a Zadatel pfed zahdjenim vyuky doklada absolvovani zdravotnického kurzu.
ZkuSebni centra spadaji pod ministerstvo vnitra. Je jich 10 a n€kolik detaSovanych pracovist.
Od roku 2007 centra také registruji vozidla a fidi¢ské prukazy. Zkousky se provadi s vozidly
zkuSebnich center. Vozidla jsou riiznych znacek. Zkousku provadi pouze komisat a Zadatel.
Pocet zkouSek neni omezen, jsou ale zpoplatnény. Z divodu objektivity bude zaveden
kamerovy systém ve vozidlech.

Jednotlivé autoskoly jsou hodnoceny a pii neuspokojivych vysledcich jim miZe

byt odebrana registrace.
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Zkusebni komisaf musi mit vék 21 — 60 let, musel byt zaméstnancem armady nebo policie
alesponl jeden rok. Musi vlastnit skupinu, pro kterou bude provadét zkousky. Piiprava
komisare trva ptiblizné 200 hodin pied zacatkem ¢innosti a doskolovani jedenkrat za 5 let

20 dni.

12.2.8 LotySsko

1. vyuka a vycvik v autoskole.

2. vyuka a vycvik s neucitelem pro motocykly skupinu B1.

Pro ob¢ varianty je stanoven minimalni pocet vyucovacich hodin (napft. skupinu B = 54
hodin teorie a 12 hod jizd).

Pii ptipravé s neu¢itelem musi byt Zadatel star$i 16 let a musi mit povoleni od Reditelstvi
silnic a bezpec€nosti provozu. Vozidlo s neucitelem musi byt oznaceno pismenem M.

Ucitel 1 neucitel vypliuji Zadateli hodnotici formulaf, ktery musi dolozit ke zkousce.

Ucitel i neucitel musi byt drzitelem fidi¢ského prikazu ptislusné skupiny 3 roky.

74k pii piipravé s neuditelem muze fidit s max. 0,5 promile alkoholu v Krvi.

Ucitel musi absolvovat ptipravu v délce 154 hodin. Autoskoly jsou kontrolovany pfiblizné
jedenkrat za rok.

ZkuSebni komisar je zaméstnancem zkuSebnich center, musi byt starsi 21 let a musi mit
vysokoskolské vzdélani strojirenského zamétfeni. Vybér se provadi pohovorem.

Komisat musi absolvovat kurz v délce 3 tydny. ZkuSebnich center je 9.

Ridi¢sky priikaz na zkousku je na dva roky. Novy fidi¢ nesmi jet rychleji nez 80 km/h,

omezeni po dvou letech pozbyva automaticky platnosti.

12.2.9 Lucembursko

1. vyuka a vycvik v autoSkole.

2. vyuka a vycvik v autoskole a pro skupinu B moznost rozsifené¢ho vycviku s neucitelem.
V obou piipadech se musi zadatel podrobit vyuce v délce 12 hodin a vycviku v délce
16 hodin. Pfi roz$ifeném vycviku s neucitelem odjezdi prvnich 12 a posledni 4 hodiny
v autoskole. Zadateli pod dohledem neuéitele musi byt min. 17 let a musi nejdiive slozit
zkousku z teorie. Neucitel musi byt blizky ptibuzny, star§i 24 let, musi vlastnit fidi¢sky
prikaz B min. 6 let, musi mu byt vydano specidlni povoleni a nesmi byt feSen za zadny
prestupek. Béhem vycviku s neucitelem plati niz$i rychlostni omezeni a zékaz jizdy od 23:00

do 6:00 hod. Vozidlo musi byt oznaceno bilou tabulkou s ¢ervenym pismenem L.

48



V Lucembursku je vycvik s neucitelem mozny od roku 1994 a absolvuje ho cca 20 %
zadatelq.

Ucitel musi byt starsi 20 let a pfipravuje se cca 3 roky. Autoskoly jsou kontrolovany ptiblizné
jedenkrat za pét let.

Zkusebni komisafi musi mit vék 25 — 35 let, vysokoskolské vzdé€lani technického sméru
a drziteli fidi¢ského prikazu skupiny B. Kromé zkousek provadi i kontrolu autoskol.
Komisafi jsou zaméstnanci zkuSebnich center, kterych je 5 hlavnich a 8 pomocnych.
Ridi¢sky pritkaz na zkousku je pro skupiny A a B. Novy fidi¢ musi po 6 — 24 mésicich
absolvovat jednodenni koleni ve specializovaném zafizeni. Skoleni zahrnuje mj. $kolu
smykt. Zkusebni obdobi mize byt ufadem z dvou let prodlouzeno. Ve zkusebnim obdobi
musi byt vozidlo oznafeno pismenem L bilé barvy na modrém podkladu. O vydani
fidi¢ského prikazu bez omezeni musi fidi¢ pozadat a dolozit absolvovani jednodenniho

kurzu.

12.2.10 Mad’arsko

Vyuka a vycvik se provadi v autoSkole je jich pfiblizn€¢ 1 000, uciteli je cca 5 500.
Jsou stanoveny minimalni pocty hodin pfipravy, napt. pro B je stanoveno min. 16 hodin
teorie, ale vyuka trva primérné 30 hod. a vycvik pramérné 35 hod. Vozidlo autoskoly musi
byt oznaceno pismenem T.

Ucitel musi byt star$i 22 let a vlastnit fidi¢sky priikaz ptislu§né skupiny min. 2 roky. Ptiprava
ucitele trva 3 — 4 mésice, legislativné upravena neni, pouze ji stanovi ministerstvo dopravy
a probiha u jednoho ze sedmi svazt autoSkol. Kazdy ucitel je povinen se kazdoro¢né
zucastnit tfidenniho Skoleni. Budouci majitelé autoSkol musi absolvovat specialni Skoleni
zamé&fené na manazerskou a ekonomickou problematiku v délce 3 —4 mésice. Specidlni
Skoleni probiha v Budapesti a kona se 2 — 3 dny v tydnu.

ZkuSebni komisat musi byt star§i 26 let, musi mit fidi¢sky prikaz skupin A1, B a C min.
5 let a musi mit maturitu. Zkouset mohou 1 skupiny D+E. Komisafi jsou zaméstnanci
Generalniho dopravniho inspektoratu. Zakladni kurz trvd 6 tydnG a kazdy rok musi
absolvovat 2 dny Skoleni. Komisaf provadi cca 8 — 9 zkousSek denné a nevykonava nic jiného.
Zkusebnich center je 28.

Zkouska je rozdélena na vice Casti. Nejdiive musi Zadatel slozit teoretickou zkousku, az poté

muze absolvovat prakticky vycvik, po kterém skladd zkouSku z ovlddani vozidla
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na autocvicisti. Po uspésné zkousce nasleduje vycvik v provozu a po ukonceni nasleduje
zkouska jizdy v provozu. Na zkousku je jeden fadny a tfi opravné terminy a zkouska musi
byt ukoncena do dvou let. Na motocyklu zadatel provadi vycvik pouze sam za doprovodu
ucitele ve vozidle.

Ridi¢sky pritkaz na zkousku je na dobu dvou let a plati omezeni piepravy osob na motocyklu
au skupin B1, B, C1, C, D1 a D omezeni bez pfivésu. Pii spachani prestupku mize byt lhtita
prodlouzena dvakrat o jeden rok. Pfi tietim piestupku je fidi¢sky prukaz odebran a fidi¢ musi

znova do autoskoly.

12.2.11 Malta

Vyuka a vycvik v autodkole neni povinny. Zadatel musi dolozit, s kym bude provadst
pfipravu a musi ziskat povoleni a pojisténi, které musi mit pfi jizdé u sebe. Povoleni
je na 6 mésict, ale mize byt prodlouzeno. Pojisténi je na rizika vycviku a zkouSek. Na fidice
jsou kladeny naro¢né zdravotni pozadavky i v souvislosti uzivani alkoholu a drog.

Vozidlo s neuditelem musi byt oznaceno ¢ervenym pismenem v bilém poli. Neucitel musi
byt star§i 25 let a vlastnit fidi¢sky prukaz ptislusné skupiny min. 5 let.

Pti rozsifeni na skupiny C1, C, D1, D, C1+E, C+E, D1+E, D+E a pro fizeni TAXI musi
zadatel vlastnit skupinu B min. 1 rok. Mopedy je mozno fidit od 16 let a skupinu A od 21 let
a musi vlastnit skupinu A1l min. 2 roky.

Zkouska se kona ve zkuSebnich organizacich, je jenom jedna. Test mlZe byt opakovan
po 3 pracovnich dnech. K praktické zkouSce se Zadatel mlZe pfihlasit az po absolvovani
teoretické zkousky. Praktickd zkouska se skladd zjizdy a otdzek pfimo souvisejicich
S bezpecnosti silni¢niho provozu. Zkouska pro ndkladni automobily, autobusy a traktory
se konaji zpravidla v sobotu.

Ridi¢ska prikaz na zkousku je zaveden od zadatku roku 2004. Zkusebni doba je tiileta
a pouze u prvniho ziskani fidi¢ského prukazu. V ptipadé ziskani 12 bodt ve zkusebni dobé,

odejme soud fidi¢sky priikkaz na 3 mésice.

12.2.12 Némecko

Vyuka a vycvik pouze v autoskole.
Jsou ur¢ené min. hodiny piipravy, hodina je 45 minut. Napft. pro skupinu B je 28 hodin teorie

a 12 hodin jizd. Z toho jsou povinné 3 hodiny jizdy v noci a 4 hodiny jizdy po délnici.
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V praxi zadatel ale absolvuje primérné 24 hodin teorie a 30 hodin jizd. Skupina B mtze byt
udé€lena v 17 letech s tim, ze do 18 let mize fidit pouze pod dohledem rodinného ptislusnika.
Ucitel autoskoly musi byt star§i 22 let a mit tiiletou praxi fizeni. Pfiprava ucitele
trva 10 az 24 mésicti. Autoskoly jsou kontrolovany piiblizn€ jedenkrat za 2 roky.

Zkusebni komisaf je zaméstnancem organizace DEKRA nebo TUV. Komisai musi
byt drzitelem vSech skupin, vcetné D, pro kterou jsou zvlastni pozadavky. Musi
mit vysokoSkolské vzd€lani magisterského stupné technického sméru. Je zvazovano
ustoupeni od této podminky.

Zkousky se provadi ve zkuSebni organizaci, nejdiive teoretickd Cast, poté prvni Cast
praktické zkousky na cviCisti a druhd ¢ast v bézném provozu. Komisat vede zdznam
0 zkouSce. Na zkousku je jeden tadny a dva opravné terminy, ke Ctvrtému mulze jit
po 5 mésicich a mé opét tii terminy.

Ridiésky priikaz na zkousku je pouze pro prvni ziskani fidi¢ského pritkazu na dobu dvou let.

12.2.13 Nizozemsko

Vyuka a vycvik pouze v autoskole.

Neni stanoven minimalni pocet hodin pfipravy. Primérny pocet hodin vycviku u skupiny B
je 35 hod. Teoreticka vyuka neni povinnd, zadatel se mize ptipravit sam.

Ucitel autoskoly musi byt star$i 18 let, musi mit min. niz8i stfedoskolské vzdélani. Ucitel
se musi pravidelné zdokonalovat Skolenim. Kvalita vyuky autoSkol neni kontrolovéna.
ZkuSebni komisaf je zaméstnancem zkuSebni organizace. Musi byt star§i 28 let, musi mit
maturitu, opravnéni skupiny B min. 10 let. Komisaf je pfipravovan na zkousSeni skupiny B,
po ukonceni mize byt pfipravovan na dalsi skupiny. Zakladni kurz trva 6 mésict a kazdy
rok absolvuje dvoutydenni zdokonalovaci kurz. Je 32 mist pro teoretickou zkousku
a 55 pro praktickou zkousku.

Ridic¢sky prikaz na zkousku neni.

12.2.14 Norsko

1. vyuka a vycvik v autoskole.
2. kombinace vyuky a vycviku v autoskole a ptiprava neucitelem.
V autoSkole jsou stanoveny min. hodiny pfipravy, napt. pro skupinu B je to 1,5 hod. teorie

a 8 hod. jizd. Takovy pocet hodin musi absolvovat v autoskole pfi kombinované ptiprave
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pro vSechny skupiny. Od cEervence 2005 zavedena piiprava pro skupinu B v souladu
s evropskym projektem GDE-matrix.

Neucitel musi byt starsi 25 let a vlastnit skupinu B min. 5 let. Vozidlo s neucitelem musi
byt oznaceno pismenem L a nemusi byt vybaveno druhym ovladanim.

Ucitel autoSkoly musi mit v€k min. 21 let, stfedoskolské vzdélani, ttiletou fidi¢skou praxi.
Piiprava uditele trva dva roky na uréené univerzité. Cinnost autoikol je kontrolovana
piiblizn¢ jedenkrat za dva roky.

Zkusebni komisaf je zaméstnancem organizace Spravy Norskych vefejnych silnic, musi
byt ve véku 21 - 70 let, mit maturitu, skupinu B po dobu min. 3 roky. Musi absolvovat ro¢ni
pfipravu v dopravni skole. Komisat se musi pravidelné vzdélavat. ZkuSebnich mist je 80.
Ridi¢sky priikaz na zkousku je zaveden pro nové fidi¢e osobnich automobilii na dva roky.
Pokud ve zkuSebni dobé spacha zavazny piestupek, fidi¢sky prikaz je mu odebran a musi
se opétovné podrobit vyuce, vycviku a zkouskam a nésleduje nova dvouletd zkusebni doba.

Pro fidice jsou povinné zdokonalovaci kurzy, napt. no¢ni jizdy a Skoly smyk.

12.2.15 Polsko

Vyuka a vycvik pouze v autoskole.

Ucitel musi mit tfiletou fidi¢skou praxi, stfedoSkolské vzd€lani s maturitou. Musi
se podrobit piipraveé v délce 4 mésice a na zaver slozit statni zkousku.

ZkuSebni komisai je zaméstnancem vojvodstvi, musi byt drzitelem fidi¢ského prikazu
skupiny B min. 6 let a vSech skupin, které bude zkouSet. Zavére¢nou zkouSku komisate
provadi ministerstvo dopravy, pro traktory a tramvaje zkousi komisafe mistni Ufady statni

spravy. Komisafi jsou pravidelné doskolovani ve zkuSebnich centrech.

12.2.16 Portugalsko

Vyuka a vycvik pouze v autoskole.

Je predepsany min. pocet hodin pfipravy, napi. skupina B je 30 hod. teorie a 30 hod. jizd.
Ucitel autoskoly musi byt starsi 20let, mit maturitu. Pfiprava trva 280 hod.

ZkuSebni komisai je zaméstnancem organizace ANIECA, musi byt star$i 20 let, musi
mit maturitu. Musi byt drzitelem vSech skupin min. 2 roky. Zakladni ptiprava trva 6 tydnt.
Poté nemusi absolvovat Zadné doSkolovéani. Komisai kromé& zkouSek nevykonava jinou
¢innost.

Zkusebnich mist je 37.
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Ridiésky priikaz na zkousku je pouze u novych fidi¢i na dobu dvou let. Pokud fidi¢ spacha
zavazny prestupek, je mu fidi¢sky pritkaz odebran a musi ho znova ziskat vyukou, vycvikem

a zkouskou. Nasleduje opét dvouleta zkusebni doba.

12.2.17 Rakousko

1. vyuka a vycvik v autoskole

2. vyuka a vycvik v autoskole a navazujici vycvik s neucitelem, pro vSechny skupiny kromé
A. Pro skupinu B plati specifické podminky. Podle zplsobu ptipravy je i rozdilny vék
zadatele, kdy muze zahajit vyuku. Jsou pfedepsany min. hodiny pfipravy. Pokud absolvuje
pfipravu pouze v autoSkole, musi absolvovat 40 hod. teorie 20 hod. jizd. Vozidlo
s neucitelem musi byt oznaceno a ma omezené rychlostni limity.

Neucitel musi vlastnit pfislusny fidicsky prikaz min. 7 let. K vycviku s neucitelem
je potieba specialni povoleni. Vozidlo nemusi mit dvoji ovladani. Musi byt veden zaznam
0 jizdach, musi jezdit i v noci.

Ucitel musi byt star$i 21 let, mit maturitu a tii roky praxe v fizeni. Ptiprava probiha
pod dohledem uréeného ucitele autoskoly pfiblizné 6 let. Na rozdil od jinych statt neni
pozadovano Iékarské vysetieni. Kvalita vyuky v autoskolach neni kontrolovana.

Zkusebni komisaf musi byt starsi 27 let, musi vlastnit skupinu B a mit tfiletou praxi v fizeni
a musi mit maturitu. Komisafi jsou zaméstnanci Spolkového ministerstva pro dopravu,
inovace a technologie. Musi se kaZdoro¢né zucastnit 2 — 4 denniho Skoleni. Zkousi
se v autoSkolach, kterych je 350.

Ridi¢sky pritkaz na zkousku je pro nového fidi¢e. Ve zkusebni dobé nesmi fidi¢ prekrogit
hladinu alkoholu v krvi 0,1 promile. Pfi zavazném prestupku muze byt fidi¢sky prukaz
odebran, pfi méné zavazném piestupku je stanovena povinnost navstévovat dopravné

psychologicky kurz a prodlouzi se zkusebni doba o 1 rok, ptipadné az ttikrat.

12.2.18 Severni Irsko

1. vyuka a vycvik v autoSkole.

2. kombinovana vyuka a vycvik v autoskole a neucitel.

Pfi kombinované piipravé musi mit Zadatel povoleni, které plati 10 let. Pfi obou variantach
je zakézéano tdhnout pfivés a je omezena maximalni rychlost, nesmi jet po dalnici. Horni

hladina alkoholu v krvi je 0,8 promile. Vozidlo musi byt oznaceno pismenem L.
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Utitel autokoly musi byt starsi 21 let. Cinnost autoskol je kontrolovana piiblizn& jedenkrat
za 4 roky.

ZkuSebni komisaf je zaméstnancem zkuSebni organizace, musi mit vék 21 — 60 let a vlastnit
fidi¢ské opravnéni B. Zakladni kurz trva 6 tydnt a doskolovani se provadi nepravidelné.
Je 6 zkusSeben teorie a 15 zkuSebnich mist pro jizdni zkousku.

Ridiésky pritkaz na zkousku je pro skupiny A a B na dobu 2 roky. Ridi¢ nesmi ziskat vice
nez 6 trestnych bodi, aby mu nebyl fidi¢sky prukaz odejmut. Poté by musel absolvovat
zaveérecné zkousky. V prvnim roce musi byt oznaceno pismenem R a nesmi piekrocit

rychlost 72 km/h.

12.2.19 Slovensko

Na Slovensku v oblasti fidi¢t nenastali po roce 1994 velké zmény oproti podminkam
v Ceskoslovensku.
Ucitel musi byt starsi 25 let, musi mit min. téiletou praxi v fizeni. Délka ptipravy je 230 hod.

Zavérecné zkousky provadi policie.

12.2.20 Slovinsko

ZkuSebni komisafi jsou zaméstnanci administrativnich celkli. Pfiprava a doskolovani
provadi zaméstnavatel. Minimalni veék je 22 let, musi mit maturitu a musi byt drzitelem
ptislusné skupiny. Musi mit praxi ucitele autoskoly.

Komisat musi vést zdznam o prub¢hu zkouSky. Musi absolvovat pravidelné Skoleni,

které je zaméfené na spravné provadéni zaveéreéné zkousky novych fidicu.

12.2.21 Spanélsko

1. vyuka a vycvik v autoskole.

2. vyuka a vycvik v autoskole a kombinace s neucitelem.

Neni piedepsan pocet vyucCovacich hodin. Vozidlo autoSkoly musi byt oznaceno bilym
pismenem L a musi byt vybaveno dvojim ovladanim. Zadatel mé pritkaz, do kterého jsou
zaznamenavany jizdy.

Ucitel autoskoly musi mit vék min. 20 let, min. vyucen. Délka kurzu je 10 tydnti a nasledné
4 meésice v dalkové podobé. AutosSkoly jsou pravidelné kontrolovany.

Pti ptiprave s neucitelem musi byt zadateli min. 18 let a musi mit ukoncenou teoretickou

pfipravu. Musi byt vydano povoleni, které plati max. 8 mésicii. Neucitel musi byt drzitelem
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skupiny B min. 5 let. Neucitel musi byt porad stejny. Plati pro né¢ omezeni jizdy max.
rychlosti, napt. v obci 40 km/h misto 50 km/h. Plati zdkaz jizdy béhem statnich svatkt
aV jejich predvecer. Vozidlo musi byt oznaceno na cerveném poli pismenem L.

Zkusebni komisafi jsou zaméstnanci ministerstva vnitra, které je pfipravuje a dale Skoli.
Komisafi musi mit vék 20 — 65 let, fidicsky prukaz B min. 2 roky a musi byt alesponl vyucen.
Muze zkouset vSechny skupiny. Komisat vykond az 18 zkousSek denn€ a nevykonava zadnou
jinou cinnost. Teoretické zkouSky se provadi ve 153 zkuSebnich mistech zkuSebni
organizace.

Ridiésky priikaz na zkousku je zaveden pro nové fidi¢e na dobu jednoho roku. Vozidlo musi
byt oznaceno zelenym nebo bilym pismenem L a fidi¢ smi jezdit max. rychlosti 80 km/h

i po dalnici.
12.2.22 Svédsko

1. vyuka a vycvik v autoskole.

2. vyuka a vycvik pouze s neucitelem.

3. vyuka a vycvik v autos§kole v kombinaci s neucitelem.

Neni predepsan pocet hodin piipravy, ale jsou povinné 4 hod. skoly smyku. Pred zkouskou
ale musi zadatel dolozit, kolik hodin vyuku absolvoval.

Skupiny B, C, D a E Ize ziskat i béhem vojenské sluzby.

Ucitel autoSkoly musi byt starsi 21 let, musi mit tfiletou praxi v fizeni a maturitu. Pfiprava
trva 800 hod. nebo 1,5 roku. Vycvikové vozidlo musi byt oznaceno ,,Driver Learning!*
gervenou barvou. Zadatel musi dosdhnout predepsaného véku, nemusi podstoupit lékai'skou
prohlidku, staci jeho €estné prohlaseni o dobrém zdravotnim stavu.

Neucitel musi vlastnit fidi¢sky prikaz pfislusné skupiny min. 5 let, musi mit vék min. 24 let
a musi mit specialni povoleni na dobu 2 rokd, které se zaznamenava i do registru fidich.
Vycvik na motocykly se provadi na jednom motocyklu nebo miize jet Zadatel sam
a ucitel/neucitel jede na druhém motocyklu za nim. Primémé doba vyuky u skupiny B
je 20 — 25 hod. teorie a 30 — 40 hod. vycviku. Skupinu B lIze ziskat jiz po dovrSeni 16 let,
musi ale do 18 let jezdit s ur¢enou osobou. Poté maji tito fidi¢i nizsi nehodovost cca 0 30 %
niz§i. Zadatelé voli z 90 % variantu kombinovanou, z 5 % pouze autoskolu a z 5 % pouze

neucitele.
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ZkuSebni komisaf je zaméstnancem S$védského dopravniho uradu (SRNA). Tento urad
pfipravuje komisafe a pribézné Skoli. Musi mit alesponi vyucen a vlastnit skupinu B.
Pred pfijetim musi slozit zkouSku. Po piijeti do funkce zkuSebniho komisafe musi
absolvovat pripravny kurz v délce 40 tydnii, poté je opravnén zkousSet skupinu B. Pro ostatni
skupiny musi absolvovat jest¢ dalsi kurz, ktery mize absolvovat nejdiive po dvou letech.
Komisaf musi absolvovat kazdé 3 roky ¢tyfdenni zdokonalovaci Skoleni a neni uz nikdy
prezkusSovan.

Je 30 regionalnich zkusebnich mist a dalSich 110 mist vyuzivanych dle potieby.

Ridiésky priikaz na zkousku je pouze pii ziskani prvniho Fidi¢ského priikazu. Zkusebni doba
je 2 roky a nikdy se neprodluzuje. Vozidlo nemusi byt nijak oznaceno. Pokud byl odebran

fidi¢sky prukaz ve zkusebni dob¢, musi se fidi€¢ podrobit teoretické a praktické zkousce.

12.2.23 Velka Britanie

1. vyuka a vycvik v autoskole.

2. vyuka a vycvik pod dohledem neucitele.

Variantu 2. lze uplatnit pro vSechny skupiny kromé& skupiny A bez omezeni. Samostudium
teorie je mozné u obou variant. Pfed zahdjenim vycviku musi vzdy zadatel ziskat docasné
povoleni. Neni stanoven minimdlni pocet hodin vyuky ani vycviku. V praxi zadatelé
absolvuji do 10 hod. teorie a 30 — 35 hod jizd.

Neucitel musi byt star§i 21 let a vlastnit pfislusnou skupinu min. 3 roky. Béhem jizd plati
omezeni, jako napt. zdkaz jizdy na dalnicich nebo taZeni ptivésu, pokud se nejednd o jizdy
s vlekem. Vozidlo nemusi mit dvoji ovladani, musi byt oznaceno pismenem L a ve Walesu
pismenem D.

Ucitel autoSkoly musi byt starS$i 21 let, musi mit min. 4 roky praxe fizeni a nesmél
mit za posledni 4 roky odebran fidi¢sky prikaz. ZkouSku ucitele provadi organizace
zkuSebnich komisaii. Vozidlo také nemusi mit dvoji ovlddani a je stejné oznaceno
jako s neucitelem.

ZkuSebni komisaf je zaméstnancem zkuSebni organizace, musi byt ve véku 25 -57 let. Musi
byt drzitelem skupiny B min. 5 let. Pfed pfijetim musi slozit specidlni zkousku. Zakladni
kurz trva 4 tydny. ZkuSebni komisaii musi projit rocni zkuSebni dobou. DoSkolovani
je nepravidelné, dle potieby. Pro teoretické zkouSky ma zkuSebni organizace 158 mist

a pro zkousku jizdy ma 400 mist.
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Ridiésky prikaz na zkousku je pro nové fidi¢e skupin A nebo B na dobu dvou let. Pokud
fidi¢ v této dobé¢ ziska vice nez 6 trestnych bodt, je mu fidi¢sky prikaz odebran a pro jeho
op¢tovné ziskani musi slozit novou teoretickou i praktickou zkousku. Pii opétovném ziskani

fidi¢ského prikazu nasleduje opét dvouleté zkusebni obdobi.

12.2.24 Souhrn EU

Ze zjisténych udaju jednotlivych ¢lenskych stati EU vyplyva, ze ve vEtsing statli je mozna
piiprava zadatelll s neucitelem. Podminky, kdy Ize provadét piipravu s neucitelem
se ale v téchto statech 1isi. Jen v malo statech lze provadét ptipravu zcela bez autoskoly.
Staty maji také urCeno, pro které konkrétni skupiny vozidel lze kombinovanou
nebo navazujici piipravu s neuéitelem provadét. Vycvikova vozidla nemuseji byt vybavena
druhym ovladani, pouze musi byt pfedepsanym zpiisobem oznacena.

Ve vét§ing ¢lenskych statd je zaveden fidi¢sky prikaz na zkousku. Ridi¢sky prikaz
na zkousku je témét vzdy jen u prvniho ziskani fidicského prikazu. Prvni tidi¢sky prukaz
se ziskava pro skupiny A nebo B. Ridi¢sky priikaz na zkousku je opatfenim pro nové fidice,
kteti jiz ziskali fidi¢sky prikaz. V ptevazné vétsing stath ziskaji fidici trvaly fidi¢sky prikaz
bez dalsiho prezkouseni, pouze postacuje, pokud nepachaji zdvazné dopravni prestupky.
Ve vétsing Clenskych statl je zkusebni komisat zaméstnancem zkuSebnich organizaci.

Dle sdéleni Mgr. Karla Bezdékovského ministerstvo dopravy zvazuje ptevzeti celého

systému od jednoho vybraného statu. Zatim konkrétni stat vybran neni.

12.3 Rozhovor s panem Ladislavem Malym

Polostrukturovany rozhovor s panem Ladislavem Malym, dlouholetym pracovnikem Centra
sluzeb pro silnicni dopravu Pardubice byl uskute¢nén 4. srpna 2016. Pan Ladislav Maly
byl od roku 2003 do roku 2011 vedoucim této organizace, ktera spada pod ministerstvo
dopravy. Od roku 2013 vykonava funkci referenta se zamétenim na zakon ¢. 247/2000 Sb.
a provadéci vyhlasky €. 167/2002 Sb. Pan Ladislav Maly pfipravuje nové zkusebni komisate
v zédkladnim kurzu a také Skoli pfi kaZdoro€nim zdokonalovacim kurzu. Pfi zavére¢nych
zkousSkach novych komisait a pii prezkouSeni po péti letech je pan Maly ¢lenem zkuSebni
komise. ZkuSebni komise se sklada ze zaméstnancii Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu
Pardubice a jednoho nebo vice ¢lent ministerstva dopravy. Predsedou komise

je zaméstnanec ministerstva dopravy.
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Panu Ladislavu. Malému byly polozeny tyto otazky:
1. Kdo se muze stat zkuSebnim komisarem?
2. Jak dlouho trva ptiprava novych komisait a na co je zaméeiena?
3. Na co se v soucasné dobé nejvice zamétujete pti Skoleni zkuSebnich komisaiti?

4. Jaké zmény povazujete za prinosné a které by bylo vhodné jesté néjak upravit?

1. Kdo se mutiZe stat zkuSebnim komisafem?

Zkusebnim komisafem se muze stat ten, kdo je starsi 25 let, ma minimalné stfedoSkolské
vzdelani s maturitou a samoziejm& musi byt drzitelem fidi¢ského prikazu na skupiny
fidi¢ského opravnéni, které bude zkouset a to po dobu nejméné 5 let. Nesmi mit udélen zakaz
¢innosti spocivajici v fizeni motorovych vozidel a to ani v poslednich péti letech. Jesté pred
zapodetim ¢innosti musi absolvovat zakladni kurz. V CR jsou dvé organizace, které $koleni
a nasledné prezkousSeni provadi. Jednou organizaci je Integrovana sttedni Skola automobilni
v Brn¢, ktera tuto ¢innost provadi na zakladé mandatni smlouvy s ministerstvem dopravy.
Druhou organizaci je Centrum sluZzeb pro silni¢ni dopravu Pardubice, ktera je statni
ptispévkovou organizaci a zfizovatelem je ministerstvo dopravy. Budouci zkuSebni komisat
si mize vybrat jednu z téchto organizaci pro absolvovani zékladniho kurzu a slozeni
zkousky. Pro ziskani prikazu zkusebniho komisafe nemusi byt zaméstnancem obce

S rozsifenou piisobnosti.

2. Jak dlouho trva ptiprava novych komisaiti a na co je zaméiena?

Zakladni kurz pro komisate je zaméten na vyuku provadéni a vyhodnoceni zkousek fidica.
Komisafi se zdokonaluji ve znalostech pravidel silni¢niho provozu a podminkach provozu
si znalosti v ovladani a drzb¢ vozidla. Osnova vyuky zakladniho a zdokonalovaciho kurzu
se fidi podle ptilohy 4 vyhlasky €. 167/2002 Sb.

Zkouska komisate obsahuje mj. zkousku z prakticke jizdy, pti které se dva komisati zkouseji
navzajem. Jeden komisai fidi pfislusné vozidlo a je hodnocen kolegou komisafem.
Po skonceni vSech povinnych tkont si pozice vymeéni. ZkuSebni komise soucasné hodnoti
oba komisare, jak za bezchybnou jizdu, tak za spravné provedeni zkouSky. Komisai musi
komisi piedvést veskeré tkony, které jsou upraveny zakonem ¢. 247/2000 Sb., provadéci

vyhlaskou €. 167/2002 Sb. a zkuSebnim fadem, ktery vydalo ministerstvo dopravy.
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Zkouska obsahuje tyto ¢asti:

1. Testz pravidel (stejny jako pti ziskani fidi¢ského opravnéni), ktery pfi prvni zkousce

musi napsat na plnych 50 bodu a pii prolongaci na 47 bodu.
2. Pravidla silni¢niho provozu jsou zkousena i tstné. Otazky ze zakona ¢. 361/2000 Sb.
a provadécich predpisi.

3. Ustni zkouska ze souvisejicich predpisii.

4. Ustni zkouska z ovladani a udrzby.

5. Ustni zkouska ze zasad bezpeéné jizdy a teorie Fizeni.

6. Praktické ovladani vozidla, tj. jizda s vycvikovym vozidlem ptisluSnych skupin.

7. Praktickd zkouska z vyhodnoceni jizdy.
Komisat musi pfedvést pred zkuSebni komisi i jiné ukony, jako napt. pfed zapocetim
zkousky z praktické jizdy, poucit o zplisobu a prib¢hu zkousky a na zavér jizdy provést
vyhodnoceni. Z ovladani a udrzby vozidla jsou komisafi zkouSeni ze stejnych otazek
jako zadatelé o tidi¢ské opravnéni.
Po tspé$ném sloZzeni zkousky vydé ministerstvo dopravy komisaii pritkaz s platnosti
na 5 let. Zaroven komisaf obdrzi kulaté razitko s jeho osobnim ¢islem, které mu ptidélilo
ministerstvo. Podminkou ptidé€leni razitka je, aby komisat byl zaméstnancem ORP.
Komisat se musi kazdy rok zucastnit zdokonalovaciho kurzu. Podle zakona ¢. 247/2000 Sh.
musi trvat kurz nejméné 2 dny a pro pfisluSnou skupinu musi Skoleni v prohloubeni
praktickych dovednosti trvat nejméné den. Zdokonalovaci kurz trva tyden od pondéli
do patku pro vSechny komisafe bez rozdilu jejich opravnéni. Pro komisafe s opravnénim
pro skupinu B tak trva zdokonalovaci kurz stejné dlouho jako pro komisaie s opravnénim
pro vSechny skupiny. Zdokonalovaci kurzy nejsou tedy rozdilné podle druhii opravnéni
komisait. Pouze jizdy provadi komisafi podle jejich opravnéni.
PiezkouSeni se komisaf musi podrobit nejpozdéji do jednoho roku po ukonceni platnosti
prukazu. Kdyby takto neucinil, musi absolvovat novy zdkladni kurz a také zkousky.
Pokud komisaf u zkousky neprospéje, opakuje pouze tu ¢ast zkousky, z které neprospél.

Opakovat zkousku miize pouze jednou.
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3. Na co se v soucasné dob¢ nejvice zamétujete pii Skoleni komisait?

V soucasné dob¢ je pro komisafe aktudlni Skoleni o provadéni zkousSek fidi¢t motocykli.
Zkousky z praktické jizdy pro vSechny skupiny jsou upraveny v § 42 zakona ¢. 247/2000 Sb.
a jednotlivé dovednosti a chovani jsou podrobnéji rozepsany v § 19 provadéci vyhlasky
¢. 167/2002 Sb.

Od listopadu 2015 nastala zména provadéni prvni ¢asti zkousky praktické jizdy u motocykla.
Ptes zimu se zkousky na motocyklu neprovadi, takze samotné zmény vyhlasky ¢. 167/2002
Sb. se aplikuji od jara 2016. Tim m¢ély autosSkoly a ORP ¢as na zaji$téni odpovidajici
zkuSebni plochy. Diive nez zadatel vjede s motocyklem do provozu, musi na zkuSebni plose
predvést pred zkusebnim komisatem zvlastni jizdni ikony, které jsou nové v této vyhlasce
uvedené v ptiloze 7. ZvlaStnimi jizdnimi tkony Zadatel prokazuje schopnost samostatného
ovladani motocyklu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES upravuje parametry motocykla
pro jednotlivé skupiny motocykli s tim, Ze Clenské staty mohou pfijmout ptisnéjsi kritéria.
Pro skupinu Al — motocykl bez postranniho voziku s objemem valci min. 120 cm3,
s konstrukéni rychlosti alespoit 90 km/h.

Pro skupinu A2 — motocykl bez postranniho voziku s objemem valcti min. 400 cm3
a vykonem min. 25 kW.

Pro skupinu A — motocykl bez postranniho voziku s objemem valci min. 600 cm3
a vykonem min. 40 kW. Od 1. ledna 2019 bude upraveno na min. 50 kW s min. hmotnosti
V nenaloZzeném stavu na 175 kg a sobsahem spalovactho motoru min. 595 cm3,
u elektromotoru s pomérem vykonu a hmotnosti min. 0,25 KW/kg.

Motocykly uréené pro vycvik a zkousky jsou uvedeny v bodé 5.1.3

Upravou § 43 zakona ¢&. 247/2000 Sb. jede zadatel na motocyklu sam, takze uz motocykl
nemusi byt vybaven dvojim ovladanim. To ale nezakazuje, aby motocykl dvojim ovladanim
byl vybaven. Vycvik miize ucitel provadét se Zadatelem na jednom motocyklu.

Pro provadéni prvni ¢asti zkousky z praktické jizdy zadatelti o fidi¢ské opravnéni skupin
AM, Al, A2, A vydalo dne 30.03.2016 ministerstvo dopravy metodickou pomiicku
pro zkusebni komisate pod ¢.j.: 5/2016-160-ZK/1. Podrobnym popsanim zkousenych tkoni
doslo ke sjednoceni provadéni zkousek.

Pti druhé casti zkouSky z praktické jizdy na motocyklu jede zadatel také sam a zkuSebni

komisat s ucitelem jedou za zadatelem v doprovodném automobilu nebo na motocyklu.
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Doprovodné vozidlo nemusi byt schvaleno jako vycvikové vozidlo. Doprovodné vozidlo
neni Gfadu, ale pfistavuje jej autoskola. Zadatel musi byt oznaten na zadech &tvercem
0 rozméru 250 x 250 mm s pismenem L o velikosti 200 mm a sile 30 mm. Ctverec je modry
a pismeno bilé barvy. Na prsou muze byt oznacen. Pfi vycviku s ulitele je zak
oznacen jen na prsou a ucitel na zadech. Toto je upraveno od 14. biezna 2016 novelizaci
§ 2 vyhlasky ¢. 167/2002 Sb.

Komisat dava zadateli pokyny prostfednictvim ucitele pomoci zafizeni, které umoznuje
komunikaci se Zzadatelem. Tim, Ze komisai neni v pfimém kontaktu se Zzadatelem,
kdyz za nim nesedi. Hife se posuzuje, jak zadatel sleduje provoz a jak rychle reaguje

na vzniklou situaci. Zmény zkousek mohou pfinést i nékteré negativa.

4, Jaké zmény povazujete za piinosné a které by bylo vhodné jesté néjak upravit?

Vétsina zmén zakona ¢. 247/2000 Sb. a provadéci vyhlasky vychazi z ,,Navrhu vécného
zaméru zakona o odborné a profesni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel“. Nebyly
ale odsouhlaseny komplexni zmény a nékteré zmény jsou tudiz ,,vytrzené z budoucnosti®.
Napt. odst. 3 § 39 zékona ¢. 247/2000 Sb., ze kdyz zadatel neprospéje z testu, nepokracuje
ve zkousce jizdou. V Navrhu ministerstva je uvedeno, aby Zzadatel nejdtive slozil teoretickou
zkousku a teprve poté zapocal vycvik v provozu.

Dal$i zména v davani ptikazi prostfednictvim ucitele je v rozporu s § 5 zakona ¢. 361/2000
Sb., ktery uklada fidi¢i se plné veénovat fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu
na pozemnich komunikacich.

Pro zkuSebni komisate by bylo ptinosné, aby mohli formulaf zdznamu o zkousce z praktické
jizdy generovat z programu eTesty. Komisafi musi pfed prvni zkouskou zadat tdaje
0 zadateli do programu eTesty, aby mohli vygenerovat zZadateli test. Zatim neexistuje zadny
jednotny a oficidlni formuldf. Pouze jsou urCeny povinné udaje, které musi zadznam
obsahovat. Formulaf zdznamu si komisafi vytvofili a musi do n¢j opétovné tidaje vypisovat.

V tomto pfipadé by se nejednalo o legislativni zménu, ale pouze o Gpravu programu eTesty.
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12.4 Dotaznik

Dotaznik byl vytvofen na portalu ,,Vypliito.cz* z ditvodu snadného vytvoteni a ziskani pouze
odkazu na internetovou adresu umisténi dotazniku, kde lze dotaznik vyplnit. Velkym
pozitivem je automatické vyhodnoceni a vytvoreni grafii po uzavieni dotazniku.
nelze zadat nazev dotazniku shodny s nazvem diplomové prace, protoze nazev musi
byt kratky. Proto byl zvolen nazev dotazniku ,,Zkousky fidi¢a*.

Nejdiive byl dotaznik konzultovan v ¢ervnu a cCervenci 2016 s Ing. Irenou Herovou
na Katedie humanitnich véd, Provozné ekonomické fakulty, Ceské zemédélské univerzity
Vv Praze. Na zéklad¢ této konzultace bylo rozhodnuto o cilové skupiné respondentt z celé
CR. Paivodni zamér oslovit zkusebni komisafe pouze v plzefiském kraji, by byl nedosta¢ujici
z divodu malého poctu respondenti. Celkovy pocet devatenécti otdzek je pifiméfeny
a ne pfili§ zatézujici respondenty. To se potvrdilo 1 v pribehu vypliiovani dotazniku, nebot’
nebyly zjistény zadné problémy pii vyplilovani dotazniku. Portél ,,Vypliito.cz* hodnoti i to,
kde se ztraci respondenti. Primérna doba vypliovani byla 7:51 minuty.

Statistické zpracovani dat bylo konzultovano s pedagogickou pracovnici Katedry statistiky,
Provozné ekonomické fakulty, Ceské zemédélské univerzity v Praze Ing. Pavlou Hoskovou
Ph.D. a nebylo doporuceno.

Obsah otazek byl konzultovan s panem Ladislavem Malym pfi rozhovoru dne 3. srpna 2016.
Osmnadct otazek bylo povinnych a posledni devatenactd otazka byla nepovinnd. U vétSiny
otazek si respondenti mohly vybirat z péti moZznych odpovédi. Otazky €. 5 az 16 maji stejny
vybér moznych odpovédi.

Doba vypliovani byla uréena od 15. srpna do 14. zafi 2016. Pti urovani doby na vyplnéni
bylo ptihlédnuto k obdobi dovolenych a jinych divodi nepfitomnosti komisafi
Vv zaméstnani. Zadosti o vyplnéni dotazniku byly rozesilany piimo zkusebnim komisattim
do zaméstnani na ORP dne 17. srpna 2016. Seznam emailovych adres komisait byl ziskan

od Bc. Pavla Greinera ptedsedy Asociace zkusebnich komisai.
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1. Kolik roku vykonavite funkci zku§ebniho komisare?

Tato otazka byla respondentim polozena z diivodu zjisténi, jak dlouhou dobu zkusebni

komisafi ziskavali zkuSenosti. Dalsim diivodem poloZeni prvni otazky je i zdiiraznéni komu

je dotaznik urcen pro ptipad, ze by zacal dotaznik vypliiovat nékdo jiny.

Tabulka 2 Pocet roki vykonu funkce zkusebniho komisate

odpovéd’ | 15| 9 (13|10 8 | 7 |14| 6 |12| 2 | 1 |jina
poCet [22|15|14|13(13|11|9 |8 |8 |7 | 7 |47

Zdroj: Dotaznikové Setreni - viastni zpracovani

Median = 10,5 roku, Modus = 15 let

Modus délky vykonu funkce u zkuSebnich komisait je 15 let. To odpovida legislativni
zméné od 1. ledna 2001, kdy veSel v Gi¢innost zakon ¢. 247/2000 Sb., kterym bylo zkouSeni
fidi¢t prevedeno z Policie CR na okresni tifady.

Medidn délky vykonu funkce, ktery je u zkusebnich komisaiti 10,5 roku lze povazovat
za dosti dlouhou dobu, aby komisati ziskali dostatecnou kvalifikaci a zkuSenosti pii vykonu

své ¢innosti. Lze jejich odpovédi povazovat za objektivni.
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Graf 1 Pocet rokd vykonu funkce zkusebniho komisate

Kolik rokl vykonavate funkci zkusebniho komisaie?

W15 22 (12,64 %)

09 15 (8,62 %)

B13: 14 (8,05 %)

B10: 13 (7,47 %)

B8 13 (7,47 %)

B7 11 (6,32 %)

O14: 8 (5,17 %)

W& 8 (4,6 %)

W12 B (4,6 %)

B2 7 (4,02 %)

017 (4,02 %)

O Cstatnl cdpovéd: 47 (27 %)
zdroj https:VFzkousky -ridicu vy plnto. cz

Z doby po kterou komisafi vykonavaji svoji ¢innost, 1ze usuzovat, ze jejich ¢innost nepatii

mezi zaméstnani, které by se ¢asto ménilo.

2. Ohodnot’te kvalitu vyuky v autoskolach (Jako ve $kole 1-5)

Tato otazka na hodnoceni kvality vyuky byla poloZena z diivodu zjisténi piistupu autoskol

k ptedavani teoretickych znalosti Zadatelim.

Tabulka 3 Hodnoceni kvality vyuky

odpoved| 1 | 2|3 |4 |5
pocet | 2 (22|67 72|11

Zdroj: Dotaznikové Setreni - viastni zpracovani

Median = 3, Modus = 4

64



Z odpovédi je jednoznacné ziejmé, ze kvalita vyuky v autoskolach neni dobra. Primérné
hodnoceni je 3,39. Je potieba najit zplisob, jak kvalitu vyuky zlepsit. Pokud Zzadatel nebude
znat teorii a vSe potfebné pro bezpecné fizeni vozidla, nemize teoretické znalosti uplatnit
pii praktickém fizeni.

Graf 2 Hodnoceni kvality vyuky

Ohodnotte kvalitu vyuky v autoSkolach (Jako ve Skole 1-5)

B1:2(1,15 %)
2 22 (12,64 %)
H3: 67 (3851 %)
H4 72 (4138 %)
B5 11 (6,32 %)

zdroj: https://zkousky-ridicu vy plnto.cz

ZkuSebni komisati hodnoti vyuku pouze v rdmci ORP, kde vykonavaji ¢innost zkuSebniho

komisafe.

3. Ohodnot’te kvalitu vycviku v autoskolach (jako ve $kole 1-5)

Tato otazka na hodnoceni kvality vycviku byla poloZena z diivodu zjisténi ptistupu autoskol

k pfedavani praktickych dovednosti zadateltim.

Tabulka 4 Hodnoceni kvality vycviku

odpoved| 1 | 2|3 |4 |5
pocet | 2 (36(95|38| 3

Zdroj: Dotaznikové Setieni - vilastni zpracovani
Median = 3, Modus = 3
Vycvik je hodnocen primémé zndmkou 3. Je hodnocen ponékud Iépe nez vyuka,

presto hodnoceni svédci o potiebé vycvik zadateld zlepsit.
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Graf 3 Hodnoceni kvality vycviku

Ohodnotte kvalitu vycviku v autoSkolach (Jako ve Skole 1-5)

B1:2(1,15 %)
E2 36 (2069 %)
H3: 95 (546 %)
B4 38 (2184 %)
B5 3 (1,72 %)

zdroj: https://zkousky-ridicu vy plnto.cz

ZkuSebni komisati hodnoti vyuku pouze v rdmci ORP, kde vykonavaji ¢innost zkuSebniho
komisare.

Otazka ¢. 14 napovida, co je potieba zlepsit.

4. Ohodnot’te kvalitu znalosti uciteli v autoSkolach (jako ve $kole 1-5)

Odpoveédi na tuto otdzku hodnoti zkuSebni komisatfi kvalitu znalosti uciteld autoskoly.

Otazka byla polozena zdivodu zjisténi moznosti ptedavani praktickych znalosti

a dovednosti od ucitelti Zadateltim.

Tabulka 5 Hodnoceni znalosti uciteld

odpoved'| 1 | 2|3 |4 |5
pocet | 2 |43[88|37| 4

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Median = 3, Modus = 3

Vice nez polovina respondentli ohodnotila znalosti ucitelti autoskoly znamkou 3. Pokud
se nezlepsi uroven znalosti ucitelll autoskoly, nemiize se zlepsit kvalita vyuky a vycviku.
Ugitel by mél znat vyucovanou problematiku vyborné. Zak bude mit vzdy méné znalosti

nez ucitel, proto je potieba nejdiive zvysit uroven znalosti ucitelt.
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Graf 4 Hodnoceni znalosti ugitelt

Ohodnotte kvalitu znalosti uitell v autoSkolach (Jako ve Skole 1-5)

B1:2(1,15 %)
O2 43 (24,71 %)
B 3: B8 (50,57 %)
H4 37 (21,26 %)
B5 4(23 %)

zdroj: https://zkousky-ridicu vy plnto.cz

Na tuto otdzku pfimo navazuji otazky €. 7 az 10. Hodnoceni znalosti v§ech uciteld autoskol
je zprumérovano na znamku 2,97. Znalosti nékterych ucitelti jsou tudiz lepsi, ale i horsi.
Vysledky odpovédi na otazku €. 9 jednoznacné potvrzuji rozdily v ptipraveé zaka. Priprava
zakl je nejvice zavisla na vyuce ucitel.

Skolenim nebo specialnimi kurzy pro uéitele autoskoly je potieba prohlubovat jejich
kvalifikaci. Nejednalo by se pifimo o zvySeni kvalifikace (§ 231 zakona ¢. 262/2006 Sb.),
protoze by nebylo dosazeno vyssiho stupné vzdélani a ucitel by nevykonaval

kvalifikovangj$i praci.

5. Soucasny zpusob provadéni zkousek odborné zpusobilosti Fidici je nedostacujici pro
zjisténi objektivni pripravenosti novych ridica?
Tato otazka byla polozena z divodu zjisténi, zda jsou nedostatky v provadéni zkousek

fidich. Otazka nerozliSuje jednotlivé ¢asti zkousky.
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Tabulka 6 Soucasny zptisob provadéni zkousek je nedostacujici

spise spise
odpovéd’ | souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 19 65 2 63 25

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Odpovédi na hodnoceni soucasného stavu provadéni zkousek tidict jsou rozdéleny piiblizné
na polovinu. Celkem 65 zkuSebnich komisait spiSe souhlasi a 19 souhlasi se sou¢asnym
nedostacujicim zplisobem provadéni zkousek fidici. U otazky nejsou rozliSeny zkousky
pro jednotlivé skupiny. Neni ani zfejmé, zda je nedostacujici zkouska testem, z praktické
jizdy nebo z ovladani a Gdrzby. Nelze tudiz jednoznaéné urcit, kde je potieba provést zmeény.
Pro zjisténi potiebnych zmén u provadéni zkousek by bylo potieba samostatné zjistovani

pouze na zavérecné zkousky. Podrobnym prizkumem by bylo mozné konkrétni nedostatky

zjistit. Nasledujici otazky €. 6 a 11 az 14 se na provadéni zkousky zamétuji.

Graf 5 Soucasny zpusob provadéni zkousek je nedostacujici

Soucéasny zplusob provadéni zkousek odborné zbisobilost fidiél je
nedostacujici pro Zjisténi objektivni pfipravenost novych fidiéi:

Bsouhlasim: 19 (10,92 %)
OsplEe souhlasim: 65 (37,36 %)
Bnevim: 2 (1,15 %)
OsplEe nesouhlasim: 63 (36,21 %)
Enesouhlasim: 25 (14 37 %)

zdroj. https:/Vzkousky-ridicu vy plnto.cz

Z grafického znazornéni jsou patrné rozdilné nazory,

k dostacujicimu zpusobu provadéni zkousek a druha polovina zkuSebnich komisa

ma opacny nazor.
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Odpovédi na tuto otdzku mohou byt ovlivnény nedavnymi zménami v provadéni zkousky
na motocyklu, kde zatim nelze zjistit vliv na pfipravenost novych fidi¢i. Zkousky praktické
jizdy na motocykl byla od listopadu 2015 znacné ztiZzena, tak jak popisuje pan Ladislav Maly
Vv rozhovoru.

Nelze ani ve velké mife ocekavat, ze by komisati chtéli ménit jiz zab&hly systém zkousek.
Na komisafe jsou kladeny velké naroky na zplsob provadéni zavérecnych zkousek.
Komisaii musi u praktické jizdy vyzkouset pfedepsané tikony a dodrzet minimalni dobu
zkousky. Maximalni doba zkouSky neni déana, pokud by komisai mél pochyby
0 schopnostech zkousené¢ho Zadatele, mize provadét zkusebni jizdu neomezené dlouho a nic

mu nezakazuje zkouset i neptedepsané ukony.

6. Lze zvysit troven Fidiéskych kvalit a dovednosti novych Fidi¢i naro¢néjsi zkouskou?
Tato otdzka byla polozena z divodu zjisténi, zda se komisafi ztotoznuji se soucasnym
trendem legislativy. V ptipad¢€ ztotoznéni S vlivem naro¢néjsi zkousky na kvalitu dovednosti

novych tidi¢l, by navrh k naplnéni cile této prace musel fesit provadéni zkousek fidici.

vewr

spiSe spise
odpovéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 31 55 5 54 29

Zdroj: Dotaznikové Setieni - vilastni zpracovani

Pomér odpovédi je také podobny jako u predchozi otdzky. 31 komisaii odpovédélo,

wevr

wewvr

Potteba vétsi obtiznosti testu by mohl byt odvozen z vysledkii odpoveédi otazek ¢. 11 az 13.
U otazky ¢. 14 by z vysledkli odpovédi mohl byt odvozena ptipadnd zména v provadéni
zkousky praktickeé jizdy.

Naro¢nost zavérecné zkousky a hlavné u praktické jizdy musi byt nastavena pomeérné
vysoka, ale nelze po novych fidi¢ich pozadovat nepifiméfené dovednosti.

CR je ¢lenem Mezinarodni organizace zkusebnich organizaci k udéleni fidi¢skych opravnéni
— CIECA. Clenem CICEA je celkem 35 zkusebnich organizaci z 30 statil. Organizace byla

zalozena jiz vroce 1956 a zabyvd se mezinarodnim vyvojem zkousek fidich. Je také
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poradnim organem EU. Hlavni zamé&feni je na zvySovani kvality provadéni zkousek fidici
a zajisténi kvalifikace zkousejicich (http://download.autoskol.cz/Prezentace
%20CIECA..ppt#273.2 . Piedstaveni CIECA).

A

Graf 6 Naro¢néjsi zkouskou se zvysi fidicské kvality

Lze zvysit uroven fidiéskych kvalit a dovednosti novych fidién

Bsouhlasim: 31 (17,82 %)

OsplEe souhlasim: 55 (31,61 %)
Bnevim: & (2,87 %)

OsplEe nesouhlasim: 54 (31,03 %)
Enesouhlasim: 29 (16,67 %)

zdroj. hitps:/fzkousky-ridicu vy plnto.cz

Grafické znazornéni u této otazky je témét stejné jako u predchazejici otazky €. 5, na kterou
tato otazka navazuje. Nazory zkuSebnich komisaili se u obou otazek rozchazeji velice

podobné.

7. U¢itelum autoSkoly by mélo byt nafizeno povinné a pravidelné vzdélavani?
Tato otazka navazuje na otazku ¢. 4. Pokud by kvalita znalosti ucitelt byla na potiebné
urovni, nebylo by nutné jim nafizovat pravidelné vzdélavani.

Tabulka 8 Ucitelim autoskoly by mélo byt natizeno pravidelné vzdélavani

spiSe spise
odpoveéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 148 22 1 1 2

Zdroj: Dotaznikoveé Setreni - viastni zpracovani
Z jednoznacnych vysledkli odpovédi je zcela jasnd potieba vzdélavani uciteld autoSkoly.

Hodnoceni kvality znalosti uditelit v otazce ¢. 4 tomuto vysledku odpovida. Vysledek
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je tak jednoznac¢ny, ze neni pochyb o nedostateéné kvalifikaci velké ¢asti ucitelti autoskol.
Je potieba nalézt pri¢inu tohoto stavu.

Legislativné nemaji ucitelé¢ nafizené zadné pravidelné Skoleni, ani Skoleni pii zménach
zédkonli feSicich provoz na pozemnich komunikacich. UCcitelim neni nafizeno
ani prezkouseni po urcité dobé. Toto je odlisné od pozadavkt kladenych na zkuSebni
komisafe. Tento legislativni stav vznikl implementaci evropské smérnice 2006/126/ES.
Smérnice podrobné feSi vzdelavani zkuSebnich komisait od zadkladniho po pribézné.
Smérnice ale nechava veliky stupen volnosti v oblasti budoucich a stavajicich uciteli. Touto
volnosti vznikaji diametralni rozdily v pozadavcich na ucitele. Tim vznikaji v jednotlivych
¢lenskych statech velké rozdily v pozadavcich na povolani ucitele. Velka Britanie nafizuje
povinnost absolvovat dvoulety odborny kurz na vysoké Skole. Ve Finsku a Norsku postacuje
maturita a absolvovani vysokoskolského kurzu.

Pokud ma autoSkola dostatek zadatelii a soukromé podnikani funguje, neni ucitel donucen
se vzdélavat. Z vysledki odpovédi u otazky ¢. 10 1ze dovodit, jakym zpisobem autoskoly
ziskavaji zadatele. V Ceské republice je zaveden tradiéni pozadavek stfedoskolského
vzdélani ukonceného maturitou. U ucitele praktického vycviku postaci, pokud je vyucen
ve strojnim nebo dopravnim oboru. Veskeré pozadavky jsou uvedeny v bodé¢ 5.1.3.

Slaba mista 1ze nalézt jiz u budoucich uciteli autoskoly. Zajemce o ziskani profesniho
osvédceni ucitele autoSkoly musi splnit stanovené podminky a najit autoSkolu,
ktera mu poskytne piipravu. To miize byt v dne$ni trzni ekonomice sloZité, protoze
autoSkola nebude chtit poskytovat tuto sluzbu z divodu mozné budouci konkurence.
Takto nastavené podminky mohou do urcité miry deformovat trh. Za danych podminek nelze
zajistit, aby ten, kdo chce ziskat profesni osvédCeni, toto osvédéeni ziskal. Autoskoly
si maximalné pfipravi ucitele pro svoji potfebu. Budouci ucitel je pfipravovan pouze
na tspésné slozeni zkousky a pfedepsand naplit piipravy budouciho ucditele je pouze
administrativné vykazovana jako splnénd, aniz by se budouci ucitel pfipravy ucastnil
(Budsky, 2011, TANGO, s. 147). Ptiprava budoucich ucitelti autoskoly by mohla vypadat
podobné¢ jako pfiprava budoucich lektori fidich podléhajicich jurisdikci smérnice
2003/59/ES.

Pravidelné Skoleni by umoZznovalo ucitelim aktualizovat znalosti, které maji zasadni

vyznam pro jejich préci.
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Graf 7 Ucitelim autoskoly by mélo byt natizeno pravidelné vzdélavani

U&itelm autoskoly by mélo byt nafizeno povinng a pravidelng
vzdélavani:

B souhlasim: 148 (85,06 %)
OsplSe souhlasim: 22 (12 64 %)
Onevim: 1 (0,57 %)

OsplSe nesouhlasim: 1 (0,57 %)
Enesouhlasim: 2 (1,15 %)

zdroj https:VFzkousky -ridicu vy plnto. cz

Z grafického zndzornéni je ziejméd jednoznacna shoda zkuSebnich komisaili v potiebé

legislativni zmény, kterd by ucitelim autoskoly natidila pravidelné vzdélavani.

8. Zadatelé neznaji dostate¢né pravidla silni¢niho provozu mimo rozsah testovych
otazek.

Tato otdzka navazuje na otazku €. 2 a byla polozena z dlivodu zjisténi teoretickych znalosti
zadatelt.

Tabulka 9 Zadatelé neznaji pravidla mimo testové otazky

spiSe spise
odpoveéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 113 51 4 6 0

Zdroj: Dotaznikové Setreni - vlastni zpracovani

Podobné jako u predchozi otazky &. 7 je velka shoda u odpovédi. Zadatelé znaji pouze
testové otazky a ostatni pfedepsanou vyuku ziejmé v autoSkole nevyucuji. AutoSkole jde jen
o to, aby zadatel u zavérecné zkousky prospél. K uspésnému slozeni testu zadateli staci,
aby se naudit testové otazky, které jsou vefejné piistupné na webovych strankach

ministerstva dopravy na adrese: http://www.etesty.cz/. Do jaké miry testové otazky provéri

72


http://www.etesty.cz/

komplexni znalosti zadateltl, 1ze posoudit pouze po dikladné analyze vSech otdzek. Kromé
otazek ze zdravotnické ptipravy a kiizovatek jsou otazky rozdélené podle skupin fidi¢ského
opravnéni.

U této otazky Zadny komisaf nesouhlasil s otdzkou. Vysledky jen potvrzuji nekvalitni vyuku
v autoskole. Problém mize byt, kdyz zadatel u zkousky z testu prosp&je a nabude dojmu,
ze znd pravidla silni¢niho provozu. Mohla by nastat situace, ze zadatel napise test na plny
pocet bodi, ale nezna pravidla v potiebném rozsahu.

V otazce ¢. 2 hodnoti 41 % komisaiti vyuku znamkou 4 a zndmkou 3 hodnoti 38 %. Ucitelé
dostateéné nevyucuji pravidla silni¢niho provozu a zadatelé se uci pouze testové otazky,
které jsou volnég pfistupné na webovych strankach ministerstva dopravy.

Reseni by mohlo byt, aby testovych otazek bylo tolik, aby obsihly veskeré pravidla
silni¢niho provozu a i souvisejici zakony. Mohlo by to byt i systémové, kdyz by byly testové
otazky na jednotliva ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 294/2015
Sb. Dalsi otazky ze souvisejicich zdkonti by byly pouze na ustanoveni souvisejici
naudit vice otdzek nebo cela pravidla silni¢niho provozu. Zadatelé se sami tézko naudi
kompletné¢ pravidla silniéniho provozu tak, aby je pochopili, bez kvalitniho vysvétleni
ucitelem.

Graf 8 Zadatelé neznaji pravidla mimo testové otazky

Zadatelé neznaji dostateéné pravidla silniéniho provozu mimo rozsah
testovych otazek:

29,31
%

Esouhlasim: 113 (64,94 %)
OsplSe souhlasim: 51 (29,31 %)
Onevim: 4 (2,3 %)

OsplSe nesouhlasim: 6 (3 .45 %)

zdroj. https:/zkousky-ridicu vy plnto.cz
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Z grafického znazornéni je ziejmé, ze zadatelé se uci pouze testové otdzky a pravidla
silni¢niho provozu dostate¢né neznaji. Testové otazky se mohou ucit sami bez ucitele. Mlze
nastat situace, kdy pfedepsané hodiny vyuky v autoSkole budou naplnény pouze ucenim

testovych otazek.

9. Mezi autoskolami jsou rozdily v kvalité pripravy zaki.
Tato otazka byla poloZena z ditvodu zjisténi, zda jsou mezi autoSkolami rozdily v kvalité
ptipravy budoucich fidici.

Tabulka 10 Mezi autoskolami jsou rozdily v kvalité pfipravy zaki

spiSe spise
odpovéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 148 23 0 3 0

Zdroj: Dotaznikové Setreni - vilastni zpracovani

U této otazky se komisafi nejvice shodli s odpovéd’'mi. Né&které autoSkoly se snazi k vyuce
a vycviku pfistupovat zodpovédné, ale naopak nékteré autoskoly chtéji pouze, aby zadatel
u zavérecné zkousky prospél. Rozdily v kvalité¢ vyuky a vycviku jsou urcité¢ dusledkem
rozdilt v kvalité znalosti ucitelti. Podle vysledkl u otazky €. 4 je pramér kvality znalosti
uciteld 2,97. Komisatfi hodnotili autoSkoly pouze na Gzemi ORP, kde jsou zaméstnani.
Rozdily mohou ale byt i mezi jednotlivymi ORP.

Graf 9 Mezi autoskolami jsou rozdily v kvalité piipravy zaku

Mezi autoskolami jsou rozdily v kvalité pripravy zaki:

B souhlasim: 148 (85,06 %)
OsplEe souhlasim: 23 (13,22 %)
OsplEe nesouhlasim: 3 (1,72 %)

zdroj. https:/Vzkousky-ridicu vy plnto.cz
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Z grafického znazornéni je zfejma velka shoda odpovéedi. Nikdo neodpovédél, ze nesouhlasi
nebo, Ze nevi. Pouze 3 komisafi spiSe nesouhlasi. To mlize byt ddno malym poctem autoskol

na malé ORP.

10. Zadatelé upiednostiiuji u autokoly cenu pied kvalitou.

Tato otazka byla polozena z divodu zjisténi pozadavka zadatelti viici autosSkole. Komisaii
jsou v kontaktu s autoskolami a zadateli a znaji nabidky autoSkol. V trznim prostiedi
si soukromé autoskoly konkuruji. Provozovatelé autoskol mohou vnimat vyuku a vycvik
pouze jako zplsob podnikéni za ucelem zisku. Dalsi snahou autoskoly je tispé$né slozeni
zavérecné zkousky, to ale nemusi znamenat, ze zadatel bude mit dostatecné znalosti
a dovednosti.

Tabulka 11 Zadatelé uptednostiiuji u autoskoly cenu pied kvalitou

spiSe spise
odpovéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 107 51 10 4 2

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Jednim z hlavnich kritérii ve vybéru autoskoly je u Zadateldl cena kurzu. Zadatelé hledaji
takovou autoSkolu, kde ziskaji fidi¢sky priikkaz s nejmensi zatézi a nejlevnéji. Aby mohla
byt autoskola levnéjsi nez konkurence, musi mit niz§i néklady nez ostatni. Toho muze
dosahnout individualni vyukou zaku. Za Y4 doby piedepsané vyuky (viz. ptiloha C a D) nelze
7adatele naudit vechny potiebné znalosti. Zadatelé se pii samostudiu budou na internetu
ucit pouze testy, aby prospély z testu. Pti nizkych cenach autoskoly pfi vycviku odjezdi

jen minimalni pocet ptedepsanych hodin.
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Graf 10 Zadatelé uptednostiiuji u autoskoly cenu pied kvalitou

Zadatelé upfednostiuji u autodkoly cenu pfed kvalitou:

B souhlasim: 107 (61,49 %)
OsplSe souhlasim: 51 (29 31 %)
Onevim: 10 (5,75 %)

OsplEe nesouhlasim: 4 (23 %)
Enesouhlasim: 2 (1,15 %)

zdroj: https://zkousky-ridicu vy plnto.cz

Z grafického znazornéni je evidentni rozhodujici cena kurzu. Pokud je rozhodujici cena
a ne kvalita vyuky, neni autoSkola nucena mit kvalifikované ucitele. Pokud by byla cena
za jednotlivé kurzy stanovena, autoskoly by si mohly konkurovat pouze kvalitou vyuky
a kvalitou ostatnich poskytovanych sluzeb. V CR je stanoveno, co musi vycvikova vozidla
plnit, ale autoskoly provadi vycvik sriiznymi vozidly. Pro autoskoly neni stanoveno
napf. stafi vozidel, jakou maji mit vybavu apod.

Je potieba zménit trend, aby si autoSkoly nekonkurovali hlavné cenou, ale konkurovat
simusi predev$im kvalitou ptipravy zadateli. Konkurence v kvalit¢ vyuky, vycviku
a Vv dalsi nabidce autoSkol bude mit pozitivni pfinos pro zadatele. Kvalitu sluzeb musi

primarn¢ pozadovat sami zadatelé.
11. Testové otazky by nemély byt verejné pristupné.

pii zkousSce. Ptipadny souhlas by byl podnétem k velmi snadnému feseni zmény.
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Tabulka 12 Testové otazky by nemély byt vetejné piistupné

spise spise
odpovéd’ | souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 37 16 10 43 68

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Vysledky odpovédi v této otdzce ne zcela koresponduji s vysledky otazky &. 8. Zadatelé
jednoznaéné neznaji pravidla silnicniho provozu mimo testové otazky. Kdyby Zadatelé
neznali testové otazky pfedem, museli by se pfipravit, aby znali kompletné¢ pravidla
silni¢niho provozu. U odpovédi pfevazuje nesouhlas s nezpiistupnénim testovych otazek.

Graf 11 Testové otazky by nemély byt vetejné piistupné

Testove otazky by nemély byt vergné pfistupné:

Bsouhlasim: 37 (21,26 %)

Osplée souhlasim: 16 (9,2 %)
Bnevim: 10 (5,75 %)

OsplEe nesouhlasim: 43 (24,71 %)
Enescuhlasim: 68 (39,08 %)

zdroj. https:/zkousky-ridicu vy plnto.cz

Vysledek odpovédi by mohl byt ovlivnén podminkami zkouSeni a pfezkuSovani komisaia.
Komisafi sami musi po ukonéeni zékladniho kurzu slozit zkousku, kterd obsahuje
mj. napsani stejného testu, jako pis$i Zadatelé, ale na plny pocet bodu (rozhovor s panem
Malym). Pokud by otazky nebyly vefejné pfistupné, nebyly by ptistupné ani pro komisate.
Otazky by mohly byt vetejné ptistupné, ale mély by obsahovat kompletni pravidla silni¢niho

provozu, tak jak je uvedeno u otdzky €. 8.
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V dnesni dobé velkého mnozstvi elektronickych komunikacénich siti by se mohlo stat,
ze stejné budou testové otazky znamé, ale ne oficialné. Tyto obavy také mohly ovlivnit

odpovédi na tuto otazku.

12. Jednotlivé testové otazky by mély byt ¢asové omezené, aby Zadatel nemohl FeSit
nap¥. kfiZovatku neprimérené dlouho.
Tato otazka byla polozena podobn¢ jako predchozi otazka ¢. 11 z diivodu zjisténi potieby

vvvvvv

Tabulka 13 Testové otazky by mély byt ¢asové omezené

spise spise
odpoveéd’ | souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 36 40 5 50 43

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

V soucasné dobé je omezena doba na zodpovézeni 25 testovych otazek 30 minut/60 mininut
(viz. bod 10.1). Zadatel mtize zodpovédét 24 otazek za nékolik malo minut a zbytek ¢asu
miize piemyslet o jedné otdzce, kterou nezna. Zadatel se miize nauit otazky na internetu
témet zpaméti. Nad otazkami nemusi pfemyslet a miize odpovidat automaticky. Pti tomto
systému testu Zadateli zlstane dostatek Casu na otazku, kterou nezni. Mohl by tak feSit
situaci na k¥izovatce nepfiméfené dlouho. Resit situaci na k¥izovatce napt. déle nez 10 minut
muze sveédcit o né¢jakém problému osobnosti zadatele. V realném provozu nemuize fidic fesit
vzniklou situaci dlouho. V provozu se navic jesté situace neustale méni.

Dle sdéleni pana Ing. Pavla Nahodila jsou ¢asové omezené otazky napt. v Rakousku.
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Graf 12 Testové otazky by mély byt ¢asové omezené

Jednotlivé testove otazky by mély byt éasové omezene, aby Zadatel
nemohl fesit napi. kiizovatku nepiiméiené dlouho:

B souhlasim: 36 (20,69 %)

Ospl&e souhlasim: 40 (22,99 %)
Onevim: 5 (2,87 %)

OsplSe nesouhlasim: 50 (28,74 %)
Enesouhlasim: 43 (24,71 %)

zdroj https:VFzkousky -ridicu vy plnto. cz

Z grafického znazornéni je zifejmé, ze dosti rozdilné. Podobné jako u ptedchozich otdzek

na zpiisnovani zkousek a také konkrétné na zptisnovani podminek pro absolvovani testu.

13. Zadatel, ktery vyhodnoti Spatné kiiZovatku, by mél byt hodnocen stupném
,neprospél«

Tato otdzka byla poloZena v ndvaznosti na predchozi otdzku ¢. 12 z dGvodu zjisténi dalsi
mozné zmeény v obtiznosti absolvovani testu.

Tabulka 14 Zadatel, ktery vyhodnoti $patné kiizovatku, z testu neprospéje

spiSe spise
odpoveéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 76 42 3 37 16

Zdroj: Dotaznikové Setreni - vlastni zpracovani

Pfi psani testu musi zadatel dosahnout min. 43 bodi z 50 moznych (viz. bod 10.1). Otazky
tesici kiizovatky jsou hodnoceny ctyfmi body. Muze tedy nastat situace, ze zadatel zodpovi
Spatné kiizovatku a pokud neztrati dalSich vice nez tfi body, tak z testu prospéje. Urcité neni
spravné, aby zadatel z testu prospél, kdyz nedokdze tesit situaci na kfizovatce. Dulezitost

feSeni dopravnich situaci je zfejma i z nejvyssiho ohodnoceni ¢tyfmi body.
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Graf 13 Zadatel, ktery vyhodnoti $patné kiizovatku, Z testu neprospéje

Zadatel, ktery vyhodnoti §pamé kfizovatku by mél byt hodnocen
stupném "neprospél":

B souhlasim: 76 (43,68 %)

OsplSe souhlasim: 42 (24,14 %)
BOnevim: 3 (1,72 %)

OsplSe nesouhlasim: 37 (21,26 %)
Enesouhlasim: 16 (9,2 %)

zdroj https:VFzkousky -ridicu vy plnto. cz

Z grafického znazornéni je zfejmé, Ze s otazkou souhlasi prevazna vétSina komisarii. Shoduji
se na dilezitosti spravného feSeni kiizovatek. Kladou vétsi diraz na spravnou odpovéd’,
nez V predchozi otdzce, ktera se pta na omezeni doby feseni kiizovatky.

Takovéto ztizeni testu by bylo vlastné v dusledku ztizeni zkousky. U otazky ¢. 6 témét
novych fidi¢h.

Zajisté by bylo mozné zménit program tak, aby vzdy pii Spatné odpovédi u kiizovatky

7adatel neprospél. Zadatel by poté neprospél, i kdyby dosahl 43 bodi a vice.

14. Zadatelé nejsou dostate¢né pFipraveni na krizové situace.

Tato otazka byla polozena z divodu zjisténi pfipravenosti novych fidi¢i na situace,
které nejsou zcela obvyklé. Pii provozu na pozemnich komunikacich mohou nastat krizové
situace, které ¥idi¢ musi fesit. Ridi¢i musi byt na tyto situace pfipraveni teoreticky a hlavné

prakticky. Dopravni nehody jsou Casto diisledkem nezvladnuti krizové situace.
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Tabulka 15 Zadatelé nejsou dostateéné pfipraveni na krizové situace

spise spise
odpovéd’ | souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 102 55 5 10 2

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Z odpovédi je bez pochyb jasné, kde jsou rezervy ve vycviku Zadatel, ktefi nejsou
pfipraveni na krizové situace. Je potfeba, aby Zadatelé byli vyukou a hlavné vycvikem
pripravovani nejen na to, aby uspéli u zkousky z praktické jizdy, ale také na neobvyklé
situace. Otdzka se ptd vSeobecné na krizové situace a neni feCeno piesn¢ které situace.
Krizov4 situace nastane pii zhorSenych podminkéch pro jizdu s vozidlem. Zasady bezpecné
jizdy jsou vyucovany teoreticky (viz. bod 7.3.3), ale pfi vycviku vyuovany nejsou. V dosti
evropskych statech je Skola smyku sou¢asti vycviku nebo skolu smyku musi fidi¢ absolvovat

v dob¢ ftidicského prikazu na zkousku. Absolvovani Skoly smyku je také dobrovolné,

ale dostupng;jsi nez v CR. V CR $kola smyku autodkolami poskytovana neni.

Graf 14 Zadatelé nejsou dostate¢né pFipraveni na krizové situace

Zadatelé nejsou dostateén& pfipraveni na krizové situace:

B souhlasim: 102 (58,62 %)
OsplSe souhlasim: 55 (31,61 %)
Onevim: 5 (2,87 %)
BsplSe nesouhlasim: 10 (5,75 %)
Enesouhlasim: 2 (1,15 %)

zdroj: https://zkousky-ridicu vy plnto.cz

Z grafického zndzornéni je zfejmé, Ze se zkuSebni komisafi shoduji na nedostatecné

pripravenosti novych fidi¢h na krizové situace. Je proto potieba 1 tento stav zmenit,
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aby mladi #idi¢i byli nejen teoreticky pfipraveni na situace, které by nezvladnutim fizeni
mohly zplisobit nezadouci dopady.

Dopravni nehody u mladych fidi¢a se spolujezdci v podobném véku, jsou v noci 4x vetsi
nez ve dne (Budsky, 2011, SWING 1. dil s. 43). Zkousky fidi¢t se v CR provadi vzdy
Vv pracovni den a ve dne. Vycvik se také vétSinou provadi ve dne, protoze autoSkole staci,
kdyz zadatel uspéje u zkousky. Postacilo by, kdyby byl vycvik provadén i v noci a ucitelé

zadatelim vysvétlili specifika a rizika jizdy v noci.

15. Za urc¢itych podminek by bylo moZné povolit pripravu Zadatelii na zkousky jinym
zpusobem neZ v autoskole (nap¥. rodinnym prislu§nikem)

Tato otazka byla poloZena z diivodu zjiSténi ndzoru na alternativni pfipravu napt. rodinnym
ptislusnikem. Ve vétSin€ Elenskych stati je tato moZnost povolena.

Tabulka 16 Povoleni ptipravy na zkousku neucitelem

spise spise
odpovéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 28 30 5 32 76

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Moznost vyuky a vycviku jinym zplGsobem nez v autoskole by legislativné byla mozna,
protoze smérnice 2006/126/ES je vtomto ohledu benevolentni. V mnoha statech
tato moznost existuje. V CR historicky tato moznost byla ¢asteéné mozna do padesatych let
20. stoleti a nebyla pfili§ vyuzivana. Bylo by slozité tento zab&hly zptisob ménit. Musely
by byt nastavené podminky, kdo se mize stat tzv. neuéitelem. Podminky pro ziskani
profesniho osvédceni ucitele jsou dosti narocné (viz bod 6.1.3) a piesto hodnoceni v otazce
¢. 4 neni pro ucitelé pfili§ dobré. Mohla by nastat situace, Ze podminky pro neucitele by byly

tak naro¢né, ze by bylo jednodussi, aby zadatel absolvoval vyuku a vycvik v autoskole.
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Graf 15 Povoleni pfipravy na zkousku neucitelem

Za urcitych podminek by bylo moZné povaolit pripravu Zadatell na
zkousky jinym zplsobem ne? v autoskole (napf. rodinnym
prisludnikem):

B souhlasim: 28 (16,09 %)
OsplSe souhlasim: 30 (17,24 %)
Onevim: 8 (4,6 %)
OsplSe nesouhlasim: 32 (18,39 %)
Enesouhlasim: 76 (43,68 %)

zdroj https:VFzkousky -ridicu vy plnto. cz

Z grafického hodnoceni je zfejmé, Ze zkuSebni komisafi jsou spiSe proti zavedeni
alternativni pfipravy na zkouSky pomoci napt. rodinného pfislusnika. Diivodem mohou

byt obavy z kvality piipravy. Pokud nedokazi dostatecné piipravit zadatele ani ucitelé

autoskoly, té¢Zko by kvalitné provedli pfipravu neprofesionalni uéitelé.

16. Zadatelé by se méli pfed zahijenim vyuky a vycviku podrobit dopravné

psychologickému vySetieni.

Tato otazka byla polozena z diivodu zjisténi, zda je potieba zjistovat zakladni anamnestické

udaje zadatele jesté diive, nez zah4ji vyuku v autoskole.

Tabulka 17 Absolvovani dopravné psychologického vysetieni pied vyukou

spiSe spise
odpovéd’| souhlasim nevim nesouhlasim
souhlasim nesouhlasim
pocet 88 37 7 30 12

Zdroj: Dotaznikové Setreni - viastni zpracovani

Podle ustanoveni § 87b zdkona €. 361/2000 Sb. se dopravné psychologickym vySetfenim

zjiStuje psychickd zplsobilost k fizeni motorovych vozidel. Dopravné psychologické
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vySetfeni je ale timto zdkonem nafizeno pouze fidi¢d skupin vozidel C1 + E, C, C+ E
s celkovou hmotnosti nad 7 500 kg a skupin D1, D1 + E, D, D + E pfed zahajenim vykonu
¢innosti, poté ve v€ku 50 let a dale kazdych pét let. Dopravné psychologickému vySetieni
se musi podrobit 1 Zadatel o vraceni fidi¢ského opravnéni, ktery dosahl 12 bodi, kterému byl
soudem udélen zakaz fizeni, kterému udé¢lil zédkaz fizeni spravni organ na dobu nejméné
6 mésict a ten kdo se zavazal zdrzet se fizeni z divodu podminéného odlozeni navrhu
na potrestani. Pro piijeti do autoSkoly a ziskani fidi¢ského opravnéni neni dopravné
psychologické vySetfeni natizené. Podle odpovédi komisaiti by bylo vhodné vySetfeni
nafidit jiz pted zahajenim vyuky a vycviku. Psychickd zptsobilost k fizeni motorovych
vozidel by méla byt zjistovana diive, nez bude fidi¢i udélen zékaz tizeni za poruseni
pravnich ptedpisi. V otazce ¢. 19 néktefi komisafi navrhuji, aby bylo natfizeno dopravné
psychologické vySetfeni az po neuspésné zkousce. Napt. pokud by zadatel neuspél tiikrat
Z testu.

Graf 16 Absolvovani dopravné psychologického vysetieni pied vyukou

Zadatelé by se méli pfed zahajenim wyuky a wycviku podrobit
dopravné psychologickému vyseffeni:

B souhlasim: 88 (50,57 %)

OsplEe souhlasim: 37 (21,26 %)
Onevim: 7 (4,02 %)

OsplEe nesouhlasim: 30 (17,24 %)
Enesouhlasim: 12 (6,9 %)

zdroj: https://zkousky-ridicu vy plnto.cz

Z grafického zndzornéni je ziejmé, Ze témét % odpovédi jsou pro zavedeni povinnosti
dopravné psychologického vysetieni jeSté pred zahajenim vyuky a vycviku.
Dopravné psychologickym vySetienim se zjiSt'uje pozornost, sousttedéni, piesnost a rychlost

reakci. Zjistuje se, jak testovand osoba zvladd zdkladni anamnestické tdaje,
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které predpokladaji riziko vzhledem k bezpenému chovani v doprave. Zjistuji
se anamnestické udaje vztahujici se k fidi¢ské praxi, psychicka vykonnost z hlediska kvality
a kvantity, struktura a dynamika osobnosti (gucha, Rehnova, Kofan, Cernochova, 2013,
S. 26).

V EU jsou staty, kde pro skupinu 1 (motocykly a osobni automobily) neni povinnost
absolvovani lékatské prohlidky. Smérnice v bod¢ 5 prohlidky nenafizuje, ale umoziuje

stanovit pravidla piisnéjsi, jak je u nés dobrou tradici (Budsky, 2011, TWIST, s. 63).
Zménou legislativy by osoby s rizikovymi symptomy nebyly piijaty do autoSkoly.

17. Pokud vzniknou zkusSebni centra, odejdete pracovat do téchto center?

Tato otazka byla polozena z divodu zjiSténi, kolik zkuSebnich komisaii by neodeslo
vykonavat soucasnou ¢innost do zkusebnich center a radé€ji by zlstali na ORP vykonavat
jinou c¢innost. Otdzka se netykd piimo podminek vyuka, vycviku a zkousSek fidi¢u,
ale Ize dovodit piipadnou ochotu komisaii napf. stiidat zkuSebni mista, tak jak je to uvedeno
Vv ,,Navrhu vécného zdméru zédkona o odborné a profesni zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel*.

Tabulka 18 Odejdou komisati pracovat do zkusebnich center

odpovéd’| ano |nevim| ne
pocet 45 72 57

Zdroj: Dotaznikové Setieni - viastni zpracovani

Otéazka by do urcité miry mohla byt vnimana spekulativn€. Dosud neni jasné, zda zkuSebni
centra vzniknou. Komisafi o navrhované zméné vzniku zkuSebnich center védi.
Do jaké miry se mohli sezndmit dopodrobna s dokumentem, ktery zmény fesi, ale neni
ziejmé. Z praxe schvalovani legislativnich zmén je zndmo, ze predkladany navrh byva €asto
pozménén. Komisafi, ktefi odpovéd€li ano, by byli ochotni svoji ¢innost vykonavat

I za nejistych podminek, mozna i hor$ich, nez doposud.
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Graf 17 Odejdou komisati pracovat do zkusebnich center

Pokud vzniknou zkugebni centra, odejdete pracovat do téchto center?

Hano: 45 (25,86 %)
Bnevim: 72 (41,38 %)
Bne 57 (32,76 %)

zdroj. hitps dzkousky -ridicu vy plnto.cz

Z grafického zndzornéni je ziejmé, ze komisafi nemaji Uplnou pfedstavu o navrhované
zmeéné. Je proto logické, ze nejvice komisait nevi, zda by §li do zkuSebnich center pracovat.
Né&kteti komisafi vykonavaji ¢innost zkuSebniho komisafe jen na CasteCny uvazek.
To znamena, Zze vykonavaji dal$i ¢innost na ORP. Vykondavaji napt. funkci vedouciho
odboru nebo technika na registru vozidel. Tito komisafi by zfejmé radéji ztistali vykonavat

tuto jinou ¢innost na sou¢asném pracovisti.

V souvislosti s nasledujici otazkou €. 18 si Ize dovodit uréitou piedstavu o praci komisait.

18. Mate pro vykon zkuSebniho komisaie odpovidajici pracovni podminky?

Tato otdzka byla polozena z diivodu zjisténi pracovnich podminek zkuSebnich komisaid.
Pti dobrych pracovnich podminkdch mohou komisafi provadét kvalitn€ zkousky fidich
a naopak. V navaznosti na predchazejici otazku €. 17 by v piipadé velkého poctu negativnich
odpovédi u této otazky, znamenalo, Ze je potieba zlepsit podminky pro praci komisait.

Tabulka 19 Maji zkuSebni komisafi odpovidajici pracovni podminky

odpovéd’ | ano ne
pocet | 135 | 39
Zdroj: Dotaznikové Setreni - viastni zpracovani
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Negativni odpoveédi mohou byt od komisafii, kteti musi vykonavat jesté jinou Cinnost,
nez zkousky fidict. Urcitd nespokojenost bude vSeobecné u ¢asti jakychkoliv zaméstnancii
vzdy. Proto z vysledkli vyplivd, Ze neni zdsadni potfeba ménit podminky pro praci
zkuSebnich komisafi.

Graf 18 Maji zkusebni komisafi odpovidajici pracovni podminky

Mate pro vykon zkuSebniho komisare odpovidajici pracovni
podminky?

Eano; 135 (77,59 %)
Hne: 39 (22,41 %)

zdroj. hitps:zkousky-ridicu vy plnto.cz

Legislativou nejsou nastavené standardy, které musi ORP poskytnout zkuSebnim
komisaiim. Veskeré spravni poplatky za zkousky fidi¢a (viz. bod 10.6) jsou ptijmem ORP,
proto ¢innost zkusebnich komisafi je pro ORP spiSe ekonomickym piinosem. Technické

vybaveni pro zkuSebni komisafe obcim s rozSifenou pusobnosti poskytuje ministerstvo

dopravy.

19. Mite dalSi navrhy pro zvySeni urovné ridi¢skych kvalit novych Fidic¢a?

U této jediné oteviené otazky celkem 61 komisaii napsalo néjaky navrh. To svédci
0 aktivnim pfistupu komisaii a také o urcitych potiebach zmén. Odpovédi jsou dale
rozepsany a kratce okomentovany.

1. Vétsi pocet kontrol ze strany policie na pozemnich komunikacich.

Kontroly jsou zajisté potieba, ale tato diplomova prace nefesi represi, ale naopak preventivni
opattenti.

2. Jizda na polygonu resp. Jiné zkuSebni draze, nacvik rizikovych situaci napt. smyk.
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Tento navrh souvisi s otazkou €. 14, kde je zfejmé, ze zadatelé nejsou pfipraveni na krizoveé
situace.

3. Zrusit ISP, zkousky 3x pokus a pak novy kurz.

Zrusit individualni studijni plan (viz bod 7.2.4) by znamenalo pro Zadatele absolvovat
vSechny minimalné¢ povinné hodiny vyuky. V souCasné dobé muze zadatel opakovat
zkousku po péti pracovnich dnech po dobu 6 mésici (viz bod 10.5). Jednalo
by se 0 zpiisnéni podminek zkousky, tim by byla zkouska naro¢ngjsi. Zadatelé by se l1épe
pripravili na zkouSku. Nizky poplatek za opakovanou zkousku neni motivacni.

4. Systém udélovani fidicského opravnéni ,,na zkousku*.

Bude zaveden, pokud ministerstvo dopravy zvoli systém statu, kde toto funguje.

5. Zajistit zdkonem a dislednou kontrolou kvalitni vyuku a vycvik, poskytovanou
profesionalnimi uciteli, ktefi budou pro tuto Cinnost mit patiicné vzdélani (vcetné
pedagogického) a v pravidelnych intervalech bude zajiSténo jejich dalSi vzdélavani
a zdokonalovani (jako u zk. komisait).

Navrh je v souladu s otazkami ¢. 2, 3, 4, 7.

6. K otdzce 16. Toto by mél oSetfit registrujici 1ékar ve svém posudku a mél by za to taky
ptebirat zodpovédnost. Jinak je to tahani penéz z lidi.

Dopravné psychologické vysetieni by zadatel musel platit v kazdém ptipadé.

7. Zvyseni poctu hodin vycviku

V soucasné dob¢ je stanoven minimalni poc¢et hodin vycviku (viz pfiloha C a D), v pfipadé

potieby mutize zadatel absolvovat vice hodin (viz bod 8.4).

8. AS by nemély byt pro ziskani RO povinné, piiprava by méla byt mozna i bez nich (slozit
test z teorie a pak do provozu s drzitelem RO) nebo by si zadatel zaplatil v AS pouze
hodinové tolik, kolik individualné potiebuje.

Navrh je odpovéedi na otazku €. 15.

9. Vycevik v autoskole provadét az po sloZeni zkousky z teorie (test), omezeny pocet
zavérecnych zkousek z teorie (celkem 3x).

Jednalo by se o zptisnéni podminek, coz je odpovéd na otazku €. 6.

10. Ridi¢ak na zkousku (viz navrh 4.)

11. Zrusit individualni vyuku a vycvik pro zadatele o prvni fidi¢sky prikaz.

V soucasné dobé¢ je individudlni vyuka vycvik nelze uplatnit pouze u skupin D1, D, DI+E

a D+E. (viz bod 7.2.4)
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12. RP na zkousku pro skupinu B, C

Pokud je zaveden fidi¢sky prikaz na zkouSku, je nejCastéji zaveden pro nové fidice
tj. skupiny A a B.

13. Pravidelné Skoleni vSech fidicu.

Pravidelni skoleni se vztahuje pouze na drzitele prikazu profesni zptisobilosti fidice (§ 48
zakona €. 247/2000 Sb.). Bylo by kapacitn¢ a finan¢né narocné zajistit Skoleni témet sedmi
miliont fidic¢a. Nékteré staty EU natizuji ve zkuSebni dobé novym fidicim, aby se ztGc¢astnily
zdokonalovaciho kurzu.

14. Vycvik v fizeni vozidla by mél nésledovat az po uspésném zvladnuti zkousky z PPK.

Takto znél pivodni Navrh ministerstva (viz rozhovor s panem L. Malym).
Dalsi nejcastéjsi navrhy jsou shrnuty do nasledujicich bodi a jiz nejsou komentovany:

15. Zruseni individualniho studijniho planu nebo zruSeni individudlniho studijniho plénu
u prvoridicaki.

16. Zavedeni fidi¢aku na zkousku a fizeni prvofidictu pod dohledem.

17. ZlepSeni kontrolni ¢innosti nad autoskolami.

18. Zavedeni videozaznamu u zkousky.

19. Stanoveni pevné min. ceny za kurz.

20. Nafizeni dopravné psychologického vySeteni po nelispésné (tfeti) zkousce.

21. Jizda zrucnosti za ztizenych podminek, za napodobeni desté, kluzké plochy atd.
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Graf 19 Dalsi navrhy pro zvyseni fidi¢skych kvalit

Mate dal5i navrhy pro zvySeni Urovné fidiéskych kvalit novych fidiél?

|

Ene: 2 (3,28 %)

OWEtE[ pocet kontrol 2e strany policie na pozemnlich komunikaclich: 1 (1,64
%)

Bjlzda na polygonu resp. jine zkuSebnl draze, nacvik rizikovych situacl napr
smyk: 1 (1,64 %)

Bano 1 (1,64 %)

B Zruit ISP, zkousky 3x pokus a pak novy kurz: 1 (1,64 %)

B systém ud&lovanl fidiéského opravnénl "na zkousku™ 1 (1,64 %)

O zajistit zakonem a dislednou kontrolou kvalitnl vyuku a vyovik,
poskytovanou profesionalnimi uéiteli, kel budou pro tuto éinnost mit
patfiéne vzdélanl (véetné pedagogickeho) a v pravidelnych intervalech
bude zajisténo jejich dalsl vzdélavan( a zdokonalovan( (jako u zK.
komisara): 1 (1,64 %)

B K otazece 16. Toto by mél oSeffit registrujicl [ékaf ve svem posudku a mél
by zato taky preblrat zodpovédnost. Jinak je to tahanl penéz zlidl.: 1 (1,64
%)

B zvySenl poctu hodin vycviku -1 (1,64 %)

B AS by nemély byt pro ziskani RO povinné, pfiprava by méla byt mozna i
beznich (sloit test zteorie a pak do provozu s dréitelem RO) nebo by si
Zadatel zaplatil v AS pouze hodinové tolik, Kolik individuélné potfebuje: 1
(1,64 %)

O wycvik v autoSkole provadét aZ po sloZenl zkousky zteorie (test),
omezeny potet zavéreénych zkousek zteorie [ celkem 3x) 1 (1,64 %)

O Cstatnl odpoved: 49 (80 %)

zdroj. https:/zkousky-ridicu vy plnto.cz

V grafickém zobrazeni jsou navrhy uvedeny jako kazdy jiny, protoze nejsou doslovné stejné.

Dosti navrhi se ale obsahové shoduje a jsou v souladu s vysledky pfedchozich otazek.
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12.5 Rozhovor s JUDr. Romanem Koéim, MBA, MSc

Rozhovor s dlouholetym pracovnikem Krajského uradu Plzeniského kraje JUDr. Romanem
Koc¢im, MBA, MSc, ktery vykonava funkci pravnika odboru dopravy a silni¢niho
hospodaristvi a souCasné byl 14 let ¢lenem a piedsedou zkuSebni komise ucitelti autoskol,
byl proveden dne 20. zari 2016. Rozhovor byl proveden z divodu vysledku odpovédi
zkusebnich komisaft na dotaznikové otazky, hlavné vysledkt u otazky €. 7.
Panu Koc¢imu bylo polozeno 5 otazek.

1. Kolik ucitelii autoskoly je v plzeniském kraji?

2. Existuje centralni evidence uciteli autoskoly?

3. Jaka je uroven znalosti budoucich ucitell autoskoly?

4. Myslite si, ze by bylo vhodné legislativné nafidit pravidelné Skoleni uciteld

autoskoly?

5. Byl by krajsky tfad schopen piezkuSovat stavajici ucitele autoskoly?

1. Kolik uciteld autoskoly je v plzeniském kraji?

Krajsky ttad Plzenského kraje vyzkousel od kvétna 2002 celkem 280 zadateli o osvédceni
pro ucitele vyuky a vycviku.

S uditeli, kteti ziskali osvédceni pfed vznikem krajskych uradi, evidujeme v souc¢asné dob¢
650 ucitell autoskoly. Toto ¢islo neni zcela piesné, protoZze nezname pocty uciteld,

ktefi zemfeli.

2. Existuje centralni evidence ucitel autoSkoly?

Krajsky urad zasila Oznameni k zapisu do evidence uciteld a registru fidict pouze na ORP
podle mista bydlisté drzitele nového/rozsifeného osvédceni ucitele. Pracovnik registru fidic
na ORP zapiSe do Centralniho registru fidict (programu EliSka), Ze fidi¢ je drZitelem
osvédceni ucitele autoskoly. Do Centralniho registru fidic¢i se zapisuje seznam ucitelskych
opravnéni vyuky, pravidla o provozu vozidel, teorie fizeni a zdsady bezpecné jizdy, ovladani
a udrzby vozidla, vycvik v fizeni vozidla, vycvik praktické udrzby vozidla a pro které
skupiny vozidel opravnéni plati. Z té€chto predméti je ucitel zkouSeny. Dale se eviduje
eviden¢ni Cislo protokolu, ¢islo osvédCeni a datum vydéani. Krajsky trad ale nevi,
zda zaslané tdaje byly do registru zapsany. V registru nemusi byt zapsany ani ucitelé,

kteti ziskali osvédceni pfed vznikem krajskych uradi. Pokud by vSichni ucitelé byli zapsani
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v registru fidicl, ktery je centralni, tak by teoreticky centralni evidence byla mozna.
Ze centralni evidence ale nefunguje, svédéi i to, Ze ministerstvo dopravy si naposledy
v bfeznu 2011 vyzadalo od vSech krajskych tfadl seznamy ucitelti autoskoly. Krajské urady
osvéd&eni. Jak je vyse uvedeno, neni ale piesné evidovan tbytek ugiteltl. Zadna evidence
neni na zjisténi aktivnich/neaktivnich uciteli. Aktivni ucitelé musi byt zapsani v registraci
autoskoly. Ucitel miize byt zapsany u vice autoskol. Registraci autoskol provadi ORP.

Centralni registr autoskol neni.

3. Jaka je uroven znalosti budoucich ucitelt autoSkoly?

Dosti velka cast Zadateli o osvédCeni ucitele autoskoly jsou rodinni piisluSnici
provozovatelli autoskol, které vznikly po roce 1990. Autoskoly zakladali tehdejsi ucitelé
Svazarmu. Uroveti znalosti u zkousek Zadatelti o osvédéeni uéitele autoskoly je riizna. Pokud
zadatel u zkousky neuspéje, opakuje pouze tu cast, z které neuspél. Opakovat mize pouze
jednou. Z290 zadateli celkem 10 neuspélo vibec a ostatni uspéli bud napoprvé,
nebo na druhy pokus. Opakovat zkousky muselo témét 1/3 zadateld. Ucitelé nejsou zkouseni
z dopravni psychologie, pedagogiky a rétoriky. Néktefi ucitelé nemaji dobré komunikacéni

schopnosti.

4. Myslite si, ze by bylo vhodné legislativné natidit pravidelné Skoleni uciteli autoskoly?

Na otazku bylo sdéleno, ze s natizenim pravidelného Skoleni ucitelti by pan Koc¢i souhlasil.
Uroven odbornych znalosti u¢iteli je potieba zvysit. Mezi znalostmi uéiteld jsou rozdily.
by byla samotna realizace $koleni. Musely by vzniknout $kolici organizace, které by byly
kapacitné schopné ucitele Skolit. Kapacita by musela odpovidat poc¢tu ucitelli, rozsahu hodin

a Cetnosti Skoleni.

5. Byl by krajsky Gtad schopen prezkuSovat stavajici ucitele autoskoly?

V soucasné dob¢ Krajsky ttad Plzeniského kraje provadi zkousky uciteli autoskoly ptiblizné
jedenkrat za mésic. Clenové zkusSebni komise jsou dva zaméstnanci krajského ufadu,
jeden zaméstnanec Besipu a jeden zaméstnanec (zkusebni komisar) magistratu mésta Plzné¢.
Pocty vyzkousenych uciteld jsou uvedeny v odpovéedi na otazku €. 1. Pokud by se vychazelo

ztéchto Cisel a predpokladu piezkuSovani uliteld po péti letech, jako u zkuSebnich
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komisaiti, tak to vychazi cca 150 zkousek/rok. K soucasnym 20 novych zkousek/rok
by ptibylo cca 130 ptezkouseni/rok. To by znamenalo adekvatni personalni navyseni. Poté

by pfezkuSovani uéiteltt bylo mozné.
12.6 Rozhovor s Mgr. Karlem Bezdékovskym

Rozhovor s Mgr. Karlem Bezdékovskym byl proveden dne 24. listopadu 2015. Pan
Bezdekovsky pracoval diive jako zkuSebni komisatf v Praze a nyni nékolik let pracuje
na ministerstvu dopravy. Pracoval jako vedouci Oddéleni kvalifikace fidict — O 161
aod zafi 2015 nahradil ve funkci Ing. Pavla Nahodila, takze vykonaval funkci feditele
Odboru agend fidicd — O 160. Pan Bezdékovsky byl také castym piedsedou komise
pro piezkusovani zkusebnich komisari.

S pane Bezd¢kovskym byl veden volny rozhovor. Zrozhovoru jsou vynaty pouze
1.V roce 2016 pfipravuje ministerstvo dopravy zmeény zakoni ¢. 247/2000 Sb. a ¢. 361/2000
Sb. Navrh zmén probéhne ve snémovné 3. &éteni dne 9. prosince 2015. Uinnost zmén
by méla byt od poloviny tnora 2016. Uz ted’ se ale vi, Ze projdou jen nékteré zmény.
Navrzeny jsou zmény rozsahu odpovédnosti zkusebnich komisaii a také zmény jejich
pravomoci. To ale nebude schvéleno. Bude schvaleno, ze pokud Zadatel neuspéje z testu,
nebude pokracovat ve zkousce jizdou. Bude zaveden zdznam o zkousce.

2.V legislativé neni taxativné vymezena zdravotni zpusobilost pro zkousku fidi¢u.

3. Neni mozno kontrolovat vyuku v autoskole.

4. Moznost zavedeni statistiky ujetych kilometrii pfi vyuce.

5. Ucitelé autoskoly by se méli vzdélavat ve Skolicim stfedisku a prezkuSovani jako zkuSebni
komisafi. Potieba urcit pocet hodin vyuky. U autoskol by se snizila cenovd konkurence
a zvysila by se konkurence v kvalité. Zadatele by méla zajimat kvalita. Zadatelé by méli
vyhledavat autoskoly na doporuceni. Statistiky aspéSnosti u zkousky jsou rizné. Zavedenim
vetejného pfistupu k vysledkiim zkousek by bylo ovlivnéno konkurenéni prostredi. Vystupni
kontrola zkougkou je idealni hodnoceni. Zadatel ptijde tam, kde ho to nau¢i Iépe. V dusledku
to bude mit vliv na zvySeni bezpecnosti dopravy.

6. Ministerstvo pfipravuje zménu eTestd. MoZnosti zmén jsou ale omezeny financemi.
Napi. testy nebudou v cizim jazyce, takze budou zatim stale provadény s tlumocnikem.

Tim nebude odstranén problém moznosti napovedy ze strany tlumocnika.
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6. Ze strany Evropské komise je CR vy&itana ,,7idicdkova turistiku. Stale je pro jednodussi
ziskat zpét fidi¢sky prikaz v CR, nez napt. v SRN.

7. Od cervna 2015 byla ziizena pracovni skupina, ktera piipravuje ztizeni zkusSebnich center.
Do konce roku 2016 by mél byt vypracovan kone¢ny navrh varianty zkusebnich center.
Nejspise to bude organizace pod ministerstvem dopravy, jako je Centrum sluzeb pro silni¢ni
dopravu. Mozné by se jednalo o statni podnik, z divodu jasného finan¢niho toku penéz.
Organizace by nemé¢la byt ztratova i pii platu komisaii ve 13. platové tiide.

8. Zavedeni fidi¢ského prukazu na zkouSku bude provedeno podle jednoho statu, kde tento
institut jiz funguje a podle tohoto vzoru bude zaveden.

9. Dopravné psychologické vySetfeni pred vyukou a vycvikem zatim zavedeno nebude,
ale v budoucnu se o tom uvazuje u prvoridi¢aku, tj. u motocyklu a u skupiny B.

10. U¢itel autoskoly nemiize provést dechovou zkousku u Zadatele pred vyukou.

11. Mél by byt samostatny zikon o Fidi¢skych prikazech. Céast presunout do zikona
¢. 247/2000 Sb.

12. V Rakousku je individudlni vycvik tradici u &tyikolovych vozidel. V CR do padesatych
let autoskola povinnd nebyla, ale Zadatelé tam chodili. Od padesatych let zfizen Svazarm
a vyuka s vycvikem provadéna pouze v autoskole. Pfipadné zmény by feSilo ministerstvo
dopravy pouze svou oblast a dalsi by fesily zivnostensky a finan¢ni ufady. Ministerstvo
dopravy o zméné neuvazuje.

13. Motorkafi budou muset provadét zvlastni jizdni tkony v prvni ¢asti zkousky z jizdy.
Bude to mit pozitivni vliv na sniZeni nehodovosti. Pro Zadatele bude ale ziskani fidi¢ského
prukazu drazsi.

14. Ke skupiné fidi¢ského opravnéni B byla v CR zavedena moznost Fidit motocykl
0 objemu do 125 cm3 a automatickou pievodovkou (skutr). Je to v rozporu se zpiistiovanim
ziskavani tidi¢ského opravnéni na motocykl. Ministerstvo dopravy bude sledovat statistiky
nehodovosti motocykli. Statistiky vedou pojistovny a Policie CR vede statistiky od 100 000
K¢. V piipadé negativniho vlivu na nehodovost, bude moznost fidit skatr u skupiny
B zruSena.

Na zakladé soucasné legislativy nelze kontrolovat vyuku v autoSkole.

15. V poslednich ctyfech letech byla zvySena kvalita zkuSebnich komisaii. Bylo toho

docileno zptsobem Skoleni a ndro€nymi prolongacemi.
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13 Vysledky a diskuze

V této diplomové praci byl v teoretické Casti popsan pravni ramec zadaného tématu.
Naslednou komparaci pravnich ptredpist v praxi bylo se zaméfenim na zvoleny cil prace

zjisténo nasledujici.
13.1 Legislativa

Posledni vyznamna zména legislativy CR byla provedena 19. ledna 2013 na zakladé
implementace smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES, kterou k tomuto datu
musely ptijmout vSechny ¢lenské staty. Legislativa EU a tudiz i legislativa ¢lenskych statt
je zamétena na zplsob provadeéni zkousek fidict. Dlivodem je argumentace, Ze kdyz budou
pouze polovina dotazovanych zkuiebnich komisati. Zadatelé jsou pfipravovani pouze
na uspésné slozeni zkousky. Zkouska ale musi byt nastavena na ptijatelné hranici obtiznosti.
Nelze pozadovat od Zadateld stoprocentni znalosti a dovednosti. Tomuto odpovida
také rozdilny ndzor komisaili na zpfistiovani podminek testu. Zptisnéni podminek
pfi vyhodnoceni testii by komisafi doporucili pouze u otazek teSicich dopravni situaci
(ktizovatky).

Bylo zjisténo, Ze legislativa EU ponechava v problematice novych fidict ¢lenskym statim
volnost v upravé nékterych podminek. Jedna se napf. o stanoveni véku, kdy mize byt vydan
fidi¢sky priikaz. Nejniz§i vek je stanoven pro malé motocykly. Je pfitom vSeobecné znamo,
ze motocyklisté jsou na silnici velmi zranitelni. Z diivodu zkvalitnéni fidi¢skych dovednosti
byly od listopadu 2015 zptisnény zaveérecné zkousky pro motocykly. V prvni ¢asti zkousky
z jizdy musi Zadatel pfedvést zvlastni jizdni ukony. V druhé €asti zkouSky jezdi Zadatel
na motocyklu v provozu sam a komisaf jezdi za nim. Mohlo by se zdat, ze zkouska bude
pro Zadatele téz§i, kdyz jezdi na motocyklu sam, ale pro komisafe je obtiznéjSi hodnotit
zadatele, pokud snim neni v kontaktu. Toto muze byt jeden z divodl, pro¢ komisafi
zptistiovat zkousky spiSe nedoporucuyji.

Oblast piipravy fidi¢a legislativa EU piili§ neupravuje. Clenské staty tohoto vyuZzivaji
a umoznuji vyuku nebo vycvik s neucitelem bez autoskoly nebo alesponi kombinaci obou
zpusobtl. V CR se Zadatel na zkousky miize piipravit pouze v autoskole. V autoskole musi

absolvovat stanoveny minimalni po¢et hodin vyuky a vycviku. Ministerstvo dopravy CR
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0 zavedeni moznosti pfipravy zadatelti bez autoskoly zatim neuvazuje. ZkuSebni komisati

se také priklani k ptiprave pouze v autoskole.
13.2 Ucitelé autoskoly

V autoSkole muze vyuCovat pouze ucitel, ktery spliiuje dané pozadavky a je drzitelem
profesniho osvédceni. Ucitel pripravuje zadatele pouze tak, aby uspéli u zavérecné zkousky.
To ale nemuize stacit pro nasledné samostatné fizeni motorového vozidla. Nékteré ¢lenské
staty proto zavedli institut fidicského pritkkazu na zkousku. V dobé fizeni ve zkusebni dobé
jsou Vv jednotlivych statech rtizné upraveny podminky. Ridici, ktefi poprvé ziskali fidi¢sky
prikaz, mohou ve zkuSebni dobé fidit pouze somezenou max. rychlosti nebo fidit
pod dohledem.

To, ze autoskola pfipravuje pouze na zkousky, je zptisobené cenovou konkurenci autoskol.
Provozovatelé autoSkol mohou snizovat ndklady napf. individudlnim studijnim pldnem.
V tomto piipad€ vyuka obsahuje pouze 2 min. vyucovaci doby. Dusledkem je, ze Zadatelé
se na internetu uci pouze testové otdzky a ostatni potiebné znalosti nemaji. Na tomto
se zkusebni komisafi celkem jednoznaéné shodli. Ridi¢i nemaji dostate¢né teoretické
znalosti, které by mohli uplatnit pfi fizeni. Zadatelé nejsou dostate¢né pfipravovani
ani pti vycviku. Vyuka jizdy probiha vétSinou za optimalnich podminek. Vycvik nemusi
nastat krizova situace.

Prizkumem bylo zjiSténo, Ze kvalita znalosti uliteliit autoSkoly neni dobra. Zaroven
jsou velké rozdily mezi p¥ipravou zadatelt v jednotlivych autoskolach. Ridi¢i maji znalosti
a dovednosti pouze takové, které ziskali od ucitele autoSkoly. Nelze spoléhat, Ze se novi
fidi¢i budou pfipravovat sami. Pokud ucitel autoskoly nemd dostate¢né znalosti, nebudou
ani novi fidi¢i dostateCné pfipraveni. Je proto potfeba se zaméfit na ucitele autoskoly,
aby byli schopni provést kvalitni vyuky a vycvik. Legislativa CR upravuje pouze podminky
pfed zapocetim cinnosti ucitele autoSkoly, ale uZ neteSi Zadné povinné pribézného
prohlubovani znalosti. Ucitellim neni natizeno ani pravidelné ptezkuSovani. Postupem casu
nastanou rozdily mezi znalostmi ucitelli tim, Ze néktefi si pribézné znalosti prohlubuji
anaopak nécktefi vyuzivaji legislativni benevolence a pribézné se nezdokonaluji.

Kvalifikovani ucitelé dokazi Iépe pfipravit zadatele a naopak.
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Zadatelé spise preferuji autoskoly podle ceny a podle nejsnazsiho ziskani fidi¢ského
prikazu. Kvalitu vyuky a vycviku ziejmé nepozaduji. Nejvice navrhii od komisatii bylo
na zruSeni moznosti individualniho studijniho planu. Dosti ndvrhii bylo také na zvySeni
poctu vyucovacich hodin. To v§e sv€d¢i o nutnosti zlepSit vyuku a nasledné zlepsit 1 vycvik.
Resenim by bylo nafidit u¢itelim autoskoly pravidelné prohlubovani znalosti a po uréitém
¢ase povinné prezkousSeni. Na potiebé natizeni povinného a pravidelného vzdelavani uciteltl
se shodlo témet 98 % zkuSebnich komisati. Dle vyjadieni pracovnika ministerstva dopravy
je uroven znalosti zkuSebnich komisafti vysokd a soucasni komisafi jsou odborniky
na problematiku silni¢niho provozu. Komisaii s uéiteli ptichazi do styku pfi zkouskach
zadatell. Pti hodnoceni zadatelti mohou komisafi poznat, které pochybeni bylo provedeno
z divodu neznalosti nebo v jeSt€¢ horSim piipadé, muze komisai poznat, Ze ucitel
problematiku Spatné vysvétlil a proto Zadatel udélal chybu.

Legislativa je zamétfena na kvalitu a kontinudlni kontrolu ¢innosti zkuSebnich komisatt.
Kvalitu zkuSebnich komisait legislativa jiz vyfeSila. Zkousky fidi¢l jsou provadény
na dobré turovni, piesto je potfeba zlepsit pfipravenost absolventti autoskol. Ridigi
musi byt vedeni k tomu, aby se za volantem chovali zodpovédné a podle piedpist a to nejen
u zkousky. K zodpovédnému pfistupu by méli byt zadatelé vedeni jiz od détstvi v rodiné
a ve Skole. Posledni, kdo mtze ovlivnit jejich ptistup k fizeni pfed ziskanim fidi¢ského
prikazu je ucitel autoskoly. Za desitky vyucovacich hodin mtze ucitel systémové pusobit
nejen na skute¢nou pfipravenost, ale i na chovani mladych fidich.

Ucitel autoskoly se na svoji ¢innost pfipravuje v autoskole. Budouci ucitel je pfipravovan
v autoskole zase ucitelem autoskoly. Ucitel autoSkoly je pfipravovan stejnym ucitelem,
jako je pfipravovan zadatel o fidi¢ské opravnéni. Ptiprava probiha z dopravni psychologie,
pedagogiky a rétoriky atd. ucitelem, ktery nemusi mit vzdélani v téchto oborech. Z téchto
jmenovanych oblasti nejsou ucitelé zkousSeni pfi ziskani profesniho osvédceni. Komunikacni
schopnosti tak nejsou nijak oveéfovany.

Nedostatecnou kvalifikaci u€itelil je moZzné zvysit jiz pii jejich ptipravé. Piiprava by mohla
probihat formou samostatnych specialnich kurzl. Specialni kurzy pedagogického minima,
psychologie a rétoriky. V soucasné dobé jsou takovéto kurzy nabizeny. Nékteré kurzy
by bylo mozno provadét celé nebo alesponi ¢asteéné online. Z oblasti vyuky by uéitelé mohli

absolvovat teorii fizeni a zasady bezpeéné jizdy na profesionalnich motoristickych
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polygonech, kterych n¢kolik takovou vyuku provozuje. Ke zkouskam na krajském uradé
by musel budouci uéitel dolozit absolvovani piedepsanych kurzi.

Pro nastaveni podminek pravidelného skoleni a prezkouseni ucitela 1ze vychazet z podminek
urcenych pro zkusebni komisare. Uc¢itelé autoskoly by museli kazdoro¢né€ absolvovat Skoleni

a po péti letech se podrobit prezkouseni.

14 Zavér

Ceska republika jako ojedinéld vykazuje stoupajici poéty usmrcenych fidi¢t ve véku
14 a7 24 let. Také celkova nehodovost je ve srovnani s vyspélymi evropskymi staty
nadprimérné vysoka. Je potieba hledat veskeré moznosti, jak neptiznivy stav zlepS$it. Snahu
snizit dopravni nehodovost maji samoziejm¢ vSechny staty. Snizeni nehodovosti
Ize dosahnout omezenim pfi¢in dopravnich nehod. Dopravni nehody vznikaji z mnoha
riznych pfi¢in, ale ve vice nez 90 % zavini dopravni nehodu lidsky faktor.
Je proto racionalni vénovat pozornost znalostem a schopnostem mladych tidi¢t.

Také proto by hlavnim pfinosem této diplomové prace mélo byt zvySeni znalosti
a schopnosti zacinajicich fidi¢a. Diplomova prace je zaméfena konkrétné na vyuku, vycvik
a zkousSky zadatell o fidi¢ské opravnéni. Pohledem odborné vefejnosti a hlavné pohledem
zkusebnich komisait byly zjistovany nedostatky souc¢asného systému a potfebné zmény.
Vyuka, vycvik a zkousky Zadateli o ¥idi¢ské opravnéni upravuje legislativa CR predevsim
zakonem ¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zdkoni a zakonem €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zdkoni (zdkon o silni¢énim provozu).
Tyto zédkony a provadéci vyhlasky byly vyrazné ménény s Gc€innosti od 19. ledna 2013
implementaci smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES o fidi¢skych
prikazech. Snahou EU je zajistit jednotnost provadéni zkousSek fidict. Harmonizaci prava
mezi jednotlivymi staty je zajiSténa jednotnost provadéni zkousSek fidi¢d. Proces vyuky,
vycviku a zkouSek fidi¢l je popsan v teoretické ¢asti této diplomové prace. Analyzou
legislativy a odborné literatury bylo zjisténo, ze hlavni diiraz je kladen na Gpravu zkousSek
fidict a na odbornost zkusebnich komisatti. Bylo zjisténo, Ze se ptedpoklada ptizptisobeni
komisati. Naro¢nost zkousky fidi€lh nemiiZe byt nepfimétené narocnd tak, aby provéfila

veSkeré potfebné znalosti a dovednosti novych fidi¢h. V soucasné dobé jsou zkouSky
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pomérné narocné, presto hodnoceni vyuky a vycviku neni dobré. Autoskola ptipravuje
zadatele pouze na zkousky a ostatni potiebné dovednosti a znalosti nevyucuje. Divodem
je cenova konkurence mezi autoSkolami a to, Ze zadatelé pozaduji ziskani tidi¢ského
prikazu za co nejjednodussich podminek. Celkova kvalita pfipravy na silni¢ni provoz neni
pozadovana. Zkousky jsou vétSinou provadéné obdobnym zplisobem na podobné trase tak,
aby s zadatelem absolvoval predepsané tikony.

Ridi¢i nejsou piipraveni na krizové situace. Pouze u zkousky na motocyklu bylo zavedeno
provadéni zvlastnich jizdnich tkonii a nasledna samostatna jizda zadatele v silni¢nim
provozu. Dusledkem je ale obtiznéjsi posuzovani dovednosti a vyhodnoceni jizdy,
pokud zkusebni komisaf nejede se zkousenym zadatelem. Ze zjisténych poznatkt vyplyva,
ze zptisiiovanim podminek zkousky se pfilis§ kvalita vyuky a vycviku nezlepsi.

Kvalitu vyuky a vycviky lze zvysit i jinym zplisobem, neZ p¥isn&j§i zkouskou. Resenim
je zvyseni odbornych znalosti uciteld autoskoly. Uroveii znalosti ugitela byla
Vv dotaznikovém Setfeni hodnocena primérnou zndmkou 3. Ucitel, ktery neznd dokonale
problematiku, nemtiZze f4dn€ naucit a pfipravit fidiCe pro samostatné fizeni. Samoziejmé,
ze ne vSichni ucitelé jsou Spatni. Proto jsou mezi autoskolami zjistény rozdily v kvalité
vyuky.

Nutnost zlepseni kvality znalosti ucitelit autoskoly potvrzuje nazor témét 98 % zkusebnich
komisaiti, ze uliteliim autosSkoly by mélo byt nafizeno povinné a pravidelné vzdelavani.
Legislativa EU ponechava c¢lenskym statim volnost Vv oblasti vyuky, vycviku
a kvalifika¢nich podminek uditelii. Dusledkem jsou rozdilné pozadavky pro povinnou
piipravu fidi¢a v jednotlivych statech. Na druhou stranu je pfihodné této benevolence vyuzit
a stanovit podminky pro ucitele autoskoly tak, aby jejich odborné znalosti byly na lepsi
urovni.

Je potieba zacit zménou jiz od ptipravy budoucich ucitelti autoskoly. Nelze budouci ucitele
autoskoly pfipravovat nekvalifikovanym ucitelem. Ucitelé by se méli pfipravovat nejen
v autoSkole, ale Castecné 1 pomoci specidlnich kurzii. Kurzy psychologie, pedagogiky,
rétoriky a bezpecné jizdy jiz existuji, takZe tato zmeéna je jednoduse aplikovatelna. Je potieba
ucitelim nafidit 1 nasledné pravidelné Skoleni a prezkouSeni. Pravidelné Skoleni
a prezkouseni musi absolvovat i zkusebni komisaii. Kazdoro¢ni a tydenni §koleni, jako maji
komisafi, by bylo pro ucitele az pftili§ rozsahlé. Kapacitné by bylo obtizné takové Skoleni

provadét pro vSechny ucitele a v takovém rozsahu. Stanoveni obsahu a délky pravidelného
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Skoleni by mélo byt podle rozsahu opravnéni ugitele. Skoleni by bylo provadéné
ve specidlnich organizacich. Rozsifeni cinnosti, stavajicich motoristickych polygonil
pro bezpe¢nou jizdu, by bylo vhodné pro provadéni takového Skoleni ucitelti. Pro stanoveni
kapacitnich potifeb by bylo potfeba znat piesné pocty uciteli autoSkol arozsah jejich
opravnéni.

Ucitele autoskoly eviduji krajské titady. Do centralniho registru fidi¢ii ale profesni osvédceni
zapisuje ORP pfislusna podle mista bydlisté ucitele. Tim vznikaji nepfesnosti v zdznamech.
Nejsou znamy pocty zesnulych ucitelti a hlavné nejsou znamy pocty aktivnich uditelq,
protoze neexistuje centralni evidence autoSkol. AutoSkoly jsou registrovany pouze u ORP.
Dle vyjadteni pracovnika krajského tradu, by prezkouseni uciteld autoskoly bylo mozné.
Ucitelé autoSkoly jsou kli¢ovym faktorem v ptipravé Zadateld. Pokud budou ucitelé
autoskoly kvalifikovani a mit vy$si odborné znalosti, dokazi 1épe a profesionalné ptipravit
zadatele. Spravné navyky z autoSkoly, ziskané od ucitele si fidi¢i ponesou s sebou
do budoucna. Bude dosazeno vyssi odborné ptipravenosti novych fidi¢t a postupem casu
se bude zvySovat odborna zpisobilost dalsich fidi¢u. Kvalitné ptipraveni fidi¢i dokazi 1épe
zvladat fizeni vozidel.

Zvyseni realné pripravenosti fidi¢t pro prakticky provoz bude mit v diisledku pozitivni vliv
na snizeni nehodovosti. Snizenim nehodovosti bude naplnén celospolecensky cil.

Navrzené zmény lze hodnotit jako realizovatelné, v souladu s stavnim poradkem CR,
s pravem EU a mezinarodnimi smlouvami.

Tato diplomova prace svym zjisténim a zavedenim navrzenych zmén by mohla mit velky

pfinos pro celou spolecnost.
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Ptiloha A Pocet hodin zakladni pfipravy ucitelti autoskoly

Ziakladni priprava uditeli vyuky a vycviku
Rozsah opravnéni pro ucitele Teorie Pra,ktl-c ky Uplné
vycvik
1. Legislativa (¢innost autoskoly, vyuka a vycvik, 10 10 10
provoz vozidel)
2. Zékladni dopravni psychologie 18 18 18
3. Zaklady pedagogiky a rétoriky 22 22 22
Celkem 50 50 50
Vyuka teorie
4. Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich 6 2 8
5. Ovladéni a udrzba vozidla 6 2 8
6. Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 6 2 8
7. Piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich 28 28
8. Ovladéni a udrzba vozidla 18 18
9. Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 20 20
Celkem teoretické predméty 84 6 90
Prakticky vycvik
10. Vycvik v fizeni vozidla (obsahova stranka) 4 8 12
11. Ridiésky trenazér (forma ziskavéani zékladnich
. 6 6
dovednosti)
12. Autocviciste (stavba prekazek - rozméry) 12 12
13. Provoz na pozemnich komunikacich (volby 8 8
trasy pro etapy vycviku)
14. Praktické4 udrzba vozidla 2 4 6
15. Ridiésky trenazér 6 6
16. Autocviciste 8 8
17. Provoz na pozemnich komunikacich 20 20
18. Praktick4 udrzba vozidla 12 12
Celkem prakticky vycvik 6 84 90
Minimalni pocet hodin
Celkem 140 140 230

Zdroj: Priloha 2 vyhlasky ¢. 167/2002 Sb. — viastni zpracovani

105




Ptiloha B Pocet hodin rozsitujici ptipravy ucitelti autoskoly

RozSifujici priprava ucitelii vyuky a vycviku
Rozsii‘eni 0 opravnéni osvédceni ucitele Teorie Pra'kt1.c ky Uplné
vycvik
1. Legislativa (¢innost autoékoly, vyuka a vycvik, 5 5 5
provoz vozidel)
2. Zékladni dopravni psychologie 3 3 3
3. Zaklady pedagogiky a rétoriky 1 1 1
Celkem 9 9 9
Vyuka teorie
4. Piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich 3 1 4
5. Ovladani a tdrzba vozidla 3 1 4
6. Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 3 1 4
7. Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich 6 6
8. Ovladani a tdrzba vozidla 4 4
9. Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 6 3 6
Celkem teoretické predméty 25 6 28
Prakticky vycvik
10. Vycvik v fizeni vozidla (obsahova stranka) 2 4 6
11. Ridigésky trenazér (forma ziskavéani zékladnich
dovednosti) 2 2
12. Autocvicisté (stavba prekazek - rozméry) 2 2
13. Provoz na pozemnich komunikacich (volby trasy 4 4
pro etapy vycviku)
14. Praktick4 udrzba vozidla 1 2 3
15. Ridiésky trenazér 2 2
16. Autocviciste 2 2
17. Provoz na pozemnich komunikacich 10 10
18. Praktick4 udrzba vozidla 2 2
Celkem prakticky vycvik 3 30 33
Minimalni pocet hodin

Celkem 37 45 70

Zdroj: Priloha 2 vyhlasky 5. 167/2002 Sb. — vlastni zpracovani
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Ptiloha C Minimalni pocet hodin zékladni vyuky a vycviku
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Zdroj: Priloha 3 zdkona ¢. 247/2000 Sb. — vlastni zpracovani
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Ptiloha D Minimalni pocet hodin rozsitujici vyuky a vycviku

Prakticky vycvik v Fizeni vozidla Piedmét vyuky
etapa < >
PR - | B Sls | Rz
N S | RN
RozSiFeni ze skupiny / | 5 | o | 2 § § S 2 E|ls|S98 =82 &
na skupinu =G el el Z|E 23| ST €383
EIZ|E| S| SR 58 =5828|E|83|8
21815551518 |28 |zgd=
o | 5. Ol oD = == A
O|l<|E|%|x% 5 S| |25
2 n n N o C[E N
Al/A 710 2 |3 10
B1,B,C1,D1,C,D/Al 2 1|2 6| 1 |32 4 |16
B1,B,C1,D1,C,D/A 131 |9 16
Al A/B1 23 5|5 10| 6 27
Al A /B 28 12192 ]2 (32|10 2 | 5|2 3 |22
B1/B 16| 0| 4|6 |6 20
AL AIT 19| 2 8 |7 26
B1/T 12 2 5|55 9 19 10l 6 |8l2 4 |30
B/T 10 0 4|4 17
C1,D1,C,D/T 2 14
B/C1 17 916 25
B/C 18 2 8 8|4 26
B/D1 14 4 22
B/D 30 4 116|10| 8 42
Ci/C 12 2|6 4 18
Cl/D1 10 1|5 16
C1/D 16 218|6|2 22
C /D1 3 0 11413 4 14 10| 12 |10 2 4 |38
C/D 14 8 4 20
D1/C1 16 9 4
D1/C 18 10 6 24
D1/D 2
D/C1 10 115 4 4 18
D/C 14 2|8 2 20
B/B+E
Cl1/Cl+E
C/C+E 81022422122 | 1 |6 |2 3 |14
D1/D1+E
D /D+E

Zdroj: Priloha 3 zakona ¢. 247/2000 Sb. — viastni zpracovani
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Pfiloha E Obsah zakladniho Skoleni zkuSebniho komisaie

Obsah skoleni Minimalni pocet hodin
1. Pravni problematika 36
2. Konstrukce motorovych vozidel 16
Zaklady bezpecnosti provozu na pozemnich
3. komunikacich a hospodarného fizeni motorovych 16
vozidel
4. Teoretické zaklady hodnoceni fidi¢skych dovednosti 28
o. Rétorika a komunikace, jednéni s kandidaty 16
6. Rozvoj praktickych dovednosti pro hodnoceni fidic¢i 54
7. Rozvoj osobnich fidi¢skych dovednosti 30
8. Vstupni priib&Zné a vystupni prezkouseni 20
Pocet hodin celkem 216
Zdroj: Priloha 4 vyhlasky ¢. 167/2002 Sb. — viastni zpracovani
Ptiloha F  Obsah zdokonalovaciho $koleni zkusebnich komisait
Minimalni pocet hodin
Obsah $kolenf Skoleni | Skoleni | Skoleni | Skoleni | Skoleni
A B C D E
1. | Pravni problematika 4 4 4 4 4
5 Kon.strukce motorovych 4 4 4 4 0
vozidel
Zaklady bezpecnosti provozu
na poze[nnllch kv(l)mu,nlkauch a 5 5 5 5 5
hospodarného fizeni
motorovych vozidel
Teoretické zaklady hodnoceni
fidi¢skych dovednosti 4 4 4 4 4
Rétorika a komunikace,
jednani s kandidaty 4 4 4 4 4
Rozvoj praktickych
dovednosti pro hodnoceni 8 8 8 8 8
ridicd
Rozvoj osobnich Fidi¢skych
dovedJnostl' ' 8 8 8 8 8
Prvni pomoc 0 0 0 0 4
Vftupnl Prt‘]!oezne a vystupni 5 5 5 5 5
prezkouseni
Pocet hodin celkem 36 36 36 36 36
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Ptiloha G Vzor fidi¢ského prikazu

&3, DATUM VY DAKT
LS00 PR KAN

XODT
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Piiloha H Zadost o piijeti k vyuce a vycviku
ZADOST O PRIJETI K VYUCE A VYCVIKU

VYPLNUJE ZADATEL
Zadam o prijeti k vyuce a vyeviku pro ziskani fidieského opravnéni skupiny vozidel: ...,
Jsem drzitelem fidiéského opravnéni pro skupinu vozidel: ... Eslo Fididského prikazu
O své osobé uvadim:
JMENO! o PRMERE (FEULE
datum narozeni: ... MWisto: ... todné&slo™
statni obéanstvi: ... dokladtotoZnosti €slor o tel
adresa bydlISt e ST
abecni fad obee s roziifenou plsobnosti piistusny podle adresy bydlIBte: ...
K zadosti prikladam: doklad o ukonéeném vzdélani (pokud je tieba)
CESTNE PROHLASENI
Cestné prohladuji, e nejsem nezpiisobilym k pravnim tkoniim, 2e mi nebyl uloZen zakaz innosti spofivajici v zakazu fizeni
motoravych vozidel, piipadné, e pominula doba stanovena pro pozbyti fidiéského opravnéni podle zvlastniho zakona®, v pripadé
rozsiteni fidiéského opravnéni spliugi dalsi podminky k udélent fidiéskeho opravnéni podle zviastniho zakona ™, ze netrpim télesnou
nebo dusevni vadou, kterd by mne &inila nezpiisobilym k Fizeni motorovyeh vozidel a ze viechny uvedené Gdaje jsou pravdivé.
) ) { podpis Zadatele)
SOUHLAS ZAKONNEHO ZASTUPCE:
Souhlasim s prijetim do vvuky a vyeviku k ziskani fdiéského opravnéni skupiny vozdel .

(podpis zakonného zastupce)

*) Potvrzeni podminky pfijeti k viuce a vicviku podle zviaitniho priavniho piedpisu®

Potvrzujeme, ze vyse uvedeny zadatel o piyjeti k vyuce a vicviku je osobou zafazenou do vstupniho $koleni a v této souvislost: bude

fidit motorova vozidla zafazena do pfislusné skupiny vozidel.

datunm ..., FAzZitko organizace: POAPIS Lo
*) pouze pro skupiny vozidel C, C+E, D a D+E

VYPLNUJE PROVOZOVATEL AUTOSKOLY

Datum poddni Zadostiz. ... .. Datum zahdjeni v¥uky vyeviku:
(razitko provozovy) (evidenéni ¢islo)

Datum ukonéeni v¥uky a vyeviku: ...

Porn.: " rodné ¢islo - vypliiuje zadatel v dobé podani zadosti o udéleni fidiéského oprévnéni, pokud mu bylo piidéleno
"t]§- 94a, §123c rikona &. 361/2000 Sb.. o provosu na poremnich komunikacich a o rménach néktervch zdkonn (zikon o silniénim provos)
U801 zakona & 36172000 Sb., o provozu na posemnich komunikacich a o zméndach nékterveh zikoni (zdkon o silniénim proves)
'8 13 odst. 1 pism, b} a odst. 2 zakona &, 247/2000 Sb., o ziskivani a zdokonalovani odbomé zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o
zméndch nékterveh zikonu
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ZAZNAM

O ZKOUSKACH Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI

Cislo testu Zadatele:

VYPLNUJE ZKUSEBNi KOMISAR

Evidenéni ¢islo protokelu

Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich

Radny termin

Opakovana zkouska

datum: datum opakované zkousky a hodnoceni hodnoceni prospél;
| datum:
prospél — neprospél
razitko ZK S A BB él'eLZlIkL‘JZK
podpis ZK | podpis ZK
Ovlidéni a adrzba vozidla
Radny termin Opakovana zkoudka
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: | hodnoceni prospél:
| datum:
prospél — neprospél '
razitko ZK ST [ razitko ZK e
podpis ZK ] padps ZK
Rizeni motorovych vozidel
Radny termin Opakovana zkoudka
datum: datum opakované zkousky a hodnoceni: hodnoceni prospél:

prospél - neprospél

skupina vozidel: .

| datum:

prospél — neprospél

skupina vozidel: ...

prospél — neprospél

skupina vozidel: ..

razitko ZK

podpis ZK

razitko ZK
| podpis ZK

Zadatel splnil podminky odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel zaifazenych do skupiny

vozidel:. ...

Omezeni fidiéského opravnéni:

(datum ukonéeni zkousek)

razitko abeeniho Ofadu ohee (podpis zkuiebniho komisaie)

5 rozSifenou pusobnosti

razitko ZK
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Priloja CH Seznam polozenych otazek v rozhovorech.
Otazky pro Ing. Pavla Nahodila.
1. Organizace ziizena ministerstvem dopravy
Statni podnik

2

3. Akciova spolecnost s majoritni c€asti statu
4. Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
5

Soukromy subjekt

Otazky pro Ladislava Malého.
1. Kdo se mize stat zkuSebnim komisarem?
2. Jak dlouho trva ptiprava novych komisafi a na co je zamétena?
3. Naco se v soucasné dobé& nejvice zaméfujete pii Skoleni zkuSebnich komisaia?
4

Jaké zmény povazujete za piinosné a které by bylo vhodné jesté né€jak upravit?

Otéazky pro JUDr. Romana Ko¢i, MBA, MSc.
1. Kolik uciteltr autoskoly je v plzenském kraji?
2. Existuje centralni evidence ucitell autoskoly?
3. Jaka je uroven znalosti budoucich uciteli autoskoly?
4. Moyslite si, Ze by bylo vhodné legislativné natidit pravidelné Skoleni ucitelti autoskoly?
5

Byl by krajsky tifad schopen piezkuSovat stavajici ucitele autoSkoly?

113



