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Abstrakt

Ve své bakalaiské praci na téma Hasicsky zdachranny sbor podniku Spravy
zZeleznicni dopravni cesty, s. o., mimoradné uddlosti na Zeleznici a jejich reseni jSem
se zabyval jak samotnym sborem, tak 1 problematikou mimoiadnych udélosti na
zeleznici a zpusobem vyhodnoceni danych udalosti. Zamyslim se také nad otazkou
slucovani Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
s. 0. (dale jen HZSP SZDC), a Hasi¢ského zachranného sboru Ceské Republiky (dale
jen HZS CR).

HZSP SZDC plni specifické tikoly, které jiné jednotky pozarni ochrany nedélaji.
Je to ukotveno v samotném zakon¢ ¢. 133/1985 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist.
Uvadi se zde, ze vSechny pravnické a fyzické podnikajici osoby musi mit vlastni
jednotku pozarni ochrany, pokud provozuji ¢innosti uvedené v tomto zdkon¢. Nékteré
tikoly jednotek HZSP SZDC jsou shodné s pracovni naplni jinych jednotek pozarni
ochrany, jiné jsou UpIng odlisné. A pravé tyto innosti vykonava jen HZSP SZDC,
napt. zkratovani trakéniho vedeni. Je to jednotka pozarni ochrany jako kterakoli jina,
ale navic plni 1 zvlastni ukoly, ke kterym je povéfena. Samoziejmé ma odpovidajici
odbornou piipravu v dané problematice, aby mohla zasdhnout vzdy na profesionalni

arovni.

V prvni ¢asti své prace jsem se zabyval pravnimi normami, ve kterych je ukotven
diivod samotné existence HZSP SZDC. Je zde ¢ast vénovana zakonu o integrovaném
zachranném systému, a to predevS§im povinnostem organd, ufadi a osob. Poté
nasleduje ¢ast pojednavajici o zdkonu o pozarni ochrané a jednotkach hasi¢skych
zachrannych sbort podnikil. Zavér patii planu ploSného pokryti. Zbytek teoretické
Gasti popisuje soucasny stav HZSP SZDC. Jedna ¢ast nastifiuje i samotnou Spravu
zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., pod kterou HZSP SZDC patfi. Déle se v praci zmifiuji
0 organizacni struktufe a samotné organizaci sboru. Je zde feSen systém sluzeb,
zpusob vyjizdéni k mimofadnym udalostem, rozdéleni smény na muzstva a kompletni
organizace. Prace piiblizuje tikoly a specifikace HZSP SZDC a také spolupraci s HZS
CR. Posledni ¢&ast piiblizuje historii HZSP SZDC a nasledné rozebira techniku



a vybaveni HZSP SZDC. Samotny zavér teoretické &asti osvétluje typy mimotradnych

udalosti, které mohou nastat.

V praktické cCasti, jsem rozebral mimoiadné udélosti a zplisoby jejich fesSeni a
zaméfil jsem se hlavné na udalosti v zasahovém obvodu JPO Ceské Bud&jovice.
Jeden dil je vénovan zkratovani trakéniho vedeni. Jedna se o pozary draznich vozidel,
které jsou specifické. Dalsi ¢ast je vénovana dopravnim nehoddm, jez maji Castecné
odliSnou charakteristiku nez nehody na pozemnich komunikacich. Jde predevSim
0 vykolejeni soupravy a jeji opétovné nakolejeni. Na zavér je feSen tunik Skodlivych
latek do okoli. Na zeleznici dochazi ke znaénym tnikim z diivodt velkého mnozstvi
téchto latek v cisterndch, nckteré jsou velice nebezpecné. Zbytek mimotiadnych
udalosti se nelisi od ¢innosti ostatnich jednotek pozarni ochrany. V posledni ¢asti je
zpracovan dotaznik, ktery je pfedev$im zaméfen na otazku potieby a vyznamu této

jednotky. Resi se zde otazka slu¢ovani HZSP SZDC a HZS CR.

Z vyzkumu vyplynulo, Ze by se ob¢ tyto slozky spojit daly, ale bylo by to zcela
zbyte¢né a pomoc uz by nebyla tak kvalitni a profesionalni jako nyni. Misto toho
bych navrhl jiné feSeni, a to pfedev§im v oblasti vyjezdi k drobnym zasahlim, kde

neni potieba specialistil na vétsi vzdalenost.

Kli¢ova slova: HZSP SZDC, Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezniéni

dopravni cesty, specifikace, mimotfadna udalost



Abstrakt

In my bachelor's thesis on the topic of Fire and rescue brigade of railway
transport authority and incidents on the railway a their management | deal with Fire
and rescue brigade, so | concentrated on the issue of rail incidents and how to
troubleshoot these events and it is here the question addressed by the merging of the
company Fire and rescue brigade of the railway transport authority and the Fire and
rescue brigade of the Czech Republic.

Fire and rescue brigade of the railway transport authority carries out specific
tasks of rail travel as the Fire and rescue brigade of company, which other units of
fire protection don’t do it. It is docked to the law No. 133/1985 Coll. in the wording
of later regulations. There is written that all legal and natural persons must have its
own business unit of fire protection when operating the activities referred to in this
Act. Some of the tasks of the railway firefighters are the same with the other units of
fire protection and others are totally different, and these activities carried out by the
railway to be railway firefighters, just turn off of the traction cables. It is a unit of fire
protection as any other, but also carries out specific tasks for which they are
responsible. Of course they have the appropriate training in the subject, to be able to

intervene on the quality and professional level.

In the first part of its work, which is the theoretical | dealt with legal standards, in
which reason itself is anchored the existence of the Fire and rescue brigade of the
railway transport authority. Here is the part devoted to the law on the integrated
rescue system and, above all, obligations of the authorities, agencies and persons. Ten
follows a section that deals with law on fire protection and fire rescue units and the
end of the plan is dedicated to the area of coverage. The rest of the theoretical part is
then devoted to the current state of the Fire and rescue brigade of the railway
transport authority. One part is given to the railway infrastructure administration, s.
0., under which rail firemen. Then he goes into the organizational structure and the
work of the organization. Here is handled by the system services, opening the way to

the incidents, the allocation of shifts on the team and the organization. In addition, the



work dedicated to the tasks and the specifications of the fire brigade and also
cooperation with the Fire and rescue brigade of the Czech Republic. The last part,
which is devoted to the rail, is about the history of the brigade and subsequently
analyzed the techniques and equipment of railway firefighters. And the conclusion of

the theoretical part is devoted to the types of emergencies that can occur.

The second practical part is then devoted to the analysis of incidents and how to
resolve them. Here is described the methodology of intervention and the peculiarities
of that here. One section is devoted to turn off traction as a specific activity. And
above all it is a fire type interventions and it fires of rail vehicles that are specific.
Traffic accidents, which have a different characteristic than an accident on the road.
In particular, and derailing trains and setting up train back on a railway. And at the
end are dealt with leaks of hazardous substances. On the railway is experiencing large
losses due to the large amounts of these substances in tanks and transported to very
dangerous substances. The rest of the extraordinary event is not handled because it is
somehow different from the activities of other units of fire protection. The next part is
processed by the questionnaire, which is mainly focused on the question of the need
and importance of firefighters. And here dealt with the question of merging railway
and state firefighters.

From my research showed that these two ingredients went together, but it would
have been completely unnecessary and help it would not have been so good and
professional as it is now. Instead, | would propose another solution, especially in the
area of trips to small interventions where there is no need for specialists and place it’s

too far.

Keywords: Fire and rescue brigade of railway transport authority, specifications,

special event
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Seznam pouzitych zkratek

HZSP SZDC

HZSP
HZS CR
HZS JCK
Uo

S.0.
o] S
Cols
KOPIS
JPO

1ZS
SZDC
JSDH
CAS
TA
TA-CH
Al
VYA
OA
VEA
AV

AP

MP

VT

CD
HZSP JETE

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty

Hasi¢sky zachranny sbor podniku
Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
Hasi¢sky zachranny sbor Jihoceského kraje
Uzemni odbor

Statni organizace

Operacni a informacni stiedisko
Centralni operac¢ni a informacni stfedisko
Krajské operac¢ni a informacni stiedisko
Jednotka pozarni ochrany

Integrovany z&chranny systém

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty
Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t
Cisternova automobilova stiikacka
Technicky automobil

Technicky automobil-chemicky
Automobilovy jefab

Vyprostovaci automobil

Osobni automobil

Velitelsky automobil

Automobil vyprostovaci

Automobilova plosina

Mobilni ploSina

Vyprost'ovaci tank

Ceské drahy

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Jaderné elektrarny Temelin



HZS DP Praha

HZV
TZV
DKV
SOKV
OSB

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Dopravniho podniku hl. m.
Praha

Hnané Zelezni¢ni kolejové vozidlo

Tazené zelezni¢ni kolejové vozidlo

Depo kolejovych vozidel

Stiedisko oprav kolejovych vozidel

Odbor systému bezpecnosti provozu drahy
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Uvod

Bakalarska prace se zabyva Hasi¢skym zachrannym sborem podniku Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., mimofadnymi udéalostmi, které mohou vzniknout na
zeleznici, a jejich naslednym feSenim. Téma jsem si vybral, protoze mé vzdy zajimala
tato jednotka a jeji zptisob fungovani. Reeni nékterych situaci na Zeleznici je velice

specifické a rad bych ho v této préaci nastinil.

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., je
jednotkou hasi¢ského zachranného sboru podniku, a proto ma své specifikace a dané
ukoly, které musi plnit. Jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku jsou sbory,
které maji vzdy urCitou odbornost. Plni nejen ukoly shodné s ostatnimi jednotkami
pozarni ochrany, ale navic ity, které jim zada jejich zaméstnavatel. Pracuji ve velice
specifickém prostiedi, proto jsou i pro zasahy ve svém hasebnim obvodu Skoleny a
dokazou si poradit s mimotadnymi udélostmi, se kterymi by mély ostatni jednotky

problémy.

Otazka zelezni¢niho provozu je velice obsahla a sloZita a vyZaduje zvlastni pfistup.
Jednotky Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
S. 0., se musi fidit nejen pfedpisy platnymi pro vSechny jednotky poZarni ochrany, ale
i internimi piedpisy, které jsou velice obsahlé a slozité. Ukolem sboru je zasahovat
u vSech mimofadnych udalosti, které se stanou na misté zfizovatele, a plnit Ukoly na
useku pozarni ochrany a integrované¢ho zachranného systému a také samoziejmé plnit
ukoly, které¢ jim udd zaméstnavatel. Prace se vénuje jak samotnému sboru, jeho
vybaveni, specifikacim, tkolim, historii atd., tak i otdzce sluCovéani s Hasi¢skym

zachrannym sborem Ceské republiky.

Cilem prace je ptiblizit Hasicsky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0., a seznamit se se specifickym zplsobem feSeni mimotadnych

udalosti.
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1 TEORETICKA CAST

1.1 Pravni normy

Stat zajist'uje ob¢anlim pomoc pii zdolavani pozart a provadéni zachrannych praci
pfi zivelnich pohromach a jinych mimofadnych wudalostech vyslanim jednotek
Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky. Povinnost ziizovat jednotky pozarni
ochrany maji 1 dalsi subjekty. Vytvari se tak systém vzajemné pomoci, ktery dava
ptedpoklad k poskytnuti pomoci ob¢aniim v ¢asovém limitu do dvaceti minut. Tento
systém poskytnuti pomoci v uréeném casovém obdobi a s piedem stanovenym poctem

. vy . e e vy v (1
jednotek pozarni ochrany je dan zdkonem o pozarni ochrang. @

1.1.1 Zakon o integrovaném zachranném systému

Integrovanym z&chrannym systémem se rozumi koordinovany postup slozek pfi
pfipravé na mimotadné udélosti a pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci

(zdkon €.239/2000 Sb.). @

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) se pouzije v piipravé na vznik
mimofadné udalosti a pi1 potrebé provadét soucasné¢ zachranné a likvidacni prace

dvéma nebo vice slozkami 1ZS. @

Slozky 1ZS @

Zékladni slozky IZS:  Hasi¢sky zachranny sbor a jednotky pozarni ochrany zatazené
do planu plosného pokryti
Zdravotnické zachrannd sluzba
Policie CR
Ostatni slozky IZS: Vy¢lenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil
Ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory

Ostatni z&chranné sbory
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Organy ochrany vetejného zdravi

Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby

Zatizeni civilni ochrany

Neziskové organizace a sdruzeni obcCant, ktera lze vyuzit

k zachrannym a likvida¢nim pracim

Velitel zasahu

Koordinovéni zéchrannych a likvidanich praci v misté nasazeni slozek
integrovaného zachranného systému a v prostoru piedpokladanych G¢inki mimoradné
udalosti (dale jen ,,misto zasahu®) a fizeni soucinnosti téchto slozek provadi velitel
zasahu, ktery vyhlasi podle zivaZnosti mimofadné udélosti odpovidajici stupen
poplachu podle pfislusného poplachového planu integrovaného zdchranného systému.
Nestanovi-li zvlastni pravni piedpis jinak, je velitelem zasahu velitel jednotky pozarni
ochrany nebo pfislusny funkcionaf hasi¢ského zachranného sboru s pravem

ptednostniho veleni. @

Pokud na misté zasahu neni ustanoven velitel zasahu, fidi souc¢innost té€chto slozek
velitel nebo vedouci zasahujicich sil a prostfedku slozky integrovaného zachranného

systému, kterd v misté zasahu provadi pfevazujici ¢innost. @)

Povinnosti pravnickych a podnikajicich fyzickych osob

Prévnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba, u které doslo k havarii, je povinna: @

e provadét neprodlen¢ zachranné a likvidacni prace

e ohlasit havarii mistné¢ pfisluSnému operacnimu a informaénimu stfedisku
integrovaného zachranného systému a bezprostitedné ohrozenym obcim; tim neni
dotCena oznamovaci povinnost stanovend podle zvlastnich pravnich predpisii

e podilet se na varovani osob ohroZenych havérii v rozsahu stanoveném zvlastnim

pravnim piedpisem
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e poskytnout veliteli zasahu informace o skutecnostech, které by mohly ohrozit
zivoty nebo zdravi osob provadéjicich zasah nebo ostatniho obyvatelstva, zejména
informace o vybusninach, nebezpecnych chemickych latkach, zdrojich ionizujiciho
zateni, dravych ¢i nebezpeénych zviratech

e spolupracovat pfi odstraiiovani havarie se slozkami integrované¢ho zéachranného
systému, spravnimi Gfady a organy kraju a obci

e uhradit krajskému ufadu nebo slozkam integrovaného zachranného systému
naklady spojené s poskytnutim vécné a osobni pomoci, s likvidacnimi pracemi a se
Skodami prokazateln¢ vzniklymi havarii

e zabezpecCit asanaéni prace podle pokynt piislusnych spravnich Gfad nebo obci

e zabezpecCit zneSkodnéni odpadii vzniklych v dasledku havérie 1 jeji likvidace

e spolupracovat pii zpracovani dokumentace o zichrannych a likvidacnich

pracich

1.1.2 Zakon o pozarni ochrané

Ugelem tohoto zékona je vytvofit podminky pro u¢innou ochranu Zivota a zdravi
obCanii a majetku pied pozary a pro poskytovani pomoci ptfi zivelnich pohromach
ajinych mimofadnych udélostech stanovenim povinnosti ministerstev a jinych
spravnich ufadu, pravnickych a fyzickych osob, postaveni a plisobnosti organt statni
spravy a samospravy na Useku pozarni ochrany, jakoz i postaveni a povinnosti jednotek

poZarni ochrany. ®)

Zakonem 133/1985 o pozarni ochrané (dale jen ,,zdkon o poZarni ochrané) je
dano, ze pravnické nebo podnikajici fyzické osoby provozujici ¢innosti z § 4 odst. 2 a 3
tohoto zékona zfizuji jednotku hasi¢ského zdchranného sboru podniku. Tato jednotka je
slozena ztad zaméstnancu, ktefi Cinnost v jednotce vykonavaji jako své hlavni
povolani. Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku (dale jen HZSP) provadi

tkoly dané zakonem o poZarni ochrané a ukoly zamé&stnavatele, které jsou ji svéfené. ©
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Druhy jednotek pozarni ochrany

Druhy jednotek pozarni ochrany: ©

e jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje slozena z pfislusniki hasi¢ského
zachranného sboru (dale jen ,,pfislusnik™) ur¢enych k vykonu sluzby na stanicich
hasi¢ského zachranného sboru kraje

e jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku slozena ze zaméstnanct pravnické
osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ti vykonavaji ¢innost v této jednotce jako
své zaméstnani (dale jen ,,zaméstnanec podniku*)

e jednotka sboru dobrovolnych hasi¢li obce slozena z fyzickych osob, které
nevykonavaji ¢innost v této jednotce pozarni ochrany jako své zaméstnani

e jednotka sboru dobrovolnych hasic¢li podniku slozend ze zaméstnancii pravnické
osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ktefi nevykondvaji Cinnost v této jednotce

pozarni ochrany jako své zaméstnani

Kategorie jednotek poZarni ochrany

Jednotky poZarni ochrany (déle jen JPO): @)

e JPO I —jednotka HZS CR

e JPO Il —jednotka JSDH

e JPO Il - jednotka JSDH

e JPO IV —jednotka HZS podniku
e JPOV - jednotka JSDH

e JPO VI - jednotka JSDH podniku
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1.2 Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku

Jednotku HZSP ztizuje k plnéni ukolti podle § 70 odst. 1 pravnicka osoba nebo
podnikajici fyzick&a osoba provozujici ¢innosti uvedené v § 4 odst. 2 a 3, kterou urci
hasi¢sky zachranny sbor kraje; u pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby
s celostatni plisobnosti nebo ptisobnosti zasahujici do dvou nebo vice krajt, po souhlasu
generalniho feditelstvi. Hasi¢sky zachranny sbor kraje pritom vychazi z vysledkt
posouzeni pozarniho nebezpeci nebo dokumentace zdolavani pozart. Pocet
zaméstnancl podniku a vybaveni této jednotky stanovi na zéklad€ vysledkii posouzeni
pozéarniho nebezpeci nebo dokumentace zdolavéani pozart hasi¢sky zdchranny sbor

kraje. ©

Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba jmenuje a odvolavéa velitele této
jednotky po vyjadieni hasi¢ského zachranného sboru kraje k jeho zpiisobilosti

vykonavat funkci velitele. ©

Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzickd osoba (dale jen ,,podnik*) anebo obec
zfizuji jednotku zfizovaci listinou. Zfizovaci listina mize byt nahrazena smlouvou

0 zfizeni spolecné jednotky. @)

Hasi¢sky zachranny sbor kraje miZze s ohledem na miru poZarniho nebezpeci
podniku nebo dokumentaci zdolavani pozaru urcit, ze vedle jednotky hasi¢ského
zachranného sboru podniku bude zfizena i1 jednotka sboru dobrovolnych hasict

podniku.

Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba mohou zrusit jednotku hasi¢ského
zachranného shoru podniku jen se souhlasem hasi¢ského zachranného sboru kraje.
U pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby s celostadtni plisobnosti nebo
pusobnosti zasahujici do dvou ¢i vice kraja si hasi¢sky zachranny sbor kraje vyzada

souhlas generalniho feditelstvi.

Jednotka HZSP je dislokovéna na stanicich podniku. Kromé centralni stanice
podniku se zfizuji pobo¢né stanice podniku, a to v pfipadech, kdy je tieba zajistit, aby

doba jizdy jednotky v podniku ze stanice podniku k mistu zasahu nepiesahovala pét
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minut. To neplati pro podniky provozujici dopravu a u podnikil provozujicich liniova
vedeni produktovodl, energetické dalkovody a povrchové doly. U jednotky HZSP
dislokované na stanicich v prostoru letisté smi doba jizdy na misto zdsahu dosahovat az
pét minut, pokud mezinarodni smlouvy, jimiz je Ceska republika vazana, nestanovi
jinak. Doba od vyhlaSeni poplachu a vyjeti na misto zdsahu nesmi piekrocit dveé

minuty. ¢

Jednotky HZSP se fidi stejnymi zakony, vyhldskami a i SIARem Generalniho
feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky jako jednotky Hasiéského
zachranného sboru Ceské republiky (dale jen HZS CR). Jediny rozdil je v tom, Ze
ptislusnici HZS CR se navic musi ¥idit sluzebnim zdkonem. Zaméstnanci HZSP se zase
fidi internimi pfedpisy podniku, které jim udédva zameéstnavatel. A vnitini organizace je

shodna s jednotkami HZS CR.

Jednotky HZSP plni taktéz stejné ukoly v ramci pozarni ochrany a integrované¢ho
zachranného systému a je§té navic plni tikoly, které jim zada zaméstnavatel. Ukoly jsou

nasledujici: ©

Zakladni ukoly JPO

e provadi pozarni zasah podle pfislusSné dokumentace poZarni ochrany nebo pfi
soustfedéni a nasazovanti sil a prostiedki

e provadi zachranné prace pifi Zivelnich pohromach a jinych mimofadnych
udalostech

e podava neprodlené¢ zpravy o svém vyjezdu a zisahu uzemné pftislusSnému

hasi¢skému zachrannému sboru kraje

Vykonem sluzby pfislusnikli, zaméstnanci podnikd a ¢lend zatfazenych
Vv jednotkach pozarni ochrany se podle tohoto zdkona rozumi veskera ¢innost smétujici
k ptedchazeni pozart a jejich zdolavani, snizovani nasledkt Zivelnich pohrom a jinych
mimofadnych udalosti vCetné zvySovani akceschopnosti jednotky pozarni ochrany.

Vykon sluzby se ¢leni na organizacni a operacni fizeni. ®)
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Organiza¢nim fizenim se rozumi ¢innost k dosazeni stalé organizacni, technické
a odborné zpiisobilosti sil a prostiedkd pozarni ochrany k plnéni tkolt jednotek pozarni
ochrany. Opera¢nim fizenim se rozumi c¢innost od pfijeti zpravy o skutecnostech
vyvolavajicich potfebu nasazeni sil a prostiedkli pozarni ochrany, provedeni pozarniho
zasahu a zachrannych praci pfi zivelnich pohromach a jinych mimotadnych udalostech,

do navratu sil a prostiedkli pozarni ochrany na zakladnu. @)

Jednotky HZSP v CR

V soucasné dob¢€ se nachédzi na tzemi nasi republiky 47 hasi¢skych zachrannych
sbort podnikl (bez vojenskych hasi¢skych jednotek). Nékteré sbory jsou tak velké, ze
musi mit né€kolik hasi¢skych stanic, protoze v republice maji na starosti i vice nez jeden

podnik (napt. HZSP CEZ, HZSP SZDC). Seznam jednotek je uveden v pfiloze A.

Déle na Uzemi nasi republiky pusobi jednotky sborti dobrovolnych hasi¢t podniku
avojenské hasiéské jednotky, které jsou v jurisdikci Ministerstva obrany Ceské
republiky. Tyto hasi¢ské jednotky jsou rozmistény v muni¢nich skladech, vojenskych

vycvikovych prostorech a na vojenskych letistich.
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1.3 PlosSné pokryti

Plosnym pokrytim uzemi kraje jednotkami pozarni ochrany (dale jen ,,plo$né

pokryti®) se rozumi rozmisténi JPO na uzemi kraje a na uzemi hl. m. Prahy. JPO se

rozmist'uji na zakladé nafizeni organu kraje. HZS CR zabezpeéuje podklady pro vydani

nafizeni organti kraje. Za tim tcelem:

a)
b)

d)

O

stanovi stupen nebezpeci tizemi obci v kraji

ur¢i v souladu s pozadavky podle § 65 odst. 6 zdkona po dohod¢ se zfizovateli
jednotek; u jednotek hasi¢ského zachranného sboru kraje po dohodé¢ s generalnim
feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (déle jen ,,generalni
reditelstvi®) jednotky, které budou plosné pokryti zabezpecovat, stanovi jejich
kategorii podle piilohy zakona a charakter zachrannych praci, které budou provadét

(dale jen ,,pfedurcenost k zachrannym pracim®)

ur¢i jednotky pro zachranné a likvidacni prace pii mimotfadnych udélostech
provadéné v ramci integrovan¢ho zachranného systému, pokud tak u jednotek

hasi¢ského zachranného sboru kraje neucinilo generalni feditelstvi

stanovi Gzemni plsobnost pro kaZzdou jednotku s uzemni piisobnosti zabezpecujici
plo$né pokryti a v dohodé¢ s generalnim feditelstvim také pro jednotku hasi¢ského
zachranného sboru kraje ur€enou pro zachranné a likvida¢ni prace podle c)

vyhotovi mapu plo$ného pokryti se zakreslenymi udaji o stupnich nebezpe¢i tzemi

obci a rozmisténi jednotek s izemni plsobnosti
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1.4 Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zeleznic¢ni
dopravni cesty, s. 0.

Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (déle jen
HZSP SZDC) je dle zakona o pozarni ochran& jednotkou HZSP, tudiz je to kategorie
JPO IV. V soucasné dob¢ je jejim zfizovatelem statni organizace Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, s. o., kterd je zfizovatelem sboru od 1. ¢ervence 2008. Do 30. Cervna
2008 byly ziizovatelem Ceské drahy (dile jen CD). Zménou ziizovatele nenastaly
skoro zadné zmény, sbor vykonava nadéle stejnou Cinnost jako pfed 1. ¢ervencem
2008, jen s tim rozdilem, ze napf. pro CD, a.s., ¢ CD Cargo, a. s., je to jiz ve smluvni

roving. ©

1.4.1 Ukoly Hasi¢ského zachranného sboru podniku Spravy Zelezni¢ni

dopravni cesty, s. o.

HZSP SZDC v pravnim smyslu plni funkci HZSP a plni tikoly pozarni prevence

jako odborné zptisobila osoba. ®)

Ukoly, které provadi HZSP SZDC, jsou tplné stejné jako ukoly, které provadi HZS
CR. Jen HZSP SZDC plni nékteré tukoly navic, které jsou mu zadavany

zaméstnavatelem, coZ je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o. (dale jen SZDC).

Zakladnim poslanim HZSP SZDC je v piipadé potieby provést pozarni zasah na
zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury i mimo ni, provést zdchranné prace pii Zivelnich
pohromach a jinych mimotadnostech vzniklych v provozu Zeleznice 1 mimo ni, provést
zasah pfi zajisténi bezpecného stavu trakéniho vedeni, provést zasah pii likvidaci
nasledkit mimotfadnych udalosti na Zeleznici a spoluprace s hasi¢skymi zachrannymi

sbory kraju pfi pomoci u mimotadnych udélosti mimo zeleznici. ©)

HZSP SZDC je zatazen ve smyslu zakona &. 133/1985 Sb. o pozarni ochrang, ve
znéni pozdgjsich piedpist, do 1ZS CR. Plni téZ ukoly vyplyvajici ze zatazeni do

systému bezpecnosti provozovani drahy, systému bezpecnosti provozovani drazni
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dopravy a pfi ptipraveé zadosti o vydani Osvédéeni o bezpecnosti provozovatele drahy.
(6)

Mezi ukoly HZSP SZDC patii tedy provadéni pozarniho zasahu, likvidace Gniku
nebezpecnych a ropnych latek, odchyt obtizného hmyzu, zachranné prace ve vyskach
anad volnou hloubkou, Cerpani a prace na vodé, vyprostovani osob pii havariich,
nehodach ¢i jinych mimofadnych udélostech, a to vcetné piedlékaiské pomoci

v 7 I v I o . r , 6
zranénym osobam a dal$im zdsahim technického razu. ©)

V ramci SZDC, s. o., a CD, a. s., provadi veskeré prace ohrozujici Zelezni¢ni
dopravu napt. vyiezavani naletovych dfevin u Zelezni¢nich trati apod. Dale se jednotky

podileji na spolupraci s nehodovymi prostiedky pii nakolejovani zelezni¢nich vozidel.

1.4.2 Specifikace Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zelezni¢ni

dopravni cesty, s. o.

Vsichni hasi¢i zatazeni do vyjezdovych jednotek byli proskoleni a vycviceni
k provadéni zkratovani trakéniho vedeni ve vypnutém stavu (HZSP SZDC byla udélena
vyjimka z CSN 34 3109), a to zdivodu zkraceni asové prodlevy pii provadéni
hasebnich praci v blizkosti trakéniho vedeni, kde je vysoké nebezpe¢i turazu

elektrickym proudem. ©

Dalsimi atypickymi zasahy oproti JPO HZS CR jsou uniky nebezpeinych a
ropnych latek ve velkém mnozstvi, Zelezni¢ni cisterny maji obsahy nadrzi od 100 do
630 hektolitri. HZSP SZDC ma pro tyto druhy zasahl veskeré potiebné technické
prostiedky vcetné moZnosti urychleného pfistaveni ndhradni vypatfené Zelezni¢ni

cisterny na precerpani latky z poskozené cisterny. ©)

Dale je to také nakolejovani Zelezni¢nich vozidel, coz vyzaduje obrovské nasazeni
sil a prostfedkd, tyto zasahy jsou technicky slozité. Zelezniéni vozidla mohou mit vihu
az nekolika stovek tun. Manipulace s nimi je velice naro¢na, pracuje se zde s presnosti
na nékolik milimetri. Proto maji také jednotky HZSP SZDC ve vybaveni specialni

technické prostiedky, at’ uz se jedna o vyprostovaci tanky, jetaby ¢i riznd nakolejovaci
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zafizeni. HZSP SZDC je jednou z méla jednotek, které se nakolejovani vénuji, druhou

jednotkou je Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.

V neposledni fad¢ je to také perfektni znalost vSech Zelezni¢nich vozidel, budov,
zabezpecovacich prostiedkti a jinych technickych prostiedkti pouzivanych na

zeleznicich. Bez téchto znalosti by nemohl byt zasah veden kvalitné a profesionalné.

Seznam internich nafizeni

e BP 1-BOZP na zeleznici

e TNZ 34 3109 &innost na trakénim vedeni (zkratovani TV jednotkou HZS
provozovatele drahy)

e DP 17 piedpis o hlaseni MU na SZDC

e Smérnice 32/2012 hlaseni a likvidace ekologickych havarii na SZDC

e  Pedpis Ob 14 zabezpeceni PO u SZDC

e Smémice HZS SZDC 22/2012 Metodické listy taktickych postupti zasahli na
zeleznici

e  Organiza¢ni fad HZS SZDC

e Smérnice HZS SZDC 6/2011 Statut OIS a COIS (operaéni stiediska HZS SZDC)

e Pracovni fad SZDC

e Podnikova kolektivni smlouva, jejiz sou¢asti je odménovaci fad SZDC

e Smérice HZS SZDC 05/2013 Dopravné provozni fad HZS SZDC

e Katalog praci SZDC (pozadavky na jednotlivé funkce)

e Smémice HZS SZDC 30/2012 Metrologicky ¥ad HZS SZDC (kalibrace méfidel,
detektory)

e Smérnice HZS SZDC 2/2013 (lezecké skupiny)

e Smémice HZS SZDC 1/2012 fyzicka zptisobilost

e Smémice HZS SZDC 15/2012 psychologicka zpiisobilost

e Smérnice HZS SZDC 19/2012 zasah na TV

e Smérmice HZS SZDC 20/2012 odborna ptiprava
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e Smémice HZS SZDC 23/2012 prace s MRP a MROP

e Smémice HZS SZDC 4/2013 &innost vypro§tovacich tankti HZS SZDC
e Smémice HZS SZDC 11/2011 dislokace jednotek HZS SZDC

e Smémice HZS SZDC 8/2011 z4sahové obvody jednotek HZS SZDC

e Smérnice HZS SZDC 24/2012 statistické sledovani udalosti

e DI dopravni predpis SZDC (Zelezni¢ni, pro drazni nebo dvoucestna vozidla)

+ jsou pievzaté viechny predpisy a interni akty fizeni (SIAR) HZS CR

1.4.3 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC), je &eska statni
organizace, ktera hospodaii s Zeleznicnimi drdhami v majetku stitu a plni funkci
vlastnika a provozovatele drahy ve smyslu zakona o drahach, zajistuje provozovani,
provozuschopnost, modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty. Také piidéluje
kapacitu dopravni cesty na celostatni draze a na regionalnich drahach ve vlastnictvi

Ceské republiky. Patii mezi nejvétsi ¢eské firmy dle poétu zaméstnanci. )

1.4.4 Organizaéni struktura HZSP SZDC

Reditelstvi HZSP SZDC se nachazi v Praze a je organizadni jednotkou Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty. HZSP SZDC je rozdélen na &trnact JPO, které jsou

rozmistény v dulezitych Zelezni¢nich uzlech na uzemi Ceské republiky.

Dislokace JPO

Praha, Plzefi, Brno, Ostrava, Ceské Budgjovice, Liberec, Ceska Tiebova, Kralupy

nad Vltavou, Pferov, Nymburk, Havlickiiv Brod, Cheb, Chomutov, Usti nad Labem
Zasahové obvody jednotlivych jednotek HZSP SZDC jsou uvedeny v piiloze B.

Sougasnym feditelem HZSP SZDC je JUDr. Lud&k Eichler. Organiza¢ni struktura
feditelstvi se sklada z feditele HZSP SZDC, naméstka feditele, odboru chemicko-
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technické sluzby, strojni sluzby, poZarni prevence, odboru ¥izeni JPO HZSP SZDC

a sekretariatu. Sidli zde také centralni operaéni a informaéni stfedisko HZSP SZDC.

Kazda stanice HZSP SZDC ma svého velitele, ktery ma na starosti jeji chod. Dale
je tu zastupce velitele a pozarni referent. Hasic¢i slouzi 24hodinové cykly ve tfech
sménach (A, B, C). Kazd4d sména zacind v sedm hodin rdno a koné¢i druhy den také
v sedm hodin rano. Pficemz kazda sména ma svého velitele Cety a dle velikosti stanice
a zasahového obvodu uréity pocet veliteli druzstev a samoziejmé hasice a strojniky
v zasahovém druzstvu. Nejcastéjsi konfigurace smény je jeden velitel Cety a jeden
velitel druzstva, prvni vyjezdové druzstvo v pocetnim stavu 143, druhé vyjezdové
druzstvo 1+1 a tieti vyjezdové druzstvo 1+0. Déle jsou na smén¢ hasici specialisti, a to

hasi¢ technik chemické sluzby, hasi¢ lezec a hasici spojat.

Prvni vyjezd je tedy v pocetnim stavu 1+3 a vyjizdi vtzv. prvovyjezdové
cisternové automobilové stiikacce ke vétsiné mimotradnych udalosti, jako jsou pozary,
dopravni nehody atd. Druhy vyjezd v pocetnim stavu 1+1 obsazuje velkokapacitni
cisternovou automobilovou stfikacku uréenou na poZzary, technicky automobil urceny
k dopravnim nehodam a jinym technickym zasahtim, technicky automobil chemicky,
ktery je predureny k zadsahlim s unikem nebezpecné latky, a specialni techniku —
jefaby, vypros$tovaci automobily atd. A tfeti vyjezd se sklada jen z jednoho hasice,
ktery ma za ukol sluZzebnim osobnim automobilem vozit zaméstnance OSB (drazni
inspektory) na mista mimofadnych udalosti. Samoziejmé se technika muZe obsazovat
dle mimotadné udalosti, jak si to situace zada. Hasi¢ spojaf sedi béhem své sluzby na
operaénim a informaénim stfedisku a pfijima viechny telefonaty mifici k HZSP SZDC,
at uz se jedna o tisnové hovory, nebo o hovory ostatni. V piipad¢ tisnového volani
zpracuje mimoiadnou udalost a vyrozumi vyjezdové druzstvo o vyjezdu k nastalé
mimofadné udalosti. Velitel ¢ety mize rozhodnout, co pojede za techniku a v jakém
sloZzeni. Operac¢ni a informacni stfediska jsou o mimofddné udélosti informovéna
zaméstnanci CD, SZDC, centralnim operaénim a informaénim stfediskem HZS SZDC

sidlicim v Praze nebo krajskym opera¢nim a informacénim stiediskem HZS CR.
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1.4.5 Spolupréace s Hasi¢skym ziachrannym sborem CR

Na zékladé uzaviené smlouvy o spolupraci s HZS CR probihaji spoleéna cvideni,
Skoleni na specifika v zelezni¢nim provozu a samoziejmé spoleéné zasahy v rdmci
sousedské vypomoci a IZS. Bez této oboustranné vyhodné formy spoluprace by se

ginnost JPO neobesla. ©

V praxi to funguje tak, Ze pokud se stane n¢jakd mimotradna udalost v pisobnosti
HZSP SZDC a je nahlasena na KOPIS HZS CR, operaéni a informaéni stiedisko tuto
informaci pfeda operaénimu a informa¢nimu stiedisku HZSP SZDC a samoziejmé
prvni, provadi jen zéachranné prace, ato po konzultaci s opera¢nim a informa¢nim
sttediskem HZSP SZDC. Po dorazeni jednotky HZSP SZDC je velitelem, dle § 22
vyhlasky ¢. 247/2001 Sb. o organizaci a cinnosti jednotek pozarni ochrany, velitel
jednotky HZSP SZDC, ktery mé prednostni pravo pievzeti mista zasahu jakozto velitel
jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku. Podle svého uvazeni mize jednotku
HZS CR vratit zp&t na zakladnu nebo ji mize vyuzit k feSeni mimofadné udalosti. A
pokud to mimotadna udalost vyzaduje, mize si vyzadat dalsi sily a prostredky.
Samoziejmé, Ze k nékterym zasahiim vyjizdi jen jednotka HZSP SZDC bez tudasti

jednotek HZS CR.

Toto funguje i obraceng, protoze jednotky HZSP SZDC jsou zatazeny do plani
plosného pokryti kraje, a tak je v piipadé potfeby mize HZS CR vyuzivat. Ale

samoziejme ne na ukor jejich zfizovatele.

1.4.6 Historie

Po zkusenosti s obrovskym pozarem na severnim nadrazi ve Vidni z roku 1911 se
statni Zelezni¢ni rada a ministerstvo Zeleznic usnesly na tom, aby ve velkych stanicich,

topirnéch, Zelezni¢nich dilnach a skladistich byly zfizeny hasi¢ské sbory. ®)
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V prubéhu druhé svétové valky byly zfizeny jednotky dobrovolnych hasici
v Zelezniénich stanicich Liberec a Ceska Ttebova na ochranu vlastni stanice i byvalych

elezni¢nich dilen. ®

Pozarni ochrana na Zzeleznicich byla az do roku 1952 =zajiStovana pouze
dobrovolnymi sbory, ziizovanymi ojedinéle ve vétSich provozovnach. Tyto dobrovolné
jednotky pozarni ochrany byly tvofeny zaméstnanci nejriznéjSich pracovist, kterym
povétSinou chybély odborné znalosti a priprava, nebot’ se vycviku nevénovala

dostatecna péce. ®)

Také technické vybaveni bylo nevyhovujici. Schopnost u¢inného zakroku
V ptipadé pozaru podminéna svolanim piislusnikt z riznych pracovist’ byla v pracovni

dobé vzdy velmi malé a v dob¢ pracovniho klidu prakticky nemozna. ®)

V piipadé pozaru byly zeleznice vzdy odkdzany na Casto iznacn€ vzdalenou
pomoc vngjsi. Prodleva se zahdjenim ucinného zasahu méla za nasledek vétsi Skody

zpusobené pozarem. ®)

V ramci ministerstva dopravy v roce 1953 vznikaji prvni Utvary poZzarni ochrany

zeleznic v dileZitych dopravnich uzlech:®

e od 1.ledna 1995 Hasi¢sky zachranny sbor podniku Ceskych drah, a. s., do
30. ¢ervna 2008

e o0d 1. ¢ervence 2008 HZSP Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, S. 0.

Z¥izeni HZSP Ceskych drah (dale jen HZSP CD) souviselo s celkovymi zm&nami
na Zeleznici a se zefektivnénim poZarni ochrany zacatkem 90. let na dréze vilbec.
Teprve rozdé€leni republiky a drah v§eobecn€ umoznilo realizovat optimalni organizacni

zaGlenéni a postaveni JPO v ramci celych CD, s. 0. ©

Naéstupce TPZS CSD (technicko-pozarni zachranna sluzba) byl ziizen v roce 1994
s i¢innosti od 1. ledna 1995 pod DDC-CD, s. o. (Divize dopravnich cest Ceské drahy

statnf organizace). ©

Posledni zména probéhla k 1. lednu 2003, kdy se CD, s. o., rozd¢lily na dvé Casti:

SZDC, s. 0. (Sprava Zelezniéni dopravni cesty — statni organizace), a CD, a. s. ©
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1.4.7 Technika a vybaveni HZSP SZDC

Jednotky HZSP SZDC jsou vybaveny obdobnou, ne-li zcela shodnou zasahovou
technikou a vybavenim. Jen v nékterych vécech se bude vybaveni liit, to je dané
problematikou Zelezni¢niho provozu. VSechna vozidla musi spliiovat vyhlasku 35/2007

o technickych podminkéch pozarni techniky (dale je ,,vyhlaska 35%).
Technika
Technika u HZSP SZDC by se dala rozdélit na nékolik kategorii:

e CAS prvniho vyjezdu
e Velkokapacitni CAS

e TA
e TA-CH
e VEAaOA

e  Specialni technika

e Clun

CAS prvniho vyjezdu: Nejpouzivangjsi vozidlo, které jezdi k vétSiné mimotadnych

udalosti — od pozart po dopravni nehody. Kabina je v dlouhém provedeni pro muzstvo,
coz znamend konfiguraci strojnik a velitel vptedu a zasahové druzstvo vzadu (Ctyfi
hasici). Nastavba byva provedena v konfiguraci T (technickd). Podvozek mé smiSenou
nebo terénni konfiguraci. Nadrz na vodu se pohybuje od 2 500 litrd po 3 500 litri
a200az 400 litrd pénidla. Jmenovity vykon cCerpadla se pohybuje od 1600 do
2500 I/min. Vozidla jsou vybavena dle wvyhlasky 35, wvybaveni cisternovych
automobilovych stiikacek v provedeni technickém a muze zde byt umisténo specialni
vybaveni, napt. zkratovaci tyCe. Vozidla jsou na podvozcich Scania, Liaz, Tatra,
Mercedes a Renault. A jedna se o nasledujici konfigurace CAS 20 Scania S2T (Praha
a Plzenl), CAS 24 Mercedes S2T (Kralupy nad Vltavou a Brno), CAS S3T 24 Tatra
(Havli¢kav Brod, Pierov, Nymburk, Usti nad Labem), CAS M3T 16 Renault (Liberec),
CAS 24 Liaz S2T (Ostrava, Ceské Budgjovice, Ceska Tiebova, Chomutov, Cheb,).
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Velkokapacitni CAS: Vozidlo ur¢ené hlavné k zasahim u pozard. Vozi s sebou

obrovské zasoby hasebnich latek a ma cerpadlo o vysokém vykonu. Vzdy se jedna
ovozy CAS 32 Tatra (815 nebo 148) a jsou provedeny v konfiguraci VH
(velkoobjemové haseni). Podvozek je terénni s pohonem na vSechna kola a uzavérkou
diferencialu. Vozidlo mé kritkou kabinu pro posadku 1+2, ale mize se pouzivat
I vpoctu 1+0. Nadrz ma nejméné 8 000 litrd a 800 litri pénidla. Vykon cCerpadla je
3200 I/min. Vozidlo je také vybaveno dle vyhlasky 35.

TA: Tato vozidla jsou urcena pfedevSim k zdsahim technického razu, at’ uz jde
0 dopravni nehody ¢i jiné technické zasahy. Jednd se o automobily hmotnostni
kategorie L (lehké) s pohonem na vSechna Ctyfi kola. Vyjimkou je TA4 Tatra 815
u JPO Cheb a Usti nad Labem a JPO Praha, kde je TA Mercedes Sprinter. Osadka je
1+1. Nastavba je konfigurace R (redukovand). Vozidlo je vybaveno tak, aby mohlo
feSit veskeré technické zasahy — hydraulické vyprostovaci zafizeni, motorové a
rozbrusovaci pily, Zenijni naradi, sorpcni prostredky atd. Vozidla jsou znacky Nissan
Patrol, Nissan Navara a Nissan Pick up.

------

vozidla jsou na podvozku znacky Avia 31 az na JPO Praha, kde je dislokovan krom
Avie i Nissan Patrol. Vozy lehké hmotnostni kategorie a silni¢niho podvozku. Osadka
je 1+2. Nastavba je konfigurace CH (chemicka). Je vybavena protichemickymi obleky,
sorpénimi  prostiedky, cCerpadlem na nebezpeéné latky, hadicemi, ucpévkami,

pneumatickymi vaky atd.

VEA a OA: Jedna se o osobni automobily, kterymi jezdi bud’ velitel na misto zasahu,
nebo se témito vozidly dopravuje drdzni inspektor na misto mimofadné udalosti.

PouZivaji se osobni automobily znacky Skoda.

Speciélni technika: Specialni technika by se dala rozdélit na vyproStovaci tanky,

vyproStovaci automobily a automobilové jetdby. Tato technika se pouziva hlavné
u tézkych havarii a jinych zasahl, kde je potieba tézka technika. Automobily jsou
znacky Tatra tézké hmotnosti kategorie s pohonem vsech kol. Jedna-li se

0 vyprostovaci automobil, jsou vedeny jako technické automobily a je v jeho vybavé je
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nakolejovaci zafizeni, vyprostovaci sady a svéfeci a fezaci soupravy. Tanky jsou typu
VT-72B a pouzivaji se u velkych nehod, kde je potfeba vyprostit drazni vozidla
(dislokace u JPO Praha, Pferov, Ceské Budg&jovice, Havlickiv Brod). Tato technika
byla pouzita tfeba u nehody ve Studénce. Mezi specidlni techniku patii také auto
znaCky Praga umisténé na stanici v Nymburce a jedna se o hybrid. Toto auto je kromé
normalniho podvozku vybaveno i Zelezni¢nim podvozkem a nakolejovacim zafizenim.
Ve stanici v Praze, Liberci, Havlickové Brodu a Nymburce je umisténa také vyskova

technika. Kazda jednotka také vlastni motorovy ¢lun.

Vybaveni

Jednotky HZSP SZDC jsou vybaveny standardnim vybavenim jako jiné JPO. Do
zakladniho vybaveni patfi zdsahové odévy, které maji hasi¢i dvojiho druhu. A to
tiivrstvé zasahové odévy Fireman Tiger urCené k zasahim u pozard a dvouvrstvé
zasahové odeévy oranzové barvy Zachrandi II, které se pouzivaji pfi technickych
zéasazich. Dale jsou vybaveni zdsahovou obuvi znacky Haix, ochrannou ptilbou znacky
Rosenbauer Heros Extreme nebo Drager HPS 7000 a zasahovymi rukavicemi od firmy
Holik. Do jejich vybavy patti také kukla proti sdlavemu teplu. A v neposledni fadé to je
stani¢ni oblek PS II. Dalsi obleky, které jednotky pouzivaji, jsou pietlakové
protichemické obleky OPCH 90 a neptetlakové protichemické obleky Tyvek. Déle jsou
to protizarové obleky OL — 2 a suché obleky pro praci na vodni hladiné.

Mezi technické vybaveni patii pretlakové dychaci pfistroje Drager PSS 3000
s maskami Paranova a rovnotlaké dychaci pfistroje Saturn s maskami CM — 5. Déle to
jsou vyprostovaci sady znacky Holmatro a Lukas, motorové a rozbruSovaci pily znacky
Stihl, zkratovaci tyCe, osvétlovaci vybaveni, vybaveni na likvidaci nebezpecnych latek,
nejiskiivé naradi, sorpcni a dezinfekéni prostfedky, hadice a rizné armatury, lezecké

vybaveni, zdravotnické vybaveni atd.
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1.5 Mimoradna udalost

Udalost nebo situace vznikla v uréitém prostiedi v dusledku zivelni pohromy,
havérie, nezadkonnou ¢innosti, ohrozenim kritické infrastruktury, ndkazami, ohrozenim
vnitini bezpecnosti a ekonomiky, ktera je feSena obvyklym zplsobem organy a
slozkami bezpecCnostniho systému podle zvlaStnich pravnich piedpisi. Pod timto
pojmem je v soudasnych pravnich predpisech CR uvadéna fada pojmt jako jsou napf.

mimoradna situace, nouzova situace, pohroma, katastrofa, havarie. ©

1.5.1 Typy mimofadnych udalosti
Pozar

Za pozar se dle definice vyhlasky 246/2001 o pozarni prevenci povazuje kazdé
nezadouci hoteni, pii kterém doslo k usmrceni nebo zranéni osob ¢i zvifat, ke Skoddm
na materialnich hodnotach nebo Zivotnim prostiedi, a nezddouci hoteni, pti kterém byly
osoby, zvifata, materidlni hodnoty nebo Zzivotni prostfedi bezprostiedné¢ ohrozeny.
Pfitom neni rozhodujici, zda a kym byl pozar likvidovan, doslo-li k samouhaseni nebo
byl-li pozar HZS kraje nahlaSen dodate¢né. Za pozar se povazuji také vybuchy

hotlavych par, plynt a prachti bez nasledného plamenného hoteni. (10)

Za pozar se nepovazuji: vybuchy vybusnin, pokud nedojde k hofeni materialu
a konstrukci po vybuchu; hofeni vinuti elektrickych tocivych strojii z titulu zkratu,
pokud nedojde k rozSifeni hofeni mimo prostor vinuti; zhnuti elektrické instalace,
pokud nedojde k jeho rozsifeni mimo instalaci; vzniceni, ke kterym dochazi pti vyrobe,
pokud v technologickém postupu nelze vznik téchto ptipadt vyloudit a jejich likvidace
je technicky zajisténa, nedojde k rozSifeni hofeni mimo piedpokladanou Cést
technologie nebo pokud jsou specifikovana vyhradné jako provozni nehody a nesplituji
nektery ze znaktli definice pozéaru vySe uvedené vyhlasky. (10)

(10)

Udalost ,,pozar“ se dale upresiiuje témito podtypy: nizké budovy, vySkové

budovy, primyslové, zeméd€lské objekty, sklady, chemicky primysl, shromazdisté
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osob, podzemni prostory, kabelové kanaly, kolektory, lesni a polni porost, trava,
trafostanice, rozvodny, dopravni prostiedky, popelnice, kontejner, odpad, ostatni,

signalizace EPS

Dopravni nehoda

Zé&sah u udalosti majici charakter ¢innosti spojenych s odstrafiovanim nasledku
kolize dopravnich prostfedkii. Druh dopravni nehody se zatfidi podle jejiho
pfevazujiciho charakteru. Pokud v cinnosti jednotky pfevladdaji jiné prace, napf.
z diivodu uniku nebezpecné latky do zivotniho prostiedi, klasifikuje se tento zasah dle
prevazujiciho charakteru. Dopravni nehoda s naslednym pozarem patii vzdy do
kategorie pozar. Za dopravni nehodu se povazuji i piipady, kdy jednotka pouze
dopravni prostfedek vyprostuje z prostorit mimo komunikaci (odtazeni vraki, vozidlo
sjet¢é mimo komunikaci apod.), odstrafiuje pouze drobné nasledky nehody (ocisténi
komunikace nebo odstranéni uniki latek — provoznich naplni vozidel apod.). (10)

Udalost ,,dopravni nehoda* se dale upresiiuje témito podtypy: (10)

vyprosténi osob, uvolnéni komunikace, odtazeni, tklid vozovky, unik provoznich

kapalin, Zelezni¢ni, letecka

Zivelni pohroma

Z4sah u udalosti spojeny s likvidaci nasledkd piirodnich jevi. @9

(10)

Udalost ,,Zivelni pohroma“ se dale upresiuje témito podtypy: povodné,

zaplavy, deste, snih, ndmraza, vétrna smrst, sesuvy pldy, ostatni

Unik nebezpeénych latek

Zasah u udalosti spojeny s nezddoucim uvolnénim nebezpecnych chemickych latek
véetné ropnych produktli béhem vyroby, dopravy nebo manipulace a ostatnich latek.
Zasah k omezeni nebo snizeni rizika nekontrolovaného uniku hotlavych, vybusnych,

ziravych, jedovatych, zdravi Skodlivych, radioaktivnich a jinych nebezpecnych latek,
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ropnych produktti ptipadné ostatnich latek do zivotniho prostiedi (zemni plyn, kyseliny
a jejich soli, louhy, ¢pavek apod.). (10)

Udalost ,,unik nebezpeénych latek* se dale upresiiuje témito podtypy: 10 ng
pozemni komunikaci, do pidy, na vodni plochu, do vodni plochy, do ovzdusi,

signalizace metanového c¢idla, signalizace plynového cidla

Technické pomoc

Zasah u udalosti vedouci k odstranéni nebezpeci nebo nebezpecnych stavil. (10)

19 otevieni

Udalost ,,technickd pomoc* se dale upresiiuje témito podtypy:
uzavienych prostor, neakutni otevieni uzavienych prostor, odstranéni nebezpecnych
stavi, likvidace hmyzu, destrukce objektu, destrukce objektu (primyslové, zemédelské
objekty, sklady), destrukce objektu (vysSkové budovy), nahrada nefunkéniho zatizeni,
odstrafiovani ptekazek, cerpani vody, méfeni koncentraci, spoluprace se slozkami IZS,

monitoring, asistence u sportovnich a kulturnich akci

Zachrana osob a zvirat

Udalost ,,zachrana osob a zvirat“ se dile upresiiuje témito podtypy: 10 7

vysky, z hloubky, podzemni prostory, uzaviené prostory, vytah, zasypané, zavalené, z

vody

Ostatni mimoradna udalost

Udalost ,,ostatni mimoradna udalost* se dale upresiiuje témito podtypy: (10)

radia¢ni nehoda, havéarie, evakuace a ochrana obyvatel, jiné

Plany poplach

Jiné, zatim neurcéeno

Udalost ,,jiné, zatim neurceno* se dale upresiiuje témito podtypy: 19 zatim

neurceno, technologicky test, zlomyslIné volani

32



2 Vyzkumna otazka a metodika prace

2.1 Vyzkumna otazka

Lze zcela nahradit praci jednotek HZSP SZDC jednotkami HZS CR?

2.2 Metodika

Teoretickou C¢ast své bakalaiské prace jsem zpracovaval na zéklad¢ analyzy
zakond, vyhldsek a jinych pravnich pfedpisti a také na zdkladé odborné literatury
tykajici se tohoto tématu. Je zde feSen zdkon o poZarni ochrané a o integrovaném
zachranném systému a dale pradvni uprava fungovani a organizace hasi¢skych
zachrannych sbord podnikti. Dale jsem se vénoval samotnému Hasi¢skému
zachrannému sboru podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., jeho organizaci,
technice, vybaveni, historii, tkoliim a specifikacim. V posledni ¢asti je udélan vypis

vSech druhtt mimotadnych udélosti.

Praktickou cast jsem zpracovaval na zakladé metodickych postupti, které jsou
platné pro jednotky HZS CR a HZSP SZDC. HZS SZDC ma také své vlastni metodické
postupy a interni nafizeni, které jsem do prace zahrnul. Podrobné jsem prostudoval
pottebné zdroje tykajici se tohoto tématu. Déle jsem opakované navstivil stanici HZSP
SZDC v Ceskych Budgjovicich, kde jsem provedl nékolik rozhovort se zaméstnanci

HZSP SZDC. Také jsem absolvoval rozhovory i s pfislusniky HZS CR.

Na zéaklad¢€ vsech nabytych poznatki z vySe vyjmenovanych zdroju jsem zpracoval
a vypsal postupy a problematiku kazdého typu mimotradné udalosti. Na zacatku je vzdy
napsan metodicky postup feSeni dané mimotadné udélosti a poté je mimotfadna udalost
feSena vice do hloubky. Dale je ke kazdému typu mimotfadné udalosti vypsan pocet
mimotadnych udalosti v zasahovém obvodu HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice.
Vénoval jsem se predevSim nebezpecim na zeleznici, zkratovani, pozarim, dopravnim

nehodam, unikiim nebezpecnych latek, technickym pomocim, ostatnim zasahiim
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a planym poplachim. U téchto typl je feSena pravé metodika a problematika vedeni

zasahu.

Na zéavér jsem udélal dotaznik (pfiloha E), ktery jsem analyzoval. Dotaznik
zpracovavalo 60 respondentli z Siroké vefejnosti, ktefi nemaji nic spole¢ného s I1ZS
a neorientuji se v problematice ohledné JPO. Respondenty jsem vybiral tak, aby se co
nejméné orientovali v daném tématu. Jednalo se o obyvatele panelového domu, kde
bydlim. Byly zastoupeny vSechny vékové skupiny od 18 do 60 let a ani jeden
z dotazovanych neni pracovnikem v oboru IZS a PO ani ¢lenem né&jakého sdruzeni,
které se o tuto Cinnost zajima a provadi ji. Dotaznik se tykal problematiky HZSP
SZDC. Zjistoval jsem, jestli dotazovani maji ponéti o existenci této jednotky, jestli je

potfebna a ma specifické &innosti a jestli jeji praci Ize nahradit jednotkami HZS CR.

Na konci je fesena taky samotna problematika slu¢ovani HZS CR a HZS SZDC.

Coz je otazka, ktera se dnes fesi kazdy den.

Ke svym zavérim jsem doSel jak pouzitim dotazniku, kde odpovidala laicka
vefejnost, tak i pomoci rozhovori s odborniky a profesionaly z HZSP SZDC a HZS
CR. Rozhovory se tykaly pfedev§im postupii, jak se fesi dand mimofadna udalost,
aupfesnéni informaci o jednotce HZSP SZDC, déle slu¢ovani, ruseni &i neruSeni
a dulezitosti jednotky HZSP SZDC. Nasledovala podrobna analyza metodickych

postuptl a celé dané problematiky.
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3 Vysledky

3.1 Nebezpeci na Zeleznici

Nebezpeci na zeleznici vyplyva z provozu zelezni¢nich kolejovych vozidel,
specifického vybaveni objektil Zeleznic a piitomnosti trakéniho vedeni. Y

Charakteristické rysy pro Zelezni¢ni provoz: ™

e slozity systém dopravy

e hromadnd pfeprava zna¢ného mnozstvi riznych druhli zbozi a latek, hlavné velké
mnozstvi ptepravovanych nebezpecnych latek

e neni okamzité k dispozici odpovédny zaméstnanec Ceskych drah

e slozité zasahové cesty pro jednotku a velka vzdalenost k mistu zasahu od mista
nutného odstaveni techniky jednotky

e velka vzdalenost ke zdrojiim vody, pfip. jejich Uplna absence

wr 14 v . . 11
Nebezpeci dané provozem na Zeleznici: (1)

e dlouha brzdna draha — pfi rychlosti 100 a vice km/h je brzdna drdha 1000 m

e mal slySitelnost bliZiciho se drazniho vozidla

e nepfetrzité jizdy drdZnich vozidel v obou smérech a v zelezni¢nich stanicich
a dopravnach je mozny pohyb, 1 kdyZ je na navéstidle signal stiij

e pfi vyloudeni provozu na jedné koleji se zvysi intenzita provozu na jiné koleji

e ohrozeni projizd¢jicimi draZznimi vozidly a ¢astmi jejich nakladu

e moznosti uviznuti nebo poruseni rozchodu koleji pfi prejizdéni koleji a vyhybek
pozarni technikou

e Spatné rozhledové moznosti

e neocekavany pohyb doposud stojicich draznich vozidel

e nebezpeci ztraty orientace na setad’ovacich nadrazich a v Zelezni¢nich stanicich
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e uvéznéni nohy bez moznosti vyprosténi pii vlozeni chodidla nohy mezi jazyk
vyhybky a kolejnici pii piestavovani vyhybky

e  mozny Spatny priinik informaci mezi obsluhou drah

e vysokeé teploty hofeni a vyvin znacného mnoZzstvi toxickych zplodin hoteni

e pfitomnost chladicich médii a propan-butanovych ldhvi, moznosti poleptani od
elektrolytu vozidlovych baterii

e piitomnosti to¢en, pfesuven, hiizi, montaznich jam a kanalti v depech a opravnach

Pritomnost elektrického proudu: (1)

e piitomnost trakéniho vedeni 3 kV ss, pfipadné 1,5 kV ss nebo 25 kV/50 Hz,
meéniren rozvodnych a rozpinacich stanic

e piitomnost ménicovych a rozpinacich stanic pro napajeni zabezpecovaciho zatizeni
z kabelového rozvodu 6 kV/75 Hz

e piipojeni tazenych draznich vozidel v Zelezni¢ni stanici na stabilni zdroj vysokého
napéti 1 az 3 kV z divodu predtapéni vlakovych souprav nebo pribézny kabel
vysokého napéti napajeny z lokomotivy

e na zabradli nebo pod podlaZkami mostu jsou vedeny lanovody a kabeldz

zabezpecovaciho zatizeni (6 kV/75 Hz)

Jednotky HZSP SZDC jsou $koleny pro pohyb a i pro vykonavani zasahové
¢innosti na Zeleznici a blizko ni. Samotny zasah na Zeleznici je z vySe vypsanych
davodu velice slozity a je tieba s témito vécmi pocitat a brat na to zfetel. Jen hasici
SZDC maji znalost jak Zelezni¢nich prostiedk, tak i draznich budov a jiného vybaveni

potiebného pro chod zeleznice. Bez téchto znalosti by bylo uspésné vyfeSeni

N 24

Jen za rok 2013 zasahovala jednotka HZSP SZDC z Ceskych Budgjovic
u 373 mimotadnych udalosti. VSechny zasahy (az na par vyjimek, kdy jednotka vyjela
na zadost KOPIS HZS JCK jako posilova jednotka nebo projizdéla kolem dopravni

nehody a byla na misté jako prvni) probéhly pfimo na Zeleznici nebo blizko ni. Zasahy

o 24

provoz na zeleznici zcela zastaven a kolem zasahujicich hasi¢ii mizou projizdét
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zelezni¢ni soupravy. Také se nesmi zapomenout na pfitomnost elektrického proudu
v trakénim vedeni. Proto je potfeba dodrzovat urcité postupy, které jsou uvedeny
v bodu 3.2. Hasi¢i SZDC jsou se viemi témito nebezpeéimi velice dobfe seznameni

a maji i vlastni smérnice tykajici se této problematiky (bod 1.4.2).

Uvedu jeden ptiklad z praxe. Béhem zasahu pii pozaru lokomotivy na nadrazi byl
vypnut kus tratového useku a tento sek byl zkratovan. Jenze ptes ¢ast vypnutého
useku prochazel 1 zapnuty Usek. Strojvedouci méli mit nafizeno pfes tento usek
projizdét se stazenymi sbéraci. Vinou lidského faktoru projela jedna z lokomotiv pies
tento usek se sbéra¢i nahofte, takze se napéti dostalo i do vypnutého a zkratovaného
useku, kde probihal zasah. Nastésti se zadny hasi¢ nenachézel v blizkosti trakéniho
vedeni a 1 diky zkratovacim ty¢im se nic nestalo. Proto je velice dilezité dodrzovat

uréité zasady a metodiku, kterou maji jednotky HZSP SZDC.

Jednotky HZS CR jsou sice s nebezpedim na Zeleznici seznamovany, ale nejsou
v tom tak zb&hlé jako kolegové ze Zeleznice. VSechny zasahy, které probihaly pfimo na
zeleznici, si JPO Ceské Budgjovice feSila sama a piislusniky HZS JCK méla k ruce
jako posilovou jednotku. V piipadech, kdy se nejednalo o zachranu zivota, jednotka
HZS JCK vy¢kavala pifjezdu jednotky HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice.
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3.2 Obecné zasady vedeni zasahu na Zeleznici "

e odstaveni pozarni techniky v bezpecné vzdalenosti (2,5 m) od hlavy krajni koleje
e 7ajiSténi mista prace tak, aby byli hasi¢i pracujici na zeleznici rychle uvédomeni
nasazeni ohrozené provozem
e omezeni chize po kolejnicich a vyhybkach, piejizdéni koleji a vyhybek pozarni
technikou je mozné pouze v nejnutnéjSich ptipadech
e zadkaz chize po stfeSe drazniho vozidla pod trak¢nim vedenim a zakaz podlézani
dréznich vozidel
e ochrana pfed nebezpecim urazu elektrickym proudem, napi. vypnuti trakéniho
vedeni a jeho zajisténi proti opétovnému zapnuti
e zahjjeni likvidace pozaru ve strojovné lokomotivy pouze po uvedeni lokomotivy
do bezpecného stavu, tzn. stazeni sbéracl, Uplné uzemnéni lokomotivy
a vyzkratovani nékterych zafizeni (vstupni filtry, kondenzatory), které jsou i po
staZzeni sbéracli lokomotivy stidle pod napétim, vypnuti spalovaciho motoru
lokomotivy
o u elektrické trakce je pred uvedenim lokomotivy do bezpecného stavu
zakazano vstupovat do strojovny lokomotivy
o u motorové trakce je pfed uvedenim lokomotivy do bezpe¢ného stavu mozné
V krajnim pfipad€ vstupovat do strojovny za chodu spalovaciho motoru
lokomotivy jen s nejvétsi opatrnosti pii bocni st€né skeletu skiiné a nesmi se
sahat na agregaty 1 zafizeni ve strojovné
e provadéni pfizvedavani draZnich vozidel jen za pfitomnosti odbornych sluzeb CD
a specialisti
e informovani alesponi jednoho vyprav¢iho nékteré sousedni zelezniCni stanice pfi
zasahu mezi stanicemi
e omezeni nebo vylou€eni zelezni¢niho provozu, zastaveni provozu na Zelezni¢ni
trati vzdy, kdyZz je ohroZena bezpecnost drazni dopravy nebo lidskych Zzivoth

pomoci navésti Styj, zastavte vSemi prostiedky; osoba davajici tuto navést bezi co
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nejdale od mista ohroZzeni vstfic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno

zastavit; po zastaveni oznami strojvedoucimu dtivod davani navésti, kterd je:

©)

viditelna

= provadi se krouzeni praporkem, jakymkoli pfedmétem nebo jen rukou
(denni navést); krouzeni svitilnou jakékoli barvy kromé zelené (nocni
naveést) — prikazuje zastaveni vlaku nebo posunového dilu vSemi
dostupnymi prostredky

= jedno cervené svétlo svitilny na hnacim draZznim vozidle s moZnosti
doplnéni o rozsvécovani a zhasinani stfedni svitilny s bilym svétlem
— ptikazuje na S$iré trati zastaveni vlaku nebo posunového dilu vSemi
dostupnymi prostredky

slySitelna — tfi kratké, nckolikrat opakované zvuky houkackou, pistalkou,

trubkou, lokomotivni pistalou nebo houkackou — ptikazuje zastaveni vlaku

nebo posunového dilu vSemi dostupnymi prostiedky

kombinace obou piedeslych zplisobl
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3.3 Cinnost pod trak¢nim vedenim a zkratovani

Pted zapocetim prace na trakénim vedeni (dale jen TV) nebo v blizkosti zivych
casti TV musi byt provedeno hodnoceni elektrického rizika. Podle n¢j musi byt
stanoveno, jakym zplisobem ma byt obsluha nebo prace vykonavana a jakéd opatieni

musi byt pro zajisténi bezpecnosti osob provedena. (12)

Pti praci na TV musi byt pracovisté samostatné zajisténo zkratovacimi soupravami.
Hranice pracovist¢ pfi praci na TV se v jeho podélném sméru vymezi zkratovacimi
soupravami, z nichZ nejméné jedna musi byt na dohled z pracovniho mista. V pficném

o . qliwnr s 12
sméru je pracovisté vymezeno nejbliz§imi zivymi TV. (12)

3.3.1 Zkratovani

Zkratovani kabelovych, obchazecich, napéajecich vedeni apod. se provadi
zkratovaci soupravou odpovidajici druhu vedeni nebo zkratovacem. Zkratovaci
souprava musi zajistit bezpe¢né vypnuti zkratového proudu. Zkratovaci soupravy se
pfipojuji ze vSech mist (stran) mozného napéjeni pfimo na pracovisti nebo co nejblize
pracoviSté. Zkratovaci soupravy mohou byt pfipojeny nejdale na dohled z pracovisté

(pracovniho mista). **)

Postup pri zkratovani (12)

e vyzadat si od elektrodispecera piikaz ,,B*

e sepnout prislusné tisekové odpojovace propojujici ptilehlé useky TV a zajistit je
Vv zapnuté poloze

e pfipojit bocnici soupravy k trolejovému vodi¢i z obou stran elektrického dé€leni
(k obéma elektrickym tisektim)

e docasné propojit piilehlé useky elektrického déleni lanem o prifezu 95 mm? Cu;

pfipojeni lana k trolejovému vodici se provede pomoci izolovanych ty¢i
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e spolecné¢ s urcenou osobou pracovni Cety dohlizet na spravné provedeni ukont
a dodrzovani bezpecnosti prace pracujicich osob

e po skonceni zrusit do¢asné propojeni elektrického déleni a ukoncit piikaz ,,B*

Prikaz ..B*

Ptikaz ,,B* je pisemny doklad o souboru technicko-organiza¢nich opatteni pro zajisténi
BOZP na elektrickych zatfizenich nebo v jejich blizkosti. (13)

Piikaz ,,B* musi byt vydan na tyto ¢innosti: (13)

e 7ajiSténi a odjiSténi pracovisté pro prace bez napéti na zafizeni vysokého napéti,

velmi vysokého napéti a zvlasté vysokého napéti

e pro prace na zafizeni vysokého napéti, velmi vysokého napéti a zvlasté vysokého

napéti, na ¢astech pod napétim nebo v blizkosti ¢asti pod napétim

e pro prace na zafizeni malého napéti a nizkého napéti v ptipad¢, Ze se nachazeji ve
spolecnych prostorach se zafizenim vysokého napéti, velmi vysokého napéti

a zvlasté vysokého napéti a hrozi-1i nebezpeci od téchto zatizeni

e pro prace na zafizeni malého napéti a nizkého napéti v ptipadé, Ze je nebezpeci
indukce od zafizeni vysokého napéti, velmi vysokého napéti a zvlasteé vysokého

napéti (kiizeni, soubéhy apod.)

e pro préce na vypnutych, ale jinak nezajisténych zatizenich vysokého napéti, velmi
vysokého napéti a zvlasté vysokého napéti
Jedna-li se o nebezpeci z prodleni, piikaz ,,B“ neni potieba. Tudiz jednotky HZSP

SZDC mizou vstoupit do kolejisté pod TV a zasahovat pod nim i bez piikazu , B,

pokud jsou v ohrozeni lidské zivoty a zdravi, ale vzdy musi dojit ke zkratovani TV.

V roce 2013 provadéla jednotka HZSP SZDC z Ceskych Budg&jovic zkratovani
u deseti procent ptipadi. A bylo to pfedevsim u pfipadl spojenych s pozarem draznich
dopravnich prostiedku, ale i u technickych zasaht, kdy byly popadané stromy pies TV.
Zkratovani vzdy provadéla jednotka HZSP SZDC, jednotky HZS CR k tomuto nejsou
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vybaveny a ani proskoleny, tudiz tuto ¢innost nemtizou vykonavat a vzdy musi pockat
na piijezd jednotky HZSP SZDC. Zkratovani se musi provadét vzdy, kdyz probiha
hasebni zéasah v blizkosti TV, coz se stava docela Casto, nebo se zasahujici hasi¢
pohybuje v blizkosti TV. Tieba kdyz se pohybuje po stieSe vagonu a TV ohrozuji
nebezpeéné stavy, napf. popadané stromy. Ale 0 zkratovani vzdy rozhodne velitel

zasahu, kdy uzna za vhodné.

Zkratovanim TV se pfedchéazi Graziim od elektrického proudu. Ve vedeni proudi
proud o sile 3 kV stejnosmérného proudu nebo 1,5 kV o frekvenci 50 Hz stfidavého
proudu. Pii takovém proudu mize velice jednoduse dojit k umrti ¢i velice tézkym

popaleninam.

Nezkratuje se jenom TV, ale i samotné elektrické lokomotivy, aby zasah v nich byl
bezpe¢ny, protoze v lokomotivach se nachéazi elektromotory, které je pohanéji a ve
kterych je také pritomen elektricky proud. S touto ¢innosti jsou obezndmeny jen

jednotky HZSP SZDC a pfi viech pozarech lokomotiv ji provadgji, HZS CR nikoli.
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3.4 ResSeni mimoradnych udalosti na Zeleznici

3.4.1 Pozar

Nejveétsim rizikem a problémem pii haSeni pozaru na zeleznici je pritomnost TV,
provoz na Zeleznici a slozitost stavby draznich vozidel. Konstrukce draznich vozidel je
velice slozitda a kazdé vozidlo ma konstrukei jinou. Planky vsSech vozidel
anebezpeénych mist jsou umistény na kazdém opera¢nim stiedisku HZSP SZDC.
Jednd se predevSim o velké mnoZstvi provoznich kapalin, které velice dobte hofi,
a samotné materialy, ze kterych je vlak vyroben, jsou také velice dobte hotlavé. Déle
jsou zde vzduchové tlakové nadoby a potrubi, baterie, izolatory a jiné elektrotechnické
vybaveni. Pfi zasahu se musi dbat na tyto véci a dale se postupuje dle metodickych

listh.

Metodika zdolavani pozaru

Cilem ¢innosti jednotek pri zdolavani poZaru je: (14)

1) lokalizace pozaru v piipadech, kdy bylo zasahem zamezeno dal§imu Sifeni pozaru
asily a prostfedky zasahujicich jednotek jsou pro likvidaci pozaru dostatecné;
likvidace pozaru aZ do ukonceni neZzadouciho hoteni

2) jednotky pii zasahu pouzivaji dokumentaci zdolavani pozarii zpracovavané na
zaklad¢ zvlastnich pravnich predpisti a ddle vyuZzivaji podminky vytvofené podniky

3) zdolavani pozaru zahrnuje haSeni pozaru pouzitim hasiv nebo odstranénim
hotlavych latek, rozebiranim konstrukei, odvétranim mista pozaru od zplodin
hoteni (teplo, kouf); soucésti zdolavani poZaru jsou dalsi ¢innosti spojené zejména
Se zajiSténim bezpecnosti a ochrany zdravi hasicl a ¢innosti zajist'ujici nepietrzitou
dodavku hasebnich latek; pro provedeni uvedenych cinnosti se nasazuji sily

a prostfedky na misté zasahu formou bojového rozvinuti
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Postup ¢innosti:

Pti zdolavani pozaru se urcuje hlavni smér nasazeni sil a prosttedkt jednotek, ktery

se stanovi podle téchto zasad: (14)

a) ohrozuje-li pozar bezprostiedné osoby, piip. zvifata, nasadi se sily a prostifedky do

takového sméru, ktery zajisti jejich zachranu nebo omezi nebezpeci ohrozujici

jejich zivot

b) je-li pozarem:

c)

zasazena Cast objektu nebo pozarni usek a pozar se dale rozSifuje, nasadi se
sily a prosttedky na haSeni v cestach §ifeni pozaru
zasazen cely osamocené stojici objekt nebo cely pozarni usek a rozsifeni
pozéaru déle nehrozi, nasadi se sily a prostfedky ve sméru nejintenzivnéjsiho
hoteni v objektu
zasazen cely objekt a pozar bezprostiedné ohrozuje vedlejsi objekt, nasadi se
sily a prostfedky na ochranu ohrozen¢ho objektu a dale se provadi haseni ve
sméru nejintenzivnéjsiho hofeni
zasazena nadrz hoflavych kapalin, nasadi se sily a prostfedky na ochlazovani
nadrZe a ochranu okolnich objektl a po soustiedéni nezbytného mnozZstvi sily
se provede haseni poZaru nadrze
jsou-li v pfedpokladaném sméru Sifeni pozaru nebezpecné latky nebo zatizeni,
ktera vlivem zvySené teploty mohou byt uvedena do havarijniho stavu (vybuch,
unik nebezpecné latky), soustfedi se hlavni sily a prostfedky tak, aby se

zabranilo jejich havarii

Pozar hnaciho Zelezni¢niho kolejového vozidla

Déleni hnaciho Zelezni¢niho kolejového vozidla (déle jen HZV) dle trakce:

e motorova vozidla

e elektricka vozidla
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Pii zasahu na HZV je tieba respektovat nebezpeéi na Zeleznici a dodrzovat z toho

vyplyvajici bezpecnostni opatieni. (14)

Postup Cinnosti:

Zasah je nutné provadét z davodu odbornych ¢innosti a manipulaci ve spolupraci
S personalem Zzeleznice a vyrozumét odpoveédné zaméstnance zeleznic, pokud tak nelze

udinit pfimo. Odpov&dnymi zamdstnanci Zeleznic jsou:

a) vypravéi ve sluzbé nebo elektrodispecer — zajisti vypnuti TV s ohledem na rozsah
adruh zésahu nad pfisluSnou stani¢ni koleji v misté zasahu, pfip. spolecné
S pottebnym poctem sousedicich koleji, nebo nad tratovou koleji v misté zasahu,
piip. dvou a vice tratovych koleji ¢i nad soubé&znou tratovou koleji; jednotka

HZSP SZDC je opravnéna provést zajisténi vypnutého stavu TV (tzv. zkratovani)

b) dispeder generalniho feditelstvi CD nebo oblastniho podnikového feditelstvi

— zajisti vylouceni dopravniho provozu kolem mista zdsahu

c) vypravéi prilehlych Zzelezni¢nich stanic — zajisti vylouceni dopravniho provozu
kolem mista zasahu a zajisti odtazeni HZV mimo koleje se zapnutym TV

d) strojvedouci nebo jiny opravnény zaméstnanec, ktery je opravnén fidit HZV
piislugného druhu trakce a uvést HZV do bezpecného stavu; ten také poskytne
informace, na pozadani odpoji prubézny kabel vysokého napéti (1-3 kV) a zajisti

pied zasahem bezpeény stav HZV

V piipadé€, ze strojvedouci neni pfitomen nebo nemulze konat a je nebezpeci
z prodleni pfi zachrané lidského Zivota nebo zna¢nych materidlnich hodnot, mize
jednotka nouzové provést potiebné nasledujici tkony pro zajist€éni nouzového

bezpeéného stavu HZV: (15)

a) motorovych se spalovacim motorem
e zastavit chod spalovaciho motoru zpravidla ¢ervené oznacenym stop tlacitkem
nebo vypinacem (pfip. dvéma tlacitky) na stanovisti strojvedouciho

e vypnutim vSech i zaplombovanych jistic¢l elektrického rozvadéce vozidla
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v piipadé, Ze nevznikl pozar, HZV neni uvedeno do bezpe¢ného stavu a je
zapotiebi vyprostit strojvedouciho, je mozno vstupovat do strojovny za chodu
spalovaciho motoru jen s nejvétsi opatrnosti pii boéni sténé skeletu skiiné

a nedotykat se agregatl i zafizeni ve strojovné

b) elektrickych stejnosmérnych s odporovou regulaci a elektrickych stfidavych

stahnout sbérate HZV &ervend oznatenym tladitkem hlavniho vypinade na
stanovisti strojvedouciho a vizualné zkontrolovat stazeni sbéract

pfed provedenim tdchto ukont je zakdzano vstupovat do strojovny HZV
a haseni je mozno provadét pouze pomoci CO; nebo obdobnych hasiv mimo
praskovych, a to jen z prostoru stanovisté strojvedouciho (po stazeni sbéract

miize byt el. Napéti na kondenzatorech HZV)

c) elektrickych s pulzni regulaci fady 111, 162, 163, 184, 362, 363,470 a 471

zde jsou néktera zafizeni ve strojovné i po stazeni sbéradt HZV stale pod
vysokym napétim (vstupni filtry, kondenzatory); haseni lze provadét pouze
pomoci CO; nebo obdobnych hasiv mimo praskovych, a to jen z prostoru
stanoviSté strojvedouciho; haseni vodou lze zapocCit az po vyzkratovani
zminénych zafizeni, mize ho provést pouze zaméstnanec s prikazem

zptsobilosti k fizeni HZV piisluiného druhu elektrické trakce

HZV nelze hasit praskem, vodou Ize hasit az po odpojeni a odborné provedeném

vyzkratovani elektrického napéti. Na hofici stfese HZV je nutno se vyvarovat politi

rozpalenych keramickych izolatord vodou — hrozi nebezpeci urazu.

P¥i zasahu na HZV je nutné:

a)

b)

(15)

(15)

stanovit smér a zplsob poloZeni hadicového vedeni s ohledem na prijezd vlakd

nebo jakykoli pohyb draZnich vozidel po kolejich v cesté vedeni; hadice je nutné
vest pod jednotlivymi kolejnicemi a mimo vyhybky; existuje nebezpeci vystiiku
vody na zapnuté TV pii prasknuti hadice (hadice vedené pod TV je vhodné zakryt

napf. Stérkem)

odpojit vozidlové baterie piimym odpojenim bateriového kabelu na vozidlovych

bateriich
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c)

d)

zkontrolovat zajisténi HZV proti uvedeni do pohybu; v piipadé potieby nechat
zajistit HZV utazenim potfebného poétu ruénich nebo pofadacich brzd; ruéni brzdy

HZV jsou umistény na stanovistich strojvedouciho

stanovit ohrozeni draznich vozii a vozl sousedicich s mistem pozaru a zajistit
U odpovédného zaméstnance zeleznic odvoz téchto draznich vozt z dosahu

ohrozeni

pohybovat s jakymikoli draznim vozem zacastnénym na zelezni¢ni nehodé mohou
pouze osoby znalé jejich konstrukce, a to pouze v piipadé zachrany lidskych zivotl
nebo odvraceni nebezpe¢i za piedpokladu zaznamenani puvodnich postaveni
téchto vozidel a piipadnych zranénych nebo usmrcenych osob pro potieby
vySetfovacich organii; Pfi tom je tfeba zohlednit sklonové pomeéry; pied zahajenim
posunu (mobilni pozarni technikou nebo ru¢n€) je nutné v misté potiebného
zastaveni drazniho vozu polozit na kolej zardzky; pro zvyseni bezpeCnosti se

umist'uji na tutéz kolej dvé a vice zarazek za sebou

Pozar tazeného kolejového Zelezni¢niho vozidla

vyplyvajici bezpecnostni opatieni.

pozar, ktery podstatné urychluji oteviend okna a dvefte.

Déleni tazeného kolejového Zelezniéniho vozidla (dale jen TZV):

dvou a vice napravové ndkladni vozy oteviené, kryté, kotlové, chladirenskeé,
specialni
dvou a Ctyf ndpravove osobni vozy

Pii zasahu na TZV je tieba respektovat nebezpeéi na Zeleznici a dodrzovat z toho
(16)

U osobnich vozl je prioritni rychld zachrana osob, nebot’ se zde velice rychle §ifi
(16)
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Postup cCinnosti:

a s odpovédnymi pracovniky.

Jako u pozaru HZN je potieba spolupracovat s personilem Zeleznice

(16)

Postup ¢innosti jednotky je obdobny jako pii zisahu na HZV. P¥i zdsahu na

TZV je nutné zajistit: (16)

a) vyprosténi a zachranu osob z TZV, pii velkém rozsahu mimotadné udalosti

stanovit skupiny zachranait pro vyhledani, pro vyprosténi, prvni pomoc a vynaseni

na predem stanovené misto k prvnimu oSetfeni

b) uvést TZV do bezpe&ného stavu, které se provadi u:

(@]

o

osobnich vozu

odpojenim pribézného kabelu vlakového topeni u strojvedouciho (je-li
napajen z lokomotivy) nebo u odpovédného zaméstnance Zeleznic (je-li
napajen z externiho zdroje)

vypnutim osvétleni (je-li zapnuto) a zasuvkového okruhu vozu
Vv elektrickém rozvadéci (umistény zpravidla v predstavku vozu)
tlacitkem, pfepinacem, vypinacem, vypinacem na ctythran a vypnutim
elektrickych jistict

odpojenim vozidlové baterie odpojenim bateriového kabelu

e niakladnich vozii odpojenim pribéZného kabelu vlakového topeni,

u chladicich vozl vybavenych agregatem se tento zastavi

zamezit §ifeni pozaru na dalsi ZKV a provést ochlazovani, pfip. je nutno pozadat

odpovédné zaméstnance Zeleznic o rozpojeni ZKV a zajisténi odstavenych vozi

proti posunu; TZV pod TV lze hasit po vypnuti el. proudu a odborné provedeném

vyzkratovani elektrického napéti

Dalsi pozary, které na Zeleznici vznikaji, jsou pozary draznich objektl a pozZary

okoli traté. Zde nejsou zadné specialni postupy, jedinou specialni ¢innosti je zkratovani

TV. Vyhodou jednotek HZSP SZDC je znalost draznich objektil. P¥i zasahu je opét
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tteba respektovat nebezpec¢i na zeleznici a dodrzovat z toho vyplyvajici bezpe¢nostni

opatfeni. Jako v minulych pfipadech je tieba spolupracovat se dal§imi zaméstnanci

zeleznice a odpovédnymi osobami.

Zasah na ménirné:

Jedina specifika jsou u pozarti méniren a v depech.

an

1)

2)
3)
4)

5)

pfed zapocetim zisahu v ménirné musi byt zafizeni vypnuto a zajisténo do

bezpe¢ného stavu:

e vypnuti a zaji$téni bezpecného stavu zajisti mistné piisluSny elektrodispecer
zeleznice ve spolupraci s elektropohotovosti

e je-li to nutné, zafidi elektrodispeer vypnuti velmi vysokého napéti pted
ménirnou s dodavateli elektrické energie

o elektrodispeCer Zeleznice ve spolupraci s elektropohotovosti zajisti ovéfeni
bezpecného stavu a vydani ptikazu ,,B*

e v pribchu zédsahu je tfeba dbat zvySené opatrnosti z divodu moznych Gnikt
provoznich naplni elektrickych zafizeni, mnozstvi kabelovych Sachet a zabran
zivych ¢asti elektrickych zatfizeni (oploceni)

na mensi ohniska je vhodné pouZiti pfiru¢niho hasiciho pfistroje

v pritbéhu zasahu se velitel zasahu tidi dle zpracovanych havarijnich plant

v ptipad¢ vétSiho pozaru je zapotiebi po uvedeni zafizeni do bezpecného stavu,

vzhledem k Clenitosti zafizeni, pouzit k haseni pény s pfihlédnutim na aktudlni

situaci a zdroveil je nutné dbat na kontrolu zachytnych jimek provoznich naplni,
aby nedoslo k jejich pfeplnéni

po ukonceni zasahu piedd velitel zdsahu misto mimotadné udalosti odpoveédné

osob¢ provozovatele elektrického zatizeni
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Zésah v depu; 8

1) provadi se posun draznich vozidel; silni¢ni komunikace se vyskytuji v blizkosti
koleji; jizda vozidel jednotek PO je mozna vétSinou jen po téchto komunikacich
apres vybudované Zelezni¢ni ptejezdy; zastavit nebo odstavit mobilni pozarni
techniku tak, aby byl zajistén prijezdny profil na kolejich

2) vyhledat odpovédného zaméstnance, napt. vedouciho oprav, strojmistra atd.

3) vyzvednout na straznici (vratnici) u strojmistra dokumentaci zdolavani pozard,
pokud je zpracovana

4) jizda mobilni pozarni techniky pies piesuvny a to¢ny je zakazana

5) neprovadét samostatné obsluhu specifickych technickych zafizeni (to¢na, pfesuvna,
htiz, elektricky vle¢ny vratek apod.)

6) pii pozaru nechat vyvézt ZKV ze viech ohroZenych stani

7) pii zasahu pod troleji zajistit jeji vypnuti a zajisténi bezpecného stavu pomoci
zkratovacich souprav

8) drazni vozidla z budov vyvézt v pofadi podle ohrozeni, dale hnaci vozidla
dieselova, elektricka, ostatni

9) pfi Spatné viditelnosti postupovat po skupinach, pocitat s piekazkami u zemé

10) pocitat s blizkosti trakéniho vedeni, snizenym a zuzenym jizdnim prifezem pro
zasahova vozidla po vnitfnich komunikacich v DKV, SOKV nebo dilnach pro
opravu ZKV

11) postupovat podle dal$ich metodickych listi dle charakteru (druhu) pozaru, havarie
nebo jiné mimotfadné udalosti
V minulém roce zasahoval HZSP SZDC JPO Ceské Budg&jovice u 29 pozari.

Z toho bylo pét pozari drdznich vozidel, Sest pozarti dopravnich prostfedkt, deveét

pozari lesniho a polniho porostu, tfi pozary prazcl, dva pozary nizkych budov, dva

pozary popelnice a dva pozary primyslovych budov.

U pozaru draznich vozidel se jednalo Ctyfikrat o pozar lokomotivy, a to ve dvou
pfipadech o poZar ve strojovné a dvakrat hotfel podvozek lokomotivy. Hofely jak

elektrické lokomotivy, tak i dieselové. Pozary vznikly v letnich mésicich, coz mlize mit
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urcity vliv, protoze ve strojovné jsou vysoké teploty a teplé pocasi je jesté zvySuje.
U elektrickych lokomotiv vét§inou dochazi ke zkratu na né&jakych soucéastkach vlaku,
coz zapiigini pozar. Na misté byla vzdy prvni jednotka HZS JCK, ale jednotka HZSP
SZDC JPO Ceské Budgjovice dorazila ve velice kratkém asovém intervalu, aby mohla

provést u€inny a rychly zasah.

Lokomotivu stihl vzdy vyzkratovat strojvedouci vlaku a pted piijezdem HZSP
SZDC probihala likvidace pomoci piiruénich hasicich pfistrojii, poté hasiéi nasadili
vodni Gtoéné proudy. V dobé piijezdu hasi¢i byly prvni dva pozary v pIném rozsahu
a Vv dalsich dvou ptipadech postacilo k likvidaci pozaru brzdového oblozeni pomoci
ptiru¢nich hasicich ptistroji. Samoziejmé muselo dojit k vypnuti a zkratovani trak¢éniho

vedeni a k omezeni provozu na Zeleznici.

Nejvetsim problémem u dieselovych lokomotiv je obrovské mnoZzstvi hotlavé
nafty, na které lokomotivy jezdi, a samoziejmé i jinych latek, napi. fridexu a dalSich
hotlavych a velice nebezpecnych kapalin. S t€émito vécmi je dilezité pocitat a je také
potieba védet, kde jsou umistény jejich zasobniky a uzavéry, aby se pfi poZaru dalo
zamezit proudéni téchto kapalin. U elektrickych lokomotiv je zase problémem
pritomnost elektrického proudu, ktery se nachazi v kondenzéatorech i po vypnuti
systémi lokomotivy, a samoziejmé také nebezpecné latky, které jsou dulezité pro chod
lokomotivy. Velky problém ¢ini také silné zakouteni kabiny a strojovny, kde je nulova

viditelnost a vysoky Zar, proto je také velice dulezitd znalost draznich vozidel.

Pozary byly lokalizovany béhem nékolika minut, ale likvidace a dohaSeni skrytych
ohnisek probéhla az do hodiny od zapoceti zasahu. Dulezita take byla ochrana ostatnich
vagonl pfed pozarem. Jelikoz poZary vznikly mimo néadrazi, vagony nemohly byt
odtazeny mimo pozéar, a proto bylo dilezité i ¢ast jednotky zatkolovat chlazenim zadni

¢asti lokomotivy a prvniho vagonu.

Béhem minulého roku doslo v nasem kraji, coz odpovida hasebnimu obvodu HZSP
SZDC JPO Ceské Budgjovice, k jednomu pozaru TZV (vagony pro cestujici, Zelezni¢ni
cisterny atd.), a to z divodu odhozeni nedopalku cigarety na podlahu. Postup je

u takovychto pozart trochu rozdilny. Vyhodou je, Ze tu neni tolik systéma jako
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Vv lokomotivé, je zde jen systém vzduchového potrubi, elektrickych rozvodu a topeni.
Velkou nevyhodou je ale vyskyt osob v pfipadé osobnich vagont a V piipadé
nakladnich vagont vyskyt nakladu ¢i nebezpec¢nych latek v cisternach. S témito vécmi
se musi pocitat, a proto je u osobnich vagont prvoradéd evakuace osob. Nastésti se vzdy
osoby stihnou evakuovat a v novodobé historii neexistuje piipad, ze by nékdo ve
vagonu uhofel. Vyjimkou jsou odstavené vagony, kde se nachazeli bezdomovci.
Zasahujici jednotky musi vzdy provést prizkum, zda se nékdo ve vagonu nachézi. Pii
haSeni je samoziejmosti ochlazovdni okolnich vozidel a je-li to mozné odpojeni

a odtazeni nezasazenych vozidel mimo pozaristé.

Za rok 2014 uZz maji Ceskobud&joviéti hasi¢i HZSP SZDC na kontd $est pozart
lokomotiv, coz je velky narast oproti minulému roku. Otazkou je, zda nejsou stroje
ptili§ zastaralé a nachylné k takovymto udalostem, vzdy se jednalo o pozary vozi,
jejichz rok vyroby je jesté pred rokem 1990, nové vozy nejsou tak nachylné pozartim,

ale samoziejme se to také stava.

Sest pozarti dopravnich prostiedki se tykalo dopravnich automobili, které hotely
v blizkosti hasiéské stanice HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice. Z taktického hlediska
bylo lepsi tam poslat jednotku HZSP SZDC, protoze tam byla samoziejmé rychleji nez
HZS JCK UO Ceské Budgjovice. Kdyz na misto dorazila jednotka statnich hasicu,
misto zasahu si pfevzala, aby se mohli hasi¢i SZDC vratit zp&t na zakladu a mohli byt

pfipraveni k vyjezdu pro dréhy, coZ je vlastnég jejich hlavnim poslanim.

Za rok 2013 jednotka HZSP SZDC z Ceskych Budgjovic likvidovala devét pozart
polniho a lesniho porostu. Vzdy se jednalo o pozar prostu v blizkosti traté¢. Muselo dojit
k omezeni provozu na dané trati, coZ znamenalo snizeni rychlosti projizd&jicich
pozarim musi z diivodll vyskytu zabezpecovaciho a jiného zatizeni dilezitého pro chod
zeleznice. Likvidace probihala pomoci vysokotlakého proudu nebo pomoci C proudu.
U zZeleznice nejde vyuzivat ptejezdy pro hadice, a proto musi hadicové vedeni vést pod

kolejovym svrskem. Tyto pozary nejsou néjak specifické a nevyzaduji si specificky
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ptistup jako piedchozi typy pozart. Jedind specificka Cinnost, ktera se provadi, je

N 24

zkratovani TV z davodt bezpe¢néjsiho zasahu a provadéni zasahu v blizkosti TV.

Za minuly rok doslo v nasem kraji k péti drobnym pozarim, které museli hasici

SZDC fesit. Jednalo se o tii pozary prazct a dva pozary popelnic.

K pozaraim prazcti doSlo vzdy tam, kde dochazelo Kk intenzivnimu brzdéni,
Vv prostorach depa atd. Pfi¢inou vzniku pozaru byla jiskra, kterd vznikla pfi brzdéni
a skoncila ve ztrouchnivélém prazci. Pozar byl jednotkou velice rychle zlikvidovan
pomoci vysokotlakého proudu. Pozary byly vzdy malé a nebyly v plném rozsahu.
Nejvétsi riziko zde predstavoval pohyb vlaki, na které si zasahujici hasi¢i museli davat

pozor.

K pozarim popelnic hasi¢i vyjizdéli vzdy do prostoru hlavniho nadrazi, kde byl
pfi¢inou vzniku pozaru nedopalek od cigarety. Pozary byly zlikvidovany béhem par

sekund pomoci hasiciho pfistroje.

V roce 2013 vyjizdéla jednotka HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice ve svém
hasebnim obvodu ke ¢tyfem pozariim objektl. A to na poZar chatky, garaZze, odpadu ve
staré budové CD a na pozar stanku. Viechny pozary, kromé pozaru garaze, kam si je
povolal HZS JCK jako posilovou jednotku, se nachazely v blizkosti Zeleznice. Hasebni
obvod HZSP SZDC je 50 m od traté¢ u neelektrifikovanych trati a 100 m
u elektrifikovanych trati a samoziejme sem patti vSechny drazni budovy. PozZary téchto
objektli nevyZzaduji zadné zvlastni postupy kromé zkratovani trakéniho vedeni, pokud je
to tfeba. To ale neplati u pozarti draznich budov zvlastniho vyznamu, jako jsou depa,
to¢ny, trafostanice a jiné. Takovyto typ pozaru HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice za
minuly rok neeviduje. U téchto typid pozart je velice dulezitd znalost prostfedi

K rychlému a usp&$nému zasahu, coZ jednotky HZSP SZDC maji.

Je také dilezité védét, kde se nachézi jaké technické vybaveni (el. skiin€, pohonné
systémy to¢ny atd.). Je zde velké mnozstvi hoflavého materidlu a zdroji vysokého
napéti. Mize dojit k silnému zahoteni a snadné ztraté orientace. Nachazeji se zde také
rizné prohlubné k udrzbé podvozku drdznich vozidel, kam zasahujici hasi¢ miize

spadnout. A samoziejmé se zde nachazi drazni vozidla, ktera se musi co nejdiive
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pretdhnout z ohrozeného mista. Proto jsou pozary primyslovych drdznich objektt

velice slozité a vyzaduji specialni pfistup k i€innému vyfeSeni mimotadné udalosti.

3.4.2 Dopravni nehoda

U dopravnich nehod na Zeleznici mize byt vysoky pocet zranénych a usmrcenych
osob. V nékterych piipadech mize dojit i k samotnému vykolejeni drazniho vozu, jehoz
nakolejeni je velice slozité. I samotné vyprostovani zranénych ¢i usmrcenych osob neni
jednoduché z duvodu slozité konstrukce draznich vozidel a obrovskému pusobeni

destruktivnich sil. I u téchto zasahti plati nebezpeci na zeleznici.

Typy nehod na Zeleznici:

e drazni vozidlo X automobil

e drazni vozidlo X drazni vozidlo

e drézni vozidlo X pfekazka na trati
e drazni vozidlo X osoba

e vykolejeni

Metodika reSeni dopravnich nehod

Mezi cCinnost jednotek pii zdsahu na dopravnich nehoddch na pozemnich

komunikacich patfi: (19)

a) zajisténi mista a okoli dopravni nehody

b) poskytnuti prvni pomoci zranénym

€) provedeni protipozarnich opatieni

d) vyprosténi zranénych a ohrozenych osob

e) zamezeni uniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich okoli

f) poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam
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Nasazeni sil a prostfedkii ovliviiuje zejména: (19)

kategorie pozemni komunikace a hustota silni¢niho provozu (dalnice, silnice,
mistni komunikace a u¢elové komunikace)

misto nehody (kiizovatka, zelezni¢ni piejezd, nepfehledny tisek apod.)

druh a pocet havarovanych dopravnich prostfedkii (osobni, nakladni, hromadna
pteprava osob)

charakter prevazeného nakladu (zvitata, nebezpecné latky)

meteorologické podminky (teplota, dést’, mlha, naledi, snih)

Postup ¢innosti:

ohroZenych osob a snizeni nasledkt dopravnich nehod na okoli.

Cinnost na misté zasahu spocivd zejména v opatienich smétujicich k zachrané
(19)

Po piijezdu na misto zasahu je tfeba ustavit vhodné techniku, zv1asté s ohledem na

zajisténi bezpecnosti zasahujicich pted nasledky silni¢niho provozu. Vhodnym feSenim

je tzv. naraznikové postaveni, kdy pozarni vozidla odd€luji misto zasahu od okolniho

provozu, a tim chrani zasahuijici.

f)
9)

(19)

Prizkumem u dopravnich nehod zejména zjist’'ujeme: (19)

pocet a druh havarovanych vozidel

moznost ohroZeni ptevaZzenym nakladem

moznost vzniku pozaru havarovanych vozidel nebo jejich nakladu

pocet a polohu zranénych osob na misté nehody a v okoli véetné odhadu poranéni
ohroZeni pievazenych zvitat a Zivotniho prostiedi

nestabilitu havarovanych vozidel

mozny unik pohonnych hmot a provoznich kapalin nebo nebezpec¢i vyplyvajici

z pohonu vozidel (benzin, LPG, elektricky proud)
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h) potiebu nasazeni specialni vyprostovaci techniky a prostiedki

Moznosti vzniku poZaru havarovanych dopravnich prostiedki nebo jejich

nakladu predchizime provedenim protipoZarnich opatieni. Spocivaji zejména v:
(19)

a) odpojeni akumulatort

b) vylouceni pfitomnosti moznych inicia¢nich zdrojt (otevieny ohen, kutaci)

C) piipravé na ptipadny pozarni zasah (zavodnény uto¢ny proud, pienosny hasici
pfistroj a jiné)
Pied vyproStovanim zranénych osob je nutné provést stabilizaci havarovaného

vozidla. Stabilizaci zajistime havarované vozidlo proti nezddoucimu pohybu po dobu

. , C e o . 19
zachrannych praci, zejména pii vyprostovani osob z vozidel. 19)

Vyprost’ovani osob

Cilem vyprostovacich praci je ziskat pfistup pro poskytnuti pomoci osobam (dale
jen ,,zachrailovanym®) pii dopravni nehod¢. Soucasti vyproStovacich praci je také

_ . s exo s y , . . 2
vytvoreni prostoru pro bezpecné vypros§téni zachranovanych, zvifat a majetku. (20)

Postup ¢innosti :

Velitel zasahu stanovuje postup a zplsob provedeni vyproStovacich praci. Velitel
(velitel zasahu, velitel jednotky na misté zasahu, velitel useku, velitel sektoru nebo
vedouci skupiny) koordinuje vyprostovaci prace s ostatnimi slozkami 1ZS a vyhledava

mozna rizika a nebezpeci. (20)

Postup a zptisob vyprostovacich praci se voli od nejvaznéjsich zranéni k nejlehéim
a od nejptistupnéjsich mist k nejhlite ptistupnym. Priorita a zplisob vyprosténi musi byt

Vv souladu s a pokyny zdravotnikl (poranéni patete, zastava dechu, krvaceni). (20)
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Vyprostovaci prace se provadi predevSim ve dvojicich s ohledem na zajiSténi

bezpecnosti a ochrany zasahuj icich.@®

Pii provadéni vyprost'ovacich praci je tieba zohlednit zpisob a moZnosti pro:
(20)

a) zajisténi stabilizace a protipozarnich opatieni

b) =zajisténi piistupu pro poskytnuti pomoci zachranovanym s ohledem na druh
zranéni

€) odvraceni moznych rizik a nebezpeci od:
e aktivnich i pasivnich bezpe¢nostnich prvki (airbagy, ptepinace pasu, vyztuhy

karosérii apod.)

e nadrzi, tlakovych nadob, elektroinstalacnich a ostatnich rozvodi
e napruzenych a nestabilnich ¢asti

d) odstranéni prekazek branicich vyprostovani

e) ochranu zachranovanych pied vlivy vyprostovacich praci (hluk, neéistoty, stfepiny
skla, ostré hrany)

f) komunikaci se zachranovanymi

g) vytvofeni prostoru pro bezpe¢né vyneseni ohrozenych osob, zvifat a majetku

h) vyneseni zachranovanych a majetku

Metodika reSeni dopravnich nehod draznich vozidel 1)

1) zastavit provoz na Zeleznicni trati muze piimo provést nebo zajistit:
tstfedni dispecer SZDC
e dispecer SZDC

e vyprav¢i prilehlych Zelezni¢nich stanic
e HZS CR nebo HZSP SZDC pii ohlaseni &isla Zelezni¢niho piejezdu nebo &isla

kilometrovniku prostfednictvim dispecert nebo vypravcich
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2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

vypnout proud v trakénim vedeni (prostiednictvim elektrodispecera za ptislusnou

oblast)

JPO HZSP SZDC vzdy vyslat alespoit minimalni posadku k zajigténi MU

zajistit bezpecny stav vypnutého trakéniho vedeni zkratovacimi tyCemi

zaméstnanci JPO HZSP SZDC nebo zaméstnanci Zeleznice

zastavit provoz, u elektrifikovanych trati téz dle pozadavku vypnout trakéni vedeni

a zkratovat tyCemi, zajistit na Zadost jednotkhm PO (KOPIS, JSDH apod.)

aslozkam 1ZS (Policie CR, zdravotnicka zachranna sluzba) v misté mimoiadné

udalosti

pti pifijezdu JPO odstavit mobilni pozarni techniku v bezpecné vzdalenosti od

zafizeni dréhy, nejméné 2,5 m od osy krajni koleje nebo zavor

po ptijezdu na misto dopravni nehody provést priizkum ke zjiSténi:

e ohroZeni osob

e bezpecného stavu trakéniho vedeni u elektrizovanych trati

e Uniku nebezpecnych latek a jejich vlivu na Zivotni prostiedi

e rozsahu nehody (napf. stupenl poskozeni drazniho vozidla a jejich pocet,
poskozeni zelezni¢ni cesty atd.)

e potieby sil a prostiedki k likvidaci mimotadné udalosti

piednostné zajistit zachranu, vyproSténi a poskytnuti prvni pomoci zranénym

osobam, provést evakuaci osob z ohroZeného prostoru

zamezit uniku nebezpeénych latek do zivotniho prostiedi

10) spolupracovat se slozkami IZS a SZDC

11) zajistit informovanost dotéenych slozek

12) v ptipad¢ potieby povolat nehodové pomocné prostiedky

13) zahgjit likvidaci mimotfadné udalosti po souhlasu vysetfujicich organti — Policie

CR, dréazni inspekce, zaméstnanec odboru Setfeni mimoiadnych udalosti SZDC

14) po dobu zasahu na elektrifikované trati je vytvofen neutralni tsek trakéniho vedeni

dle TNZ 34 3109

15) postupovat zejména podle metodickych listl

58



Nakolejovani

Vykolejeni nastava za situaci, kdy jakékoli drazni vozidlo nebo jen dvojkoli

vozidla opusti hlavu kolejnice. 2

Pfi¢iny jsou rtizné — od rychlé jizdy pies chybu personalu Zeleznice po Spatny stav

kolejového svrsku.

Nakolejovani pomoci nakolejovaciho zafizeni provadi viechny JPO HZSP SZDC.
Pak nakolejovani provadi firma CD Cargo a jednotky HZSP SZDC ji asistuji. Velitel

zasahu si ale musi na misto zasahu firmu CD Cargo povolat.

Jednoduché nakolejovani provadi jednotky pomoci automobilového jetabu, ale
musi to byt na pristupném misté, kde 1ze ustavit automobilovy jefab, a vykolejeni nesmi
byt moc velké. Ddle je mozné pouzit nakolejovaci zafizeni, které¢ se skladda
Z hydraulickych zvedacich valct a posuvného zatizeni. Toto zatizeni nadzvedne drazni
vozidlo a vrati ho zpét na kolejovy svrSek. U velkych nehod typu Studénka nachazi své

vyuziti vyproStovaci tanky, které dokazou vyprostit velké vlakové soupravy.

Postup ¢innosti pri vykolejeni:

a) provést oboustranné zajisténi drazniho vozidla proti pohybu dle sklonovych

pomeril na trati pomoci kolejovych zardzek, dievénych podkladnich klint (15)

b) umistovat zvedaci zafizeni na vyznaCena mista pro zvedani nebo pod napravami,

podvozkova drazni vozidla zvedat za ob€ ndpravy soucasné (1)

C) zajistit drazni vozidlo proti pfevraceni, poklesu nebo sesunuti do stran podlozenim

nebo podeptenim dostate¢né pevnymi prostredky o pevny podklad (5)

Pii vykolejeni se musi zjistit stav Zelezni€niho podvozku a celkovy stav vozidla,
zda vozidlo mize pokracovat po trati na vlastnim podvozku, nebo se musi vozidlo

nalozit a odvest jako naklad.
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U velkych vykolejeni se pouzivaji vyprostovaci tanky a jefaby k vraceni drazniho
vozidla zpét na trat’ nebo na ndkladni automobily ¢i vagony. U téchto zdsahii neni

zadna metodika postupu Cinnosti. Jedna se vzdy dle situace.

Pfi nakolejovani pomoci nakolejovaciho zafizeni se pouziva zaiizeni HOESCH,
které se polozi pod uréend mista vozidla, provede pfizvednuti a posun do strany do

spravné polohy a polozeni vozidla zpét na kolejovy svrsek.

Stiet vlaku s 0sobou

U téchto nehod vétsinou dochazi ke zranénim, kterd jsou s zivotem neslucitelna.

K témto udéalostem dochézi bud’ n¢jakou nepozornosti, nebo umysing.

Postup ¢innosti:

1) zjistit stav postizené osoby
2) a) pokud je osoba stale nazivu, poskytnout ji pted lékafskou neodkladnou pomoc,
a pokud je tieba, asistovat zdravotnické zachranné sluzbé
b) pokud osoba nejevi znamky zivota, provede se po vySetfovani potfebnymi ufady
odklizeni ostatki a asistuje se pohiebni sluzbé
3) Provede se vycisténi a dezinfekce kolejového svrsku a drazniho vozidla pomoci

vysokotlakého proudu vody a desinfekénich prosttedkt (napt. Insidur)

Minuly rok zasahovala JPO HZSP SZDC z Ceskych Bud&jovic u 88 dopravnich

nehod, a to 67 zelezniCnich a 21 silni¢nich.

Zelezni¢ni nehody jsou vSechny nehody, které se stanou na Zeleznici. Nejéastéjsi
ptipad dopravni nehody na Zeleznice je, kdyz se vlak srazi s automobilem. K tomu
doslo minuly rok ve 45 ptfipadech — Umrti dvou osob a zranéni jedenacti osob.
V poloving ptipadli museli hasi¢i osoby vyprostovat pomoci vyproStovacich nastroja.

U vétsiny zasaht zah4jili vyprostovaci prace jednotky HZS JCK a po pfijezdu jednotky
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HZSP SZDC piedali misto zasahu veliteli HZSP SZDC. Dle uvazeni pak poslal velitel
zésahu jednotku HZS JCK zpét na zakladnu.

Nejvétsim problémem u téchto nehod je velkd destruktivni sila, kterd ptsobi na
automobil, a tim padem mohou byt vyprostovaci prace velice slozité. Zasah se provadi
dle metodickych pokynt, jen je potieba dat pozor a zkontrolovat stav a systémy vlaku
a zelezni¢niho zabezpecCovaciho zatizeni, zda nékde nedochazi k uniku nebezpecnych
latek atd. Po ukonCeni zichrannych praci nésleduje nckdy i nékolikahodinové
vysetfovani PCR a drazniho ufadu a po ukonéeni vy3etfovani provede jednotka HZSP
SZDC likvidaéni prace. Odstrani vozidlo mimo trat, coZ je nékdy velice slozité, jelikoz
muze byt vozidlo pod lokomotivou. Aby nedosSlo kjest¢ vétSimu poskozeni
lokomotivy, musi se postupovat velice opatrné. Nebo byva misto, kde je vrak

automobilu, Spatné piistupné. Mlze se také provadét vyprosténi mrtvych osob.

Likvida¢ni prace mohou trvat i nékolik hodin, a proto je dulezita ticast HZSP
SZDC, aby jednotky HZS CR byly piipraveny k jinym vyjezdim a nevénovaly se
likvidaénim pracim, které nejsou primarnim tUkolem jednotek poZarni ochrany.

K nehoddm dochazelo pokazdé z diivodu nerespektovani vystrazného zatizeni.

Dalsim velice ¢astym ptipadem nehod na Zeleznici je stiet vlaku s osobou. V roce
2013 skoncilo pod koly vlaku pét osob, z toho CEtyfi utrpély zranéni neslucitelna se
zivotem. Vzdy se jednalo o sebevrazdu. U osoby, ktera stfet piezila, se jednalo
0 nepozornost. Zde provadi jednotka HZSP SZDC po vysetieni titady tklid ostatkii a
vydisténi kolejového svriku a vlakové soupravy. Tento rok ma JPO HZSP Ceské
Budéjovice za sebou osm stretli vlaku s osobou a vZdy to skonc¢ilo smrti. Obcas se
stane, Ze vlakova souprava srazi n¢jaké zvite, to se stalo ve ¢tyfech ptipadech. Postup je

uplné stejny, jako kdyz vlak srazi cloveka.

Dale na Zeleznici miZze dojit k vykolejeni soupravy, coz se minuly rok stalo v péti
piipadech. Nastésti se vzdy jednalo jen o malé vykolejeni, kdy souprava byla mimo
kolejovy svrsek nékolik centimetri. Vlak vykolejil z divoda néjaké prekazky na trati.
Nakolejovani je velice specificka &innost, kterou HZS CR nevykonava. Je to &asové

i technicky naroéné. Jednotka HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice provedla nakolejeni
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s firmou CD Cargo, a. s. K nakolejeni pouzila nakolejovaci zatizeni HOESCH, které se
vlozi pod urcitd mista a bocnim posunem se vrati souprava zpét na trat’. Zasah trval
vzdy nékolik hodin z divodu slozitosti nakolejeni. Pti vykolejeni soupravy nedoslo

k Zadnému zranéni.

Poslednim pfipadem typu nehod, které se staly v hasebnim obvodu
eskobudgjovickych hasi¢t SZDC, byly srazky vlaku s n&jakou piekazkou na trati. Ve
vétsing piipadu to byl strom. K tomu doslo minuly rok v osmi piipadech. Nékdy se
stalo, ze padajici strom strhl trakéni vedeni. Nastésti vlaky nejely nikdy dostatecné
rychle, aby dosSlo ke smrtelnému anebo tézkému zranéni strojvedouciho. U téchto
zasahu se vzdy zkontroluje stav vlaku, traté a zabezpecovaciho zafizeni a poté se vlak
Z ptekazky vyprosti pomoci druhého vlaku a pomoci technického vybaveni se piekdzka
odstrani z traté. U téchto nehod mtize dochézet k vykolejeni vlakové soupravy, protoze
vlak najede na piekazku a ztrati kontrakt s kolejovym svrskem. Obcas se stava, ze kdyz
je naraz pfrili§ silny, je potfeba strojvedouciho vyprostit, coZz neni zcela jednoduché
z divodl stavby lokomotivy. Je to velice technicky slozité vyproStovani. NasStésti
k tomuto minuly rok v naSem kraji nedoslo.

Jesté miize dojit ke sraZzce dvou vlakl, coz je velice ojedin€ly piipad, zato je
slozité a likvidacni prace také. Na tento typ zasahu se musi nasadit obrovské mnozstvi
zasahujicich jednotek a dostat obéti z drazniho vozidla si vyzaduje obrovské usili.
Likvidacni prace trvaji fadu dnl, kdy se vSechna drdzni vozidla, ktera jsou velice
poskozend, musi odstranit. U téchto nehod se velice Casto pouzivd prace drdzniho
vyprostovaciho tanku. Piikladem muze byt nehoda ve Studénce. V minulém roce se
v zasahovém obvodu HZSP SZDC JPO Ceské Budéjovice nestala ani jedna takovéto

udélost.

Silniéni nehody se netykaji Zelezni¢niho provozu. VétSinou se jednd o takové
pfipady, kdy se tfeba kamion zasekne pod Zeleznicnim mostem nebo automobil
nabourd do vystrazného zatizeni. V jednom piipadé vyjeli hasi¢i k dopravni nehodé

osobniho a nakladniho automobilu, protoze se stala kousek od jejich stanice. Jednou
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také vyuzil HZS JCK automobilovy jetab HZSP SZDC u dopravni nehody, kdy kamion
spadl na cyklistu. Obcas se stane, Ze na zelezni¢nim piejezdu uvizne automobil a
potfebuje odtah nebo si viiz prorazi olejovou vanu a je potfeba uklidit provozni
kapaliny. U takovychto zasahti nejsou zadné specialni postupy a vétSina piipadd je
vyfe$ena jesté pred piijezdem JPO HZSP SZDC. Jedinou zvla§tnosti je, Ze hasi¢i SZDC
musi zkontrolovat, jestli nedoSlo k poruseni trati, zabezpecovaciho =zafizeni ¢i

mostového telesa. Poté se dale postupuje dle situace.

3.4.3 Unik nebezpe&nych latek

Likvidace uniku nebezpecnych latek patii mezi velice Casté zdsahy na Zeleznici. Po
Zeleznici se piepravuje obrovské mnozstvi nebezpe¢nych latek a hrozi, ze z jakékoli
pri¢iny mohou uniknout a ohrozovat lidské zivoty, zdravi a zivotni prostfedi. Nejvétsim
rizikem je velké mnoZstvi nebezpecnych latek ve vlakovych cisternach, jejichz objem
se pohybuje kolem nékolika stovek litri. Mize zde dojit i k prehfati latky a k vybuchu
cisterny.

Postup cCinnosti:

Ukolem jednotek pfi havarii nebezpecnych latek jsou Cinnosti vedouci ke snizeni

v ’ P p ;. , J . )
bezprostfednich rizik a omezeni rozsahu havarie s cilem stabilizovat situaci. (@3)

Ukoly a postup ¢innosti jednotky zavisi na vybaveni jednotky ochrannymi prostedky
a dalsimi prostiedky pro praci s nebezpednymi latkami (jednotky HZSP SZDC jsou
$pickové vybaveny na feseni takovychto zasahti). Cinnost jednotky musi byt co nejvice

bezpecna pro jednotku a nesmi vyvolat netnosna rizika pro okoli. @3)

V dobé piijezdu na misto zasahu se prvni jednotka: ®

a) musi pfiblizovat k mistu havarie zpravidla po sméru vétru a smér vétru neustale

kontrolovat
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b) nesmi zajizdét do bezprostiedni blizkosti mista mimotradné udalosti

Ukolem jednotky pii havarii s nebezpetnou litkou jsou tzv. prvorada

opatieni: (22)

a) zjistit zda jde skute¢né o havarii s nebezpecnou latkou
b) opatfeni k zachrané osob a zvifat a uzavieni mista havarie
C) piivolani pomoci véetné jednotek predurcenych pro havarie s nebezpe¢nou latkou

Jednotka ptedurcend pro havarie s nebezpecnymi latkami dale provadi cinnosti

vedouci ke snizeni bezprosttednich rizik a omezeni rozsahu havarie.

Dokud se nezjisti, o jakou nebezpefnou liatku se jednda, musi postupovat

opatieni jednotky v nasledujicim sledu: @

a) podle sméru vétru zajistit dostate¢ny odstup od mista havarie (zpravidla 100 m)
b) uzavfit misto havarie, ur¢it nebezpecnou a vnéjsi zonu

c) vyloudit inicia¢ni zdroje

d) nasadit na prizkum a na praci v nebezpecné zoné co nejmensi pocet hasicd,
pracovat s co nejvyssi urovni ochrannych prostiedkli a pfipravit zjednodusenou

dekontaminaci
e) jistit hasi¢e v nebezpetné zoné

f) pfipravit hasebni prostfedky pro pozarni zasah (trojnasobna pozarni ochrana

— voda, péna, prasek)
g) pokud je to mozné, zabranit dalS§imu Gniku nebo rozsifovani nebezpecné latky
h) pokusit se identifikovat nebezpec¢nou latku, opatiit informace o jejim nebezpeci
1) je-li to mozné, provést opatfeni na zachyceni ¢i odstranéni nebezpecné latky

J) prubézné hodnotit situaci
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Cilem prizkumu je identifikace nebezpeci a posouzeni alternativ pro stanoveni cili

jednotce.

P¥i rozhodovani o postupu a stanoveni cili musi velitel zasahu posoudit: ®
a) druh havarie (samovolny unik, pozar, vyron plynt, dopravni nehoda)
b) mozné mnozstvi uniklé nebezpecné latky
c) velikost zasazené plochy
d) skupenstvi a mozZnosti jejich zmény
e) rizika vyplyvajici z nebezpec¢né latky
f) mozZnost Siteni nebezpecné latky, smér vétru a vyvoj pocasi
g) konfiguraci terénu a hustotu osidleni
h) ohrozeni povrchovych nebo podzemnich vod
1) zdroje iniciace a moznost vybuchu
J) rychlost Gniku nebezpecné latky a rychlost jejiho Siteni
K) moznosti k zastaveni nebo omezeni uniku a roz$ifovani nebezpecné latky

Existuji dva podtypy udalosti — unik ropnych produktii a Gnik kapalin. V minulém
roce fedila jednotka HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice Sest tnikli nebezpecnych
latek, a to dvakrat ropnych produktl a ¢tytikrat kapaliny.

Nejcastéji unika nebezpec¢na latka z vlakové cisterny v misté, kde se plni cisterna,
z diivodu netésniciho kohoutu. Na ucpéni se pouziva tmel. V piipadé prasklé cisterny,
se objem piecerpa do pristavené cisterny pomoci ¢erpadel na nebezpecné latky. Pomoci
utésnovacich vakii a stahovacich past se prasklina na nezbytné nutnou dobu utésni.
Jednim z problémi u tohoto zasahu je, Ze se hasi¢i pohybuji po cisterné v ochranném
odévu, coz je velice nepraktické a snadno muze dojit k padu. V roce 2013 fesila JPO
HZSP SZDC tti tniky kapalin z cisterny. Udalost byla vyfesena pomoci t&sniciho

tmelu, ktery ucpal netésnost u kohoutu, a provadélo se jimani nebezpecné latky do
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pfipraveného sudu. VSechny zasahy probihaly v ochrannych pretlakovych

protichemickych oblecich.

Dalsim piipadem je tinik provozni kapaliny z vlaku. To se stalo ve dvou piipadech,
kdy z lokomotivy unikalo 300 litrG Fridexu, v druhém piipadu motorova nafta. V obou
ptipadech dochazelo k jimani nebezpecné latky do pfipravenych sudii a zajisténi
praskliny pomoci tmelu. Z&sahy opét probihaly v ochrannych pfietlakovych

protichemickych oblecich.

V ptipad€ piehfivani cisterny jsou pouzity uto¢né proudy, kterymi se cisterna
chladi. Muze dojit i kodtazeni cisterny do bezpeéné zoény, kde neni zadna

infrastruktura.

Identifikace latek v zelezni¢nim provozu se zjistuje z RID kodu, ktery je umistén

na draznim vozidle s nebezpecnou latkou.

U takovychto zasahl je velice dulezit¢ znat konstrukéni provedeni vSech typi
draznich vozidel. Aby zasahujici hasi¢i védéli, kde muze dojit k Uniku a jak takovyto

Unik zastavit.

3.4.4 Technicka pomoc

Nejvice zastoupenym typem zasaht je jako u vSech JPO technicka pomoc. Téch

méli hasi¢i SZDC z JPO Ceské Budéjovice 223.

V 15 pfipadech vyjeli k odstraiiovani dievin z profilu traté. Dilvodem bylo
odstranéni nékterych stromt, které vadily Zelezni¢nimu provozu. Tyto zdsahy jsou
velice slozité na techniku fezdni, protoZe se musi dat pozor pii kdceni stromu na
zafizeni na Zeleznici, a to pfedevSim na trakéni vedeni. Druhym problémem muze byt
Spatné piistupné misto. Stromy se mohou nachézet v prudkych kopcich a jejich kaceni
probihd pomoci lanovych technik. Samotnd technika kaceni neni n€jak rozdilna. Prvni

se udela smérovy zarez a poté hlavni fez.
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V dalsich 77 ptipadech likvidovali nebezpecné stavy. V zimé se jednalo 0
shazovani rampouchti a pievist z draznich objekti nebo o odstraniovani vétvi a stromt,

které ohrozovaly lidi a objekty.

Jednim ptipadem byl piesun cestujicich a nakladu z nepojizdné soupravy vlaku do

pfipraveného pojizdného vlaku.

Mezi dalsi technické zasahy patii likvidace nebezpeéného hmyzu, kterého bylo
minuly rok hodné. HZSP SZDC JPO Ceské Budgjovice ma veliky zasahovy obvod,
proto je cislo tak vysoké. Likvidace hmyzu probihala ve specidlnim obleku SrSen
a hnizda se likvidovala pomoci pfipravkil na hmyz a vysavace, ktery hnizdo zcela

vysaje.

3.4.5 Ostatni

Dal$i mimotfadnou udalost fesila JPO HZSP SZDC v nasem kraji v sedmnécti
ptipadech. Jednalo se o dopravu drdzniho inspektora nebo jiného specialisty na misto
mimofadné udalosti. Drdzni inspektor musi ke kazdé mimotadné udalosti, kterd se na
zeleznici stane (stiet vlaku s osobou, srazka vlaki, pozar vlaku). HZSP SZDC JPO
Ceské Budgjovice se stiida s HZSP SZDC JPO Plzeti ve sluzbé o dopravu inspektora.
To znamena, Ze drazni inspektor ma na starosti zasahovy obvod obou jednotek. Na
sméné je vy¢lenén vzdy jeden hasié, ktery ma na starosti dopravu zaméstnancii SZDC

na misto udalosti.

3.4.6 Plany poplach

Planych poplachti bylo v minulém roce deset. Jednalo se o poplachy vyvolane EPS
z diivodl znecisténi Cidla tfeba prachem pfii pracich na budové. Ve dvou ptipadech se

jednalo o zakoufeni, ale pozar nebyl nalezen.
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3.5 Slucovani HZSP SZDC a HZS CR

HZSP SZDC by se v ramci uspor mél stat sou¢asti HZS CR. HZSP SZDC, ktery
nyni spada pod ministerstvo dopravy, by nové mél patfit pod HZS CR. Vsichni hasii

SZDC jsou proti takovému kroku a maji k tomu padné divody. 24)

Hasi¢i si podle svého vyjadfeni nedokdZou piedstavit, ze by byl HZSP SZDC
zruSen a jeho funkci by vykonaval HZS CR, jak navrhl transformaci byvaly ministr
vnitra Radek John. V minulych letech byly navic nékolikrat redukovany pocetni stavy
slouzicich hasict a ruSily se 1 nékteré stanice (Olomouc, Hradec Kralové, Décin, Kolin,
Bfeclav). DalSim problémem je zastarald technika, ta je obecné jeSté starSi nez
u statnich profesionalnich hasi¢t. Nastésti uz dochazi k modernizaci techniky

: ’ ) v . , . (24
i vybaveni, které je uz na velice dobré arovni. ¢¥

Népad o transformaci HZS SZDC se nelibi ani profesionalnim hasi¢tim, pod které
by méli hasi¢i SZDC spadat. Naplni prace HZSP SZDC je piedeviim feSeni
zelezni¢nich nehod, odstraniovani nebezpecnych stavii v ochranném pasmu drahy nebo
likvidace uniku nebezpecnych latek vcetné jejich preCerpani do nédhradni cisterny.

Hasici navic Casto asistuji pti akcich na Zeleznici. (24)

V piipadé prevedeni ¢innosti pod HZS CR je zde uréitd absence znalosti, napf.
vstup do kolejisté, znalost dopravnich ptedpisti nebo zabezpeceni beznapétového stavu
troleje. Ke viemu se mluvi o zruseni nékterych stanic jednotek HZS SZDC, dojezdové

Casy tak mohou byt v fadech hodin. (24)

V roce 2011 bylo zruseno pét stanic HZSP SZDC. Po propousténi hasiéti a zruseni

nékterych stanic pracuje v soucasné dobé v fadach HZSP SZDC 462 zaméstnanci. @¥

Slouceni téchto jednotek by byl krok zpét, jak néktefi hasici z drah 1 ze statu fikaji.
Nikdo z nich si totiz nedovede pfedstavit, jak by to v praxi fungovalo, a spousta hasici
z HZSP SZDC se boji, ze by pfisli o praci. Reseni mimoradnych udélosti, jako je pozar
travy a likvidace nebezpeéného hmyzu, je jedna véc, ale pozary lokomotiv, vlakova

nestésti nebo tniky nebezpecnych latek jsou véci druhou. Znalosti, které je potifeba mit,
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jsou obrovské, postupy u takovychto udalosti nejsou jednoduché a lisi se od postupti

HZS CR. Uz jen z tohoto diivodu by situace méla byt zachovana.

Navic HZS CR vyuziva HZSP SZDC jako posilovou jednotku a v nékterych
méstech, jako je tieba Ceska Ttebova, supluje HZSP SZDC jednotku HZS CR a jezdi
20 km. V Usti nad Labem funguje jako druhy vyjezd HZS CR. Takto obdobné to
funguje napii¢ republikou. Slouéenim by HZS CR piisel o velice uZite¢ného

pomocnika.

Dle posledniho jednani mezi vrcholnymi pfedstaviteli obou slozek a statu se
rozhodlo, ze Zzadné slu¢ovani a ruSeni neprobéhne pravé z divodi vykonavani
specifickych ¢innosti HZSP SZDC. Dale bude dochazet k modernizaci vozového parku
a zazemi hasiéll, aby bylo dosazeno lepsi akceschopnosti HZSP SZDC. Pogetni stavy
hasict se navySovat nebudou, ale ani zadni hasici o praci nepftijdou, tim padem zastane

zachovana akceschopnost.
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3.6 Vyhodnoceni dotazniku

1) Jaké znate hasi¢ské zachranné sbory podniku? (staci tii)

Graf 1: Znalost o jednotce HZSP SZDC v CR

Znalost o jednotce HZSP SZDC v CR
70
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HZSP SZDC HZSP Letist¢ HZSP DP Praha HZSP JETE HZSP Spolana Jiné
Praha
O Pocet odpovedi B Pocet respondentl

Z grafu €. 1 vyplyva, Ze vétSina respondentl uvedla v odpovédich na prvnim misté
HZSP SZDC a to 51krét, coz je 85% ze viech odpovédi. Zbylé sbory si nevedly tak
dobfe, mezi nejcastéji jmenovanymi byly: HZSP Letisté Praha, HZS Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, HZSP Jaderné elektrarna Temelin, HZSP Spolana a jiné sbory.
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2) Myslite si, ze je HZSP SZDC diilezity a Ze plni dileZitou ulohu v ramci 1ZS?
Graf 2: Dulezitost HZSP SZDC v ramci 1ZS

Dulezitost HZSP SZDC v ramci IZS

12; 20%

48; 80%

OANO B NE

V grafu €. 2 je vidét, Zze 80% vSech dotazovanych, coz je 75 respondentil si mysli,
7e jednotky HZSP SZDC jsou diileZité a plni i nezastupitelnou roli v ramci 1ZS. Zde je

dobfe vidét, Ze vSichni, az na par vyjimek, si uvédomuji diilezitost tohoto sboru.
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3) IJste pro slou¢eni HZSP SZDC s HZS CR?
Graf 3: Slou¢eni HZSP SZDC a HZS CR

Slouéeni HZSP SZDC a HZS CR

21; 35%

39; 65%

OANO B NE

U grafu &. 3 lIze vidét, Ze 65% vsech dotazovanych neni pro sloueni HZSP SZDC
s HZS CR, to je nadpoloviéni vétsina oproti 35%, ktefi jsou pro sloueni. Tudiz si vice
jak polovina lidi mysli, Ze by bylo $patné tyto sbory sloucit a radsi by je nechala

pracovat kazdy zvlast’.
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4) Myslite si, ze HZSP SZDC plni specifické tkoly?
Graf ¢.4: Specifiénost HZSP SZDC

Specifiénost HZSP SZDC

3; 5%

57; 95%

OANO B NE

U grafu ¢. 4 mizeme vidét, Ze témét vSichni respondenti, coz je 95%, si mysli, ze
HZSP SZDC je sbor, ktery plni specifické tikoly, to nahrava diileZitosti tohoto sboru

V naSem systému a je to také jeden z bodd, pro¢ by se nemé¢l slu¢ovat a ani rusit.
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5) Dokézal by HZS CR zcela nahradit na stejné trovni HZSP SZDC?
Graf 5: Nahrazeni HZSP SZDC jednotkami HZS CR

Nahrazeni HZSP SZDC jednotkami HZS CR

12; 20%

OANO B NE

Graf &. 5 nam ukazuje kolik procent respondentti si mysli, ze by HZS CR dokazal
nahradit praci HZSP SZDC, a to na stejné Girovni. 80% je pro to, ze by HZS CR
dokézalo nahradit HZSP SZDC na stejné tirovni a zbylych 20% je proti. Zatim viechny
odpovédi byly viiéi HZSP SZDC kladné, tato jedina hovoii proti, coZ je ziejmé dano

tim, ze 1idé si mysli, Ze vSe se d4 naucit.
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6) V kratkosti popiste, pro¢ by méli nebo neméli rusit HZSP SZDC.

V dotazniku byly zastoupeny ve vétsi mite odpovédi, ze by se HZSP SZDC nemél
rusit, a to z davodl jejich specifickych Cinnosti, které provadi, a v jakém prostiedi
zasahuje.

V mensi mife se vyskytovaly nazory, ze by je méli zrusit nebo slougit z HZS CR,
ato z divodi dlouhych dojezdovych casti, protoze vétSinou prijedou po jednotce HZS

CR, kdy uz je viechno udélané a je to zbyteené plytvani penézi.
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4 Diskuze

Vysledky své bakalatské prace jsem zpracoval na zéklad¢ vytvoieného dotazniku,
rozhovorti se zaméstnanci HZSP SZDC a HZS CR a podrobnym prostudovanim dané
problematiky.

Z vysledkt vyplyva, Ze &innost HZSP SZDC je v uréitych bodech velice
specificka ajiné jednotky pozarni ochrany by mély velké problémy danou situaci
vyfesit. Ale na druhou stranu provadi HZSP SZDC i stejné tikoly, které provadi kazda
jednotka pozarni ochrany, tato ¢innost neni specifickd a nevyzaduje zadny specificky
pfistup. Je hlavné ovlivnéna prostiedim Zeleznice, které je velice specifické. Jejich
znalost ohledné problematiky zeleznice musi byt na perfektni tirovni, aby dokazali vzdy
zasahnout profesionaln€. Jiné JPO takové znalosti nemaji a nemaji ani odpovidajici
Skoleni ohledné¢ zasahti na Zeleznici. Jen znalost vSech typli draznich vozidel a umisténi
vSech systémil je obrovska. I z dotazniku vyplyva, Ze si vefejnost z vetsi ¢asti mysli, Ze
hasi¢i SZDC jsou velice dilleZitou a specifickou slozkou. Dokonce u otazky, jaké znaji
hasi¢ské zachranné sbory podniku, uvedlo 51 respondent z 60 HZSP SZDC. Takze

I vefejnost ma tuseni, ze n&jaka takova jednotka existuje, a uvédomuje si jeji dileZitost.

KdyZz se dostaneme k vyzkumné otdzce, ktera zni: ,Lze zcela nahradit praci
jednotek HZSP SZDC jednotkami HZS CR?“, odpovéd’ neni zcela jednozna¢na a musi
se vzit v potaz nékolik véci. Z vysledkii je patrno, ze HZSP SZDC déla specifické
tikony, které jiné JPO nedélaji. Ale samoziejmé by se HZS CR mohl ohlednd
problematiky na Zeleznici progkolit a mohl by zaméstnat specialisty z HZSP SZDC.
Nejvic diskutovanym problémem jsou dojezdové &asy. Jelikoz jednotky HZSP SZDC
nejsou v kazdém mésté jako jednotky HZS CR, ale jen v dileZitych Zelezni¢nich
uzlech, dojezdové Casy se pohybuji i okolo hodiny. Na misto zasahu mohou pfijet, kdyz
uz je cela mimotradna udalost vyfeSend. Velké diskuze se vedou ohledné¢ jizdy jednotky

k malému pozaru travy tieba 50 km.

Na druhou stranu jednotky HZS CR nemtizou travit nékolik hodin u nakolejovani

a dopravni nehody, protoze tim by se odkryl cely jejich zasahovy obvod. A urcité by
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nezvladly zasah na takové urovni jako jednotky HZSP SZDC, které uz v tom maji praxi
a potiebné znalosti. I pii rozhovoru se zaméstnanci HZSP SZDC i s piislusniky HZS
CR samotni piislu$nici pfiznali, Ze leckdy radsi pockaji na ptijezd HZSP SZDC,
protoZe si s danou situaci nevédi moc rady. Zavérem lze tedy ¥ict, Ze jednotky HZS CR
by mohly nahradit praci jednotek HZSP SZDC, ale ne zcela a na kvalitni

a profesionalni Grovni. Stalo by to mnoho penéz a Gsili.

Dle mého nazoru by se jednotky nemély slu¢ovat a mélo by to zistat, jak to je.
Jediné, co bych zménil, jsou vyjezdy na drobné zisahy na dlouho vzdalenost.
Zlikvidovat nebezpecny hmyz na draznim objektu mize udélat i jina JPO. Neni
potieba, aby na to vyjizdéla jednotka HZSP SZDC tieba 80 km. To samé plati
u drobnych pozari porostu v okoli traté. Kdyz HZSP SZDC piijede, uz je pozar
zlikvidovéan a jde jen o to, aby se zkontrolovalo nepoSkozeni technologického zatizeni.
To muze udélat i drazni inspektor, ktery na misto pfijede osobnim autem, nemusi
k tomu vyjizdét celé druzstvo v hasi¢ské cisterné. Ale jinak bych to nechal v takové

podobg, jako je to dnes.
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5 Zavér

Ve své bakalatské praci jsem se vénoval Hasi¢skému zachrannému sboru podniku
Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. Mym cilem bylo seznameni s timto zchrannym
sborem a pfiblizeni jeho prace a organizace. Také jsem se snazil popsat postupy zasahil

na zeleznici.

V prvni ¢asti jsem se veénoval pravnim normdm, ze kterych je patrny pravni
podklad pro existenci této jednotky. Poté se prace zaobird samotnym Hasi¢skym
zachrannym sborem podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. Je zde feSena
organizace, systém smén a zpusob fungovani jednotek. Dale pak specifikace a historie
tohoto sboru a samoziejmé také technika a jeho vybaveni. V zavéru této casti jsou

objasnény typy jednotlivych mimotadnych udalosti.

V prvni praktické Casti jsem se vénoval zpisobu feSeni mimoradnych udalosti,
které na Zeleznici vzniknou a vyZaduji specificky pfistup feSeni. Jsou zde popsany
metodické postupy, jak danou situaci fesit. Pak nasleduje ¢ast o slu¢ovani HZSP SZDC
sHZS CR. Druh4 ¢&ast praktické ¢asti zahrnuje dotaznik. Vysledkem celé praktické
Casti je, ze utvary HZSP SZDC maji svoji nezastupitelnou roli, jelikoz plni velice
specifické ukoly. Jednotky HZS CR by dokazaly vykonavat jejich préci, ale ne na
odpovidajici urovni. Slouceni téchto slozek by bylo krokem zpatky. Odpovéd na
vyzkumnou otazku zni: jednotky by bylo moznou sloucit, ale jiz by nebyla poskytovéana
adekvatni pomoc jako v soucasnosti. V diskuzi vyslovuji navrh na moznou zménu,

ktera se tyka omezeni jizdy k drobnym zasahiim na dlouhou vzdalenost.

Zavérem bych rad podotkl, ze¢ HZSP SZDC vykonava své tikoly bravurné a je
dilezitou soucasti integrovaného zachranného systému v naSem staté. Jeho praci
obdivuji a vazim si ji, protoze neni jednoducha, piedevsim z hlediska technické
naroénosti zasaht, ale i po psychické strance. Hasi¢i SZDC zasahuji u velice smutnych
udalosti a Casto se setkavaji s destruktivnimi smrtelnymi Grazy. Ve vysledku neni
povolani hasi¢e jednoduchou praci, natoz u takového specidlniho tutvaru, jako jsou

hasi¢i HZSP SZDC.
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Pfiloha A: Seznam HZSP v CR

e Dopravni podnik, a. s., hl. m. Praha (stanice Hostivaf, Zli¢in, Kacerov)
o Ceska televize Praha, s. 0.

e Kongresové centrum Praha

e Fakultni nemocnice Motol

e LetiSté Praha, a. s.

e ZENTIVA, a.s.

e Mitas Praha, a. s.

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (13 stanic po celé CR)
o Selier & Bellot

e PARAMO, a. s. (stanice Pardubice a Kolin)

e Lucebni zdvody Draslovka, a. s.

e CKD Kutna Hora, a. s.

e SPOLANA, a.s.

e SYNTHOS Kralupy, a. s.

o CEZ, a.s. (deset stanic, tepelné a jaderné elektrarny)

e SKODA Auto, a. s. (stanice Mlada Boleslav, Kvasiny, Vrchlabi)
e Utad jaderného vyzkumu Rez

e Letist¢ Vodochody, a. s.

e CEPRO, a. s (devét stanic po celé CR)

e (Z Strakonice, a. s.

e Jihogeské letisté Ceské Budgjovice



Sokolovska uhelnd, a. s.
Letisté Karlovy Vary, s. r. 0.
Severoceské doly, Nastup Tusimice, a. s.
LOVOCHEMIE
UNIPETROL RPA, s. 1. 0.
Litvinovska uhelnd, a. s.
United Energy, a. S.

Doly Bilina

SPOLCHEMIE
SYNTHESIA, a. s.

Letisté¢ Brno

ADM Prague, a. s.

Meopta — Optika, a. s.
BorsodChem — MCHZ, s. r. 0.
Vitkovice RD, s. r. 0.
ArlcelorMittal, a. s.

Letisté Ostrava, a. S.
Semperflex Optimit, a. s.
Tatra, a. S.

Ttinecké Zelezarny, a. s.
Biocel Paskov, a. s.

TEVA Czech Industries, s. r. 0.

Fatra, a. s.



e DEZA a.s.
e BARUM Continental, spol. sr. 0.

e TAIMAC -ZPS, a. s.

Zdroj: Asociace velitelti hasi¢skych zachrannych sborti podnikti



Piiloha B: Zasahové obvody JPO HZSP SZDC

Zasahové obvody JPO HZS SZDC
od 1.1.2012

s anice ziaahorych obvads 18O HZS $20C
———  udor0
“—f———  stanice zastivka na hranic zieshorych obvodd JPO HZS S20C

Zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



Priloha C: Statistika vyjezdt za rok 2013

STATISTKA VYJEZDU ZA ROK 2013

POCET UDALOSTI

625

545

667

459

373

435

482

491

404

337

533

180

462

477

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



Priloha D: Statistika udalosti za 2013

STATISTIKA UDALOSTI ZA ROK 2013

POCET

615

1161

84

4476

134

Zdroj: Hasiésky zachranny sbor podniku Spravy zelezniéni dopravni cesty, s.o.



Priloha E: Dotaznik

Dotaznik

Dobry den. Jmenuji se Radek M¢éficka a jsem studentem JihoCeské univerzity
v Ceskych Budgjovicich oboru Ochrany obyvatelstva se zaméfenim na CBRNE.
Poprosil bych vés o vyplnéni tohoto kratkého dotazniku, ktery mi bude slouzit ke sbéru
dat za Gcelem napsani bakaldiské prace na téma Hasi¢sky zachranny sbor podniku
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., a mimofadné udalosti na Zeleznici a jejich

feSeni.
Deékuji
1) Jaké znate hasi¢ské zachranné sbory podniku? (staci tii)

2) Myslite si, ze je HZSP SZDC diilezity a Ze plni dileZitou ulohu v ramci 1ZS?
ANO
NE
3) Jste pro slou¢eni HZSP SZDC s HZS CR CR?
ANO
NE
4) Myslite si, ze HZSP SZDC plni specifické ukoly?
ANO
NE
5) Dokézal by HZS CR zcela nahradit na stejné urovni HZSP SZDC?
ANO
NE
6) V kratkosti popiste, pro¢ by méli nebo neméli rusit HZSP SZDC.



Pt¥iloha F: Technika HZSP SZDC

CAS 20 Scania

SN ’ :
QAN . \ 2o-annuuuu-szv

12444
2444

Zdroj: Hasicsky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



CAS 25K LIAZ

© Pavel Janurek

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s.o.



CAS 24 Mercedes
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Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



CAS 24 Tatra T-815

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zeleznicni dopravni cesty, s.o.



CAS 32 Tatra T-815

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



CAS 32 Tatra T-148

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



TA Nissan Navara

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



TA Nissan Patrol

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezniéni dopravni cesty, s.o.



TA Tatra T-815

HASICI | b
by

TA4-T 815

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



TA Mercedes Sprinter

Zdroj: Hasiésky zachranny sbor podniku Spravy zelezniéni dopravni cesty, s.0.



TA Tatra T-815 8x8

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



TA-CH Avia 31

Zdroj: Hasiésky zachranny sbor podniku Spravy zelezniéni dopravni cesty, s.0.



VYA AV-15 Tatra T-815 8x8

Zdroj: Hasicsky zachranny sbor podniku Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



AJ AD 20 Tatra-815

foto® HZS SZDC Brno

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



VT-72B

Zdroj: Hasi¢sky zachranny sbor podniku Spravy zelezniéni dopravni cesty, s.0.



Dvoucestné vozidlo Praga

@ Tomas Buchtela 2010




Piiloha G: Pehled mobilni zasahové techniky u HZSP SZDC

1. vyjezd

CAS 20 Scania

CAS 20 Scania

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815

TA

TA Mercedes Sprinter

TA Nissan Navara

TA-CH TA-CH Avia 31 a Nissan Patrol TA-CH Avia 31
Vyskova technika AP 27 Tatra T-875 -
Vyprostovaci TA Tatra T-815 8x8
technika VYA AV 15 AJ 20 Tatra T-815
Tank VT-72B -
| JPOHavi.Brod |  JPONymburk |
1. vyjezd CAS K25 Tatra T-815 CAS 20 Tatra T-815

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815 a T-148

TA

TA Nissan Navara

TA-CH TA-CH Avia 31 TA-CH Avia 31
Vyskova technika MP 16 Avia 31 AP 27 Tatra T-815
Vyprostovaci AJ 20 Tatra T-815
technika VYA AV 15 Tatra T-815 TA Praga (dvoucestny special)
Tank VT-72B -

| oPocheb [ JPOUstin.Labem |
1. vyjezd CAS K25 LIAZ CAS K25 LIAZ

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815

TA

TA Nissan Navara

TA Nissan Pick-up

TA-CH TA-CH Avia 31 TA-CH Avia 31
Vyskova technika - -
Vyprostovaci AJ 20 Tatra T-815
technika TA Tatra 4x4 VYA AV 15 Tatra T-815
Tank - -

| JPOC. Budsjovice | JPOLiberec |
1. vyjezd CAS K25 LIAZ CAS 16 Renault

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815 a T-148

TA

TA Nissan Navara

TA Nissan Patrol

TA-CH TA-CH Avia 31 TA-CH Avia 31
VysSkova technika - AP 20 Skoda 706
Vyprostovaci AJ 20 Tatra T-815
technika TA Tatra T-815 8x8 AJ 20 Tatra T-815
Tank VT-72B -

| JpOOstava [ JPOC.Trebova |
1. vyjezd CAS K25 LIAZ CAS K25 LIAZ

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815

TA

TA Nissan Patrol

TA Nissan Patrol

TA-CH

TA-CH Avia 31

TA-CH Avia 31

Vyskova technika




AJ 20 Tatra T-148

Vyprostovaci VYA AV 15 Tatra T-815

technika TA Tatra T-815 8x8 VYA AV 15 Tatra T-815
Tank - -

1. vyjezd CAS 24 Mercedes CAS K25 Tatra T-815

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815

TA

TA Nissan Navara

TA Nissan Patrol

TA-CH TA-CH Avia 31 TA-CH Avia 31
Vyskova technika - -
Vyprostovaci AJ 20 Tatra T-815
technika AJ 20 Tatra T-815 TA Tatra T-815 8x8
Tank - VT-72B

| JPOKralupyn.Vitavou | JPOChomutov |
1. vyjezd CAS 24 Mercedes CAS K25 LIAZ

Velkokapacitni CAS

CAS 32 Tatra T-815

CAS 32 Tatra T-815

TA

TA Nissan Pick-up

TA-CH TA-CH Avia 31 TA-CH Avia 31
VysSkova technika - -
Vyprostovaci

technika AJ 20 Tatra T-815 AJ 20 Tatra T-815

Tank




