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Abstrakt

Navrh optimalizace ttmvého Usekiastolovice — Solnice v km 9,4 — 11,6. Navrh zvyseni
trafové rychlosti na maximalni moznou hodnotu, sklakdlaznéniho svrSku a navrh typu
konstrukce Zeleztnich gejezdi. Ve vybraném useku bude navrZzena rekonstrukcéadast
Rychnov nad K&Znou. Navrh rekonstrukce odvaa.

Kli ¢ova slova
Navrh optimalizace, zvySeni tiavé rychlosti, skladba Zelezniho svrsku, konstrukce
Zeleznéniho grejezdu, rekonstrukce zastavky, odveéain

Abstract

Design of optimization of astolovice — Solnice track section km 9,4 — 11} froposal to
increase the line speed to the maximum possibleeyabmposition of the railway
superstructure and a proposal for the type of stra®f railway level crossings. In the
selected section of the proposed reconstructigdheo§top Rychnov nad Kanou. Design of
reconstruction of drainage.

Keywords
Design of optimization, increase the line speedhmosition of the railway superstructure,
structure of railway crossing, the reconstructitopsdrainage.
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Castolovice —Solnice km 9,4 — 11,6 VUT BRNO

1. UVOD, ZADANI, PODKLADY

V této praci budéeSen navrh optimalizace favého Usekuastolovice - Solnice km
9,400 000 — 11,600 000. Jde o jednokolejnou, trea které by bylo vhodné provést
rekonstrukci odvodini a geometrickych paramétkoleje. Na Useku se nachatiipiejezdy,
z toho dva silrini prejezdy a jeden polnitpjezd a 6 propustk Stavajici zemni¢teso
zistane zachovano a fva rychlost bude v Usecich od stami 9,400 000 — 10,841 746
a 11,401 077 — 11,600 000 50 km/h a ve g&anil0,841 746 — 11,401 077 bude 45 km/h.

1.1. Cile

Navrh upravy geometrickych paranietkoleje a rekonstrukce ZeleZniho svrsku
vychazi z normyCSN 73 6360-1 a zipdpisu SZDC S3. Jednim zicBylo provést vyrovnani
smérového a sklonového vedeni trasy tak, aby nedoSlelkym posufim (jak vySkovym,
tak i sneérovym) a aby nebylo nutné provéidvelké Upravy dlesa Zeleziniho spodku.
Upravy $fky plars teélesa Zelezrniho spodku byly minimalizovany Zidodu pozadavku
nezasahovat mimo drazni pozemek. Dikgv@dZnému vyuZzivani tiapraimyslovou dopravou
byl na zaklad této skuténosti upraven navrh technologie prace.

1.2. Podklady
Podkladem pro zpracovani projektové dokumentacenstkuovaného Useku bylo

e

byly zjisttny pochizkou.
2. SMEROVE POMERY

2.1. Stavajici stav
Souadnicovy systém je S-JTSK. Stavajici ésavé pomgry byly ziskany
z geodetického zagreni trati a z pasport®Rekonstrukce Useku je délky 2,2 km.

Staniceni [km] Popis

9,400 000 catek useku

9,400 000 — 9,546 000 fiy asek

9,546 000 — 9,732 000 Pravostranny oblopileshodnicemiR =182 m
9,732 000 - 9,773 000 iRy usek

9,773 000 - 9,884 000 Levostranny obleglechodnicemiR = 180 m
9,884 000 Inflexrich

9,884 000 — 10,150 000 Pravostranny obtoflechodnicemiR = 198 m

10,150 000 — 10,176 000  tify usek

10,176 000 — 10,452 000 Levostranny oblopteshodnicemiR =197 m

10,452 000 — 10,469 000  tifRy Usek

10,469 000 — 10,812 000 Slozeny pravostrafmguk s pechodnicemiR; = 184 m,
R,=240 m,Rs=194 m
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10,812 000 — 10,833 000 iy Usek

10,833 000 — 11,410 000 SloZeny levostranngudbts gechodnicemiR; = 182 m,
R, =162 mR3 =204 mRy =177 m

11,410 000 — 11,600 000 rtifAy Usek

11,600 000 Konec useku

2.2. Navrzeny stav

Z bodi, které zaniiil geodet, byly vybrany péeébné body pro dany Usek optimalizace.
Poté metodou nejmensSictverai bylo provedeno vyrovnaniiimych Usek a kruhovych
¢asti. Vyrovnavaci metodou byly navrZzeny obloukyiamg casti tak, aby bylo dosazeno
minimalnich smirovych posufi a to z dvodu zachovani zemnih@leésa trati. Maximalni
hodnota posunu je 184 mm a to ve sloZzeném levestraroblouku s krajnimiipchodnicemi.
Zde bylo nutné na pravou straflesa navrhnout betonové L profily avbdu roz&ieni €lesa
trat ve stanteni 11,042 000 az 11,145 000.

Staniceni [km] Popis

9,400 000 Z&atek Useku

9,400 000 — 9,546 745 iy dasek, dl. = 146,745 m
9,546 745 1. smérovy oblouk

ZP n=9,00V:L,=44,100 mA=90;m= 0,446 m;
T=97,316 m; klotoida

9,590 845 ZO — Pravostranny oblofks 181,680 m

D =87 mm;l = 76 mm;as = 44,9126 g = 98,314 m
9,689 159 KO
9,733 259 KP A=9,00 V;Lx =44,100 mA =90 ;m= 0,446 m;

T =97,316 m; klotoida

9,733 259 — 9,767 543 iy asek, dl. = 34,284 m

9,767 543 2. snErovy oblouk a 3. snérovy oblouk
ZP —n=19,00 V;Lx = 33,300 mA =75;m= 0,271 m;
T=59,125 m; klotoida

9,800 843 ZO — Levostranny oblodk= 170,438 m

D =74 mm;l = 100 mms = 27,7928 gdo = 46,165 m
9,847 008 KO
9,886 792 KP=27ZP r=10,74 V;Lx = 29,522 mA =76;m= 0,184 m;

T = 149,582 m; klotoida
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9,916 251

10,125 639
10,150 389

10,150 389 — 10,174 275

10,174 275

10,208 025

10,418 553
10,452 303

10,452 303 - 10,471 669

10,471 669

10,496 419

10,568 091

10,683 593

10,780 186
10,804 036

10,804 036 — 10,841 746

10,841 746

10,865 236

Z0O — Pravostranny oblo&s 197,555 m;
D =55 mm;l = 95 mm;as = 68,5978 gy = 209,388 m
KO
KP A =9,00 V;Lx = 24,750 mA= 70;m= 0,129 m;
T =147,277 m; klotoida
Fimy usek, dl. = 23,886 m
4. snirovy oblouk
ZP —n=9,00 V;Lx = 33,750 mA =81;m= 0,241 m;
T = 157,739 m; klotoida
ZO — Levostranny oblouk= 196,741 m;
D =75 mm;l =75 mm;as= 71,1394 go = 210,528 m
KO
KP A =9,00 VL =33,750 mA =81 mim= 0,241 m;
T = 157,739 m; klotoida
fimy usek, dl. = 19,366 m
5. sn¥rovy oblouk (slozeny)
ZP —n=9,00 V;Lx = 24,750 mA = 69;m= 0,134 m;
T = 54,804 m; klotoida
ZO — Pravostranny oblo& 191,147 m;
D =55 mm;l = 100 mm;as = 25,1929 gdo = 71,672 m
KO/ZO - Pravostranny oblokk; 238,699 m;
D =55 mm;l = 69 mm;as = 27,7243 gdo = 115,502 m
KO/ZO - Pravostranny oblo& 193,307 m;
D =55 mm;l = 98 mm;as = 32,1646 gy = 96,593 m
KO
KP A =9,00 VL = 23,850 mA =68 mm= 0,123 m;
T = 67,459 m; klotoida
fimy Usek, dl. = 37,710 m
6. smérovy oblouk (slozeny)
ZP —n=9,00 V;Lx = 23,490 mA = 66;m= 0,124 m;
T = 98,801 m; klotoida
ZO — Levostranny oblouk= 184,655 m;
D =58 mm;l = 72 mm;as = 50,5360 gdo = 151,125 m

Petitiynek
VUT BRNO
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11,016 361 KO/ZO - Levostranny oblodks= 167,000 m;
D =58 mm;l = 86 mm;as = 33,1712 ggo = 98,684 m
11,113 045 KO/ZO - Levostranny oblodks= 190,962 m;
D =58 mm;l = 68 mm;as = 27,8563 g = 92,843 m
11,205 888 KO/ZO - Levostranny oblodks= 176,000 m;
D =58 mm;l = 78 mm;as = 59,2944 gy = 169,089 m
11,374 977 KO
11,401 077 KP 1 =10,00 V,Lx = 26,200 mmA =68 m,m= 0,161 m;

T=113,126 m, klotoida
11,401 077 — 11,600 000 iy Gsek, dl. 198,923 m
11,600 000 Konec Useku

RozsFeni rozchodu koleje

Viz ptilohac¢.1

Polomer RozsFeni rozchodu ALug ALu;
R=181,680 m 14 mm 15,000 m ,008 m
R=170,438 m 16 mm 13,000 m 0@Q,m
R=197,555m 11 mm 9,000 m 000,m
R=196,741m 11 mm 10,000 m 0,000 m

SloZené oblouky
R;=191,147 m Au; =12 mm ALu;=8,0m

R, =238,699 m A, =4 mm  ALu; = 8,0 m (vyrovnani praihne na zé&atkuR; )
R; =193,307 m Auz =11 mm ALuz=7,0 m (vyrovnani prainne na konci; )

ALus =8,0m
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Ri=184,655m Au;=13mm AL,;;=8,0m

R,=167,000m Au,= 16 mm ALy, = 3,0 m (vyrovnani prainne na koncR; )
R3=190,962 m Auz=12mm ALy= 4,0 m (vyrovnani praihne na zé&atkuRs)
R, =176,000 m Aus=15mm ALy= 3,0 m (vyrovnani prathne na koncRs)

ALu5 = 10,0 m

3. SKLONOVE POM:RY

3.1. Stavajici stav

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Nadigké vyska a mibéh stavajici nivelety
temene Kkolejnice byly deny z bod geodetického za#teni. Udaje o sklonech a lomech
nivelety nebyly ped rekonstrukci znamy.

3.2. Navrzeny stav

Cilem bylo dosahnout minimalnich vyskovych roadV daném tréovém useku bylo
navrzeno 10omu skloni z divodu co nejpesrgjSiho kopirovani stavajici nivelety. Polém
zaobleni lom sklon: jsou navrzeny s polotry od 3000 m do 9 000 m. Usek po délce
stoupa, picemz gekonava vysku 35,393 m. Né&jgi dosazeny sklon v Useku je 20,05 %o
a minimalni je 9,09 %.. Maximalni zdvih nivelety tene kolejnice oproti stavajicimu stavu
v Useku je 112 mm, Usek maximalnich zdvitivelety temene kolejnice se nachazi teza
ve stanteni 11,400 0000 az 11,600 000. Maximalni sniZerdleiy temene kolejnice v Useku
je 78 mm a nachazi se ve stami 10,950 000 az 11,010 000uamErné hodnota snizeni
nivelety pohybuje okolo 35 mm.

Stani¢eni [km] Popis vySka niv. TK [m.n.m.]
9,400 000 Z&atek Useku 316,181
9,400 000 - 9,512 646 Stoupd 20 %o; dl. = 112,646 m
9,512 646 Lom sklan 318,434
R,=8 000 m
t, =19,258 m
yv = 0,023 m
9,512 646 — 9,648 646 Stoupa 15,19 %o; dl. = 1361800
9,648 646 Lom sklan 320,499
R,=7800m
t, =20,344 m
yv = 0,027 m
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9,648 646 — 9,750 396 Stoupa 9,97 %o; dl. = 101M50

9,750 396 Lom sklan 321,514
R,=4 800 m
t, =18,380 m
yv = 0,035 m

9,750 396 — 10,006 493 Stoupéa 17,63 %o; dl. = 256189

10,006 493 Lom sklan 326,028
R,=5400 m
t, =6,353 m
yv = 0,004 m

10,006 493 — 10,162 334  Stoupa 15,27 %o; dl. = ¥85(8

10,162 334 Lom sklan 328,409
R,=3 500 m
t, =8,351 m
yv = 0,010 m

10,162 334 — 10,329 458  Stoupa 20,05 %o; dl. = 1BV

10,329 458 Lom sklan 331,759
R,=7800m
t, =19,652 m
yv = 0,025m

10,329 458 — 10,817 988  Stoupa 15,01 %o; dl. = 488(B

10,817 988 Lom sklan 339,090
R,=3300m
t; =9,766 m
yv =0,014 m

10,817 988 — 10,954 522  Stoupa 9,09 %o; dl. = 1363

10,954 522 Lom sklan 340,331
R,=9 000 m
t, = 26,493 m
yv = 0,039 m

10,954 522 — 11,106 409  Stoupa 14,98 %o; dl. = BRI 8



Navrh optimalizace tt@mvého Useku Petitiynek

Castolovice —Solnice km 9,4 — 11,6 VUT BRNO
11,106 409 Lom sklan 342,606
R,=3 000 m
t, =6,421 m
yv = 0,007 m
11,106 409 — 11,299 713  Stoupa 19,26 %o; dl. = 1BB(B
11,299 713 Lom sklan 346,328
R,=6 000 m
t; =5,356 m
yv = 0,002 m
11,299 713 - 11,600 000  Stoupa 17,47 %o; dl. = F01A
11,600 000 Konec useku 351,574

4. ZELEZNICNI SVRSEK

4.1. Stavajici Zelezmi svrSek

Pfi pochizce po daném useku byl z§igt nevyhovujici tvar a slozeni kolejové loze.
Kolejnice S 49 jsou upe¥ny rozponovymi podkladnicemi natel€énych a betonovych
prazcich SB 5, z nichZ je&t8ina na pokraji Zivotnosti.

4.2. Navrzeny Zelezéni svrsek

Kolejové loZze ma tvar lichatiniku a je navrzeno v tlotée 350 mm pod uloZnou
plochou prazce. Pro zhotoveni kolejového loze jezposerk frakce 31,5/63. Sklon svahu
kolejového loze je 1:1,25. V daném tiwaém useku bude fizena bezstykova kolej,
s vyjimkou Useku 11,016 361 — 11,113 045, kde hukldejnice spojeny spojkami S a ty
jsou spojeny spojkovymi SroubyiiZeni bezstykové koleje vede ke &ma tvaru kolejového
loZe v obloucich a to jak jeho nadvySeni, tak iSi@ni. V rekonstruovaném useku bylo
zvoleno rozdleni prazé ,c* a ,d“ a to tak, Ze roz&leni ,d“ bude ve vSech sfrovych
obloucich, kde je tizena BK. Roz#éeni prazé ,c" bude ve vSech ostatniatéstech trati.
Kazdy prazec ve sémovém oblouku bude osazen prazcovou kotvou. Kolejoét sestava
z kolejnic 49 E1, praicB03 a typu upewni W14 Vossloh. Roz&ni rozchod koleje
v obloucich se provede odsunutim ¥miho kolejnicového pasu na vyfitané hodnoty.
Pro zvoleny typ upewimi je mozZné roz&i rozchod az na +15 mmiipodstugiovani
po 2,5 mm. Podminkou je pouziti Uhlovych vlozéknych velikosti.

5. ZELEZNICNI SPODEK

K zasahu do Zeleztiho spodku dojde zejménati prekonstrukci a #zovani
odvodréni. Zemni &leso se bude upravovat v mistech, kde nevyhoviije fg#ka pomoci
krabicovych dil opernych zdi typu U3. ProtoZe nejsou k dispozici inface o materialech
a deformani odolnosti ¢lesa Zelezrniho spodku, bylo z geologické ma@R zjis&no

9
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geologické podloZi trati a na jeho zalklathvrZzena konstruki vrstva 200 mm a sepérd
geotextilie hmotnosti 300 gfm Vypotet nebyl proveden vzhledem k nedostafen
geotechnickym podklaon. Navrh prazcového podlozi budieha upesnit az po ziskani
potrebnych geotechnickych paramietrPi pochizce byly zjiS¢ny zavady v unosnosti
zemniho &lesa, které byly zd&@inény stojici vodou zwévodu Spatného nebo zcela
chykgjiciho odvodini. Déle bylo zjistno pongrné velké ztrani skalnich $h v Useku trati
10,500 000 — 11,000 000. Z tohotévddu bylo navrzeno &@sSténi a nasledna ochrana
skalniho svahu Torkretovou omitkou tlékg 70 mm.

5.1. Odvod#ni plané télesa Zelezriniho spodku

Plai télesa Zelezriniho spodku je provedena vodoréyrodkud propousti vodu
na zemni pla, ktera je v jednostranném sklonu 5 %. &mii rekonstrukce je také obnova
odvodréni trag. Stavajici odvodini je ve Spatném stavu a ¥kterych Usecich sedbec
nevyskytuje.

5.1.1. PloSné odvodimi

PloSné odvodini je reSeno jednostrannym sklonem zemni plénhodnot 5 %.
Ze zemni plaé voda stéka hiito do podélného odvodni nebo na okolni terén snem
od €lesa Zelezrniho spodku trat

5.1.2. Fikopy

Prikopy jsou navrzeny jako nezpewne s podélnym sklonem do 20 % nebo jako
zpevréné typu TZZ 3 u fikopid s podélnym sklonem nad 20 %.. V danych Usecich trat
pii pouziti oteveného odvodini dochazi k nadémnému zétSeni drazniho pozemku
a k vyziskani velkého mnoZzstvi materialti jgjich ztizovani. Na zaklatl této skuténosti
bylo zvoleno uzakené odvodéni a to pikopové Zlaby UCH-1 (TZM 234-19) vybavené
poklopy UC. Zlaby budou osazeny do podkladovéhmroetC 12/15 tlouky 150 mm.
Do vySky gi¢nych otvofi budou zasypany nepropustnym materialem frakceNdd. arovni
pak propustnym materialem frakce 31,5/63tadpzasypanim budou prefabrikaty dpat
filtracni geotextilii a izol&anim n&&rem.

5.1.2.1. Fikopoveé Zlaby UCH-1

Staniceni [km] Popis
9,500 000 — 9,648 646 Levostranrifkppovy Zlab UCH-1
dl. 148,646 m; sklon +15,186 %o

9,648 646 — 9,750 396 Levostranrifkppovy Zlab UCH-1
dl. 101,750 m; sklon + 9,969 %o

9,750 396 — 10,006 493 Levostranrfikppovy Zlab UCH-1
dl. 256,097 m; sklon + 17,627 %o

10,006 493 — 10,095 000 Levostraniiikppovy Zlab UCH-1
dl. 88,507 m; sklon + 15,274 %o

10,270 000 — 10,329 458 Levostraniiikppovy Zlab UCH-1
dl. 59,458 m; sklon + 20,046 %o
10
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10,329 458 — 10,670 000 Levostraniiikppovy Zlab UCH-1
dl. 340,542 m; sklon + 15,007 %o

10,682 000 — 10,817 988 Levostraniiikppovy Zlab UCH-1
dl. 135,988 m; sklon + 15,007 %o

10,817 988 — 10,954 522 Levostraniiikppovy Zlab UCH-1
dl. 136,533 m; sklon + 9,090 %o

10,954 522 — 11,040 000 Levostraniiikppovy zZlab UCH-1
dl. 85,478 m; sklon + 14,980 %o

9,500 000 — 9,512 646 Pravostrantikppovy Zlab UCH-1
dl. 12,646 m; sklon + 20,000 %o

9,512 646 — 9,648 646 Pravostraniikppovy Zlab UCH-1
dl. 136,000 m; sklon + 15,190 %o

9,648 646 — 9,700 000 Pravostraniikppovy Zlab UCH-1
dl. 51,354 m; sklon + 9,970 %o

10,896 600 — 10,954 522 Pravostrantitqpovy Zlab UCH-1
dl. 57,922 m; sklon + 8,795 %o

10,954 522 — 11,040 000 Pravostranfitqpovy Zlab UCH-1
dl. 85,478 m; sklon + 14,980 %o

5.1.2.2. Zpev#ne pfikopy TZZ 3

Staniceni [km] Popis
10,125 650 — 10,150 400 Levostranny zpeynprikop
dl. 24,750 m; sklon + 33,751 %o

10,275 250 — 10,329 250 Pravostranny zpeymxikop
dl. 54,000 m; sklon + 20,046 %o

5.1.2.3. Nezpevmé pfikopy
Nezpeviné @ikopy jsou navrzeny lichaznikového tvaru o &e dna 0,4 m.
Sklony svali od trat jsou 1:1,5 a svah terénu do drigkppu z vnitni strany je také 1:1,5
a z vrgjSi strany 1:2. Minimalni hloubkatixopi je 0,5 m od plahtélesa Zelezriniho spodku
a 0,15 m od zemni plén
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Staniceni [km] Popis
9,400 000 — 9,445 345 Levostranny nezgayrpiikop

dl. 45,345 m; sklon + 20,000 %o

9,790 000 — 9,847 000 Pravostranny nezpeymiikop
dl. 57,000 m; sklon — 15,230 %o

9,854 200 - 9,886 700 Pravostranny nezpeymiikop
dl. 32,500 m; sklon + 17,627 %o

10,410 000 — 10,568 100 Pravostranny nez@eypiikop
dl. 158,100 m; sklon + 15,007 %o

10,790 000 — 10,817 988 Pravostranny nezgeypiikop
dl. 27,988 m; sklon + 15,007 %o

10,817 988 — 10,850 000 Pravostranny nez@eypiikop
dl. 32,012 m; sklon + 8,795 %o

11,180 000 — 11,280 000 Oboustranny nezgmypiikop
dl. 100,000 m; sklon + 19,256 %o

11,300 000 — 11,402 000 Oboustranny nezgmyipiikop
dl. 102,000 m; sklon + 17,471 %o

11,485 000 — 11,580 000 Pravostranny nez@eypiikop
dl. 95,000 m; sklon + 17,471 %o

5.2. Roz3#eni plare télesa Zeleziénhiho spodku

V Gseku stageni 11,042 000 — 11,145 000 bylo nutno navrhnoaSifeni plar
télesa Zelezrniho spodku zlvodu zajisSéni jeji stability. Toto roz$éni bude provedeno
pomoci krabicovych dil opirnych zidek typu U3. Qpnéa zel’ se sklada z prefabrikovaného
dilce, ve kterém je odvadvaci otvor. Je uloZzen na betonu C12/15 o tlo@dnin. 150 mm.
Vnittrek je vyplren zasypem z propustného nenamrzavého materialu\acha je vysivka
ze Strkodrti o tl. 0,1 m.

Staniceni rozSeni krabicovym dilem afsnych zdi U3

Stani¢eni [km] Popis

11,042 000 — 11,145 000 Pravostranné rensitlesa Zelezriniho spodku
krabicovym dilem ofrnych zdi typu U3
dl. 103,000 m
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6. OBJEKTY A KRIZENI

6.1. Propustky
Na daném Useku trati se nachazi 6 stavajicich ptkijpuJ vSech je pdeba v ramci
rekonstrukce proveést jejich sigteni.

Stani¢eni [km] Popis
9,496 960 Trubni propust pod Zelgmiitrati, dl. = 6,0 m; DN =0,6 m
10,123 000 Ramova propust pod Zelézhirati, dl. = 17,7 m; 0,6 x 0,6 m
10,683 000 Trubni propust pod Zel€miitrati, dl. = 5,0 m; DN =0,6 m
10,892 000 Trubni propust pod Zel€émiitrati, dl. = 6,5 m; DN =0,6 m
11,296 000 Ramova propust pod Zeléanirati, dl. = 6,5 m; 0,6 x 0,6 m
11,485 000 Trubni propust pod Zelémiitrati, dl. = 8,5 m; DN = 0,45 m
6.2. F'ejezdy

Na Useku trati se nachazi celkemi8jpzdy, z toho dva jsou sitimi a jeden je polni.
Oba silnéni prejezdy budou typu STRAIL a polnfgjezd bude zrusen.

Staniceni [km] Popis

9,475 800 Urokiovy silniéni prejezd, délka 4,500 m; Ghelikeni s mistni
komunikaci 60 g

9,711 420 Urokiovy silniéni prejezd, délka 20,500 m; Uhelikeni se
silnici 1/14 61 g

9,853 000 ZruSeny polnfgjezd

6.2.1. Zabezp&ni a rozhledové podny na pejezdech
Rozhledové pole je navrZzeno pfidice nejpomalejSiho siltiniho vozidla o rychlosti dané
predpisem 5 km/h. Rozhledové trojuhelniky jsou nawyZpro auta dl. 22 m o déldes = 285 m

Staniceni [km] Zabezpéeni

9,475 800 Zabezpen s¥telnym signalizanim zd&izenim

2,460 972 Zabezgen s¥telnym signalizénim zd&izenim
6.3. Nastupis

Stavajici nastupi§tse nachazi po obou stranadejezdu v km9,711 420.V daném Useku
trati bylo navrZzeno nové nastugist to Rychnov nad KiZnou-zastavka. Nastupi§e navrzeno pouze
za [pejezdem ve somu stanéeni. Nastupi$t o délce 60 m se nachazi ve stani
9,730 000 — 9,790 00@4st nastupidtse nachazi v oblouku R = 170,438 m a $ikma vzdalenost
nastupni hrany od osy spojnice temen kolejnic §8a,m. VySka nastupni hrany je 0,550 m od osy
spojnice temen kolejnic. NastupiSje tvareno nastupiStnim prefabrikdtem typu L, osazenym
do betonu tl. 0,100 m. Nastupidtna Stku 3 m a je vydlazkho a opatno varovnym pasem
a kovovym zabradlim.

Staniceni [km] Popis
9,730 000 — 9,790 000 NastupigtL prefabrikal dl. 60 m Rychnov nad Kiinou
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7. ZAVER

Ukolem byla optimalizace travého Useki astolovice — Solnice a to v km 9,4 — 11,6.
Doslo k upra¥ geometrickych paraméitrkoleje, rekonstrukci Zeleztriiho svrSku a obnav
odvodreéni. Kolejovy rost bude kompletnvyménén za regenerovany a kolejové loZze bude
vyménéno za nove. Doslo ke zZm¢ snerovych a sklonovych paramétrkoleje tak,
aby nedoslo kiflis velkym znménam zemnihoétesa. Velikosti polor&ri smerovych oblouk
se zmnily minimalné. Navrh odvodani byl proveden tak, aby co nejn¥émrzasahoval
do okolnich svaln a byl co nejvice uzaeny z divodu Udrzby. Navrhova rychlost je
ve stanieni 9,400 000 — 10,841 746 a 11,401 077 — 11,600r@®Ma 50ti km/h. Zd@vodu
piekrateni maximalniho f@vySeni a minimalizace smovych posufi osy je navrhova
rychlost v Useku 10,841 746 — 11,401 077 snizengbriem/h.Rekonstrukce by #ta piinést
zlepSeni provozu trati a delSi Zivotnost.
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